MODIFICARILE
ce se opereaza In Hotarirea Guvernului
nr.1047 din 8 noiembrie 1999

Hotarirea Guvernului nr.1047 din 8 noiembrie 1999 ,Cu privire la
reorganizarea sistemului informational automatizat de cautare ,,Automobilul”
in Registrul de stat al transporturilor si introducerea testarii autovehiculelor si
remorcilor acestora” (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 1999, nr.126-
127, art.1113), cu modificarile si completarile ulterioare, se modifica dupa
cum urmeaza:

1) anexa nr.2 se modifica dupa cum urmeaza:

a) 1n capitolul 1, dupa punctul 1) se completeaza cu un punct nou:

1/1) Inmatricularea de stat a vehiculelor se efectueazi conform categoriilor
de vehicule si tipurilor de caroserie prevazute in anexa nr.1 la prezentele
reguli.

b) anexa nr. 2 se completeaza cu anexa nr.1

Anexanr.1

la Regulile

de inmatriculare a
mijloacelor de transport

1. DEFINITII
In sensul prezentelor reguli, se intelege:

,,camion’’: orice autovehicul din categoria N1, N2 sau N3 care, datorita
conceptiel si constructiei sale, serveste exclusiv sau in principal la
transportul marfurilor. De asemenea, el poate sa tracteze si o remorca,

,vehicul tractor (tractor)”: orice autovehicul din categoria N1, N2 sau N3
care, datorita conceptiei si constructiei sale, serveste exclusiv sau in
principal la tractarea remorcilor;

,,vehicul tractor de remorci (tractor rutier)”: orice vehicul tractor care,
datorita conceptiei si constructiei sale, serveste exclusiv sau in principal la
tractarea remorcilor, altele decat semiremorcile. Poate fi echipat cu o
platforma de incarcare;



,vehicul tractor de semiremorca” (,.tractor de semiremorca’): orice vehicul
tractor care, datoritd conceptiei si constructiei sale, serveste exclusiv sau n
principal la tractarea semiremorcilor.

»autobuz sau autocar”: orice vehicul din categoria M2 sau M3 conceput si
construit pentru transportul de pasageri pe scaune sau de pasageri pe
scaune sau in picioare;

,,autobuz sau autocar articulat”: orice autobuz sau autocar constituit din cel
putin doua sectiuni rigide articulate una in raport cu cealalta,
compartimentele pentru pasageri ale fiecarei sectiuni comunicand intre ele
pentru ca pasagerii sa poata circula liber dintr-un sector la altul; sectiunile
rigide sunt legate Tn permanenta si nu pot fi separate decét printr-0
operatiune necesitand un echipament care nu poate fi gasit in mod normal
decat intr-un atelier;

,autobuz sau autocar cu etaj”: orice autobuz sau autocar ale carui
compartimente destinate pasagerilor sunt imbinate, cel putin partial, pe
doua niveluri suprapuse si al caror etaj superior nu este proiectat pentru
pasageri care cdlatoresc in picioare;

,vehicul articulat cu etaj” — reprezinta un vehicul care consta din doua sau
mai multe sectiuni rigide care se articuleaza reciproc; compartimentele
pentru pasageri din fiecare sectiune comunica cel putin la nivelul uneia
dintre platforme, astfel incat pasagerii se pot deplasa liber intre sectiuni;
sectiunile rigide sunt legate permanent, astfel incat nu pot fi separate decat
printr-o operatiune care implica echipamente ce se gasesc in mod normal
doar intr-un atelier.

,,autobuz cu podeaua coborata” — este un vehicul din clasele I, II sau A in
care cel putin 35 % din suprafata disponibild pentru pasagerii in picioare
(in sectiunea anterioara in cazul vehiculelor articulate sau pe platforma
inferioara in cazul vehiculului cu etaj) constituie o zona fara trepte si are
acces la cel putin o usa de serviciu.

,,vehicul tractat” (remorcd): orice vehicul fard autopropulsare care, datorita
conceptiel si constructiei sale, este destinat tractarii de catre un
autovehicul;



»semiremorcd”: orice vehicul tractabil conceput pentru a fi atasat la un
vehicul tractor de semiremorca sau la un triunghi de remorcare imprimand
vehiculului tractor sau triunghiului de remorcare o sarcind statica verticala
substantiala;

,remorca cu bara de tractiune”: orice vehicul tractabil avand cel putin doua
axe dintre care cel putin una este o axa directoare si: — este prevazutad cu
un dispozitiv de atas are care are o mobilitate verticald (in raport cu
remorca); — care nu transmite vehiculului tractor o sarcinad semnificativa
(mai putin de 100 decanewtoni). O semiremorca atas ata la un triunghi de
remorcare este consideratd remorca cu bara de tractiune;

,remorca cu axa centrald”: orice remorca cu bard de tractiune rigida a carei
axd (axe) este situata (sunt situate) aproape de centrul de gravitate al
vehiculului (atunci cand acesta este incarcat cu o sarcind uniform
repartizatd), astfel incat o sarcina statica verticald slaba sa nu depas easca
10 % din sarcina corespunzatoare masei maxime a remorcii sau o sarcina
de 1 000 decanewtoni (retinand-0 pe cea mai redusa dintre ele) sa fie
transmisd vehiculului tractor.

,,masa Incarcaturii maxime tehnic admisibile”: masa maxima a vehiculului
in functie de constructia si performantele acestuia, declaratd de catre
constructor.

,,vehicul articulat” — reprezinta un vehicul care consta din doud sau mai
multe sectiuni rigide care se articuleaza reciproc; compartimentele pentru
pasageri din fiecare sectiune comunica, astfel incat pasagerii se pot deplasa
liber intre ele; sectiunile rigide sunt legate permanent, astfel incat nu pot fi
separate decat printr-o operatiune care implicd echipamente ce se gasesc in
mod normal doar intr-un atelier.

,,vehicul cu etaj” — reprezintd un vehicul in care spatiile prevazute pentru
pasageri sunt dispuse, cel putin partial, pe doud niveluri suprapuse, iar pe
platforma superioara nu sunt prevazute spatii pentru pasagerii in picioare;

»garda la sol Intre axe” — inseamna distanta cea mai mica dintre planul
solului si punctul fix cel mai coborat al vehiculului. Axele multiple sunt
considerate ca o singura axa,



»garda la sol sub o axd” — inseamna distanta dintre cel mai inalt punct al
arcului de cerc care trece prin centrul petei de contact a rotilor unei axe
(rotile interioare, in cazul pneurilor jumelate) si care atinge punctul fix cel
mai coborat al vehiculului intre roti.

2. DEFINIREA CATEGORIILOR DE VEHICULE

2. Categoriile de vehicule se definesc conform urmatoarei clasificari:

2.1 Categoria L: Autovehicule cu doua sau trei roti.

2.1.1 Categoria L1le — Motorete, respectiv vehicule cu doua roti a caror
viteza maxima prin constructie nu depaseste 45 km/h si care sunt echipate
cu un motor cu ardere internd cu cilindreea de cel mult 50 cm?®, sau cu un
motor electric a carui putere nominala continua este de cel mult 4 kW.

2.1.2 Categoria L2e — Motorete, respectiv vehicule cu trei roti a caror
vitezd maxima prin constructie nu depaseste 45 km/h si care sunt echipate
cu un motor cu aprindere prin scanteie a carui cilindree este de cel mult 50
cm®, sau cu un alt motor cu ardere internd a cirui putere maxima netd este
de cel mult 4 kW, sau cu un motor electric a carui putere nominalad continua
este de cel mult 4 kW.

2.1.3 Categoria L3e - Motociclete, respectiv vehicule cu doua roti fara atas,
echipate cu un motor cu ardere interna cu cilindreea mai mare de 50 cm®
si/sau a caror vitezd maxima prin constructie depaseste 45 km/h.

2.1.4 Categoria L4e - Motociclete, respectiv vehicule cu doua roti cu atas,
echipate cu un motor cu ardere interna cu cilindreea mai mare de 50 cm®
si/sau a caror viteza maxima prin constructie depaseste 45 km/h.

2.1.5 Categoria L5e - Mototricicluri, respectiv vehicule prevazute cu trei
roti simetrice si echipate cu un motor cu ardere internd cu cilindreea mai

mare de 50 cm® si/sau a ciror vitezi maxima prin constructie depiseste 45
km/h.

2.1.6 Categoria L6e - Cvadricicluri usoare, respectiv autovehicule cu patru
roti a cdror masa proprie este de cel mult 350 kg, exclusiv masa
acumulatorilor in cazul vehiculelor cu tractiune electrica, avand viteza
maxima constructiva de cel mult 45 km/h. Ele sunt echipate cu un motor cu
aprindere prin scanteie cu cilindreea de cel mult 50 cm®, sau cu un alt
motor cu ardere internd cu o putere maxima neta de cel mult 4 kW, sau cu
un motor electric cu o putere nominala continua de cel mult 4 kW. Aceste
vehicule trebuie sa corespunda conditiilor tehnice aplicabile motoretelor cu



trei roti din categoria L2e, cu exceptia cazurilor cand prin conditiile tehnice
existente se prevede altfel.

2.1.7 Categoria L7e - Cvadricicluri, respectiv autovehicule cu patru roti,
altele decat cvadriciclurile usoare, avand masa proprie de cel mult 400 kg
(550 kg pentru vehiculele destinate transportului de marfuri), exclusiv masa
acumulatorilor Tn cazul vehiculelor cu tractiune electrica, si echipate cu un
motor a carui putere maxima neta este de cel mult 15 kW. Aceste vehicule
trebuie sa corespunda conditiilor tehnice aplicabile mototriciclurilor din
categoria L5e, cu exceptia cazurilor cand prin conditiile tehnice existente se
prevede altfel.

3. Categoria M: Autovehicule cu cel putin patru roti, proiectate si
construite pentru transportul pasagerilor.

3.1 Categoria M1: Vehicule proiectate si construite pentru
transportul pasagerilor, care au cel mult opt locuri pe scaune, in afara
scaunului conducatorului auto.

3.2 Categoria M2: Vehicule proiectate si construite pentru
transportul pasagerilor, cu mai mult de opt locuri pe scaune in afara
scaunului conducatorului auto si cu o masd maxima mai mica sau
egala cu 5 tone.

3.3 Categoria M3: Vechicule proiectate si construite pentru
transportul pasagerilor, cu mai mult de opt locuri pe scaune in afara
scaunului conducatorului auto si cu o masa maxima mai mare de 5
tone.

3.4 Pentru vehiculele din categoriile M2 si M3 care au 0 capacitate
de transport mai mare de 22 de pasageri, exclusiv conducatorul, se
definesc urmatoarele trei clase:

— Clasa | : vehicule prevazute cu suprafete destinate pasagerilor in
picioare si  permitind deplasari frecvente ale pasagerilor.
— Clasa Il : vehiculele destinate in principal transportului de pasageri
asezati si concepute pentru a permite transportul de pasageri in
picioare pe culoar si/sau intr-un spatiu care nu este mai mare decit
cel prevazut pentru doua scaune duble.

— Clasa Il : vehiculele destinate exclusiv pentru transportul
pasagerilor asezati.



3.5 Pentru vehiculele din categoriile M2 si M3 care au o0 capacitate
de transport de cel mult 22 de pasageri, exclusiv conducatorul auto,
se definesc urmatoarele doua clase:

— Clasa A (autobuze urbane sau interurbane): vehicule concepute
pentru transportul pasagerilor in picioare; vehiculele din aceasta
clasd sunt echipate cu scaune si au spatii pentru pasageri in picioare.
— Clasa B (autobuze urbane sau interurbane): vehicule care nu sunt
concepute pentru a transporta pasageri in picioare; vehiculele din
aceasta clasa nu au spatii pentru a transporta pasageri in picioare.

3.6 Un vehicul poate fi considerat ca apartinand mai multor clase. In
acest caz, el trebuie sa satisfaca toate cerintele corespunzatoare.

3.7 Vehiculele din categoriile M2 sau M3, altele decat autobuzele
sau autocarele, sunt considerate ca fiind vehicule de uz special.

4. Categoria N: Autovehicule cu cel putin patru roti, proiectate si construite
pentru transportul marfurilor.

4.1 Categoria N1 (autoutilitare): Vehicule proiectate si construite
pentru transportul marfurilor, avind o masd maxima mai mica sau
egala cu 3,5 tone.

4.2 Categoria N2 (autoutilitare, autotractoare, autotractoare cu sa
sau autoremorchere): Vehicule proiectate si construite pentru
transportul marfurilor, avind o masa maxima mai mare de 3,5 tone,
dar mai mica sau egala cu 12 tone.

4.3 Categoria N3 (autoutilitare, autotractoare, autotractoare cu sa
sau autoremorchere): Vehicule proiectate si construite pentru
transportul marfurilor, avand o masa maxima mai mare de 12 tone.

4.4 In cazul unui vehicul tractor proiectat si tracteze o semiremorci
sau o0 remorca cu axa centrald, masa ce se ia in considerare pentru
clasificare a vehiculului este masa proprie a vehiculului tractor, la
care se adaugd masa corespunzatoare sarcinii verticale statice
maxime transferatd vehiculului tractor de semiremorca sau de
remorca cu axd centrald si, dupd caz, masa maxima a incarcaturii
proprii a vehiculului tractor.

4.5 Vehiculele complete sau completate din categoria N care, nefiind
nici camioane, nici vehicule tractoare, sunt considerate drept
vehicule de uz special.
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5. Categoria O: Remorci (inclusiv semiremorci).

5.1 Categoria O1: Remorci cu masa maxima mai mica sau egala cu
0,75 tone.

5.2 Categoria O2: Remorci cu masa maxima mai mare de 0,75 tone,
dar mai mica sau egala cu 3,5 tone.

5.3 Categoria O3: Remorci cu masa maxima mai mare de 3,5 tone,
dar mai mica sau egala cu 10 tone.

5.4 Categoria O4: Remorci cu masa maxima mai mare de 10 tone.

5.5 In cazul unei semiremorci sau al unei remorci cu axd centrala,
masa ce se 1a in considerare pentru clasificarea remorcii corespunde
sarcinii verticale statice maxime transmisd la sol de catre axa sau
axele semiremorcii sau remorcii cu axa centrala cand este cuplata la
vehiculul tractor s1 incarcata cu sarcina sa maxima.

6.Vehicule de teren (simbol G).

6.1. Vehiculele din categoria N1, cu masa maximd mai mica sau
egald cu doua tone, si vehiculele din categoria M1 sunt considerate
vehicule de teren, daca au:

—cel putin o axad fatd si cel putin o axa spate concepute sa fie
actionate simultan, inclusiv vehiculele la care antrenarea unei axe
poate fi decuplata;

— cel putin un mecanism de blocare a diferentialului sau cel putin un
mecanism cu efect similar si daca pot urca o rampa de 30 %,
calculatd pentru vehiculul ,,solo”.

Suplimentar, aceste vehicule trebuie sa indeplineasca cel putin cinci
dintre urmatoarele sase conditii:

— unghiul de atac sa fie de cel putin 25 de grade;

— unghiul de degajare sa fie de cel putin 20 de grade;
— unghiul de rampa sa fie de cel putin 20 de grade;

— garda la sol sub axa fata sa fie de cel putin 180 mm,;
— garda la sol sub axa spate sa fie de cel putin 180 mm;
— garda la sol intre axe sa fie de cel putin 200 mm.

6.2. Vehiculele din categoria N1 cu masa maximd mai mare de doua
tone sau din categoria N2, M2 sau M3 cu masa maxima mai micd sau

7



egala cu 12 tone sunt considerate vehicule de teren fie daca toate
rotile sunt proiectate sa fie actionate simultan, inclusiv vehiculele la
care actionarea unei axe poate fi decuplata, fie daca sunt indeplinite
urmatoarele trei conditii:

— cel putin o axa fata si cel putin o axa spate sunt proiectate sa fie
actionate simultan, inclusiv vehiculele la care antrenareca unei
axe poate fi decuplata;

— existd cel pufin un mecanism de blocare a diferentialului sau cel
putin un mecanism cu efect similar;

— pot urca o rampa de 25 %, calculata pentru vehiculul ,,solo”.

6.3. Vehiculele din categoria M3, cu masa maxima mai mare de 12
tone sau din categoria N3 sunt considerate vehicule de teren fie daca
toate rofile sunt proiectate sa fie actionate simultan, inclusiv
vehiculele la care antrenarea unei axe poate fi decuplata, fie daca
sunt indeplinite urmatoarele conditii:

— cel pufin jumadtate dintre roti sunt roti motoare;

— exista cel putin un mecanism de blocare a diferentialului sau cel
putin un mecanism cu efect similar;

— pot urca o rampa de 25 %, calculata pentru vehiculul ,,s0lo”;
— indeplinesc cel putin patru dintre urmatoarele sase conditii:
— unghiul de atac sa fie de cel putin 25 de grade,

— unghiul de degajare sa fie de cel putin 25 de grade;

— unghiul de rampa sa fie de cel putin 25 de grade;

— garda la sol sub axa fata sa fie de cel putin 250 mm,;

— garda la sol sub axa spate sa fie de cel putin 250 mm;

— garda la sol intre axe sa fie de cel putin 300 mm.

6.4 Conditii de incarcare si verificare.

6.4.1. Vehiculele din categoria N; cu 0 masa maxima mai mica sau
egala cu doud tone si vehiculele din categoria M; trebuie sa fie in
stare de exploatare, respectiv cu lichid de racire, lubrifianti,
combustibil, scule, roatd de rezerva si conducétor auto.

6.4.2. Autovehiculele, altele decat cele la care se face referire in
4.4.1, trebuie sa fie incarcate pana la masa maxima tehnic admisibila
declarata de producator.

6.4.3. Capacitatea de a urca rampele impuse (25 % si 30 %) este
verificatd printr-un calcul simplu. Totusi, in cazuri exceptionale,
serviciile tehnice pot solicita ca un vehicul de tipul respectiv sa le fie
prezentat pentru a fi supus unei incercari efective.

6.4.4. La masurarea unghiurilor de atac, de degajare si de rampa nu
se 1au in considerare dispozitivele de protectie antiimpanare.



6.4.5. Simbolizare

6.5.1. Simbolul ,,G” trebuie sa fie combinat cu simbolul ,M” sau
,N”. De exemplu, un vehicul de categoria N; adecvat pentru
utilizarea de teren este simbolizat N;G.

7. , Vehicul cu destinatie speciala” inseamna un vehicul destinat
indeplinirii unei functii care necesita adaptdri ale caroseriei si/sau
echipamente speciale. Aceastda categorie include vehiculele accesibile
scaunelor rulante.

7.1. ,, Autorulotd” inseamna un vehicul special din categoria M care
include, din constructie, facilitati de locuit si care contine cel putin
urmatoarele echipamente:

— scaune $i masa;

— paturi obtinute eventual prin transformarea scaunelor;
— spatiu pentru bucatarie si

— spatii de depozitare.

Aceste echipamente trebuie sa fie bine fixate; totusi, masa poate fi
astfel proiectatd, incat sa se poata rabata usor.

7.2. ,Vehicule blindate” inseamnd vehicule destinate protectiei
pasagerilor si/sau marfurilor transportate si care respectd cerintele
aplicabile blindajelor antiglont.

7.3. ,,Ambulante” inseamna autovehicule din categoria M destinate
transportului persoanelor bolnave sau ranite si dotate cu echipamente
speciale 1n acest scop.

7.4. ,Autovehicule funerare” inseamna autovehicule din categoria
M destinate transportului persoanelor decedate si dotate cu
echipamente speciale Tn acest scop.

7.5. ,,Vehicul accesibil scaunelor rulante” inseamna un vehicul din
categoria My, construit sau transformat astfel incat in el sa incapa una
sau mai multe persoane asezate in scaunele lor rulante atunci cand
vehiculul se afla in miscare pe sosea.

7.6. ,,Rulote” —a se vedea Standardul 1SO 3833-77, punctul 3.2.1.3
7.7. ,,Automacarale mobile” inseamnd un vehicul special din
categoria N3, care nu este echipat pentru transportul de marfuri si
care este dotat cu o macara al carei moment de ridicare este mai mare
sau egal cu 400 KNm.

7.8. ,,Alte vehicule cu destinatie speciald” inseamnd vehicule
definite ca la punctul 7, cu exceptia celor mentionate la punctele 7.1-
71.6.

2. DEFINIREA TIPURILOR DE VEHICULE



2.1. Pentru scopul categoriei M1

2.1.1. Un ,tip” consta in vehicule care nu diferd intre ele cel putin din
urmatoarele puncte de vedere esentiale:

— producatorul;

— denumirea de tip data de producator;

— caracteristici esentiale de constructive si proiectare:

— sasiu/podea (diferente evidente si fundamentale);

— motor (ardere internd/electric/hibrid).

2.1.2. ,, Varianta” a unui tip inseamna vehicule in cadrul unui tip care nu
difera intre ele cel putin din punct de vedere al urmatoarelor aspecte
esentiale:

— tipul caroseriei (de exemplu, berlind, berlind cu hayon, cupeu, cabriolet,
break, vehicul cu utilizare multipld);

— motor:

— principiul de functionare;

— numarul si dispunerea cilindrilor;

— diferente de putere de peste 30 % (cea mai mare este de peste 1,3 ori
mai mare decat cea mai mica);

— diferente de cilindree de peste 20 % (cea mai mare este de peste 1,2 ori
mai mare decat cea mai micd);

— axe motoare (numar, amplasare, interconectare);

— axe directoare (numar, amplasare).

2.1.3. ,, Versiune” a unei variante inseamna vehicule care constau intr-0
combinatie de elemente prezentate in dosarul de omologare .

Specificatiile multiple ale urmatorilor parametri nu pot fi combinate in
cadrul unei singure versiuni:

— masa maxima tehnic admisibila;

— cilindrees;

— puterea netd maxima;

— tipul de cutie de viteze si numarul de trepte;

— numarul maxim de locuri sezand.

2.2. Pentru scopurile categoriilor M2 si M3

2.2.1.Un , tip” consta in vehicule care nu difera cel putin din urmatoarele
puncte de vedere esentiale:

— producatorul;

— denumirea de tip data de producator;

— categoria;

— caracteristici esentiale de constructive si proiectare:

—  sasiu/caroserie  cu  structurd  autoportantd, fard/cu etaj,
nearticulat/articulat (diferente evidente si fundamentale),
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— numar de axe;
— motor (ardere internd/electric/hibrid).

2.2.2. ., Varianta” a unui tip inseamna vehicule in cadrul unui tip care nu
difera intre ele cel putin din punct de vedere al urmatoarelor aspecte
esentiale:

— clasa, (numai pentru vehicule complete);

— stadiul fabricatiei (de exemplu, complet/incomplet);

— motor:

— principiul de functionare;

— numadrul si dispunerea cilindrilor;

— diferente de putere de peste 50 % (cea mai mare este de peste 1,5 ori
mai mare decat cea mai mica);

— diferente de capacitate de peste 50 % (cea mai mare este de peste 1,5 ori
mai mare decat cea mai mica);

— amplasare (fata, centru, spate);

— diferente de masda maxima tehnic admisibild de peste 20 % (cea mai
mare este de peste 1,2 ori mai mare decat cea mai micd);

— axe motoare (numdr, pozitie, interconectare);

— axe directoare (numadr, pozitie).

2.2.3. ,, Versiune” a unei variante inseamna vehicule care constau Intr-0
combinatie de elemente prezentate in dosarul de omologare.

2.3. Pentru scopurile categoriilor N1, N2 si N3

2.3.1. Un ,,tip” consta in vehicule care nu difera cel putin din urmatoarele
puncte de vedere esentiale:

— producatorul;

— denumirea de tip data de producator;

— categoria;

— criterii esentiale de constructie si proiectare:

— sasiu/podea (diferente evidente si fundamentale);

— numar de axe;

— motor (ardere internd/electric/hibrid).

2.3.2. ,,Varianta” a unui tip inseamna vehicule in cadrul unui tip care nu
difera intre ele cel putin din punct de vedere al urmatoarelor aspecte
esentiale:

— concept  structural al  caroseriei  (de  exemplu, cu
platforma/basculanta/cisternd/vehicul tractor pentru semiremorca) (numai
pentru vehicule complete);

— stadiul fabricatiei (de exemplu, complet/incomplet);

— motor:

— principiul de functionare;
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— numadrul si dispunerea cilindrilor;

— diferente de putere de peste 50 % (cea mai mare este de peste 1,5 ori
mai mare decat cea mai mica);

— diferente de capacitate de peste 50 % (cea mai mare este de peste 1,5 ori
mai mare decat cea mai mica);

— diferente de masa maxima tehnic admisibila de peste 20 % (cea mai
mare este de peste 1,2 ori mai mare decat cea mai mica);

— axe motoare (numadr, pozitie, interconectare);

— axe directoare (numadr si pozitie).

2.3.3. ,, Versiune” a unei variante inseamna vehicule care constau intr-0
combinatie de elemente prezentate in dosarul de.

2.4. Pentru scopurile categoriilor O1, 02, O3 s1 O4

2.4.1. Un ,,tip” consta in vehicule care nu difera cel putin din urmatoarele
puncte de vedere esentiale:

— producatorul;

— denumirea de tip data de producator;

— categoria;

— aspecte esentiale de constructie si proiectare:

— sasiu/podea (diferente evidente si fundamentale);

— numar de axe;

— remorca cu protap/semiremorca/remorca cu axa central;

— tipul sistemului de franare (de exemplu, fard frane/inertial/servofrana).

2.4.2. , Varianta” a unui tip inseamna vehicule in cadrul unui tip care nu

difera intre ele cel putin din punct de vedere al urmatoarelor aspecte

esentiale:

— stadiul fabricatiei (de exemplu, complet/incomplet);

— stilul caroseriei (de exemplu, caravand/platforma/cisternd) (numai
pentru vehicule complete/completate);

— diferente de masd maxima tehnic admisibild de peste 20 % (cea mai

mare este de peste 1,2 ori mai mare decat cea mai micd);

— axe directoare (numar, pozitie).

2.4.3. |, Versiune” a unei variante inseamna vehicule care constau intr-0
combinatie de elemente prezentate in dosarul de omologare.

2.5. Pentru toate categoriile:

Identificarea completd a vehiculului numai pe baza denumirilor de tip, varianta si
versiune trebuie sa corespunda wunei singure definiri unice a tuturor
caracteristicilor tehnice necesare pentru ca vehiculul sa fie pus in exploatare.

3. DEFINIREA TIPULUI DE CAROSERIE.
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3.1. Autovehicule din categoria M1:
AA — berlina, Standard 1SO 3833-1977, termen nr. 3.1.1.1, dar incluzand si
vehicule cu mai mult de patru geamuri laterale;
AB - autoturism cu usa spate rabatabila (hayon). Berlina (AA) cu hayon in
partea din spate a vehiculului;
AC — Break, Standard 1SO 3833-1977, punctul 3.1.1.4 (combi);
AD — Cupeu, Standardul 1SO 3833-1977, punctul 3.1.1.5;
AE — Cabriolet, Standardul 1SO 3833-1977, punctul 3.1.1.6;
AF — Vehicul cu utilizare multipla. Autovehicul, altul decat cele mentionate
la AA pana la AE, destinat transportului pasagerilor si bagajelor sau
bunurilor acestora, intr-un singur compartiment. Totusi, dacd un astfel de
vehicul intruneste ambele conditii urmatoare:
(@) numarul de locuri sezand, exclusiv conducatorul auto, nu este mai mare
de sase;
,un loc sezand” se considera ca exista atunci cand vehiculul este prevazut cu
ancoraje ,,accesibile”;
»accesibil” inseamna acele ancoraje care pot fi utilizate. Pentru a Tmpiedica
»accesibilitatea” ancorajelor, producdtorul trebuie sa impiedice fizic
utilizarea lor, de exemplu, prin sudarea unor placi deasupra acestora sau prin
montarea unor dispozitive care nu pot fi inlaturate cu ajutorul unor scule
disponibile in mod normal; si
(b) P— (M +N x 68) >N x 68
unde:
P = masa maxima tehnic admisibila, in kg
M = masa proprie, in kg
N = numarul de locuri sezand, exclusiv cel al conducatorului auto, vehiculul
respectiv nu este considerat un vehicul din categoria M1.

3.2. Autovehicule din categoria M2 sau M3
3.2.1. Vehicule din clasa |

CA — Fari etaj;

CB — Cu etaj;

CC — Articulate, fara eta;;

CD - Articulate, cu etaj;

CE — Cu podea coborata, fara etaj;

CF — Cu podea coborata, cu etaj;

CG — Atrticulate, cu podea coborata, fara etaj;
CH — Articulate, cu podea coborata, cu etaj.

3.2.2 Vehicule din clasa Il
Cl — Fara eta;;
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CJ—Cu etaj;

CK — Articulate, fara etaj;

CL — Articulate, cu etaj;

CM — Cu podea coborata, fara etaj;

CN — Cu podea coborata, cu etaj;

CO —Articulate, cu podea coborata, fara etaj;
CP — Articulate, cu podea coborata, cu etaj.

3.2.3. Vehicule din clasa 111

CQ — Fara etaj;

CR — Cu etaj;

CS — Articulate, fara etaj;
CT — Articulate, fara eta;.

3.2.4. Vehicule din clasa A

CU — Fara etaj;
CV — Cu podea coborata, fara etaj;

3.2.5 Vehicule din clasa B
CW — Fara etaj
3.3 Autovehicule din categoria N:

BA — Camion.

BB — Camioneta. Camion a cdrui cabina este integratd in caroserie;
BC — Vehicul tractor pentru semiremorca;

BD — Vehicul tractor pentru remorca (autoremorcher).

— Cu toate acestea, daca un vehicul definit ca BB, cu o masia maxima
tehnic admisibild mai mica sau egald cu 3 500 kg:

— are mai mult de sase locuri sezand, exclusiv cel al conducatorului auto
Sau

— Intruneste ambele conditii urmatoare:

(1) numarul locurilor sezand, exclusiv cel al conducatorului auto, este mai
mic sau egal cu sase si

(i) P— (M + N x 68) <N x 68,

vehiculul respectiv nu este considerat ca fiind un vehicul din categoria N.
— Cu toate acestea, daca un vehicul definit ca BA, BB cu 0 masa maxima
tehnic admisibild mai mare de 3 500 kg, BC sau BD indeplineste cel putin
una dintre conditiile urmatoare:

(1) numarul locurilor sezand, exclusiv cel al conducatorul auto, este mai
mare de opt sau
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(i) P— (M + N x 68) <N x 68,

vehiculul respectiv nu este considerat ca fiind un vehicul din categoria N.

3.4. Vehicule din categoria O

DA — Semiremorca;
DB — Remorca cu protap articulat,
DC — Remorca cu axa centrala.

3.5. Vehicule speciale

SA — Autorulote;

SB — Vehicule blindate;

SC — Ambulante,

SD — Autovehicule funerare;
SE — Rulote;

SF — Automacarale mobile;

SG — Alte vehicule speciale;

SH — Vehicul accesibil scaunelor rulante.
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