NOTA DE FUNDAMENTARE
la proiectul ordinului Viceprim-ministrului, ministrului infrastructurii si
dezvoltarii regionale
cu privire la aprobarea Instructiunii privind furnizarea informatiilor
referitoare la consumul de carburant si emisiile de CO2 ale autoturismelor
noi, destinate cumparatorilor la comercializare

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la
elaborarea proiectului actului normativ

Proiectul ordinului Viceprim-ministrului, ministrului infrastructurii i
dezvoltarii regionale ,,Cu privire la aprobarea Instructiunii privind furnizarea
informatiilor referitoare la consumul de carburant si emisiile de CO2 ale
autoturismelor noi, destinate cumparatorilor la comercializare” a fost elaborat de catre
Ministerul Infrastructurii s1 Dezvoltarii Regionale.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Proiectul ordinului este elaborat in temeiul prevederilor:

« art. 12 lit. ¢) si d) din Legea nr. 74/2024 privind actiunile climatice (Monitorul
Oficial al Republicii Moldova, 2024, nr. 209-212, art. 293), care stabileste
competentele autoritdtilor publice centrale de specialitate in domeniul actiunilor
climatice, inclusiv elaborarea si aprobarea de acte normative sectoriale in
vederea reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera;

 art. 37-40 din Legea nr. 74/2024 privind actiunile climatice, care reglementeaza
cerintele referitoare la furnizarea informatiilor privind consumul de carburant si
emisiile de CO2 ale autoturismelor noi destinate vanzarii sau achizitionadrii in
sistem leasing, in vederea informarii corecte a consumatorilor si stimularii
alegerii unor vehicule cu performante ecologice superioare.

Proiectul transpune partial prevederile Directivei 1999/94/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 13 decembrie 1999 privind disponibilitatea informatiilor
cu privire la consumul de carburant si emisiile de CO2 destinate consumatorilor la
comercializarea autoturismelor noi, publicata n Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
L 12 din 18 ianuarie 2000, asa cum a fost modificatd ultima data prin Regulamentul
(CE) nr. 1137/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 22 octombrie 2008.

Adoptarea documentului este prevazuta de actiunea normativa 148 din Capitolul
27, Cluster 4 al Programului national de aderare a Republicii Moldova la Uniunea
Europeana pentru anii 2025-2029, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 306/2025.

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia,
inclusiv a cadrului normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

Sectorul transporturilor reprezinta una dintre principalele surse de emisii de gaze
cu efect de sera (GES) la nivel mondial, european si national. Conform datelor
statistice publicate de Biroul National de Statisticd al Republicii Moldova, parcul
national de autovehicule a Inregistrat o crestere constantd in ultimii ani, depasind 1,2
milioane de unitati inmatriculate, dintre care peste 900 mii sunt autoturisme. Anual, pe




piata nationald sunt comercializate aproximativ 30-40 mii de autoturisme, dintre care
circa 8-12 mii sunt autoturisme noi, restul fiind autoturisme de rulate importate,
preponderent din spatiul Uniunii Europene.

Varsta medie a parcului auto din Republica Moldova depaseste 15 ani, fapt ce
determind un nivel ridicat al emisiilor de CO2 si al consumului de carburant pe
kilometru parcurs, comparativ cu media statelor membre ale UE (unde vdrsta medie
este de circa 12 ani, iar emisiile medii ale autoturismelor noi inmatriculate se situeaza
la 108-115 g CO2/km, potrivit Agentiei Europene de Mediu).

Conform Programului de dezvoltare cu emisii reduse al Republicii Moldova
pana in anul 2030, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 659/2023, Republica
Moldova si-a asumat angajamentul de a atinge, pana in anul 2030, tinta neconditionata
de 64% de reducere a emisiilor nete a GES comparativ cu nivelurile anului 1990.
Angajamentul de reducere a emisiilor ar putea creste pana la 78% in mod conditionat,
avand suportul necesar al donatorilor internationali.

Nivelul ambitios al obiectivului de reducere a emisiilor este determinat luand in
considerare evolutia acestora in perioada 1990-2022. In acest interval, emisiile directe
totale de GES, exprimate in echivalent CO2, au inregistrat o tendintd descrescatoare
semnificativd in Republica Moldova, scazand cu 71,5% — de la 45,48 Mt echivalent
CO21n 1990 la 12,95 Mt echivalent CO: in 2022. Totodata, emisiile nete de GES sera
s-au redus cu 69,5%, de la 43,81 Mt echivalent CO: in 1990 la 13,37 Mt echivalent
CO:2in 2022.

In prezent, la nivel national, nu existd un cadru normativ care sid oblige
producatorii si importatorii de autoturisme noi sa furnizeze, in mod standardizat,
informatii privind consumul oficial de carburant si emisiile specifice oficiale de CO2
la punctele de vanzare. Cumparatorii nu dispun de un instrument unitar si usor de
comparat care sa le permita sa faca o alegere informata din perspectiva consumului
energetic si a impactului asupra mediului. Aceasta lacund normativa are mai multe
consecinte negative:

« consumatorii nu pot evalua, in mod obiectiv si comparativ, costurile de
exploatare ale autoturismelor noi pe care intentioneaza sa le achizitioneze, ceea
ce afecteaza capacitatea acestora de a lua decizii informate din punct de vedere
€conomic;

* piata nu beneficiaza de un mecanism de stimulare a cererii pentru modele cu
eficienta energetica ridicatd si emisii reduse, ceea ce incetineste innoirea
parcului auto cu vehicule cu impact redus asupra mediului;

» Republica Moldova nu se aliniaza practicilor europene privind transparenta
informatiilor de mediu adresate consumatorilor, fapt ce constituie un decalaj in
procesul de transpunere a acquis-ului UE.

La nivel normativ, Legea nr. 74/2024 privind actiunile climatice a creat cadrul-
cadru pentru introducerea unor masuri concrete de reducere a emisiilor de GES,
inclusiv in sectorul transporturilor. Articolele 37-40 din lege prevad expres obligatia
de a stabili, prin acte normative subsecvente, cerintele referitoare la eticheta, ghidul,
afisul si documentatia promotionala privind consumul de carburant si emisiile de CO2




ale autoturismelor noi. In lipsa unui act subsecvent care si detalieze continutul, forma
st modalitatile de furnizare a acestor informatii, prevederile legii nu pot fi aplicate in
mod uniform si efectiv.

Documentele de politici relevante, in special Strategia nationala de dezvoltare
,,Moldova Europeana 2030, Programul de promovare a economiei verzi in Republica
Moldova, precum si angajamentele asumate prin Contributia determinatd la nivel
national (NDC) actualizata in cadrul Acordului de la Paris, prevad actiuni concrete de
reducere a emisiilor din sectorul transporturilor si promovarea mobilitdtii cu emisii
reduse. Adoptarea proiectului contribuie nemijlocit la indeplinirea acestor obiective.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul de ordin urmareste urmatoarele obiective:

« crearea unui cadru normativ subsecvent clar si aplicabil pentru punerea in
executare a prevederilor art. 37-40 din Legea nr. 74/2024 privind actiunile
climatice;

« asigurarea informarii corecte, complete si comparabile a cumparitorilor de
autoturisme noi cu privire la consumul oficial de carburant si emisiile specifice
oficiale de CO2;

« stimularea cererii pentru autoturisme cu eficientd energetica ridicatd si emisii
reduse de CO2, contribuind la innoirea treptata a parcului auto cu vehicule mai
putin poluante;

« alinierea legislatiel nationale la prevederile Directivei 1999/94/CE si la bunele
practici ale statelor membre ale UE;

« crearea unui mecanism de colectare a datelor privind autoturismele noi plasate
pe piatd, care va servi la elaborarea Ghidului anual privind consumul de
carburant si emisiile de CO?2.

Principalele prevederi ale proiectului:

Proiectul ordinului aprobd Instructiunea privind furnizarea informatiilor
referitoare la consumul de carburant si emisiile de CO2 ale autoturismelor noi,
destinate cumparatorilor la comercializare, care se anexeaza.

Obligatia agentilor economici — la plasarea pe piatd a autoturismelor noi,
agentul economic, in termen de 30 de zile, remite Ministerului Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale informatia privind consumul de combustibil si privind emisiile
de CO2 ale autoturismelor noi comercializate, care este stabilitd s1 in Legea nr.
74/2024.

Atributiile Directiei politici in domeniul transportului rutier — anual, pana
la 1 martie, asigura elaborarea si aprobarea Ghidului privind consumul de carburant si
emisiile de CO2 pentru anul precedent, plaseazd Ghidul pe site-ul oficial al
ministerului si il transmite agentilor economici care plaseaza pe piata autoturisme noi.

Instructiunea anexata stabileste elementele noi din punct de vedere normativ:

Eticheta privind consumul de carburant si emisiile de CO2 (anexa nr. 1 la
Instructiune) — se imprima pe format A4 (297 mm x 210 mm) si contine informatii
obligatorii privind marca, modelul, tipul, varianta, versiunea autoturismului, tipul




carburantului, consumul oficial (1/100 km sau km/l, cu o precizie de o zecimala) si
emisiile specifice oficiale de CO2 (g/km, rotunjite la intregul cel mai apropiat), insotita
de mentiuni informative standardizate. Eticheta se aplica pe autoturism sau se afiseaza
vizibil alaturi de acesta in punctele de vanzare.

Ghidul privind consumul de carburant si emisiile de CO2 (anexa nr. 2 la
Instructiune) — elaborat anual in format electronic, contine lista tuturor modelelor de
autoturisme noi disponibile pe piata, grupate pe marci, in ordine alfabetica, cu valorile
consumului si emisiilor; o lista a primelor 10 modele cele mai performante energetic
pentru fiecare tip de carburant; sfaturi pentru conducatorii auto privind eco-
conducerea; explicatii privind efectele emisiilor de GES asupra schimbarilor climatice.

Afisul/ alte modalitati de informare scrisa (anexa nr. 3 la Instructiune) —
obligatoriu in punctele de vanzare, cu dimensiuni minime 70 cm x 50 cm (sau, in cazul
afisarii electronice, minim 25 cm X 32 cm — ecran 17 inch); grupeaza modelele pe tip
de carburant (benzina/motorind) si in ordine crescatoare a emisiilor de CO2; se
reactualizeaza cel putin o datd la 6 luni (3 luni in cazul afisarii electronice).

Documentatia promotionala (anexa nr. 4 la Instructiune) — toate materialele
imprimate utilizate pentru comercializarea, publicitatea si promovarea autoturismelor
(brosuri, manuale tehnice, publicitate in presd) trebuie sd includd datele privind
consumul oficial de carburant si emisiile specifice oficiale de CO2, in mod usor de citit
si de inteles.

Rezultatele scontate dupd adoptarea si implementarea actului normativ:

* 100% din punctele de vanzare a autoturismelor noi vor afisa, in termen de 6-12
luni de la intrarea in vigoare, eticheta, afisul si ghidul conforme cerintelor;

* publicarea anuala, pana la data de 1 martie, a Ghidului privind consumul de
carburant si emisiile de CO2 pentru anul precedent, accesibil gratuit publicului
prin pagina web oficiald a ministerului;

» constituirea unei baze de date nationale privind consumul de carburant si
emisiile de CO2 ale autoturismelor noi plasate pe piatd, utild pentru
monitorizarea progresului in reducerea emisiilor din sectorul transporturilor.

3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au
fost luate in considerare

La elaborarea proiectului au fost analizate urmatoarele optiuni alternative:

Optiunea 1. ,,Status quo” — neinterventia normativa. Aceastd optiune ar
insemna pastrarea situatiei actuale, in care nu existd obligatii exprese pentru agentii
economici de a furniza informatii standardizate privind consumul de carburant si
emisiile de CO2. A fost respinsa intrucéat: (i) ar 1asa neaplicate prevederile imperative
ale art. 37-40 din Legea nr. 74/2024; (ii) ar perpetua asimetria informationald intre
vanzdtori si cumparatori; (ii1) nu ar contribui la atingerea obiectivelor nationale de
reducere a emisiilor de GES; (iv) ar intarzia procesul de aliniere la acquis-ul UE.

Optiunea 2. Campanii voluntare de informare a consumatorilor —
derularea unor campanii de informare publica, fara obligatii normative pentru agentii
economici. A fost respinsa deoarece nu garanteaza caracterul uniform, comparabil si
permanent al informatiilor furnizate la punctele de vanzare, iar costurile bugetare ale




campaniilor recurente ar fi disproportionate fati de impactul scontat. In plus, nu ar
asigura colectarea de date statistice utilizabile pentru politicile climatice.

Optiunea 3 (recomandatd). Adoptarea Instructiunii prin ordin al
ministrului — solutia propusd prin proiect, care raspunde direct cerintelor Legii nr.
74/2024, transpune partial prevederile Directivei 1999/94/CE, asigura cadrul aplicabil
tuturor agentilor economici si creeaza premisele pentru o piatd mai transparenta a
autoturismelor noi, cu costuri administrative reduse atat pentru sectorul public, cat si
pentru sectorul privat.

4. Analiza impactului de reglementare

4.1. Impactul asupra sectorului public

Impactul asupra sectorului public este moderat si gestionabil in limitele actuale
ale resurselor institutionale.

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, prin Directia politici in
domeniul transportului rutier, va avea ca atributii noi:
* receptionarea, in termen de 30 de zile de la plasarea pe piata, a informatiilor de
la agentii economici privind consumul de combustibil si emisiile de CO2 ale
autoturismelor noi comercializate;
 claborarea si actualizarea anuala (pana la 1 martie) a Ghidului privind consumul
de carburant si emisiile de CO2;
* publicarea Ghidului pe pagina web oficiald a ministerului si transmiterea
acestuia agentilor economici relevanti;
 consultarea producatorilor si agentilor economici la elaborarea Ghidului.
Aceste atributii se incadreazd in functiile existente ale Directiei politici in
domeniul transportului rutier si nu necesitd modificari structurale sau crearea de unitati
noi. Vor fi necesare insa instrumente digitale minime pentru gestionarea datelor (un
registru/bazd de date simpld), care pot fi dezvoltate in cadrul infrastructurii
informationale existente a ministerului.

Pe termen mediu si lung, sectorul public va beneficia de o sursd de date
verificabile privind structura parcului auto nou inmatriculat, utile pentru:

(1)  inventarierea emisiilor de GES (rapoartele nationale cdtre Conventia-

cadru a ONU privind schimbarile climatice — UNFCCC);
(1) fundamentarea politicilor fiscale si de transport;
(i11) raportarile catre Comisia Europeana in procesul de aderare.

4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Implementarea proiectului nu genereaza costuri suplimentare semnificative
pentru bugetul public national.

Activitdtile prevazute (receptionarea informatiilor de la agentii economici,
elaborarea Ghidului anual, publicarea acestuia pe site-ul ministerului) se vor realiza cu
resursele umane si financiare existente ale Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale, in limitele alocatiilor bugetare aprobate. Elaborarea Ghidului in format
electronic exclude costurile de tiparire.

4.3. Impactul asupra sectorului privat




Impactul asupra sectorului privat este unul redus, vizand in principal agentii
economici care plaseaza pe piatd autoturisme noi (importatori oficiali, distribuitori
autorizati, dealeri auto).

Conform datelor disponibile, pe piata nationald activeaza aproximativ 15-20 de
agenti economici care plaseazd autoturisme noi (reprezentante oficiale ale
principalelor marci globale, dealeri autorizati), prin intermediul unei retele de
aproximativ 20-30 de puncte de vanzare distribuite preponderent in mun. Chisinau,
mun. Balti si in alte centre urbane majore.

Obligatiile noi pentru agentii economici:

* 1imprimarea si aplicarea/afisarea etichetei privind consumul de carburant si
emisiile de CO2 pentru fiecare autoturism nou expus la vanzare — costul maxim
al unei etichete A4 imprimate este estimat la 2-5 lei/unitate, costul total anual
fiind nesemnificativ raportat la valoarea unui autoturism nou;

 realizarea si actualizarea cel putin semestriald (sau trimestriala, in cazul afisarii
electronice) a afisului cu dimensiuni minime 70 cm x 50 cm la fiecare punct de
vanzare — costul unui afis tiparit este estimat la 200-500 lei, fiind o cheltuiala
unica, eventual repetitiva la actualizare;

 includerea in documentatia promotionala (brosuri, publicitate in presd, materiale
online) a datelor privind consumul oficial de carburant si emisiile specifice
oficiale de CO2 — fara costuri suplimentare, intrucat aceste informatii sunt deja
disponibile producatorilor;

« transmiterea, in termen de 30 de zile, a informatiilor catre minister privind
autoturismele plasate pe piatd — sarcina administrativa minora, avand in vedere
ca datele sunt deja disponibile in certificatele de conformitate.

Costurile de conformare estimate pentru un agent economic mediu (10-20
modele expuse) se situeaza in intervalul 3.000-8.000 lei/an, reprezentand o cota
marginala raportata la cifra de afaceri din vanzarile de autoturisme noi (1-3 milioane
le1 s1 mai mult per unitate vanduta).

In cazul IMM-urilor (dealeri locali de dimensiuni reduse) care au, in general, un
numar mai mic de modele expuse, astfel incat costurile absolute sunt proportional mai
mici, ne se identificd riscuri disproportionate de afectare a modului de desfasurare a
afacerilor.

Proiectul nu creeaza bariere de intrare pe piata si aplica acelasi set de obligatii
tuturor agentilor economici care plaseaza autoturisme noi, indiferent de marime sau de
provenientd. Dimpotriva, prin asigurarea unor reguli de transparenta a informatiilor, se
stimuleaza o concurentd mai echitabild, bazata pe performantele reale ale produselor.

4.4. Impactul social

Impactul social al proiectului este preponderent pozitiv, fara efecte negative
directe identificabile.
Grupurile sociale vizate:
« cumparatorii de autoturisme noi (persoane fizice si juridice) — beneficiaza de
acces la informatii standardizate, comparabile si usor de inteles, care le permit




luarea unor decizii informate atat din punct de vedere economic (consum, costuri
de exploatare), cat si ecologic (impact asupra mediului);

« angajatii sectorului auto (vanzatori, consultanti comerciali) — vor fi implicati
in comunicarea informatiilor cétre clienti, ceea ce poate necesita o instruire
scurta, cu impact pozitiv asupra calificarii profesionale;

* populatia in general — beneficiaza pe termen mediu si lung de imbunatétirea
calitatii aerului in zonele urbane prin stimularea cererii pentru autoturisme cu
emisii reduse.

4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal

Proiectul nu presupune prelucrarea de date cu caracter personal.

4.4.2. Impactul asupra echitatii si egalitatii de gen

Proiectul are un caracter neutru din perspectiva egalitatii de gen. Prevederile sale
se aplicd Tn mod egal tuturor cumpdratorilor de autoturisme noi, indiferent de gen, si
tuturor agentilor economici, indiferent de structura de proprietate sau de management.

4.5. Impactul asupra mediului

Proiectul are un impact pozitiv direct si de duratd asupra mediului, fiind unul
dintre principalele sale obiective.

Emisiile de gaze cu efect de sera. Prin crearea unui mecanism transparent de
informare a consumatorilor, proiectul stimuleaza cererea pentru autoturisme cu emisii
reduse de CO2. Pe termen mediu (3-5 ani), se estimeaza o reducere a emisiilor medii
de CO2 ale parcului de autoturisme noi cu 5-10%, ceea ce s-ar traduce, pentru un flux
anual de 10.000 autoturisme noi cu o rulare medie de 12.000-15.000 km/an pe durata
de viatd a vehiculului, in reducerea emisiilor cu zeci de mii de tone de CO2 cumulate.

Poluarea aerului. Reducerea consumului de carburant pe kilometru parcurs
implica si reducerea emisiilor de poluanti atmosferici (NOx, CO, particule fine PM2,5
st PM10), care afecteaza sandtatea publica, in special in zonele urbane dens populate.

Utilizarea resurselor naturale. Promovarea autoturismelor cu eficienta
energetica ridicata contribuie la reducerea consumului de combustibili fosili (resurse
neregenerabile), reducand dependenta tarii de importurile de produse petroliere —
Republica Moldova importa peste 95% din necesarul de carburanti.

Consumul de energie si eficienta energetica. Proiectul contribuie indirect la
imbundtdtirea eficientei energetice a sectorului transporturilor, in concordantd cu
obiectivele Strategiei energetice nationale si ale Programului national de eficienta
energetica.

Economia circulara. Pe termen lung, innoirea parcului auto cu vehicule cu
emisii reduse, inclusiv electrice si hibride, contribuie la dezvoltarea unor lanturi
valorice noi (infrastructura de incarcare, servicii de reciclare a bateriilor) compatibile
cu principiile economiei circulare.

4.6. Alte impacturi si informatii relevante

Nu au fost identificate

5. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE




Proiectul actului normativ transpune partial prevederile Directivei 1999/94/CE
a Parlamentului European si a Consiliului din 13 decembrie 1999 privind
disponibilitatea informatiilor cu privire la consumul de carburant si emisiile de CO2
destinate consumatorilor la comercializarea autoturismelor noi, publicatd in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene L 12 din 18 ianuarie 2000.

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE
in legislatia nationala

Proiectul nu introduce reglementari care depdasesc cerintele minime ale
Directivei, iar in coroborare cu prevederile art. 37-40 din Legea nr. 74/2024 privind
actiunile climatice, asigura transpunerea integrala a prevederilor directivei in legislatia
nationala.

La elaborarea proiectului au fost analizate reglementarile similare existente in
legislatia statelor membre ale UE si a statelor in curs de aderare.

Tabelul de concordanta cu Directiva 1999/94/CE a fost elaborat si se anexeaza
la proiect, urmand a fi actualizat pe parcursul procesului de avizare.

5.2. Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar
pentru implementarea legislatiei1 UE

Proiectul creeaza cadrul juridic intern necesar pentru implementarea Directivei
1999/94/CE, prin stabilirea:

(1)  obligatiillor concrete ale agentilor economici care plaseazd pe piata
autoturisme noi;

(1)  competentelor Ministerului Infrastructurii s1 Dezvoltarii Regionale in
elaborarea Ghidului anual;

(i11) cerintelor tehnice minime pentru eticheta, afis, ghid si documentatie
promotionala.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

Proiectul actului normativ urmeaza a fi supus procedurii de avizare si consultare
publicd conform prevederilor Legii nr. 100/2017 cu privire la actele normative si ale
Legii nr. 239/2008 privind transparenta in procesul decizional.

Anuntul privind initierea elabordrii proiectului a fost plasat pe pagina web
oficiala a Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale (www.midr.gov.md) la
rubrica ,,Transparentd decizionalda”, precum si pe portalul guvernamental unic
https://particip.gov.md/ro/document/stages/proiectul-de-ordin-pentru-aprobarea-
formatului-si-continutului-etichetei-privind-consumul-de-combus/16545.

Suplimentar proiectul urmeaza a fi transmis spre examinare:

* Ministerul Mediului

* Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii

* Ministerul Finantelor

* Cancelaria de Stat (Centrul de Armonizare a Legislatiei);

» Agentii economici care plaseaza pe piata autoturisme noi si asociatia de profil.

7. Concluziile expertizelor

Proiectul actului normativ urmeaza a fi supus:



https://particip.gov.md/ro/document/stages/proiectul-de-ordin-pentru-aprobarea-formatului-si-continutului-etichetei-privind-consumul-de-combus/16545
https://particip.gov.md/ro/document/stages/proiectul-de-ordin-pentru-aprobarea-formatului-si-continutului-etichetei-privind-consumul-de-combus/16545

» expertizei juridice efectuate de Ministerul Justitiei privind compatibilitatea cu
prevederile Constitutiei Republicii Moldova, cu alte acte normative nationale si
cu legislatia UE, precum si privind respectarea normelor de tehnica legislativa;

» expertizei de compatibilitate cu legislatia UE efectuate de Centrul de
Armonizare a Legislatiei din cadrul Cancelariei de Stat.

Concluziile expertizelor vor fi inserate in notd de fundamentare in varianta
finala, dupa parcurgerea procedurii de avizare.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Proiectul de ordin si Instructiunea anexata se incorporeaza in cadrul normativ
existent prin punerea in executare a prevederilor art. 12 lit. ¢) si d) si ale art. 37-40 din
Legea nr. 74/2024 privind actiunile climatice.

Nu au fost identificate acte normative nationale care urmeaza a fi modificate sau
abrogate ca urmare a adoptarii prezentului proiect.

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului
actului normativ

Implementarea proiectului va fi asiguratd de cdtre Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale, prin Directia politici in domeniul transportului rutier, care:

* va receptiona informatiile transmise de agentii economici in termenul stabilit
(30 de zile de la plasarea pe piatd);

» va elabora, pand la data de 1 martie a fiecarui an, Ghidul privind consumul de
carburant si emisiile de CO2 pentru anul precedent;

« va publica Ghidul pe pagina web oficiald a ministerului (www.midr.gov.md) si
il va transmite agentilor economici care plaseaza pe piatd autoturisme noi;

* va asigura consultarea agentilor economici si producatorilor auto la elaborarea
Ghidului.

Viceprim-ministru, ministru Vladimir BOLEA



