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GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARIRE nr.
din 2026

Chisinau

cu privire la aprobarea Regulamentului privind inspectia operarii in conditii de siguranta a
navelor de pasageri de tip ro-ro si a ambarcatiunilor de pasageri de mare viteza

In temeiul Legii nr. 112/2014 pentru ratificarea Acordului de Asociere intre Republica
Moldova, pe de o parte, si Uniunea Europeana si Comunitatea Europeana a Energiei Atomice si
statele membre ale acestora, pe de alta parte (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2014, nr. 185-
199 art. 442), art.14 alin.(2) din Legea nr.136/2025 privind normele si standardele de siguranta pentru
navele de pasageri (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2025, nr. 340-342, art. 387) si art. 6 lit.
h) din Legea nr. 136/2017 cu privire la Guvern (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2017, nr.
252, art. 412), cu modificarile ulterioare, Guvernul HOTARASTE:

1. Se aproba Regulamentul privind inspectia operarii in conditii de sigurantd a navelor de
pasageri de tip ro-ro si a ambarcatiunilor de pasageri de mare viteza (se anexeaza).

2. Controlul asupra executdrii prezentei hotarari se pune in sarcina Ministerului Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale.

3. Prezenta hotarare intra in vigoare la 01 ianuarie 2027 si se publicd in Monitorul Oficial al
Republicii Moldova.

PRIM-MINISTRU Alexandru MUNTEANU

Viceprim-ministru, ministrul Vladimir BOLEA

infrastructurii si dezvoltarii regionale



Aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. /2026

REGULAMENT
privind inspectia operarii in conditii de siguranta a navelor de pasageri de tip ro-ro si a
ambarcatiunilor de pasageri de mare viteza

Prezentul Regulament transpune integral prevederile Directivei (UE) 2017/2110 a Parlamentului
European si a Consiliului din 15 noiembrie 2017 privind un sistem de inspectii pentru operarea in
conditii de sigurantd a navelor de pasageri de tip ro-ro si a ambarcatiunilor de pasageri de mare viteza
care desfasoara servicii regulate si de modificare a Directivei 2009/16/CE si de abrogare a Directivei
1999/35/CE a Consiliului, (CELEX:32017L2110).

Capitolul I
SCOPUL, DOMENIUL DE APLICARE SI DEFINITII

1. Regulamentul privind inspectia operarii in conditii de sigurantd a navelor de pasageri de tip ro-ro si a
ambarcatiunilor de pasageri de mare viteza (in continuare - Regulament), stabileste cadrul normativ
pentru realizarea inspectiilor controlului statului port, desfasurat de autoritatea competentd, pentru
asigurarea operdrii n conditii de siguranta a navelor de pasageri de tip ro-ro, si a ambarcatiunilor de
pasageri de mare viteza, care desfasoara servicii regulate.

2. Prezentul regulament se aplica navelor de pasageri de tip ro-ro si ambarcatiunilor de pasageri de mare
viteza care efectueaza:

2.1. un serviciu regulat intre un port dintr-un stat membru si un port dintr-o tara tertd, in cazul in care
nava arboreaza pavilionul statului membru in cauza; sau

2.2. un serviciu regulat de curse interne, In zone maritime in care navele din clasa A pot opera in
conformitate cu art.4 alin. (2), lit. a) din Legea nr. 136/2025 privind normele si standardele de
sigurantd pentru navele de pasageri.

3. Prezentul Regulament nu se aplica navelor de pasageri de tip ro-ro si ambarcatiunilor de pasageri de
mare viteza care intrd sub incidenta Hotararii Guvernului nr.183/2024 pentru aprobarea Regulamentului
— cadru cu privire la respectarea obligatiilor statului port.

4. Autoritatea competentd poate aplica prezentul regulament navelor de pasageri de tip ro-ro si
ambarcatiunilor de pasageri de mare viteza care efectueazd un serviciu regulat de curse interne, in alte
zone maritime decét cele mentionate la punctul 2.2.

5. In sensul prezentului Regulament, suplimentar la notiunile din pct.7 din Hotirarea Guvernului nr.
183/2024 pentru aprobarea Regulamentului-cadru cu privire la respectarea obligatiilor statului port si
art.3 din Legea nr.136/2025 privind normele si standardele de sigurantd pentru navele de pasageri, se
vor utiliza urmatoarele notiuni, care au urmatoarele semnificatii:

5.1. HSSC - Orientarile elaborate de Organizatia Maritima Internationald pentru expertiza potrivit
sistemului armonizat de expertiza si certificare (Harmonized System of Survey and Certification), in
versiunea actualizata;

5.2. certificate - in cazul navelor de pasageri de tip ro-ro si al ambarcatiunilor de pasageri de mare viteza
angajate:



5.2.1. in curse internationale, certificatele de sigurantd emise in temeiul SOLAS 74, respectiv in temeiul
Codului navelor de mare viteza, impreuna cu inventarul anexat relevant al echipamentelor;

5.2.2 in curse interne, certificatele de sigurantd emise in conformitate cu prevederile Legii nr.136/2025
privind normele si standardele de sigurantd pentru navele de pasageri, impreund cu inventarul anexat
relevant al echipamentelor;

5.3. companie - organizatia sau persoana care a convenit sd preia toate indatoririle si responsabilitatile

impuse de Codul international de management pentru exploatarea in sigurantd a navelor si pentru
prevenirea poluarii (ISM) in versiunea sa actualizata sau, in cazul in care nu se aplica capitolul IX din
SOLAS 74, proprietarul navei de pasageri de tip ro-ro sau al ambarcatiunii de pasageri de mare viteza
sau orice altd organizatie sau persoand, cum ar fi administratorul sau navlositorul navei nude, care a
preluat de la proprietar responsabilitatea pentru operarea navei de pasageri de tip ro-ro sau a
ambarcatiunii de pasageri de mare viteza;

5.4. inspector - functionar public din cadrul Agentiei Navale cu atributii de efectuare a inspectiei a
controlului statului port, si sa efectueze inspectiile prevazute in prezenta regulament, si indeplineste
criteriile minime specificate in anexa nr.11 la Regulamentul-cadru cu privire la respectarea
obligatiunilor statului port, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.183/2024;

5.5. autoritate competenta — Agentia Navala a Republicii Moldova responsabild de sarcinile care ii sunt
atribuite prin prezentul regulament.

Capitolul IT
INSPECTII PRELIMINARE

6. Inainte ca o nava de pasageri de tip ro-ro sau o ambarcatiune de pasageri de mare viteza sa 1si Tnceapa
operarea in cadrul unui serviciu regulat reglementat prin prezentul Regulament, autoritatea competenta
efectueaza o inspectie preliminara care consta in:

6.1. verificarea conformitdtii cu cerintele prevazute in anexa nr. 1; si

6.2. o inspectie in conformitate cu anexa nr. 2, pentru constatarea ca nava de pasageri de tip ro-ro sau
ambarcatiunea de pasageri de mare viteza indeplineste cerintele necesare pentru operarea in conditii de
sigurantd a unui serviciu regulat.

7. Inspectia preliminara este efectuata de catre un inspector din cadrul Agentiei Navale.

8. La cererea Agentiei Navale, companiile prezinta dovezi privind conformitatea cu cerintele din anexa
nr. 1 Tnainte de inspectia preliminara, dar nu cu mai mult de o lund inaintea acesteia.

Capitolul ITI
Inspectii periodice

9. Autoritatea competenta efectueaza o data la 12 luni:

9.1. o inspectie in conformitate cu anexa nr. 2; si

9.2. o inspectie In cursul unui serviciu regulat, avand loc dupd minimum patru luni si maximum opt luni
de la data inspectiei mentionate la subpct.9.1. si care vizeaza elementele enumerate in anexa nr.3 si, in
aprecierea profesionald a inspectorului, constituie un numadr suficient de elemente enumerate in anexele
nr. 1 si 2, pentru a asigura faptul ca nava de pasageri de tip ro-ro sau ambarcatiunea de pasageri de mare
viteza continud sa indeplineasca toate cerintele necesare pentru operarea in conditii de siguranta.

10. O inspectie preliminard in conformitate cu pct.6-8 se considera a fi o inspectie in sensul subpct.9.1.

11. Inspectia mentionata 1n subpct.9.1. poate fi efectuata, la solicitarea Agentiei Navale, simultan sau in
paralel cu expertiza anuala a statului de pavilion, cu conditia de a fi efectuatd In conformitate cu
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procedurile si orientarile relevante referitoare la expertize, astfel cum sunt specificate in HSSC sau in
conformitate cu proceduri concepute n vederea atingerii aceluiasi obiectiv.

12. Autoritatea competentd efectueaza o inspectie in conformitate cu anexa nr. 2 ori de cate ori nava de
pasageri de tip ro-ro sau ambarcatiunea de pasageri de mare vitezd este supusd unor reparatii,
transformari sau modificari majore sau atunci cand are loc o schimbare a conducerii sau un transfer de
clasa. Cu toate acestea, in cazul schimbarii conducerii sau al unui transfer de clasa, autoritatea
competentd poate excepta nava de pasageri de tip ro-ro sau ambarcatiunea de pasageri de mare viteza,
dupa examinarea inspectiilor efectuate anterior pe nava in cauza si cu conditia ca operarea acesteia in
conditii de siguranta sa nu fie afectatd de schimbarea sau de transferul respectiv.

Capitolul IV
EXCEPTII DE LA OBLIGATIA PRIVIND INSPECTIA PRELIMINARA

13. In cazul inspectiei preliminare, autoritatea competenti poate decide si nu aplice anumite cerinte sau
proceduri din anexele nr.1 si 2 relevante pentru orice expertiza sau inspectie anuala realizata de statul
de pavilion, efectuate in cursul ultimelor sase luni, cu conditia respectarii procedurilor si orientdrilor
relevante referitoare la expertize, specificate In HSSC, sau a procedurilor concepute in vederea atingerii
aceluiasi obiectiv.

14. Autoritatea competenta transfera informatiile relevante cétre baza de date privind inspectiile in
conformitate cu pct.33-37.

15. In cazul in care o navi de pasageri de tip ro-ro sau o ambarcatiune de pasageri de mare viteza urmeaza
sd se angajeze intr-un serviciu regulat, autoritatea competentd poate tine seama de inspectiile si de
expertizele efectuate anterior in ceea ce priveste nava de pasageri de tip ro-ro sau ambarcatiunea de
pasageri de mare viteza Tn cauzd pentru operarea unui alt serviciu regulat reglementat prin prezentul
Regulament. In cazul in care autoritatea competenti este satisfacuta de respectivele inspectii si expertize
anterioare si daca acestea sunt relevante pentru noile conditii operationale, inspectiile prevazute la pct.6
nu trebuie efectuate Tnainte ca nava de pasageri de tip ro-ro sau ambarcatiunea de pasageri de mare viteza
sa inceapa sa opereze In cadrul noului serviciu regulat.

16. La cererea unei companii, autoritatea competenta poate confirma anticipat ca sunt de acord cu privire
la relevanta inspectiilor si a expertizelor anterioare pentru noile conditii operationale.

17. In cazul in care, din cauza unor circumstante neprevizute, existd o necesitate urgenti de a se
introduce rapid o nava de pasageri de tip ro-ro sau o ambarcatiune de pasageri de mare viteza inlocuitoare
pentru a asigura continuitatea serviciului, 1ar pct.15 nu se aplica, autoritatea competentd poate permite
navei sau ambarcatiunii in cauza sa Inceapa operarea, in urmatoarele conditii:

17.1. in urma unei inspectii vizuale si a verificarii documentelor, nu apar suspiciuni cu privire la faptul
cd nava de pasageri de tip ro-ro sau ambarcatiunea de pasageri de mare vitezd in cauza nu indeplineste
cerintele necesare pentru operarea in conditii de sigurantd; si

17.2. Autoritatea competenta finalizeaza in termen de o lund inspectia preliminard prevazuta in pct.6.
Capitolul V
RAPORTUL DE INSPECTIE

18. La finalizarea oricdrei inspectii efectuate in conformitate cu prezentul Regulament, inspectorul
intocmeste un raport (proces-verbal de control) in conformitate cu anexa nr.9 la Regulamentul-cadru cu
privire la respectarea obligatiunilor statului port, aprobat prin Hotérarea Guvernului nr. 183/2024.

19. Informatiile continute in raport se introduc in baza de date privind inspectiile prevazute la pct.33-37.
O copie a raportului de inspectie se pune, de asemenea, la dispozitia comandantului navei.



Capitolul VI
REMEDIEREA DEFICIENTELOR, INTERZICEREA PLECARII ST SUSPENDAREA
INSPECTIEI

20. Autoritatea competenta se asigura cd eventualele deficiente confirmate sau descoperite in cadrul
unei inspectii efectuate in conformitate cu prezentul regulament sunt remediate.

21. In cazul in care deficientele sunt in mod clar periculoase pentru sinitate sau siguranti sau reprezinta
un pericol imediat pentru sdnatatea sau viata oamenilor, pentru nava de pasageri de tip ro-ro, pentru nava
de pasageri de mare viteza sau pentru echipajul si pentru pasageri acestora, autoritatea competenta se
asigura cd nava de pasageri de tip ro-ro sau ambarcatiunea de pasageri de mare viteza face obiectul unui
ordin de interzicere a plecarii. O copie a notei respectiv se pune, de asemenea, la dispozitia
comandantului navei.

22. Ordinul de interzicere a plecarii nu se anuleaza decat dupa ce deficienta a fost remediata iar pericolul
a fost indepartat Intr-un mod considerat satisfacator de autoritatea competenta sau dupa ce autoritatea
competentd stabileste cd nava sau ambarcatiunea poate naviga, sub rezerva oricaror conditii necesare,
sau ca operarea se poate relua fara vreun risc pentru siguranta si sanatatea pasagerilor sau a echipajului
ori pentru nava de pasageri de tip ro-ro sau pentru ambarcatiunea de pasageri de mare viteza si fara vreun
risc pentru alte nave.

23. Daca o deficientd mentionata in pct.21, nu poate fi remediatd rapid in unul din porturile Republicii
Moldova in care a fost confirmata sau descoperita, autoritatea competenta poate fi de acord sa permita
navel sau ambarcatiunii sa se deplaseze pana la un santier de reparatii corespunzator, unde deficienta
poate fi remediata rapid.

24, In circumstante exceptionale in care starea generald a unei nave de pasageri de tip ro-ro sau a unei
ambarcatiuni de pasageri de mare viteza nu respectd in mod evident standardele, autoritatea competenta
poate suspenda inspectia navei respective pand cand compania ia masurile necesare pentru a se asigura
ca nava de pasageri de tip ro-ro sau ambarcatiunea de pasageri de mare viteza nu mai prezintd pericol
imediat pentru sigurantad sau sanatate si nu mai reprezintd niciun pericol imediat pentru viata echipajului
si a pasagerilor sau pentru a se asigura ca respectd cerintele relevante ale conventiilor internationale
aplicabile.

25. In cazul in care autoritatea competentd suspenda inspectia in conformitate cu pct.24, nava de
pasageri de tip ro-ro sau ambarcatiunea de pasageri de mare viteza face automat obiectul unui ordin de
interzicere a plecarii. Ordinul de interzicere a plecérii se anuleaza dacd inspectia a fost reluata si s-a
incheiat cu succes si dacd au fost indeplinite conditiile prevazute la pct.22 sau la pct.32.

26. Pentru a evita congestionarea portului, autoritatea competentd poate permite transferarea catre o alta
parte a portului a unei nave de pasageri de tip ro-ro sau a unei ambarcatiuni de pasageri de mare viteza
care face obiectul unui ordin de interzicere a plecarii, in cazul in care acest lucru poate fi realizat in
conditii de sigurantd. Cu toate acestea, riscul de congestionare a portului nu este luat in considerare
atunci cand se ia hotararea de a emite sau de a anula un ordin de interzicere a plecarii. autoritatea
competenta faciliteaza adapostirea acestor nave.

Capitolul VII
DREPTUL LA O CALE DE ATAC

29. Compania navei are dreptul la o cale de atac impotriva unui ordin de interzicere a plecarii emis de
autoritatea competenta. O cale de atac nu atrage dupd sine anularea ordinului de interzicere a plecarii cu



exceptia cazului in care se acordd masuri provizorii In conformitate cu legislatia nationala. autoritatea
competentd aproba si actualizeaza proceduri interne corespunzatoare in acest sens.

30. Autoritatea competenta informeaza comandantul navei de pasageri de tip ro-ro sau al ambarcatiunii
de pasageri de mare viteza care face obiectul unui ordin de interzicere a plecarii despre dreptul la recurs
si procedurile aplicabile. Atunci cand, ca urmare a unui recurs, un ordin de interzicere a plecarii este
revocat sau modificat, autoritatea competenta se asigura ca baza de date privind inspectiile prevazuta la
pct.33-37 este actualizata in consecinta fara intarziere.

Capitolul VIII
COSTURI

31. Daca, in cursul inspectiilor mentionate in pct.6-12, se confirma sau se descopera deficiente care
conduc la un ordin de interzicere a plecdrii, toate costurile aferente inspectiilor sunt suportate de
companie in baza tarifelor si metodologiei aprobate de Guvern.

32. Ordinul de interzicere nu se anuleaza decat dupd efectuarea platii integrale sau daca se ofera o
scrisoare de garantie pentru rambursarea costurilor din partea agentului portuar care actioneaza ca
reprezentant al armatorului navei in port.

Capitolul VIII
RAPOARTE DE INSPECTIE

33. Autoritatea competenta creeaza, gestioneazd si actualizeaza o bazd de date interna privind
inspectiile. Baza de date interna privind inspectiile trebuie sa contind toate informatiile necesare pentru
punerea in aplicare a sistemului de inspectii instituit prin prezentul Regulament. Aceastd baza de date se
va intemeia pe baza de date privind inspectiile mentionata in pct.95 din Regulamentul-cadru cu privire
la respectarea obligatiilor statului port, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 183/2024 si are functii
similare acesteia din urma.

34. Autoritatea competenta se asigura ca informatiile referitoare la inspectiile efectuate in conformitate
cu prezentul Regulament, inclusiv informatiile privind deficientele si ordinele de interzicere a plecartii,
sunt transferate fara intarziere in baza de date privind inspectiile de indata ce este finalizat raportul de
inspectie sau este anulat ordinul de interzicere a plecarii. Suplimentar, autoritatea competenta transfera
informatiile si in baza de date privind inspectiile gestionat de Comisia Europeana.

35. Autoritatea competenta se asigura cd informatiile prevazute la pct. 33-34 transferate in baza de date
privind inspectiile sunt validate, in scopul publicérii, in termen de 72 de ore.

36. Autoritatea competentd se asigurd cd baza de date privind inspectiile face posibild recuperarea
oricaror date relevante referitoare la punerea in aplicare a prezentului regulament pe baza datelor privind
inspectiile, furnizate de inspectori, si se va asigura cd baza de date privind inspectiile este compatibila
cu alte sisteme informationale Intru a permite schimbul si extragerea de informatii.

37. Autoritatea competentd solicitd acces la toate informatiile inregistrate in baza de date privind
inspectiile gestionatd de Comisia Europeana, care sunt relevante pentru punerea in aplicare a sistemului
de inspectii prevazut in prezentul regulament si Hotararea Guvernului nr. 183/2024.

38. Nerespectarea prevederilor prezentului Regulament atrage dupa sine raspunderea prevazuta de
legislatia Republicii Moldova.



Anexanr.1
la Regulamentul privind inspectia operarii in conditii de siguranta
a navelor de pasageri de tip ro-ro si a ambarcatiunilor de pasageri de mare viteza

CERINTE SPECIFICE PENTRU NAVELE CARE DESFASOARA SERVICII REGULATE
(astfel cum sunt mentionate in pct.6-12 din regulament)

SE VERIFICA URMATOARELE ELEMENTE

1. Inainte de plecarea in cursa a navei de pasageri de tip ro-ro sau a ambarcatiunii de pasageri de mare
viteza, comandantul navei primeste informatiile corespunzétoare privind disponibilitatea sistemelor de
coasta pentru dirijarea navigatiei si a altor sisteme de informatii care il pot ajuta la efectuarea in siguranta
a curselor si utilizeaza sistemele de dirijare a navigatiei si de informatii instituite de cétre autoritatea
competenta.

2. Sunt aplicate dispozitiile relevante de la punctele 2-6 din Circulara MSC 699 din 17 iulie 1995,
,,Orientdri revizuite pentru instructiunile de securitate destinate pasagerilor”.

3. Un tabel cu programul de lucru la bordul navei este plasat intr-un loc usor accesibil si contine:
3.1. programul de serviciu pe mare si serviciu In port; si
3.2. numarul maxim de ore de lucru sau numarul minim de ore de odihna necesare pentru ofiterii de
cart.

4. Comandantul nu este impiedicat sa ia orice decizie pe care, pe baza rationamentului sau profesional,
o considera necesara pentru navigarea si operarea in siguranta a navei, in special in conditii
meteorologice periculoase si in mare agitata.

5. Comandantul tine evidenta activitatilor si incidentelor de navigatie care sunt importante pentru
siguranta navigatiei.

6. Orice defectiune sau deformare permanenta a portilor din bordaj si a bordajului metalic conex al
corpului navei care poate afecta integritatea navei de pasageri de tip ro-ro sau a navei de pasageri de
mare viteza, precum si orice deficiente ale sistemelor de securizare a acestor porti, sunt aduse prompt la
cunostinta administratiei statului de pavilion si a statului portului si sunt reparate prompt, intr-un mod
considerat satisfacator de catre acestea.

7. Un orar actualizat al curselor este disponibil Tnaintea plecarii in cursa a navei de pasageri de tip ro-ro
sau a navei de pasageri de mare viteza si la elaborarea orarului curselor se tine seama pe deplin de
orientarile prevazute in Rezolutia A.893(21) a Adunarii OMI din 25 noiembrie 1999, ,,Orientari
referitoare la planificarea curselor”.

8. Sunt aduse la cunostinta pasagerilor informatii generale referitoare la serviciile si asistenta disponibile
pentru persoanele in varsta si cele cu handicap aflate la bord si care sunt disponibile in formate potrivite
pentru persoanele cu deficiente de vedere.



Anexa nr.2
la Regulamentul privind inspectia operarii in conditii de siguranta
a navelor de pasageri de tip ro-ro si a ambarcatiunilor de pasageri de mare viteza

PROCEDURI PENTRU INSPECTII
(astfel cum sunt mentionate in pct.6-12 din regulament)

1. Inspectiile asigurd indeplinirea cerintelor legale emise de catre sau in numele statului de pavilion, in
special a celor legate de constructie, de compartimentare si stabilitate, de masini si instalatii electrice,
de Incarcare si de stabilitate, de protectia Impotriva incendiilor, de numarul maxim de pasageri, de
mijloacele de salvare a vietii si de transportul marfurilor periculoase, de radiocomunicatii si de navigatie.
In acest scop inspectiile includ:

1.1.pornirea generatorului de avarie;

1.2.inspectia iluminatului de avarie;

1.3.inspectia sursei de alimentare de avarie pentru statiile radio;

1.4.0 testare a sistemului de comunicare cu publicul;

1.5.un exercitiu de incendiu, care sd includa o demonstrare a capacitatii de a utiliza echipamentul pentru
pompieri;

1.6. punerea in functiune a pompei de incendiu de avarie cu doud furtunuri conectate la conducta
principala de stins incendiul;

1.7.testarea opririi de urgentd de la distanta a alimentdrii cu combustibil a caldarinelor, a motoarelor
principale si auxiliare si a ventilatoarelor;

1.8.testarea comenzilor de la distanta si locale pentru Inchiderea clapetelor impotriva incendiilor;

1.9. testarea sistemelor de detectare a incendiilor si de alarma;

1.10. testarea inchiderii corespunzdtoare a usilor de incendiu;

1.11. functionarea pompelor de santind;

1.12.  inchiderea usilor peretilor etansi, atit prin comanda locala cat si prin telecomanda;

1.13. o demonstratie care sd arate ca membrii-cheie ai echipajului sunt familiarizati cu planul de
vitalitate al navei;

1.14.  coborarea la apa cel putin a unei plute de salvare si a unei barci de salvare, pornirea si verificarea
sistemului lor de propulsie si de guvernare si recuperarea lor din apa si arimarea lor in pozitia
normala de la bord;

1.15.  verificarea inventarului tuturor barcilor si a plutelor de salvare;

1.16. testarea instalatiei de guvernare a navei sau ambarcatiunii si a sistemului auxiliar de guvernare.

2. Inspectiile se concentreaza asupra familiarizarii membrilor echipajului cu procedurile de siguranta,
procedurile in caz de urgentd, tehnicile de intretinere si de lucru, siguranta pasagerilor, procedurile
pentru puntea de navigatie a navei si operatiunile legate de transportul marfurilor si vehiculelor,
precum si asupra eficientei cu care le aplica. Se verificd capacitatea navigatorilor de a intelege si,
atunci cand este cazul, de a da ordine si instructiuni si de a raporta in limba de lucru comuna indicata
in jurnalul de bord al navei. Se verificd documentele care atesta cd membrii echipajului au urmat cu
succes o pregdtire speciala, indeosebi referitoare la:

2.1.cursuri de gestionare a multimilor;

2.2.cursuri de familiarizare;

2.3.cursuri In domeniul sigurantei, pentru personalul care furnizeaza asistenta directa pasagerilor in
spatiile destinate acestora, in special persoanelor in varsta si celor cu handicap, in caz de urgenta; si



2.4.cursuri de gestionare a situatiilor de criza si de comportament uman. Inspectia include o evaluare
destinatd sa determine daca programul de lucru si de odihna provoaca o oboseala excesiva, in special
in cazul personalului de cart.

3. Certificatele de competenta ale membrilor echipajului care lucreaza la bordul navelor si care intrd in
domeniul de aplicare al prezentului Regulament sunt conforme cu regulamentul privind nivelul minim
de formare a navigatorilor aprobate de Guvern.



Anexanr.3
la Regulamentul privind inspectia operarii in conditii de siguranta
a navelor de pasageri de tip ro-ro si a ambarcatiunilor de pasageri de mare viteza

PROCEDURI PENTRU EFECTUAREA INSPECTIILOR iN CURSUL UNUI SERVICIU
REGULAT
(astfel cum sunt mentionate in pct.9-12 din regulament)

Atunci cand se efectueaza inspectii in timpul serviciului regulat, se verificd urmatoarele
elemente

1. Informatii referitoare la pasageri - dacd nu este depasit numarul de pasageri pentru care este
certificata nava de pasageri de tip ro-ro sau ambarcatiunea de pasageri de mare viteza (denumite 1n
continuare ,,nava’) si dacd inregistrarea informatiilor referitoare la pasageri respecta regulamentul
privind inregistrarea persoanelor care cdldtoresc la bordul navelor de pasageri care opereaza in porturile
de destinatie sau de plecare ale Republicii Moldova aprobat de Guvern. Modalitatea in care informatiile
referitoare la numarul total de pasageri sunt transmise comandantului si, daca este cazul, modalitatea
prin care pasagerii care efectueaza o traversare dubla fara a debarca sunt inclusi in numarul total la cursa
de Intoarcere.

2. Informatii privind incarcarea §i stabilitatea - daca sunt instalate indicatoare de pescaj fiabile si daca
acestea sunt utilizate. Dacd se iau masuri pentru a se asigura ca nava nu este supraincarcata si ca linia de
incarcare maxima de compartimentare nu se afla sub nivelul apei. Dacd evaluarea incarcarii si a
stabilitatii se efectueaza corespunzator. Daca vehiculele cu marfuri si alte Tncarcaturi se cantaresc atunci
cand este necesar si cifrele sunt transmise navei pentru a fi utilizate la evaluarea Incarcarii si stabilitatii.
Daca planurile de vitalitate sunt expuse In permanenta si daca sunt prevazute brosuri cu informatii despre
planul de vitalitate pentru ofiterii de pe nava.

3. Securitatea pe mare - daca se respecta procedura pentru a garanta ca nava intruneste toate conditiile
de securitate pentru a naviga inainte sa paraseasca dana, care ar trebui sa includa o procedura prin care
sa se confirme faptul ca toate portile din bordaj etanse la apa si intemperii sunt inchise. Daca toate portile
puntilor cu vehicule sunt inchise inainte ca nava sa pardseasca dana sau raiman deschise doar atat timp
cat sa permitd inchiderea vizorului provei, sistemele de inchidere a portilor de la prova, pupa si laterale,
prezenta indicatoarelor luminoase si a supravegherii TV care sa indice situatia acestora pe puntea de
comanda. Ar trebui constatate si raportate orice dificultati legate de functionarea indicatoarelor
luminoase, in special a Intrerupdtoarelor de la porti.

4. Anunturile pentru masuri de siguranta - daca forma anunturilor curente privind masurile de siguranta
si afisarea instructiunilor si a orientarilor privind procedurile de urgenta au loc in limba sau limbile
corespunzatoare. Daca anunturile curente privind masurile de siguranta se fac la inceputul cursei si pot
f1 auzite 1n toate spatiile publice, inclusiv pe puntile deschise, la care au acces pasagerii.

5. Inregistrarile in jurnalul de bord - daci se examineaza jurnalul de bord pentru a se asigura ca s-au
efectuat Inregistrari referitoare la inchiderea portilor de la prova, pupa si a altor porti etanse la apa si la
intemperii, testarea usilor de compartimentare etanse la apa, Incercarea transmisiei la carma etc. De
asemenea, daca se inregistreaza pescajele, bordul liber si stabilitatea precum si limba de lucru comuna
pentru echipaj.

6. Marfuri periculoase - daca orice incarcatura de marfuri periculoase sau poluante este transportata n
conformitate cu legislatia relevanta, in special daca este furnizata o declaratie privind marfurile
periculoase si poluante, impreuna cu o lista cu incarcatura sau un plan de stivuire care sa indice
localizarea acestora la bord, daca transportul incarcaturii respective este autorizat pe nave de pasageri si
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daca marcurile periculoase si poluante sunt marcate, etichetate, stivuite, fixate si separate corespunzator.
Daca vehiculele care transporta marfuri periculoase si poluante sunt placate si asigurate corespunzator.
Daca, atunci cand se transporta marfuri periculoase si poluante, exista la tirm o copie a listei cu
incarcatura sau a planului de stivuire relevant. Daca cerintele de notificare conform HG nr.413/2021
pentru aprobarea Regulamentului privind stabilirea Sistemului de informare si monitorizare a traficului
navelor maritime si instructiunile privind procedurile de urgenta care trebuie urmate si cele de acordare
a primului ajutor n cazul unui incident care implicd marfuri periculoase sau poluanti marini sunt
cunoscute de cdtre comandant. Daca dispozitivele de ventilatie a puntilor pentru vehicule functioneaza
tot timpul, daca functioneaza mai intens atunci cand motoarele vehiculelor sunt in functiune si daca
exista un indicator pe punte care sa arate ca ventilatia puntilor pentru vehicule este in functiune.

7. Fixarea vehiculelor de marfa - modul in care sunt fixate vehiculele de marfa, de exemplu, daca sunt
arimate in bloc sau sunt legate individual. Daca sunt disponibile suficiente puncte de fixare. Sistemele
de fixare a vehiculelor de marfa, in cazul in care are loc sau se preconizeaza vreme nefavorabild. Metode
pentru fixarea autocarelor si a motocicletelor, dacd existd. Dacd nava are un manual pentru fixarea
incarcaturii.

8. Puntile pentru vehicule - daca spatiile pentru incarcatura de categorie speciala si ro-ro sunt patrulate
sau supravegheate continuu printr-un sistem de supraveghere TV, astfel incat sa se poatd observa
deplasarea vehiculelor in caz de vreme nefavorabila si intrarea neautorizata a pasagerilor. Daca usile de
incendiu si intrarile rdman Inchise si dacad sunt afigsate anunturi prin care sd se interzicd accesul
pasagerilor la puntile cu vehicule in timp ce nava se afla pe mare.

9. Inchiderea portilor etanse la apd - daca este respectata politica stabilita in instructiunile de functionare
anavei pentru portile etanse la apa. Daca se efectueaza instruirile necesare. Daca controlul portilor etanse
la apd, de pe comanda de navigatie, este mentinut, cand este posibil, pe controlul ,,local”. Daca portile
sunt tinute inchise in caz de vizibilitate redusa si orice situatie primejdioasa. Dacd echipajele sunt
instruite in mod corect pentru operarea portilor si cunosc pericolele utilizarii gresite a acestora.

10. Patrulele contra incendiilor - daca se mentine o patrulare eficienta astfel incat sa se poata detecta
imediat orice inceput de incendiu. Aceasta ar trebui sa includa spatiile de categorie speciala care nu sunt
prevazute cu un sistem fix de detectare a incendiilor si de alarma. Spatiile respective pot fi patrulate in
conformitate cu pct.8.

11. Comunicatiile in caz de avarie - dacd existd suficienti membri ai echipajului, conform planului
rolurilor, care sd ajute pasagerii In caz de avarie si daca membrii respectivi pot fi identificati cu usurinta
si pot s comunice cu pasagerii In caz de avarie, luand in consideratie o combinatie corespunzatoare si
adecvata a oricdrora dintre urmatorii factori:

11.1. limba sau limbile corespunzdtoare principalelor nationalitati ale pasagerilor transportati pe o
anumita ruta;

11.2. probabilitatea ca o capacitate de utilizare a vocabularului elementar al limbii engleze pentru
instructiunile de baza sa poata oferi un mijloc de comunicare cu un pasager care are nevoie de ajutor,
daca pasagerul si membrul echipajului nu folosesc o limba comuna;

11.3. necesitatea posibila de a comunica in timpul unei avarii prin alte mijloace (de exemplu
atentionarea prin demonstratii, gesturi sau atentionare asupra locului instructiunilor, a posturilor de
apel, a dispozitivelor de salvare a vietilor omenesti sau a cdilor de evacuare, atunci cand comunicarea
verbald este impracticabild);

11.4. daca pasagerilor le-au fost furnizate instructiuni de siguranta complete in limba sau limbile
materne;
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11.5. limbile in care pot fi difuzate anunturile prin radio in timpul unei avarii sau al unui exercitiu,
pentru a transmite instructiuni esentiale pasagerilor si a facilita sprijinul acordat pasagerilor de catre
membrii echipajului.

12. Limba de lucru comuna intre membrii echipajului - daca s-a stabilit o limba de lucru pentru a asigura
o reactie eficienta a echipajului in chestiuni de siguranta si dacd aceasta limba de lucru este trecutd in
jurnalul de bord al navei.

13. Echipamentul de protectie - daca echipamentul de salvare si de combatere a incendiilor, incluzand
usile de incendiu si alte elemente de protectie structurald Tmpotriva incendiilor, care pot fi usor
inspectate, sunt Intretinute corespunzator. Daca sunt afisate in permanentd planuri pentru stingerea
incendiilor sau sunt puse la dispozitia ofiterilor navei brosuri cu informatii echivalente. Daca vestele de
salvare sunt stocate corespunzator si daca localizarea vestelor de salvare pentru copii poate fi usor
identificatda. Daca Incarcatura vehiculelor nu Tmpiedicd actionarea dispozitivelor de stingere a
incendiilor, a Intrerupdtoarelor de urgenta, a dispozitivelor de control pentru clapetele de furtuna etc.
care se pot afla pe puntile cu vehicule.

14. Echipamentul de navigatie si radio - daca echipamentele de navigatie si de comunicatii radio,
inclusiv radiobalizele EPIRB, sunt in stare de functionare.

15. Indicatoarele luminoase suplimentare pentru avarii Daca sunt prevazute indicatoare luminoase
suplimentare pentru avarii, atunci cand reglementarile o impun, si daca se tine o evidenta a deficientelor.

16. Mijloacele de salvare - dacd mijloacele de salvare, inclusiv caile de salvare, sunt marcate conform
cerintelor aplicabile si iluminate, atat de la generatorul principal, cat si de la cel de avarie. Dacd sunt
luate masuri pentru ca vehiculele sa nu incurce caile de salvare, In cazul in care caile de salvare
traverseaza puntile cu vehicule sau trec prin acestea. Daca iesirile, in special cele de la magazinele scutite
de taxe vamale, care sunt uneori blocate de marfuri in exces, sunt mentinute libere.

17. Curatenia in compartimentul magini - daca in compartimentul masini este pastratd curdtenia in
conformitate cu procedurile de intretinere.

18. Evacuarea gunoiului - daca mijloacele pentru manipularea si evacuarea gunoiului sunt
satisfacatoare.

19. Planificarea intretinerii - daca toate companiile au cerinte specifice, cu un sistem de intretinere
planificatad, pentru toate elementele legate de siguranta, inclusiv usile de la prova si pupa si portile
laterale, impreuna cu sistemele lor de inchidere, dar care sd includa si intretinerea compartimentului
masini si a echipamentului de protectie. Daca existd planuri pentru verificarea periodicd a tuturor
elementelor, astfel incat standardele de sigurantd sd fie mentinute la cel mai Tnalt nivel. Daca exista
proceduri pentru inregistrarea deficientelor si confirmarea rectificérii lor corespunzatoare, astfel incat
comandantul si persoana desemnata de pe uscat din structura administratiei companiei sa aiba cunostinta
de deficiente si sa fie instiintati de rectificarea acestora intr-un termen determinat. Daca verificarea
periodica a functiondrii sistemelor de inchidere a portilor interioare si exterioare de la prova include
indicatoarele, echipamentul de supraveghere si toate orificiile de scurgere a apei de pe punte din spatiile
dintre vizorul provei si poarta interioara, in special mecanismele de inchidere si sistemele hidraulice ale
acestora.

20. Efectuarea unei curse - in timpul cursei, ar fi oportun sd se verifice supraaglomerarea, inclusiv
disponibilitatea locurilor si blocarea culoarelor, a scarilor si a iesirilor de urgenta de bagaje si de pasageri
care nu isi gasesc locurile. De asemenea, trebuie sd se verifice daca pasagerii sunt evacuati de pe puntea
cu vehicule naintea iesirii navei in larg si daca acestia nu revin decat imediat inainte de acostarea navei.
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