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	1. Titlul actului Uniunii Europene
Regulamentul (CE) nr. 272/2009 al Comisiei din 2 aprilie 2009 de completare a standardelor de bază comune în domeniul securității aeronautice prevăzute în anexă la Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European și al Consiliului, CELEX: 32009R0272, publicat în Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 091 din 3 aprilie 2009, așa cum a fost modificat ultima oară prin Regulamentul (UE) nr. 245/2013 al Comisiei din 19 martie 2013 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 272/2009 în ceea ce privește controlul de securitate al lichidelor, aerosolilor și gelurilor în aeroporturile din UE Text cu relevanță pentru SEE

Amendamente incluse:
- Regulamentul (UE) nr. 245/2013 al Comisiei din 19 martie 2013 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 272/2009 în ceea ce privește controlul de securitate al lichidelor, aerosolilor și gelurilor în aeroporturile din UE Text cu relevanță pentru SEE

	2. Titlul proiectului de act normative național
Proiectul legii privind securitatea aeronautică 

	3. Gradul de compatibilitate
Compatibil

	4. Autoritatea/persoana responsabilă
Ministerul Infrastructurii și Dezvoltării Regionale

	5. Data întocmirii/actualizării
Februarie 2026





	Articolul 1

Prezentul regulament prevede măsuri generale care completează standardele de bază comune prevăzute în anexa la Regulamentul (CE) nr. 300/2008 pentru a:

(a) permite metodele de control de securitate, în conformitate cu partea A din anexă;

(b) interzice categoriile de articole, în conformitate cu partea B din anexă;

(c) prezenta motivele pentru acordarea accesului în zona de operațiuni aeriene și în zonele de securitate cu acces restricționat, în conformitate cu partea C din anexă;

(d) permite metodele pentru controlul vehiculelor, controalele și examinările de securitate ale aeronavei, în conformitate cu partea D din anexă;

(e) stabili criteriile de recunoaștere a echivalenței standardelor de securitate ale țărilor terțe, în conformitate cu partea E din anexă;

(f) stabili condițiile în care mărfurile și poșta sunt supuse controlului de securitate sau altor măsuri de securitate, precum și pentru a determina procesul de aprobare sau desemnare a agenților abilitați, a expeditorilor cunoscuți și a expeditorilor cu cont, în conformitate cu partea F din anexă;

(g) stabili condițiile în care poșta transportatorului aerian și materialele transportatorului aerian sunt supuse controlului de securitate sau altor măsuri de securitate, în conformitate cu partea G din anexă;

(h) stabili condițiile în care proviziile de bord și proviziile de aeroport sunt supuse controlului de securitate sau altor măsuri de securitate, precum și pentru a determina procesul de aprobare sau desemnare a furnizorilor abilitați și a furnizorilor cunoscuți, în conformitate cu partea H din anexă;

(i) stabili criteriile de definire a părților critice ale zonelor de securitate cu acces restricționat, în conformitate cu partea I din anexă;

(j) stabili criteriile aplicabile pentru recrutarea persoanelor care vor aplica sau vor fi responsabile de aplicarea controlului de securitate, controlului accesului și a altor măsuri de securitate, pentru recrutarea instructorilor de securitate, precum și pentru metodele de instruire a acestor persoane și a persoanelor cărora li se eliberează o legitimație de aeroport sau o legitimație de membru de echipaj, în conformitate cu partea J din anexă; și

(k) stabili condițiile în care pot fi aplicate proceduri speciale de securitate sau derogări de la măsurile de securitate, în conformitate cu partea K din anexă.
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Titlurile Capitolelor, Secțiunilor, Subsecțiunilor (conform prevederilor)
	Compatibil


	Lipsesc


	Articolul 2

În sensul prezentului regulament, se aplică următoarele definiții:

1. „provizii de aeroport” înseamnă toate articolele care urmează să fie vândute, folosite sau puse la dispoziție în zonele de securitate cu acces restricționat ale aeroporturilor;

2. „provizii de bord” înseamnă toate articolele, în afară de:

(a) bagajele de mână;

(b) obiecte transportate de alte persoane decât pasagerii; și

(c) poșta transportatorului aerian și materialele transportatorului aerian,

care urmează să fie luate la bordul unei aeronave pentru a fi utilizate, consumate sau cumpărate de către pasageri sau echipaj în timpul zborului;

3. „furnizor de provizii de bord abilitat” înseamnă un furnizor ale cărui proceduri respectă normele și standardele comune de securitate suficiente pentru a permite livrarea proviziilor de bord direct în aeronavă;

4. „furnizor de provizii de bord cunoscut” înseamnă un furnizor ale cărui proceduri respectă normele și standardele comune de securitate suficiente pentru a permite livrarea proviziilor de bord unui transportator aerian sau unui furnizor reglementat, nu direct în aeronavă;

5. „furnizor de provizii de aeroport cunoscut” înseamnă un furnizor ale cărui proceduri respectă normele și standardele comune de securitate suficiente pentru a permite livrarea proviziilor de aeroport în zonele de securitate cu acces restricționat.
	Proiectul legii privind securitatea aeronautică

Art. 3 Noțiuni principale
provizii de aeroport - toate articolele care urmează să fie vândute, folosite sau puse la dispoziție în zonele de securitate cu acces restricționat ale aeroporturilor;



provizii de bord - toate articolele, care urmează să fie luate la bordul unei aeronave pentru a fi utilizate, consumate sau cumpărate de către pasageri sau echipaj în timpul zborului, cu excepția:
a) bagajelor de mână;
b) obiectelor transportate de alte persoane decât pasagerii; și
c) poșta transportatorului aerian și materialele transportatorului aerian
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pct. 328 
2) furnizor de provizii de bord abilitat (furnizor abilitat) – furnizor ale cărui măsuri şi proceduri de securitate aeronautică corespund normelor de securitate aeronautică şi standardelor de bază într-o măsură suficientă pentru a permite livrarea proviziilor de bord direct în aeronavă;


Noțiunile vor fi definite în Programul național de securitate în cadrul următorului amendament.
	Compatibil
	Lipsesc

	[bookmark: _Hlk104282270]Articolul 3
Prezentul regulament intră în vigoare în a douăzecea zi de la data publicării în Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Se aplică începând cu data menționată în normele de punere în aplicare, adoptate în conformitate cu procedura prevăzută la articolul 4 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 300/2008, dar nu mai târziu de 29 aprilie 2010.
Prezentul regulament este obligatoriu în toate elementele sale și se aplică direct în toate statele membre.

Prezentul regulament este obligatoriu în toate elementele sale și se aplică direct în toate statele membre.
	
	Norme UE neaplicabile
	Lipsesc

	[bookmark: _Hlk104282319]ANEXĂ

	PARTEA A. METODE DE CONTROL DE SECURITATE ACCEPTATE

	Normele de punere în aplicare care urmează să fie adoptate în conformitate cu articolul 4 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 300/2008 pot permite utilizarea următoarelor metode de control de securitate, fie individual, fie combinat, ca mijloc principal sau secundar și în anumite condiții:

1. Pentru controlul de securitate al persoanelor:
(a) control manual;
(b) porți detectoare de metale;
(c) detectoare portabile de metale;
(d) câini dresați pentru detectarea de explozibili; precum și
(e) echipamente de detectare a urmelor de explozibili;
(f) scanere de securitate care nu utilizează radiații ionizante.

2. Pentru controlul de securitate al bagajelor de mână, al obiectelor transportate de alte persoane decât pasagerii, al poștei transportatorului aerian și al materialelor transportatorului aerian, cu excepția cazurilor în care acestea sunt încărcate în cala aeronavei și cu excepția proviziilor de bord și a proviziilor de aeroport:

(a) percheziție manuală;
(b) control vizual;
(c) aparate cu raze X;
(d) sisteme de detectare a explozibililor (EDS);
(e) câini dresați pentru detectarea explozibililor (EDD);
(f) echipamente de detectare a urmelor de explozibili (EDT);
(g) echipamentele dotate cu sistem de detectare a explozibililor lichizi.

3. Pentru controlul de securitate al bagajelor de mână, al mărfurilor și poștei, precum și al poștei transportatorului aerian și al materialelor transportatorului aerian care urmează să fie încărcate în cala aeronavei:

(a) control manual;
(b) control vizual;
(c) echipamente cu raze X;
(d) sisteme de detectare a explozibililor;
(e) câini dresați pentru detectarea de explozibili;
(f) echipamente de detecție a urmelor de explozibili (ETD);
(g) cameră de simulare; și
(h) echipamente de detecție a metalelor.

Pentru a evalua metodele de control de securitate care utilizează tehnologii noi care nu au fost prevăzute în momentul adoptării prezentului regulament, normele de punere în aplicare care urmează să fie adoptate în conformitate cu articolul 4 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 300/2008 pot permite folosirea altor metode cu titlu experimental și pe o perioadă limitată, cu condiția ca aceste experimente să nu aducă atingere nivelului general de securitate.
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PHG
	
pct. 124. Persoanele, altele decât pasagerii, sunt supuse controlului de securitate de către operatorul aeroportuar prin unul dintre următoarele mijloace:
1) control manual;
2) poartă detectoare de metale (WTMD);
3) echipamente de detectare a urmelor de explozibili (ETD);
4) scanere de securitate care nu utilizează radiaţii ionizante;
5) echipamente de detectare a urmelor de explozibili (ETD) în combinaţie cu detectoare portabile de metale (HHMD);
6) echipamente de detectare a metalelor din încălţăminte (SMD);
7) echipamente de detectare a explozibililor din încălţăminte (SED).
Echipamentele SMD şi SED pot fi utilizate numai ca mijloace suplimentare de control de securitate.

pct. 208. Bagajele de mână sunt supuse controlului de securitate prin utilizarea a cel puţin uneia dintre următoarelor metode:
1) control manual;
2) echipamente cu raze X;
3) sisteme de detectare a explozibililor (EDS);
4) echipamente de detectare a urmelor de explozibili (ETD);
41) software de detectare automată a articolelor interzise (APID) în combinație cu subpct. 3).

pct. 271. Mărfurile şi poşta sunt supuse controlului de securitate efectuat prin cel puţin una dintre următoarele metode în conformitate cu dispoziţiile suplimentare de securitate emise de AAC:
1) control manual;
2) echipamente cu raze X;
3) sisteme de detectare a explozibililor (EDS);
4) echipamente de detectare a urmelor de explozibili (ETD);
5) control vizual;
6) echipamente de detecţie a metalelor (MDE).
61) echipamente EVD

pct. 332. Se utilizează, separat sau în combinaţie, următoarele mijloace sau metode de efectuare a controlului de securitate:
1) controlul vizual;
2) controlul manual;
3) echipamentele cu raze X;
4) sistemele de detectare a explozibililor (EDS);
5) echipamentele de detectare a urmelor de explozibili (ETD) în combinaţie cu subpct.1).
51) echipamente EVD aplicate în conformitate cu dispozițiile suplimentare emise de AAC și în combinație cu subpct. 1).”

	Compatibil
	Lipsesc

	PARTEA B. CATEGORII DE ARTICOLE CARE POT FI INTERZISE

	Normele de punere în aplicare care urmează să fie adoptate în conformitate cu articolul 4 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 300/2008 pot interzice, în anumite condiții, introducerea uneia sau a tuturor categoriilor de articole de mai jos în zonele de securitate cu acces restricționat sau la bordul aeronavei:

(a)  pistoale, arme de foc sau alte dispozitive care lansează proiectile – dispozitive care pot fi utilizate sau par că pot fi utilizate pentru a cauza vătămări grave prin lansarea de proiectile;
(b)  dispozitive cu efect paralizant – dispozitive concepute special pentru a paraliza sau a imobiliza;
(c)  obiecte cu vârf ascuțit sau cu muchie ascuțită – obiecte cu vârful ascuțit sau cu muchia ascuțită care pot fi utilizate pentru a cauza vătămări grave;
(d)  unelte de lucru – unelte care pot fi utilizate atât pentru a cauza vătămări grave, cât și pentru a pune în pericol siguranța aeronavei;
(e)  instrumente contondente – obiecte care pot fi utilizate pentru a cauza vătămări grave atunci când sunt folosite pentru a lovi; precum și
(f)  substanțe și dispozitive explozive și incendiare – substanțe și dispozitive explozive și incendiare care pot fi utilizate sau care par că pot fi utilizate pentru a cauza vătămări grave sau care pot pune în pericol siguranța aeronavei.
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pct. 156. Următoarele categorii de articole sunt interzise de a fi introduse în zonele de securitate cu acces restricţionat de către persoane, altele decât pasagerii:
1) pistoale, arme de foc şi alte dispozitive care lansează proiectile – dispozitive care pot fi sau par a putea fi utilizate pentru a cauza vătămări grave prin lansarea de proiectile, inclusiv:
a) toate tipurile de arme de foc, cum ar fi pistoale, revolvere, carabine, puşti;
b) pistoale de jucărie, copii şi imitaţii ale armelor de foc care pot fi confundate cu arme adevărate;
c) părţi componente ale armelor de foc, cu excepţia lunetelor telescopice;
d) arme cu aer comprimat şi cu CO2, cum ar fi pistoale, puşti cu alice, carabine, precum şi puşti şi pistoale cu bile;
e) pistoale lansatoare de rachete de semnalizare şi pistoale starter;
f) arcuri, arbalete şi săgeţi;
g) harpoane şi lansatoare de harpoane;
h) praştii şi catapulte;
2) dispozitive paralizante – dispozitive concepute special pentru a paraliza sau a imobiliza, inclusiv:
a) dispozitive cu electroşocuri, cum ar fi pistoale cu electroşocuri, pistoale paralizante („taser”) şi bastoane cu electroşocuri;
b) dispozitive de asomare şi dispozitive de ucidere a animalelor;
c) substanţe chimice, gaze şi spray-uri neutralizante şi incapacitate, cum ar fi spray-uri cu substanţe iritant-lacrimogene, spray-uri cu piper, spray-uri cu ardei iute, gaze lacrimogene, spray-uri cu acid şi spray-uri cu substanţe repulsive pentru animale;
3) substanţe şi dispozitive explozive şi incendiare – substanţe şi dispozitive explozive şi incendiare care pot sau par a putea fi utilizate pentru a cauza vătămări grave sau a pune în pericol siguranţa aeronavei, inclusiv:
a) muniţie;
b) capse detonante;
c) detonatoare şi fitiluri;
d) copii sau imitaţii ale dispozitivelor explozibile;
e) mine, grenade şi alte dispozitive explozibile militare;
f) artificii şi alte articole pirotehnice;
g) bombe fumigene şi cartuşe fumigene;
h) dinamită, praf de puşcă şi explozibili plastici;
4) orice alt articol care poate fi utilizat pentru a cauza vătămări grave şi care nu este utilizat în mod obişnuit în zonele de securitate cu acces restricţionat, cum ar fi echipamentele specifice artelor marţiale, săbiile, spadele etc.
	Compatibil
	Lipsesc

	PARTEA B1. LICHIDE, AEROSOLI ȘI GELURI

	Este permisă introducerea în zonele de securitate cu acces restricționat a lichidelor, aerosolilor și gelurilor, cu condiția ca ele să fie supuse controlului de securitate sau să fie exceptate de la acest tip de control, în conformitate cu normele de punere în aplicare adoptate în temeiul articolului 4 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 300/2008.
	HG 124/2021 PNSA
PHG

pct. 200. Este permisă introducerea în zonele de securitate cu acces restricţionat și la bordul aeronavelor a lichidelor, a aerosolilor şi a gelurilor, cu condiţia că sunt supuse controlului de securitate sau sunt exceptate de la acest tip de control, în conformitate cu prevederile prezentului capitol.
	Compatibil
	Lipsesc

	PARTEA C. CONTROLUL ACCESULUI: MOTIVE PENTRU ACORDAREA ACCESULUI ÎN ZONA DE OPERAȚIUNI AERIENE ȘI ÎN ZONELE DE SECURITATE CU ACCES RESTRICȚIONAT

	Accesul în zona de operațiuni aeriene și în zonele de securitate cu acces restricționat se acordă în conformitate cu următoarele criterii:

1. Accesul în zona de operațiuni aeriene poate fi permis numai dacă persoanele sau vehiculele au un motiv întemeiat să se afle în zona respectivă.

Pentru a obține accesul în zona de operațiuni aeriene, persoana trebuie să dețină o autorizație.

Pentru a obține accesul în zona de operațiuni aeriene, vehiculul trebuie să aibă un permis.

2. Accesul în zonele de securitate cu acces restricționat poate fi permis numai dacă persoanele sau vehiculele au un motiv întemeiat să se afle în zonele respective.

Pentru a obține accesul în zonele de securitate cu acces restricționat, persoana trebuie să dețină o autorizație.

Pentru a obține accesul în zonele de securitate cu acces restricționat, vehiculul trebuie să prezinte un permis de acces.
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pct. 84. Accesul în zona de operaţiuni aeriene este autorizat de operatorul aeroportuar în comun cu Poliţia de Frontieră şi numai dacă persoanele sau vehiculele au un motiv întemeiat să se afle în această zonă. Tururile de aeroport cu ghid, efectuate sub escorta unor persoane autorizate, sunt considerate a avea un motiv întemeiat.

pct. 85. Pentru ca unei persoane să i se permită accesul în zona de operaţiuni aeriene, aceasta va deţine o autorizaţie.

pct. 86. Pentru ca unui vehicul să i se permită accesul în zona de operaţiuni aeriene, pe parbrizul vehiculului va fi afişat un permis de acces pentru vehicule.

pct. 88. Accesul în zona de securitate cu acces restricţionat este permis doar dacă persoanele sau vehiculele au un motiv întemeiat să se afle în această zonă. Tururile de aeroport cu ghid, efectuate sub escorta unor persoane autorizate, sunt considerate a avea un motiv întemeiat. Controlul accesului este efectuat de Poliţia de Frontieră în comun cu operatorii aeroportuari.

pct. 89. Pentru ca unei persoane să i se permită accesul în zonele de securitate cu acces restricţionat, aceasta va prezenta una dintre următoarele autorizaţii:
1) carte de îmbarcare valabilă; sau
2) legitimaţie de membru de echipaj valabilă; sau
3) legitimaţie de aeroport valabilă; sau
4) legitimaţie valabilă de inspector aeronautic emisă de AAC;
5) orice legitimaţie valabilă emisă sau recunoscută de AAC.
În mod alternativ, se poate acorda accesul după identificarea pozitivă prin intermediul verificării datelor biometrice.

90. Pentru ca unui vehicul să i se permită accesul în zonele de securitate cu acces restricţionat, pe parbrizul vehiculului va fi afişat un permis de acces pentru vehicule.
	Compatibil
	Lipsesc

	6.8.3.10. Măsurile de securitate privind mărfurile și poșta care sosesc dintr-o țară terță trebuie să facă și ele obiectul dispozițiilor suplimentare prevăzute în Decizia de punere în aplicare C(2015) 8005.
	
	Norme UE neaplicabile
	Lipsesc

	PARTEA D. METODE ACCEPTATE PENTRU CONTROLUL VEHICULELOR, CONTROALELE ȘI EXAMINĂRILE DE SECURITATE ALE AERONAVEI

	Normele de punere în aplicare care urmează să fie adoptate în conformitate cu articolul 4 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 300/2008 pot permite utilizarea următoarelor metode pentru controlul vehiculelor, controalele și examinările de securitate ale aeronavei, fie individual, fie combinat, ca mijloc principal sau secundar și în anumite condiții:

(a) control manual;
(b) control vizual;
(c) câini dresați pentru detectarea de explozibili; precum și
(d) echipamente de detectare a urmelor de explozibili.

Pentru a evalua metode de control care utilizează tehnologii noi care nu au fost prevăzute în momentul adoptării prezentului regulament, normele de punere în aplicare care urmează să fie adoptate în conformitate cu articolul 4 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 300/2008 pot permite folosirea altor metode cu titlu experimental și pe o perioadă limitată, cu condiția ca aceste experimente să nu aducă atingere nivelului general de securitate.
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pct. 165. Modalităţile de efectuare a examinării de securitate a aeronavelor fac obiectul dispoziţiilor suplimentare emise de AAC.
 
	Compatibil
	Lipsesc

	PARTEA E. CRITERII DE RECUNOAȘTERE A ECHIVALENȚEI STANDARDELOR DE SECURITATE ALE ȚĂRILOR TERȚE

	Comisia recunoaște echivalența standardelor de securitate ale țărilor terțe în funcție de următoarele criterii:

(a) țara terță respectivă este în bune relații de cooperare cu Comunitatea și statele sale membre;

(b) Comisia a verificat că țara terță respectivă aplică în mod satisfăcător standardele de securitate aeronautică, inclusiv controlul calității; precum și

(c) Comisia a verificat că:

— în ceea ce privește pasagerii și bagajele de mână, se aplică măsuri de securitate echivalente celor stabilite în secțiunile 1, 3, 11 și 12 și la punctele 4.1 și 4.2 din anexa la Regulamentul (CE) nr. 300/2008, precum și în alte acte conexe de punere în aplicare;

— în ceea ce privește bagajele de cală, se aplică măsuri de securitate echivalente celor stabilite în secțiunile 1, 3, 5, 11 și 12 din anexa la Regulamentul (CE) nr. 300/2008, precum și în alte acte conexe de punere în aplicare;

— în ceea ce privește mărfurile și poșta, se aplică măsuri de securitate echivalente celor stabilite în secțiunile 1, 3, 6, 11 și 12 din anexa la Regulamentul (CE) nr. 300/2008, precum și în alte acte conexe de punere în aplicare; și/sau

— în ceea ce privește securitatea aeronavei, se aplică măsuri de securitate echivalente celor stabilite în secțiunile 1, 3, 11 și 12 și la punctele 4.1 și 4.2 din anexa la Regulamentul (CE) nr. 300/2008, precum și în alte acte conexe de punere în aplicare.
	
	Norme UE neaplicabile
	Lipsesc

	PARTEA F. MĂRFURILE ȘI POȘTA

	[bookmark: _Hlk104297749]1.    Mărfurile și poșta: condițiile în care sunt supuse controlului de securitate sau altor măsuri de securitate

Mărfurile și poșta care urmează să fie încărcate pe o aeronavă sunt supuse controlului de securitate, cu excepția cazului în care:

(a) un agent abilitat a aplicat expedierii măsurile de securitate și expedierea a fost protejată de orice intervenție neautorizată din momentul aplicării acelor măsuri de securitate; sau

(b) un expeditor cunoscut a aplicat expedierii măsurile de securitate și expedierea a fost protejată de orice intervenție neautorizată din momentul aplicării acelor măsuri de securitate; sau

(c) un expeditor cu cont a aplicat expedierii măsurile de securitate, expedierea a fost protejată de orice intervenție neautorizată din momentul aplicării acelor măsuri de securitate, iar mărfurile sunt transportate cu avioane de marfă sau poșta cu aeronave poștale; sau

(d) au fost aplicate măsuri de securitate pentru mărfurile transferate și pentru poșta transferată, în conformitate cu punctul 6.1.2 din anexa la Regulamentul (CE) nr. 300/2008.

2.    Mărfurile și poșta: procesul de aprobare sau desemnare a agenților abilitați, a expeditorilor cunoscuți și a expeditorilor cu cont

Se aplică următorul proces de aprobare sau desemnare a agenților abilitați, a expeditorilor cunoscuți și a expeditorilor cu cont:

1. Agenții abilitați trebuie să fie aprobați de autoritatea competentă.

Pentru a obține aprobarea ca agent abilitat, solicitantul prezintă o documentație privind standardele de securitate aeronautică, după care este supus unei verificări la fața locului pentru a se asigura că acesta respectă standardele cerute.

2. Expeditorii cunoscuți sunt aprobați de autoritatea competentă.

Pentru a obține aprobarea ca expeditor cunoscut, solicitantul prezintă o documentație privind standardele de securitate aeronautică, după care este supus unei verificări la fața locului pentru a se asigura că acesta respectă standardele cerute.

Ca alternativă la procedura de aprobare, autoritatea competentă poate permite unui expeditor cunoscut să fie desemnat de către un agent abilitat până la o dată ce va fi stabilită în normele de punere în aplicare care urmează să fie adoptate în conformitate cu articolul 4 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 300/2008.

3. Expeditorii cu cont trebuie să fie desemnați de un agent abilitat.

Pentru a desemna un expeditor cu cont, agentul abilitat se asigură că viitorul expeditor cu cont furnizează informații privind standardele de securitate aeronautică și îl validează.
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264. Toate mărfurile şi poşta sunt supuse controlului de securitate de către un agent abilitat înainte de a fi încărcate la bordul unei aeronave, cu excepţia cazului în care:
1) expedierea a fost supusă de către un agent abilitat măsurilor de securitate necesare şi a fost protejată împotriva oricărei intervenţii neautorizate din momentul aplicării respectivelor măsuri de securitate şi până la încărcare; 
3) expedierea este exceptată de la controlul de securitate şi a fost protejată împotriva oricărei intervenţii neautorizate din momentul în care a devenit marfă destinată transportului aerian identificabilă sau poştă destinată transportului aerian identificabilă şi până la încărcare.













pct. 275. Agenţii abilitaţi sunt aprobaţi de AAC.


pct. 279. Pentru aprobarea agenţilor abilitaţi se aplică următoarea procedură:
1) solicitantul trebuie să ceară aprobarea AAC pentru punctele de lucru indicate în cerere;
2) solicitantul prezintă AAC un program de securitate care:
a) descrie metodele şi procedurile urmate de către agent pentru a se conforma cerinţelor Legii nr.192/2019 privind securitatea aeronautică, cerinţelor prezentului Program, inclusiv altor acte normative subsecvente acestora;
b) descrie modul în care agentul urmează să monitorizeze respectarea acestor metode şi proceduri;
3) solicitantul prezintă „Declaraţia-angajament – agent abilitat” conform anexei nr.2. Declaraţia este semnată de reprezentantul legal al solicitantului sau de către persoana responsabilă de securitate;
4) declaraţia semnată rămâne în păstrarea AAC;
5) AAC examinează programul de securitate şi apoi efectuează o verificare la faţa locului a punctelor de lucru indicate, pentru a evalua dacă solicitantul respectă cerinţele Legii nr.192/2019 privind securitatea aeronautică, cerinţele prezentului Program, inclusiv cerinţele altor acte normative subsecvente acestora;
6) dacă AAC consideră că informaţiile furnizate în temeiul subpct.1)-6) sunt satisfăcătoare, aceasta se asigură că detaliile necesare cu privire la agent se introduc în Baza de date a Republicii Moldova privind securitatea lanţului de aprovizionare cel târziu în următoarea zi lucrătoare;
7) la înregistrarea în baza de date, AAC atribuie fiecărui punct de lucru aprobat un cod alfanumeric unic de identificare, într-un format standard;
8) dacă AAC consideră că informaţiile furnizate în temeiul subpct.1)-6) nu sunt satisfăcătoare, motivele sale trebuie notificate prompt entităţii care solicită aprobarea ca agent abilitat;
9) programul de securitate al unui transportator aerian care descrie metodele şi procedurile de urmat de către respectivul transportator aerian pentru a se conforma cerinţelor Legii nr.192/2019, cerinţelor prezentului Program, inclusiv altor acte normative subsecvente acestora, cu privire la aprobarea agenţilor abilitaţi, se consideră a îndeplini cerinţele privind programul de securitate al unui agent abilitat;
10) un agent abilitat nu este considerat ca fiind aprobat decât atunci când datele sale sunt incluse în Baza de date a Republicii Moldova privind securitatea lanţului de aprovizionare.
	Norme UE neaplicabile
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	PARTEA G. POȘTA TRANSPORTATORULUI AERIAN ȘI MATERIALELE TRANSPORTATORULUI AERIAN: CONDIȚIILE ÎN CARE SUNT SUPUSE CONTROLULUI DE SECURITATE SAU ALTOR MĂSURI DE SECURITATE

	Poșta transportatorului aerian și materialele transportatorului aerian care urmează a fi încărcate în cala unei aeronave sunt fie supuse controlului de securitate, precum bagajele de cală, fie supuse acelorași măsuri de securitate, precum mărfurile și poșta.

Poșta transportatorului aerian și materialele transportatorului aerian care urmează a fi încărcate în orice altă parte a avionului decât cala sunt supuse aceluiași control de securitate ca bagajele de mână.
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pct. 271. Mărfurile şi poşta sunt supuse controlului de securitate efectuat prin cel puţin una dintre următoarele metode în conformitate cu dispoziţiile suplimentare de securitate emise de AAC:
1) control manual;
2) echipamente cu raze X;
3) sisteme de detectare a explozibililor (EDS);
4) echipamente de detectare a urmelor de explozibili (ETD);
5) control vizual;
6) echipamente de detecţie a metalelor (MDE);
61) echipamente EVD.
	Compatibil
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	PARTEA H. PROVIZIILE DE BORD ȘI PROVIZIILE DE AEROPORT

	1.    Proviziile de bord și proviziile de aeroport: condițiile în care sunt supuse controlului de securitate sau altor măsuri de securitate

1. Proviziile de bord care urmează să fie încărcate pe o aeronavă sunt supuse controlului de securitate, cu excepția cazului în care:

(a) au făcut obiectul unor măsuri de securitate din partea transportatorului aerian care le livrează la propria aeronavă și au fost protejate de orice intervenție neautorizată din momentul aplicării acestor măsuri până la livrarea la aeronavă; sau

(b) au făcut obiectul unor măsuri de securitate din partea unui furnizor abilitat și au fost protejate de orice intervenție neautorizată din momentul aplicării acestor măsuri până la livrarea la aeronavă, sau, dacă este cazul, transportatorului aerian sau altui furnizor abilitat; sau

(c) au făcut obiectul unor măsuri de securitate din partea unui furnizor cunoscut și au fost protejate de orice intervenție neautorizată din momentul aplicării acestor măsuri până la livrarea la transportatorul aerian sau la furnizorul abilitat.

2. Proviziile de aeroport trebuie să fie supuse controlului de securitate înainte de a le fi permisă introducerea în zonele de securitate cu acces restricționat, cu excepția cazului în care au făcut obiectul unor măsuri de securitate din partea unui furnizor cunoscut, iar proviziile au fost protejate de orice intervenție neautorizată din momentul aplicării acestor măsuri până la sosirea acestora în zona de securitate cu acces restricționat.

2.    Proviziile de bord și proviziile de aeroport: procesul de aprobare sau desemnare a furnizorilor abilitați și a furnizorilor cunoscuți

1. Furnizorii de provizii de bord abilitați trebuie să fie aprobați de autoritatea competentă până la o dată care urmează a fi stabilită de normele de punere în aplicare, în conformitate cu articolul 4 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 300/2008.

Pentru a obține aprobarea ca agent abilitat, solicitantul prezintă o documentație privind standardele de securitate aeronautică, după care este supus unei verificări la fața locului pentru a se asigura că acesta respectă standardele cerute.

2. Furnizorii de provizii de bord cunoscuți trebuie să fie desemnați de către operatorul sau entitatea către care fac livrările.

Pentru a desemna un furnizor de provizii de bord cunoscut, operatorul sau entitatea către care acesta face livrările se asigură că viitorul furnizor cunoscut prezintă o documentație privind standardele de securitate aeronautică și îl validează.

3. Furnizorii de provizii de aeroport cunoscuți trebuie să fie desemnați de către operatorul aeroportuar.

Pentru a desemna un furnizor de provizii de aeroport cunoscut, operatorul aeroportuar se asigură că viitorul furnizor cunoscut prezintă o documentație privind standardele de securitate aeronautică și îl validează.
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pct. 328. Proviziile de bord sunt supuse controlului de securitate înainte de a fi introduse într-o zonă de securitate cu acces restricţionat, cu excepţia cazului în care:
1) proviziile au fost supuse măsurilor de securitate necesare de către un transportator aerian care le livrează la propria aeronavă şi au fost protejate de orice intervenţie neautorizată din momentul aplicării acestor măsuri până la livrarea la aeronavă;
2) proviziile au fost supuse măsurilor de securitate necesare de către un furnizor de provizii de bord abilitat (în continuare – furnizor abilitat) şi au fost protejate de orice intervenţie neautorizată din momentul aplicării acestor măsuri până la sosirea în zona de securitate cu acces restricţionat sau, dacă este cazul, până la livrarea la transportatorul aerian sau la alt furnizor abilitat;
3) proviziile au fost supuse măsurilor de securitate necesare de către un furnizor recunoscut şi au fost protejate de orice intervenţie neautorizată din momentul aplicării acestor măsuri până la livrarea la transportatorul aerian sau la furnizorul abilitat.



pct. 365. Proviziile de aeroport trebuie supuse controlului de securitate înainte de a se permite introducerea lor în zonele de securitate cu acces restricţionat, cu excepţia cazului în care:
1) proviziile au fost supuse măsurilor de securitate necesare de către operatorul aeroportuar care le livrează la propriul aeroport şi au fost protejate de orice intervenţie neautorizată din momentul aplicării acestor măsuri până la livrarea în zona de securitate cu acces restricţionat; sau
2) proviziile au fost supuse măsurilor de securitate necesare de către un furnizor recunoscut şi au fost protejate de orice intervenţie neautorizată din momentul aplicării acestor măsuri şi până la livrarea în zona de securitate cu acces restricţionat.
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	PARTEA I. CRITERII DE DEFINIRE A PĂRȚILOR CRITICE ALE ZONELOR DE SECURITATE CU ACCES RESTRICȚIONAT

	[bookmark: _Hlk104297858]Definirea părților critice ale zonelor de securitate cu acces restricționat trebuie să fie astfel făcută încât să se asigure că nu are loc o contaminare a pasagerilor care au fost deja supuși controlului de securitate (care își încep călătoria sau sunt în transfer) și a bagajelor de mână ale acestora, precum și a bagajelor de cală supuse controlului de securitate la plecare (la începutul călătoriei sau în transfer).
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pct. 78. Definirea şi delimitarea părţilor critice ale zonelor de securitate cu acces restricţionat trebuie să fie făcută astfel încât să se asigure că nu are loc o contaminare a pasagerilor care au fost deja supuşi controlului de securitate (care îşi încep călătoria sau sunt în transfer) şi a bagajelor de mână ale acestora, precum şi a bagajelor de cală supuse controlului de securitate la plecare (la începutul călătoriei sau în transfer).
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	PARTEA J. RECRUTAREA PERSONALULUI ȘI METODE DE INSTRUIRE

	1.    Criterii pentru recrutarea personalului

Se aplică următoarele criterii, atât pentru recrutarea persoanelor care vor pune în aplicare, cât și a celor care vor fi responsabile de aplicarea controlului de securitate, a controlului accesului și a altor măsuri de securitate, precum și pentru recrutarea instructorilor:

(a) aceste persoane trebuie să fi trecut cu succes printr-o verificare a antecedentelor sau printr-o verificare înainte de angajare, în conformitate cu legislația națională; și

(b) aceste persoane trebuie să aibă aptitudinile necesare pentru a îndeplini sarcinile care le sunt atribuite.

2.    Metode de instruire

Normele de punere în aplicare ce urmează a fi adoptate în conformitate cu articolul 4 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 300/2008 pot impune ca:

(a) persoanele care pun în aplicare sau cele care sunt responsabile de aplicarea controlului de securitate, a controlului accesului și a altor măsuri de securitate,

(b) instructorii, și

(c) persoanele cărora li se eliberează o legitimație de aeroport sau o legitimație de membru de echipaj,

să beneficieze de o instruire teoretică, practică și/sau de o pregătire la locul de muncă.
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pct. 418. Următoarele persoane vor trece printr-o verificare aprofundată a antecedentelor:
1)	persoanele recrutate sau angajate pentru a aplica sau pentru a fi responsabile de aplicarea controlului de securitate, a controlului accesului sau a altor măsuri de securitate într-o zonă de securitate cu acces restricționat sau într-o altă parte decât o zonă de securitate cu acces restricționat, sau;
2) persoanele cu responsabilități generale la nivel național legate de asigurarea faptului că programele de securitate și implementarea acestora respectă prevederile legale (manageri de securitate);
3) instructorii de securitate
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pct. 62. Orice persoană, care urmează să fie angajată de oricare dintre entităţile prevăzute la pct.6, este supusă, în cadrul procesului de recrutare, unei verificări a antecedentelor şi trebuie să promoveze această verificare. După angajare, această verificare este efectuată periodic la
intervale regulate, stabilite în PNSA.
	Compatibil
	Lipsesc

	PARTEA K. CONDIȚII ÎN CARE POT FI APLICATE PROCEDURI SPECIALE DE SECURITATE SAU DEROGĂRI DE LA MĂSURILE DE SECURITATE

	Normele de punere în aplicare care urmează să fie adoptate în conformitate cu articolul 4 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 300/2008 pot permite proceduri speciale de securitate sau derogări de la măsurile de securitate, cu condiția ca:

(a) procedura sau derogarea să fie stabilită de Comisie sau de autoritatea competentă; și

(b) să existe motive obiective care să justifice procedura sau derogarea.
	Proiectul legii privind securitatea aeronautică

Articolul 22. Măsuri alternative de securitate aeronautică 
(1) Se aplică măsuri alternative de securitate aeronautică  care să asigure un nivel adecvat de protecție pe baza unei evaluări a riscurilor aprobate de autoritatea administrativă de implementare și realizare a politicilor în domeniul aviației  civile, pe aeroporturi sau în zone demarcate ale aeroporturilor unde traficul este limitat la una sau mai multe dintre următoarele categorii: 
a) zboruri ale aeronavelor cu o masă maximă la decolare mai mică de 15000 kg; 
b) elicoptere; 
c) zboruri de stat, militare și ale  forțelor de ordine; 
d) zboruri ale  serviciilor de stingere a incendiilor; 
e) zboruri ale  serviciilor medicale, ale serviciilor de urgență sau de salvare; 
f) zboruri în scopul cercetării și al dezvoltării; 
g) zboruri  pentru lucrări aeriene; 
h) zboruri  pentru acordarea ajutorului umanitar; 
i) zborurile operate de transportatori aerieni, de fabricanți de aeronave sau de societăți de întreținere, care nu implică transportul de pasageri, de bagaje sau de marfă și poștă; 
j) zboruri cu aeronave cu o masă maximă la decolare mai mică de 45500 kg, deținute de o companie pentru transportul propriilor angajați și al pasagerilor neplătitori, precum și al bunurilor, ca sprijin pentru derularea activităților companiei; 
k) zboruri cu aeronave cu o masă maximă la decolare mai mică de 45 500 de kilograme, închiriate (contract charter sau contract de leasing) în totalitate de o companie de la un operator de aeronave cu care are un acord scris pentru transportul propriilor angajați și al pasagerilor neplătitori, precum și al bunurilor, ca sprijin pentru derularea activităților companiei;
l) zboruri cu aeronave cu o masă maximă la decolare mai mică de 45 500 de kilograme, pentru transportul proprietarului aeronavelor și al pasagerilor neplătitori, precum și al bunurilor.
(2) În cazul zborurilor care intră sub incidența punctului (1) alin. j) – l), dar efectuate cu o aeronavă cu o masă maximă la decolare de minimum 45 500 de kilograme, autoritatea administrativă de implementare și realizare a politicilor în domeniul aviației  civile  poate, în cazuri excepționale și pe baza unei evaluări a riscurilor pentru fiecare caz în parte, să deroge de la limita de greutate prevăzută în aceste categorii.

	Compatibil
	Lipsesc
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