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Introducere

Infrastructura administratd de autoritatea rutiera de stat asigura arterele economiei si comunitatilor
statului si este imposibil de supraestimat importanta acestei infrastructuri. Prin urmare, este vital ca
aceste active sa fie gestionate Tn mod durabil si eficient pentru a ne asigura ca putem continua sa
indeplinim asteptarile poporului republicii si in viitor.

Activele rutiere: structuri rutiere, terasamentele si lucrarile de arta sunt de lunga durata. Durata de viata
tipica a structurii rutiere este de la 40 pana la 60 de ani, in timp ce lucrarile de artd au o durata de viata
proiectata intre 50 si 100 de ani. Investitiile in active de aceasta natura trebuie sa fie realizate cu mare
atentie, deoarece deciziile neadecvate pot afecta generatiile viitoare a tarii.

Tntret,inerea acestor active este, de asemenea, esentiala pentru sustenabilitatea (durabilitatea) lor
financiara, deoarece pana la 80% din costul pe durata de viata al unui activ rutier sunt cheltuiti dupa
finalizarea lucrarilor si darea in exploatare a acestuia.

Evaluarea costului activelor rutiere este parte componenta a sistemului de gestionare a retelei de
drumuri.

Este important de remarcat faptul ca, desi indrumarile care vor fi prezentate in acest Cod practic sunt
menite sa fie in concordanta cu cele mai bune practici in contabilitatea sectorului public (in special seria
ISO 55000 de standarde internationale de gestionare a activelor si Manualul international de gestionare
a infrastructurii), acest document nu este conceput ca un standard de contabilitate sau ca ghid pentru
calcularea valorii activelor in sprijinul rapoartelor financiare ale autoritatii rutiere. Exista mai multe
standarde de contabilitate pentru evaluarea activelor pentru a sprijini raportarea financiara care
abordeaza aceste subiecte cum ar fi Standardele Internationale de Contabilitate pentru Sectorul Public
(IPSAS). Standardele IPSAS se bazeaza pe standardele Consiliului pentru Standarde Internationale de
Contabilitate (IASB), in special pe Standardul International de Contabilitate (IAS) 16 etc. Totodata
trebuie de mentionat ca standardele de raportare financiara IFRS nu pot fi aplicate la activele publice
cu o durata de serviciu foarte lunga.

Elaborarea Codului practic instructiuni privind evaluarea activelor rutiere s-a impus deoarece:

- Infrastructura rutierd este supusa evidentei tehnice, dar in multe cazuri nu este inclusa in evidentele
contabile. O astfel de situatie este comuna in multe tari, Pe de alta parte, reglementarile legale impun
ca proprietatea — inclusiv infrastructura rutierd — sa fie urmarita printr-o evidenta financiara.

- Aceste valori sunt subestimate substantial in Republica Moldova, cel putin in comparatie cu
practicile de evaluare din alte tari. Desi aceste valori reprezinta marimea relativa a valorii infrastructurii
in comparatie cu activele totale de capital ale tarii, valorile nominale declarate sunt mult mai mici decat
valorile reale ca urmare a standardelor contabile imperfecte utilizate.

- La inceputul anilor 2000 cu suportul BM au fost propuse primele principii de evaluare a
patrimoniului national rutier pentru Republica Moldova, iar valoarea generald a retelei a fost apoi
estimata la aproximativ 23 miliarde de lei moldovenesti. Cu toate acestea, in aceiasi perioada,
inregistrarile contabile au aratat o valoare de aproximativ 7 miliarde de lei moldovenesti. Ulterior, nici o
evaluare suplimentara la nivel de retea nu a fost efectuatd. Astfel nu existéd o claritate cu privire la
valoarea actuala a retelei de drumuri din Moldova.

- Punctul slab principal al metodei actuale de evidenta contabila este ca se presupune ca drumurile
sunt active fixe. in plus, metoda de amortizare actuald nu tine cont de valoarea de recuperare a
drumurilor.

Cea mai precisa metoda de evaluare a valorii reale a activelor rutiere poate fi considerata metoda pe
baza performantei activelor, a beneficiilor comunitatii si a starii tehnice. Cu toate acestea, pentru
implementarea acestui model este necesar de un volum mare de date, inclusiv costul de operare a
mijloacelor de transport precum si beneficiile sociale aduse utilizatorilor, care la moment si in viitorul
apropiat nu pot fi colectate.

Principalele obiective a prezentului Cod sunt:
- descrierea si analiza principalelor modele de calculare a costului drumurilor (evaluarea activelor

rutiere), utilizate si examinate pe plan mondial, cu propunerea unui model pentru Republica Moldova;
- propunerea unei metode de evaluare a activelor rutiere adaptat la conditiile Republicii Moldova.
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coOD PRACTIC iN CONSTRUCTII

Instructiune privind evaluarea activelor rutiere

YKasaHnsa no oLeHKe CTOMMOCTHU OOPOXHbIX aKTUBOB

Instructions on the assessment of the costs of road assets

Data punerii in aplicare: 2025- -

1 Domeniul de aplicare

1.1 Prezentul Cod practic in constructii (in continuare — Cod) stabileste conditiile tehnice privind
evaluarea activelor rutiere si propune unui model adecvat de estimarea a costului retelei de drumuri

publice din republica.

1.2 Prezentul Cod se adreseaza tuturor factorilor implicati in procesul de administrare si gestionare a
drumurilor publice: investitori, proprietari, administratori, economisti, contabili etc.

1.3 Acest Cod se aplica la implementarea managementului activelor rutiere.

2 Referinte normative

Urmatoarele documente, in intregime sau partial, sunt referinte normative in prezentul Cod si sunt
necesare pentru aplicarea acestuia. Pentru aceste referinte, se aplicd cea mai recenta editie a
documentului la care se face referire (inclusiv orice modificari).

NCM L.01.07-2005
CP D.02.24:2019
ISO 55000:2014

ISO 55001:2014
ISO 55002:2022

SM EN 12697-24:2018

3 Termeni si definitii

Regulament privind fundamentarea proiectelor investitionale in
constructii

Clasificarea si periodicitatea efectuarii lucrarilor de intretinere si
reparatie a drumurilor publice

Managementul activelor. Privire de ansamblu, principii si
terminologie

Managementul activelor. Sisteme de management. Cerinte
Managementul activelor. Sisteme de management. Linii directoare
pentru aplicarea ISO 55001

Mixturi asfaltice. Metode de incercare. Partea 24: Rezistenta la
oboseala

in prezentul Cod se utilizeazd termenii stabiliti in SM SR 4032-1 completate cu definitiile

corespunzatoare:

3.1
Amortizare

este practica de esalonare a costului unui activ pe durata de viata utild a acestuia.

3.2
Comunitate

Grup de oameni cu interese, credinte sau norme de viata comune; totalitatea locuitorilor unei localitati,

a Republicii Moldova
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3.3

Conservarea drumurilor

un set larg de masuri tehnice pentru garantarea functionarii adecvate pe termen lung a unui drum sau
a unei retele rutiere la cel mai mic cost posibil. Termenul de conservare include intretinerea (de rutina
si periodica) si consolidarea suprafetei, inclusiv aplicarea unor straturi suplimentare pe drum, fara a
modifica structura existenta a acestuia

3.4

Depreciere

este scaderea costului unui activ prin invechirea Iui in timp si deteriorarea din cauza utilizarii
necorespunzatoare. Deprecierea unui activ rutier reflecta deteriorarea anticipata a acestuia.

3.5

Durata de viata utila

a) - perioada totala de timp de-a lungul careia se asteapta ca un activ sa genereze beneficii economice
pentru unul sau mai multi utilizatori, sau

b) - numarul unitatilor de producere sau unitatilor similare care se asteapta a fi obtinute din exploatarea
activului de catre unul sau mai multi utilizatori.

3.6
Eficienta
reprezinta raportul dintre rezultatele obtinute in activitatea economica si eforturile depuse.

3.7

Eficacitatea

capacitatea de a atinge un obiectiv folosind cea mai mica cheltuiala de resurse posibila.
Masoara rezultatele si resursele utilizate fata de obiectivele propuse si costurile preconizate.

3.8
Interpretabilitate
proprietatea a ceea ce poate fi interpretat.

3.9

Randamentul investitiilor (Return on Investments, ROI)

indicator de performanta utilizat pentru masurarea eficientei unei investiti sau pentru a compara
eficienta mai multor investitii diferite. Indicatorul se calculeaza ca raport intre profitul net (venituri totale
- costurile totale) si costurile totale ale investitiei.

3.10

Rata interna de rentabilitate (Internal Rate of Return IRR)

rata dobanzii primite pentru o investitie constand din plati (valori negative) si incasari (valori pozitive)
care apar la perioade regulate.

3.11

Valoarea actualizata neta (NPV)

diferenta dintre valoarea prezenta a intrarilor de mijloace banesti si valoarea prezenta a iesirilor de
mijloace banesti. NPV este utilizata in bugetarea activelor pe termen lung (de capital), pentru a analiza
profitabilitatea unei investitii sau proiect de investitii.

3.12

Analiza cost — beneficiu (ACB)

metoda cantitativd de estimare a unui proiect sau a unei politici guvernamentale pe baza calculului
raportului dintre costurile si beneficiile viitoare.

3.13

Cost de inlocuire amortizat (RDC)

costul actual al inlocuirii unui activ cu un activ echivalent curent, minus deducerile pentru deteriorarea
fizica si toate formele relevante de invechire si optimizare.
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4 Dispoazitii generale

4.1 Pe parcursul mai multor ani specialisti din diferite state au efectuat o cautare extinsa de
informatii despre subiect si subiectele conexe, avand ca scop obtinerea unei viziuni de perspectiva
asupra diferitelor probleme asociate cu evaluarea activelor drumurilor. Constatarile acestor cautari ofera
o intelegere suplimentara a abordarilor si metodelor existente pentru evaluarea activelor; servesc drept
bazd pentru evaluarea limitarilor metodelor existente si pentru dezvoltarea de noi metode; si sa
examineze fezabilitatea incorporarii valorii activelor in evaluarea investitiilor legate de activele rutiere.

4.2 in prezent Consiliul pentru standardele de contabilitate Guvernamentald (Governmental
Accounting Standards Board Statement 34 (GASB 34) din SUA) a definit urmatoarele abordari ca
acceptabile pentru evaluarea valorii unui activ rutier. Totodatda GASB nu exclude alte abordari la decizia
guvernului respectiv [1].

4.2.1 Prima este o abordare modificatd constand din metode alternative care iau in considerare starea
activului si costul sau initial pentru a determina valoarea acestuia in fiecare an.

4.2.2 Adouaabordare include metode care utilizeaza doar costul istoric (initial) sau costul de inlocuire
al activului si nu include amortizarea sau deteriorarea activului pe durata de viata. Costul istoric este
suma cheltuitd pentru constructia bunului. Costul de Tnlocuire sunt cheltuielile actuale pentru constructia
unui activ echivalent.

4.2.3 A treia abordare Tsi propune sa faca legatura intre abordarea economica a managementului
activelor cu abordarea tehnica a ciclului de viata a structurii rutiere, si anume rezistenta si performanta
acesteia. Metoda de calcul a valorii unui bun se bazeaza atat pe aspectele socio-economice ale
beneficiilor pentru societate ale bunului, cat si pe aspectul tehnic - starea si durata de viata reziduala a
infrastructurii rutiere.

4.3 O ipoteza facuta in abordarile de evaluare a activelor este ca costurile capitalizate se adauga
la valoarea activului, in timp ce cheltuielile curente nu. Cheltuielile curente sunt costuri care se repeta
in fiecare an pe parcursul duratei de viata a activului pentru a-i mentine starea.

4.4 De exemplu, dacéa pe un pod a fost executata o etansare a rosturilor de pe calea lui, o activitate
de intretinere de rutina, atat abordarea cu amortizare, cat si abordarea modificata vor considera aceasta
activitate ca o cheltuiala curenta si, prin urmare, nu o vor lua in considerare in mod explicit in evaluare.
Pentru abordarea cu amortizarea, un pod care a fost reabilitat genereaza o crestere brusca a valorii ca
urmare a reabilitarii.

5 Aspectele evaluarii bunurilor rutiere

51 Infrastructura rutiera este supusa evidentei tehnice, dar nu este inclusa in evidentele contabile.
Aceasta situatie este comuna Tn multe tari. Totodata reglementarile legale impun ca proprietatea,
inclusiv infrastructura rutierd, sa fie urmarita printr-o evidenta contabila.

5.2 Pentru a face fata acestei probleme, autoritatile rutiere trebuie sa creeze o evidenta contabila
initiala, evaluand costul activelor sale. Aceasta este o sarcind complexa de modelare care necesitd o
combinatie de cunostinte si abilitati in contabilitate, inginerie si analiza datelor.

5.3 Pentru a intelege pe deplin diferitele aspecte ale evaluarii bunurilor rutiere, ar trebui de analizat
ce reprezinta valoarea unui drum. Aceasta problema poate fi analizata din diferite puncte de vedere,
care sunt ilustrate Tn Figura 1.
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Posibilitate Valoarea drumului
de deplasare
Valoarea Valoarea
. Lo sociala 4 .
Protectia mediului contabila Valoarea terenului
Valoarea subiacent
drumului

economica Politic

Venituri pentru
utilizatorii drumului / Militar |
Valoarea Alte valori | |

Valoarea

ipotecara Altele

Figura 1 - Diferite aspecte asupra valorii unui drum

5.4 De exemplu, valoarea creditului ipotecar. Aceasta depinde de elementele de proprietate, care
isi pastreaza valoarea mult timp. In cazul drumurilor, acestea ar fi terasamentele si structura rutiera, in
timp ce valoarea ipotecara a marcajelor este neglijabila.

55 Alternativ, poate fi evaluata valoarea serviciului unei proprietati, adica venitul pe care il ofera
drumul utilizatorilor. De exemplu, ocolirea sectiunii de drum inchise (de exemplu, pentru a o repara) are
ca rezultat costuri suplimentare de combustibil si timp petrecut in drum de soferi si pasageri.

5.6 Evaluarea acestor costuri poate ajuta la deciderea modului de reparare a sectiunii: inchiderea
cate o bandéa si introducerea circulatiei reversibile sau construirea un drum temporar de ocolire in
apropiere. Ultima varianta este mai scumpa pentru autoritatea rutiera, dar ar putea fi cea mai ieftina
pentru intreaga comunitate.

5.7 Managementul elementelor patrimoniului rutier presupune estimarea valorii activelor de
infrastructura, deoarece aceasta valoare este un factor important in revizuirea politicilor de management
curente si in determinarea prioritatilor pentru viitoarele investitii. Intr-o tara ca Moldova, unde resursele
pentru sectorul rutier sunt insuficiente, evaluarea activelor de drumuri are potentialul de a deveni un
instrument esential in gestionarea retelei de drumuri nationale.

5.8 Valorile activelor pot fi exprimate in moduri diferite:

- 0 valoare economica intrinseca la reteaua de transport mai larga sau
- 0 valoare de capital echivalenta costului de reparatie sau inlocuire completa.

in prezent, este o practicd ca autoritdtile rutiere sa fie solicitate s& pund n aplicare abordari
standardizate ale inventarului de active, ale evaluarii si amortizarii acestor elemente ale patrimoniului
rutier si sa extinda informatiile furnizate ca parte a situatiilor financiare anuale, la fel ca si firmele din
sectorul privat.

5.9 Unul dintre scopurile principale ale evaluarii este prezentarea rapoartelor in termeni financiari,
pentru a reflecta starea fizica a retelei rutiere, precum si pentru a oferi consultanta cu privire la efectele
diferitelor strategii de finantare. Exista o serie de abordari pentru evaluarea activelor de infrastructura,
insa nici o abordare nu a fost adoptata la nivel mondial. Pe scara larga abordarile utilizate includ:

a) Valoare economica: derivata din valoarea activului pentru intreaga comunitate vizand valoarea
circulatiei eficiente;

b) Costul istoric: costul de achizitie de baza sau costul initial pentru construirea activului (in anul
in care a fost construit);

c) Costul actual de Tnlocuire: costul tehnic estimat pentru a inlocui costul activului existent cu costul
unui activ, cu o capacitate echivalenta, tinand seama de eficienta costurilor ocazionate din progresele
din tehnologie.

Metodele de estimare a costurilor b) si c) se incadreaza in metoda de evaluare numita ,evaluare de
capital".

5.10 Asemanarea abordarilor acceptate la nivel mondial indica faptul ca, la implementarea metodelor
standard de contabilitate si valorificare pentru infrastructura rutiera, trebuie sa ia in considerare
urmatoarele:
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a) Informatii exacte si la zi cu privire la inventarul si starea activelor;
b) o metoda adecvata si consecventa de evaluare a activelor;
c) includerea raportului de evaluare a infrastructurii rutiere in situatiile financiare

6 incorporarea evaluirii activelor in planurile financiare de management al
activelor rutiere

6.1 Autoritatile rutiere la nivel mondial se confrunta cu o sarcina dificila de a intretine, a pastra si a
imbunatati activele rutiere pentru generatiile actuale si viitoare, Tn acelasi timp activdnd in conditiile
unei finantari destul de limitate.

6.2 Deoarece activele precum structurile rutiere si lucrarile de arta, au o durata de viata utila lunga,
gestionarea corecta a activelor de asemenea necesitd o abordare pe termen lung. Experientele
agentiilor internationale de gestionare a activelor, aratd ca mentinerea starii activelor este ajutata de
planuri financiare pe termen lung care sunt legate de strategiile de gestionare a activelor de asemenea
pe termen lung. Planurile de gestionare a activelor rutiere cuprinzatoare asigura previziunile asteptate
si dorite ale performantei si a starii activelor pentru viitorii zece sau mai multi ani.

6.3 Un astfel de plan poate lua in considerare valoarea investitiei necesare in fiecare an pentru
reabilitarea, conservarea si intretinerea activelor in perioada de valabilitate a planului Planul financiar
asociat poate fi legat de performanta vizata si de starea activelor pentru a documenta eventualele
deficiente de finantare.

6.4 De asemenea, planul financiar poate ilustra starea financiara a autoritatii rutiere si poate
exprima necesitatile financiare pentru perioada de valabilitate a planului. Strategiile din planul financiar
pot evidentia succint actiunile care trebuie intreprinse pe termen lung pentru a mentine functionalitatea,
performanta si starea activelor.

6.5 Planul financiar poate aborda si riscurile financiare. Aceasta ar putea permite autoritatii rutiere
sa monitorizeze si sa compare finantarea disponibila cu finantarea prognozata pe perioada planificata,
sa documenteze compromisurile si sa noteze actiunile corective pentru a indeplini obiectivele autoritatii
rutiere de gestionare a activelor. Prin recunoasterea acestor riscuri, planul financiar aduce credibilitate
unui plan de management al activelor.

6.6 Planurile financiare permit autoritatilor rutiere sa asigure cateva obiective importante. Acestea
includ:

a) aducerea la cunostinta publicului si partilor interesate informatiile privind valoarea activelor rutiere
b) prezentarea starii actuale, planificate si asteptate a activelor;

c) documentarea finantarii necesare pentru a mentine aceste conditii;

d) explicarea riscurilor financiare si previziunile de venituri aferente.

7 Definirea evaluarii activelor
7.1 Prevederi generale

7.1.1 In prezentul Cod evaluarea activelor este definitd ca atribuirea unei valori financiare a
infrastructurii Tn functie de: dimensiunea, vechimea si starea acesteia.

7.1.2 Evaluarea activelor este ambigua, deoarece inseamna lucruri diferite pentru diferite discipline.
Pentru un economist, valoarea infrastructurii consta in contributia acesteia la activitatea economica. in
viziunea economistului, valoarea drumurilor, lucrarilor de arta poate fi determinata de economisirea
timpului de calatorie, reducerea accidentelor sau activitatea economica. Pentru un om de afaceri,
potentialul generator de venituri sau pretul de piata al activelor comparabile aprecierii valorii acestora.
Expertii in evaluarea afacerilor estimeaza valoarea unui activ in functie de marimea venitului care acesta
poate genera sau prin aceia cat un cumparator ar fi dispus a plati pentru el.

7.1.3 in acest document, valoarea activelor se bazeaz& pe natura lor fizica, dimensiunea, varsta,
starea, componentele lor. In cadrul Sistemelor de transport internationale de gestionare a activelor
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evaluarea activelor se refera in general la aceste caracteristici fizice inerente activelor. Ele evalueaza
unele active, (punctele de deservire a drumurilor cu peaj) generatoare de venituri, pe baza pretului lor
potential de vanzare.

7.1.4 Cu toate acestea, autoritatile internationale de regula apreciaza majoritatea activelor in functie
de costul, vechimea si starea acestora, ignorand valoarea. Prin concentrarea evaluarii activelor pe
varsta sau starea activului, se sprijina intretinerea corecta pe termen lung a acestuia.

7.2 Beneficiile evaluarii activelor

7.2.1 Evaluarea activelor joaca un rol important in mai multe sisteme internationale de gestionare a
activelor, deoarece subliniazéd ca activele rutiere reprezintd cea mai mare investitie de capital a
guvernului. Drumurile si podurile sunt capital public si cuprind una dintre cele mai mari surse ale
patrimoniului public. Evidenta infrastructurii in calitate de capital reflecta viziunea evidentei contabile a
sectorului de afaceri, care subliniaza faptul, ca patrimoniu unei entitati nu se limiteaza doar la mijloacele
financiare, actiuni sau obligatiuni.

7.2.2 Terenul, cladirile, fabricile iar in cazul autoritatilor rutiere - drumurile, constituie o mare
componenta a patrimoniului. Asa cum guvernul trebuie s& gestioneze cu responsabilitate mijloacele
financiare sau obligatiunile de stat, ar trebui sa fie si un administrator responsabil al tuturor activelor de
capital, dintre care cea mai mare este reteaua de drumuri (mai cu seama pentru Republica Moldova).

7.2.3 Dupa cum afirma un indrumar britanic: ,evaluarea activelor in valori financiare este importanta,
deoarece subliniaza valoarea substantiala care este legata de acestea si, prin urmare, este necesar de
a investi iIn mentinerea valorii lor”. [2] Dimensiunea relativ mare a acestor investitii este cuprinsa in
rapoartele financiare anuale ale statelor.

7.2.4 Dupa cum cunoastem, aceste valori sunt subestimate esential in Republica Moldova, cel putin
in comparatie cu practicile de evaluare din alte tari. Desi aceste valori reprezintd marimea relativa a
valorii infrastructurii in comparatie cu activele totale de capital ale RM, valorile nominale declarate, ca
urmare a utilizarii standardelor contabile imperfecte, sunt mult mai mici decat valorile reale.

7.2.5 Autoritatile rutiere europene considera evaluarea ca o componentda semnificativda a
managementului activelor rutiere. Tn multe tari, inginerii de drumuri si specialistii Tn planificare au
colaborat cu contabilii pentru a trece la o abordare comuna de raportare. Intentia este ca disciplinele sa
,foloseasca un limbaj comun”, astfel incat personalul financiar si de inginerie sa pastreze capitalul fizic
cu sarguinta comparabila cu gestionarea capitalului financiar.

7.2.6 De exemplu, Institutul Autorizat de Finante Publice si Contabilitate (CIPFA) in colaborare cu alte
institutii guvernamentale la nivel mondial au elaborat un cod practic pentru managementul activelor
rutiere, care cuprinde linii directoare privind atribuirea valorii financiare a activelor fizice. De asemenea,
au fost coordonate ghidurile de evaluare si management financiar al activelor rutiere cu sistemul de
management al structurilor rutiere si sistemul de management al podurilor. Intentia a fost si este de a
genera valori comune pentru managementul activelor si luarea deciziilor de management financiar.[3]

7.2.7 CIPFA mentioneaza ca codul de raportare financiara, in ceea ce priveste evaluarea activelor,
sprijind planificarea financiara si bugetarea pe termen lung, o buna gestionare a activelor bazata pe
date reale si informatii transparente despre gestionarea activelor de catre autoritatile de drumuri.
Totodata sustine afirmatiile ca retelele de drumuri si alte infrastructuri de transport reprezinta cel mai
mare activ de capital pe care il detine sectorul public din multe téri.

7.2.8 Cu toate acestea, putine guverne cunosc cat valoreaza infrastructura lor, iar informatiile
detaliate despre inventar si starea acestora nu sunt disponibile. Desi exista perceptia ca activele rutiere
sunt finantate insuficient, valoarea investitiilor pentru sustinerea acestora este necunoscuta.

7.2.9 In ultimul timp se promoveaza conceptul ca activele fizice au valoare financiara, afirmand ca o
buna planificare financiara si o buna inginerie se suprapun cu gestionarea activelor rutiere. Ca exemplu
poate servi inventarierea activelor. In unele tari, inventarierea activelor este perceputa ca un instrument
de asistenta pentru planificare, proiectare sau intretinere. Totodata inventarierea activelor se considera
si ca instrumente financiare, care permit identificarea si evaluarea capitalului propriu al autoritatilor.
Similar, sistemele de management PMS si BMS servesc necesitatilor inginerilor, proiectantilor,
programatorilor si contabililor care iau decizii referitoare la proiecte si programe.
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7.2.10 Pentru contabili, curbele de deteriorare si scenariile de prognoza sustin estimari ale necesitatilor
de investitii pe termen lung pe care ei si personalul financiar ar trebui sa le anticipeze. Datele veridice
privind costurile unitare pe langa faptul ca ajuta inginerul de planificare si estimatorul, permit
personalului financiar sa imbunatateasca prognozarea necesitatilor de investitii. Suprapunerea activitatii
ingineresti si financiare a contribuit la elaborarea unui cod de bune practici pentru a satisface necesitatile
ambelor parti. Astfel se incearca sa se identifice standarde, care vor genera date pentru a permite atat
managerilor activelor rutiere, cat si personalului financiar al autoritatii rutiere sa-si indeplineasca
atributiile.

7.2.11 Suprapunerea suplimentard a managementului activelor si a managementului financiar este
incurajata prin utilizarea actelor de verificare a activelor pentru a ajuta la estimarea valorii acestora.
Unul dintre primii pasi in evaluarea activelor este identificarea componentelor acestora. De exemplu,
terenul zonei drumului si terasamentele practic nu se depreciaza. Cu toate acestea, structurile rutiere si
componentele sistemului de colectare si evacuare a apelor de suprafatd se depreciaza. In scopul
evaluarii, inventarul este divizat/identificat pe componente si fiecare component este evaluat si depreciat
separat.

7.2.12 Aceasta divizare/identificare pe componente se recomanda a fi in concordanta cu rapoartele de
investigare. Daca componentele podului sunt inspectate ca elemente individuale ale structurii, aceleasi
clasificari ale componentelor trebuie utilizate pentru a determina valoarea diferitelor elemente de pod.
Astfel, de exemplu, valoarea unui tablier de pod ar putea fi diferentiata de valoarea suprastructurii, la fel
cum starea tablierului poate fi diferentiatd de starea suprastructurii. In mod similar, daca suprafetele
imbracamintii sunt investigate, rapoartele de investigare prezinta date privind vechimea si starea
imbracamintii rutiere, care determina valoarea straturilor imbracamintii rutiere.

7.3 Cifrele estimarilor versus cifrelor absolute

7.3.1 Pentru a intelege pe deplin situatile financiare, trebuie sa intelegem ca cifrele acestora
reprezintd adesea aproximari. Desi un cont care defineste numerar sau documente banesti este
echilibrat pana la un ban, o astfel de precizie nu este posibila atunci cand se fac previziuni ale veniturilor.
Cu toate acestea, previziunile privind veniturile viitoare si alocarea deprecierii pe termen lung sunt
estimari ,de angajamente”.

7.3.2 Conceptele de baza in contabilitate sunt ,angajarea”, ,alocarea” si ,recunoasterea”. Acestea
inseamna ca veniturile, cheltuielile si profiturile sunt adesea estimate si repartizate pe mai multe luni,
ani sau chiar decenii. De exemplu, daca echipamentul ajuta la producerea unui produs timp de 10 ani,
pretul sdu de achizitie este repartizat sau acumulat pe costul de productie timp de 10 ani. Aceste practici
duc la cifre din rapoartele financiare care nu se coreleaza cu nici un venit sau cheltuieli reale. Pretul de
1 milion de lei al echipamentului poate sa nu apara niciodata in rapoartele financiare ca o cheltuiala de
1 milion de lei. De asemenea, problema este ca exista multe modalitati diferite de a amortiza
echipamentul, fiecare generand un cost anual de amortizare diferit.

7.3.3 ,Adevarul este cd contabilitatea si finantele... sunt intr-adevér la fel ca arta, cat si stiinta”, spune
publicatia ,Financial Intelligence”. ,Credem cd, daca o cifra apare in situatiile financiare sau in raportul
departamentul financiar catre conducere, acesta trebuie sa reprezinte cu exactitate realitatea. Arta
contabilitatii si a finantelor este arta de a folosi date limitate pentru a se apropia cat mai mult posibil de
o descriere exacta a performantei unei companii. Contabilitatea si finantele nu sunt o realitate, ele sunt
o reflectare a realitatii” [4].

7.3.4 Necesitatea de aproximare si evaluare este valabila si pentru evaluarea activelor rutiere.
Evaluarile autoritatilor rutiere vor fi intotdeauna estiméri. Punctul-cheie este, ca o autoritate sa
foloseasca un proces de evaluare consecvent comparabil pe parcursul mai multor ani cu costul anual
de depreciere.

7.3.5 Activele cu cele mai mari costuri meritd cea mai mare atentie. Astfel, structurile rutiere si
podurile, care reprezintd mai mult de 90 la suta din activele unei autoritati rutiere tipice, merité cea mai
mare complexitate de gestionare, in timp ce activele mai putin complexe, cum ar fi indicatoarele,
necesitd mai putina complexitate. O diferenta-cheie in orientarile privind evaluarea activelor este ca
unele tari utilizeaza ceea ce este cunoscut sub numele de ,costuri istorice” versus ,costuri de inlocuire
depreciate”.
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7.3.6  Pentru ,costurile istorice” procesul de evaluare separa starea bunului de valoarea sa, ceea ce
este alogic pentru un inginer sau proiectant. Majoritatea téarilor coreleaza mai strans valoarea activului
cu starea lui, generand rezultate mult mai mari.

7.4 Procesul de evaluare

7.4.1 Pentru un economist sau inginer, evaluarea unui activ joaca un rol mic in deciderea modului de
gestionare a acestuia. In schimb, se concentreaz& asupra stérii activelor. Aceasté lipsa de interes se
datoreaza n parte pentru lipsa de informatii publicate, dar si pentru ca logica folositd pentru a evalua
activele este diferitd de logica folosita de ingineri si economisti pentru a investi in active.

7.4.2  Contabilii si finantistii recunosc ca o mare parte din ,capitalul” public nu a fost raportat in
bugetele autoritatilor si in situatiile financiare. In mod similar, situatiile financiare ale autoritatilor au
ignorat inrautatirea starii activelor rutiere, care reprezinta o pierdere de valoare a patrimoniului public.

8 Recapitularea la punctele 6 si 7

8.1 Discutarea starii activelor in ceea ce priveste valorile activelor poate sa nu rezoneze cu fiecare
membru al publicului. Unele pot fi atinse mai eficient prin discutarea numarului de gropi care vor aparea
la un anumit nivel de investitie sau a modului in care mai multe poduri pot fi limitate la sarcina. Cu toate
acestea, pentru membrii publicului cu anumite cunostinte medii contabile sau de afaceri, vor avea
rezonanta informatii despre valoarea contabila, capitalul propriu sau valoarea justa. Acestea le poate
comunica ca autoritatea intelege ca trebuie sa-si gestioneze nu numai activele sale de numerar pe
termen scurt, ci si activele de capital pe termen lung.

8.2 Discutarea infrastructurii in termeni de valoare contabila permite executivului autoritatii rutiere
sa demonstreze ca acestea Inteleg si stiu ca au sarcina sa majoreze patrimoniului public. Pentru a
pastra valorile activelor este necesar de investitii in timp util in refnnoirea si inlocuirea activelor pentru
a compensa amortizarea si deprecierea.

8.3 Captarea deprecierii permite unei administratii s& demonstreze ca economiile pot sa nu apara
atunci cand bugetele de intretinere sunt reduse. Mijloace financiare pot fi economisite, dar capitalul
propriu al proprietarului este pierdut.

8.4 Discutarea costurilor de Tnlocuire a activelor sau a costurilor de inlocuire depreciate, de
asemenea permite unei autoritati s& demonstreze ca infrastructura rutiera a statului este cea mai mare
investitie de capital. Valoarea infrastructurii rutiere a statului concureaza cu valoarea fondurilor sale de
pensii. Deoarece fondurile de pensii isi raporteaza evaluarea, aprecierea si deprecierea lor autoritatile
de reglementare pot monitoriza cresterea sau scaderea soldurilor critice ale fondurilor de pensii. Din
aceste solduri, ei pot prognoza daca activele vor fi suficiente pentru a satisface necesitatile viitoare de
pensii.

In mod similar, prin prezentarea uzurii activului de infrastructura in termeni financiari, autoritatile pot
prognoza daca investitiile curente vor fi suficiente pentru a sustine starea si valoarea viitoare a activului.

9 Stabilirea valorii de baza si valorii tinta

9.1 Evaluarea initiala necesitd o gandire ingenioasa deoarece reteaua rutierd s-a dezvoltat pe
parcursul mai multor ani. Valoarea ,ca nou” poate fi estimata doar in cazul in care costurile reale pot fi
derivate.

9.2 In Republica Moldova exista documente ramase din era Uniunii Sovietice, atunci cand drumurile
au fost construite. Finantarea lucrarilor a fost efectuata intr-un sistem monetar total diferit de cel actual
ce face destul de dificila aprecierea valorii initiale adevarate.

9.3 Pe de alta parte, s-ar putea estima costurile de constructie a drumurilor analogice pentru a folosi
metoda de inlocuire. Daca nu sunt date sau datele disponibile sunt limitate se poate adresa la datele
statistice pentru regiunile similare si din apropiere. Pentru drumurile expres si republicane situatia este
mult mai buna decét pentru alte categorii de drumuri. Recent au fost finalizate lucrarile de constructie a
drumului de ocolire a orasului Ungheni. Sunt Tn curs de realizare lucrarile de constructie a unor sectoare
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de ocolire a localitatilor pe drumul Chisinau — Giurgiulesti. Astfel costul lucrérilor pe aceste sectoare pot
servi ca valori de baza pentru intreaga retea de drumuri expres si republicane.

9.4 Cele mai multe drumuri au totusi o valoare reziduala, care este in general considerata a fi de
aproximativ 20% din valoarea noua. Astfel, nici o estimare de evaluare a activelor nu trebuie sa fie mai
mica de 20% din valoarea noua estimata.

9.5 Un indicator ar fi compararea costurilor de reabilitare a unor proiecte recente cu costurile
constructiilor noi. Diferenta ar fi aproape de cea a valorii reziduale - 20% (a se vedea diagrama variatiilor
IRI din figura 2).
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Figura 2 - Diagrama variatiilor IRI, realizata in baza invesigatiilor efecuate pe drumurile
Moldovei in anul 2009 de catre firma SweRoad

9.6 Atunci cand sunt stabilite valoarea noua si valoarea reziduala s-ar putea evalua deprecierea
anuala a unui drum pe durata vietii sale tehnice utile. Aceasta, de obicei, este de 20 ani pentru structurile
rutiere suple si 30 sau 40 de ani pentru structurile rutiere rigide. Intr-o stare perpetud, statutul mediu al
unui drum ar fi jumate din viata utild a acestuia, adica zece ani pentru structurile rutiere suple. Deci, o
simpla valoare tintd pentru managementul activelor ar fi valoarea de depreciere de 10 ani, atunci cand
este utilizat modelul de depreciere a ratei liniare.

9.7 in realitate drumurile nu se deterioreaza liniar. Degradarea structurala la fel ca si degradarea
functionala pentru utilizator nu se reflecta intr-un mod liniar. Alegerea modelului de depreciere ar putea
afecta atat valoarea ca atare cét si strategiile managementului structurii rutiere. Diferentele sunt
prezentate mai jos, dar pentru modelul simplu durata de viatd medie este o valoare tinta suficient de
rezonabila.

9.8 De asemenea este necesar de retinut, ca, atunci cand reteaua rutiera este in crestere, fie in
marime (drumuri noi) sau in capacitate portanta, durata de viatd medie este reorientata spre o valoare
a activelor mai mare.

10 Calculul valorii activelor rutiere pe baza performantei activelor, a
beneficiilor comunitatii si a starii tehnice

10.1 Generalitati

10.1.1 Multe autoritati rutiere iau in considerare sau incearca in mod activ s implementeze sisteme
de management al activelor. Principalul motor din spatele acestor initiative este cerinta utilizatorilor de
a proteja investitiile contribuabililor. Sistemele de management al activelor sunt legate in mod inerent
de un anumit nivel de incertitudine creat atat de metoda de evaluare a activelor, cat si de modelele de
performantd a infrastructurii. Pentru a atenua aceasta incertitudine, se recomanda conectarea
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managementului activelor cu sistemele bine dezvoltate de management al componentelor, de exemplu,
sistemul de management al structurii rutiere, sistemul de management al podurilor.

10.1.2 Acestea trebuie sa se bazeze pe principiul managementului ciclului de viata [5]. Subiectele
metodei de modelare a performantei structurii rutiere, calculului duratei estimate de viata reziduald a
podurilor sunt descrise in acest document intr-o maniera informativa pentru a oferi o baza pentru metoda
de calcul a valorii activelor rutiere, care este partea principala a prezentului Cod.

10.1.3 Unul dintre principalele obiective ale managementului activelor este evaluarea activelor.
Evaluarea activelor este utilizata pentru a calcula valoarea curenta si viitoare a unui activ. Sistemele de
management al activelor trebuie sa fie construite pe sisteme care functioneaza cu valori fiabile care pot
fi prezise cu precizie. Daca un parametru, pe care se bazeaza evaluarea activelor, nu poate fi prezis pe
toata durata de viata al activului cu un nivel stabilit de certitudine, sistemul de management al activelor
va fi prea inexact pentru a fi utilizat. Conditia indispensabild a fiabilitatii si completitudinii datelor
necesare pentru gestionarea activelor rutiere a fost evidentiata in mai multe studii din mai multe tari.

10.1.4 Autoritatile rutiere, care la moment folosesc sisteme subiective sau sisteme care simplifica in
mod arbitrar aspecte tehnice complexe ale deteriorarii activelor si oboselii structurilor si materialelor, nu
sunt in masura sa justifice in mod adecvat o crestere a finantarii. Descrierea metodei de calcul al valorii
activelor rutiere care utilizeaza aceste aspecte tehnice complexe este partea principala a documentului.
Sistemele experte arbitrare sau bazate pe presupuneri subiective utilizate la calcularea valorii activelor
pot fi considerate de partile interesate si de autoritdtile guvernamentale ca fiind nesigure sau
inselatoare. Metodele de calcul al valorii activelor rutiere trebuie sa prezinte cereri obiective de finantare
si indicatori de performanta a autoritatii rutiere.

10.1.5 Metoda de calcul al valorii activelor rutiere descrisa in prezentul Cod se bazeaza pe primele
lucrari cuprinzatoare publicate simultan de Organizatia pentru Cooperare si Dezvoltare Economica
(OCDE) [6] si Administratia Federala a Autostrazilor (FHWA) din Statele Unite ale Americii. Standardele
ISO 55001 si ISO 55002 specifica definitile de baza si cerintele necesare pentru implementarea
managementului activelor. Procedurile de implementare specifice fiecarei tari trebuie sa corespunda
documentelor privind gestionarea activelor rutiere.

10.1.6 Pe scara larga este recunoscut faptul ca implementarea managementului activelor este adesea
0 sarcina costisitoare si consumatoare de resurse. Lucrérile de cercetare s-au concentrat pe evaluarea
cerintelor fata de infrastructurile rutiere din punct de vedere al criteriilor de investitii i analiza capitalului
propriu. In plus, administratorii retelelor rutiere trebuie sa dispuna de personal cu abilitati specializate in
inginerie civila, economie, modelare a traficului si sisteme de informatii geografice. [8] Experienta de
implementare a managementului activelor si subiectele conexe in diferite tari sunt publicate frecvent si
reprezintd o baza buna pentru a identifica capcanele si cele mai bune practici pentru a suplimenta
orientarile privind managementul activelor ale Asociatiei Mondiale a Drumurilor (PIARC) [9] si lucrarile
Congreselor Mondiale Rutiere [10-11] . Metoda prezentata se bazeaza pe baze teoretice expuse la
Congresul Mondial PIARC de la Abu Dhabi [12].

10.1.7 Momentul in care resursele investite in dezvoltarea unui management fiabil al activelor rutiere
sunt recuperate este luarea deciziilor de alocare a resurselor.

In Manual de gestionare a activelor rutiere PIARC (Asociatia Mondiala a Drumurilor) se propune metoda
de alocare incrucisatéd a activelor (CAA- Cross-Asset Allocation) ca mijloc de distribuire a resurselor
intre clasele de active in timpul optimizarii programelor de lucrari multianuale. Aceastd metoda este
descrisa pe baza abordarilor multifunctionale ale alocarii incrucisate a resurselor in gestionarea
activelor [13]. De fapt, din punct de vedere conceptual, alocarea incrucisata a activelor constituie o
abordare completa de programare, care utilizeaza componente avansate de management al activelor,
cum ar fi strategia, performanta si riscul.

Rezultatele metodei sunt programele de finantare bazate pe performanta activelor legate de cerintele
societéatii si ale utilizatorilor drumurilor. De asemenea, defineste cerintele pentru o alocare optima a
fondurilor pentru prevenirea scaderii valorii activelor rutiere in functie de starea lor tehnica.

10.1.8 Starea tehnica se bazeaza pe diagnosticarea si calculul duratei de viata reziduale a obiectelor
cum ar fi drumurile, podurile, podetele, etc. Ulterior, sunt evaluate alternativele de reabilitare cu utilizarea
metodelor de luare a deciziilor optimizate si a analizelor beneficiilor, inclusiv Analiza cost-beneficiu
(ACB). ACB utilizeaza modele de performanta a structurii rutiere ,pavement performance models”
(PPM) bazate pe functii de degradare.

10
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10.1.9 Calculele din prezentul Cod sunt efectuate cu folosirea bazei de date a drumurilor din Slovacia,
care a fost mentinuta timp de peste 20 ani. Baza de date contine masuratori pe termen lung ale
functionalitatii structurii rutiere si ale capacitatii portante. Acest lucru permite crearea curbelor de
degradare si calcularea duratei de viata reziduale. Optimizarea activitatilor de reabilitare se bazeaza pe
in corespundere cu valorile directoare nationale ale raportului cost-beneficiu (ACB) sau solutii software,
cum ar fi HDM-4.

10.2 Principii si reguli de gestionare a activelor

10.2.1 Gestionarea activelor este supusa reglementarilor operationale si contabile ale Republicii
Moldova. De exemplu, Tn Uniunea Europeana, acest lucru este realizat in conformitate cu Regulamentul
Parlamentului European privind sistemul european de conturi nationale si regionale in Uniunea

Europeana [14]. Acest regulament defineste bunurile rutiere conform structurii prezentate in Tabelul 1.

Tabelul 1 - Infrastructura rutiera: Structura activelor

Active de Drumuri
infrastructura Poduri

Tuneluri

Echipamente tehnice (parapete, semne de circulatie, iluminarea etc.)
Alte bunuri Echipamente si masini grele de inginerie

Stocuri de materiale

Personal

Licentd, solutii software, sisteme de baze de date etc.

10.2.2 Managementul (Gestionarea) activelor se refera la gestionarea resurselor autoritatii rutiere
asemanatoare cu o afacere. Aceasta abordare asemanatoare afacerii in procesul de gestionare a
activelor rutiere necesita aderarea la principile economiei pe afaceri. Partile interesate (utilizatori de
drumuri, contribuabili, politicieni) trebuie tratate ca clienti, cu accent pe economie si finante. Aceasta
inseamna o schimbare a gandirii de la abordarea traditionald de inginerie la abordarea axata pe
satisfacerea asteptarilor clientilor si solutii mai durabile.

10.2.3 Conform definitiei, managementul activelor este un set integrat de procese si sisteme concepute
pentru a obtine o utilizare optima si rentabild a activelor pe durata de viata, inclusiv identificarea
necesitatilor, achizitii, operare si dezvoltare. Acesta include o evaluare a comparatiilor economice si
financiare dintre optiunile alternative de investitii.

10.2.4 Gestionarea activelor este un proces dinamic. Pe masura ce activele se uzeaza in timp, aceasta
gestionarea manifestandu-se prin reducerea capacitatilor functionale si operationale a activului, precum
si calitatea serviciului oferit clientului. Acesti factori, pe langa degradarea fizica reala care duce in cele
din urma la Tnlocuirea inevitabila cu costurile aferente, constituie deprecierea valorii activului. [15].
Pentru a prelungi durata de viata al activelor, a permite o planificare si o evaluare fiabila a alocarii
resurselor in metodologia de management al activelor sunt incorporate metodele de sistem, in special
Sistemul de management al structurii rutiere pe baza de performanta (PPM), analiza costurilor duratelor
de viata, Raportul cost-beneficiu (ACB) si multe altele.

10.2.5 Implementarea Managementului activelor in cadrul modului de operare al administratorului
drumului necesita si crearea unui sistem de baze de date (banca de date rutiere, inventar de active
etc.). Stocarea si analiza datelor colectate trebuie efectuate cu utilizarea tehnologiilor moderne, cum ar
fi sistemele de informatii geografice (GIS) si sistemele de management spatial [16]. Implementarea
gestionarii activelor in structura organizatiei administratorului drumului difera in functie de nivelul de
maturitate al organizatiei de a implementa managementul activelor.

10.3 Calculul valorii activelor

10.3.1  Prevederi generale

10.3.1.1 Calculul valorii activelor, adica evaluarea activelor este procesul de determinare a valorii
financiare care transforma starea infrastructurii si impactul acesteia asupra partilor interesate in termeni

financiare ca patrimoniul public sau capital propriu. Principalele metode de evaluare a activelor sunt
bazate pe cheltuieli. Pentru infrastructura cu viatd de lunga durata, aceastd valoare ofera o buna
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reprezentare a ceea ce este cheltuit pentru un activ, omitand efectul intretinerii periodice si al reparatiilor
necesare asupra starii reale a activului. Metodele mai avansate de evaluare a activelor iau in
considerare valoarea reald pentru partile interesate in ceea ce priveste beneficiile lor social-economice
si valoarea pentru utilizatorii efectivi ai drumului. Ecuatiile (1)—(4) pot fi utilizate pentru aceste tehnici
avansate de evaluare a activelor ca valoare a activului rutier functie de:

a) Beneficiile comunitati;

b) Performanta structurii rutiere.

10.3.1.2 Evaluarea beneficiilor comunitatii exprima nivelul serviciului de transport disponibil pentru
partile interesate. Acesti factori interesati sunt utilizatorii drumurilor, dar si publicul direct afectat de
serviciile furnizate de traficul rutier asupra bunului evaluat. Aceste servicii includ generarea de capital,
furnizarea serviciilor de clientela, dezvoltarea oraselor si regiunilor si protectia mediului. Evaluarea
performantei sistemului rutier se face in baza categorii functionale a drumului si capacitatea acestuia;
folosind ca bazéa parametrii geometrici ai drumului, intensitatea si siguranta traficului.

10.3.1.3 Calculul costului activului pe baza starii sale tehnice este o metoda similara cu metoda costului
de inlocuire depreciat (DRC) [17]. Imbunétatirea oferitd de metoda prezentata consta in faptul c&
deprecierea se bazeaza pe determinarea exacta a functionalitatii operationale si a starii imbracamintii
rutiere. Cuantificarea functionalitatii operationale si a starii imbracamintii se realizeaza cu utilizarea
modelelor de performanta a imbracamintei rutiere si a duratei prognozate de viata reziduala, care este
calculata ca rezistenta la oboseala a structurii rutiere in ansamblu si a materialelor respective. Totodata
este necesar de avut in vedere ca functionalitatea operationala a structurii rutiere este capacitatea ei
de a asigura un trafic rutier sigur si economic; iar durata de viata reziduala este starea tehnica a structurii
rutiere exprimata ca capacitatea drumului de a suporta sarcina din trafic.

10.3.1.4 Tnurma analizei informatiei din prezentul capitol rezuma ca calculul valorii activelor rutiere, din
punct de vedere al serviciilor acordate economiei nationale de catre transportul rutier si in special de
drumuri, se va realiza pe urmatoarele componente:

a) valoarea activului bazata pe performanta
1) valoarea beneficiilor comunitatii
2) valoarea performantei activelor rutiere.
b) calculul valorii pe baza starii tehnice
1) valoarea capacitétii de operare a unui activ;
2) valoarea starii tehnice;
3) calculul remedierii degradarii
4) calculul perioadei prognozate de viata reziduala

10.3.2 Valoarea activului bazata pe performanta

Evaluarea activelor bazatd pe performantd este o evaluate din punct de vedere al serviciilor si
beneficiilor social-economice prestate pentru comunitate. Aceste beneficii sunt obtinute prin
performanta imbunatatita a activelor rutiere, care asigurd un trafic sigur si economic. Metodele si
ecuatile prezentate au fost elaborate de specialistii Ministerului Transporturilor si Constructiilor din
Republica Slovaca si Administratiei Drumurilor Slovace.[18]

10.3.2.1 Valoarea beneficiilor comunitare

10.3.2.1.1 Valoarea beneficiilor comunitare este generatd de serviciile de transport oferite de
infrastructura rutiera pentru bunastarea si prosperitatea comunitatii. Aceste servicii includ transportul la
locul de munca, calatoriile, accesibilitatea: medicala, servicilor de urgenta si comunale etc. In plus,
pentru punerea in aplicare a acordurilor sau obligatiilor internationale vor fi necesare active rutiere de
un anumit nivel de performanta. Disponibilitatea si performanta activelor rutiere pot reduce, de
asemenea, impactul traficului asupra mediului si poate ajuta la dezvoltarea tarii prin atragerea
investitorilor si fondatorilor, indeplinind cerintele lor logistice.

10.3.2.1.2 Valoarea beneficiilor comunitare este determinata de insusi faptul existentei bunului si de
semnificatia de transport a acestuia, dar totodata este puternic influentatd de functionalitatea —
capacitatea de trafic, parametrii geometrici, restrictile de viteza si calitatea calatoriei. Valoarea
beneficiilor comunitare ale unui activ rutier este calculata prin compararea starii sale actuale cu starea
sa ideald. Pentru comparatie se recomanda urmatoarea metoda:
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a) calcul costului de inlocuire depreciat al activului existent;

b) calculul costului de achizitie al unui nou activ cu parametrii ideali, acesta poate fi o reconstructie si
modernizare complexa a activului existent sau construirea unui activ nou ideal, care va concura cu
activul existent evaluat (ocolire, trasee alternative etc.);

c) calculul diferentei dintre costului de Tnlocuire depreciat a activului existent evaluat si costurile de
constructie a unui activ nou ideal.

10.3.2.1.3 Metoda propusa trebuie utilizatd pentru a estima valoarea activelor in viitor. Conditia
prealabila este de a putea prognoza performanta activului in perioada ciclului de viata al activului si
durata exacta a ciclului de viata prin calculul duratei de viata reziduale a drumului. Acest lucru este
expus in detaliu Tn punctele ulterioare. Raportul dintre durata de viata reziduala a activului evaluat si
durata de viata teoretica a unui nou activ ideal este un coeficient utilizat pentru a multiplica costului de
inlocuire depreciat a activului evaluat.

10.3.2.1.4 Valoarea beneficiului comunitar este suma fluxurilor de numerar anuale actualizate in timpul
perioadei de evaluare, care este de obicei durata de viata al activului. Fluxul de numerar anual este
suma beneficiilor anuale produse de imbunétatirea activelor si diferenta dintre costului de Tnlocuire
depreciat si costul de constructie al unui activ nou ideal.

Calculul propus al valorii activelor ca beneficii comunitare este prezentat in ecuatia (1).

T
Bia-by — AP, — MC;
NPVes = (1 4+ 0.01 x u)t (1)
T=Tzp
in care:

NPVeg - Vvaloarea actualizata neta a beneficiilor comunitare (lei);

Bia-py - beneficiile comunitatii calculate in baza diferentei intre scenariul a — ,CU” executia
lucrarilor de reconstructie si modernizare complexa si b — scenariul ,FARA” executia
reconstructiei si modernizarii complexe sau executia unui activ nou (suplimentar la
reteaua existenta) in anul ,t”, (lei);

AP, - costul de constructie In cazul scenariului ,CU” in anul ,t", (lei);
MC, - cresterea costului de intretinere in scenariul ,CU” in anul ,t”, (lei);
u - rata de scontare, (%); (a se vedea NCM L01.07)
Tyzp - anul inceputului ciclului de viata, (anul);
T - pentru anii individuali ai duratei de viata, (ani);
t - anul ciclului de viata pentru care se face calculul, (anul).

NOTA - Un exemplu a principiului de calcul al eficientei economice, precum si scenariile ,FARA’ si ,CU” este
prezentat in anexa B precum si prevederile normativului NCM L.01.07.

10.3.2.2 Valoarea performantei activelor rutiere

10.3.2.2.1 Performanta unui activ rutier are o valoare legata de capacitatea de trafic, parametrii
geometrici, restrictiile de viteza si calitatea calatoriei. Aceasta performanta a activelor trebui sa asigure
un flux de trafic fluid, economic si sigur pe parcursul ciclului de viata al drumului.

10.3.2.2.2 Calculul propus al eficientei economice este efectuat in acelasi mod ca cel descris la
punctul 10.3.1 cu toate acestea, in loc de beneficiile comunitatii, sunt luate in considerare doar costurile
utilizatorilor de drumuri. Valoarea performantei imbracamintei rutiere va fi intotdeauna mai mica decét
valoarea beneficiilor comunitatii, deoarece valoarea beneficilor comunitatii include valoarea
performantei sistemului de transport rutier.

T

RUB;(a—py — AP, — MC;
NPVrsp = Z (1 + 001 x u)t @
T=Tzp
in care:
NPVgrsp - valoarea actualizata neté a beneficiilor comunitare (lei);
RUBy,-py - beneficiul utilizatorilor drumului calculat ca diferenta intre scenariul a — ,CU” executia

lucrarilor de reconstructie si modernizare complexa si b — scenariul ,FARA” executia
lucrarilor de reconstructie si modernizare complexe sau executia unui activ nou
(suplimentar la reteaua existenta) in anul ,t”, (lei);
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AP, - costul de constructie in cazul scenariului ,CU” in anul ,t”, (lei);
MC; - cresterea costului de intretinere in scenariul ,CU” in anul ", (lei);
u - rata de scontare (%), (a se vedea NCM L.01.07);
Tzp - anul inceputului ciclului de viata, (anul);
T - pentru anii individuali ai ciclului de viata, (ani);
t - anul ciclului de viata pentru care se face calculul, (anul).

NOTA - Un exemplu al principiului de calcul al eficientei economice, precum si scenariile ,FARA” si ,CU” este
prezentat in anexa B

10.3.2.2.3 Costurile utilizatorilor depind de intensitatea traficului, parametrii geometrici, intersectii,
degradarea structurii rutiere etc. Este propus ca calculul costurilor pentru utilizatori Thainte si dupa
reabilitare sa fie efectuat in conformitate cu ghidurile nationale pentru ACB, precum cele ale Comisiei
Europene sau solutii software, cum ar fi HDM-4.

10.3.3 Calculul valorii pe baza starii tehnice

Starea tehnica a infrastructurii rutiere poate fi evaluata pe baza parametrilor care definesc capacitatea
operationala a unui drum, prin urmare, valoarea bazata pe starea tehnica poate fi numita valoarea starii
tehnice a activului. Capacitatea operationald este capacitatea drumului de a indeplini funciiile
operationale necesare, cum ar fi starea si calitatea activului. Criteriile de capacitate operationala includ
denivelarile Tmbracamintei, defectele de suprafatd si rezistenta la derapaj. Starea tehnica este
capacitatea drumului de a rezista la sarcinile de trafic. Starea tehnica reprezinta nivelul de uzura in
comparatie cu starea teoretica initiald a activului. Pentru drumuri, aceasta este diferenta calculata a
capacitatii portante reziduale sau durata de viata reziduala a structurii rutiere.

10.3.3.1 Valoarea capacitatii operationale a unui activ

10.3.3.1.1 Valoarea propusa a capacitatii operationale a unui activ rutier este exprimatad monetar ca
valoarea capacitatii de presta serviciile solicitate de utilizatorii drumului. Calculul valorii poate urma
metoda descrisa la p.10.3.2. Diferenta este ca reabilitarea structurii rutiere este consideratd o
imbunatétire a capacitatii operationale. In acest caz, ,CU” nu inseamnd inceputul unui nou ciclu de viata
sau achizitia unui nou activ. Valoarea capacitatii operationale este suma beneficiilor utilizatorilor
drumului pe durata ciclului de viatéa al activului. Scenariul ,CU” este standardul de intretinere si reparatii
folosit de administratorul drumului pentru activ. Aceastd valoare serveste administratorului sa-si
aprecieze strategiile de intretinere si reparatie si sa le optimizeze pentru capacitatea functionala maxima
a activului rutier. Beneficiile sunt exprimate ca diferenta dintre costurile de utilizare ale starii originale
dorite si starii actuale, asa cum se vede in relatia (3). Valoarea capacitatii operationale pentru poduri nu
este calculata deoarece utilizatorii drumului sunt afectati doar de calea podului.

NPV, = Z[(UCDN — UCps) X kpgg X kgaapr]’ 3)
t=1
in care:
NPV, - valoarea actuala neta a capacitatii functionale (lei);
UCpn - costurile totale anuale ale utilizatorilor de drumuri pentru scenariul ,FARA” in anul t,
(lei);
UCps - costurile totale anuale ale utilizatorilor de drumuri pentru scenariul ,CU” in anul t, (lei);
kpee - coeficient de degradare (incremental sau absolut in functie de modelul de performanta
al structurii rutiere);
kcaapr coeficientul de crestere a traficului mediu zilnic anual;
t - anul ciclului de viata pentru care se face calculul, (anul).

10.3.3.1.2 UCpn si UCps reprezintd suma anuala a categoriilor de costuri ale utilizatorilor de drumuri
pentru toate tipurile de vehicule pe o sectiune de drum (un activ rutier constad de regula din mai multe
sectiuni omogene de drum) pentru un scenariu dat. Pentru evaluarea intretinerii si reparatiilor necesare
pentru calcularea valorii capacitatii operationale a activelor, aceste cheltuieli sunt direct legate de
modificarile exprimate de indicele international de planeitate (IRI). Modificarile costului utilizatorului
rutier pot fi calculate utilizand solutii software, cum ar fi HDM-4 sau prin modele simplificate in care
coeficientii de crestere a costurilor utilizatorilor rutieri sunt derivati din modificarile IRI, asa cum se arata
in relatia (4).
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UCyijx = Z A—CZ’”’Z X G (4)
— IRI
z,i,j,k
in care:
UC,i ik - costurile consum ale tipului ,z” (combustibil, ulei, intretinere etc.), in anul ,i” al
vehiculului tip ,j” pe sectorul ,k” (lei);
ACyijk - consumul mediu in anul ,i” al vehiculului de tip ,j° pe sectorul k", [(I, ore, %
anvelope, % autoturisme etc.) *], (lei);
Uc,,; - costul unitar pentru vehiculele de tip ,j” (litru, ora, anvelopa, masina), (lei);
Kirs - coeficientul de cost al utilizatorului drumului pentru IRl in anul ,i".;

10.3.3.2 Valoarea starii tehnice a constructiei (drum, pod)

10.3.3.2.1 Valoarea starii tehnice a constructiei, este o valoare, exprimatd economic, legata de
capacitatea activului (drum, pod) de a rezista la sarcinile din trafic. Aceasta valoare este necesara
exclusiv pentru administratorul activelor rutiere. Costul curent se determind prin calcularea pretului
curent redus cu coeficientul de uzura activului rutier. Aceasta este exprimata ca raport dintre durata de
viata rezidualad si durata de viata proiectata.

AV, AAP, RLE (5)
= X —

CC PC DLE
in care:

AV¢c - valoarea unui activ rutier in starea tehnica curenta (lei);

AAPpc - pretul de cumparare al activului intr-o stare impecabila (lei);

RLE - durata de viata reziduala prognozata, (ani);

DLE - durata de viata proiectata (ani).

10.3.3.3 Calculul degradarii

10.3.3.3.1 Elementul cheie al calculelor propuse pentru valoarea activelor este sistemul de
management al structurilor rutiere pe baza de performanta (MSP). MSP este folosit pentru a exprima
matematic proprietatile de suprafatéa ale structurii rutiere si deteriorarea acestora in raport cu constructia
drumurilor, efectele climatice si de trafic. Costurile utilizatorilor drumului (a se vedea relatia (5)) sunt
direct proportionale degradarii structurii rutiere si, daca toate celelalte sunt egale (trafic, intretinere,
conditii climatice etc.), acest lucru este valabil si pentru beneficiile utilizatorilor drumului, care prezinta
diferenta intre costurile utilizatorilor de drumuri in scenariile ,CU” si ,FARA” in relatiile (3) si (4).

10.3.3.3.2  Calculul beneficilor RUB(a-b) in relatia (2) si NPVoc in relatia (3) genereaza diferenta
dintre costurile utilizatorului in ambele scenarii pe durata de viata estimata a activului. Cu toate acestea,
beneficiile pe parcursul ciclului de viata al activului nu sunt liniare din cauza proprietatilor variabile ale
capacitatii operationale a activului. Prin urmare, este necesar sa se cunoascd diagrama acestor
modificari, ceea ce este posibil de stabilit, folosind MSP. Astfel curba modificarilor determina acuratetea
calculului valorii activului. Se propune ca datele pentru MSP sa fie derivate din masuratori experimentale
pe sectiuni experimentale, sau din masuratori pe termen lung pe structuri rutiere reale. Pentru
administratorii de active rutiere cu un inventar incomplet de date rutiere, testarea accelerata a structurii
rutiere poate oferi MSP fiabil in decurs de cateva luni.

10.3.3.3.3 Degradarea actuala a structurii rutiere exprimatd de MSP este uneori numita si modelul de
degradare a structurii rutiere sau curbele de degradare. Curbele de degradare exprimate matematic
sunt folosite pentru a descrie schimbarile Tn starea structurii rutiere pe perioada duratei sale de viata.
Aceste functii matematice exprima o relatie intre modificarile in functionalitatea structurii rutiere si timpul
sau numarul de repetari ale sarcinii. Forma generald a curbelor de degradare este de obicei descrisa
ca o functie exponentiala, este o regula care impartaseste variabilelor independente (timp sau repetari
de incarcare) o valoare a unei variabile dependente (parametrul de functionare a structurii rutiere, a se
vedea relatia (6).

n
P(n) =1—A4AX (N)B (6)

in care:
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P,y - valoarea relativa a parametrului de utilitate a structurii rutiere in functie de numarul de repetari
de incarcare ,n”;

n - numarul de repetari anterioare de incarcare la momentul evaluari;

N - numarul total estimat de repetari de incarcare pana la atingerea valorii limita a parametrului;

A - coeficient care exprima tipul de structura rutiera si tipurile de materiale utilizate 0 <A < 1;

B exponent care exprima degradarea, pentru parametrii individuali, valori Tn intervalul 0,2—6,0.

10.3.3.3.4 Un exemplu de functie de degradare a denivelarilor transversale (fagase) este prezentat
in fig.3 si 4, unde R? - valoarea structurala. (Durata de viatd al imbrdcamintilor din beton asfaltic poate
fi exprimaté pe baza calculului tensiunii in structura rutiera si a caracteristicilor de rezistenta si oboseala.
Valoarea structurala trebuie sa fie mai micd de 1, pentru ca solicitarea sa nu depdseasca valoarea
rezilientei - marime caracteristica pentru comportarea materialelor la solicitérile prin soc, egald cu
raportul dintre lucrul mecanic efectuat la ruperea la incovoiere) .

(=]
v

y = 0.0068x° - 0.2549x? + 3.5098x - 3.0733 .  HeasessneM
R? = 0.9889 ot

. e
o

o

y = 0.0094x* - 0.297x* + 3.2685x - 3.0794
R =0.9925

"

BTy = 0.0081x - 0.2759x + 3.3891x - 3.0764
R? = 0.991
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~ . o . .
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"""" Polinom (urmei dreapts) Polinem {adincimes medie fagas

Figura 3 - Functia de degradare a denivelarilor transversale — dependenta parametrului
adancimii fagasului in raport cu numarul de traversari.

10.3.3.3.5 In Figura 3 sunt prezentate trei functi de degradare a adancimii figasului obtinute
experimental prin modelarea functionalitatii operationale a structurii rutiere, de asemenea astfel de
functii pot fi evaluate in dependenta de parametrul adancimii fagasului in raport cu numarul de treceri
In Figura 4 este prezentata o evaluare a aceluiasi parametru al adancimii fagasului ca un pas urmator
al modelarii operationale de functionare in care o crestere a parametrului adancimii fagasului este
evaluata ca valoare relativa cu relatia (6).

10.3.3.3.6  Administratorii de active rutiere cu inventare mature si de date rutiere amanuntite pot folosi
date istorice pentru a crea MSP. Aceasta se numeste monitorizare pe termen lung a performantei
structurii rutiere (MTLPS). Fiabilitatea poate fi mai mare sau mai mica decéat ce prevede MSP creat din
testarea accelerata a structurii rutiere (TAS), in functie de matricea de date MTLPS Datele privind
intensitatea incarcarii si conditiile climatice trebuie sa fie bine cunoscute in testarea TAS. MTLPS ofera
de obicei doar o estimare generala a acestor date.
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Figura 4 - Functia de degradare — valoarea relativa a denivelarilor transversale
10.3.3.3.7 Ca exemplu se ofera functii bazate pe MTLPS de 15 ani pe tronsoane reale de structuri
rutiere monitorizate de administratorul national din Slovacia. Pe baza analizei acestor valori stocate, a
fost posibila derivarea matematica a urmatoarelor functii (Ecuatiile (7)—(12)).

a) Denivelari longitudinale ale drumurilor principale:

- dependenfadetimp T
y = —1.058 x3 + 1.260x% — 0.628x + 0.409

R? = 0.961 (7)
in care:
T - parametrul de timp al monitorizarii;
y - parametrul denivelarii longitudinale;
x - raportul dintre durata de functionare a constructiei la momentul evaluarii si durata de viata

pentru care a fost proiectatad sectiunea structurii rutiere

- dependenfa de sarcina N
y = —1.141x3 + 1.498x% — 0.834x + 0.4

8
R? = 0.965 (8)
in care:

N - parametru de aplicare a sarcinii grele pe osie;

y - este parametrul denivelarii longitudinale;

x - este un raport dintre ciclurile de incarcare aplicate pana la momentul evaluarii si numarul de
cicluri de incarcare pentru care a fost proiectata sectiunea structurii rutiere (atingerea starii
limita la sfarsitul duratei de viata al structurii rutiere).

b) Denivelari transversale ale drumurilor principale:

- dependenta de timp T

y = —1.491x3 + 0.431x% — 0.424x + 0.548

R? = 0973 ©)
in care:
T - parametrul de timp al monitorizarii;
y - parametrul denivelarii transversale;
x - un raport dintre durata de viata a constructiei la momentul evaluarii si durata completa a

duratei de viata pentru care a fost proiectata sectorul structurii rutiere (atingerea starii limita
la sfarsitul duratei de viata al structurii rutiere);
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- dependenta de sarcina N
y = —0.561x3 + 0.692x% — 0.704x + 0.595

10
R? = 0.983 R%? =0.99 (10)
in care:
N - parametru de aplicare a sarcinii grele pe osie
y - este parametrul denivelarii transversale;
x - esteun raport dintre ciclurile de incarcare aplicate pana la momentul evaluarii si numarul de

cicluri de incarcare pentru care a fost proiectat sectorul structurii rutiere (atingerea starii limita
la sfarsitul duratei viata al structurii rutiere).

C) Rezistenta la derapaj a drumurilor principale:
- dependenta de timp T
y = —1.958 x3 + 0.814x% — 0.261x + 0.824

R? = 0.955 (11)
in care:
T - parametrul de timp al monitorizarii;
y - parametrul de rezistenta la derapaj;
x - un raport dintre durata de viata a constructiei la momentul evaluarii si durata completa a

ciclului de viata pentru care a fost proiectat sectorul structurii rutiere (atingerea starii limita la
sfarsitul a ciclului de viata al structurii rutiere);

- dependenta de sarcind N
y = —0.848 x> + 4.210x* — 2.830x + 0.438

R? = 0927 (12)
in care:
N - parametru de aplicare a sarcinii grele pe osie
y - este parametrul de rezistenta la derapaj;
x - este un raport dintre ciclurile de incarcare aplicate pana la momentul evaluarii si numarul de

cicluri de incarcare pentru care a fost proiectata sectorul structurii rutiere (atingerea starii
limita la sfarsitul ciclului de viata al structurii rutiere).

10.3.3.4 Calculul duratei estimate a vietii reziduale

10.3.3.4.1 Degradarea unui activ la un moment dat din perioada ciclului sau de viata variazéa de la 1,0
— stare impecabild pana la 0,0 —starea de defectiune de urgenta. Starea tehnica poate fi evaluata ca
durata estimata de viata reziduala si raportul acesteia la durata de viata proiectata, a se vedea ecuatia
(5). Calcularea perioadei estimate de viata reziduala in sine este relativ dificila si difera pentru diferite
tipuri de active (drum, pod, etc.). Similar cu calculul curbelor de degradare, precizia calculului perioadei
estimate de viata reziduald depinde in mare masura de precizia valorilor de intrare.

10.3.3.5 Structuri rutiere

10.3.3.5.1 Calculul duratei de viatd reziduald trebuie bazat pe metodologia de alcatuire si
dimensionare a structurii rutiere, caracteristicile fizice si de deformare actuale ale straturilor structurii
rutiere si masurarea experimentald a caracteristicilor de oboseala ale mixturilor asfaltice. Reiesind din
cele expuse evaluarea structurii rutiere trebuie efectuata cu relatia (13).

n
ZQ x—H_ 4 (13)
i - A =
i=1 Swo* Ry
in care:
o.; - efortradial la marginea inferioara a stratului de suprafata, care apare in perioada ,j” atunci
cand este incarcata cu o osie de proiect [MPa];
R;; - valoarea calculatad a rezistentei la tractiune la incovoiere a materialului examinat pentru
conditiile perioadei ,j”, [MPal;
Sy - coeficientul de oboseala.
Q; - coeficientul regimului de temperatura in perioada i’ (0,2 iarna, 0,3 vara, 0,5 primavara si
toamna)
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10.3.3.5.2 Pentru a utiliza aceasta relatie la calcularea duratei vietii reziduale estimate a structurii
rutiere existente, este necesar sa se obtind modulul real de elasticitate si rezistenta, in special in
straturile imbracamintii rutiere. Acestea sunt determinate Tn timpul evaludrii capacitatii portante a
structurilor rutiere, utilizand un deflectometru cu greutate in cadere (FWD). Ulterior, pe baza modulului
de elasticitate, se calculeaza tensiunile din straturile individuale ale structurii drumului.

10.3.3.5.3  Calculul vietii reziduale estimate este efectuat pe baza coeficientilor de oboseala a si b din
relatia (14). Pentru calcularea coeficientilor de oboseald, este necesara obtinerea experimentala a
parametrilor caracteristicilor de oboseala care exprima rezistenta structurii rutiere la incarcarile repetate.
Testul se efectueaza prin incovoierea repetata a unui esantion de testare a stratului de uzura a structurii
rutiere. Testele de oboseala a imbracamintei bituminoase se efectueaza conform standardului european
SM EN 12697-24.

loge0; = a; + b X logN (14)
in care:
ng - amplitudinea maxima a deformarii proportionale in conditiile de incercare la inceputul
masurarii;
aj,b - coeficientii de oboseala
N - numarul de repetari de incarcare.

10.3.3.5.4  Calculul numarului maxim de repetari de sarcina pe osie de proiect pe care le poate suporta
structura rutiera poate fi determinat cu relatia (15).

B
DAL = (y X gﬁ) (15)
&j
in care:
DAL - numarul maxim de repetari a sarcinilor de proiect pe osie;
g - deformarea medie derivatd din curba de obosealda dupa 108 cicluri de fincarcare in
microdeformare [um/m];
g - deformare relativa calculata pentru un strat de baza cu liant bituminos si fibre.
y - factor de fiabilitate a testului de oboseala - 1,6
B - caracteristicile de oboseala - inclinarea liniei de oboseala ,B = -1/b

Pentru implementarea acestei metode Tn calculul valorii activelor descrise in capitolele precedente, au
fost efectuate mésuratori pentru stratul de suprafata din beton asfaltic cu bitum modificat.

10.4 Concluzii

10.4.1 Sistemele experte arbitrare sau subiective bazate pe presupuneri utilizate in calcularea
valorii activelor pot fi considerate de partile interesate si de autoritatile guvernamentale ca fiind nesigure
sau de-a dreptul Tnselatoare. Administratorii drumurilor nu sunt in masura sa prezinte o argumentare
justificata privind cresterea finantarii cu sisteme bazate pe aspecte tehnice simplificate ale deteriorarii
activelor si oboselii structurale si materiale. Metodele de calcul al valorii activelor descrise in prezentul
Cod incorporeaza Modelul Structurii Rutiere Performante (PPM - pavement performance models) si
calculul duratei de viata reziduale bazat pe proprietatile de oboseala si reologice ale materialului pentru
prognozarea duratei de viata a activelor. Acestea trebuie sa elimine simplificarile subiective arbitrare si
trebuie sa produca cereri obiective de finantare si indicatori de performanta ai capacitatilor de
administrator al retelei rutiere.

10.4.2 Conditia prealabila pentru aplicarea acestor metode este un program de cercetare
(software, modele si instrumente analitice) si/sau o baza de date de active cu suficiente date istorice
pentru a produce un Model al structurii rutiere performante (PPM) de Tncredere. A doua conditie
prealabild este capacitatea de a determina capacitatea portanta a structurii rutiere si de a o utiliza pentru
a calcula durata de viata reziduala a unei structuri rutiere si pentru a calcula grosimea de ranforsare in
cadrul reabilitarii. Utilizarea metodei de alocare incrucisaté a activelor este recomandata pentru
finantarea programelor de investitii care vizeaza optimizarea valorii activelor descrise in prezentul Cod.
Implementarea metodelor mentionate in prezentul Cod poate necesita pasi sistematici ih cadrul modului
managerial si al structurii organizationale.
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10.4.3 Pasii recomandati sunt:

- definirea cerintelor actuale si pe termen lung a societatii si ale utilizatorilor activelor rutiere

- elaborarea obiectivelor autoritatii rutiere Tn scopul realizarii obiectivelor planului strategic,

- elaborarea metodei si programului de implementare a managementului (administrarii) activelor,

- elaborarea structurii organizationale a autoritatii rutiere ludnd in considerare necesitatile
managementului (administrarii) activelor,

- cerintele de personal ale autoritatii rutiere pentru implementarea managementului activelor,

- evaluarea starii actuale a activelor,

- definirea solutiilor alternative pentru atingerea starii optime a activelor,

- implementarea unui sistem de monitorizare permanenta a starii activelor,

- definirea riscurilor relevante pentru realizarea obiectivelor de management al activelor organizatiei.

10.4.4 Implementarea cu succes a sistemelor de management al activelor bazate pe metodele si
algoritmii descrisi va crea conditiile preliminare pentru un sistem modern de management al activelor si
va creste in mod optim valoarea infrastructurii rutiere si a fondurilor disponibile.

11 Modelul propus pentru implementare in Republica Moldova, metoda Cili
11.1 Prescriptii generale

11.1.1  Asemanarile in abordarile adoptate la nivel international indica faptul ca implementarea
metodelor standard de contabilitate si capitalizare pentru activele rutiere trebuie sa ia in considerare
urmatoarele:

- informatii exacte si actualizate privind inventarul si starea activelor;

- metoda adecvata de evaluare a activelor;

- metoda adecvata de depreciere a activelor;

- includerea raportarilor de evaluare a activelor rutiere in situatiile financiare.

11.1.2 Aceasta parte a Codului estimeaza aplicarea evaluarii activelor rutiere in Republica Moldova,
asa cum a fost aplicatd pana in prezent si propune imbunatatiri si modificari pentru a obtine un echilibru
satisfacator intre exactitatea si caracterul practic in evaluare, precum si revizuirea si actualizarea
periodica a acesteia. Mai departe urmeaza descrierea detaliatd a metodologiei propuse - metoda Cili.

11.1.3 Metoda ,Chili” si procedura prezentate ih Cod pentru calcularea valorii activelor rutiere nu este
singurd abordare existentd in prezent, dar este un instrument util, ieftin si relativ simplu, de utilizat.
Obiectivul acestei metode este de a permite unui singur inginer sau economist, cu ajutorul unui
computer personal, sa calculeze valoarea activului unei retele de drumuri mari (intre 5.000 si 10.000 de
kilometri) pe parcursul unei luni.

Acest termen poate fi respectat, daca sunt disponibile datele de baza privind reteaua de drumuri. Nu ar
fi realist sa se elaboreze o metoda de calcul prea detaliata, prea costisitoare sau care necesita informatii,
care de obicei nu sunt disponibile, deoarece autoritatile publice rutiere nu dispun de resursele umane si
financiare pentru a colecta mai mult decat informatiile obisnuite si a le mentine la curent. In practic,
autoritatea rutiera nu are resurse suficiente pentru a forma un grup multidisciplinar de experti care sa
lucreze un an sau doi la calcularea valorii activelor rutiere cu precizie stiintifica.

11.2 Colectarea si utilizarea informatiilor privind reteaua rutiera

11.2.1  Cénd sa refera la drumuri si la starea lor fizica, exista multe variabile folosite pentru descriere.
Informatiile relevante privind:

- starea drumurilor (foarte buna, buna, admisibila, rea, foarte rea);

- repartizarea traficului rutier care circula pe drumuri Tn stare diferita;

- costul constructiei, reconstructiei, reabilitarii si intretinerii a drumurilor;

- costul fortei de munca pentru diferitele tipuri de interventii fizice pe drumuri;

- costurile de operare a vehiculelor a utilizatorilor de drumuri;

- relatii pe termen lung intre costurile de operare a vehiculelor si costurile activelor rutiere;
- valoarea patrimoniului rutier sau activului rutier;

- povara pentru economia nationala cauzata de drumurile in stare rea;

- alte informatii similare.
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11.2.2  Informatiile mentionate se pot referi nu numai la starea actuala si trecuta a drumuirilor, ci si la
evolutia viitoare a starii drumurilor. Cunoscadnd anumite variabile, este posibila prognozarea
consecintelor deciziilor de astazi si impactul acestora asupra activului rutier. Se pot face studii pentru a
estima starea viitoare ale drumurilor, in functie de faptul ca se cheltuieste mult, putin sau nimic pentru
conservarea (pastrarea) drumurilor existente.

11.3 Colectare de date

11.3.1 Informatfiile sunt generate pe baza datelor obtinute pe drumuri. Datele esentiale includ
specificatiile si caracteristicile particulare ale unui drum, starea acestuia, volumul de trafic si conditiile
climatice din zona in care este amplasat, de volumul mijloacelor alocate pentru aceasta.

11.4 Inventarul activelor rutiere

11.4.1  Un inventar rutier este o colectie de informatii despre drumurile care alcatuiesc o retea. Un
inventar rutier poate fi destul de elementar, incluzand doar o lista a sectiunilor de drum care alcatuiesc
reteaua, lungimea fiecarei sectiuni, numarul de benzi, Iatimea si tipul de imbracaminte. Este benefic sa
se includa n informatiile de baza ce fel de teren traverseaza drumul: de ses, deluros sau muntos.

11.4.2 Un inventar mai complet trebuie sd includa, informatii despre diferitele straturi ale structurii
rutiere pe fiecare drum de la suprafata pana la patul drumului. De asemenea, trebuie colectata
informatia privind grosimea structurii rutiere, precum si proprietatile fizice ale materialelor utilizate la
constructie, deoarece aceste informatii sunt destul de utile pentru stabilirea capacitatii portante a
drumului si greutatea vehiculelor admise pentru circulatie. Este important sa se noteze informatia privind
asigurarea acumularii si indepartarii apei de pe suprafata si zona drumului.

11.5 Starea drumurilor

11.5.1  Starea drumurilor este o informatie esentiald. Cea mai obiectiva si raspandita metoda folosita
pentru obtinerea datelor privind starea drumurilor este formarea unui grup de specialisti, astfel incat
fiecare sa aplice criterii tehnice uniforme si sa evalueze defectele fiecarui drum folosind o procedura
standard.

11.5.2 O alternativa la aceastd metoda de baza este utilizarea echipamentelor tehnice avansate si
complexe, capabile sa mésoare automat anumite caracteristici. Costul ridicat al acestui tip de inspectie
impune selectarea esantioanelor unitare si examinarea detaliatd a acestora.

11.5.3  Starea unui drum se schimba constant, fiind afectata de clima, trafic si masurile de conservare
(pastrare) aplicate. Inspectiile pentru stabilirea starii drumului trebuie efectuate la intervale regulate,
astfel incat informatiile sa fie mereu la zi. Frecventa inspectiilor depinde de clasa functionala a drumului,
conditiile climaterice predominante si de nivelul de incarcare a drumului cu trafic. Prin urmare, frecventa
inspectiilor trebuie ajustata la necesitatile individuale a gestionarului. Totodatd experienta in conditii
normale a demonstrat ca o inspectie a esantioanelor unitare o data pe an este suficienta pentru a oferi
o apreciere relativ completa a starii drumurilor.

11.6 Inspectiile vizuale a drumurilor

11.6.1  Inspectie simpla: Starea drumului (foarte buna, buna, admisibila, rea, foarte rea) se stabileste
prin senzatiile resimtite de un Inspector care conduce pe drum un vehicul. Aceastd metoda, cea mai
putin obiectiva dintre toate metodele utilizate, permite inspectarea aproximativ a 300 de kilometri pe zi.

11.6.2  Inspectie vizuald detaliata: Consta intr-o examinare generala si, in acelasi timp, intr-o evaluare
a diferitelor defectiuni posibile. Se considera optim sa se inspecteze un esantion unitar cu o lungime de
10% din fiecare portiune de un kilometru de drum. Cu aceasta metoda, pot fi inspectati 30 de kilometri
pe zi.

11.6.3  Tn ambele cazuri, inspectia necesita un inginer rutier bine instruit plus un sofer pentru vehiculul
utilizat.

21



CP D.02.In4:2024

11.7 Resurse necesare pentru calculul costului activelor retelei rutiere

11.7.1  Metoda si procedura prezentata pentru calcularea valorii bunului rutier nu este singura
abordare valabila existenta in prezent, dar este un instrument util, ieftin si relativ simplu, de utilizat.
Obiectivul acestei metode este de a permite unui singur inginer economist, cu ajutorul unui computer
personal, sa calculeze valoarea activului unei retele de drumuri mare (intre 3000 si 10.000 de kilometri)
in timp de o luna zile

11.7.2  Acest obiectiv poate fi atins, daca sunt disponibile datele de baza privind reteaua de drumuri.
Metoda de calcul, care este prea detaliata, este prea costisitoare si necesita informatii, care de obicei
nu sunt disponibile. Utilizarea unei astfel de metode nu este rezonabild deoarece autoritatile rutiere care
administreaza drumurile publice nu dispun de resursele umane si financiare necesare pentru a colecta
mai mult decat informatiile obisnuite si a le mentine veridice la zi.

11.8 Bazele conceptuale

11.8.1 Reteaua de drumuri publice ca patrimoniu national este ansamblul intregii infrastructuri rutiere
dintr-o tara, care este solicitata sa fie benefica atat pentru generatiile prezente, céat si pentru cele viitoare.
Aceasta infrastructura rutiera, ca patrimoniu public, are un cost care poate fi calculat in termeni
monetari.

11.8.2 Pentru a intelege mai bine conceptul de activ rutier public trebuie explicate cateva aspecte
tehnice de baza si rolul pe care acestea il joaca in costul activului rutier.

11.8.3  Din punct de vedere fizic un drum include urmatoarele componente principale: terenul pe care
este construit, lucrarile de pregatire a terenului si structura propriu zisé a drumului.

11.8.4 Tnainte de a se construi un drum, trebuie asigurata alocarea terenurilor, ceea ce presupune
de obicei dobandirea unei fasii de teren. Aceasta fasie de teren trebuie sa cuprinda latimea amprizei
drumului. plus zonele de siguranta pe ambele parti ale amprizei. Achizitionarea terenului este o
tranzactie pur juridica si nu presupune de nici un fel de lucrari. Costul terenului ocupat de drum nu face
parte din costul drumului.

11.8.5 Lucrarile de pregatire a terenului reprezintd baza pe care pot fi construite terasamente si
diferitele straturi ale complexului rutier propriu-zis. Pentru a asigura o calatorie confortabila, rapida,
sigura si economica, drumurile trebuie sa respecte anumite standarde tehnice, care includ, printre altele,
pante usoare, curbe largi si vizibilitate buna.

11.8.6  De obicei, terenul prezinta rape, dealuri abrupte, rauri cu curgere rapida sau alte obstacole
naturale sau create de om. In astfel de cazuri, trebuie executate lucrari de terasamente. Aceste
terasamente sunt expuse vantului, ploii si trebuie sa suporte si solicitarile din trafic. Pentru a preveni
deteriorarea acestora, trebuie efectuate lucrari de intretinere de rutina si renovare periodica, in special
la sistemul de drenaj, sistemul de colectare si evacuare a apelor pluviale. Daca aceasta lucrare de
intretinere de baza este efectuata in mod adecvat, terasamentele se efectueaza o singura data si ulterior
doar intretinute aproape la nesfarsit.

11.8.7 Podurile si viaductele cu deschidere mare sunt o exceptie de la reguld, deoarece se uzeaza
(oboseala materiald) si trebuie Thlocuite dupa ce materialul nu corespunde cerintelor de siguranta.

11.8.8  Structura rutiera a drumului asigura o suprafata durabila si neteda, pe care circulatia
vehiculelor este convenabila si rapida. Structura rutierd consta dintr-un set de straturi, care sunt
concepute pentru a satisface cerintele specifice ale traficului preconizat. Numai stratul superior este
vizibil pentru utilizator.

11.8.9 Acest strat superior poate fi prezentat de stratul de uzura bituminos, din beton de ciment, un
tratament bituminos sau poate fi un macadam sau macadam bituminos Structura rutiera a drumului este
de regula partea cea mai costisitoare a drumului si este, de asemenea, partea care se deterioreaza cel
mai rapid atunci cand lipseste o intretinere adecvata. Deteriorarea depinde Tn mare masura de numarul
si greutatea vehiculelor care circula pe drum, de conditiile climaterice si geologice de amplasare precum
si de calitatea intretinerii. Cea mai mare parte a lucrarilor de intretinere, reabilitare si reconstructie se
concentreaza pe structura rutiera.
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11.8.10  Stratul superior (de obicei, imbracamintea rutiera) este initial dimensionat sa reziste timp de
cinci, zece sau douazeci de ani; si chiar pana la 40 de ani in cazul strazilor urbane rezidentiale. in cazul
in care imbracamintea este consolidata prin aplicarea de noi straturi (sau prin reciclarea imbracamintei
existente) inainte de expirare a duratei de viata initiale, durabilitatea tuturor celorlalte straturi inferioare
este prelungitd cu céativa ani. Acest proces de consolidare a structurii rutiere implica costuri relativ
scazute si trebuie aplicat inainte ca suprafata drumului sa fie vizibil deterioratd. In cazul in care
consolidarea imbracamintei se efectueaza la timp, reconstructia sau reabilitarea drumului va deveni in
mare parte inutila pe o perioada mai mare de timp.

11.9  Relatia intre starea fizica a unui drum si costul acestuia ca activ rutier

11.9.1  Starea unui drum este evaluata prin criterii care sunt definite, in functie de conditile sale
particulare.

11.9.2 Pentru a calcula costul activului rutier, este mai util sa se foloseasca clasificarea pe cinci grupe
(foarte buna; buna; admisibila; rea; foarte rea). Aceasta clasificare defineste capacitatea drumului de a
satisface cerintele traficului actual:

a) Undrum ,foarte bun” are aceeasi calitate ca si unul nou. Este, in acelasi timp, ,foarte bun” pentru
a deservi utilizatorul rutier, care doreste sa circule pe el. Costul sdu de activ este, prin urmare, acelasi
ca si a unui drum nou cu aceleasi specificatii.

b) Un drum clasificat ,admisibil” are o capacitate de deservire redusa pentru utilizator, deoarece
deficientele sale cauzeaza unele dificultati sau fac utilizarea sa mai costisitoare. Prin urmare; costul unui
drum clasificat ,admisibil” este mai mic decét costul unui alt drum de acelasi tip clasificat ,foarte bun”.
Diferenta de cost a celor doua drumuri este echivalenta cu costul modernizarii si consolidarii drumului
~=admisibil”, astfel Tncat acesta sa redevina ,foarte bun” si sa suporte traficul pentru cativa ani de acum
inainte. Pentru a atinge acest obiectiv, de regula este suficientd consolidarea suprafetei drumului prin
aplicarea unui strat suplimentar si efectuarea altor lucrari minore. In orice caz, costul acestei operatiuni
constituie doar o parte din costul unui drum complet nou.

c¢) Undrum clasificat ,foarte rau” are o capacitate de serviciu foarte redusa. Gradul sau de deteriorare
este astfel incat calatoria pe el este dificila si destul de costisitoare. Prin urmare, utilitatea sa este mult
mai mica decét cea a unui drum clasificat ,foarte bun”. Diferenta de cost a activelor rutiere din cele doua
grupe este echivalenta cu costul imbunatatirii drumului ,foarte rau” pana la starea ,foarte bun”. Aceasta
inseamna adesea o reconstructie sau reabilitare completa a drumului, la un cost nu mult mai mic decat
costul construirii unui drum complet nou.

11.10 Ce este mai important: costul activului retelei de drumuri sau deprecierea in
timp?

11.10.1 Unul dintre scopurile importante pentru calcularea costului activului retelei de drumuri este de
a sustine deciziile privind pastrarea acestor active. Interventiile destinate pastrarii starii drumurilor
trebuie intensificate mai cu seama in momentele in care deteriorarea drumurilor este grava. Ca urmare,
este important urmarirea deprecierii costului activelor rutiere, care, la randul sau asigura posibilitatea
de a estima amploarea si viteza deprecierii. Este necesar ca calculul costului activelor rutiere sa se faca
periodic, pentru a putea compara costul actual a activului cu costul precedent determinat.

11.10.2 Rezultatele acestei comparari pot demonstra destul de clar:

- eficienta lucrarilor de reparatie si intretinere (lucrari de conservare) efectuate pe parcursul perioadei
de comparare;

- volumul finantarii lucrarilor de conservare fatd de minimumul necesar.

11.10.3 Calculul trebuie efectuat, cel putin, la fiecare 5 ani. Acest lucru va permite o evaluare a
succesului sau esecului politicilor aplicate de intretinere, reparatie sau reabilitare a drumurilor. In mod
ideal, evaluarea ar trebui sa fie anuala, sau chiar continua, desi, In practica, datele actualizate nu sunt
intotdeauna disponibile.

11.11 Modul de efectuare a calculului

11.11.1 Pentru orice decizie informata privind politicile sau activitatile aplicate la drumuri, sunt
necesare cel putin doua elemente:
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a) uninventar al drumurilor dintr-o retea, inclusiv specificatiile de baza ale acestora. Aceasta poate fi
o lista de drumuri care leaga puncte definite geografic, dar mult mai buna arfi este o lista detaliata a
sectiunilor de drum omogene din punct de vedere tehnic (caracteristicile tehnice de stare si geometrice).
b) odescriere a starii actuale a fiecarui drum sau sectiune de drum; aceasta informatie se acumuleaza
in cadrul unei inspectii periodice a intregii retele de drumuri.

11.11.2 Acestea sunt de asemenea si informatiile de baza care trebuie sa fie disponibile pentru a putea
calcula valoarea activelor retelei de drumuri nationale. Daca aceste informatii nu sunt disponibile, orice
incercare de planificare sau evaluare a drumurilor nu poate produce efecte reale.

11.11.3 Urmatorii pasi de calcul sunt utilizati pentru a studia si calcula costul activului rutier:

Pasul de calcul 1: Determinarea categoriilor de drum

Fiecare categorie reflectd specificati omogene de proiectare si, prin urmare, costuri omogene de
constructie. Obiectivul principal al pasului 1 este de a stabili ce categorii de drumuri exista in reteaua
care urmeaza sa fie analizata.

Pasul de calcul 2: Studiul costului constructiei noi

1) Cea mai importanta intrebare din pasul 2 este costul constructiei pentru fiecare categorie de
drum din retea, urmand gruparea din pasul 1. Mai exact, trebuie determinat costul economic al
constructiei noi, tindnd cont ca costurile de constructie sunt supuse unor variatii considerabile, in functie
de situatia reala de pe piata constructiilor. Costul constructiei noi in cazul existentei acestora prezinta
media in perioada de 3-5 ani.

2) Preturile stipulate in contractele de constructie includ diverse taxe, care sunt transferuri si, prin
urmare, ar trebui excluse. Tn scopul prezentului Cod, se accepta drept ,cost economic” preturile de piata
pe termen mediu (3-5 ani) excluzand orice componente fiscale si alte transferuri. Costurile identificate
in cele din urma ar trebui sa fie costuri unitare pentru un kilometru de drum, care ulterior pot fi inmultite
cu lungimile portiunilor individuale de drum.

Pasul de calcul 3: Calculul costului diferitelor interventii la drum pe termen mediu

Cea mai importanta sarcina din pasul 3 este de a calcula costul pe termen mediu (3-5 ani) al diferitelor
interventii fizice necesare pentru a transforma un drum care si-a pierdut calitatile functionale ntr-unul
care este echivalent cu un drum nou (lucrari minore, tratamente bituminoase sau straturi subtiri,
asternerea straturilor noi, reabilitarea drumurilor, reconstructia drumurilor). Costul trebuie calculat pentru
toate categoriile de drumuri identificate anterior si exprimat in costuri unitare pe kilometru de drum.

Pasul de calcul 4: Pregatirea foii de calcul pe un computer personal

1) Calcularea costului activelor retelei de drumuri nu este deosebit de complicata, dar implica un
volum mare de date si, prin urmare, este destul de greu de facut manual. Pentru efectuarea calculelor
se foloseste un computer personal si un program de calcul. Pasul 4 este pregatirea foii de calcul, in
care, intr-o etapa separata, trebuie plasate datele. De mentionat ca foaia de calcul trebuie pregétita o
singura data. Acest pas trebuie efectuat doar prima data cand se face calculul, apoi acelasi model a foii
de calcul poate fi utilizat pentru calculele de actualizare ulterioare.

2) Configurarea foii de calcul trebuie efectuata pe coloane tematice, care sunt grupuri de coloane
cu informatii despre un anumit subiect. Informatiile de pe o sectiune de drum completeaza un rand din
tabel care intersecteaza coloanele tematice.

3) Pentru maxima flexibilitate, compatibilitate si viitoare actualizari mai usoare calculul se va
efectua utilizand o foaie tabelara de Excel. Aceasta va contribui la efectuarea mai usoara a evaluarilor
viitoare deoarece va necesita doar unele schimbari.

Pasul de calcul 5: Revizuirea datelor si introducerea in foaia de calcul.

Datele trebuie revizuite pentru a se asigura ca sunt complete, in formatul cerut si coerente. La revizuirea
datelor trebuie luate in considerare urmatoarele aspecte:

a) 1ncazulin care revizuirea a fost facuta pe hartie, datele pentru fiecare sectiune de drum se introduc
manual in foaia de calcul;
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b) n cazul formarii unei baze de date computerizate, se utilizeaza transferul direct a datelor din baza
de date in foaia de calcul.

Pasul de calcul 6: Raportarea rezultatelor obtinute

Acest pas este cel mai important dintre toate. Unul dintre scopurile calcularii valorii activelor rutiere este
de a avea argumente pentru institutiile interesate si publicul larg. Acest lucru se poate face numai daca
rezultatele si interpretarea lor sunt mediatizate pe scara larga de catre mass-media. Pe langa raportul
scris al rezultatelor obtinute, trebuie pregatit material grafic care sa sustina textul.

11.12 Avantajele utilizarii ,,metodei Chile”
11.12.1 Avantajele abordarii ,metodei Cili” sunt urmatoarele:

- metoda a fost implementata cu succes intr-un numar mare de tari;

- se bazeazé pe experienta anterioara al Bancii Mondiale si companiei SweRoad:

- imbunatatirile recente ale tehnicilor de topografie implementate au consolidat argumentele pentru
aceasta abordare; deoarece datele necesare sunt colectate mai usor si mai fiabil;

- abordarea este potrivitd pentru o imbunétatire ulterioard pe masura ce datele relevante sunt
disponibile si ,metoda Chili” este stabilita si operationta cu succes.

11.12.2 Configurarea propusa a foii de calcul este prezentata in anexa A.
11.13 Durata de viata a unei metode de calcul

11.13.1 Conceptul general de valoare a activului rutier poate fi valabil pentru o perioada lunga de timp.
Metoda de calcul - nu poate. Metoda simpla din prezentul Cod este propusa tinand cont de nivelul de
informatii, resurse si mijloace disponibile in prezent in Republica Moldova. Acestea sunt limitate si vor
continua sa fie limitate inca ceva timp. Odata cu progrese, poate fi elaborata o0 metoda mai avansata.

11.13.2 Beneficii viitoare

Benéeficii viitoare luate Tn calcul sunt conforme punctului 10.

Suma beneficiilor viitoare pe care le ofera un drum utilizatorilor sai prezenta valoarea acestuia. Acest
concept, in general acceptat de economisti, ar putea fi aplicat drumurilor. Totodata pentru a calcula
beneficiile viitoare, sunt necesare informatii specifice nu intotdeauna disponibile. In primul rand, nu
exista date despre cate vehicule vor circula pe acest drum in viitor, nici despre viteza cu care drumul se
va deteriora, nici despre costurile de transport sau utilitatea viitoare a drumului. in consecinta, conceptul
de beneficii viitoare, desi corect in teorie, este de putina utilitate practica actuala.

12 Principii de capitalizare a costurilor rutiere

12.1 Evaluarea activelor rutiere depinde de modul in care cheltuielile suportate in gestionarea si
conservarea drumurilor sunt vazute din perspectiva contabilitatii.

12.2 Problema capitalizarii cheltuielilor a fost discutatd pe larg la nivel international, in domeniul
rutier si in alte sectoare ale economiei si ca urmare se formeaza un anumit grad de consens.
Chartered Institute of Public Finance Accountancy (CIPFA) din Marea Britanie, singurul organism
profesionist de contabilitate din lume dedicat exclusiv finantelor publice propune capitalizarea
cheltuielilor care:

- adauga sau inlocuieste o parte a unui activ;

- prelungeste durata de viata utild sau creste performanta unui activ care va produce beneficii
economice viitoare;

- poate fi masurat in termeni de cost.

Prin urmare, cheltuielile pentru executarea lucrarilor cum ar fi: consolidarea imbracamintei, reabilitarea

si reconstructia prezinta obiectul capitalizarii si sunt conforme cu principiile care stau la baza ,metodei
Chile”.
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12.3 In anexa C este prezentata Instructiune privind procedura de capitalizare a cheltuielilor pentru
reparatia si intretinerea drumurilor publice, care poate servi drept baza pentru elaborare a unei
instructiuni specifice unui operator economic.
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Anexa A
(informativa)

Exemplu de foaie de calcul pentru evaluarea activelor rutiere

A.l Calculul propriu zis al costului drumului (retelei de drumuri) include doua tabele initiale si foaia
de calcul in EXCEL:

- Tabelul A.1 Valoarea costului drumurilor in conformitate cu starea sa actuala (in procente din costul
unui drum nou);

- Tabelul A.2 Costurile de constructie a drumurilor noi

- Foaia de calcul in EXCEL

A.2 Tabelul A.1 contine valoarea procentuala a costului drumului in raport cu costul de constructie
a acestuia ca nou, pentru diferite tipuri de categorii tehnice de drum si tipul imbracamintei rutiere, in
conformitate cu starea lor actuala. Starea actuald a calitatii suprafetei de rulare a drumurilor poate fi:
Foarte buna, Buna, Admisibila (mediocra), Rea, Foarte Rea sau Necunoscuta.

Tabelul A.1 — Valoarea costului drumurilor in conformitate cu starea sa actuala
(in procente din costul unui drum nou)

Road present value in % of new road
Road category Surface type Very good Good Fair Bad Very bad Unknown

97% B2% B0% 35% 23% 35%

97% B2% B0% 35% 23% 35%

Ciment 97% B2% B0% 35% 23% 35%

Asphalt 97% B2% B0% 35% 23% 35%
Bituminous macadam 97% B2% B0% 35% 23% 35%

97% B2% B0% 35% 23% 35%

97% B2% B0% 35% 23% 35%

97% B2% B0% 35% 23% 35%

08% 91% 75% 59% 52% 59%

85% 05% 05% 05% 95% 95%

Ciment 97% B2% B0% 35% 23% 35%

Asphalt 97% B2% B0% 35% 23% 35%

4 Bituminous macadam 97% B2% B0% 35% 23% 35%
Gravel 08% 91% 75% 59% 52% 59%%

Earth 05% 95% 95% 05% 95% 95%

Ciment 97% B2% B0% 35% 23% 35%

Asphalt 97% B2% B0% 35% 23% 35%

5 Bituminous macadam 97% B2% B0% 35% 23% 35%
Gravel 08% 01% 75% 59% 52% 59%

Earth 05% 05% 85% 05% 95% 95%

NOTA - Orice modificare efectuata In Tabelul A.1 (celule cu fundal galben deschis) se va propaga peste tot figierul
Excel, permitand o actualizare simpla.

Costul actual al sectiunii de drum este calculat cu relatia:

Vo= Cp X Vpr
in care:
V. - costul actual al sectiunii;
C, - costul sectiunii, daca ar fi nou (tabelul A.2);
V,» - este costul actual al sectiunii ca procent in raport cu costul nou (tabelul A.1).
3 In Tabelul A.2 sunt prezentate costurile de constructie a drumurilor noi functie de categoria

drumului si tipul imbracéamintei rutiere. Costurile sunt date pentru drumuri cu doua benzi de circulatie si
doua acostamente.
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Tabelul A.2 —Costurile drumurilor in conformitate cu starea actuala
(in procente din costul drumului nou

CEMENT

22.176.000,00

14.784.000,00

20.160.000,00

13.440.000,00

18.480.000,00

12.320.000,00

ASPHALT

16.800.000,00

11.200.000,00

BITUMINOUS MACADAM

CEMENT

15.120.000,00

10.080.000,00

22.275.000,00

2.475.000,00

20.250.000,00

2.250.000,00

18.225.000,00

2.025.000,00

5.400.000,00

500.000,00

2.700.000,00

300.000,00

6.435.000,00

715.000,00

5.850.000,00

650.000,00

5.265.000,00

585.000,00

2.700.000,00

300.000,00

1.350.000,00

150.000,00

6.435.000,00

715.000,00

ASPHALT

5.850.000,00

650.000,00

BITUMINOUS MACADANM

5.265.000,00

585.000,00

GRAVEL

1.500.000,00

EARTH
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Tabelul A.3 Exemplul foii de calcul

\dentificarea Costul de constructie unui drum nou (TABELUL A.2) Valoareadrumului Rezultatele
T —— Sectiunea Tipul suprafetei [km] - (independenta de ti pyl §uprafete|, categoria tehnica a Procent'aj a Calculelor
Conditia drumului si numarul benzilor) drumului nou
. Categoria| Numarul prezenta (TABELUL1) [ prezenta | Valoarea
Denumirea incepu | sfarsi | lungi drumului| debenzi| IRI SursalRl a Sectiunea e Conform tipului | valoare a | prezenta/
M. R. | Codul -~ o mea _ <l | : _ st Bl MDL/Km Iunéimea Costul Sectiunii date suprafetei, a sectiunii dCostull :
G.L |drumului [km] k] | mi ciment asfalt | prelucrat | pietruite | paman (km) (MDL) categoriasi L n#gllj ui
conditiadrumulu %]
Total [km]: Total:
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Exemplu de calcul a eficientei economice bazat pe costurile operationale a mijloacelor de transport

M 5 sector Balti - Criva
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Anexa B

(informativa)

Tabelul B.1 - TRAFICUL MEDIU ZILNIC ANUAL (MZA)

(vehicule pe zi)
Anul de calcul 2016

L Categorii de vehicule recenzate in anul 2006

Nr. Sector de Total

crt. recensamant (km) Autoturisme | Microbuze Autocam. Autocam. | Autocam. cu | Autocam. Autobuze veh./zi
Cu 2 osii 3-4 osii remorci articulate

1 Balti - Riscani 29,5 6679 768 1188 157 168 226 650 9936

2 Riscani - Edinet 40,7 5674 1392 622 144 178 135 133 8278

3 Edinet- Briceni 25,9 1799 428 199 56 67 54 44 2647

4 Briceni-Lipcani 23,6 1379 278 208 28 27 50 28 1998

5 Lipcani - Criva 14 1009 204 152 19 20 36 22 1462
Traficul mediu ponderat 133,7 3898 748 543 96 111 114 198 5708
(veh./zi) 68,29% 13,10% 9,51% 1,68% 1,95% 2,00% 3,47% 100%

Coef. De transfer in veh. R10 0 0,27 0,45 1 1 1 1
Trafic mediu ponderat in R10 202 244 96 111 114 198 965
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Tabelul B.2 - COSTURILE UNITARE DE CIRCULATIE MEDII

($/vehicul x km)

M 5 sector Balti - Criva

. . . Costuri unitare de circulatie in functie | siryctura Costuri unitare de circulatie
Categorii de vehicule fizice de starea tehnica a drumului medie a medii
recenzate traficului
Buna Admisibild Rea raficuiul | Buna | Admisibila | Rea
1. Autoturisme 0,19 0,19 0,21 68,29% 0,1298 0,1298 0,1434
2. Microbuze 0,37 0,43 0,49 13,10% 0,0485 0,0563 0,0642
3. Autocamioane cu 2 osii 0,37 0,43 0,51 9,51% 0,0352 0,0409 0,0485
4. Autocamioane cu 3-4 osii 0,46 0,56 0,67 1,68% 0,0077 0,0094 0,0113
3. Autocamioane cu remorci 0,77 0,92 1,05 1,95% 0,0150 0,0179 0,0205
4. Autocamioane articulate 1,18 1,34 1,63 2,00% 0,0236 0,0268 0,0326
5. Autobuze 0,49 0,53 0,61 3,47% 0,0170 0,0184 0,0212
Vehicul fizic mediu ponderat cu structura traficului 100% 0,2768 0,2995 0,3416
Coeficient de crestere fata de starea buna 1 1,08 1,23
Diferente de cheltuieli unitare de circulatie medii la trecerea dintr-o 0,0228 0,0421
,»stare” tehnica in alta ,,stare”
0,0648

COSTUL MEDIU UNITAR DE CIRCULATIE

NOTA - Calcul real realizat in anul 2016. Costurile sunt date in dolari SUA la cursul din anul 2016
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Tabelul B.3 - EVOLUTIA STARII TEHNICE A DRUMULUI

in ipotezele ca se executa lucréri (CU)
si c& nu se executd lucrédri (FARA)

(km)
M 5 sector Balti - Criva
in ipoteza ,,CU” in ipoteza ,FARA”
Anul
Buna Admisibila Rea Total Buna Admisibila Rea Total
O/baza 21,700 32,000 80,000 133,700 21,700 32,000 80,000 133,700
1 59,033 21,333 53,333 133,700 21,700 32,000 80,000 133,700
2 96,367 10,667 26,667 133,700 21,700 32,000 80,000 133,700
3 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 53,700 80,000 133,700
4 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 21,700 112,000 133,700
5 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 21,700 112,000 133,700
6 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 0.000 133,700 133,700
7 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 0.000 133,700 133,700
8 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 0.000 133,700 133,700
9 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 0.000 133,700 133,700
10 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 0.000 133,700 133,700
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Tabelul B.4 - VENITUL BRUT REZULTAT CA DIFERENTE

DE COSTURI ANUALE

M 5 sector Balti - Criva mii $ /an
Diferente Diferente
Anul VOC vOC VOC VOC
"FARA" "Cu" "FARA"-"CU" "FARA"-"CU"
pe zi pe zi pe zi pe an
1 42,919 40,948 1,970 4033
2 42,919 38,978 3,940 8065
3 43,411 37,008 6,403 13106
4 44,758 37,008 7,750 15864
5 44,758 37,008 7,750 15864
6 45,672 37,008 8,664 17734
7 45,672 37,008 8,664 17734
8 45,672 37,008 8,664 17734
9 45,672 37,008 8,664 17734
10 45,672 37,008 8,664 17734
Total 447,125 375,992 71,133 145603
Total venit brut pe 10 ani, mil $ 145,6
(VOC - costul de operare a vehiculelor, $ - dolari SUA)

COSTUL TOTAL AL LUCRARILOR

Costul
Anul mil $
1 24740
2 24740
3 24740
total 74220

Tabelul B.5 - Cheltuieli de intretinere

M 5 sector Balti - Criva

Anul Fara proiect Cu proiect 22{?:?3
1 2461245 462330 1998915
2 2635033 462330 2172703
3 2825910 462330 2363580
4 4481605 1504448 2977158
5 3559730 1504448 2055283
6 2623388 1504448 1118940
7 2779903 1504448 1275455
8 3373858 1504448 1869410
9 4988303 1504448 3483855
10 2758280 1504448 1253833
Total 32487253 11918123 20569130
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Tabelul B 6 - FLUXUL DE NUMERAR REAL Sl ACTUALIZAT

pentru RIR min = 10%

mii $

Valori reale Valori actualizate
i i Factor de actual.
Al | CUUEARA | venitorut | vemtorur | 7O | peniuRiRmin. | Costultotal | venitbrut
FARA - CU FARA-CU

1 24740 4033 1999 6032 0,909 22491 5484

2 24740 8065 2173 10238 0,826 20446 8461

3 24740 13106 2364 15470 0,751 18588 11623
4 15864 2977 18841 0,683 12869
5 15864 2055 17919 0,621 11126

6 17734 1119 18853 0,564 10642

7 17734 1275 19009 0,513 9755

8 17734 1869 19603 0,467 9145

9 17734 3484 21218 0,424 8998
10 17734 1254 18988 0,386 7321
TOTAL 74220 145603 20569 166172 61525 95424

ARR 2,24
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M 5 sector Balti - Criva
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VOC intretinere Kd _ Kd _
lucrari FARA - CU FARA-CU rl (%%/?C)' scontat rz("i’g‘},/fc)’ scontat
1 24740 6032 1999 0,847 6806 0,840 6749
2 24740 10238 2173 0,718 8913 0,706 8764
3 24740 15470 2364 0,609 10854 0,593 10583
4 18841 2977 0,516 11254 0,499 10880
5 17919 2055 0,437 8731 0,419 8370
6 18853 1119 0,370 7398 0,352 7033
7 19009 1275 0,314 6368 0,296 6003
8 19603 1869 0,266 5713 0,249 5340
9 21218 3484 0,225 5569 0,209 5162
10 18988 1254 0,191 3867 0,176 3554
Total | 74220 166172 20569 75474 72438
NPV(rl) =75474 - 74220 = 1254 NPV(r1)
IRR = r1 + X (r1-r2) = 18,4%

NPV(r2) = 72438 - 74220 = -1782

IRR - rata interna a veniturilor

Npv(rl) - NPV (r2)

WACC - valoarea medie ponderata a capitalului (Weighted Average Cost of Capital)

NPV - efectul net recalculat
Kd - coeficient de scontare

rl - valoarea ratei de scont, in cazul in care NPV(r1) > 0
r2 - valoarea ratei de scont, in cazul in care NPV(r1) <0
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Tabelul B. 8 - Tabel recapitulativ care cuprinde principalele rezultate ale analizei economice

Drumul L inclusiv in stare C Cs Csv Tm Vb Vbm V1ibm .
Venit/cost IRR
km B M mii $ mii $ $/km | veh/zi mi$ [mi$ $
1 2 3 4 5 6 7=6/2 8=7/9 9 10 11=10/2/10a | 12=11/9 13 14
Balti -Briceni -
Criva 133,7 21,7 32,0 80,0 74220 555,12 | 97,254 5708 166172 124,29 21,77 1,55 18,4%
Legenda

L - lungime, km

B - buna. Km

M - mediocra, km

R - rea, km

C - costul lucrarilor propuse,

Cs - cost specific
Csv - cost specific per vehicul x km, $
Tm — trafic

Vb - venit brut total (VOC + intretinere) pe perioada de analizd de 10 ani, mii $

Vbm - venit brut total (VOC + intretinere) per km x an, $
V1bm - venitul brut mediu per vehicul, an x km, $
Venit/cost - raport venit brut/cost actualizat pentru IRR min
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Anexa C
(normativa)

INSTRUCTIUNE

privind procedura de capitalizare a cheltuielilor pentru reparatia
si intretinerea drumurilor publice

C.1 Dispozitii generale

C.1.1 Prezenta instructiune a fost elaboratd Tn scopul atribuirii corecte a cheltuielilor de reparatie si
intretinere a drumurilor publice.

Introducerea unei proceduri unificate de atribuire a cheltuielilor de reparatie si intretinere a drumurilor
publice este necesara pentru reflectarea corecta in documentele contabile a costurilor lucrarilor rutiere
executate si pentru evaluarea eficacitatii acestora.

C.1.2 Pentru atribuirea corecta a cheltuielilor toate lucrarile de reparatie si intretinere se grupeaza
dupa cum urmeaza:

primul grup - lucréri de reparatie si intretinere, in rezultatul carora se construiesc obiecte noi sau
structuri (elemente structurale) care asigura o crestere a capacitatii de trecere, capacitatii portante si a
altor indicatori tehnici si functionali a drumurilor publice;

al doilea grup - lucrari legate doar de refacerea indicatorilor functionali initiali ale obiectelor, cu scopul
imbunatatirii caracteristicilor initiale a acestora;

al treilea grup - lucrari care au ca efect remedierea consecintelor uzurii, imbunatatirea calitatilor
functionale ale obiectelor.

C.2  Gruparea lucrarilor de reparatii si de intretinere

C.2.1 Includerea cheltuielilor in fiecare dintre grupurile mentionate se face in conformitate cu
clasificarea actuala a lucrarilor de reparatii si intretinere a drumurilor publice conform CP D.02.24:2019
,Clasificarea si periodicitatea executarii lucrarilor de intretinere si reparatie a drumurilor publice”.

C.2.2 Inprimul grup se includ urmétoarele lucrari:
a) la reparatia drumurilor publice:

- suprainaltarea sectiunilor separate ale terasamentului in locuri inundabile, afectate de ihzépezire si
umflari (lucrarile 126.1 si 126.2);

- lucrari de consolidare si alte lucrari care asigura stabilitatea terasamentului, amenajarea de noi
sisteme de drenaj, sisteme de acumulare si evacuare a apelor, structuri de protectie si de anti-eroziune
a malurilor, amenajarea canalizarii pluviale (lucrarile 126.1, 126.2 si 126.3);

- amenajari de terasamente si sisteme de evacuare a apelor la intersectii si racordari, precum si
amenajarea in afara partii carosabile a parcarilor, zonelor de odihna si agrement, locurilor de intoarcere,
trotuare, pistelor pentru pietoni si biciclete, acceselor, cailor de acces la dotari sau servicii rutiere, treceri
cu bacul (lucrarile 126.4 si 127.1);

- cercetarea si exploatarea gropilor de imprumut si a carierelor de pamant, recultivarea acestora,
reamplasarea retelelor edilitare (lucrarile 126.1);

- ranforsarea structurilor rutiere pana la atingerea modulului de calcul pentru drumul de categoria data,
largirea structurii rutiere cu cel mul o banda de circulatie si executarea unor tipuri mai perfecte de
structuri rutiere cu regenerarea si utilizarea structurii rutiere existente in calitate de straturi de baza,
precum si executarea structurilor rutiere noi pe sectoarele de drum refécute, la ocoliri, noduri rutiere,
statiile de transport public, trotuare, la parcaje, locurile de odihna si alimentare (lucrarile 122, 123.1,
123.2 si 127.1);

- restabilirea profilului drumurilor pietruite, precum si a drumurilor din pamant cu adaos de materiale
pietroase, imbunatatirea partii carosabile cu lianti (lucrarile 127.2);

- executarea bordurilor noi si inlocuirea celor uzate din materiale naturale si artificiale si benzilor de
consolidare la marginea imbracamintei rutiere, inclusiv de tipul structurii rutiere de baza, amenajarea
intersectiilor si eliminarea punctelor periculoase, prin lucréri care nu afecteaza elementele geometrice
sau structura rutiera a drumului (semaforizare, montare de borduri denivelate etc.), eliminarea punctelor

1
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periculoase, amenajari de intersectii (care afecteaza elementele geometrice si structura rutierd a
drumului) (lucrarile 106.5, 124 si 127.3);

- constructia, reconstructia, totala sau partiala, cu largirea si consolidarea, podurilor (cu exceptia celor
titulare), inclusiv celor pietonale, viaductelor, cu redarea gabaritelor si capacitatii portante la sarcinile de
calcul, conform documentatiei de proiect pentru aceastd reparatie (reparatia podului cu largirea
gabaritului fara suplinirea cu dale noi, cu largirea gabaritului cu addugarea dalelor noi) (lucrarile 125.1
si 128.1);

- prelungirea podetelor din contul inelelor noi, capetelor de podet; nlocuirea podurilor de pontoane,
podurilor plutitoare, trecerilor la nivel cu calea ferata cu poduri si viaducte capitale (lucrarile 128.4);

- Indreptarea si consolidarea elementelor la grinzile principale, fermelor la podurile metalice (lucrarile
128.2);

- inlocuirea suprastructurilor metalice, inlocuirea partii carosabile a podului, constructia si
reconstructia podetelor; inlocuirea inelelor, capetelor de podet si consolidarea podetelor; inlocuirea
inelelor deteriorate la podete (lucrarile 125.1 si 128.3);

- incercarea podurilor reconstruite si construite din nou (lucrérile 128.5);

- montarea initiald pe drum a indicatoarelor rutiere, stélpilor, pilonilor, consolelor, portalurilor, stalpilor
de ghidare, parapetelor, elementelor reflectorizante, etc.; executarea initiala a marcajelor longitudinale,
laterale si transversale; amenajarea initiala a locurilor de parcare, inclusiv procurarea dotarilor (cosuri
de gunoi, mese, banci etc.) (lucrarile 106.1, 106.2, 106.3 si 106.4);

- constructia elementelor noi necesare pentru asigurarea confortului utilizatorilor drumurilor,
constructia elementelor pentru asigurarea esteticii drumurilor;

- elaborarea documentatie de proiect si deviz si expertizarea acesteia;

- controlul calitatii lucrarilor de reparatii, inclusiv supervizarea de autor si cea tehnica.

b) la intretinerea drumurilor publice:

- amenajarea initiala a tratamentului bituminos sau straturilor bituminoase foarte subtiri (lucrarile 103
si 104);

- crearea plantatiilor rutiere noi (lucrarile 107);

- constructia ecranelor antizgomot;

- amenajarea punctelor pentru efectuarea recensamantului traficului, punctelor de cantarire a
vehiculelor, posturilor si statiilor meteo si altor dotéri, necesare pentru studierea comportarii drumului in
timp;

- elaborarea documentatiei de proiect si deviz pentru amenajarea plantatiilor rutiere de protectie
impotriva inzapezirii, gardurilor de protectie impotriva inzapezirii, ecranelor antizgomot etc.;

- alocarea terenurilor necesare pentru plantatii rutiere, garduri de protectie impotriva inzapezirii,
ecrane antizgomot, punctelor pentru efectuarea recensaméantului traficului, punctelor de céantarire a
vehiculelor, posturilor si statiilor meteo si altor dotari necesare pentru studierea comportarii drumului in
timp.

C.2.3 In a doua grupa se includ urmatoarele tipuri de lucrari:
a) la reparatia drumurilor publice:

- lucréri pentru aducerea drumurilor, podurilor, pasajelor in starea tehnica initiald in urma unor
evenimente accidentale (inundatii, cutremure, alunecari etc.) (lucrarii 120);

- restabilirea straturilor superioare ale Tmbracamintilor rutiere uzate cu asigurarea planeitatii si
rugozitatii necesare, regenerarea imbracamintilor prin metode si procedee care permit reutilizarea
materialelor din imbracamintea existenta cu adaos de material nou (lucrarile ulterioare 105);

- inlocuirea completd a imbracamintei pe cale si pe trotuare; inlocuirea hidroizolatiei pe cale si pe
trotuare, refacere trotuare; inlocuirea bordurilor, inlocuirea parapetului mana curenta etc. (lucrarile 109);
- protejarea corpului si a platformei drumului (lucrarile 108);

b) la intretinerea drumurilor publice:

- aplicarea repetata a tratamentelor bituminoase si a straturilor foarte subtiri (lucrarile 103 si 104);

- montarea pe drum a indicatoarelor rutiere, stalpilor, pilonilor, consolelor, portalurilor, stalpilor de
ghidare, parapetelor, elementelor reflectorizante, etc.; executarea marcajelor longitudinale, laterale si
transversale; amenajarea locurilor de parcare, inclusiv procurarea dotarilor (cosuri de gunoi, mese,
banci etc.) (lucrarile 106.1, 106.2, 106.3 si 106.4);
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C.2.4 in al treilea grup se includ toate tipurile de lucrari pentru reparatii si intretinere a drumurilor
publice cu exceptia celor mentionate la punctele C.2.2 si C.2.3.

C.2.5 Cheltuielile pentru lucrarile care contribuie la schimbarea parametrilor tehnici a drumului si
cheltuielile care contribuie la restabilirea elementelor existente ale drumurilor se capitalizeaza.

C.2.6 In grupurile mentionate se includ si lucrarile de proiectare si deviz corespunzatoare si cheltuielile
pentru atribuirea terenurilor.

Cheltuielile pentru executarea lucrarilor de proiectare si deviz si cheltuielile pentru atribuirea terenurilor,
obtinerea avizelor si autorizatiilor, etc. pentru perspectiva, raméan in categoria lucrarilor in curs de
executie la reparatii si intretinere.

C.3 Procedura de atribuire a cheltuielilor pentru lucrarile de reparare si intretinere a
drumurilor la majorarea valorii costului de bilant

C.3.1 Atribuirea cheltuielilor de reparatie si intretinere la cresterea valorii de bilant a drumului se
efectueaza in functie de grupul de lucrari.

C.3.2 Cheltuielile pentru lucrarile din primul grup urmeaza a fi capitalizate integral.
In cazul in care lucrarile din primul grup duc la desfiintarea obiectelor rutiere existente (de exemplu,
modificarea traseului drumului), atunci costul de bilant a acestora trebuie casat in modul stabilit.

C.3.3 Cheltuielile pentru lucrarile care fac parte din al doilea grup urmeaza a fi capitalizate integral.

C.3.4 Cheltuielile pentru lucrarile din cel de-al treilea grup se reflecta la capitolul cheltuieli curente.



CP D.02.In4:2024

Bibliografie

1. Governmental Accounting Standards Board Statement 34 (GASB 34)

2. The Chartered Institute of Public Finance and Accounting, Code of Practice on Transportation
Infrastructure Assets, 2013 edition, page 51

3. Chartered Institute of Public Finance and Accounting (CIPFA)

4. Berman, K. and J. Knight with J. Case, “Financial Intelligence, A Manager’s Guide to Knowing What
the Numbers Really Mean,” Harvard Business Review Press, 2006 pages 4, 5

5. Cowe Falls, L.; Haas, R.; McNeil, S.; Tighe, S. Asset Management and Pavement Management:
Using Common Elements to Maximize Overall Benefits. Transp. Res. Rec. 2001, 1769, 1-9.

[CrossRef].

6. OCDE 2001 ,Raportul privind utilizarea sistemelor de management al activelor cu aplicatii posibile
la managementul sistemelor rutiere”

7. Too, E. Infrastructure asset: Developing maintenance management capability. Facilities 2012, 30,
234-253. [CrossRef]

8. PIARC Asset Management Manual: A Guide for Practitioners. Available online: https://road-
asset.piarc.org/en (accessed on 1 March 2022).

9. Kokot, D. Common Framework for a European Life, Cycle Based Asset Management Approach for
Transport Infrastructure Networks. Routes/Roads 2019, 2, 27-29. 22.

10.AM4INFRA. 2018. Available online: www.am4infra.eu (accessed on 13 November 2020)

11.Mikolaj, J.; Remek, L. Utilization of new methods for road infrastructure asset management in
Slovakia. In Proceedings of the 26th World Road Congress, Abu Dhabi, United Arab Emirates, 6-10
October 2019; pp. 1-15.

12.Cowe Falls, L.; Haas, R.; McNeil, S.; Tighe, S. Asset Management and Pavement Management:
Using Common Elements to Maximize Overall Benefits. Transp. Res. Rec. 2001, 1769, 1-9.
[CrossRef]

13.European Committee. Regulation of the European Parliament and of the Council on the European
System of National and Regional Accounts in the European Union; European Committee: Brussels,
Belgium, 2010; Available online: https://www.europarl.europa.
eu/RegData/docs_autres_institutions/commission_europeenne/com/2010/0774/COM_COM(2010)0
774 _EN.pdf (accessed on 20 January 2022).

14.American Association of State Highway and Transportation Officials (AASHTO). AASHTO
Transportation Asset Management Guide (Executive summary); Report Number: FHWA-HIF-13-
047; American Association of State Highway and Transportation Officials: Washington, DC, USA,
2013. Available online: https://www.fhwa.dot.gov/asset/pubs/hif13047.pdf (accessed on 20 January
2022).

15.Institute of Asset Management. Asset Management—An Anatomy; Version 3; Institute of Asset
Management: Bristol, UK, 2015; Available online:
https://theiam.org/media/1486/iam_anatomy_ver3_web-3.pdf (accessed on 21 January 2022).

16.International Valuation Standards Council (IVSC). The cost approach for financial reporting—(DRC).
In International Valuation Standards; International Valuation Guidance Note No. 8; IVSC: London,
UK, 2005; Available online: http://www.romacor.ro/ legislatie/22-gn8.pdf (accessed on 21 January
2022).

17.Mikolaj, J.; Trojanova, M.; Remek, L’.; Kozel, M.; Hosta"cna, V. Implementation of the Road Asset
Management; Report No. 01030/2230/2020; Ministry of Transport and Construction of Slovak

Republic; Slovak Road Administration: Bratislava, Slovakia, 2020.



CP D.02.I1n4:2024
Traducerea autentica a documentului normativ in limba rusa

Hauvano nepeBopa

BBepeHue

UHdpacTpykTypa, Haxogdwascsa B BeOeHUM T[OCyLapCTBEHHOW [OPOXHOM  agMUHUCTpauum,
obecneynBaeT apTepUnN SKOHOMMUKN U PETMOHOB CTPaHbl, U HEBO3MOXXHO NEPEOLIEHUTb BaXKHOCTb 3TOM
WMHpacTpykTypbl. [103TOMY >XW3HEHHO BaXHO, 4YTOObI 3TM aKTUBbLI YNPaBNANMCb YCTOMYMBO WU
ahekTnBHO, YTOOLI 06ECNEeUnTb OnpaBaaHNe OXnaaHUn Xntenen pecnyonukm B oyayiem.

[OpOXHble aKTUBbI: LOPOXHble OOeXAbl, 3eMSITHOE MOJNIOTHO W MWCKYCCTBEHHLIE COOPYXKEHUS
AONroBeyHbl. TUMNYHBIN CPOK CYXObl 4OPOXHON oaexabl cocTtaBnsieT oT 40 go 60 neT, a pacyeTHbIN
CpOK cnyXbbl MCKyCCTBEHHbIX coopyxeHurn — oT 50 go 100 neT. MiHBeCTMLMM B aKTUBbI TaKOro poga
Heob6xooMMO fenaTb O4eHb OCTOPOXHO, TaK Kak HENpaBuIbHbIE PeLLIeHMs MOTyT NOBNUATL Ha byayuime
NMOKONEHMNS CTPaHbI.

CopgepxaHue aTMX aKTUMBOB Takke MMeEeT peluarollee 3HavyeHvue ans Ux pMHaHCOBOW YCTOMYMBOCTM
(monroseuHocTtn), nockonbky A0 80% CTOMMOCTM >KU3HEHHOrO UMKNa OObeKkTa [OOPOXHOW
MHMPAaCTPYKTYpbl pacxodyeTcs nocne 3aseplueHns paboT 1 BBoAa AOPOry B 3KCNyaTaumio.

OueHKka CTOMMOCTb AOPOXHbBIX aKTMBOB SBIISETCA COCTaBNSAOLIEN CUCTEMbl yNpaBneHUs OOPOXHON
ceTblo.

BaXHO OTMeTWUTb, YTO XOTS PYKOBOACTBO, koTopoe OyoeT npeacTaBrneHo B AaHHOM Kopgekce
YCTaHOBUBLLENCS MPaKTUKK, JOJDKHbI COOTBETCTBOBATL NEPEAOBON NpakTuke OyxranTepckoro yyeta B
rocyaapCTBEHHOM CeKTope (B YaCTHOCTU, MeXAYHapOA4HbIM CTaHO4apTaMm ynpaBreHusi akTuBamMmm cepum
ISO 55000 u MexxayHapoaHOMY CPaBOYHMKY MO yNpaBneHuio MHAPPACTPYKTypamm), 3TOT JOKYMEHT He
npegHasHayeH B KayecTBe CTaHgapta OyxranTepckoro yyeTa unu B KavyecTBe PyKoOBOACTBA Ais
pacdyeTa CTOMMOCTU aKTMBOB B MNOOOEPXKY (PUHAHCOBBIX OTYETOB [AOPOXHOW aAMWUHUCTPaALUN.
CyLLecTBYeT HECKOSbKO CTaH4APTOB yYeTa OLIEHKU aKTMBOB AN NoAOEPKKN (PUHAHCOBOW OTYETHOCTMH,
KOTOpble KacalwTCs 3TUX TeM, Takmx kak MexayHapodHble cTaHOapTbl yyeTa B rocygapCTBEHHOM
cektope (IPSAS). CraHpapTbl IPSAS ocHoBaHbl Ha cTaHgapTax CoBeTa MO MeXAyHapoOAHbIM
cTaHgaptam duHaHcoBon oTtyeTHocTn (IASB), B 4yacTHocTn, Ha MexayHapodHbld cTaHgapT
duHaHcoBor otyeTHocTu (IAS) 16 n gp. Takke cnegyer OTMETUTb, YTO cTaHAapTbl PUHAHCOBOW
oT4yeTHOCTM IFRS He pacnpocTpaHsIloTCS Ha rocygapCTBeHHbIE aKTUBbl C OYeHb ATUTENbHbIM CPOKOM
cnyxobl.

PaspaboTtka Kogekca ycTaHOBMBLUENCS MPAKTUKM MO OLEHKE AOPOXHbLIX akTMBOB Obina Heobxoauma,
MOCKOSbKY:

- [opoxHasi MHMpaACTpyKTypa MNOANEXUT TEXHUYECKOMY Y4YeTy, HO BO MHOIMMX CIiyyasXx OHa He
BKMOYaeTcsa B Byxrantepckun ydeT. Takas cuTyauusi pacnpocTpaHeHa BO MHOrux ctpaHax. C gpyron
CTOPOHbI, MpaBOBble HOPMbl TPEOYKOT, 4TOObI UMYLLECTBO, BKMOYas AOPOXHY WHMPACTPYKTYPY,
OTCNnexmBanocb NocpeacTsoM oMHaHCOBOW OTHYETHOCTH.

- 3TN CTOMMOCTM CyLLLECTBEHHO 3aHuxXeHbl B Pecnybnvke MongoBa, no KpanHen Mepe, Mo CPaBHEHUIO
C NPaKTUKOW OLEHKN B OPYrMx cTpaHax. XoTsi 3TW 3HA4YeHus npeacTaBnsioT cOO0ON OTHOCUTENbHBIN
pasMep CTOMMOCTU MH(PPACTPYKTYpbl MO CPaBHEHWIO C OOWMMK KanuTanbHbIMU aKTMBaMy CTpaHbl,
3asBfIEHHbIE HOMUWHATbHbIE 3HAaYEHMUS HAMHOIO HMXKe (PaKTUYECKMX 3HAYEHUIN 13-3a HECOBEPLUEHCTBA
ncnonb3yembix CTaHOapToB Byxrantepckoro ydeta.

- B Hayane 2000-x rogos npu nogaepxke BcemupHoro BaHka 6binv npeanoxeHbl nepebie NPUHLMNDI
OLLEHKMN HaUMOHaIbHOro AOPOXHOro Hacregusa Pecnybnukn MongoBa, a o0was CToumMocTb ceTn Toraa
oLeHMBanachb NpMMepHo B 23 Munnnapaa mongaBckux nees. OgHaKo 3a TOT ke nepuog dOyxrantepcknii
yyeT nokasan CymMMy nNpuUMEpHO B 7 MURINnapgoB MONAaBCKMX neeB. Hukakon panbHeunwen
obLeceTeBOW OLEHKN BMNOCMNEACTBMM HE MPOBOAMUITOCE. Taknum obpa3om, HET SSICHOCTM OTHOCUTESNBHO
TeKyLLeihn CTOMMOCTM AOPOXKHOM ceTn MonaoBbl.

- OCHOBHOWM HeOoCTaToK HblHEWHero mMeToda ydeTa 3akniovaeTcss B TOM, YTO [OPOrn cCHMTaloTCA
OCHOBHbIMW cpeacTBamn. Kpome TOro, gencrtsylllad MeToAuKa amopTu3auum He yduTbiBaeT
NNKBUOAUNOHHYIO CTOUMOCTb JOPOT.

Hanbonee TOYHbIM METOOOM OLEHKM pearibHOM CTOMMOCTU AOPOXHbIX aKTUBOB MOXHO cYMTaTh MeTos,
OCHOBaHHbI Ha nokasaTensx 3dEKTUBHOCTM aKTMBOB, OOLLECTBEHHOW BbLIFOAE W TEXHUYECKOM
coctosiHun. OgHako ans peanu3aumm 3ToM Moaenu Heobxoaum 6onblion 0O0beM AaHHbLIX, BKIIOYas
CTOMMOCTb 3KCMfyaTauuuM TPaHCMOPTHbIX CPeacTB, a Takke couuarbHble BbIroAdbl, NMPUHOCKMMBbIE
nonb3oBaTensaM, KOTOpble Ha AaHHbIN MOMEHT U B Gnwxkanwem OyayLliem He MoryT ObiTb cOOpaHbI.
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OcHoBHbIMU LienssMu HacTosWwero Kogekca sBNAOTCA:

- ONUCaHWe 1 aHanM3 OCHOBHbIX MOAENEen pacyeta CTOMMOCTU AOPOr (OLUEHKM OOPOXHbIX aKTUBOB),
MCNONb3yeMbIX U UCCNEAOBaHHbIX BO BCEM Mupe, C npeanoxeHuem mogenu ana PecnyGnuvku
MonpoBa;

- NpeanoXeHve MeToda OLEHKU OOPOXHbIX akTMBOB, adanTUPOBaHHOrO K ycrioBusm PecnyGnuvku
MonpgoBsa.
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1 O6GnacTb NnpuMeHeHus

1.1 HacTtoswun Kogekc yctaHoBuBLLENCA NpakTukK (fanee - Kogekc) yctaHaBnNuBaeT TEXHUYECKne
YCINOBMS OLIEHKM OOPOXHbIX akTMBOB M MpefnaraeT COOTBETCTBYHLLYIO MOAENb OLEHKM CTOMMOCTU
AOPOXHOM CeTu 0bLLEero Nonb3oBaHnst B pecnybruke.

1.2 Hactosawun Kopgekc agpecoBaH Bcem  (paktopam, y4vacTByWLMM B npouecce
aAMUHUCTPUpoOBaHMA U ynpasleHna agoporamu 06u.|,ero nonb3oBaHUA: UHBECTOpaM, BnagenbLaMm,
aZMWHUCTpaTopaM, SKOHOMUCTaMm, Byxrantepam 1 T. 4.

1.3 HacTtoawuin Kogekc NPUMEHAETCA OJ1A OCYyLEeCTBIIEHNA ynpaBlieHnA OOPOXHbIMU akKTUBaMu.

2 HopMaTuBHble cCbInKu

Cneayowme 0OKYMEHTbI MOMHOCTBIO UM YaCTUYHO SABNSAOTCA HOPMATMBHBIMU CChINIKaMy B HACTOSALLEM
Kogekce n Heobxoanmbl Ans ero npuMeHeHus. [Ing aTux CCbINOK NPUMeHSeTCs nocnegHee nsgaHue
YNOMSHYTOro AOKyMeHTa (BKntovas nodble nonpaskm).

NCM L.01.07-2005 MonoxeHne 06 0BOCHOBaAHUM WHBECTULMOHHBLIX MPOEKTOB B
CTpoUTENLCTBE.
CP D.02.24:2019 Knaccudmkaums wn nepuoguMyHoOCTb npoBedeHust paboT no
COLEepXXaHMWIo N PEMOHTY Ha Joporax o6Lero Nnonb3oBaHms
ISO 55000:2014 YnpaBneHne aktnBamu. OOGllee npencTaBneHne, MNpUHUMNbI U
TepMuHornorus
ISO 55001:2014 MeHemxmeHT akTMBoB. CucTeMbl MeHepKMeHTa. TpeboBaHus
ISO 55002:2022 YnpasneHue aktueamu. Cuctembl MeHegXMeHTa. PykoBoacTBo
no npumeHeHmio 1ISO 55001
SM EN 12697-24:2018 ButymomuHepanbHble cmecu. MeToabl UCMbITAHUSA  ropsYvmX
accanbTobeToHHbIX cmecen. Yactb 24. ConpoTuBneHue
ycTanocTtu
3 TepMUHbI N onpeaeneHus

B HacTosiwem Kopekce ucnonb3ytoTcs TEPMUHBI, YCTaHOBMEHHble B SM SR 4032-1, 4ONOMHEHHbIe
COOTBETCTBYIOLLUMMN OnpeaeneHnsaIMu:

31
AmopTusauus
npakTuka pacnpegeneHuss CTOMMOCTM aKkT1Ba Ha CPOK ero rnofie3Horo UCNosb30BaHNUS.

3.2

CoobLiecTBO

pynna niogen ¢ o6WwmMMn nHTepecamm, yoexxageHnamMm nnm HopMamu XXn3Hu; COBOKYMHOCTb XUTENEn
HaceneHHoro nyHkta Pecnybnvkn Mongosa.

3.3

KoHcepBauusa (CoxpaHeHune) gopor

LWMPOKUIA Habop TexHUYecknx Mep [ANns  obecriedeHnss COOTBETCTBYIOLErO [AOMroCpOYHOro
(hYHKLUMOHMPOBAHMS AOPOrN UMM OOPOXKHOW CeTU NMpU MUHMMArIbHO BO3MOXHbIX 3aTpaTtax. TepMuH
«KOHCepBaUMsi» BKMHOYaEeT B ce0s PEMOHT (TEKYLLMIA 1 NEPUOLMNYECKMIA) U YKPENNEHE NOBEPXHOCTH, B
TOM 4ucrie HaHeceHWe [OMNOSHUTENbHbIX CroeB Ha popory 6e3 M3MEHeHMsI ee CyLecTBYoLLEN

CTPYKTYpbI.

3.4

O6ecueHnBaHue

CHWXeHMe CTOMMOCTU aKTUBa 13-3a ero MoparsibHOro yctapeBaHusi C TEYEHUEM BPEMEHM U U3HOCA U3-
3a HenpaBuIbHOro ucnosnb3oBaHus. ObecUeHeHWe AOPOXHOro akTMBa OTpaXkaeT ero OoXxuaaemoe
yXyaLeHue.
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35

Mone3HbIN CPOK CNyXObl

a) - obwui nepvon BPEMEHW, B TEYEHWE KOTOPOro akTuB, Kak oxuaaetcs, byaeTr npuHOCUTL
3KOHOMMYECKME BbIro4bl O4HOMY UM HECKOMBLKMM NONb30BaTENSAM, UK

6) - KONMMYEeCTBO NPOW3BOACTBEHHbLIX WM aHaNOMM4HbIX €OuHWL, KOTopble, Kak oxupaetcs, oyayT
nonyyeHbl OT SKCnyaTaunm akTMBa O4HUM U HECKONBKMMUM NOMNb30BaTENSIMU.

3.6

AddekTUBHOCTDL

npeactaensieT cobol COOTHOLWIeHME Mexay pesynbTatamu, MNONYyYeHHbIMU OT XO3SIMCTBEHHOW
OEeATENbHOCTU M NPUMNOXKEHHBIMU YCUTTUSIMU.

3.7

Pe3yanaTVIBHOCTb

CNOCOBHOCTb AOCTUMXKEHUS LIENN C HAUMEHBLLLUNMMN 3aTpaTtamMu pecypcos.

MsmepﬂeT pe3ynbTaTtbl U NUCNOSIb30BaAHHbIE pPeCypCbl NO OTHOLWUEHWUID K npearioXXeHHbIM uenamMmmn u
oXunaaemblM 3aTpaTtam.

3.8
UHTepnpeTupyemocTtb
CBOWICTBO TOr0, YTO MOXXHO UHTEPNPETUPOBATb

3.9

BosBpat nuBectuumumn (ROI)

nokasaTtenb 3(PPEKTUBHOCTU, UCMOMb3yeMbl A58 OUEHKN 3PPEKTUBHOCTM MHBECTULMA WMAWM AnNS
CpaBHEHWSs Pa3nUYHbIX MHBECTMLUUI. [Toka3aTernb paccynTbiBAaeTCHa Kak COOTHOLLEHWE YNCTOW Npubbinm
(obwas Bbipydka — obLme 3aTpathl) U 06X MHBECTULMOHHBIX 3aTparT.

3.10

BHyTpeHHss1 Hopma goxogHocTtu (Internal Rate of Return IRR)

NMpoueHTHas CcTaBKka, MOMlyYyeHHas OT WHBECTUUMMW, COCTOAWMX U3 nnaTtexen (oTpuuaTenbHble
3HaYeHUst) W MOCTYNNeHWn (NOMOXWUTENbHblE 3HAYEHUs!), MNPOUCXOASLUMX 4epe3 perynspHble
NMPOMEXYTKM BPEMEHWN.

3.11

Yucrasa npusegeHHasa ctoumoctb (NPV)

pasHuua Mexay npMBeAeHHOW CTOMMOCTbBIO NPUTOKa AEHEXHbIX CPeacTB 1 NPUBE4EHHON CTOMMOCTbIO
oTTOKa AeHexHblx cpeacts. NPV wncnonb3yetca B OOMNrOoCpoYHOM GlogxeTupoBaHWM akTUBOB
(kanuTana) gns aHanu3a npubbINbHOCTU NHBECTULIMM NN MHBECTULMOHHOMO NpoeKTa

3.12
AHanus Bbirogbl u 3aTpart
oLeHka 060CHOBaHHOCTU UHBECTULIIA (VIJ'IVI peUJeHI/IFI) nyTem B3BeELWWNBaAHUA BbIrod NpPOTUB KX 3aTpar.

3.13

AmopTusMpoBaHHasA BOcCTaHOBUTeNbHas ctoumocTb (DRC)

TeKyLlas CTOMMOCTb 3aMeHbl aKTMBa TeKYLLUM 3KBMBANEHTHbIM aKkTMBOM 3a Bbl4ETOM (OM3NYECKOTO
M3HOCa 1 BCce COOTBETCTBYOLWME POPMbl yCTapeBaHus 1 ONTUMKU3aLmm

4 OO6Lwme nonoxeHus

4.1 Ha npoTskeHun MHOTMX NeT cneumanqcTbl U3 pasHbiX rocy4apcTs NPOBOAMIN OGLLUMPHBIA NOUCK
MHcpopMaLMN AN MOHUMAaHUSI Pa3fMYHbIX BOMPOCOB, CBSI3aHHbLIX C OLIEHKON [OPOXHbIX aKTUBOB.
PesynbTaTbl aTUX NouckoB obecneynBaloT AarnbHelllee MOHUMaHWE CYLLECTBYHOLMX MOAXOO0B U
METOZIOB OLIEHKWM aKTMBOB; CRyXaT OCHOBOMW NS OLEHKM OrpaHWYeHWi CyLLeCTBYIOLLMX METOAOB U
pa3paboTky HOBbLIX METOOB; U U3Y4YUTb BO3MOXHOCTb BKMHOYEHWS] CTOMMOCTU aKTUBOB B OLLEHKY
MHBECTULWIA B JOPOXHbLIE aKTUBbI.

4.2 B HacTosiwee Bpems CoOBeTOM MO rocygapCTBEHHbIM CTaHZapTam OyxranTepckoro y4veta
(GASB) onpegeneHbl Tpu Noaxona B Ka4eCTBE NPUEMIEMbIX SIS OLLEHKM LOPOXHbIX akTMBoB. O4HaKo
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GASB He ucknioYaeT BO3MOXHOCTb MCNOMNb30BaHUS APYrMx NOXOA0B MO PeLlEeHno COOTBETCTBYIOLLENO
npasutenscTea [1].

4.2.1 [lepBbli — 39TO MOANMDULNPOBAHHBIA NOAXOL, COCTOSLWMIA U3 anbTepHaTMBHbLIX METOAOB,
YUYUTBIBAKOLLMX COCTOSIHME aKTUBA U ero NepBOHaYarnbHy0 CTOMMOCTb A5 onpeaeneHns ero CToMMocTu
KaxkabI rof,.

4.2.2 Btopon noaxon BKNOYAEeT MeTOAbl, KOTOPbIE€ WCMOMb3YT TOMbKO UCTOPUYECKYHD
(nepBoHavanbHy) CTOMMOCTb UM CTOMMOCTb 3aMELLEHNST aKTVBa M HE BKITHOYAOT amopTU3aumio unm
yXyOlWweHne aktvuBa B TeYeHWe ero cpoka crnyx0Obl. McTtopuyeckas CTOMMOCTb — 3TO CyMMa,
noTpayvyeHHas Ha CTpouTenbCTBO akTuBa. CTOMMOCTb 3aMeLLLEHUS — 3TO TEKYLLME 3aTpaThbl Ha CO34aHue
3KBMBANEHTHOro aKkTuBa.

4.2.3 TpeTuii nogxond HanpaBneH Ha TO, YTOObI CBSA3aTb 9KOHOMWUYECKWUI MOAXoAd K yrpaBreHuWto
aKTVBaMM C TEXHWYECKUM MOAXOAO0M K >KU3HEHHOMY LIMKNY OOPOXHON KOHCTPYKLMM, a MMEHHO ee
YCTOMYMBOCTU U pesynbTaTuBHOCTM MeTon pacyeta CTOMMOCTM akTMBa OCHOBaH Kak Ha couuanbHo-
SKOHOMMYECKMX acrneKTax norb3abl akTMea Ans obLecTsa, Tak U Ha TEXHUYECKOM acrnekTe - COCTOSHUSA
M OCTaTOYHOro CpoKa CryXObl OPOXHOW MHAPACTPYKTYPHI.

4.3 B nogxopax Kk OueHke aKTMBOB AenaeTcsi AONyLeHWe, YTO KanuTanvaupoBaHHble 3aTpartbl
yBENMYMBAOT CTOMMOCTb akTUBa, a pacxodbl — HeT. Pacxoabl — 3T0 3aTpaThl, KOTOpPblE NOBTOPSOTCS
KaXk[ble HECKOMbKO NET B TEYEHME CpoKka CNy0Obl akTUBa ANs noaaepXaHnsi ero COCTOSHUS.

4.4 K npumepy ecnu Ha MocTy Obina npou3BefeHa repmMeTusaumsi CTbIKOB Ha MyTM MOCTa, YTO
npeacrtaBnsieT cobOM nnaHOBOE TEXHUYECKoe coAep)KaHwe, Kak MeTod amopTmsauuu, Tak wu
MOAMMULMPOBaHHBIN noaxon 6yayT paccmatpuBaTth 3Ty AEATENbHOCTb Kak pacxobl U, cneaoBaTernbHo,
He yuMTbIBaTb €€ B sIBHOW hopme npu oueHke. [Npu amopTnsaLmMoHHOM MOAXOAEe MOCT, KOTOpPbIA Obin
peabunutnpoBaH, Co3gaeT pe3koe yBenmyeHne CToMMoCTH M3-3a peabunuraumm.

5 AcneKTbl OLleHKU AOPOXHbIX aKTUBOB

5.1 JopoxHas MHppacTpykTypa MOAMEXUT TEXHUYECKOMY Y4eTy, BOMpeKM 3TOMYy He Bcerga
noanexvT Gyxrantepckomy ydeTy. Takas cuTyaums pacnpocTpaHeHa BO MHoOrux cTpaHax. C apyrow
CTOPOHbI, MPaBOBblE HOPMbI TPebyT, YTOObI MMYLLECTBO, BKIOYAs OOPOXHYI MHAPACTPYKTYPY,
OTCMEXMBANOCh C NOMOLLIO (PUHAHCOBOW OTHETHOCTM.

5.2 Ons peweHns aTon npobnemsl JOPOXHbLIM BNacTaM HEOOXOAMMO COCTaBUTb NEPBOHAYanbHbIV
6anaHc, oueHuB (UHAHCOBYID CTOMMOCTb CBOMX aKTMBOB. OTO CIOXHasA 3ajava MOAEeNMpoBaHuS,
TpeOyloLwas coyeTaHuss 3HaHWN WM HaBblkoB B 0bOnacTu GyxranTepcKoro yveTa, MpPOEKTUPOBaHWUA W
aHanusa JaHHbIX.

5.3 YTo6bl MOMHOCTBI0O MOHATH pPasfUYHble acnekTbl OLEHKM [OOPOXHBLIX aKTUBOB, crieayeT
paccMoTpeTb, YTO NpeacTaBnsAeT cobor CTOMMOCTb JOPOorn. ITy Npobnemy MOXHO aHanu3npoBaTth C
pa3sHbIX TOMEK 3pEHUS, KOTOpble NPOUNIIOCTPUPOBAHBLI HA pUCyHKe 1.

Bo3mMoXxHOCTb CroumocTtb
nyTeLecTBOBaTb 3amelLLeHnst
CoumanbHas Byxrantepckas
u yxrantepcka CtoumocTb oTBOAA
LEHHOCTb CTOMMOCTb ~
3awmra semnu
oKpyxatoLemn
cpens LieHHoCTb 1
CTOMMOCTb Boennas |
aopor
Hoxoapbl ans
Y4YaCTHVKOB Opyrve Monutuyeckas |
[IOPOXHOTO OKoHOMUYecKas LIEHHOCTY 1
[BVDKEHNS LIEHHOCTb CTOMMOCTU \| N.t.n
MnoTteuHasa
LIEHHOCTb

PucyHok 1: PaznuyHble TOYKU 3peHUs Ha OLLeHKY CTOMMOCTM JOPOrH.
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5.4 Hanpumep, CTOMMOCTb MNOTEYHOro KpeauTa. ATO 3aBUCUT OT 3NIEMEHTOB CBOWCTB, KOTOpbIe
COXpPaHAKT CBOK LIEHHOCTb B Te4YeHne ANMMTENbHOIoO BpEMEHN. B Ccny4yae Cc goporamum aTo 6y£l,yT HacbINM“
N [OOpOXHasi ofexaa, Torda Kak 3aroroBas CTOMMOCTb Crierka MNOBPEXOEHHOW pa3MeTKu
npeHebperaemas.

55 B kauvectBe anbTepHaTuBbl MOXHO OLUEHUTb cny>Ke6Hy+o CTOMMOCTb nmMmyulecTtea, T. €. 4oxona,
KOTOprVI gopora npuHOCUT MnoJfib3oBaTenaMm. Hanpmmep, obbesn 3aKpbITOro y4yacTtka Aoporu
(Hanpmmep, ana ero peMOHTa) npunBoaAUT K OONONMHUTENIbHbIM pacxodamMm TormjmBa W BpPEMEHWN,
npoBegeHHoOMY B NyTh BOOUTENAMUN N NacCaXnpamn.

5.6 OueHka aTux 3aTpaT MOXeT MOMOYb PELUMTb, Kak OTPEMOHTMPOBATb Y4YaCTOK: 3aKpbiBaTb MO
Oﬂ,HOIZ nofoce M BBOAUTb peBepCUBHOE ABUMXeHUe WU NoCTPpOUTb pAaoM BpPEMEHHYH 06'be3,lJ,Hy|-0
popory. nOCﬂe,EI,HVIVI BapunaHT OOpPOXe AnA AOPOXHOro ynpasneHusd, HO MOXeT ObITb caMbIM AeweBbiM
nns Bcero cooblecrtaa.

5.7 YnpaBneHue aktuBamu TpebyeT OLLEHKN CTOMMOCTM aKTMBOB UH(PPACTPYKTYpPbI, MOCKOIbKY 3Ta
CTOMMOCTb SIBMAETCS BaXHbIM (DAKTOPOM MpPU MepecMOoTpe TEeKyLleW MOMUTUKA YNpaBrneHus 1 npu
onpeaeneHnn npMoputeToB ByayLUMX MHBECTUUMIA. B Takol cTpaHe, kak MongoBa, rae pecypcbl Anst
[IOPOXXHOrO CEKTopa OCOOEHHO CKyOHbl, OLleHKa [AOPOXHbIX aKTUBOB MOTEHUMANbHO MOXET CTaTb
Ba)kHbIM MHCTPYMEHTOM B YNpaBfieHUN HaLMOHabHOW JOPOXHON CeTbio.

5.8 CTOMMOCTb aKTMBOB MOXET ObITb BblpaXeHa no-pasHoMy:

- BHYTPEHHIO SKOHOMMYECKYIO LIEHHOCTb AN Bonee LWnpoKon TPaHCMOPTHOM CETU nnm

- KanuTanbHas CTOMMOCTb, OCHOBaHHasi Ha CTOMMOCTU MOSIHOrO PEMOHTA UM 3aMeEHbI.

B HacTosiwee Bpems OObIYHOWM MPAKTMKOW ABNAETCHA TO, YTO AOPOXHble aAMUHUCTPALUN OOMKHbI
BHEAPSTb CTaHOApPTU3MPOBaAHHbLIE NOAXOAbl K MHBEHTapu3auuu, OLEHKE M amopTu3auuM akTUBOB U
pacwmpaTb HOpMaLUmMIo, MPeLOoCTaBNSeEMYO B paMKax X rogoBbiX PMHAHCOBLIX OTYETOB, TaKUM Xe
0bpa3oM kak KOMMNaHUM YaCcTHOro CeKkTopa.

5.9 OOHOM U3 OCHOBHbIX LeNien OLUEHKM SBMSIETCS NpeaoCTaBfeHMe OTYETHOCTU B [AEHEXHOM
Bblpa)KeHUN, oTpaxawLwen puandeckoe COCTOSIHME OOPOXHOW CETU, a Takke OKasaHMe MoMoLluM B
OLeHKe NOoCneacTBUIA pasfMyHbIX cTpaTterMn uHaHcmpoBaHus. CyllecTByeT psag NogxoOoB K OLeHKe
NHGPACTPYKTYPHBIX aKTUBOB, N HU OOWH U3 HUX He siBNAeTcsa obwenpuHATbIM. LLnpoko ncnonb3yemelie
Nnoaxoabl BKNtoyatloT B cebs:

a) OKOHOMMYECKasi LEHHOCTb: BbITEKaOLLAs N3 LeHHOCTW aKTMBa AJ1si BCero coobLecTBa ¢ TOUKN
3peHus LLeHHOCTU 3(hPeKTMBHOIO NepeaBmXeHNsa Noaen n ToBapos;;

b) Nctopunyeckas crtommocTb: 6asoBasi CTOMMOCTb MNpuMOBpeTeHuss unm nepBoHavanbHas
CTOMMOCTb CTPOUTENBLCTBA 00BbEKTA B rof ero NOCTPOMKY;

c) TekyLas CTOMMOCTb 3aMeLLEeHNs: OLUeHKa NHXEHEPHbIX 3aTpaT Ha 3aMeHy akTuBa B TeKYLUUX
PbIHOYHBIX YCMOBUSIX HAa OO BEKT 3KBUBANEHTHON MOLLHOCTM C Y4ETOM 3KOHOMUYECKOW 3dO(PEKTUBHOCTH,
BO3HMKaOLLEN B pe3ynbTaTe YCOBEPLLIEHCTBOBAHUS TEXHOMOMMM.

[Ba nocnegHux meToda oOueHKU 3aTtpaTt b) M C) OTHOcATCs K Oornee LUMPOKOMY METOAY OLEHKM,
N3BECTHOMY KaK «OLeHKa Kanutana.

5.10 CxoacTBO MoaxodoB, MPUHATBIX HA MeXAyHapoOHOM YPOBHe, yKasblBaeT Ha TO, YTO Mpwu
BHEAPEHUM CTaHOapTHbIX METOAOB ydeTa M OLEHKU [OPOXHOW WHQPACTPYKTypbl HeobXoaumo
YYNTBIBATbL CregytoLlee:

a) TOYHYIO U aKTyamnbHY MHBEHTapM3aLuio, a Takke MHOPMaLMIO O COCTOSAHUN aKTUBOB;
6) apgekBaTHbI U NocrnenoBaTenbHbIN MeTo OLEHKN aKkTUBOB;
C) BKIOYeHMe 0TYETOB 06 oLeHKe JOPOXHON MHDPACTPYKTYPbl B (DUHAHCOBYIO OTYETHOCTb.

6 BknroyeHne oOuLEeHKU aKTUBOB B (*)I/IHaHCOBbIe nnaHbl ynpaBleHus
AOPOXHbLIMU AKTUBAMM.

6.1 Mepen OOPOXHBIMW areHTCTBamy CTOMT HenmpocTas 3adada nogdepXvBaTb, COXPaHATb U
ynyJylwaTtb WHGPACTPYKTYPHblE aKkTUBbl AN HbIHEWHEero W Oyaywmx nokoneHuin, 6opsck ¢
orpaHuYeHHbIM oMHaHCUpPOBaHNEM.

10
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6.2 MockonbKy Takue aKTUBbI, KaK AOPOXHbIE KOHCTPYKUUM M MPOU3BEAEHUS] UCKYCCTBA, MMELT
ANUTENbHBLIA  CPOK MOME3HOro WCMOMb30BaHuA, WX MNpaBuUrbHOE YnpasreHue Takke Tpebyet
[AONrocpoYHoro noaxoaa. OnbIT MeXAyHapoAHbIX areHTCTB Mo yrpaBreHuio akTuBamy NokasbiBaeT, YTo
noadepXaHuio akTMBOB CrocoBCTBYHOT AOMNrOCPOYHbIE (PMHAHCOBbLIE MMNaHbl, KOTOPble CBSA3aHbl C
[AONrOCPOYHBbIMI CTpaTernsaMu ynpaeneHus aktusamu. KomnnekcHble nnaHbl ynpasneHust 4OPOXHbIMU
aKkTBamu oGecrnevynBaloT OXUAaeMble W Xenaemble NPOrHo3bl NPOU3BOAUTENBHOCTM U COCTOSIHUA
aKTVBOB Ha criegyrowue gecatb unv 6onee nert.

6.3 YKasaHHbI NnaH MOXeT y4uTbiBaTb OO6bEM WMHBECTMLMIN, HEOOXOAMMBIX KaXAblM rof Ans
BOCCTAHOBJIEHUS, COXPaHEHUS W COOEpPXXaHUS aKTMBOB B TeYeHWe nepuoga [OEeUCTBUS MnaHa.
CooTBeTCTBYHOLNIA (OUHAHCOBBIN NiaH MOXET ObiTb CBA3aH C LieNeBbIMM NOKa3aTeNAMn N COCTOSTHUEM
aKTUBOB 41151 JOKYMEHTUPOBaHUA NobbIX NPOrHo3upyemMbix npobenos B (hoUHAHCUPOBaAHUM.

6.4 ®PuHaHCOBBIN NNaH MOXET UIMICTPUPOBATL (PMHAHCOBOE COCTOSIHNE JOPOXKHOMO ynpaBneHus
1 BblpaxaTtb (pvHaHCOBbIe NOTPeOHOCTM Ha nepuoa AencTeus nnaHa. Ctpaterum B oHaHCOBOM MNnaHe
MOrYT KpaTKO BblAENUTb OENCTBUS, KOTOPble HEOHXOAMMO NPeanpPUHSTL B 4ONTOCPOYHOWN NEPCneKkTnBe
Anga nogaepxaHms paboTocnocobHOCTU, NPOM3BOAUTENBHOCTM U COCTOSIHUS aKTUBOB.

6.5 ®PUHaAHCOBBIN NNaH TakKe MOXET yunTbiBaTb (PUHAHCOBbIE PUCKW. ITO MOrno Bbl NO3BOMUTL
areHTCTBy OTCnexumBaTb W CpaBHMBaTb [AOCTynHoe MHAHCMPOBaHWE C MPOrHO3MpyeMbIM
hrHaHCMPOBaHMEM Ha NPOTSHKEHWUN BCEro CpoKa AEVCTBUSA NnaHa, AOKYMEHTMPOBaTb KOMMNPOMMUCCHbIE
peLleHns n oTMeYaTb KOPPEKTUPYIOLLME AeNCTBUS ANA AOCTWKEHWS Lienen areHTCTBa Mo ynpasfieHuio
aktuBamu. [Npu3aHaBas 3TV pUCKM, (DUHAHCOBBIN MMaH MOBbIWAET AOBepue K MnaHy ynpasreHus
aKkTMBaMmu.

6.6 Xopowo paspaboTaHHble PMHAHCOBLIE MMaHbl MO3BOJISAOT areHTCTBaM AOCTUYb HECKOSbKUX
BaXkHblIx Lenen. K HUM otHocaTcS:

a) [loBegeHue o 06LWECTBEHHOCTU N 3aUHTEPECOBAHHBIX CTOPOH CTOMMOCTU TPAHCMOPTHBIX aKTUBOB;
b) MpencraBneHune TeKyLLMX, MPOrHO3MPYEMbIX U XXENAEMOE COCTOSIHUE aKTUBOB;

¢) OokymeHTMpoBaTb (hMHAHCUPOBaHWe, HeobXoAMMOe AN NOAAEPKKN 3TUX YCIOBUIA;

d) O6BACHATL (hMHAHCOBLIE PUCKM U COMYTCTBYIOLLME NPOrHO3bl OXOA0B.

7 OnpegeneHve OULEeHKN aKTUBOB

7.1 0630p

7.1.1 B HacToswem Koaekce oLeHKa akTMBOB onpeaensieTcs Kak NpUcBoeHne AeHeXXHOoN CTOMMOCTH
WHMPACTPYKTYpe Ha OCHOBE ee pa3mepa, Bo3pacTa, COCTOSAHNS, BOCCTAHOBUTESNbHON CTOMMOCTU UIU
nepBoHaYvarnbHOW CTOMMOCTU CTPOUTENLCTBA.

7.1.2 OueHka aKTMBOB HeOAHO3Ha4yHa, MOTOMY YTO OHa O3HayaeT pasHble Bewu AN pasHbiX
AVCUMMNUH. Ons 3KOHOMUCTa LEHHOCTb MHMPACTPYKTYpbl COCTOUT B €€ BKade B 3KOHOMWYECKYHO
AesAtenbHocTb. C TOYKM 3PEHUS SKOHOMUCTA, LIEHHOCTb [OpOr, MOCTOB UMM aBTOOYCOB MOXET
onpenenaTbCA WX SKOHOMUEN BPEMEHW B MyTU, CHIDKEHMEM aBapUMHOCTU WM SKOHOMUYECKOW
aKTUBHOCTbIO. [N GuaHecMeHa noTeHuuan noryyYeHus 4oxoAa MIu pbliHOYHAsh LieHa COMOCTaBUMBbIX
aKTUBOB onpenensieT UX CTOMMOCTb. OKCnepThl MO OLeHke G13Heca OLEHMBAOT CTOMMOCTbL aKTMBa Nno
TOMY, KaKoW J0X0n4 OH MOXEeT MPUHECTU, UMK Mo TOMY, CKONbKO MOKynaTerb roToB 3annaTuTb 3a Hero
npu pbIHOYHOWN caernke.

7.1.3 B 3TOM OOKYMEHTe CTOMMOCTb aKTMBOB OCHOBaHa Ha UX (bU3MYECKOM XapakTepe, pasmepe,
BO3pacTe, COCTOAHUW, COCTaBMAOLLMX UM HEKOTOPOW NPOU3BOAHOW CTOMMOCTU UX CTpoMTeNnbCTBa. B
pamKax MeXOyHapoAHbIX TPaHCMOPTHBLIX CUCTEM YMNpaBIEHUs akTMBaMW OLEHKAa aKTUMBOB OOGbIYHO
CBsi3aHa C STUMU (PU3NYECKUMU XapaKTepucTUKamu, npucylummu aktmaM. OHM OeNCTBUTENbHO
OLIEHMBAIOT HEKOTOpble aKTUBLI, TakMe Kak npuHocalme aoxop (MyHKTbl 0BCNyXMBaHUS MNnaTHbIX
[0pOr), UCXoAs U3 UX NOTEHUMNANbHON LieHbl MPOaaXM.

7.1.4 OpgHako MeXayHapoOHble areHTCTBa 00bI4HO OLEHMBAIOT OOMNBLUMHCTBO aKTMBOB Ha OCHOBE X

CTOMMOCTHU, BO3pacTa N COCTOAHUA. Cocpep,omqmaaﬂ OLIEHKY aKTMBOB Ha BO3pacTe Ui COCTOAHUU
aKTunBa, noanep>xxmBaeTcd ero HagexHoe gonrocpovyHoe cogepxkaHue.

11
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7.2 MpeumyLlecTBa OLEHKN aKTUBOB

7.2.1 OueHKa akTUBOB UrpaeT BombLLYI0 POJib B HECKOSBKMX MEXAYHAPOAHbBIX CUCTeMaXx yrnpaBrieHus!
aKTMBaMW, MOCKOJIbKY OHa MoAYepPKMBaET, YTO JOPOXKHO-TPAHCNOPTHLIE aKTUBLI NpeacTaBnsioT coboi
KpyMHeMlwne KanuTasioBroXeHUs npaBuTenbcTBa. [JOoporM M MOCTbl SIBNSHOTCA OOLECTBEHHbIM
KanuTanoM W COCTaBMsAOT OAMH M3 KPYMHEWLMX WCTOYHMKOB OOLLEeCTBEHHOro GoratcTBa. Yuer
MHPPaACTPYKTYpbl B Ka4YecTBe kanuTana oTpakaeT TOouKy 3peHust Gyxrantepckoro ydyeta OusHec-
ceKTopa, KoTopas moayvepKkvMBaeT, YTo «BoraTtcTBO» OpraHM3auun He OrpaHUyYMBaeTCs AEHEXHbIMU
cpeacTBamMu, akuMsMU Unn obrmraumnsamu.

7.2.2 Ero 3emns, 3gaHud, ¢abpukn, a B cnyvyae AOPOXHbLIX aAMUHWUCTPAUMN — aBTOMOOMWMbHbIE
aoporn coctaensdeT 6onbllyld YacTb ero GorarctBa. TOYHO TaK e, Kak NPaBUTENbCTBO AOSMKHO
OTBETCTBEHHO pacnopsKaTbCa AEHEeXHbIMW cpeacTBaMu WM obnuraumsamMu, OHO TakkKe AOIDKHO
OTBETCTBEHHO pacnopskaTbCs BCEMW KanuUTanbHbIMW akTUBaMW, KPYMHENLMM M3 KOTOPbIX SABMASETCH
ceTb aBTOMOBUNbHbLIX gopor (ocobeHHo ansa Pecnybnvkn Mongosa).

7.2.3 Kak roBoputcsi B OffHOM GPUTAHCKOM PYKOBOASALLEM AOKYMEHTE, «OLEHKA aKkTUBOB B JEHEXHOM
BbIPaXEHUW BaXkHa, MOTOMY YTO OHa MOAYEPKMBAET CYLLECTBEHHYIO LLEHHOCTb, CBSA3AaHHY C HAMMU, W,
crefoBaTtenbHO, He0b6X0ANMOCTb UHBECTMPOBATL B MoAAepX)aHue Ux CToMMocTu».[2] OTHOCUTENBLHO
60onbLUON pa3mep 3TUX UHBECTULIMIA OTPaXaeTCsl B BCEOOBEMIIOLLMX eXerofHbIX (PUHAHCOBbLIX OTYETax
CTpaH.

7.2.4 Kak Mbl 3HaeMm 3Tu 3HAYEHWsI CYLLLECTBEHHO 3aHmkeHbl B PM, no kpanHen mepe, No CpaBHEHMIO
C OLIEHOYHOW MPaKTUKOM ApYrMx CTpaH. XOTS 3TWM 3HAYEeHMs NpeacTaBnsloT COOOM OTHOCUTENbHYHO
BEMNYMHY CTOMMOCTU MHAPPACTPYKTYPbI MO CPABHEHMIO C OOLMMW KanuTanbHbIMU akTMBaMU CTPaHbl,
3asBNEHHbIE HOMMWHAnbHbIE 3HAYEHUS HAMHOIO MeHbLle, 4YeM akTU4Yeckne 3HayeHus u3-3a
ncnonb3yembix CTaH4ApPTOB OyxranTepcKoro y4eTa.

7.2.5 EBponernckue OOPOXHO-TPAHCMOPTHbIE areHTCTBa MOAYEPKMBAIOT BaXHOCTb OLEHKM Kak
Ba&)KHOrO KOMIMOHEHTa yrnpaBreHns OOPOXHbIMW akTuBaMu. B aTux cTpaHax OOpPOXHO-TPAHCMOPTHLIE
NHXEHEepPbl U MHXXEeHepbl N0 NNaHNPOBaHWIO COTPyAHMYanu ¢ byxrantepamu, 4Tobbl NepenT K eAUHOMY
nogxody kK oT4eTHocTW. Llenb cocTont B TOM, 4TOObI AUCLUMAMHBI «TOBOPUIN HA OOHOM SA3bIKE», UTOObI
(PUHAHCOBBIN U MHXEHEPHbIN NepcoHarn coxpaHan Mu3nyeckuin Kkanurtan ¢ ycepanem, CpaBHUMbIM C
yrpasneHnem prHaHCOBbLIM KanuTanoM.

7.2.6 CeptuduumnpoBaHHblni NHCTUTYT [ocymapcTBeHHbIXx PuHaHcoB M byxrantepckoro Yuyeta
(CIPFA) B coTpygHuMdecTBe C ApyrMMM FOCyAapCTBEHHbIMW CTpykTypamu paspabotan Kopgekc
YCTaHOBMBLUENCA MpPaKkTUKM Ons  ynpaBreHWss [OOPOXHbIX aKTMBOB, B KOTOPOM cofepxaTcs
peKkoMeHZaLuMn MO MPUCBOEHUIO [OEHEXHOW CTOMMOCTM (PU3MYECKUM akTuBam. Takke Obinu
CKOOPAMHUPOBaHbl PYKOBOACTBO MO OLEHKE M (DUHAHCOBOMY YMPaBMEHUD [OPOXHbIX aKTUBOB C
cucTeMamMu yrnpaBneHust JOPOXHbIMWU ogexaamMn U CUCTEMON ynpaeneHusa moctamu. Llens coctonT B
TOM, 4YTOOblI co3gaTb OOLWME UEHHOCTU ANs ynpaBreHUsl akTMBaMyW W MPUHATUA PELUeHUA Mo
yrnpaBneHuio puHaHcamu [3].

7.2.7 CIPFA 3aaBnseT, 4YTo KO4eKC (PMHAHCOBOM OTYETHOCTM U €ro akueHT Ha OLEHKEe aKTMBOB
NOAAEPKUBAKT AONTOCPOYHOE (PMHAHCOBOE MiaHMPOBaHNE N COCTaBneHne Grogxeta, ahdeKkTMBHOE
yrpaBneHne akTMBaMy, OCHOBAHHOE Ha (PaKTUYECKUX AaHHbIX, U MNpo3paydHytd mMHdopmauuio o6
yrpaBfeHnn areHTCTBaMM OOPOXHbIMW aKkTuBamu. B ero pykoBOAALWIMX NPUHLMNAX FOBOPUTCS, YTO
aBTOMOOUITbHBIE AOPOrY U Apyrasi TPaHCMOPTHAA UHGPPACTPYKTypa NpeacTaBnsaoT cobon, 6e3ycnosHo,
KpYNHeWLwni KanuTarn, KOTOpbIM BriafeeT rocyAapCTBEHHbIA CEKTOP MHOMMX CTPaH.

7.2.8 Tem He MeHee, HEMHOrMe oOpraHbl BracTU 3HAKOT, CKOMbKO CTOUT UX MHGPaCTpyKTypa, a
nogpobHas MHBEHTapHas MHdopMauus M MHPOPMaUMs O COCTOSIHUM He Bcerga AOCTYMNHbl. XoTA
CYLLECTBYET MHEHWE, YTO TPAHCMNOPTHLIE aKTUBbLI HEAOMUHAHCMPOBAHbLI, 0OBEM MHBECTULMIA ANsSt UX
coAepXXaHus HeACEH.

7.2.9 B nocnegHee Bpemsi NpoOBUraeTcsl KOHLUENUMS O TOM, YTO (pM3NYecKMe aKkTUBbl MMELT
(bMHAHCOBYIO LIEHHOCTb, 3asBnss, 4YTO Xopolwee (MHAHCOBOE MMaHMpoBaHMe U  Xopollee
MPOEKTUPOBaHNE TMepecekalTcss C YNpaBrieHMeM TPaHCMOPTHbIMU akTuBamu. [MpumMepom MoxeT
CNYXXWUTb MHBEHTapM3auus akTMBOB. B HeEKOTOpbIX CTpaHax, Ha NpakTuke, MHBEHTapu3auus akTUBOB
paccMaTpuMBaeTCsl  KaKk  WHCTPYMEHT  MNaHWpOoBaHUsi, NPOEKTUPOBaHUS UMW  cofepXKaHus.
OZHOBpPEMEHHO MHBEHTapW3auusl aKkTUBOB CYMTAETCS U Kak (OMHAHCOBBIA MHCTPYMEHT, KOTOpbIN
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No3BonifeT MOeHTUMLMPOBATL U OLeHMBaTb PM3NYECKMI KanuTan areHTCTBa. TOYHO TaK e CUCTEMbI
ynpaBneHnsa [OOPOXHbIMW  MOKPLITUAMU M MOCTaMM  CnyXaT MOTPeGHOCTAM  UHXKEHepOoB,
NPOEKTUPOBLLMKOB, NPOrPaMMUCTOB U ByxrantepoB, KOTOpble MPUHMMAIOT PEeLUeHUs No MpoekTaM U
nporpaMmmanm.

7.2.10 Ona OyxranTepoB KpuBble YXYAWEHUS COCTOSIHUSE W CLUEeHapuM NpOrHO3MpoBaHuWs
NOAAEPKMBAIOT OLLEHKU OONITOCPOYHbIX NOTPEBGHOCTEN B MHBECTULMSIX, KOTOPbIE AOSMKHbLI NpeaBuaeTb
Byxrantepbl U (OMHAHCOBLIN NepcoHan. KayecTBeHHble AaHHble O 3aTpaTtax Ha eaAuMHULY NPoaYKUMU He
TOSNBbKO MNOMOratoT NIaHMPOBLUMUKY M OLEHLLMKY, HO U NO3BONSAT (hMHAHCOBOMY NEPCOHany yny4ymTb
nporHo3vpoBaHue noTpebHocTelr B UMHBeCTUUMSIX. COBMELLEHME WHXEHEPHOW U UHAHCOBOM
AesITENbHOCTM  COAEWCTBOBANO PasBUTMIO  BbILUEYNOMSIHYTOMY KoAekca Ans  yOOBNEeTBOPEHUS
notpebHocTen obenx cTopoH. Takum obpasom caenaHa nonbiTka onpeaenuTb CTaHOapThl, KOTOPbIe
6yp,yT reHepupoBaTtb AaHHble, NO3BONAKLWME KaK ynpaBnAlWUM TPaAHCNOPTHbIMU akTuBaMu, Tak U
h1HaHCOBOMY NepcoHarny areHTCTBa BbIMOMHATL CBOKO paboTy.

7.2.11 [JononHutensHoe OyGnupoBaHMe MeXay YrnpaelieHMem aktMBamu W (PUHAHCOBbLIM
yrpasneHnem MooLpAEeTCs 3a CYET UCMOMb30oBaHMS MPOTOKOMOB MPOBEPKN aKTUBOB, MOMOratoLmxX
OLIEHWUTb CTOMMOCTb akTMBoB. OOHMM 13 NepBbIX LUAroB B OLIEHKE akTMBOB SIBNAETCS onpeaeneHne ux
KOMMOHEHTOB. Hanpumep, OCHOBHble MOMOCHI OTYYXAEHUS U 3eMnsiHble paboTbl  peako
obecueHnBatoTcA. TemM He MeHee, Crou JOPOXKHOIO MOKPLITUS U ApeHaXHble 3/1eMEHTbI AenatoT 3To.
Ins uenein oUEHKM MHBEHTapb pa3buBaeTcs Ha KOMMOHEHTLI, U KaXablii KOMMNOHEHT OLeHVWBaETCS U
amMopTM3MpYyeTCst OTAENbHO.

7.2.12 [JaHHylo pas3buBKYy pekoMeHAyeTCsl COrnacoBbiBaTb C NpoTokonamu obcnegoBanus. Ecnu
cocTaBnswolme MocTa o6CrnegyloTcs Kak OTAeNbHble 3MEMEHTbl KOHCTPYKLWUM, OgHa M Ta Xe
KrnaccudmKaLmua CoCTaBnNAoLWMNX UCNOMNb3YOTCA ANs onpeaeneHns CTOMMOCTU PasnnyHbIX 3NeMeHToB
mMocTa. Takum 06pa3oM, CTOMMOCTb HacTuMra MocTa MOXHO Obifio Obl OTNUYUTL OT CTOMMOCTWU
HaOCTPOWKM, TaK e KakK COCTOSIHWE HacTUmna MOXHO OT/IMYUTb OT COCTOSIHUS HAACTPOMKW. TOYHO Tak
e, eCrnn NPOoBEepPsATCA NOBEPXHOCTU AOPOXHOIO MOKPbLITUS, 3TN OTYETbl 06 MHCNEKLMWN Oal0T OLEHKY
BO3pacTa W COCTOSIHWS [OPOXHOTO MOKPbITUS, KOTOpble OMpeaensitoT CTOMMOCTb Crosi AOPOXKHOro
MOKPbITHS.

7.3  Yucna oueHKu NpPOTUB aGCONMKTHLIX Yncen

7.3.1 Yt0Obl NONHOCTBLIO MOHATHL (bI/IHaHCOBbIe OT4YEeTbl, HY>XHO MNOHMMaTb, YTO UX YuUcCna 4acTto
npencrtaBnAl0T cobonm I'IpVI6J'II/I3VITeJ'IbeIe 3Ha4yeHusa. XoTs pacquan?l cyeT MOXeT ObITb
C6aJ'IaHCl/IPOBaH 0O KONEenKK, Takas TOYHOCTb HEBO3MOXHA npu NPorHo3npoBaHnn OoxoaoB U npu
OTHEeCeHWUn 3aTpaTt Ha amMopTun3auutio. TeKyLLI,VIIZ c4yeT — 370 KpaTKOCPO‘-IHbIVI «aeHexHbln» cyeT. OH
MOXeT ObITb abConTHO c6anchmpOBaH. OpgHako NPOrHo3bl 6yﬂ,yLLl,l4X OoxogoB M pacnpeaeneHne
D,OJ'IFOCpO‘-IHOVI amMopTnU3auunmn ABNAKTCA OLUEeHKaMn «Ha4YncrneHna».

7.3.2  OCHOBHbIMW MOHATUSAMM DYXranTepcKkoro y4yeTa ABNAITCHA «HauMCNeHue», «pacnpegeneHme»
N «MNpu3HaHWe». OTO O3HavaeT, 4YTO [0XoAdbl, pacxodbl U NpubbINb YacTO OUEHUBAKTCA WU
pacnpenenstTca Ha MHOTMe MecsiLbl, rogbl UM gaxe gecatunetus. Ecnu obopygoBaHue nomoraet
npon3BoauTb NPOAYKT B TeyeHne 10 neT, ero nokynHas LeHa pacnpenenseTca unu HakannmeaeTcs Ha
cebectonmocTb Npom3BoacTsa B TeveHne 10 net. 3Ta nmpakTuKa NpMBOOUT K TOMY, YTO uudpbl B
(PMHAHCOBBIX OTYETax He KOPPENMPYIT C KakuMu-nnbo dakTmyeckummn goxogamu Uiy pacxogamu.
CrtonmocTb obopygoBaHus B 1 MUNNNOH OONNapOB MOXET HUKOrAa He NosiBUTbCA B (PMHAHCOBbIX
oTyeTax kak pacxodbl B 1 MunnuoH gonnapos. Mpobnema Takke YCrNoXHAETCA TeM, YTO CyLuecTByeT
MHOXECTBO PasfuyHbiX CnocoboB amopTusaummM obopyaoBaHMA, KaKObl M3 KOTOPbIX NMPUBOAMT K
pasHbIM rOAOBbLIM 3aTpaTam Ha amopTU3aumio.

7.3.3 «[erno e mom, ymo 6yxaanmepckuli y4em u ¢pUHaHChI ... Ha caMom Oerie 8/1SH0MCcs He MOJSIbKO
Haykol, HO U uckyccmeomy», — e2oeopumcsi 8 kHuee Financial Intelligence, «Mbi dymaem, ymo ecnu
yucrno rosienisemcs 8 ¢huHaHcosol omyemHocmu unu ¢ghuHaHcosbIl omoes1 omyumbieaemcs repeod
PyKo80OCMB8OM, OHO GOJIKHO MOYHO ompaxkame peasibHoCMb. ...MIcKyccmeo byxaanmepckoeo ydyema
U ¢hUHaHCO8 — 3MO UCKYCCMB0 UC01b308aHUsI 02PaHU4YeHHbIX OaHHbIX 011 MakcuMarsibHO mMO4YHO20
onucaHusi mo2o, HacKosibKo xopowo pabomaem komnaHus. Byxzanmepckul y4em u ¢gpuHaHCbI — 3Mo
He peaslbHOCMb, a ompaxeHue peasibHocmuy.[4]
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7.3.4 Ota noTpeGHOCTb B MPUOBMIMKEHWM M OLEHKe cnpaBedsivBa M NS OLEeHKUM TPaHCMOPTHbIX
akTneoB. OLeHKM areHTcTB Beeraa 6yayT oueHkamu. KnoyeBbiM MOMEHTOM ONS areHTCTBa ABMNSeTcs
1Cnonb3oBaHne nocriegoBaTenbHOro NPoLEecca OLEeHKN, CONOCTaBUMOro B TeYeHMNE MHOTUX feT.

7.3.5 AKTMBblI C CambiM/ BbICOKMMMK 3aTpaTaMmy 3aciy>KMBalT CaMOro MpuUCTanbHOIO BHUMaHWUS.
Takvm obpasom, JOPOXKHbIE OoAexXabl U MOCTbl, KOTOpble cocTaBnsAlT 6onee 90 NPOLIEHTOB aKTUBOB
TUMWYHOIO areHTCTBa, 3aCNyXX1BaKT CaMOrO CITOXHOIO yrpaBfeHusi, B TO BPEMSI Kak MEHEE CIOXHble
00BbEKThI, TAKME KaK 3HaKK, TPeOYT MEHbLLEN CITOXHOCTW.

7.3.6  KnioyeBoe oTnnumne B peKkoMeHAaLNsax Nno OLeHKe akTUBOB 3aKMN0YaeTCcs B TOM, YTO HEKOTOphbIe
cTpaHbl (Hanpumep, CLLA) ncnonb3yloT Tak HasbiBaeMblil NOAX0 «MCTOPUYECKOW CTOMMOCTMY. B To e
BpeMsi B OONbLUMHCTBE CTpaH MCronb3yloTcs Goniee CoBepLUEHHble MOAENu: «BanoBasi CTOMMOCTb
3aMellleHnsI», OCHOBaHHasi Ha CTOMMOCTM CO3[aHWs 3KBMBaANEHTHOrO HOBOrO akTuBa, WUnu «
«aMopTU3NpPOBaHHAs BOCCTaHOBUTENbHASA CTOMMOCTb» — METO[, OLEHKM, MO3BOMNSIOLWNA OLEHUTb
OTYMCNEHUS Ha U3HOC U obecleHeHune. Mpu «MCTOPUYECKON CTOMMOCTU» MPOLIECC OLIEHKU oTaenseT
COCTOSIHME aKTUBa OT €ro CTOMMOCTU, YTO HENOTMYHO ANs MHXXEeHepa UM NPOeKTUPOBLLMKa. Bonblias
YyacTb cTpaH 6onee TECHO CBS3bIBAOT CTOMMOCTb aKTUBOB C MX COCTOSIHMEM, YTO MPUBOAUT K ropasgo
Gonee BLICOKUM 3asiBNEHHbLIM 3HaYEHUSAM.

7.4 Mpouecc oueHkn

7.4.1 [Ons TUNUYHOrO MHXeHepa, OLeHKa akTuBa UrpaeT HeGOoMbLUYO POSib B NMPUHATUUN PELLEHUS O
TOM, Kak MM ynpaBnaTb. BMecTo 9TOro OHM COCPedoTayuBalOTCA Ha COCTOSHWM aKTMBOB. OTO
OTCYTCTBME MHTEPECa YacTUYHO CBSA3AHO C OTCYTCTBMEM MeydaTHbIX MHOpPMaLUUiA, a Takke C TeM, YTO
norvika, ucnonb3yemasi Ans OLEHKN aKkTMBOB, OTNNYAETCA OT NIOTUKWU, UCMOMb3YeMOoi MHXeHepamu 1
NAaHUPOBLLIMKaMK NSt UHBECTMPOBAHMS B aKTUBbI.

AHanormyHbIM 06pa3om, B (OHAHCOBOW OTYETHOCTU BrlacTeil UTHOPMPOBAaIoCh YXYALIEHNE COCTOSHUSA
[OPOXHbIX aKTUBOB, KOTOPOE NpeAcTaBnsieT co6ol NOTEeP CTOMMOCTU FOCYAapCTBEHHOMO AOCTOSIHUS.

8 O630p NYHKTOB 6 U 7.

8.1 O6cy>|<p,eHme ycnoswﬁ aKTBOB C TOYKWU 3pEeHnA CTOMMOCTU aKTUBOB MOXET HEe HaxoaAuTb
OTKIUKA Yy KaXXgoro npeancraButend 00LEeCTBEHHOCTN. I'IpM 3TOM MNOXeNaHUs MOXHO AOCTU4YbL Gonee
Sd)(*)eKTI/IBHO, 060yD,VIB KONMUYeCcTBO BbIOOWH, KOTOpPbIE MOABATCA Npu 3aaHHOM ypOBHE WHBECTMLUN,
UInn Kak MOXHO OrpaHun4ynTb Harpysky Ha Oonbllee KONMMYECTBO MOCTOB. TeM He MeHee, OISt
ﬂpeﬂCTaBMTeﬂeVI 00LWecTBEHHOCTN, C HEKOTOPbIM OMNbITOM 6yxranTepC|<oro ydyeTta unm ObusHeca,
060y>|<,qu|/|e ©anaHcoBOW CTOMMOCTM, COOCTBEHHOMO KanuTana unm CﬂpaBeﬂﬂMBOVI CTOMMOCTW HangeT
OTKNUK. IM oHa MoXeT coobLWnTb, YTO agMUHUCTpaUnda NoHMMaeT, YTo el Heobxoanmo ynpaenATb HE
TOJIbKO CBOMMU KPATKOCPOYHbIMU AOEHEXHbIMW akKTuBamMu, HO U OOJITOCPOYHbIMU MaTepualrbHbIMU
KanntarnbHbIMW aKTUBaMW.

8.2 O6cyxaeHne WHPacCTPYKTypbl C  TOYKM 3peHus OGanaHcoBOW CTOMMOCTWM MO3BOSNSET
PYKOBOAMTENIO aAMMHUCTPALMM NPOAEMOHCTPMPOBATL, YTO «OH 3TO MOHMMAaET» U 3HaeT, YTo nepen
HUMWU TaKke CTOWT 3agaya yBenuueHus GrarococTosiHus HaceneHwusi. OgHako AN Toro, 4ToGbl
C3KOHOMWTb AEHbI, HYXHbI AeHbrM. [N coOXpaHeHUst CTOMMOCTU akTUBOB TPeBYoTCA CBOEBPEMEHHbIE
WHBECTMLMM B OGHOBIEHME 1 3aMeHy aKTUBOB AN KOMMNeHcauum o6ecueHeHNs.

8.3 YyeT obecueHBaHUSA NO3BONSAET JOPOXHON agMUHUCTPALUKN NPOAEMOHCTPUPOBATL, YTO Mpu
coKpalleHuun OlompkeTa Ha coaepXaHue He MOXET ObiTb nonyyeHa oxuaaemasi SKoHOMUSA. [eHexHble
CpeAcTBa MOryT OblTb COXpPaHEHbI, HO NMPY 3TOM COBCTBEHHBIV kanuTan Brnagenbua 6yaeT noTepsH.

8.4 O6GcyxaeHne CTOMMOCTU 3aMeELLEHUss aKTUBOB MM ODECLEHEHHBbIX 3aTpaT Ha 3amelleHue
TaKke No3BonseT agMUHUCTPaLMM NPOAEMOHCTPUPOBATL, YTO MHAPACTPYKTYypa rocyaapcTBa ABMsieTcs
ero KpyrnHenwum KanutanoBriokeHnem. CTOMMOCTb MHAPACTPYKTypbl roCygapcTBa, BEpPOSTHO,
COMEPHNYAET CO CTOMMOCTBIO €ro NEHCUOHHBLIX (POHAO0B. IMOCKOMNBKY NEHCUOHHbIE (POHALI COOOLAT O
CBOElN OLEHKe, MOBbIWEHUM W 0OecueHVBaHWUM, PEryNUpPYOLnE OpraHbl MOTyT OTCreXuBaTb
yBenMYeHne Wnn yMeHbLUEeHNE KPUTUYECKUX OCTaTKOB MEHCUOHHbIX (POHOOB. Ha ocCHOBaHMM 3TUX
OCTaTKOB OHU MOTYT CIPOrHO31poOBaTb, XBATUT N aKTUBOB AN yAOBNETBOPEHMS ByAYLINX MEHCUOHHbIX
notpebHocten. TOYHO Tak Xe, nepeBOoAs WU3HOC WHAPACTPYKTypbl B (UHAHCOBbLIE YCIOBUS,
aAMUHUCTpaUMK MOryT MNPOrHO3MpoBaTtb, OyayT nu Tekyuwime WHBEeCTULUU [OO0CTaTOYHbIMU And
nogaepxaHusa 6ygymx ycrnosui n 6ygylien CTOUMOCTH.
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9 YcTtaHoBKa 6a30BOro v LefieBoro 3Ha4eHus.

9.1 MepBoHavanbHas oueHKa TpebyeT TBOPYECKOro MbILSIEHNS, MOCKONbKY [AOPOXHasi CeTb
pasBMBanach Ha NPOTSXKEHUN MHOMMX NneT. 3HayeHne «Kak HOBbI» MOXEeT OblTb OLiEHEHO, ecrniv MoryT
ObITb NOMyYeHbl hakTU4eckne 3aTpaTbl.

9.2 B MonpgoBe ecTb 3anucu, ocTaBlmnecs co BpemeH Cosetckoro Coros3a, korga CTPOUNUCH
poporun. Kpome Toro, 310 66110 caenaHo B ApYrov AEHEXHON CUCTEME, N MOXET ObiTb TPYAHO OLIEHUTb
WUCTUHHYIO Ha4amnbHYK CTOMMOCTb.

9.3 C Apyron CTOpOHbI, B KAYECTBE CPaBHEHMS MOXHO OLIEHUTb 3aTpaTthbl Ha CTPOUTENBCTBO HOBbIX
J0opor, COOTBETCTBYIOLLME PAKTUYECKOMY pasMepy CYyLLECTBYIOLLEN AOPOXHOM ceTu. Ecnn gaHHbIX no
TakMM KOHCTPYKUMAM HET UIU Marno, MOXHO obpaTuTb BHMMaHWE Ha CTaTUCTMYECKME AaHHble Mo
aHanorm4yHbIM 1 dnuanexawmm pervoHam. o aBTomaructpansiM cMTyauus HamMHOro Iyylle, Yem Mo
APYrMM KaTeropusim gopor. HegaBHO Obinv 3aBepLueHbl CTpOUTENbHbIE paboTbl 0O0bLE3AHON AOpOoru
YHreHb. lNMpogormkatoTcst cTpouTenbHble paboThl HA HEKOTOPbIX y4acTkax B 06Xo4 HaceneHHbIX MYHKTOB
Ha pgopore KnwnHeB-[xypmxynewTtbl. Takum obpa3om, CTOMMOCTb paboT Ha 3TUX yvacTKax MOXeT
CNYyXnTb 6a31CHOW BENNYNHOM A1 BCEN CETN aBTOMOOMUIbHBIX JOPOT.

9.4 BonbLWMHCTBO AOPOr MMEKT OCTaTOYHYK CTOMMOCTb, KOTOpasi OObIMHO CUMTaeTCs paBHOW
npumMepHo 20% OT HOBOW CTOMMOCTK. Takum oBpas3om, H1MKakas OLeHKa CTOMMOCTMN aKTUBOB HE JOSKHa
ObITb MeHee 20% OT npegnonaraemon HOBOM CTOUMOCTM.

9,5 B kadecTBe MHOWMKaTtopa MOXXHO Obinio Obl CpaBHUTb 3aTpaTbl Ha BOCCTAHOBJIEHNE HEKOTOPbIX

HeJaBHMX MPOEKTOB C 3aTpaTaMu Ha HOBOE CTpouTenbcTBO. PasHuua Oyaet 6rm3ka K ocTaToOyHON
ctoumocTn — 20% (cm. anarpammy uameHeHust IRI Ha pucyHke 2)

Bomrpeily npu AsuxeHun asTomobuna Ha cnycke [H(v)|

MNosepxxocTe
C aepexTamun

ocHosseMA | . >
C aecdexTamm

- ——
<

001 01 1 1

Konuyecrteo sonH (unknos/m)

PucyHok 2 Alnarpamma uameHeHus IRIl, coctaBneHHas Ha OCHOBe uccnegoBaHuUn,
npoBefeHHbIX HA MonaaBckux goporax B 2009 r. komnaHmen SweRoad.

9.6 Mpn onpeneneHMn HOBOW CTOMMOCTW M OCTATOYHOM CTOMMOCTU MOXHO OLIEHUTb €XEerofHyto
aMopTM3aunlo JOPOorn 3a ee TEXHNYECKUIA CPOK cnyXbbl. O6bIMHO 3TO 20 NeT Ans rmMbKNX OOPOXKHbLIX
cuctem 1 30 unu 40 neT Ang XXeCcTKUX JOPOXHbIX CUCTEM. B NOCTOSSHHOM COCTOSIHUM CpefHuiA cTaTyc
goporu byaeTt cocTaBnsATb NOMOBUHY €€ cpoka CrnyxObl, TO eCTb AECATb NET ANs rMOKUX OOPOXKHBLIX
cucteM. Takum obpasom, NPOCTLIM LEeNEBbLIM 3HAaYEHMEM OIS YNpaBrieHns aktuBamu OyaeT 3HavyeHne
amopTusaumm 3a 10 net Npm UCNOMb30BaAHUM IMHENHOW MOAENW aMOpTU3aLuu.

9.7 B neiicTBUTENBHOCTM COCTOSIHME AOPOT He yXyallaeTcs NMHeinHo. CTpyKTypHasa aerpagauus,

KaK 1 gerpagauus nosib3oBaTeNbCKoN PyHKLMOHANBHOCTI, HE OTpaXkaeTcs NIMHenHo. Beibop moaenn
amMopTM3auun MOXET MOBMMATL Kak Ha CTOMMOCTb Kak TakoBYHO, TaK U Ha CTpaTernm yrnpaBeHus

15



CP D.02.In4:2024

OOPOXHOW CTPYKTYpOW. [Ina npocTon Moaenn cpeaHunin Cpok Cny>0bl ABNSETCS 4OCTaTOYHO
pas3yMHbIM LierneBbiM 3HaYeHneM.

9.8 Takke HeobXxoAMMO MOMHUTL, YTO KOrAa OOPOXHas ceTb pacTeT, NMbo no pasmepy (HoBble
goporu), nnbo No NPonyckKHOM CNOCOBHOCTK, cepeanHa NepeopueHTMPYeTCsl B CTOPOHY Bornee BbICOKON
CTOMMOCTUN aKTUBOB.

10 Pacuyetr ctommocTm AOPOXHbIX aKTMBOB Ha OCHOBe€ 3(*)CbeKTVIBHOCTVI
aKTUBOB, 0OLIEeCTBEeHHbIX 61ar U TeXHUYECKOro COCTOAHUA.

10.1 BBepeHue

10.1.1 MHoOrve [OOpOXHblEe aaMUHUCTPATOPbl paccMaTpuMBalOT UMM aKTMBHO NbITAOTCA BHEAPUTb
cucTeMbl ynpaBneHus aktusamu. OCHOBHON ABWXKYLLEN CUITON 3TUX MHULMATMB siBnseTcs TpeboBaHue
obulecTBa 3awmwaTtbs WHBECTUUMM HamnoronnaTenswmkoB. Cuctembl ynpasneHus aktmBamu (AM)
HeOTbeMIEMO CBS3aHbl C ONpPeAeneHHbIM YPOBHEM HeonpeaeneHHoCTH, CoO34aBaeMbIM Kak MeToAoM
OLEHKN aKTMBOB, Tak W Moaensamum 39MEKTUBHOCTM WHPPACTPYKTYpbl. YTOOLI CMArYUTL 3Ty
HeonpeaeneHHOCTb, PeKOMEeHAYETCA CBA3aTb yrnpaBfieHWe akTuBaMu C XOPOoLWOo pa3paboTaHHbIMU
cMcTeMaMK ynpasrieHUsi KOMIMOHEHTaMu, HanpuMep, CUCTEMON YNpaBrieHNs AOPOXHbLIM MOKPbLITUEM,
CMCTEMOW yrnpaBreHns MOCTaMMm.

10.1.2 OHW AOMKHbI OCHOBBLIBATLCHA Ha MPUHUMME YMNPaBneHUs XU3HEHHbIM LUKNoM. [5] OBbekTbl
MeToAa MOOENVMPOBAHUA XapakTepuUCTUK AOPOXHOro MOKPbITUS, pacyeTa OCTaTOYHOIO OXWAAeMoro
cpoka cny>6bl LOPOXKHOIO NOKPbITUSA 1 MOCTOB, ONUCaHbl B 3TOM JOKYMEHTE B MHOpMaTuBHOM dhopme,
4yTObObI OBEecneynTb OCHOBY ANA MeToda pacyeTa CTOMMOCTU AOPOXHbLIX aKTUBOB, KOTOPbIN ABMsSeTCH
OCHOBHOW YacTbio HacToswero Kogekca.

10.1.3 OpHoI U3 OCHOBHbIX 3afa4 ynpaBneHUs akTuBaMm ABMSIETCS OLeHKa akTMBoB. OLieHka akTUBOB
ncrnonb3yeTcs Ans pacyeTa Tekylien n byayuwen ctToMMmocti aktuea. CUCTEMBI yNpaBneHnst akTuBaMm
OOMMKHbI ObITb MOCTPOEHbl Ha cucTemax, KoTopble paboTalT C HaAEeXHbIMU 3HAYEHUSIMU, KOTopble
MOXHO TOYHO NMpefckasaTb. Ecnu napameTp, Ha KOTOPOM OCHOBaHa OLeHKa aKkTUBOB, HE MOXET ObITb
npeackasaH Ha MPOTSXKEHUM BCEro JKM3HEHHOTO LMKNa akTuBa C  OOCTATOYHbIM — YPOBHEM
OOCTOBEPHOCTU, TOYHOCTb CUCTEMbI YNpaBrieHUs akTuBamMu OyaeT CRMLLIKOM HETOYHOM, YTOObI ee
MOXXHO ObIfo UcMonb3oBaTb. HenpemMeHHoe ycnoBne HaAEeXHOCTU U NOSHOThLI AaHHbIX, HEOBXOAMMbIX
Ana ynpaBneHus AeiCTBYOWMMUN OPOXHBIMU aKTUBaMK, OTMEYANochb B HECKONBbKMX UCCIeA0BaHMSAX
B PasfiMYHbIX CTpaHax.

10.1.4 [opoxHble opraHbl, KOTOPblE B HacTosILLee BPeMSl UCMONb3YHT CYOBEKTUBHbIE CUCTEMbI UMK
CUCTEMbI, KOTOpblE MPOWU3BOSMbHO YMNPOLLAKT CIIOXHbIE TEXHWYECKME acnekTbl U3HOCa aKTMBOB W
yCTanocTu KOHCTPYKUMA W MmaTepuarnoB, He MOryT ajekBaTHO OOOCHOBaTb YBenu4yeHue
uHaHcupoBaHusa. OnncaHne MeTofa pacyeTa CTOMMOCTU AOPOXHbLIX aKTUBOB, UCMOMb3YOLLEro aTu
CMOXHbIE TEXHUYECKMNE acreKTbl, COCTABMSET OCHOBHYIO YacTb OKyMeHTa. [pon3BosibHbIE 3KCMEPTHbIE
CUCTEMbl WU OCHOBAHHbIE Ha CYOBEKTUBHbIX NPEONONoXEHUsIX, WUCMONb3yeMble Ans pacyeTa
CTOMMOCTW aKTUBOB, MOTYT paccMaTpuBaTbCsl 3aMHTEPECOBAHHbLIMWU CTOPOHAMM U FOCYAapCTBEHHBIMU
opraHamu Kak HeHafiexHble Unv BeoAsmMe B 3abnyxaeHne. Metoapl pacyeTa CTOMMOCTU JAOPOXHbIX
aKTUBOB [OMKHbI OTpaXkaTb 06 bEKTMBHbIE 3anpockl Ha MHAHCUPOBAHUWE U NoKa3aTenu AesTeNbLHOCTU
[OPOXHbIX BNacTeu.

10.1.5 MeToa pacyeTa CTOMMOCTM JOPOXHbIX aKTUBOB, ONUCaHHbINA B HacToswemM Kogekce, ocHOBaH
Ha NepBbIX KOMMMEKCHbIX paboTax, onybnukoBaHHbIX ogHOBpeMeHHO OpraHm3aunen 3KOHOMUYECKOro
coTpyaHunyecTBa u pa3sutusa (O3CP) [6] n PegepanbHbiM ynpasneHneM aBToMobunbHbIX gopor CLUA
(FHWA). CtaHgapTbl ISO 55001 1 1ISO 55002 onpeaensoT OCHOBHbIE onpeaeneHuns n tpebosaHmsa ans
peanu3aumu ynpaBneHus aktuBamu. [lpouegypbl peanu3aumMm B KOHKPETHOW CTpaHe LOJIKHbI
COOTBETCTBOBaTb AOKYMEHTaM MO yNpaBreHnio JOPOXKHbIMU aKTMBaMMU.

10.1.6 Lnpoko npusHaHO, YTO BHeAPEHUe ynpaBneHus akTuBamMmm 4acto ABNAETCH JOPOrocTosLwen n
pecypcoemkon 3agaden. ccneposatenbckasa paboTta 6bina cocpeoToyeHa Ha oueHke TpeboBaHui K
OOPOXHOW MH(PPACTPYKTYPE C TOYKM 3PEHUA MHBECTULMOHHBLIX KPUTEPUEB M aHanu3a akuMOHEpPHOro
kanuTtana. Kpome Toro, MeHemxkepbl JOPOXHOW CeTU OOSMKHbI MMEeTb MepcoHan co cneunanbHbIMU
HaBblkamMy B 0ONAcTU rpaxxgaHCKOro CTPOUTENbCTBA, 3KOHOMUKW, MOAENUPOBAHUSA [OOPOXHOMO
OBWKEHMWSA 1 reorpadnyeckmx MHpOPMaUMOHHbIX cucTem. [7] OnbIT peanusaunm yrnipaBneHnst akTuBamm
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N CBA3aHHbIE C HUM TEMbl B pa3HbIX CTpaHax 4acto nybrimkyroTcs U ABMASOTCS XOPOLLEen OCHOBOWN Ans
BbISIBMEHNST MOBYLLEK WU Ny4ylnX NPakTVK B AOMOSMIHEHME K pekoMeHaaumsm BcemupHoOn OOpoxHON
accouunaumm no ynpasneHuto aktmeamu (PIARC) [8] u pabotam [JopoxHbix koHrpeccos [9-10] .
lMpeacrtaBneHHbI MeTo4 OCHOBAH Ha TeOpeTUYeCKUX OCHOBax, NpeacTaBneHHbiXx Ha BcemupHom
koHrpecce PIARC B Aby-[a6bu [11].

10.1.7 To4kon OKynaemMoCTu peCypcoB, BNOXEHHbIX B PA3BUTUE HALEXHOMO yNpaBneHust 4OPOXKHbIMU
aKTMBaMmu, ABNAETCHA NPUHATUE peLleHnid O pacnpeneneHnun pecypcos.

PykoBOACTBO Mo ynpaBneHuto gopoxHbiMn aktuBamu PIARC (BcemupHon gopoxHon accoumaummn)
npegnaraet MeToqd nepekpecTHoro pacnpegeneHnss aktmBoB (CAA-Cross-Asset Allocation) kak
CpeAcTBO pacnpedeneHns pecypcoB Mexay Knaccamum akTMBOB BO BPEMS ONTUMMU3aLMU MHOTONEeTHUX
nporpaMmm paboTbl. 3TOT METOA ONUCaH Ha OCHOBE MHOMOMYHKLIMOHANbHbBIX MOAX0A0B NepPeKpPeCTHOro
pacnpefneneHns pecypcoB B ynpasneHuu aktusamu [12]. dakTtmuyecku, KOHLENTyanbHO nepekpecTtHoe
pacnpefeneHne akTMBOB npeAacTaBnsgeT cobow KOMMMNEKCHbIA MOAXO4 K MNpOorpaMMupoBaHuio, B
KOTOPOM WCMONb3YIOTCA pacLUMpeHHblE KOMMOHEHTbI YNpaBfeHUs akTuBaMu, Takue Kak cTpaTerus,
NPOn3BOAUTENBHOCTb U PUCK.

Pesynbtatamn meTtofa SBMAKTCA MporpamMbl (PMHAHCMPOBAHWS], OCHOBaHHbIE Ha MoOKa3aTensax
3 EKTUBHOCTN aKTUBOB, CBA3AHHbIX C MOTpPeOHOCTAMM oblecTBa M YYaCTHUKOB [OPOXKHOMO
aBwkeHus. Takke onpegeneHol TpebGoBaHUS K ONTUMANbHOMY pacnpeieneHuio cpeacts Ans
npeaoTBpaLleHNss CHUXEHUS CTOMMOCTU OOPOXHbIX aKTUBOB B 3aBMCMMOCTM OT WX TEXHUYECKOro
COCTOSIHUSA.

10.1.8 TexHu4yeckoe COCTOSIHME OCHOBbLIBAETCA Ha AMArHOCTMKE M pacyeTe OCTaTOYHOro pecypca
Taknx obbeKTOB, Kak JOpOrK, MOCThbI, newexodHble nepexoabl U T.n. Bnocneacteum anbTepHaTyBbI
peabunuTaumm OLEeHNBaTCH C UCMOMb30BaHNEM ONTUMMN3MPOBAHHBIX METOL0B MPUHATUS PELUEHUI 1
aHanusa Bblrog, Bkntovas CBA (aHanus 3atpaTt u Bbirog). ACB nucnonb3dyet mogenn xapakrepucTuk
OOPOXHbIX KOHCTpykumn (PPM — pavement performance models) ocHoBaHHble Ha YHKLUAX
aerpagaumu.

10.1.9 Pacuetbl B HacTtoswem Koaekce BbIMOMHAKTCA C UCMNofb3oBaHMeEM 6asbl AaHHbIX O0por
CnoBakuu, kotopasd nogaepxuBaeTca Oonee 20 net. basa faHHbIX COAEPXUT LOMTOCPOYHbIE
n3MepeHust PYHKLMOHaNbHOCTU U Hecyllel CnocOBHOCTUM OOPOXHBLIX KOHCTPYKUMA. OTO no3BonseT
co3gaBaTb KpuBble [erpajauuMu M pacCUuTbiBaTb OCTATOYHbIA CPOK CnyxObl. OnTummsauus
peabunuTaumMoHHbIX  MEpPOMpUATUIA  OCYLLECTBNSIETCA B COOTBETCTBMM C  HaLMOHAambHLIMU
peKoOMeHAaUNsMN NO COOTHOLLEHMIO 3aTpaT 1 Bbirog (CBA) nnn nporpaMMHbIMU peLLEHUAMU, TaKUMU
kak HDM-4.

10.2  MpuvHUUNbI U NpaBuna ynpaBneHna akTUBamMu

10.2.1 YnpaBrneHvwe akTMBamu perynupyeTcs npaBunamMu 3dKcnnyataumum n ByxranTepckoro ydveta
AaHHoW cTpaHbl. Hanpumep, B EBponerickom Coto3e 3TO OOMKHO OCYLLECTBNSATLCA B COOTBETCTBUU C
PernameHTom EBponenckoro napnameHTa o eBpONenckon cUCTeEME HaUMOHArbHbLIX U pernoHarsbHbIX
cyeTtoB B EBponenickom Cotoze. AToT PernameHT onpeaensaeT JOPOXHbIE aKTUBbI COTMIacHO CTPYKType,
nokasaHHon B Tabnuue 2.

Tabnuua 2. [lopoxxHasa uH(pacTpyKTypa: CTPyKTypa akTUBOB /

WHdpacTpykTypHble | [Joporu

aKTVBbI MocTbl

TyHHenu

TexHnyeckoe o0opynoBaHMe (OrpaXKaeHUs, JOPOXHbIE 3HAKU, OCBELLEHUNE U
T.4.)

Mpoune akTuBhbI Tshkenoe mallMHOCTpouTensHoe 06opyaoBaHNE U MaLLUHBI

MaTtepuanbHble 3anacsl

MNepcoHan

JInueHsus, nporpaMmHoe obecneveHne, cuctembl 6a3 gaHHbIX U T.4

10.2.2 ¥YnpaBneHue akTmBaMy — 3TO yMnpaBrfieHMEe pecypcamu AOPOXHOro agMuHuUcTpaTopa, bonee
noxoxee Ha 6usHec. Takon NOAXOA MOXOXU Ha BuaHec TpebyeT cobngeHNA NPUHLMNOB 3KOHOMUKM
On3Heca B npoLecce ynpaBleHUs akTMBamMu OOPOXHOW MHpacTpykTypbl. C 3aMHTEpecoBaHHLIMU
CTOpPOHaMM (y4aCTHMKaMKN OOPOXHOIo ABWXXEHMS, HanoronnaTenblmkamMmm, nonmtmkamm) Heobxogmmo
obpallaTbCs Tak Xe, KaK C KIMeHTaMK, C yrnopoM Ha SKOHOMMKY M (PUHAHCHI. OTO O3Ha4aeT cOBuUr B
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MbILUMIEHUM OT TPagULMWOHHOIO WHXEHEepHOro noaxoda K MOAXody, OPUEHTUPOBaAHHOMY Ha
yOOBMNETBOPEHNE OXNAAHUI KITMEHTOB M Bonee yCTOMYMBbIE peLLeHus.

10.2.3 To onpegeneHuto, ynpaBreHWe akTMBamy MNpeacTaBnsieT coboil MHTEerpupoBaHHbIN HaGop
MPOLECCOB W CUCTEM, NpedHasHauyeHHbIX AnA AOCTUXKEHWUS ONTUMarnbHOrO M peHTabenbHoro
NCNOMb30BaHNA aKTMBOB B TEYEHME BCEro UX XXU3HEHHOrO LMKNa, BKMoYas BbisiBieHWe notTpebHocTen,
3aKynKy, 3KcrsyaTauuio M pas3paboTky. OH BKIOYAET 3KOHOMMUYECKYD WM (PMHAHCOBYIO OLIEHKY
CpaBHEHWIA MeXAY anbTepHaTUBHBIMU BapuaHTaMy UHBECTMPOBaHMSI.

10.2.4 YnpaBneHue akTMBamu — 3TO OUHaAMU4YHbIA npouecc. [MOCKOMbKy akTuBbl CO BpeMeHem
M3HaLLIMBAIOTCA, €ro MW3HOC BNUSET Ha MPOU3BOAUTENLHOCTbL aKTuMBa, €ero SKCnnyaTauuMoHHble
BO3MOXHOCTU M Ka4yecTBO 0BCNyXMBaHWS, NPeAOCTaBNSEMOro KIMeHTy. 3T akTopsl, B AONOSIHEHNE
K dpakTU4eckomy or3n4eckomy U3HOCY, KOTOPbIN B KOHEYHOM UTOre NPUBOAMUT K HEN3BEXHOW 3amMeHe C
COOTBETCTBYIOLLMMW 3aTpaTamu, NpeactaBnsaoT CoBoW CHmKeHue ctommocTu aktusa. [13]. YToObI
NpoAnMTb CPOK CnyxObl akTMBOB, 0BecneynTb HaaeXxXHoe NNaHMpoBaHWe U OLEHKY pacnpeaerneHus
pecypcoB, B MeTOAONOMMI0 YNpaBreHNss akTMBaMy BKIOYEHbl CUCTEMHbIE MeToAbl, B 4acTHOCTW,
cucTema ynpaBrneHUs JOPOXHOW CTPYKTYpOW, OCHOBaHHasA Ha npoussogutensHoctn (PPM), aHanus
3aTpar Ha Cpok crybbl, COOTHOLIEeHWe 3aTpaT v Beirod. (ACB) u MHoroe gpyroe.

10.2.5 BHegpeHve YnpaBreHust akTuBamMu B paMKkax AesiTeNlbHOCTM JOPOXHOr0 aaMUHUCTpaTopa
Takke TpebyeT co3gaHusi cucTeMbl 6a3 AaHHbIX (AOPOXKHbIVA B6aHK AaHHbIX, UHBEHTapU3aL/Msl akTUBOB U
T. A4.). XpaHeHne n aHanua cbopa AaHHbIX JOIMKHbI UCMOMb30BaTh COBPEMEHHbLIE TEXHOMOMK, Takme
Kak reorpacuyeckne nHdopmaunoHHele cuctembl (FTMC) n cucteMbl NPOCTPAHCTBEHHOIO YNPaBreHust
[14]. BHegpeHve ynpaBreHWsi akTMBamu B CTPYKTYpPY OpraHusauuy OOPOXHOIO afMUHUCTpaTopa
pa3nuyaeTcsi Mo CTEMNeHM FOTOBHOCTU OpraHn3aummn K BHEOPEHMIO CUCTEMbI YNPABIEHUS akTUBaAMM.

10.3 PacyeTt cTOMMOCTU aKTUBOB
10.3.1 O6was nHhopmaums

10.3.1.1 PacyeT ueHHOCTU aKTMBOB, T. €. OL|eHKa aKTMBOB, NpeAcTaBnsAeT cobon npoLecc onpeaeneHns
JEHEeXHOM CTOMMOCTM, KOTopas NepeBOAUT COCTOSIHUE WHMPACTPYKTypbl U ee BO3OenCTBME Ha
3aMHTEpPECOBaHHbIE CTOPOHbI B [EHEXHOe BblpaXeHMe kKak obwectBeHHoe 6oratctBo wnm
cobcTBeHHbIM  KanuTan. OCHOBHble MeTOoAbl OLEHKM aKTMBOB OCHOBaHbl Ha 3aTpaTtax. [ns
NMHMPACTPYKTYPbI C ONIUTENBHBIM CPOKOM CITYObl 3TO 3Ha4YeHWe AaeT XopoLuee NpeacTaBreHne o TOM,
CKOMbKO TpaTUTCA Ha akTMB 6e3 ydyeTa BMNUAHWUS NEPUOLUYECKOro obCnyxmBaHMA U Heobxoammoro
peMOoHTa Ha (pakTu4eckoe COCTOosIHNE akTuBa. bonee ycoBepLUeHCTBOBaHHbIE METOAbI OLIEHKN aKTMBOB
YUUTBIBAIOT haKTUYECKYI0 LEHHOCTb ANS 3auHTEPEeCOBaHHbIX CTOPOH C TOYKWM 3pEHUST UX coumanbHO-
3KOHOMUYECKMNX BbIrof, U LEHHOCTU AN peanbHbIX Y4aCTHUKOB JOPOXHOIO ABUXEHUS. YpaBHeHus (1)—
(4) moryT ucnonb3oBaTbCA AN 3TUX NEepeaoBbiX METOAOB OLEHKM aKTUMBOB B KayeCTBE CTOMMOCTM
OOPOXHbIX aKTUBOB, B 3aBUCMMOCTY OT:

a) O6uwecTBeHHoro bnara;

d) SddeKkTMBHOCTUN OOPOXKHOM OaeXabl.

10.3.1.2 OueHka BbIrog AN cooblwecTBa OTpaXaeT YPOBEHb TPAHCMOPTHBIX YCIYr, AOCTYMHbIX
3aMHTEepPecoBaHHbIM CTOpOHaM. OTMMMK 3aMHTEpPecOBaHHbIMKU hakTopamu ABMSTCA Nonb3oBaTenu
40por, a Takke 06LEeCTBEHHOCTb, Ha KOTOPYH HEMOCPEACTBEHHO BNUSIOT YCNYru, NpeaocTaBnsieMble
OOPOXHbIM [ABWKEHMEM Ha oLeHMBaeMoM obObekTe. OTWM ycnyru BknovawT B cebsi reHepaumto
KanuTana, NnpefocTaBneHne yCnyr KnMeHTam, pasBuTe ropofoB Y PEMMOHOB U 3aLLUUTY OKpYKatoLlei
cpeabl. OueHka acbheKTUBHOCTU AOPOXKHON CUCTEMbI OLLEHMBAET KaTEroOpMIo JOPOrU U ee NPOMNYCKHYIO
CI'IOCO6HOCTb; y4nTbiBaeT reomeTpuyeckme napameTpbl AO0pOorn, WMHTEHCUBHOCTb AOBWXEHUA WU
6€e30MacHOCTb AOPOXHOIO OBVKEHUS.

10.3.1.3 PacuyeT LieHHOCTM aKTMBa No ero TEXHNYECKOMY COCTOSIHUIO SIBNSIETCS METOAOM, aHanorMyHbIM
MeTo4y aMOpTM3MPOBaHHOM cTommocTu 3amelleHunst — (DRC) [15]. Yny4yweHune, obecneunBaemoe
npeacTaBrneHHbIM 34ecb METOOOM, 3aknoyaeTcs B TOM, YTO oObecueHeHMe OCHOBaHa Ha TOYHOM
onpeneneHnn aKkcnyaTaumoHHON NPUroAHOCTM U COCTOSIHUSI JOPOXHOIO NOKpbITUS. KonnyecTBeHHas
OLEeHKa 3KCMnyaTaunoHHOM NPUrOLHOCTU M COCTOSIHUSI OOBEKTOB KOHCTPYKLIMM OCYLLECTBISIETCA C
UCMNonb3oBaHWEM MOZENeN 3KCMyaTaLuMOHHbIX XapakTEPUCTUK OOPOXHOW ofexabl M OCTaTOYHOro
pecypca, KOTOpbIi pacCYUTBLIBAETCS Kak CONPOTMBIIEHME YCTaNoCTW KOHCTPYKLUMM JOPOXHON OAEXab! U
mMaTepuanoB AOpoXHOW ogexabl. MNpu 3ToOM HeoOXoAMMO MMETb B BUAY YTO SKCMyaTauuOHHasi
NMPUrOQHOCTb [OPOXHOrO MOKPbITUS — 3TO CMNOCOBGHOCTb [OPOXHOIO MNOKPbITUS obecneynBatb
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6esonacHoe N 9KOHOMWYHOE [OPOXHOE ABMKEHWE; a OCTATOYHbIA CPOK CNYXObl — 9TO TEXHUYecKoe
COCTOsIHVE JOPOXHOWN oAexabl, BblpaxatoLleecs B CNOCOOHOCTM JOPOrU BbiAEPXKNBATb TPAHCMNOPTHYHO
Harpysky.

10.3.1.4 lpoeens aHanun3 cBefeHUN, cogepXallumxcsl B HACTOAWMX «OBLLMX MONOXEHUSAXY», MOXHO
caenaTtb BbIBOA, YTO pacyeT CTOMMOCTU AOPOXHbIX aKTUBOB, C TOYKM 3pEHUsT YCNyr, NpeaoCcTaBnsieMblX
WH(PaCTPYKTYPO HAapOAHOIro XO3sINCTBA — aBTOMOOWIbHBIM TPAHCMOPTOM U OCOOEHHO Aoporamu,
OyOeT OCHOBLIBATbLCS Ha CrieayLmMX COCTaBNSOLMX:
a) CToMMOCTb aKTMBOB, OCHOBaHHas Ha 3 EeKTUBHOCTM

1): CtonmocTb 00LLEeCTBEHHbIX Bnar;

2) CtoumocTb 3hhpeKTUBHOCTU AOPOXKHBLIX aKTUBOB.
b) PacueT cToumMOoCTM MCXxoasa N3 TEXHUYECKOrO COCTOSIHUS

KOHCTpYyKLUYK

1) LeHHocTb paboTocnocobHOCTH akTmBa

2) CTOMMOCTb — TEXHUYECKOE COCTOsAAHME

3) Pacuert ycTpaHeHus gerpagauuu

4) Pac4yeT 0XngaemMoro oCtatoqHoOro cpoka cryxobi

10.3.2 CTOMMOCTb aKTUBOB, OCHOBaHHasi Ha 3P PeKTUBHOCTHU.

OueHka akTMBOB Ha OCHOBe 3h(PeKTMBHOCTM O3HAYaET, YTO AOPOXKHbIE aKTUBbI OLEHMBAIOTCSA C TOYKM
3peHMs WX YCMyr M CcouManbHO-3KOHOMWMYECKUX BbIrO4 Ans coobulectBa. 3TM npeumyLliecTsa
JOCTMraloTCsl 3a CYeT XapaKTepUCTUK [OPOXHbIX akTUBOB, obecneumBawlwmx 6esonacHoe U
9KOHOMWYHOe fABwxkeHue. [lpeacTaBneHHble 34ecb MeToabl M ypaBHEHUS Oblnn  co3faHbl
cneumanuctamm MuHUCTepCcTBa TpaHcnopTta u cTpoutenscTBa Crnosaukon Pecnybnukm n Crnosaukon
AOPOXHOW agMUHUCTpaLmu [16]

10.3.2.1 LleHHOCTb 06OLeCTBEHHbIX 6nar

10.3.2.1.1 LleHHOCTb 06LLEeCTBEHHbIX Bar co3gaeTcs TPaHCMOPTHLIMK yCryramn, NpegocTaBNsseMbIMU
OOPOXHOW MHPaCTPYKTYpOr Ana Grarononyyms u npouBeTaHusa cooblecTtBa. OTW yCNyrn BKIOYaT
B cebs TpaHCNOpTMPOBKY Ha paboTy, Noe3gku, OOCTYMHOCTb MEAWLMHCKUX YCNyr, OOCTYMHOCTb
aBapuNHoO-cnacaTternbHbIX Cryx0, KOMMYyHanbHble ycnyrn v T. A. HocTynHocTb M 3d(PEKTMBHOCTb
OOPOXHBIX aKTUBOB Takke MOryT CHU3UTb OTpULATENbHOrO BO3AEMCTBUSA OOPOXKHOIO ABWXKEHMS Ha
OKpY)KaloLLyto cpealy M MOTyT CNMOCOGCTBOBATL pa3BUTUIO PErMoHa 3a CHET NPUBIEYEHUA MHBECTOPOB U
3aCTPONLLMKOB MyTEM BbINOSTHEHUS UX NOTUCTUYECKUX TPEOOBAHWI.

10.3.2.1.2 LieHHOCTb 06LecTBEHHBIX Bnar onpegensieTcs camum hakToM CyLLLeCTBOBaHMWS akTUBa U ero
TPaHCMOPTHOM 3HAYUMMOCTLIO, HO Ha Hee CUIbHO BNUSieT yooOCTBO OOCNYXXMBaHWS — MPOMyCKHas
CNOCOBHOCTb, reomMeTpuveckMe napameTpbl, OrpaHUYEHMsT CKOPOCTM M KavecTBO e3abl. LleHHoCTb
00LEeCTBEHHbIX BbIFOA OT aKTMBa PacCUYUTbIBAETCS MYyTEM CPABHEHUS €ro TeKyLLero COCTOSIHUSA C ero
naearnbHbIM cocToAHMEM. [INa cpaBHEHUSA PEKOMEHAYIOTCA criefyoLwme MeToabl:

a) pacdeT DRC cyulecTByloLLErO akTUBa;

b) pacuyeT cToMmocTn NprMobpeTeHNss HOBOro akTUBa C WaearnbHbIMW NapameTpammn, 3To MOXeT ObiTb
KOMMMNEKCHasi PEKOHCTPYKUUA U MOAEepHU3aUusa CyLLeCTBYIOLEro akTupa UM CTpoOUTENbCTBO HOBOIO
naearnbHOro akTuBa, KOTOpbi OyaeT KOHKYpuMpoBaTb C CYLLECTBYHOLUMM OLIEHUMBAEMbIM aKTUBOM
(obbesgHas gopora, anbTepHaTuBa LWocce 1 T.0.) .);

c). pacdeT pasHuubl Mexgy DRC oueHmMBaemoro CyLIeCcTBYHOLLEro akTMBa W 3aTpaTamu Ha
CTPOUTESILCTBO HOBOMO UAeanbHOro akTMBea.

10.3.2.1.3 lNpeanaraembln MeTOA criefyeT UCNonb30BaTh ANs NPOrHO3MPOBaHMUS CTOMMOCTU akTMBOB B
Oyaywewm. MNMpeaBapuTenbHbIM YCINOBMEM SBMSIETCS BO3MOXHOCTb MPOrHO3MpoBaHus 3dEKTUBHOCTU
00bekTa B TeYEHUE XKU3HEHHOro UuKna 06bekTa U TOYHOW MPOAOCIHKUTENBHOCTM XU3HEHHOIO LMKNa
nyTem pacyeTa oCTaTO4YHOro cpoka cryxobl goporn. 3To NnogpodHO paccMaTpuBaeTcs B NOCNEAYIOLLMX
rnaBax. OTHOLUEHNE OCTaTOYHOIO Cpoka CryXbObl OLEHMBAEMOro akTMBa K TEOPETMYECKOMY CPOKY
cnyx6bl HOBOrO MaeanbHOro akTMBa ABNAETCH KO3A(ULMEHTOM, KOTOPLIN HEOBXOAUMO MCMONb30BaThL
anga ymHoxeHusa DRC oueHMBaeMoro aktmsa.

10.3.2.1.4 LieHHOCTb 001 eCTBEHHOM NONb3bl NPEACTaBNSAET COO0N CYyMMY AUCKOHTMPOBAHHbLIX FO40BbIX
OEHEXHbIX MOTOKOB B TEYEHME Nepuoa OLEHKU, KOTOPbIA OBbIYHO npeacTaBnsieT cobOon KN3HEHHbIN
LMK akTMBa. [000BOM AEHEXHBI NOTOK NpeacTaBnseT cobor CyMMy rogoBOW BbIroAdbl OT YIyYLLIEHMUS
akTnBa 1 pasHuubl Mexgy DRC n nokynHom ueHom HOBOro naeanbHOro akTvBea.

Mpegnaraembiii pacyeT CTOMMOCTM aKTMBOB Kak 0bLLeCTBEHHbIe Onara nokasaH B ypaBHeHum (1).

19



CP D.02.In4:2024

T
Btta-by — AP, — MC;

NPVes = (1 + 0.01 x u)t (@)
T=Tzp
roe:

NPVeg - u4ucCTas Tekyllasi CTOMMOCTb 00 ecTBEHHbIX Bnar (nen);

Bia-py - OOLlecTBeHHble bnara kak pasHuua mexay cueHapumem a — ,BE3” BbinonHeHus pabot
MO KOMMIIEKCHOW PEKOHCTPYKLMM U MoAepHu3auum n 6 — «C» BbInonHeHMem paboT no
KOMMJIEKCHON PEKOHCTPYKUMEN N MOAEPHU3ALMEN NN CTPOUTENBCTBO HOBOMO aKTMBa (B
OOMNOJIHEHME K CYLLecTBYyloLEen ceTn) B rogy «t» (newn);

AP, - ueHa npuobpeTeHus no cueHaputo ,C» B rogy «t» (nen);
MC; - yBeNnu4YeHue 3aTpar Ha TexHM4eckoe obcnyxusaHue B cueHapum ,Cx» B rogy «t» (nen);
u - CTaBKa ANCKOHTMpoBaHus [%]
Tzp -
T -
t -
Bta-b -,
AP -
MC: -
u-
Tzp - rop Havana XXM3HeHHoro uukna [rog],
T - oueHKa OTAEenbHbIX NET XU3HEHHOro uukna [neT)

t - roa XM3HEeHHOro uMkna, Ansg KoToporo NPou3BOANTCS aHanma.

Mpumevanune lNMpumep npuHyuna pacyema 3KOHOMUYECKOU 3¢hgheKmueHOCMU, a makxe cueHapues
«BE3» u «C» npedcmasneH 8 lNpunoxeruu A Ill, a makxe & nonoxeHusix Hopmamuea NCM.L.01.07-
2005

10.3.2.2 LleHHOCTb 3¢hcheKTUBHOCTU AOPOXKHBLIX aKTUBOB.

10.3.2.2.1 3ddeKTUBHOCTL [OOPOXKHOrO akTuBa WMeeT LEHHOCTb, CBA3aHHOE C MNPOMYyCKHOW
CNOCOBHOCTbIO, reOMeTPUYECKUMY MnapamMeTpamu, OrpaHUYeHMSMU CKOPOCTM W KayeCTBOM e3[bl.
Pabota aToro aktmBa gormkHa obecneunBaTb NNaBHbIA, SKOHOMUYHBIN U 6e30nacHbIN TPaHCNOPTHLIN
NMOTOK B TEYEHNE BCEro XM3HEHHOro LiMKna JOporu.

10.3.2.2.2 Tpegnaraembiii pacyeT 3KOHOMMYECKOM 3hEEKTUBHOCTM pacCUMTbIBAETCS TaK Xe, Kak
onucaHo B pasgene 10.3.1, ogHako BMeCTO BbIrog coobliecTBa Y4MTbIBAOTCS TOMbKO 3aTparthbl
nonb3oBartenen gopor. 3HavyeHne 3pdEKTUBHOCTN OOPOXKHON ofexabl Bceraa OyoeT MeHblue, Yem
LLlEHHOCTb 06LLeCTBEHHbIX Brar, MOCKOMbKY LIEHHOCTb OBLLEeCTBEHHbIX Gnar BkMoyaeT B cebs LLEHHOCTb
OOPOXHO — TPAHCNOPTHOW CUCTEMBI.

RUB{(a—b)—APt—MCy¢
(1+0.01xu)t

T
NPVgsp= ZT:TZP @

loe:

NPVRsp - UncTas Tekyas CTouMoCTb 06LLLECTBEHHbIX Bnar [nen],

RUB(a-b) - BbIroA4bl 41151 NONb30BaTENen A0POr Kak pasHuua Mexay cueHapmem (a) — 6e3 KOMMIEeKCHON
PEKOHCTPYKLMN N MOAEPHU3ALMKN NN HOBOTO akTUBa U (0) — KOMMIEKCHOW PEKOHCTPYKLMEN
1 MoZepHu3aumen nnm HoBbIM aktueom ,C» (b) B rogy «t» [newn],

APt - LeHa npuobpeTeHus B cueHapum ,C» B rogy «t» [nen],

MC: - ygenuueHue 3atpart Ha cogepxaHue B cueHapun ,C» B rogy «t» [nen],

u-  CcTaBKa AUCKOHTUpoBaHus [%],
Tzp - rop Havana XXM3HeHHoro uukna [roa],
T - oueHka oTAenbHbIX NeT XXM3HEHHOro Lukna [neT].

Npumevanue: MNMpumep pacyema 3KoHOMUYEecKoU 3ghcheKkmusHocmMuU Ha OCHOB8E 3KCI1yamalyUuOHHbIX
pacxo0oe mpaHcnopmHbix cpedcmes npedcmassieH 8 [lpunoxeHuu A lll.

10.3.2.2.3 3aTpaTbl Nonb3oBaTenen CUNbHO 3aBUCAT OT MHTEHCUBHOCTU OBWMXEHUSA, FEOMETPUYECKMX
napameTpoB, NepeceyeHmnin, U3HOCa AOPOXKHOIo NOKPbITUSA U T. A. lNpeanaraetcs, 4ToObl pacyeT 3aTpaTt
nonb3oBaTenen 00 W Nocne BOCCTAHOBIMEHUS BbIMOMHANCS B COOTBETCTBMU C HaLMOHAaNbHbIMU
pekomeHaaumsmu CBA, a Takke EBponerickori Kommuccuu] unu nporpaMMHble pelleHusl, Takme Kak
HDM-4.
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10.3.3 Pac4yeT CTOMMOCTM NO TEXHUYECKOMY COCTOSHUIO.

TexHu4eckoe COCTOSIHME [OOPOXHOW  MHMPACTPYKTYpbl MOXHO OUEHUTb NOo napameTpam,
onpegensaowmMm paboTocnocobHOCTE OOPOrM, NO3TOMY CTOMMOCTb MO TEXHUYECKOMY COCTOSHUIO
MOXHO Ha3BaTb CTOMMOCTbK) TEXHUYECKOro COoCTosHMA obbekTa. PabotocnocobHocTb — 37O
CMOCOBHOCTL AOPOr BbIMOSHATL TpebyeMble aKCnyaTaumMoHHblEe OYHKLMKU. OTO COCTOSIHME U KA4EeCTBO
aktmBa. Kputepum paboToCnoCcOBGHOCTM BKMNOYAKOT HEPOBHOCTU LOPOrv, AedeKTbl MNOKPbITUS,
COMPOTMBIEHNE CKOJIBXEHUIO. TexHUYeckoe COCTOSIHME — 3TO CMOCOOHOCTb OOPOrn BblAEPKMBATH
TpaHCMOPTHbIE Harpy3kn. TeXHNYECKOe COCTOSIHME BbipaXKaeTCs Kak ypOBEHb N3HOCA MO CPaBHEHMIO C
TEopeTMYECKUM NepBOHaYarnbHbIM COCTOSIHMEM akTuBa. [nis 4opor 3To pasHuua, paccuntbiBaemas Kak
npu pacyeTe 0CTaTOYHON HecyLas CnocoBHOCTb MMM OCTAaTOYHOrO CpoKa CrnyXbbl JOPOXHOM OAEXAbl.

10.3.3.1 LleHHOCTb paboTOCNOCOOGHOCTU aKTUBA

10.3.3.1.1 TNpegnaraemasi LEHHOCTb 3KCMNNyaTauMOHHbIX BO3MOXHOCTEW aKkTMBa Bblpa)kaeTca B
OEHEXHOM BbIP@XEHUN KaK CTOMMOCTb CMOCOGHOCTM akTMBa peanv3oBaTb W BbIMOMHATH YCAYru,
Tpebyemble nonb3oBaTensiMy gopor. Pacyetr 3HavyeHMs MOXeT crefoBaTb MeTody, ONMUMCaHHOMY B
pasgene 10.3.2 PasHvua B TOM, 4YTO BOCCTAHOBIIEHME TMOKPbLITUS CYMTaAETCA Yry4lleHUEM
3KCNSyaTauNoHHbIX XapakTepucTuk. B gaHHom crnydae «C» He 03Ha4aeT Hayano HOBOrO KM3HEHHOro
LMKna unm npuobpeTeHne HOBOro akTMBa. 3Ha4YeHme 3KCnyaTalMOHHbIX BO3MOXXHOCTEN NpeacTaBnsaeT
cobow cymMmy BbIrog nosfib3oBaTenen 4OPOr B TEYEHNE XXU3HEHHOrO LUuMkna aktuea. CueHapun ,C» —
3TO CTaHAApPT COAEPXKaHUS U PEMOHTA, NPUMEHSIEMbIN OPOXHBIM aAMUHUCTPATOPOM ANS akTuea. JTo
3Ha4YeHMEe CNYXXUT agMUWHUCTPATOPYy ANA OUEHKM €ero CcTtpaTerMn COOAEepXaHus U pPeMOHTa U KX
onTUMU3auun ans OCTUXKEHUS MakCUManbHOM 3KCMyaTaunmoHHOM CNOCOBHOCTM LOPOXKHOIO aKkTUBA.
Bbiroabl BelpaxaloTcs Kak pasHuua mexay 3aTparaMmm nosfib3oBaTeriel Ha XXenaemoe nepBoHayansHoe
COCTOSIHME W €ro TeKyllee COCTOsiHMe, Kak MokasaHo B ypaBHeHum (3). 3HaveHue akcnnyaTaunoHHOW
NPUro4HOCTN MOCTOB HE PaCCYUTLIBAETCH, TaK Kak Ha Y4aCTHUKOB JOPOXHOIO ABMKEHUS BUSET TOSbKO
JOPOXXHOE NOKpLITUE MOCTA.

NPVoc = Y21 [(UCpy — UCps)xkpgg X kgaapr]* (3
loe:

NPVoc - Ynctasa npMBegeHHas CTOMMOCTb 3KCMyaTaLNOHHBIX BO3MOXHOCTEN [eBpO],

UCpbn - ob6Lime rogoBble 3aTpaThl Nonb3oBaTernen JOpor ANs CUeHapus «KHUYero He genatby B rogy t
[eBpo],

UCpbs - obLime rogoBble 3aTpaTthbl NoNb3oBaTenen JOpor Ans cueHapus «HUYero He genatb» B rogy t
[eBpo],

Kpec - KO3(hpmumeHT perpagauuun (MHKPEMEHTHBIA MM abCOMTHLIN B 3aBUCMMOCTU OT MOAEeNu
OOPOXXHOr0O NOKpbITUS),

KeaapT - KO3(hULMEHT NpMpOCTa CPeAHEro40BOro AHEBHOMO Tpaduka.

10.3.3.1.2 UCpn u UCps — 3TO rogosasi cymma 3atpar y4aCTHUKOB [LOPOXHOro ABWXKEHUA BCeX
KaTeropum TPaHCMNOPTHbLIX CPEACTB Ha YydacTke [Ooporn (OOPOXHbIA akKTUB OObIMHO COCTOUT U3
HECKOMNbKUX OAHOPOAHbIX Y4aCTKOB [OPOrn) Ans AaHHOro cueHapus. [ns OueHKM copepxaHus u
peEMOHTa, HeobxoOoMMoOW Ons pacyeTa 3HAYeHUs1 3KCMMyaTauWoOHHOW CMocOBGHOCTM 0ObekTa, 3Tu
pacxodbl fyylle BCEro CBsA3aHbl C WU3MEHEHUSIMU, BbIPaXEHHbIMU MeXAYHapoOHbIM UHOEKCOM
wepoxosaTocth (IRI). M3amMeHeHMs B cTOMMOCTM nonb3oBaTenen AOpPOr MOryT ObiTb paccuuTaHbl C
MCMonb3oBaHMEM COOCTBEHHbIX MNPOrPaMMHbIX pelueHur, Takmx kak HDM-4, unu c nomouibto
YMpOLLUEHHbIX MoAenen, B KOTOPbIX KO3(PULMEHTbI yBENUYEHUS CTOMMOCTU Monb3oBaTenen aopor
BbIBOAATCA U3 uameHeHun IRI, kak nokasaHo B ypaBHeHuU (4).

o ACyijkIRI=1X UCyj
UCzijk =Xk T (4)

roe:

UC:,jk - Nonb3oBaTenbCkue pacxogbl TMna «z» (TOMMAMBO, MAcro, CoAepXaHusa u T. 4.), B rogy «i»
TpaHCNOPTHOrO cpeAcTBa TUNa «j» Ha ydacTtke «k» [eBpoO];

AC;,ijk Rl - COEAHUN pacxod Tuna «z», B rof «i» aBToMobuns tuna «j» Ha yyacTtke «k» unmn IRI =1 m =
kM1, [(I, yacbl, % WwwH, % aBTomMobunen n 1. 4.) *] ;

UC;, - yaenbHas CTOMMOCTb TUNa «z» ANS TPaHCMOPTHLIX CPEACTB TUNa «j» [eBpo*(nTp, Yac, WwnHa,
aBToMObUNb)-1],

Kiri - KO3hUuMeHT cTonmocTn nonb3osatenen gopor ans IRI B rogy «I».

10.3.3.2 CTOMMOCTb TeXHUYECKOro COCTOAHUE KOHCTPYKL UM (@opora MocT)
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10.3.3.2.1 CTOMMOCTbIO TEXHUYECKOTO COCTOSIHUSI COOPYXXEHUSI SBNSIETCA BENMYUHA, BblpaKeHHast
3KOHOMUYECKN, CBA3AHHAsi CO CMOCOBHOCThIO 0bbekTa (4oporn, MocTa) BblAepXuBaTb TPAHCMOPTHbIE
Harpysku. OTO 3HayeHwe TpebyeTCca WCKNIOYMTENbHO ANS YNpaBnSalLWero OOPOXHbIMU aKTMBaMMU.
TekyLlas CTOMMOCTb OnpefensieTcs nyTeM pacyeta TeKyllen LeHbl, YMeHbLUEHHOW Ha KO3 ULINEHT
N3HOCa JOPOXKHOro akTnBa. OTO BblpaXaeTCs Kak OTHOLLEHME OCTaTOYHOro pecypca K pacyeTHOMY.

AVce = AAPpe x £ 5
cc = PCXDLE (5)

roe:
AVcc - CTOMMOCTb aKTMBa B TEKYLLEM TEXHUYECKOM COCTOSIHUM [€],
AAPpc - LeHa npnobpeTeHns akTneBa B NePBO34aHHOM COCTOSIHUM [€BpO]
RLE - oxxnagaeMblil OCTaTOYHbIN CPOK CNY»ObI [rog],

DLE - pac4yeTHbIN cpok cnyxbbl [roa].

10.3.3.3 PacyeT cToumocTu aerpagaumm

10.3.3.3.1 Knto4eBbIM 3fIEMEHTOM NpeanaraemMbiX pac4eToB CTOMMOCTU akTMBoB aBnsatTcs PPM. PPM
(Cucmema ynpasneHusi 00poxxHOU 00ex00l, oCHoBaHHasl Ha aghghekmusHOCmMU) UCnonb3yeTcs Onsi
MaTeEMaTUYECKOrO BbIPAXEHMUSI CBOWCTB MOBEPXHOCTM AOPOXHbIX OAEXA W WX YyXydleHuss B
3aBUCUMOCTM OT AOPOXHOro CTPOUTENBLCTBA, KIMMAaTUYECKUX YCMOBUMMA UM OOPOXHOIO ABWXEHMS.
3aTpatbl nonb3oBaTenem gopor (cM. ypaBHeHue (5)) NpsiMo NPOMOPLMOHANBbHbI YXYALWEHNIO COCTOSTHUS
OOPOXHOrO MOKPbITUSI, U NMPU MPOYUX PaBHbIX YCnoBusAXx (Tpaduk, copepXaHue, KrmmaTuydeckue
YCINOBUSA 1 T.M.) 3TO OTHOCUTCS M K BbIro4aM A1 NoNb3oBaTeNen 4OPOr, KOTOpble COCTaBMNAT pasHULy
Mexay 3aTtpataMmu Ha nornb3oBarternen gopor B cueHapuax «C» n «bea» B ypaBHeHUsXx (3) u (4).

10.3.3.3.2 Pacuert Bbirog RUB(a-b) B ypaBHeHun (2) 1 NPVoc B ypaBHeHUn (3) gaeT pasHuuy Mexay
3aTpaTamu nornb3oBaTenemn B 060Mx CLeHapusaX B TEYEHME OXXMAAeMOoro cpoka cryxbbl aktmea. OgHako
BbIFOAbl B TEYEHWE XN3HEHHOIO LKA akT1Ba He ABMASI0TCH IMHENHBIMU N3-3a U3MEHSIIOLLIMXCS CBONCTB
JKCNIyaTauMOHHbBIX BO3MOXHOCTEN akTusa. [103ToMy HeobxoaMMO 3HATb XOA4 3TUX U3MEHEHMUN, YTO
BO3MOXHO yepe3 PPM. Takum obpasom, 3HaHue PPM onpegensieT TOYHOCTb pacyeTa CTOMMOCTM
aktmBa. [Npegnaraetcd, 4tobbl PPM 6bin nonydeH nubo m3 akcnepuMeHTarnbHbIX M3MEPEHUN Ha
3KCNneprMeHTanbHbIX yyacTkax, NMMbo M3 JONrOCPOYHbIX M3MEPEHUN Ha peanbHbIX MNOKPbITMAX. [Ong
ynpaBnsawLWmxX OOPOXHLIMA aKTMBaMW C HENONHbIM PEECTPOM [AOPOXKHbLIX AaHHBLIX YCKOPEHHble
NCMbITaHWSA OPOXKHOIO NOKPbITUA MOryT obecneuntb HagexHbln PPM B TedeHne HeCKONbKnx MecsaLes.

10.3.3.3.3 ®akTnyeckylo gerpagaumio OOPOXHOrO MOKPbITUS, BblpaxkeHHyto PPM, unHorga Takke
HasblBalOT MoAenNblo Aerpajaumm OOPOXHOW OAEXAbl UNU KpuMBbLIMW Aerpagjauun. Matematnyecku
BblPaXXeHHble KpVBble Aerpagaunm UCNonb3ylTca A5 ONMCaHUS U3MEHEHU COCTOSHUS AOPOXHOIro
MOKPbITUSI B TEYEHUE ero XXU3HEHHOrOo LuKna. 3T mateMaTudeckne yHKLMU BbipaxaloT B3anMOCBs3b
Mexay W3MEHEeHWsSMW 3SKCMiyaTauMOHHOW MPUIrOAHOCTM MOKPLITUA U BPEMEHEM WIWN KONMYeCTBOM
noBTopeHuni Harpy3ku. O6wasa dopma KpuBbIX Aerpagaumm OObIMHO  OMWCbIBAETCA  Kak
3KCNoHeHuunaneHas yHKUMs, KoTopas npegcTtasnset cobor npasBurio, KOTOpoe AaeT He3aBUCUMbIM
nepemMeHHbIM (BpemMsi WUnM MOBTOPEHME Harpysku) 3HayeHue 3aBMCMMOW MepemMeHHom (napameTtp
NPUro4HOCTU NOKPbITUSA), CM. ypaBHeHUe (6).

P@=1—Ax(%)8 (6)

lpe:

P - oTHOCUTeNbHOE 3HadeHune nokasartens paboTocnocobHOCTU AOPOXKHOW oAexabl B 3aBUCMMOCTU

OT 4ncrna NOBTOPEHUN Harpyskn «ny;

N - KONWYECTBO NPOLLSbLIX NOBTOPEHUIN HArpy3kM Ha MOMEHT OLLeHKU;

N - npegnonaraemoe obliee KONMMYECTBO MOBTOPEHUW HArpy3kM A0 AOCTWMKEHWUS NpeaenbHOro
3HavYeHua napameTpa;

A - KO3 PUUMEHT, BbIpaxaroLWwmn TUN JOPOXHON ofexabl U TUnbl ncnons3yemslx Mmatepuanos 0 <A <
1

B - nokasaTenb cTeneHu gerpagauun, Ans otaenbHbIX NapaMmeTpoB 3Ha4YeHus B MHTepsane 0,2—6,0.

10.3.3.3.4 MNpumep dyHKUMM AerpagaLmm nonepeyHbix HEPOBHOCTEN (KONe) NoKasaH Ha pPUCYHKax 3 1
4, rne R2 — cTpyktypHas BenuumHa. (Cpok cnyxbbl actanbTO6eTOHHbIX MOKPLITUA MOXeT ObiTb
Bblpa)X€H UCXOAsl M3 pacyeTa HanpsikKeHWW B KOHCTPYKLUMW OOPOrM U MPOYHOCTHBIX U YCTaNOCTHbIX
XapaktepucTtuk. KoHCTpyKTMBHOE 3HayeHne [OIMKHO OblTb MeHble 1, 4TOObl HanpsKkeHue He
MpeBbILAano 3Ha4YeHWst yNpyrocTm - a XapakTepucTudeckasd Benv4vMHa MoBedeHMs MaTepuarnoB K
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yOapHbIM HanpshkeHWsIM, paBHasi OTHOLLEHMIO MexaHn4yeckor paboTbl, coBepLlaemMol Npy paspbiBe Ha
n3rmb)

15
y = 0.0068x* - 0.2549x? + 3.5098x - 3.0733 _Jeseienelre T
R? = 0.9889 eV ,

10 T o T AR R et e
. PRI s y = 0.0094x" - 0.297x? + 3.2685x - 3.0794
= & ' 2=
= 5 et ok R? = 0.9925
o By = 0.0081x* - 0.2759x7 + 3.3891x - 3.0764
S R? = 0.991
% 0
g 0 0.05 0.1 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7 08 08 09
4 Yucno npoeanoe 108
E nywuHs kone negan x FnySuxa kone npasas

Cpeawna rnyGuwaxonyn Monxom (kones npassa
Monusom (Koner Nessr MonuHoM (CPENHRR rMyEMHA KONEW)

PucyHok 3 - ®yHKuMA gerpagauum nonepevyHon HEPOBHOCTU — 3aBUCMMOCTb NapameTpa
rny6uHbI KOorlen oT KonuvecTBa Npoes3foB

10.3.3.3.,5 Ha pwuc. 3 npeactaeneHbl Tpy yHKUMM Aderpagaumy rmybuHbl Konewn, nofyyYeHHble
3KCnepuMeHTarnbHO Npu MOAENMPOBaHMUM SKCyaTauMOHHON NPUrogHOCTU JOPOXKHOW OAEXAbl, TakkKe
Takme (PYHKUMM MOXHO OLIeHWTb Kak 3aBMCUMMOCTb nmapameTpa rnybuHbl Korneum B 3aBWCMMOCTM OT
KonuuyecTBa NpoxodoB. Ha pucyHke 4 npeacTaBneHa oueHka TOoro e napameTtpa riybuHbl koneun B
KayecTBe CrneaylLwero wara MmogenpoBaHus aKCnnyaTaumoHHON NPUrogHOCTY, rae pocT napameTpa
rnybuHbl KOMen oLeHMBaeTCs Kak OTHOCUTENbHOE 3HayYeHne No ypaBHeHuto (6).

10.3.3.3.6 YnpaBnstowue JOPOXHbIMM akTUBaMn, UMetoLLIne 3pernble 1 Noapo0HbIe peecTpbl 4OPOXKHbIX
OaHHbIX, MOTYT MpPeanoYecTb MCMOMb30BaTb WCTOpUYECcKUe [fAaHHble Ana cosgaHus PPM. 3710
HasblBaeTCAd AOMrOCPOYHBIM  MOHUTOPUHIOM  XapaKTepUCTUK OOPOXHOro nokpbitus (MTLPS).
HapexHocTb MoXeT ObiTb Bbiwe unuM Huxe, yem y PPM, co3gaHHoro n3 TAS, B 3aBUCUMOCTU OT
MaTpuubl gaHHbIX MTLPS. [JaHHble 006 WMHTEHCMBHOCTM HarpyXeHUs WU KIMMaTU4eCKUX YCIOBUSIX
OOIMKHbI ObITb XOPOLUO W3BECTHbIMU Mpu ucnbiTaHnsax TAS. MTLPS 06blMHO gaeT TOnMbKo 0OLyHo
OLIEHKY 3TUX OaHHBbIX.

N
08 %
- 1! 3 ¢ °
- 06 - P
E ) - W %
a
0.4 ‘3 °
02
0 =
0 0.2 04 06 08 1
n/N
APT 700 000_2 cntgtym o .APT 700 000_2 crenewxe re
L_APT 200 000_2 crenexe nd P_APT 200 000_2 crenekxe

“ AOCT 200 000_2 crenexend .
chyHOK 4 - ¢yHKL|Mﬂ aerpagauumm — oTHoOCUTeslbHOe 3HaYeHue nonepeYvHbiX HepoOBHOCTEN

10.3.3.3.7 B kavecTtBe npumepa npegcrtasneHbl pyHkumMM Ha ocHoBe LTPPM 3a 15 neT Ha peanbHbIX
yyYacTkax [OPOXHOro NOKPbITUS, KOHTPONMPYEMBIX HALMOHANbHLIM aaMUHUCTPATOpPOM Yexocnosakuu.
Ha ocHoBe aHanusa 3TMX COXpaHEHHbIX 3HayYeHu’ ObiMM MaTemMaTUyecku BblBeAeHbl crnegyloLine
dYHKUMK (YypaBHeHUs (7)—(12).

a) NpoaonbHas HepPOBHOCTL MarucTpanbHbIX 4OPOr:

- 3agucumocme om epemeHHas T:

y=-1.058 x3 +1.2

R?=0.961 ©)
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roe T — BpeMEeHHOM napameTp MOHUTOPUHTa,

y — napamMmeTp NpoaosibHOM HEPOBHOCTMH,

X — OTHOLEeHMe HapaboTaHHOro pecypca KOHCTPYKLMU Ha MOMEHT OLEHKM K ObLueMy BpemeHu
XW3HEHHOrO LIMKIa, Ha KOTOpOe paccyuTaH y4acTOK OOPOXHOW odexabl (AOCTUXEeHWE npeaenbHOoro
COCTOSIHUS B KOHLIE XXU3HEHHOIO LiKNna JOPOXHOW oaexabl).

- 3asucumocms om Haepy3ku N

y=-1.141 x3 + 1.498 x? - 0.834 x + 0.449

R2 =0.965 (8)
rae N — mapameTp NpUnoXeHWs Harpy3kn TsKenblX Ocen,

y — napaMeTp NpogosibHON HEPAaBHOMEPHOCTH,

X — OTHOLUEHWE LMKITOB NPUMOXEHHON Harpy3kn Ha MOMEHT OLIEHKM K YMCHY LIMKIOB HarpyXeHus, Ha
KOTOpOEe paccyMTaH y4acToK AOPOXHON odexabl (AOCTUXEHME npeaenbHOro COCTOSHUSA B OKOHYaHue
XXU3HEHHOTO UMKNa AOPOXHOW oaexabl).

b) NonepeyHble HEPOBHOCTM MarucTpanbHbIX 4OPOT:

- 8pemeHHas 3agucumocmb T

y = -0.491x3 + 0.431x? - 0.424x + 0.548

R2=0.973 9)
raoe T — napameTp BpEMEHM MOHUTOPUHIA,

y — napameTp NonepeyvyHon HepPOBHOCTH, a

X — COOTHOLLEHWNE UCTEKLLETO CPOKA CYXObl KOHCTPYKLIMN HA MOMEHT OLIEHKM 1 0BLLErO BPEMEHM
XM3HEHHOTO LMKNa, Ha KOTOpoe Oblif paccynTaH y4acToK JOPOXKHOW KOHCTPYKUMUK (QOCTUXEHUE
npenenbHoro COCTOSHNA NpPUY 3aBEPLUEHNN XKU3HEHHOTO LKA LOPOXXHON KOHCTPYKLIMN).

- 3a8ucumMocmb om Hazpy3ku N

y = -0.561x3 + 0.692x? - 0.704x + 0.595

R2=0.983 R2=0.99 (20)
rae N — napameTp NpunoXeHns Harpy3km TEXenbIX Ocen,

y — napameTp nonepeyvyHon HepOBHOCTH, a

X — OTHOLLEHWNE LMKIOB NPUMOXEHHON Harpy3ku Ha MOMEHT OLEHKW K YUCMY LMKIOB HarpyXeHus, Ha
KOTOpOE paccyuMTaH Yy4acTOK OOPOXHOW ofdexdbl (OOCTWKEeHWe MpefeflbHOro COCTOSHUSA B KOHLE
XXM3HEHHOTO LIMKIa JOPOXHOW oaexapl).

¢) ConpoTUBMNEHNE CKONBXEHUIO MarmcTparbHbIX 4OPOr:

- 8peMeHHasl 3agucumocms T

y = -1.958x3 + 0.814x2 + 0.261x + 0.824

R2=0.955 11)
rae T — BpeMeHHOW napamMeTp MOHUTOPWHIA, Y — MapamMeTp CONPOTUBMEHUS CKOMNBXEHMNIO,

X — OTHOLIEeHWe HapaboTaHHOro pecypca KOHCTPYKLMM Ha MOMEHT OUEHKM K 0BLiemMy BpeMeHu
XM3HEHHOMO UMKMa, Ha KOTOpOe pacCcyuTaH y4acTOK AOPOXHON oAaexAbl (JOCTMXEHWe npeaeribHoro
COCTOSIHMS B KOHLE XXM3HEHHOrO LMKIa JOPOXHOWN OAeXAbl).

- 3a8ucumMocmb om Hazpy3ku N

y = 0.848x3% — 4.210x? + 2.830x + 0.438

R2 =0.927 (12)
rae N — napamMeTp NpUIoXeHus Harpy3ku TEXENbIX OCen,

y — napameTp CONPOTUBIEHMUS CKOSbXEHUIO, a

X — OTHOLLEHWNE LMKIOB NPUMNOXEHHOW HAarpy3kn Ha MOMEHT OLIEHKU K YMCITY LIMKITOB Harpy>XeHus, Ha
KOTOpble OblN1 paccyYNTaH y4acTOK AOPOXHON OAeXAbl (OOCTKEHNE NpeaesibHOro COCTOSIHUA B KOHLE
XXM3HEHHOTO LMKNa JOPOXKHOW oaexabl).

10.3.3.4 PacueT 0XnMaaemMoro octaTo4HOro cpoka crnyxobil.

10.3.3.4.1 derpagauns aktvea B fntobo MOMEHT BPEMEHM €ro XU3HEeHHOro umkna konebnetcs ot 1,0
— ncxogHoe coctosiHme o 0,0 — aBapuiiHoe cocTosiHue. TexXHMYeckoe COCTOSIHME MOXHO paccynTaTb
KaK 0XXnaaeMbli OCTaTOYHbIV PECYPC M €ro SO0 OT MPOrHO3UPYEMOro CpoKa CryX0Obl, CM. ypaBHEHUE
(5). Cam pacyeT oCTaTOYHOrO0 OXMAAEMOr0 CpPOKa CIy»Obl OTHOCUTENBHO CIIOXEH W OTnM4YaeTcs Ans
pasHbiX BUOOB aKTMBOB (O0OpPOrK, MocThl, Npodee). NogobHO pacyeTy KpuBbIX Aerpagaumm, TOYHOCTb
pacyeTa OCTaTO4YHOIo OXXMAAEMOro cpoka CNyX0Obl CUIMbHO 3aBUCUT OT TOYHOCTU BXOAHbIX 3HAYEHUNA.

10.3.3.5 [lopoxHble oaexabl
10.3.3.5.1 Pac4yeT ocTtaTo4HOro pecypca OCYyLLECTBASANCA Ha OCHOBE METOAMKM pacyeTa KOHCTPYKL MK

[OPOXHOW OfEeXabl, PAaCYeTOB TeKylUMX (U3NYECKMX U OedOPMaUMOHHbIX XapaKTEPUCTUK CrOeB
JOPOXHOW  odexabl W 3KCMEepUMMEHTamnbHbIX ~ U3MEPEHWA  YCTaNoOCTHbIX  XapakTepUCTUK
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acanbTobEeTOHHbLIX CMeCen MOKPbITUA OOPOXHOW oaexabl. OCHOBHOE COOTHOLUEHWE ANS OLEHKU
KOHCTPYKLUMM AOPOXHON 0dexabl NokaszaHo B ypaBHeHuUn (13).
mQx— < (13)
SN *Rip

roe:

6:,; - pagmanbHoOe HanpsKeHWe Ha HUWKHEW KPOMKe BEPXHEro Crios, BO3HMKalLWee B Nepuoa «i» npu
HarpyxeHun pacyeTHon ocbto [MI1a],

Rii - pacyeTHoe 3HaveHWe npegena MPOYHOCTU Ha pacTsHKeHue npu mnsrmbe paccmaTpuBaemMmoro
MaTepuana ans ycnosumn nepuoga «i» [Mrla],

Sn - KO3(hUUMEHT yCcTanocTu.

Qi - KO3(hbPULMEHT TEMNepaTypHOro pexuma B nepuog «i» (3umon 0,2, netom 0,3, BECHON U OCEHbIO

0,5)

10.3.3.5.2 [Ina ucnonb3oBaHUsS 3TOW 3aBUCUMOCTU NPU pacyeTe pacyeTHOro OCTaTOYHOro pecypca
CYLLECTBYIOLLEN OOPOXHOM KOHCTPYKLMU HEOoBXOoOUMO Mony4uTb hakTUYeCcKne MoZynu ynpyroctu v
NMPOYHOCTM, OCOOEHHO B CIOSAX [OPOXHOIO MOKPbITMSA. VX onpegensioT MNpu OLEHKE HecyLlen
CMOCOBHOCTM [OPOXHbIX KOHCTPYKUMIM C nomolibio npornbomepa c nagawowmm rpysom (FWD). B
JanbHeunwWeM Ha OCHOBE MOAyns YMNpyrocTU pacCYMTLIBAIOTCH HanpsKeHUs B OTAEeNbHbIX CrosiX
OOPOXHOW KOHCTPYKLUUM.

10.3.3.5.3 PacyeTr pacyeTHOro OCTaTOYHOrO pecypca MpPOM3BOAUTCA Ha OCHOBE KO3(hPULMEHTOB
ycTanoctm a u b no cootHoweHuto (14). Ona pacyeta KO3IhPMLUMEHTOB yCTanoctu Heobxoaumo
3KCMEPMMEHTANbHO MOMNYyYNTb NapamMmeTpbl YCTanoOCTHbIX XapakTEPUCTUK, BblpaXatowme yCTONYMBOCTb
OOPOXXHOM KOHCTPYKUMU K MHOFOKpPaTHOMY HarpyeHuto. VicnbiTaHue npoBoaAT nyTeM MHOFOKPaTHOro
nsrnba ucnolTatenbHOro obpasua Crnos M3HOcCa AOPOXKHOW KOHCTPYKLUW. YCTanoOCTHbIE MCNbITaHWS
BMTyMHOW ofexabl NPoBOAATCH No eBponenckoMy ctaHgapty SM EN 12697-24.

B
Y X &
DAL = ( (15)
&
loe:

DAL - MaxkcumaribHoe KOnMYeCcTBO MOBTOPEHMUI NPOEKTHLIX HArpy30K Ha ocu;
& - CpegHdas pgedopmaums, nonydyeHHasa no KpuveBon yctanoctu nocne 106 uyuknos

MUKpoaedopMaLmMOHHOIo HarpyXeHust [Mkm/mJ;
g - pacyeT OTHOCUTENIbHOM AedopMauny HUKHUX BOJSIOKOH CIOSi OCHOBaHMSI B KOHCTPYKLWK

OOpOXHOW ofexabl;
y - KO3(UUMEHT HAOEXHOCTU UCNbITAHUI Ha ycTanocTb — 1,6;
B - yCTanocCTHble XapaKTepPUCTMKN — NafatoLnin rpagnueHT nuHum yctanoctm, B = -1/b

Ona peanu3auun gaHHOro MeTofa npv pacyeTe CTOMMOCTM aKTMBOB, OMUCAHHbIX B MpeablayLimx
rmaeax, Oblny NpoBeAeHbl 3amMepbl MOBEPXHOCTHOIO Crosi MOAUMULIMPOBAHHOIO acdanbTobeToHa u
ouTtyma.

10.4 BbiBoabl

10.4.1 MNpown3BorbHble UNN CYyObEKTUBHBLIE 3KCMEPTHLIE CUCTEMbI, OCHOBAHHbIE HA NPEANOOXEHMUSX,
MCnonb3yembiX MpU pacyeTe CTOMMOCTU aKTUBOB, MOrYT pacCMaTpuBaTbCA 3avHTEPECOBaHHLIMU
CTOPOHaMM W TrOCYAApPCTBEHHbIMW OpraHamMu Kak HEeHaOeXHble WM OTKPOBEHHO BBOASLLIME B
3abnyxgeHne. MeHemkepbl [opor He Moryt obOocHoBaTb HeoOXOOUMOCTb — YBENUYEHUSI
PUHAHCUPOBAHUSA C NMOMOLLBIO CUCTEM, OCHOBaHHbIX Ha YNPOLLEHHbIX TEXHUYECKUX acnekTax usHoca
aKTMBOB, a TaKKe YCTanoCTW KOHCTPYKUWA M maTepumanoB. MeToabl pacyeTa CTOMMOCTM aKTMBOB,
onucaHHble B HacTosilweM Koaekce, BKMOYaOT MOAENN XapakTepPUCTUK JOPOXHOro nokpbitus (PPM) 1
pacyeT OCTaTOMHOro Cpoka Crny>0bl HA OCHOBE YCTanocTu MaTepuarna u peoriorMyecknx CBOMCTB Anst
NPOrHO3MpPOBaHNsi cpoka Crnyxbbl akTMBOB. OHWM AOMXHbI YCTPaHUTbL MPOM3BOSIbHLIE CYOBEKTUBHbLIE
YNPOLLEHNA 1 OO0JMKHBbI NPefocTaBUTb OOBEKTMBHBIE 3anpocbl HA MHAHCUPOBAHWE W MoKasaTenu
3(pPEKTUBHOCTN BO3MOXHOCTEN MEHEKEPOB [OPOXKHON CETH.

10.4.2 Tpeanocbinkon Ans MpUMEHEHUSA 3TMX MeTOAOB ABMNSETCA uccnegoBaTernbckas nporpamMma
(nporpammMHoOe obecrneveHre, MOAENN N aHaNUTUYECKNE MHCTPYMEHThI) n/unn 6asa AaHHbIX aKTUBOB C
AOCTaTOYHbIM KONMYECTBOM UCTOPUYECKUX AAHHbIX ANS CO34aHusa HaaexXHoW Mmoaenu apdekTMBHOCTH
AOPOXHOW KOHCTpyKuun (PPM). BTopbiM 06s3aTenbHbIM YCOBUEM SBMSIETCA YMEHUE onpenensrb
HECYLLLYI CNOCOBHOCTb JOPOXHOW KOHCTPYKLMM Y MCNOMb30BaTh ee ANs pacyeTa 0CTaTOYHOro pecypca
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OOPOXXHOM KOHCTPYKLMK U pacyeTa TOMWMHbLI apMaTypbl Npy BOCCTAHOBMNEHMU. VIcnonb3oBaHe MeToaa
NnepeKkpecTHOro pacnpenenieHst akTMBOB pekoMeHAyeTcs Ans pMHaAHCUPOBAHMS MHBECTULMOHHBIX
nporpaMm, HarnpaeMeHHbIX HAa ONTUMMU3aLMI0 CTOMMOCTU aKTUBOB, ONMCaHHbLIX B HacTosileM Kopekce.
Peanusaunst MeTooB, ykasaHHbIX B HacTosileM Kogekce, MoxeT noTpeboBaTb CUCTEMATUYECKUX MEP
B pamKax pexuma yrnpaereHusi U opraHM3aunoHHOM CTPYKTYpbI.

10.4.3 PexomeHayemble Lwiaru:

- onpegeneHne TeKylMX M OONroCpPOYHbLIX MOTpedHocTel obLliecTBa M Nonb3oBaTeENEN AOPOXHbIX
aKTUBOB.

- pa3paboTka 3a4ay OOPOXKHOrO yrNpaBieHUs ANs JOCTMKEHUS Lienen CTpaTernyeckoro nnaxa,

- paspaboTka MeETOANKM U NPOrpaMMbl OCYLLIECTBIIEHMS YNpaBfieHUs akTuBamMmu (agMUHUCTPUPOBaHUS),
- paspaboTka OpraHU3auuoOHHOW CTPYKTYPbl [OPOXHOIO YNpaBneHWs C y4yeToM noTpebHocTen
yrpaBneHnsa aktusamu (agMMHUCTpaLmm),

- KagpoBble TpeboBaHWsI AOPOXKHOIO ynpaBreHus AMsi OCYLLECTBNEHMS yYNpaBreHns akTuBamu,

- OLlEHKa TEeKYLLero COCTOsIHUSA akTUBOB,

- onpegeneHne anbTepHaTUBHBIX PELUeHU AN AOCTVXKEHNST ONTUMAIIbHOrO COCTOSIHUS aKTMBOB,

- BHepeHne cucTeMbl NOCTOAHHOIO MOHUTOPUHIA COCTOSIHUS aKTMBOB,

- onpedernieHMe COOTBETCTBYIOLUMX PUCKOB AN OOCTWXKEHWS Ueneni ynpaBfeHust akTuBamu
opraHusauum.

10.4.4 YcnewHoe BHeApeHMEe CUCTEM YNpaBlEeHUss akTMBaAMW Ha OCHOBE OMWCAHHLIX MEeTOOOB WU
anropuTMoB co34acT NPeAnOoChISIKK AJ1 COBPEMEHHOW CUCTEMbI YpaBieHNs akTUBaMu U oNTUMarnbHO
YBEMUYUT CTOMMOCTb JOPOXKHOM MHAPACTPYKTYPbI U UMEIOLLMXCHA CPeOCTB.

11 Mpepnaraemas moaenb Ansa BHeapeHusa B Pecny6nuke MonpoBa, meton
Yunum

11.1 O6LwKe nonoxeHus

11.1.1 CXoacTBO NOAXOMAOB, MPUHATLIX Ha MEXAYHAapOAHOM YPOBHE, yKasblBaeT Ha TO, YTO Mpwu
BHEAPEeHWM CTaHAapPTHbIX METOAOB ydyeTa M KanuTanusauum [OPOXKHbIX aKTUBOB HeoBXoauMMo
yunTblBaTh CrieayoLlee:

- TOYHas ¥ akTyarnbHast Hdopmauums 06 MHBEHTape U COCTOSIHUMN aKTUBOB;

- COOTBETCTBYIOLLMIA METOL, OLEHKN aKTUBOB;

- COOTBETCTBYHOLUMIA MeTo 06ECLIEHEHUS aKTUBOB;

- BKIHOYEHME OTYETOB 06 OLIEHKE AOPOXKHbIX aKTMBOB B (DUHAHCOBYIO OTYETHOCTb.

11.1.2 B paHHon YacTtu Kogekca oueHMBaeTCs NpuMeHeHE OLEHKM JOPOXHbIX akTMBOB B PecnyGnvke
MonpgoBa, kak oHa npuMeHsnacb [0, W nNpeanaralTca YNnydlweHUs 1 U3MeHeHus Ons OOCTUXKEHUS
yOOBMNETBOPUTENBHOrO 0OanaHca Mexay TOYHOCTbO W MPaKTUYHOCTBIO OLUEHKW, a Takke ee
nepuoanyecknin o63op 1 obHoeneHue. [lanee cnegyet nogpobHoe onncaHne npegnaraemMon MeToOAMKU
— meTtoga Ywunn.

11.1.3 MeTtog v npoueaypa «Yunu», npefctaeneHHble B Kogekce Ansa pacyeta CTOMMOCTU LOPOXKHbIX
aKTUBOB, He ABMSITCA €4MHCTBEHHbBIM JOCTYMNHBIM B HACTOsILLEE BPEMSA MOAXOA0M, HO 3TO NMOJIE3HbIN,
HEeopOoro M OTHOCUMTENBHO MPOCTOW B UCMOMb30BaHWM UHCTPYMeEHT. Llenb aToro metoga — patb
BO3MOXHOCTb OJHOMY MWHXEHEPY WM 3KOHOMUCTY C TMOMOLLBbK MEePCOHANbHOrO KoMMbloTepa
paccyMTaTtb CTOMMOCTb aKTMBOB OONbLUOW LOPOXHOMW ceTun (MpoTsxeHHocTbio oT 5 000 go 10 000
KMIOMETPOB) B TEYEHME MecsLa.

11.3.4 3TOT CpOK MOXeET ObITb COBMNIOAEH MPU HANMYMM OCHOBHbIX AaHHbBIX O AOPOXHOW ceTu. bbino
Obl HepeanucTUYHO pa3paboTaTtb MeToq pacyeTa, KOTOpbI Obin Obl CAULLIKOM NOAPOOHBIM, CIULLKOM
O0pOrMM nnu TpedyLwmm nHdopmaumnmn, KoTopas 0ObIMHO HELOCTYMHA, MOCKOSbKY OpraHbl OPOXHOMO
X03ANCcTBa OOLEro nonb3oBaHUA He UMEKT 4YenoBeyecknx M (PUHAHCOBbIX pecypcoB Ans cbopa
OonblUero Konu4ecTsa I/IHCbOpMaLLI/II/I, yem 06bl'~IHaﬂ, N nogaepXxaHma ee B akTyallbHOM COCTOAHUWN.
fata. Ha npaktuke y [OpPOXHOro BeAOMCTBa HET [AOCTaTOYHbIX pecypcoB A (hOPMUPOBaAHUSA
MHOronpoduUILHOW rPYMMbl 3KCNEepPTOB, KOTOpas B TeyeHune roga-AByx paboTtana Obl Hag pacyeTom
CTOMMOCTU AOPOXHbIX aKTUBOB C HAY4YHOW TOYHOCTHIO.

11.2 CO6o0p 1 ucnonb3oBaHne MHcpopMaLm 0 AOPOXKHON CeTu.
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11.2.1 Korga peyb uget o goporax M WX PU3MYECKOM COCTOSIHUM, ONS OMUCAHMS UCMOMNb3yeTcs
MHOXeCTBO nepemMeHHbIX. COOTBETCTBYOLAA MHOPMALUS O:

- COCTOSIHMM O0pOor (O4YEeHb XopoLlee, Xopollee, MpUeMemMoe, Noxoe, O4eHb MIoXoe);

- pacnpegeneHun JOPOXKHOIo ABMXEHUS Mo Aoporam pasfuyHOro COCTOSHUS,

- CTOMMOCTW CTPOUTENLCTBA, PEKOHCTPYKLIMKN, BOCCTAHOBIEHUSI U COAEpKaHWs OOPOr;

- CTOMMOCTM paboyei curbl Ana pasnuyHbIX BUOOB (OU3NYECKoro BMeLlaTenscTBa Ha Aoporax;

- 3aTpaTtax y4acCTHUKOB [OPOXXHOIro ABMKEHUS Ha SKCMyaTaLuio TPaHCNOPTHBLIX CPEACTB;
[ONTOCPOYHBbIX B3aMMOCBSA3AX MeXOy pacxodaMu Ha SKchnyaTauuilo TPaHCMOPTHBIX CPeacTs U
CTOVMOCTbHO JOPOXKHbBIX aKTUBOB;

- CTOMMOCTW [IOPOXHOTO Hacrneansa Unv OOPOXHbIX aKTUBOB;

- Harpyaku Ha HaLMoHarbHYI SKOHOMMUKY, Bbi3BaHHasA MIOXUM COCTOSIHUEM O0pPOr;

- MHas nogobHas uHpopmaums.

11.2.2 YkasaHHasa MHOpMALMS MOXET OTHOCUTbCS HE TOJIbKO K TEKYLLEeMY M MPOLUSIOMY COCTOSIHUIO
JI0POr, HO U K ByayluemMy U3MEHEHUIO COCTOSIHUA O0por. 3Has onpeferneHHble nepeMeHHble, MOXHO
CNPOrHo3MpoBaTh NOCMNEACTBUS CEroAHSALLHUX PELUeHU U UX BMUSHWE Ha OOPOXHbIN akTue. MoXHO
NpPOBECTU NCCMEeAoBaHMsA AN OLUeHK GyayLLEero COCTOSHUA OPOr B 3aBUCUMOCTM OT TOr0, MHOMO, Mario
WM HUYEro He TPaTUTCH Ha CoXpaHeHWe (KOHCepBaLMIo) CYLLECTBYHOLUX AOPOT.

11.3 C6o0p AaHHbIX

11.3.1 WHdpopmauus hopMmpyeTcs Ha OCHOBE AaHHbIX, NOMy4YeHHbIX Ha Aoporax. OCHOBHbIE AaHHble
BKMOYaOT B CeOS KOHKPETHbIE XapakKTEPUCTUKM W XapakTePUCTUKM [OPOrn, ee COCTOsHME,
WHTEHCUBHOCTb OBWXEHMS U KNMMaTU4eCKue YCroBMS B palnioHe, rae oHa pacnonoxeHa. Kavectso
cobpaHHOn nHopMaLMM BO MHOTOM DyaeT 3aBUCETb OT TOro, CKOJbKO cpeacTB 6yaeT noTpayeHo Ha
ee cbop.

11.4 WHBeHTapb JOPOXKHbLIX aKTUBOB.

11.4.1 WHBeHTapb aBTOMOOWIbHbLIX AOPOr NpeacTaBnseT cobon Habop mHOpMauuu o goporax,
COCTaBMsAOWKMX CeTb. VIHBEHTapb AOpPOr MOXeT BblTb AOCTaTOYHO 3MEMEHTapHbIM, BKIIOYAKLWMA He
Boree yem CNUCOK y4acTKOB AOPOr, COCTaBMSAOWMX CETb, ANVHY KaXO0ro y4acTka, Konmy4ecTBo Nonoc
ABWKEHWS, LUMPUHY U TN MOKPbLITUS KaXXAoW Aoporn. B ocHOBHYIO MHOpMaumio HeoBXoaMMo Takke
BKIOYaTh, NepecekaeT Ny gopora paBHUHHYIO, XONMUCTYIO UMW FOPUCTYI0 MECTHOCTb.

11.4.2 Bonee nonHas wvHBeHTapu3auus Tawke OydeT BkNYaTb MHAOPMAaLMIO O Pa3fnUYHbIX
CTPYKTYPHbIX CNOSIX Kaxaon AOporn oT ee NOBEPXHOCTU [0 eCTECTBEHHONO0 OCHOBaHWSA. Takke oveHb
MOMnes3Ho y4uTblBaTb TOSLWMHY JOPOXHOrO MOKPLITUSA, a Takke u3ndeckne cBonCcTBa maTepuanos,
UCnomnb3yemblX B CTPOUTENLCTBE, TaK Kak dTa MHQoOpMauus oyeHb nonesHa Ans YCTaHOBMEHWUS
HecyLlen CrnocobHOCTN Ooporu, a Takke BeC TPaHCMOPTHLIX CPEACTB AOMYCTUMbIX K ABWXEHWIO MO
poporam obuero nonb3oBaHus. OyeHb BaXHO BKMoYaTb MHAOpMmauuio o6 obecneveHun cbopa u
yAaneHvue Bof ¢ NOBEPXHOCTU AOPOrv MU NOMNOCkLl OTBOAA.

11.5 CocTosiHue gopor.

11.5.1 CocTosiHMe [Opor $BMASETCA BaXHOW wHdopmaumen. Hanbornee OOBLEKTUBHBIM U
pacnpocTpaHeHHbIM MEeTOAOM MONyYeHWs OaHHbIX O COCTOSIHUM J0por sABnsieTcs opMMpoBaHue
rpynnbl  cneumuanucToB, 4YTODObl KaXAdbli NPUMEHSN eAuHble TEXHUYeCKMe KpUTepuu W oueHuBan
AedeKTbl KaXxaon Aoporu No cTaH4apTHONM npoleaype.

11.5.2 AnbTepHaTMBOW 3TOMY OCHOBHOMY MeTody SIBMSIETCA WCMONb30BaHWE OTHOCUTENbHO
COBPEMEHHOIO M CIIOXKHOMO TEXHWYEecKoro o6opyAoBaHWsl, CNOCOGHOrO aBTOMAaTUYECKU W3MEpsTb
onpefeneHHble XapaKTepucTVKU. Bbicokas CTOMMOCTb AaHHOro BuAa KOHTpons TpebyeT oT6opa
€dMHUYHBIX 06Pa3sLoB 1 UX OeTanbHOro UsyYeHus.

11.5.3 CocTosiHMe Ooporv MOCTOSIHHO MeHSIeTCs Nod BIUAHMEM KnumaTa, JOPOXKHOMO ABMKEHUS U
NpUMeHsIEMbIX Mep Mo oxpaHe (oxpaHe). MpoBepKkM COCTOAHMS O0OPOr AOIKHbI NPOBOAUTLCH Yepes
perynspHble NPOMeXyTK1 BpeMeHU, YToGbl MHopMaLms Bceraa bbina aktyansHoi. YactoTta npoBepok
3aBUCUT OT (PYHKLMOHANBHOIO Krnacca AOpPOrK, CIOXMBLUMXCS MOroAHbIX YCINOBUMM U YPOBHS
TPaHCMOPTHOW Harpysku Ha gopory. [MoaToMy 4yacToTa MpPOBEPOK OOSkKHA GbiTb ajanTupoBaHa K
nHOMBMAYanbHbLIM MOTpeGHOCTAM pykoBoaWUTens. B To e Bpemsl OnbIT B HOpMarbHbIX YCIOBUSX
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rnokasarn, 4YTO nNpoBepka eauHWYHbIX Npo® OAMH pa3 B rof AOCTaTOYMHA AN CPaBHUTENbHO MOMHON
OLIEHKM COCTOSIHUS OPOT.
11.6 BwusyanbHbIN OCMOTP goporu

11.6.1 Mpocmoli ocMomp: COCTOsIHWE O0porK (OYeHb Xopollee, Xopollee, 0bblMHOE, NIIOX0e, OYEHb
nrnoxoe) onpeaenseTcs Mo OLUYLIEHUSM, KOTOpble WCMbITbIBAET WMHCMEKTOp, edyliuii no gopore ¢
HOPMasibHOM CKOPOCTbIO Ha MOTOPW3OBAHHOM TPAHCMOPTHOM cpeAcTBe. JTOT MeTod, HavMeHee
06BEKTUBHBIN U3 BCEX UCMOSb3YEMbIX METOOOB, NO3BOSISET NPOXOAUTbL 0kos10 300 KUITIOMETPOB B A€Hb.

11.6.2 [1oOGpobHbIl susyanbHbIl ocmomp. COCTOUT M3 0bLLEero ocMoTpa U O4HOBPEMEHHOW OLIEHKM
pasnu4YHbIX BO3MOXHbIX HeucrnpaBHocTen. OnTumanbHblM cuuTaetcs ocmotpeTb 10% BbIOOpPKY Ha
Kaxgom KunomeTpe goporu. Takum MeToaoMm 3a AeHb MOXHO obcnenoBaTb 30 KUITOMETPOB.

11.6.3 B oGoux cny4asx ans ocMoTtpa TpebyeTcs XopoLo 06y4YeHHbIN 4OPOXKHbIA TEXHUK U BOAUTESb
MCNOMb3yeMOro TPaHCMOPTHOro CpeacTaa.

11.7 TpebGyemble pecypchbl Ans pacyeTa CTOMMOCTM aKTUBOB [OPOXHON ceTu

11.7.1 Metog v npouegypa, nNpeacTaBneHHble Ans pacyeTa CTOMMOCTM [OOPOXHOrO aKTUBa,
BO3MOXHO, He SBMAITCH €AMHCTBEHHbIM OEWCTBYIOLLUMM MOAXOAO0M, CYLLECTBYIOWUM B HacTosee
BPEMS, HO Mbl CHYMTAEM ero NonesHbIM, HeAOPOrMM U OTHOCUTENBLHO NPOCTLIM B MCNONb3oBaHuW. Lienb
3TOr0 MeTofa COCTOMT B TOM, YTODbl MO3BONUTbL OAHOMY WMHXEHEPY WM SKOHOMWUCTY C MOMOLLbHO
nepcoHanbHOro KOMMblOTEpa paccynTaTb CTOMMOCTb akTMBOB BonbLuow AopoxHon ceTu (ot 3 000 go
10 000 kunomMeTpoB) 3a Neprod OAHOro MecsiLa

11.7.2 3Tauenb MOXeT ObITb 4OCTUIHYTa NPy HannunmM 6a3oBbIX AaHHbLIX O AOPOXHOW ceTn. CnuvwKom
nogpobHbIn MeToh pacyeTa ChAvWKOM Jopor u TpebyeT wuHdopmaunu, KOTOpon OBbIYHO HET.
Mcnonb3oBaHue Takoro Metoda Hepa3yMHO, NOCKOMbKY JOPOXHbIE OpraHbl, ynpasnsaowme 4oporaMmm
o6LLero nonb3oBaHUs, He UMEIDT YernoBeYecknx n nHaHCOBbLIX pecypcoB Ans cbopa GonbLuero, Yem
06bIYHO, KONMYecTBa MHOPMAaLMK U NOAAEPXaHUS ee NPaBAMBOCTU U aKTyanbHOCTU.

11.8 KoHuenTyanbHble OCHOBBbI

11.8.1 CeTb popor o6Llero nonb3oBaHWs Kak HauWOHanNbHOE [OCTOsiHME — 3TO BCS [OpPOXKHas
MHpPaCTPYKTypa CTpaHbl, KOTOpas AOIMKHA MPUHOCUMTb MONb3y KAk HbIHELIHeMy, Tak U Gyaylium
noKorneHusaM. 3Ta JopoXKHas MHPACTPYKTYpa, Kak 06LLEeCTBEHHbIV akTUB, UMEET CTOMMOCTb, KOTOPYIO
MOXXHO MCYUCIUTb B OEHEXHOM BbIPaXKEHUN.

11.8.2 Y106bl nyywe MNOHATb KOHLENUUI0O AOPOXHOro akTmsa oOLero nonb3oBaHWs, Heob6XxoaMmo
OOBACHUTL HEKOTOPble OCHOBHblE TEXHUYEecKMe acnekTbl AOPOr U porib, KOTOPYK OHW UrpaloT B
CTOMMOCTU IOPOXHOIo akTuBea.

11.8.3 C dhmsmyeckon TOYKU 3peHnst opora BKIovaeT B cebsa cneayrolime OCHOBHbIE KOMMNOHEHTbI:
3eMr0, Ha KOTOPOW OHa NOCTpPoeHa, PaboTbl MO MOATOTOBKE 3EMIMM U CaMy KOHCTPYKLIMIO JOPOTW.

11.8.4 Tlpexge 4em CTpOMTb OOpoOry, HeobxoaMmo obecneynTb BblAENeHUE 3eMiv, YTO OObIYHO
npeanonaraeT npuobpeTeHne nonocbl 3emnu. JTa nofoca 3emMnyM AOSHKHA OXBaTbiBaTb LUMPUHY
0004MHBI, a TakkKe 30Hbl 6e3onacHOCTM Mo 06enm CTopoHam 0004UMHBI. Mokynka 3eMnn ABNSETCS YNCTO
IOPUONYECKON COENKON U He TpebyeT kakux-nmbo aenctemin. CTOMMOCTb 3eMnu, 3aHATON JOPOron, He
SIBNSIETCH YacTbio CTOUMOCTU JOPOTH.

11.8.5 PaboTbl N0 NOAroTOBKE 3€MIN ABMSAIOTCA OCHOBOM Af1S1 CTPOMTENbCTBA HAChIMEN U PasnmyHbIX
CrnoeB peanbHOW OOPOXHOW oaexabl. YTobbl obecneunTtb KoMdopTHOe, GbicTpoe, GesonacHoe u
3KOHOMWYHOE nyTelwecTBue, [OPOrM [JOSMKHbI COOTBETCTBOBATb OMpedeneHHbIM  TEXHUYECKUM
CTaHAapTaMm, KOTOpble BKMNOYatoT, Cpean NMpoYvero, niaBHbIE YKMOHbI, LUMPOKUE NOBOPOTHI U XOPOLLYIO
BUANMOCTb.

11.8.6 Ha mecTHOCTM OObIMHO MPUCYTCTBYIOT OBparu, KpyTble XOnMbl, GbICTpble peku unu gpyrue
€CTEeCTBEHHbIE UM UCKYCCTBEHHbIE NPenATCTBUS. B Takux cryyasix HeoGX0AMMO NPOBECTU 3eMIIsIHble
paboTbl. TV Hacbin¥ MOABEpPXEHbl BETPY, AOKAI M OO/MKHbI TakkKe BblAEpPXMBaTb Harpysky oOT
ABWKYLLMXCSA MO Hel TpaHCMOPTHLIX CpedcTB. YTobbl NpeaoTepaTMTb MX NoBpexaeHue, HeobxoanmMo
NPOBOAUTL MNaHoBble PaboThbl MO TEKylleM COAEpPXKaHW U MepUOAMYECKOMY PEMOHTY, 0COGEHHO
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ﬂ,peHa)KHOVI CUCTEMBI, CUCTEME cGopa N oTBEOEHNA NOBEPXHOCTHbLIX BOA. Ecnun 3T OCHOBHblE pa6OTbI
no cogepxXaHn U peMOHTY BbINOJTHEHbI B COOTBETCTBUMN C TEXHUYECKUMUA Tpe6OBaHI/IHMI/I, 3eMIdHble
paﬁOTbI Heo6Xxo4MMO BbIMOMHUTL TONBbKO OAWH pas, a 3ateM coaepxaTb NpakTn4ecku ©eCcKoHeuHo.

11.8.7 WcknioyeHnem u3 npaBui SBNSOTCA MOCTbl U BMaOyKW, MOCKOSbKY OHW W3HAaLLUMBAOTCSA
(yctanoctb matepuana) v nognexart 3aMeHe B Criydyae HecoOTBETCTBUS MaTtepuana TpeboBaHusM
6e3onacHocTy.

11.8.8 [opoxHasa cTpykTypa goporu obecneumBaeT NPOYHOE M POBHOE MOKPbITUE, MO KOTOPOMY
OBWKEHMEe TPaHCMNOPTHbIX CPeacTB YA0OHO 1 6bIcTpo. [lopoxHas CTpyKTypa COCTOUT 13 Habopa croes,
KoTopble pa3paboTaHbl C Y4€TOM KOHKPETHbIX TPEOOBaHUN OXMAAEMOW MHTEHCUBHOCTU OBWKEHUS.
[Monb3oBaTento BUAEH TOMNbKO BEPXHUIA CIOWN.

11.8.9 3TOT BEpPXHWIA CION MOXET NpeacTaBnsaTb coboM GUTYMHBIA CrOM M3HOCA, LLEMEHTODOETOH,
BuTYyMHYI0 06paboTky unn webeHb nnm GuTymHbIn WwebeHb. [JopoxHas KOHCTPYKUMSA A0POrn 0BbI4HO
ABMNSETCA CaMOW AOPOroM 4acTbio JOpOru, a Takke 4acTbio, KoTopas 6orblue BCero paspyllaeTcs.
ObICTPO, KOrga OTCYTCTBYET Haanexallee TexHnyeckoe obecnyxusaHue. Yiwepb BO MHOTOM 3aBUCUT OT
KOnnyecTBa M MaccCbl TPAHCMOPTHbLIX CPEACTB Ha AOpOre, OT KNMMAaTUYECKMX N FreofIorMyecknx yCrnoBui
MECTHOCTM, a TaKke OT KavecTBa TexHudeckoro obcnyxmBaHus. bonbwas yactb paboT no
coaepXKaHuio, BOCCTAHOBIIEHUIO N PEKOHCTPYKLMM COCPeaoTOMEeHa Ha AOPOXKHON oaexae.

11.8.10 BepxHun cron (0B6bIMHO OOPOXHAsA OAexaa) u3HavarnbHO pacCynTaH Ha CPOK Cryxbbl NATb,
AecATb vnNu ABaguatb neT; u Aaxe Ao 40 net B criydae Xunbix ropodckux ynuu. Ecnm nokpbitve
YKPEnuTb HAaHECEHNEM HOBbIX CroeB (Mnn nepepaboTKon CyLLEeCTBYOLWEro NOKPbLITUS) A0 UCTEYEHUS
nepBOHaYanbHOro Cpoka Cryx0bl, TO JONTOBEYHOCTb BCEX OCTallbHbIX HKHUX CrOEB NpoaneBaeTcs
Ha HEecKOMbKO feT. JTOT NPOUECC YKpenneHus OOPOXKHOW KOHCTPyKuun TpebyeT OTHOCUTENbHO
HebonblIMX 3aTpaT M OOSMKEH MPUMEHSITLCH OO0 TOro, Kak OOPOXHOe MOoKpbiTue byaeT 3ameTHO
nospexgeHo. Ecnn apmupoBaHne JOPOXHOro NOKPbITUA ByaeT NpoBeAeHO BOBPEMS, PEKOHCTPYKLMSA
UN1 BOCCTaHOBIMEHWE JOPOrM B TedeHue bonee onuTenbHOro nepnofa BpeMeHu CTaHeT NpakTUyYecKm
HEHYXHbIM.

11.9 BsaumocBA3b mMexay (*WI3M‘-IGCKMM COCTOAAHMEeM OO0pPOorn n ee CTOMMOCTbHO Kak
AOPOXHOro aktuBa

11.9.1 CoctosiHne Aoporn oueHmnBaeTCd Mo Kputepndam, KOTopble onpenendarTca B 3aBUCUMOCTU OT
€€ KOHKPEeTHbIX yCJ'IOBl/Il7I.

11.9.2 [ns pacyeTa CTOMMOCTY AOPOXHBIX aKTUBOB yaobHee 1Ncnonb30BaTh Krnaccudukaumio no Natu
rpyrnnam (OYeHb XOPOLLO * XOPOLLUO ¢ HOPMAarbHO * MIOXO * OYeHb MroX0). 3Ta Knaccudukaums
onpeaensieT cnocobHOCTb Aoporn obcnyxmnBaTb NOTPEOHOCTM COBPEMEHHOMO ABWUXEHMS:

a) «OueHb xopoLlas» Aopora UMeeT Takoe Xe KavyecTBO, Kak U HoBasl. B TO e BpeMs «04eHb XOPOLLO»
0o6CnyXKMBaTb y4YacTHMKa AOPOXHOIO ABWXEHUS, Xenawwero no Hemy es3gunTb. Takum obpasom,
CTOMMOCTb €€ aKTMBOB TakKas Xe, Kak 1 CTOMMOCTb HOBOW JOPOrv C TEMU Xe XapakTepuctukamu.

b) [Hopora, knaccmpuumpoBaHHas kak «0OblYHAs», UMEET HECKOSIbKO OrpaHMYEHHY BO3MOXHOCTb
o6CnyXMBaHMsA Mnonb3oBaTensi, MNOCKOMbKY €€ HedoCTaTKM Bbi3blBAOT HEKOTOpble TPYOHOCTU wnn
JenalT ee ucnonb3oBaHue Gonee pgoporum. CrniegoBaTenbHO; Jopora, krnaccuduumpoBaHHas Kak
«0bbl4yHasA», CTOMT MeHbLUe, YeM dpyras gopora TOro e Tuna, KnaccuduumpoBaHHas Kak «O4eHb
xopoLuas».

PasHuua B CTOMMOCTW aKTMBOB MeXAy ABYMS AOPOraMu 3KBUBareHTHa CTOMMOCTU MOAEPHU3aLmnmn 1
yKpenneHusi «obbl4HOM» Aoporn, YToObl OHa CHOBA CTarna «O4eHb XOpoLlen» M Morfa BblAepXunBaTtb
ABVXeHVe B TedeHne psaa net. [Ana AoCTUXKEeHNs 3TOM Lenun 06bl4HO JOCTaTOYHO YKPEnUTb AOPOXKHOE
nokpbITMe, OOaBMB AOMNOMNHUTENbHbIV CIONW, U BbINOMHUTL Apyrne menkue pabotbl. B niobom cnyyae
CTOMMOCTb 3TOW onepauuu COCTaBNAeT NULLb YacTb CTOMMOCTU CTPOUTENbLCTBA COBEPLUEHHO HOBOW
OOpOoru.

¢) [dopora, knaccMduuMpoBaHHasi Kak «O4YeHb MNoxas», MMEeT O4YE€Hb HU3KYK IJKCMiyaTauMOHHYIO
npurogHocTb. CTeneHb ero M3HOLWEHHOCTU TakoBa, YTO NepeaBuraTbCs MO HEMY CIIOXHO U AOBOMbHO
poporo. [NoaToMy ee MonesHocTb ropasfo HWXe, Yem y OOoporu, OTHECEHHOW K KaTeropum «Oo4eHb
xopowas». PasHuua B CTOMMOCTM [OPOXHbIX aKTUBOB [BYX KIacCoB SKBUBaneHTHa CTOMMOCTU
YrYyYLWEHUs COCTOSHUSA «OYeHb MIOXON» AOPOrM OO «OYeHb Xopowlero». 3a4yacTylo 3TO O3Hayaet
MOMHYK PEKOHCTPYKLUMIO MW BOCCTAHOBMEHWE [OPOrK, CTOMMOCTb KOTOPOW HE HAMHOro MeHblue
CTOUMMOCTW CTPOUTENBCTBA COBEPLUEHHO HOBOW AOPOTIU.
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11.10 YT1o BaxHee: abGCONOTHAA CTOMMOCTb AOOPOXHOM CeTU WUNU OTHOCUTENbHOEe
M3MEeHeHMe 3TON CTOMMOCTU BO BPEMEHN?

11.10.1 OgHoM 13 BaXKHbIX LieNen pacyeta CTOMMOCTM akTMBOB AOPOXHOW CEeTU SABNSIeTCS noaaepxka
PELLUEHUA O COXPaAHEHWWN 3TUX aKTUBOB. MeponpuaTusl, HanpaBieHHblE HAa COXpPaHEHMEe COCTOSHUS
OOpOr, OOIMKHbl ObITb YCUIEHbl, OCOOEHHO B nepuoabl, Korga [OPOrn Cepbe3HO MOBPEXAEHDI.
BcneacTBume 3Toro BaXkHO OTCnexmnBaTb 00ecLeHeHe AOPOXHbIX aKTUBOB, YTO, B CBOK o4yepenpb, AaeT
BO3MOXHOCTb OLEHMUTb MacwTabbl M CKOpOCTb ee obecueHeHusi. Heobxoammo nepuognyecku
paccuntbiBaTb CTOMMOCTb [OPOXHOrO akTuMBa, YTOObl MMETb BO3MOXHOCTb CpPaBHUBATb TEKYLLYIO
CTOMMOCTb aKTUBa C paHee onpeaenieHHON CTOMMOCTbIO.

11.10.2 Pe3ynbTaTbl 9TOr0 CpaBHEHUSA MOTYT JOCTAaTOYHO YETKO NPOAEMOHCTPUPOBaTh:

- 3bpeKTNBHOCTb PEMOHTHO-3KCMNIyaTaUUOHHbIX paboT (KoHcepBauuu), NPOBEAEHHbIX 3a nepvog
CpaBHEHUS;
- 06beM puHaHCKpoBaHMs paboT No KOHCepBaLUK MO CPaBHEHNIO C MUHMMATbHO HEOGXOANMbIM

11.10.3 Pac4eT gomkeH NpoM3BOAUTLCS, NO KparHen Mepe, kaxaple 2-3 roga. OT0 NO3BONUT OLEHUTb
ycrnex Wnu Heygady npuMeHsieMoW MONUTUKU CoXpaHeHwust gopor. B vaeane oueHka gomkHa 6biTb
€XEerogHon WNu Aaxe HenpepbiBHOW, XOTS Ha MpaKTUKe He Bcerga AOCTYMHbl akTyannsmpoBaHHble
AaHHblE.

11.11 MeTop pacueTa

11.11.1 Ang ntoboro WHPOPMUPOBAHHOTO PELLUEHUS O MNOMUTMKE UNU AeATenbHOCTW, CBA3aHHOM C
Aoporamu, HeobxoauMbl MO KpariHel mepe ABa aneMeHTa nHhopmaumn:

a) WHBeHTapusauusi 4OPOr B CETW, BKITHOYASA MX OCHOBHbIE XapakTepuUCTUKN. OTO MOXET BblTb CNNCOK
[0pOr, COeAMHSAILWMX reorpacdmyecky onpegeneHHble TOYKW, HO ropasao fydlle noApoOHbIN CNNCOK
TEXHNYECKN OAHOPOAHbLIX Y4acTKOB JOPOT.

b) OnucaHne TekyLlero COCTOSHWS KaxkOOW [OPOrM WNM yyactka [oporu; dTa uHdopmaums
onpegenseTca nytem nepuoanyecKon NpoBepKn BCEN CETHU.

11.11.2 3T10 Takke OCHOBHast MHOpMaLWs, KoTopas AoMmkHa OblTb AOCTYNHAa AN pacyeTa CTOMMOCTH
aKTMBOB HauMOHanbHOW [OpoXHoW ceTu. Ecnu ata uHdopmauus HepocTynHa, nwobas nonbiTka
CMraHnMpoBaTh NN OLEHUTL ynpasrneHue JoporaMmu npespaLlaeTcsa B YNCTYIO daHTasuio U BbIMbICEN.

11.11.3 [na n3y4yeHnsa n pacyeta CTOMMOCTU OOPOXHBLIX aKTUBOB MCMOMb3YIOTCA crieayolme aTansbl
pacyera:

Lllaz pac4yema 1: OnpegeneHve TMNOB JOPOT.

Kaxpas kateropus oTpaxaeT OOHOPOAHblIE TMPOEKTHbIE XapaKTepucTUKn W, cnegosaTenbHo,
OfHOPOAHbIe 3aTpaThl Ha cTpouTenscTBo. OcHOBHasA uenb wara 1 — onpefenutb, Kakne Kateropum
OOpOr CYLLECTBYIOT B CETU, NoAriexallen aHanumsy.

Oman pacdyema 2: VlccnefoBaHne CTOMMOCTU HOBOMO CTPOUTESNbLCTBA

1) Haunbonee BaxHbIM BONPOCOM Ha dTane 2 SiBNAETCA CTOMMOCTb CTPOMTENbCTBA ANS KaXOOoM
KaTeropuu Jopor B ceTu, nocne rpynnuMpoBku Ha atane 1. B yactHocTh, HeobxoaMMo onpenenntb
3KOHOMUYECKYIO CTOMMOCTb HOBOrO CTPOUTENbCTBA, MPUHUMAs BO BHUMaHWE, 4YTO 3aTpaTtbl Ha
CTPOUTENLCTBO NOABEPXEHbI 3HAYMTENbHLIM 3aTpaTtaMm. Bapuauus B 3aBMCMMOCTW OT pearnbHOMu
CUTyauun Ha CTPOMTENBHOM pblHKe. CTOMMOCTb HOBOCTPOEK B Crlydae X CyLeCTBOBaHMSA NokasbisaeT
cpegHtolo 3a nepuog 3-5 ner.

2) LleHbl, NpeaycMOTpeHHble B CTPOUTESNbHBLIX KOHTpaKTax, BKMOYAalT pasfuyHble Hanoru,
KOTOpble ABMSAIOTCA TpaHcdepTamu M NO3TOMY AOMKHbI OblTb MCKMOYeHbl. Ons uenen HacTosLwero
Kofekca B ka4yecTBe «9KOHOMUYECKOW CTOMMOCTM» NPUHUMAIOTCH CpeHECPOYHbIE PbIHOYHbIE LieHbI (3-
5 net) 6e3 yyeTa kakmx-nnubo uckanbHbIX KOMMNOHEHTOB U ApyrMx TpaHcdepToB. B koHevyHoOM mTore
BbISIBIIEHHbIE 3aTpaThl JOJPKHbI MpeacTaBnaTe cobon yaenbHble 3aTtpatbl HA OAWH KAITOMETP 4OpOory,
KOTOpbIE 3aTEM MOXHO YMHOXMUTb Ha ANVHY OTAENbHLIX Y4acTKOB AOPOru.

llaz pacyema 3: PacyeT CTOMMOCTU pPasfnYHbIX [OOPOXHBLIX MEpPONpUATUMIA B CPeaHEeCPOYHON
nepcnexkTmee

Hanbonee BaxHOW 3apayen Ha aTane 3 ABNAETCH pacyeT cpegHecpodHou ctoumoctu (3-5 ner)
pasnuyHbIX (OU3MYECKUX MEPONPUATUA, HeobxoaMMbIX Ansi NpeobpasoBaHMsl OOPOrK, MoTepsiBLUEn
CBOW (hyHKUMOHANbHbIE KAYECTBA, B [OPOrY, 3KBMBANIEHTHYIO HOBOW JOpOre (He3HauYnTenNbHble paboTbl,
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OuTymMHass oOpaboTka wWnNM TOHKME CINOW, YKNagka HOBbIX CIOEB, BOCCTAHOBfIEHME [OpPOT,
PEKOHCTPYKUMSA aopor). CToMmocTb AofmkHa ObiTb paccuuTaHa Ansi BCEX paHee onpeaeneHHbIX
KaTeropui Jopor 1 BbipaXkeHa B yaernbHbIX 3aTpaTax Ha KUIomeTp LOPOru.

Uae pacdyema 4. MopgroToBka Tabnuubl Ha nepcoHaribHOM KOMMNbHOTEpPE.

1) PacuyeT CTOMMOCTU aKTUBOB [JOPOXHOW CETU He npefcTaBnsieT 0CcobOoWM CNOXHOCTU, HO Tpebyet
fbonbworo obbema QaHHbIX W MNO3TOMY TPYAHO BbIMNOMHUMBbIA. [INA BbINOMHEHUS pacyeToB
MCMNonb3yeTcsl MepCcoHanbHbI KOMMbIOTEP W pacyeTHas nporpamma. Llar 4 — 310 noaroToBka
9MNEKTPOHHOW Tabnuubl, B KOTOPYIO OTAENbHBIM LIAroMm Heobxoanmo noMecTuTb AaHHble. ObpaTtute
BHMMaHuWe, 4YTOo Tabnuuy HeobGXOAMMO NOArOTOBWMTL TOMbKO OAMH pa3. JTOT war Heobxogumo
BbINOMHWTb TOSMbLKO NPV NEPBOM BbLINOMHEHUW pacyeTa, 3aTeM TOT Xe WabnoH 3nekKTpoHHON Tabnuubl
MOXHO MCNONb30BaThb AN NOCneayLWwmnx pacyeTos 06HOBNEHMS.

2) Hactpoika anekTpoHHOW Tabnuubl AOMKHA BbIMNOMHATLECHA NO TemMaTudeckum crtonbuam, KoTopble
npegcTtaBnaT cobown rpynnbl cTOnNOLOB ¢ MHopmauuen no onpegeneHHon Teme. MiHgopmauma ob
yyacTke JopOoru 3anofHsaeT CTPoKy Tabnumubl, nepecekaoLylo TemaTnyeckme ctonbubi.

3) Ona makcumanbHOW rMBKoCTW, COBMECTMMOCTM WU ynpoLleHnss obHoBneHunn B Byayuiem pacyeTbl
OyayT BbINOMHATLCA C UCMONb30BaHMEM 3EKTPOHHON Tabnuubl Excel. 31o obnerunt GygyLine oueHku,
MOCKOJbKY NOTpebyeT NuLlb HEKOTOPbLIX U3MEHEHUIA.

Llae pacyema 5: MNMpoBepka AaHHbIX M BBEAUTE WX B SMEKTPOHHY0 Tabnumuy.

JaHHble crneayeT NpoBepsiTh, YTOObI rapaHTMpoBaTb UX NMOMHOTY, COOTBETCTBUE TpebyemoMy dopmaty
1 cornacoBaHHOCTb. [Mpu aHanuse gaHHbIX crieqyeT yunTbiBaTh CrieaytoLine acrnekTb:

a) ecnu npoeepka MpoBogunacb Ha OyMaXHOM HOCUTENe, AaHHble MO KaXAoMy y4acTKy Ooporu
BHOCATCSA B 9MEKTPOHHYI0 Tabnuuy Bpy4YHYyIo;

©) B cnyyae hopMmnpoBaHNS KOMMbIOTEPU3NPOBAHHOM 6a3bl AaHHbLIX UCMONb3YETCA HEMOCPEACTBEHHbIN
nepeHoC AaHHbIX U3 6a3bl AaHHbIX B ANEKTPOHHY Tabnuuy.

Llae pacyema 6: OTYET O NONYYEHHbIX pe3ynbTaTax

OTOT War ABNseTcs camblM BaXHbIM 13 Bcex. OHON 13 Lenel pacyeTa CTOUMOCTY JOPOXHbIX aKTUBOB
SIBNSIETCA  MPEAOCTaBlieHNe  apryMeHTOB  3aUMHTEPECOBAHHBLIM  YYPEXOEHUSAM U LLUMPOKOIA
0o6LLecTBEHHOCTM. OTO MOXHO cAenaTh TONbKO B TOM Cllyyae, €Cnv pesynbTaTbl U UX MHTepnpeTaums
OyaoyT LWMPOKO OCBELLEHbI B CpeacTBax MaccoBow MHdopmauun. NoMMMO NMUCbMEHHOrO OTYeTa O
NnonyyeHHbIX pesynbTatax, HeobxoaMMo MNOAroTOBUTH rpadduyeckuini MaTepuan, NoaTBEpXAaloLLniA
TEKCT.

11.12 MpeumyliecTBa MCNOMb30OBaHMA «YnMnumuckoro metoaa»
11.12.1 Npeumywectsa nogxona «Metog HYunuy» 3aknioyaloTcs B cnegyoLlem:

- MeTOop YCrMeLHO BHeapeH B O0MbLLIOM KOMMYECTBE CTPaH;

- OCHOBaHO Ha npeablgyLiem onbiTe BcemmpHoro 6aHka n komnaHmm SweRoad:

- HedaBHME YCOBEpPLUEHCTBOBaHMS B MeTodax Tonorpauu ycununum aprymeHTbl B MOfMb3y 3TOrO
noaxona; NoToMy 4YTo Heob6XoaMMble AaHHblE COOUPAOTCH NPOLLE N HAaJEXHEE;

- noAaxoA npurogeH Ans ganbHenLwero ycoBepLUeHCTBOBaHWS No Mepe NOCTYNSIEHWUS COOTBETCTBYIOLLNX
AaHHbIX U «MeToda Ynnuy» BHeApPEH M YyCNeLwHo NnpuMeHsaeTcs.

11.12.2 Npegnaraemsivi opmaT INeKTPOHHOM Tabnuubl Noka3aH B NPUNoXeHun A.

11.13 Cpok gencTBuA MeToAa pacuyeTa

11.13.1 O6wasn KoHUenuusi CTOMMOCTM [OPOXHbIX aKTMBOB MOXeT ObiTb akTyanbHOW B TeyeHue
AnuTeneHoro nepmnoa spemeHn. Metoa pacyeta - He MoxeT. [pocTon meTo B HacToswem Kogekce
NpeasiokeH ¢ y4eToM YPOBHSA MHGbOpMaLUKM, PECYPCOB M CPEACTB, JOCTYMHbIX B HACToOsILLIEe BPEMS B
Pecny6nvke MongoBa. OHM orpaHu4deHbl 1 OyayT orpaHu4yeHsbl elle HekoTopoe Bpems. C nporpeccom

MOXHO OyaeT paspaboTatb 6onee CoBepLUEHHbIN MeTOA.

11.13.2 byayuwue Bbiroabl
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YyTeHHble byaylime Bblrogbl COOTBETCTBYIOT NYHKTY 10.

Cymma 6ygywmx BbIrod, KOTOpble Jopora MpUHECET CBOMM MONb3oBaTensaMm, npeacTaBnsdeT ee
LEHHOCTb. JTY KOHLENuUMo, OBLLENPUHATYIO SKOHOMUCTaMu, MOXHO NPUMEHUTL U K goporam. B 1o xe
Bpems Ans pacyeta Oyaywmx BbIrod HeobxoauMma KOHKpeTHas MHdopMauus, KoTopas He Bcerga
AocCTynHa. Bo-nepBbIx, HET AaHHbLIX HA O TOM, CKOMbKO TPAHCMOPTHLIX CPeAcTB byaeT e3anTb No 3ToN
aopore B Bygylwiem, HA O CKOPOCTU ee yXYALEHWs, HW O TPaHCMOPTHbIX pacxogax unu byayuien
nonesHoctn goporn. CrnepgoBaTenbHO, KOHUenuus OyayLimx BbIrOA4, XOTS U BepHa B Teopuw, nMeet
Mano NPaKTUYeCKOro NPUMEHeHNs.

12 an/IHLIMHbI Kanntann3auumn AOPOXHbIX 3aTpaT

12.1  OueHka OOPOXHbIX aKTMBOB 3aBUCWUT OT TOrO, Kak Pacxobl, NOHECEHHbIE HA YrpaBreHne u
coaep)kaHue A0opor, paccMaTpMBalOTCsi C TOUKU 3peHUst ByxranTepckoro yyeTa.

12.2 Bonpoc kanutanu3aumMm pacxogoB LUMPOKO obBCyxpgancs Ha MexayHapogHOM YpOBHE, B
OOPOXHOM CEKTOpe WM B OpYrMx CeKTopax 3KOHOMWKW, W B pesyrnbTaTe BO3HMKaeT onpeaeneHHas
CTeneHb KOHCeHcyca.

BpuTaHCKMn  OMNAOMUPOBAHHBLIN WMHCTUTYT OyXranTepckoro yyeta rocygapCTBeHHbIX (PuHaHCOB
(CIPFA), eanHCcTBEHHbIV B MMpe NpodecCMoHarnbHblin ByxranTepckui opraH, CneuvannsmpyroLmincs
NCKMIOYNTENBHO Ha rocyAapCTBEHHbIX (PUHaHCaxX, NpeanaraeT KanuTanM3aunio pacxogoB, KOTopas:

- pobaBnsieT unu 3amMeHsIeT YacTb aKTUBA;

- NpoAasnieBaeT CPOK MOME3HOro MCMOoSb30BaHMs UM NOBbIWAaeT 3(PEKTUBHOCTL akTMBa, KOTOpbIN ByaeT
npuMHOCUTL ByayLne 3KOHOMUYECKME BbIrOabI;

- MOXXHO M3MEpPUTb C TOYKWN 3pEHNSI CTOMMOCTMN.

Taknm 06pas3omM, 3aTpaTbl Ha BbINOJIHEHNE TakMxX paboT, Kak: KOHCONMAaUMs ogexabl, BOCCTaHOBINEHNE
N PEKOHCTPYKUMS, NpeacTaBnstoT cobOoi OO0bEeKT KanuTanu3auum U COOTBETCTBYIOT MpuHLMNAM,
NeXalluum B OCHOBE «YUMUICKOro Metoaa.

12.3 B Mpwunoxexun C npeacTtaBneHa VMIHCTpyKUUSt O Nopsiake KanuTanuaauumn 3aTpaTt Ha PEMOHT U

copepaHume [opor obLero nonb3oBaHWUs, KOTopasi MOXET CNYyXWTb OCHOBOWM [ANns COCTaBleHust
cneumanbHOM UHCTPYKUUK ONst 3KOHOMUYECKOro oneparopa.
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MpunoxeHune A
(vHbopmaTUBHOE)
I'Ipvlmep pacquHoﬁ TaGHMLI,bI AnA OUeHKU AOPOXKHbIX aKTUBOB

A1 dakTnyeckun pacqyeT CTOMMOCTU AOPOru (OOPOXKHOW CETU) BKIOYAET ABE UCXOAHbIE Tabnumubl
n Tabnuuy B dhopmate EXCEL:

- Tabnuua A.1 BennunmHa cToMMOCTM JOPOr B 3aBUCUMOCTM OT UX TEKYLLEro COCTOAHMS (B NpoLeHTax
OT CTOMMOCTM HOBOW J0poru);

- Tabnuua A.2 3aTpaTbl Ha CTPOUTENBCTBO HOBOW LOPOMU

- PacyeTtHasa Tabnuua B EXCEL.

A.2 B Tabnuue A.1 npuBeaeHO MNpOLEHTHOE 3HayeHue CTOMMOCTWU OO0POrM MO OTHOLUEHWIO K
CTOMMOCTW ee CTPOUTENbCTBA KaK HOBOW, A1 Pa3NNYHbIX TUMOB AOPOT, TEXHUYECKNX KaTEropun u Tuna
OOPOXHOrO MOKPbITUS B 3aBUCMMOCTM OT MX TEKYLLEro COCTOsIHUA. Tekyllee COCTOsIHME KadecTBa
OOPOXKHOr0 NOKPbLITMS MOXET BbITh: O4EHb XOpoLLee, XopoLuee, NpuemMnemoe (cpegHee), Noxoe, O4eHb
naoxoe Unun He U3BECTHOe.

Ta6bnuua A.1 - CTonmMocTb AOpOr B COOTBETCTBUU C UX TEKYLLUM COCTOsIHMEM (B NPOLeHTax oT
CTOMMOCTU HOBOW [OPOrK)

Kareropus Tum nmokpsITust Texymas cTOMMOCTb JOPOrM B IPOLEHTAX OT CTOMMOCTH HOBOH OpPOrHU
JI0poru Ouenb Xoporee Jonyctumoe [Tnoxoe Ouenb HewussectHoe
xopoiee II0X0€
97% 82% 60% 35% 23% 35%
97% 82% 60% 35% 23% 35%
LlemeHTobeTOHHOE 97% 82% 60% 35% 23% 35%
2 AcdanbrobeToHHOS 97% 82% 60% 35% 23% 35%
Ilepexognoe 97% 82% 60% 35% 23% 35%
97% 82% 60% 35% 23% 35%
| 97% 82% 60% 35% 23% 35%
| 97% 82% 60% 35% 23% 35%
98% 91% 75% 59% 52% 59%
| 95% 95% 95% 95% 95% 95%
Beton 97% 82% 60% 35% 23% 35%
AcdanbrobeToHHOS 97% 82% 60% 35% 23% 35%
4 IlepexogHoe 97% 82% 60% 35% 23% 35%
I1{e6eHouHOE 98% 91% 75% 59% 52% 59%
I'pynroBoe 95% 95% 95% 95% 95% 95%
Beton 97% 82% 60% 35% 23% 35%
Ac¢anpTobeToHHOE 97% 82% 60% 35% 23% 35%
5 IlepexogHoe 97% 82% 60% 35% 23% 35%
I1le6eHOUHOE 98% 91% 75% 59% 52% 59%
I'pyHTOBOE 95% 95% 95% 95% 95% 95%

MPUMEYAHUE - Niobble nameHeHusl, BHECEHHbIE B Tabnuvuy A.1 (A4elikn co CBeTNO-XenTbiM hoHom), OyayT
pacnpocTpaHaTbCs Mo BceMy hanny Excel, 4To No3BONSET BbINOMHUTE NPOCTOE OOGHOBMNEHNE.

TekyLLaa cTOMMOCTb y4acTka AOpPOrM pacCuMTbIBAEeTCA N0 COOTHOLLEHNIO:

V_s=C_nxV_pr

B KOTOPOM:

V_S - Tekywiasd CTOMMOCTb pa3gena;

C_H - cTouMOoCTb cekumn, ecnu 6bl oHa Obina HoBow (Tabnuua A.2);

V_pr — Tekyas CToMMOCTb pasfena B NpoLueHTax oT HOBOW cToumMocTu (Tabnuua A.1).

A3 B tabnmue A.2 nokasaHbl 3aTpaTbl Ha CTPOUTENLCTBO HOBbLIX AOPOr B 3aBUCMMOCTU OT

KaTeropmm ooporn n Tmna AopoXXHOro NoKpbITUA. SanaTbI YKa3aHbl Ana gopor ¢ oBymMsa norfiocamm
OBWXEHUA N ABYMA obouymHamu.
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Ta6nuua 2 - CTOMMOCTb CTPOUTENbCTBA HOBLIX AOpOr

22.176.000 14.784.000

20.160.000 13.440.000

eMeHTobeToHHOe 18.480.000 12.320.000
AcdanprobeToHHOe 16.800.000 11.200.000
IlepexonHoe 15.120.000 10.080.000
22.275.000 2.475.000

20.250.000 2.250.000

18.225.000 2.025.000

5.400.000 600.000,

2.700.000 300.000,

6.435.000 715.000,

5.850.000 650.000,

5.265.000 585.000,

2.700.000 300.000,

1.350.000 150.000,

Beton 6.435.000 715.000,
AcdanbrobeToHHOS 5.850.000 650.000,
5 IlepexoHoe 5.265.000 585.000,
1{e6eHouHOE 1.500.000 -
I'pyHTOBOE 750.000, -
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Ta6nuua A.3 Npumep aNeKTPOHHOM Tabnuubl

O - CTouMoCTL HOBOFO cTpouTenecTBa (Tabnuua2) [ToumocTh Aoporu PeaynbTathi
YyacTok Tvn NOKPLITUA [KM] (B 3@aBUCHMOCTU OT TUMA, NOKPLITUA, kKaTeropuu Aopory 1 |FIPOLIKHT OT HOBOM
Aopor pacyeToB
T yucna nomnoc poporu (Tab.1)
Karero- o cornacHo Tekywas | Toumoctb
M. R. ID- Aop! THauano | KoHey | OnuHa| U6 A6 Mepexon WebeHb LT aoporun ERET MDL/Kkm i ‘imea Costul Secaiunei date Kareropun y4yactka |CToumocTu
G.L | aoporn kvl | [km] | [km] / : HoiA 2 P 9 (MDL) cocTosHMsi MDL HOBOI
(rm)
[oporn [fAoporu
[%6]
Total [km]:
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Mpunoxexue A lll
PacuyeT akoHoMn4yeckoun 3achpheKTMBHOCTN HA OCHOBE
3KcnsyaTauMoOHHbIX pacxoAoB TPAHCNOPTHLIX CPeaAcTB

Taoauna 1
CpenoHerogoBas CyTO4YHass UHTEHCMBHOCTb ABWXEHUS

no TMNam TPaHCMOPTHbIX CPEACTB;

(LWTYK B CYyTKN)
PacuemHnbiti 200 2016
M14 nepeaoH banuyb -Kpuea

Ne Y4yacTok yyeTta L KaTteropum TpaHCNOpPTHLIX CPeACTB, PaCCMOTPEHHbIX B Te4eHune 2006 ropa
nn (km) | NerkoBble. | PyproHbI Fpy3oBble. | Fpy3oBble. | py3oBbie Fpy3oBble ABTOOYCbI Bcero
2 ocwmi 3-4 ocu C npuuen. cefernbHble wr/cyr
1 banupb - PbilwkaHb 29,5 6679 768 1188 157 168 226 650 9936
2 PbiwkaHb - Egnnew, 40,7 5674 1392 622 144 178 135 133 8278
3 EavHeu - BpnyeHbi 25,9 1799 428 199 56 67 54 44 2647
4 BpuyeHsb - JlunkaHb 23,6 1379 278 208 28 27 50 28 1998
5 JInnkaHb - KpuBa 14 1009 204 152 19 20 36 22 1462
CpepnHeB3BelLleHHada NHTEHC. | 133,7 3898 748 543 96 111 114 198 5708
(wricyr) 68,29% 13,10% 9,51% 1,68% 1,95% 2,00% 3,47% 100%
KoadppumueHT nepesona R10 0 0,27 0,45 1 1 1 1
CpenHeBsBelleHHasa nHTeHc. R10 202 244 96 111 114 198 965




M14 nepeaoH Bbanub -Kpuea

CP D.02.In4:2024

Tabauna.2
CPEOHAA EAMHUYHAA CTOUMOCTb OABUXEHUA

($/wT x km)

KaTteropum y4yeHbIx YpenbHble pacxoabl ABMKeHua | CpegHas CpenHsas yaenbHas
couanyecknx TpaHCNOPTHLIX | B 3aBUCUMOCTU OT CTPYKTypa | cToMMOCTb npoe3aa
cpeacTs TEXHUYECKOro COCTOSAHUS TpaHcnoprT.

goporu noToka

Xopouwee | CpegHee MNMnoxoe Xopouwee | CpegHee | NMnoxoe
1. JlerkoBble 0,19 0,19 0,21 68,29% 0,1298 0,1298 0,1434
2. OYproHs.l 0,37 0,43 0,49 13,10% 0,0485 0,0563 0,0642
3. ['py30Bble ABYXOCHbIE 0,37 0,43 0,51 9,51% 0,0352 0,0409 0,0485
4. ['py3oBble 3-4-X OCHble 0,46 0,56 0,67 1,68% 0,0077 0,0094 0,0113
3. ['py3oBbIe ¢ npuuenamm 0,77 0,92 1,05 1,95% 0,0150 0,0179 0,0205
4. CepenbHble 1,18 1,34 1,63 2,00% 0,0236 0,0268 0,0326
5. ABTObGYChI 0,49 0,53 0,61 3,47% 0,0170 0,0184 0,0212
CpenHee B3BelLleHHOe (hn3n4ecKoe TpaHCNOPTHOE CpeaAcTBo, 100% 0,2768 0,2995 0,3416
C YY4€TOM CTPYKTYpPbl NOTOKa
KoadhcpmumeHT pocta no cpaBHEHUIO C XOPOLUMM COCTOSSHUEM 1 1,08 1,23
Pa3Huua cpeaHux yaenbHbIX 3aTpaT ABUXEHUS NpU nepexoae 0,0228 0,0421

N3 OAHOIro TeXHN4YeCKOoro «CoCctodHunsA» B gpyroe

0,0648
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Taoéauna 3

C runoTtesamu, 4Tto paboTel BbinonHstoTes (CO)
N 4YTO HMKakne paboTbl He BbinonHaTcs (BE3)

(kM)
M14 nepeaoH banub -Kpuea
Anul Mpu runortese ,,CO” Mpwu runoTtese ,,6BE3”
Xopouwee | CpegHee | NMnoxoe | Bcero | Xopowee | CpeagHee | NMnoxoe | Bcero

O/6asa | 21,700 32,000 80,000 | 133,700 21,700 32,000 80,000 | 133,700
1 59,033 21,333 53,333 | 133,700 21,700 32,000 80,000 | 133,700
2 96,367 10,667 26,667 | 133,700 21,700 32,000 80,000 | 133,700
3 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 53,700 80,000 | 133,700
4 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 21,700 | 112,000 | 133,700
5 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 21,700 | 112,000 | 133,700
6 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 0.000 133,700 | 133,700
7 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 0.000 133,700 | 133,700
8 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 0.000 133,700 | 133,700
9 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 0.000 133,700 | 133,700
10 133,700 0.000 0.000 133,700 0.000 0.000 133,700 | 133,700
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BAJIOBbIV 0OXO KAK PASHULIA TOOOBbIX 3ATPAT

M14 nepeaoH banub -Kpuea

mii $ /an
PasHuua PasHuua
VOC VOC VOC VOC
"BE3" "“C" "BE3"-"C" "BE3"-"C"
e e
Nop | cymku | cymku 8 Cymku 6 200
1 42,919 | 40,948 1,970 4033
2 42,919 | 38,978 3,940 8065
3 43,411 | 37,008 6,403 13106
4 44,758 | 37,008 7,750 15864
5 44,758 | 37,008 7,750 15864
6 45,672 | 37,008 8,664 17734
7 45,672 | 37,008 8,664 17734
8 45,672 | 37,008 8,664 17734
9 45,672 | 37,008 8,664 17734
10 45,672 | 37,008 8,664 17734
Bcero | 447,125 | 375,992 71,133 145603
O6wunn BanoBon goxon
3a 10 neT, MnH $ 145,6

Tadauua 5

OBLLUAA CTOMMOCTb PABOT

M14 nepeaoH banub -Kpuea L=133,7

lon CtonmMLucCTb
Thic. $
1 24740
2 24740
3 24740
Bcero 74220
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Ton "BE3" "Cc" Pazuuna
npoekTa npoekroM | "BE3"-"C"

1 2461245 462330 1998915

2 2635033 462330 2172703

3 2825910 462330 2363580

4 4481605 1504448 2977158

5 3559730 1504448 2055283

6 2623388 1504448 1118940

7 2779903 1504448 1275455

8 3373858 1504448 1869410

9 4988303 1504448 3483855

10 2758280 1504448 1253833

Bcero 32487253 11918123 20569130
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®AKTUYECKUIA U OBHOBJIEHHbLIA OEHEXHbIA NOTOK

Ons RIR MmuH = 10%

-Kpuea
mii $
Valori reale OGHOBNEHHbIE CTOUMOCTH
Mo O6wasn VOC CopepxaHue Bcero KoadcbumumeHt O6wasn BanoBbin
ctoumocTb | BanoBbin goxon | BanoBbin goxon | BanoBbin | AUCKOHTUPOBaHUSA | CTOMMOCTbL | Aoxopn
"C" -"BE3" |"BE3" -"C" "BE3" - "C" aoxopn ansa RIR MuH. "C" -"BE3" | "BE3" -"C"
1 24740 4033 1999 6032 0,909 22491 5484
2 24740 8065 2173 10238 0,826 20446 8461
3 24740 13106 2364 15470 0,751 18588 11623
4 15864 2977 18841 0,683 12869
5 15864 2055 17919 0,621 11126
6 17734 1119 18853 0,564 10642
7 17734 1275 19009 0,513 9755
8 17734 1869 19603 0,467 9145
9 17734 3484 21218 0,424 8998
10 17734 1254 18988 0,386 7321
Bcero 74220 145603 20569 166172 61525 95424
ARR 2,24
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M14 nepeaoH banub -Kpuea
Croumoctb | VOC CopepxxaHune Kd Oxupaembin Kd Oxupaembin
lop pabot BanoBbin goxon | PasHuua ansa rl (WACC), | BanoBbin goxog ansa r2 (WACCQC), BanoBbi goxopn
"BE3" -"C" "BE3" -"C" 18% 19%
1 24740 6032 1999 0,847 6806 0,840 6749
2 24740 10238 2173 0,718 8913 0,706 8764
3 24740 15470 2364 0,609 10854 0,593 10583
4 18841 2977 0,516 11254 0,499 10880
5 17919 2055 0,437 8731 0,419 8370
6 18853 1119 0,370 7398 0,352 7033
7 19009 1275 0,314 6368 0,296 6003
8 19603 1869 0,266 5713 0,249 5340
9 21218 3484 0,225 5569 0,209 5162
10 18988 1254 0,191 3867 0,176 3554
Bcero 74220 166172 20569 75474 72438
NPV(rl) =75474 - 74220 = 1254
NPV(r1)
IRR=rl+ X (r1-r2) = 18,4%

NPV(r2) = 72438 - 74220 = -1782

IRR - 8HympeHHsis1 Hopma doxoda
WACC - cpedHessselieHHas cmoumocmb Kanumarna (Weighted Average Cost of Capital)

NPV - nepecyumaHHbIl Yucmbil 3ghghekm

Kd - cmaska OuckoHmuposaHusi

rl - 3HayeHue cmaesku OuckoHmuposaHus, eciu NPV (r1) > 0
r2 - 3HayeHuUe cmaesku OuckoHmuposaHus, eciiu NPV (r1) <0

Npv(rl) — NPV (r2)
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Ta6bnuua 8 — CBogHas Tabnuua, BKNo4varoLwasa OCHOBHbIe pe3yribTaThbl
3KOHOMMYECKOro aHanu3a

Oopora L B cocTosiHumn C Cs Csv Tm Vb Vbm Vlbm | np/3at IRR
km B M R TbiC $ TbiC $ $km | wricyr| mii$ | Tbic$ $
1 2 3 4 5 6 7=6/2 8=7/9 9 10 11=10/2/10a | 12=11/9 13 14
Balti -Briceni -
Criva 133,71 21,7 | 32,0 80,0 74220 555,12 97,254 | 5708 166172 124,29 21,77 1,55 18,4%
O603Ha4eHus

L - anuHa, km

B - xopoluee, km

M - cpeaHee, km

R - nnoxoe, kM

C — cTommocTb paborT, $

Cs - yaernbHasa CTOMMOCTb

Csv - yoernbHble 3aTpaThl Ha Tp.Cp X kM, $

Vb - o6wuit Banoson goxog (VOC + cogepxkaHue) 3a 10-neTHuiA nepmo aHanmaa, Tbic. $
Vbm - o6wwumit Banosor goxog (JTOC + cogepxkaHue) 3a kM X rog, Toic. $

V1bm - cpeaHuin BanoBoi 4oxoa Ha 04HO TpaHCMNOPTHOe CPeacTBo, rog X kM, $
[oxopn/3aTpaTbl — COOTHOLLEHWE BanoBon Joxon/3aTpatbl o6HoBneHo ans IRR
MWH
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MpunoxeHue B

PYKOBOACTBO
O nopsiAKe KanuTanusauum pacxoaos Ha PEMOHT
U coaepxaHue Aopor obLero nonbL3oBaHus

1 OOLwure nonoxeHus

11 HacTtoswwasa nHcTpykumsa paspaboTaHa B Lensix KOPPEKTHOrO HAYUCNEHUS 3aTpaT Ha PEMOHT U
coepaHme aBToMOOUIbHBIX 4OPOr 06LLEero nofnb30BaHUS.

BBeneHve eovHoro nopsiaka OTHECEHWs 3aTpaT Ha PEeMOHT M cogepXaHue aBTOMOBUNbHbLIX Aopor
Heo6XxoauMO ANS NPaBUITbHOrO OTPaXEHUSA B yY4ETHbIX JOKYMEHTax 3aTpaT Ha BbIMOMHEHHbIe JOPOXHbIE
paboThbl U OLIEHKN UX 3PPEKTUBHOCTH.

1.2 Ins npaBunbHOTO pacnpedernieHnsl pacxodoB BCE PEMOHTHO-3KCMIyaTauuoHHble paGoThl
rpPynNUpYyoTCS crneaytoLlmm obpasom:

nepBas rpynmna - peMOHTHO-3KCMNyaTauMoHHble paboThl, B pe3ynbTaTe KOTOPbIX BO3BOASATCA HOBble
00BEKTBI UMM COOPYKEHUST (KOHCTPYKTMBHBIE 3M1EeMEHTbI), obecrneynBatoLme noBbileHe NPOMYyCKHOM
CMOCOGHOCTW,  HEeCyllei  CnocoBGHOCTM M APYrMX  TEXHUKO-(DYHKUMOHAmNbHbLIX  nokasaTenew
aBTOMOGUIbHBIX JOPOr OGLLEro NoNb30BaHuUs;

BTOpasA rpynna - paGoThbl, CBsi3aHHble TOSIbKO C BOCCTAHOBMEHWEM WCXOAHbIX (PYHKLMOHAMbHBIX
nokasaTenein 06BbEKTOB, C LeSbIo YNyYLIEeHUs UX UCXOAHBIX XapaKTepUCTUK;

TpeTbA rpynna - paboTbl, UMEIOLLME CBOEN LeNnblo YCTpaHeHue MOCneacTBUiA U3Hoca, ynydlleHue
bYHKUMOHATNbHBIX Ka4eCTB NpeaMeToB.

2 MpynnupoBKa peMOHTHO-NPOodUNakTM4eckux padbor

2.1 BknioyeHne pacxodoB B KaxKOYH M3 yKasaHHbIX PYNMn OCYLEeCTBMASETCA B COOTBETCTBUM C
AencTByloLen knaccudukauuen pabot No peMOHTY U coaepXaHunio aBTOMOBMbHBLIX JOPOr COrfacHo
KM [0.02.24:2019 «Knaccudmkauma u nNepuoaMyHOCTb BbIMOMHEHUS paboT Mo CoaepXaHuw wu
CcoAepXaHnio aBTOMOBUINBHbBIX AOPOr O6LLEro NoNb30BaHUS.

2.2 K nepBo# rpynne oTHocaTCA cnegytowme paboTbl:

a) Ha PeMOHT Jopor obLero Nonb30BaHNA:

- NoAbEeM OTAESNbHbLIX Y4acTKOB HacCbINW B 3aTOMNMEHHbIX MeCcTax, NOABEPXEHHbLIX BO3AENCTBUIO CHera
1 nyykoB (paboTel 116.1 n 116.2);

- paboTbl NO ykpenneHuo n apyrve paboTbl, obecnevmBatoLe yCTOMUMBOCTb HAChINW, YCTPOUCTBO
HOBbIX [pEHaXHbIX CWUCTEM, CUCTEM HaKOMMeHWss W oTBoga BoAbl, OeperoykpenutenbHbIX |
NPOTMBO3PO3NOHHBLIX COOPY>KEHUI, YCTPOWCTBO NMMBHEBOW KaHanusaumm (pabotel 116.1, 116.2 si 116.3);
- BnaroycTponcTBO 1 BOOOOTBEOEHME Ha NepeKkpecTkax U NpUMbIKaHMAX, a Takke 6naroycTpomcTBo
BHE Mpoe3Xeln 4YacTu aBTOCTOSHOK, 30H OTAbIXa M OTAbIXa, Pa3BOPOTOB, TPOTYapoB, NeLexXodHbIX U
BenocuneaHbIX A0POXeK, Noabesnos, Noabe3doB K obbekTam Mnu JOPOXKHbIM Cnyxbam, napoMHbIX
nepenpas (pabotbl 116.4 n 117.1);

- nccnegoBaHue M JKcnnyaTaumsi OOKOBbIX PEe3epBOB M KapbepoB, WX PeKynbTMBauWs, MepeHoc
WHXXeHepHbIX ceTen (pabdoTbl 116.1);

- yCuneHue JOPOXHbIX KOHCTPYKLWIA 0 AOCTUXEHMS pacHETHOro MOAYNSA ANA AOPOrY AaHHOW KaTeropum,
pacLuMpeHne OPOXHOW KOHCTPYKLUMKN He Bonee Yem C OAHOW NOMOCOM ABUXKEHNS U BbIMOMNHEHWe bonee
COBEPLUEHHBIX TUMOB OOPOXHbLIX KOHCTPYKUMIA C pereHepaumen U UCMofb30BaHUEM CYLLECTBYOLLEN
[AOPOXHOW KOHCTPYKLMM B KavecTBe 0asoBbiX CMOEB, TakMX Kak M BbINOMHEHWE HOBbIX AOPOXHbIX
COOPYXEHUN Ha PEKOHCTPYMpyeMblX Yy4yacTkax [opor, Ha obbe3gax, pasBsa3kax, OCTaHOBKM
06LLEeCTBEHHOrO TpaHCcnopTa, TPOTyapbl, aBTOCTOSIHKMA, MecTa OTAbIXxa U nutaHus (pabotbl 112, 113,1,
113,21 117,1);

- ucnpasneHve npoduns WebeHOUHbIX M TPaBUMHBLIX MOKPbITUA, a Takke FPYHTOBbIX AOPOr C
AobaBneHmem HOBbIX MaTepuaroB, yrny4lleHne npoesXen YyacTu BSXKyLMMKN mMmatepuanamu (paboThbl
117.2),

- BbINOMHEHNE HOBbIX OOPAIOPOB M 3amMeHa W3HOLUEHHbIX W3 HaTypamnbHbIX W WUCKYCCTBEHHbIX
MaTepurarnoB 1 MNoroc YCUNeHUs rno Kpasm JOPOXHOro NOKPLITUSA, BKIMOYAsA TUM OCHOBHOW KOHCTPYKLMK
AOpOrn, YCTPOWCTBO MEPEKPECTKOB M YCTPaHEeHWe OnacHbIX MECT, NyTeM npoBeAeHus paboT He
BMNUSAIOLLME HA FrEOMETPUYECKME SMNEMEHTLI UMK SOPOXHYIO CTPYKTYPY A0OPOrK (cBeTodopbl, yCTaHOBKA
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HepOoBHbIX 6OPAIOPOB U T.M.), yCTPAHEHME ONacHbIX TOYEK, PACMONOXEHE NEPEKPECTKOB (BnuvsoLWwme
Ha reoMeTpUYECKNE 3NEMEHTbI N AOPOXHY CTPYKTYpY goporn) (pabotel 106.5, 114 n 117,3);

- CTPOMTENbCTBO, PEKOHCTPYKLMS MOMHAs MM YacTW4Hasi, C paclUMpeHWeM U YCUMEHUEM, MOCTOB
(kpome mMarmcTpanbeHbix), B TOM YMCre NewwexoaHbIX, BUagyKkoB, C NpMBedeHMeM pasMepOB 1 HECYLLEN
CNocoBHOCTM K pacyeTHbIM Harpy3kam, COrflaCHO MPOEKTHOW AOKYMEHTauuMuM Nno SAaHHOMY PEMOHTY
(PeMOHT MocCTa ¢ yBenuyeHvem Koneu 6e3 yknagkm HOBbIX NIIUTOK, C YBENIMYEHNEM KONEN C YKNaaKon
HOBbIX NAMTOK) (paboTbl 115.1 1 118.1);

- HapawuBaHue AnuHbl TPYO 3a CYeT HOBbIX KOMEL W OrofoBKOB; 3aMeHa HarnnaBHbIX MOCTOB,
NMapoMHbIX MNepenpas, Xene3HOAOPOXHbIX Nnepees3foB MOCTOAHHLIMW MOCTaMuM W NyTENnpoBOAaMM
(paboTbl 118.4);

- BbIMpaBKa U yCUNeHMe SNeMeHTOB rMaBHbIX 6anok n epm metannuyeckoro mocta (pabotsl 118.2);
- 3aMeHa MeTannu4yeckux NpPoneTHbIX CTPOEHUI; 3aMeHa NPoe3Ken YacTu MOCTa; CTPOUTENBLCTBO U
PEKOHCTPYKUUSI BOAOMPOMYCKHbIX TPYD; 3aMeHa 3BEHbEB, OFOfIOBKOB M yKpenneHve Tpyd; 3ameHa
NoBpeXaeHHbIX konew Tpyb (paboTbl 118.3);

- UCMblTaHWEe NePECTPOEHHbIX U BHOBb MOCTPOEHHbIX MOCTOB (paboTkl 118.5);

- MnepBOHayarnbHas yYCTaHOBKa Ha JOpore OOPOXHbIX 3HAKOB, CTONOOB, ONOpP, KOHCOMEW, NOPTanoB,
HanpaBmsOWMX CTOEK, napaneTtoB, CBETOOTpaXalwLWUX ISMEMEHTOB W T.M.; MepBOHa4YanbHoe
BbINOMHEHNE NPOAOSbHOW, OOKOBOW M MOMEpPEeYHON pa3MeTKW; nepBoHadanbHOe O00YyCTPOWCTBO
MapKOBOYHbIX MECT, BKIOYas 3akynky obopyaoBaHus (YpHbl ANS Mycopa, CTOMbl, CKAMEWKN 1 T.M.)
(paboTbl 106.1, 106.2, 106.3 n 106.4);

- CTPOMTENbCTBO HOBLIX 3NIEMEHTOB, HeobxoauMMmbix And obecneyeHus komdopTa y4aCTHUKOB
OOPOXHOrO ABWXEHUS, CTPOUTENBCTBO 3NIeMEHTOB, 0becneunBatoLLmx 3CTETMKY JOPOT;

- COCTaBrieHWe NPOEKTHON N CMETHOWM AOKYMEHTaLUMM U ee 3KCnepTn3a;

- KOHTpOMb Ka4yecTBa PEMOHTHbIX paboT, BKIOYas aBTOPCKUA U TEXHUYECKUIN HAaA30p.

C) Npu cogepXkaHum Oopor obLero nosb3oBaHus:

- nepBOHa4yarnbHOE YCTPOWCTBO OUTYMHOM 06paboTKM MM OYEHb TOHKUX BUTYMHbIX CroeB (paboThbl
103 n 104);

- co3faHune HOBbIX AOPOXHbIX HacaxdeHun (paboTtbl 107);

- CTPOMTENbCTBO NPOTMBOLLYMOBLIX 3KPAHOB;

- YCTPOWCTBO MNYHKTOB [Afs1 NPOBeOEeHUst y4yeTa [OPOXKHOIo [ABWXKEHUS, MYyHKTOB B3BELUVBAHUS
TPaHCMOPTHbLIX CPEACTB, CTAHLMA U METEOCTaHUMIA U ApYrMx 06beKkToB, HEOOXOAUMbBIX ANS U3y4YeHUs!
noBeAeHWs 1I0POru BO BPEMEHM;

- COCTaBreHMe MNPOEKTHON [AOKYMEHTALUW U CMEeTbl Ha YCTPOWCTBO [AOPOXHbIX HacaXaeHwuh Ans
3aLUMTbI OT CHera, orpaXKaeHU Ans 3aWwuTbl OT CHera, MPOTUBOLLYMOBBIX 3KPaHOB U T.M.;

- 0TBO4 HeOoOXoAMMbIX 3eMenb AN [OPOXHbIX HaCaXOEHWIW, CHEro3alMTHbIX OrpaXxaeHun,
NPOTUBOLLYMOBbIX 3KPAHOB, MYHKTOB MPOBEAEHNSI y4eTa AOPOXKHOIO ABWKEHUS, MYHKTOB B3BELUVBAHUS
TPaHCMOPTHBLIX CPEACTB, CTAHUMA U METeoCTaHuun 1 apyroro obopynoBaHusi, Heobxogumoro Ans
N3y4YeHns NoBedeHMs JOPOrY BO BPEMEHM.

2.3 Ko BTOpOI1 rpynne oTHOCATCA crieaytowmne Buabl paboT:
a) npv pemoHTe A0pOor O6LLErO NOMNb30BaHUS:

- paboTbl MO BOCCTAHOBMEHMIO OOPOr, MOCTOB, MpPOE€3d0B A0 MNEepBOHAYanbHOrO TEXHUYECKOro
COCTOSIHMS NMOCIe aBapUNHBLIX COOLITUI (HABOAHEHWI, 3eMINETPACEHMIA, ONON3HEN 1 T.N.) (paboTbl 110);
- BOCCT@HOBIIEHME BEPXHUX CITIOEB W3HOLUEHHbLIX [OOPOXHbIX MOKPbLITUA C obecneyeHuem
Heob6X04MMOM POBHOCTU M LLUEPOXOBATOCTU, pereHepauus NnoBepxXHOCTEN MeTOdamMu U npuemMamu,
NMO3BOMNSAIOLLMMK MOBTOPHO MCMNONb30BaTb MaTepuanbl CYLLECTBYHOLIEro MOKPbITUS C AoOaBneHvem
HoBOro Matepuana (nocrnegywouwme pabotbl 105);

- MofHas 3aMeHa OAexAbl Ha Tpacce W TpoTyapax; 3amMeHa rmgpousonsaumM SOpor U TPOTyapos,
BOCCTaHOBIIEHNE TPOTyapoB; 3ameHa 6opapoB, 3aMeHa OENCTBYIOLNX NOPYYHEN U T.4. (BOKYMEHTHI
109);

- 3awwmTa Ky3oBa goporu v nnatdopmsl (pabotel 108);

b) npwu cogepxaHun gopor o6Lero nNonbL30BaHUS:

- MHOroKpaTHO€ YCTPOWCTBO NMOBEPXHOCTHbLIX 0OPabOoTOK N OYeHb TOHKMX crioeB (paboTbl 103 n 104);
- yCTaHOBKa Ha Aopore AOPOXHbIX 3HAKOB, CTONBGOB, NMUIMIOHOB, KOHCOMEN, NMOPTANoOB, HAaNPaBSOLWMX
cTtonboB, napaneTos, CBETOOTPaXalLWMX 3MEMEHTOB U T.M.; BbINOMHEHNE NPoAOfbHOW, BokoBOW U
nonepeyHomn pasmeTkn; 06yCTPONCTBO NApPKOBOYHbLIX MECT, BKOYas 3akynKy obopyaoBaHus (YpHbI Ans
Mycopa, CTOoMbl, ckaMenku 1 1.1.) (pabotsl 106.1, 106.2, 106.3 1 106.4);
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24 K TpeTben rpynne oTHOCATCHA BCe BuAbl paboT MO PEeMOHTY U COAepXaHui gopor obuiero
Nosib30BaHNA, KpOME YKa3aHHbIX B MyHKTax 2.2 n 2.3.

2.5 3atpaTtbl Ha paboTbl, CNOCOGCTBYIOLWNE M3MEHEHUIO TEXHUYECKUX MapamMeTpoB [Oporu, u
pacxogfbl, CnocobCTBYOLIME BOCCTAHOBINEHMIO CYLLECTBYIOLLNX 3NIEMEHTOB AOPOT, KanUTanmampyrTCs.

2.6 B YKa3aHHbl€ Tpynnbl BKIKYAKTCA TakKKe COOTBETCTBYHLUME MNMPOEKTHO-CMETHbIE paGOTbI n
pacxoabl HA OTBOA 3€eMEJlb.

Pacxogbl Ha BbINOMHEHNE NMPOEKTHO-CMETHbIX pa60T M pacxodbl Ha OTBOA4 3€eMellb, MnolyyYeHune

COrnacoBaHUM M paspeLleHnidi U T.0. Ha NepCcrnekTUBY OHWM OCTAalTCA B KaTeropuMm He3aBepLUEHHOro
PEMOHTA N TEXHNUYECKOTro 06CNY>KMBaHUS.

3 Mopsaok oTHeceHUsi pacxoAoB Ha paboTbl MO PEMOHTY M copepXaHuio aopor
npv yBenM4yeHUn 3HaveHns 6anaHcoBomM CTOMMOCTHU

3.1 OTHeceHVe pacxodoB Ha PEMOHT U CoAepXaHue Ha yBenunyeHve GanaHCOBOW CTOMMOCTU
[I0POry OCYLLLECTBNAETCA Mo rpynnam pabor.

3.2 3aTpatbl No pabotam nNepBou rpynmnbl NoAnexaTt NOMHOM Kanutanu3auuu.

Ecnn paboTbl nepBoy rpynnbl MPMBOAAT K NWKBMOAUMU CYLLECTBYIOWMX [OOPOXHbIX OOBEKTOB
(Hampumep, M3MEHEHWIO MapLupyTa Aoporu), To ux BanaHcoBas CTOMMOCTb MOAMEXWUT CMMCAHMIO B
yCTaHOBMEHHOM MOPSAKeE.

3.3 3aTpaTbl 4ns paboT, BXOAALMM BO BTOPYIO rpynny, NOAMEXaT NOMHON KanuTan3sauumm.

3.4 3aTtpatbl ANns paboTbl TPETbE rPYNMbl OTPAXKAIOTCS B pasferie TEKYLUX pacxoaoB.
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Utilizatorii documentului normativ sunt responsabili de aplicarea corecta a acestuia.

Este important ca utilizatorii documentelor normative sa se asigure ca sunt in posesia ultimei editii Si a
tuturor amendamentelor.

Informatiile referitoare la documentele normative (data aplicarii, modificarii, anularii etc.) sunt publicate
in "Monitorul Oficial al Republicii Moldova", Catalogul documentelor normative in constructii, in publicatii
periodice ale organului central de specialitate al administratiei publice Tn domeniul constructiilor, pe
Portalul National "e-Documente normative in constructii” (www.ednc.gov.md), precum si in alte publicatii
periodice specializate (numai dupa publicare in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, cu prezentarea
referintelor la acesta).

Amendamente dupa publicare:

Indicativul amendamentului Publicat Punctele modificate
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