UE
Proiect

GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA
HOTARARE nr.

din 2024

Chisinau

cu privire la aprobarea Regulamentului privind continuitatea
navigabilitatii aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor
aeronautice si autorizarea organizatiilor si a personalului cu atributii in
domeniu, si de abrogare a unei hotarari

In temeiul art.20 alin.(5) din Codul aerian al Republicii Moldova
nr.301/2017 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2018, nr.95-104,
art.189), cu modificirile ulterioare, Guvernul HOTARESTE:

1. Se aproba Regulamentul privind continuitatea navigabilitatii acronavelor si a
produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea organizatiilor si a
personalului cu atributii In domeniu (se anexeaza).

2. Se abroga Hotararea Guvernului nr.641/2019 cu privire la aprobarea
Regulamentului privind mentinerea navigabilitatii aeronavelor si a produselor,
reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea organizatiilor si a personalului cu
atributii Tn domeniu (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2020, nr. 24-34, art.
39).

3. Controlul asupra executarii prezentei hotariri se pune in sarcina Ministerului
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.



4. Prezenta hotarare intrd in vigoare la expirarea a 12 luni de la data publicarii in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

Prim-ministru Dorin RECEAN
Contrasemneaza:
Ministrul infrastructurii si dezvoltarii regionale Andrei SPINU



Aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. /2024

Regulamentul
privind continuitatea navigabilititii aeronavelor si a produselor, reperelor
si dispozitivelor aeronautice si autorizarea organizatiilor si a personalului cu
atributii in domeniu

Prezentul Regulament transpune Regulamentul (UE) nr.1321/2014 al Comisiei
din 26 noiembrie 2014 privind continuitatea navigabilitatii acronavelor si a produselor,
reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea organizatiilor si a personalului cu
atributii in domeniu, CELEX: 32014R1321, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene seria L 362 din 17 decembrie 2014, asa cum a fost modificat ultima oara prin
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2023/1152 al Comisiei din 12 iunie 2023.

CAPITOLUL I
OBIECT, DOMENIU DE APLICARE SI NOTIUNI

1. Regulamentul privind continuitatea navigabilitatii aeronavelor si a produselor,
reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea organizatiilor si a personalului cu
atributii in domeniu (in continuare — Regulament) stabileste cerintele tehnice si
procedurile administrative menite sa asigure:

1.1. continuitatea navigabilitatii acronavelor, inclusiv a tuturor componentelor
destinate a fi instalate pe acestea, care sunt:

1.1.1. inmatriculate in Republica Moldova, cu exceptia cazului in care controlul
reglementar al sigurantei acestora a fost delegat unui alt stat si ele nu sunt exploatate
de un transportator din Republica Moldova; sau

1.1.2. inmatriculate intr-un alt stat si utilizate de un transportator din Republica
Moldova, in cazul in care controlul reglementar al sigurantei acestora a fost delegat
Republicii Moldova;

1.2. conformitatea cu cerintele esentiale stabilite Tn Codul aerian al Republicii
Moldova nr. 301/2017 (in continuare — Cod Aerian) referitoare la continuitatea
navigabilitatii aeronavelor inmatriculate intr-un alt stat si a componentelor destinate a
fi instalate pe acestea, al caror control reglementar al sigurantei nu a fost delegat
Republicii Moldova si care sint inchiriate fara echipaj de un transportator aerian
certificat in conformitate cu Codul aerian.

2. In sensul prezentului Regulament se aplica urmétoarele notiuni:

2.1 aeronava - orice aparat care se poate sustine in atmosfera datorita reactiilor
aerului, altele decat reactiile aerului asupra suprafetei pamantului;

2.2. personal de certificare - personalul responsabil si pund in serviciu o
aeronava sau o componenta a aeronavei dupa efectuarea unei operatii de intretinere;



2.3. componenta - orice motor, elice, reper sau dispozitiv;

2.4. continuitatea navigabilitatii - toate procesele care asigura ca, in orice etapa
a perioadei sale de functionare, acronava este conforma cu cerintele de navigabilitate
in vigoare si cu normele de siguranta;

2.5. JAA — autoritatile aeronautice comune;

2.6. JAR — cerinte aeronautice comune;

2.17. operatiune de transport aerian comercial (CAT) — exploatarea unei
aeronave pentru transportul de pasageri, marfuri sau posta contra unei remuneratii sau
a altor contraprestatii;

2.8. intretinere - una dintre activitatile urmatoare sau o combinatie a lor: revizie,
reparatie, inspectie, inlocuire, modificare sau remedierea defectelor unei aeronave sau
a unei componente a aeronavei, cu exceptia inspectiei inainte de zbor;

2.9. organizatie - persoana fizica si/sau persoanad juridicd sau o parte din aceasta.
O astfel de organizatie poate avea mai multe sedii pe teritoriul sau in afara Republicii
Moldova;

2.10. inspectie inainte de zbor - inspectia efectuata inaintea zborului pentru a
asigura cd aeronava este apta pentru zborul respectiv;

2.11. aeronava ELAI - acronava usoara europeana pilotata, dupa cum urmeaza:

2.11.1. un avion cu o masa maxima la decolare (Maximum Take-0off Mass —
MTOM) de 1 200 kg sau mai mica, care nu este clasificat drept aecronava motorizata
complexa;

2.11.2. un planor sau un planor motorizat cu MTOM de 1 200 kg sau mai putin;

2.11.3. un balon cu un volum maxim proiectat de gaz portant sau de aer cald de
cel mult 3 400 m3 pentru baloanele cu aer cald, 1 050 m3 pentru baloanele cu gaz, 300
m3 pentru baloanele cu gaz captive;

2.11.4. un dirijabil proiectat pentru cel mult 4 ocupanti si cu un volum maxim
proiectat de gaz portant sau de aer cald de cel mult 3 400 m3 pentru dirijabilele cu aer
cald si 1 000 m3 pentru dirijabilele cu gaz;

2.12. aeronava ELA?2 - o aeronava europeanad usoara pilotata, dupa cum urmeaza:

2.12.1. un avion cu masa maxima la decolare (Maximum Take-off Mass,
MTOM) de 2 000 kg sau mai mica, care nu este clasificat drept acronava motorizata
complexa;

2.12.2. un planor sau un motoplanor cu MTOM de 2 000 kg sau mai mica;

2.12.3. un balon;

2.12.4. un dirijabil cu aer cald,

2.12.5. un dirijabil cu gaz, care respecta toate caracteristicile de mai jos:

— 3 9% greutate staticd maxima;

— tractiune nevectorizata (cu exceptia tractiunii inverse);

— conceptie conventionald si simplad a structurii, a sistemului de control si a
sistemului de balonete; precum si

— comenzi neasistate electric;

2.12.6. un giravion foarte usor;

2.13.aeronava LSA — un avion sportiv usor care intruneste urmatoarele
caracteristici:

2.13.1. 0 masd maxima la decolare (MTOM) de cel mult 600 kg;



2.13.2. o vitezd maxima de angajare in configuratia de aterizare (VS0) care nu
depaseste o viteza calibratd (CAS) de 45 de noduri la masa maximd la decolare
certificata a aeronavei si in cel mai critic centru de greutate;

2.13.3. o capacitate maxima de cel mult doud persoane, inclusiv pilotul;

2.13.4. un singur motor fara turbina, prevazut cu o elice;

2.13.5. o cabina nepresurizata,

2.14. sediu principal de activitate — sediul central al organizatiei in cadrul careia
se exercita functiile financiare principale si controlul operational al activitatilor vizate
de prezentul Regulament;

2.15. sarcina de intretinere critica — o sarcind de intretinere implicind o
asamblare sau perturbare in orice fel a unui sistem sau a unei piese a unei aeronave, a
unui motor sau a unei elice care, in cazul producerii unei erori in timpul executiei, ar
putea pune direct in pericol siguranta zborului;

2.16. operatiuni comerciale specializate — acele operatiuni care se supun
cerintelor partii ORO subpartii SPO, prevazute in anexa nr. 3 la Regulamentul de
stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la operatiunile
aeriene, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 612/2022.

2.17. operatiuni limitate - operatiuni ale aeronavelor, altele decat cele motorizate
complexe, pentru:

2.17.1. zboruri cu costuri partajate efectuate de persoane particulare, cu conditia
ca costurile directe sa fie partajate de toti ocupantii aeronavei, inclusiv de pilot si ca
numarul persoanelor care partajeaza costurile directe sa fie de maximum sase;

2.17.2. zboruri de competitie sau demonstratii de zbor, cu conditia ca
remuneratia sau orice contraprestatie oferitd pentru astfel de zboruri sa se limiteze la
recuperarea costurilor directe si la o contributie proportionala la costurile anuale,
precum si la premii care sa nu depaseasca o valoare specificata AAC;

2.17.3. zboruri introductive, lansdri cu parasuta, remorcari de planoare sau
zboruri acrobatice efectuate fie de 0 organizatie de pregatire cu sediul principal de
activitate in Republica Moldova si aprobata conform Regulamentului de stabilire a
cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la personalul navigant din
aviatia civila, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 204/2020, fie de 0 organizatie
infiintata cu scopul de a promova sporturile aeriene sau aviatia de agrement, cu conditia
ca aeronava sa fie exploatata de organizatie pe baza unui drept de proprietate sau a unui
contract de inchiriere de aeronave farda echipaj, ca zborul sd nu genereze profituri
distribuite in afara organizatiei si ca zborurile in care sunt implicate persoane
nemembre ale organizatiei sa reprezinte doar o activitate marginald a acesteia.

In sensul prezentului Regulament, ,,operatiunile limitate” nu sint considerate
operatiuni CAT sau operatiuni comerciale specializate;

2.18. zbor introductiv - zbor introductiv in sensul definitiei din Regulamentul de
stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la operatiunile
aeriene aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 612/2022;



2.19. zbor de competitie — zbor de competitie in sensul definitiei din
Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 612/2022;

2.20. demonstratie de zbor — demonstratiec de zbor in sensul definitiei din
Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 612/2022;

2.21. armonizarea sistemelor de management - proces coordonat prin care
sistemele de management detinute de doud sau mai multe organizatii interactioneaza si
fac schimb de informatii si metode pentru a atinge obiective comune sau consecvente
in materie de sigurantd si de monitorizare a conformitatii.

2.22. aeronava motorizata complexa inseamna:

2.22.1. un avion:

— cu 0 masd maxima certificata la decolare de peste 5 700 kg; sau

— care a fost certificat pentru o configuratie maxima a locurilor pentru calatori
de peste noudsprezece; sau

— certificat pentru a fi operat cu un echipaj minim format din cel putin doi piloti;
Sau

— echipat cu unul sau mai multe turboreactoare sau cu mai mult de un motor
turbopropulsor; sau

2.22.2. un elicopter certificat:

— pentru o masa maxima la decolare ce depaseste 3 175 kg; sau

— pentru o configuratie maxima a locurilor pentru caldtori de peste noud; sau

— pentru a fi operat cu un echipaj minim format din cel putin doi piloti; sau

2.22.3. 0 aeronava cu rotor basculant.

CAPITOLUL I
CERINTE IN MATERIE DE CONTINUITATE A NAVIGABILITATII

3. Continuitatea navigabilitatii acronavelor mentionate la pct. 1 subpct. 1.1. si a
componentelor destinate a fi instalate pe acestea se asigura in conformitate cu cerintele
din anexa nr. 1 (partea M), cu exceptia aecronavelor enumerate la pct. 4 carora li se
aplica cerintele din anexa nr. 5b (partea ML).

4. Cerintele din anexa nr. 5b (partea ML) se aplica urmatoarelor aeronave, altele
decat cele motorizate complexe:

4.1. avioanelor cu 0 masa maxima la decolare de cel mult 2 730 kg;

4.2. giravioanelor cu 0 masa maxima la decolare de cel mult 1 200 kg, certificate
pentru maximum patru ocupanti;

4.3. altor aeronave ELAZ.

5. In cazul in care aeronavele mentionate la pct. 4, subpct. 4.1. — 4.3. sunt inscrise
in certificatul de operator aerian al unui transportator aerian certificat in conformitate
cu Codul Aerian se aplica cerintele din anexa nr. 1 (partea M).



6. Pentru a fi inscrise 1n certificatul de operator aerian al unui transportator aerian
certificat in conformitate cu Codul Aerian aeronavele mentionate la pct. 4, subpct. 4.1.
—4.3. trebuie sa indeplineasca urmatoarele cerinte:

6.1. programul de intretinere a aeronavelor a fost aprobat de Autoritatea
Aeronautica Civila (in continuare - AAC) in conformitate cu pct. M.A.302 din anexa
nr. 1 (partea M);

6.2. intretinerea prevazuta in programul de intretinere mentionat la subpct. 6.1.
a fost executata si certificata in conformitate cu pct. 145.A.48 si 145.A.50 din anexa
nr. 2 (partea 145);

6.3. a fost efectuata o evaluare a navigabilitatii si s-a eliberat un nou certificat de
evaluare a navigabilitatii in conformitate cu pct. M.A.901 din anexa nr. 1 (partea M).

7. Prin derogare de la prevederile pct. 3., continuitatea navigabilitatii acronavelor
mentionate la pct. 1 subpct. 1.1. pentru care s-a eliberat o autorizatie de zbor este
asigurata pe baza acordurilor specifice privind continuitatea navigabilitatii, definite n
autorizatia de zbor eliberata in conformitate cu anexa nr. 1 (partea 21) la Regulamentul
privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru
navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor,
pieselor si echipamentelor aferente, precum si a cerintele referitoare la capacitatea

organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
91/2024.

8. Programele de intretinere a aeronavelor pentru aeronavele mentionate la pct.
1 subpct. 1.1. care se conformeaza cu cerintele specificate la pct. M.A.302 din anexa
nr. 1 (partea M) aplicabile inainte de 24 martie 2020 sunt considerate a se conforma cu
cerintele specificate la pct. M.A.302 din anexa nr. 1 (partea M) sau la pct. ML.A.302
din anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz, in conformitate cu pct. 3 — 4.

9. Operatorii asigura continuitatea navigabilitatii acronavelor mentionate la pct.
1 subpct. 1.2. si a componentelor destinate a fi instalate pe acestea in conformitate cu
cerintele din anexa nr. 5a (partea T).

10. Continuitatea navigabilitatii avioanelor cu masa maxima certificatd la
decolare de cel mult 5 700 kg care sunt echipate cu mai multe motoare
turbopropulsoare se asigura in conformitate cu cerintele aplicabile altor acronave decat
cele motorizate complexe, dupa cum se prevede la pct. M.A.201, M.A.301, M.A.302,
M.A.601 si M.A.803 din anexa nr. 1 (partea M), la pct. 145.A.30 din anexa nr. 2 (partea
145), la pct. 66.A.5, 66.A.30 si 66.A.70 din anexa nr. 3 (partea 66) si in apendicele nr.
5 si nr. 6 la anexa respectiva, la pct. CAMO.A.315 din anexa nr. 5¢ (partea CAMO), la
pct. CAO.A.010 din anexa nr. 5d (partea CAO) si in apendicele nr. 1 la anexa
respectiva, in masura in care cerintele mentionate se aplica altor aeronave decat cele
motorizate complexe.



] CAPITOLUL 111 ]
AUTORIZARILE ORGANIZATIILOR CARE PARTICIPA LA
CONTINUITATEA NAVIGABILITATII

11. Organizatiile care participa la continuitatea navigabilitatii aeronavelor si a
componentelor destinate a fi instalate pe acestea, inclusiv la intretinere, sunt autorizate,
la cerere, de catre AAC 1n conformitate cu cerintele din anexa nr. 2 (partea 145), din
anexa nr. 5¢c (partea CAMO) sau din anexa nr. 5d (partea CAO), in functie de cazul
aplicabil organizatiilor respective.

12. Toate autorizatiile eliberate in conformitate cu subpartile F si G din anexa
nr. 1 (partea M) sunt valabile pana la intrarea in vigoare a prezentului Regulament.

13. Se considera ca certificatele de autorizare a organizatiilor de intretinere
eliberate sau recunoscute de un alt stat membru in conformitate cu specificatia de
certificare JAR-145 si valabile inainte de 29 noiembrie 2003 au fost eliberate in
conformitate cu cerintele din anexa nr. 2 (partea 145) la prezentul Regulament.

14. AAC clibereaza, la cerere, organizatiilor care detin un certificat valabil de
autorizare a unei organizatii eliberat in conformitate cu subpartea F sau G din anexa
nr. 1 (partea M) sau cu anexa nr. 2 (partea 145) un formular 3-CAO prevazut in
apendicele nr. 1 la anexa nr. 5d (partea CAO) si, apoi, respectivele organizatii sunt
supravegheate AAC in conformitate cu anexa nr. 5d (partea CAO).

15. Privilegiile de care dispune o astfel de organizatie in temeiul autorizarii
eliberate in conformitate cu anexa nr. 5d (partea CAQO) sunt identice cu cele de care
dispune in temeiul autorizarii eliberate in conformitate cu subpartea F sau G din anexa
nr. 1 (partea M) sau cu anexa nr. 2 (partea 145).

16. Privilegiile respective nu pot depasi insa privilegiile unei organizatii
mentionate in sectiunea A din anexa nr. 5d (partea CAO).

17. Prin derogare de la pct. CAO.B.060 din anexa nr. 5d (partea CAQO), pana la
intrarea in vigoare a prezentului Regulament, organizatia poate corecta orice constatari
de neconformitate legate de cerintele introduse de anexa nr. 5d (partea CAQO) care nu
sunt incluse in subpartea F sau G din anexa nr. 1 (partea M) sau in anexa nr. 2 (partea

145).

18. In cazul in care, dupi intrarea in vigoare a prezentului Regulament,
organizatia nu a inchis constatarile in cauza, certificatul de autorizare este revocat,
limitat sau suspendat in totalitate sau partial.

19. AAC elibereaza, la cerere, organizatiilor care detin un certificat valabil de
autorizare a unei organizatii de management al continuitatii navigabilitatii eliberat n
conformitate cu subpartea G din anexa nr. 1 (partea M) un certificat de autorizare

8



(formularul 14 AAC) in conformitate cu anexa nr. 5¢ (partea CAMO) si, apoi,
respectivele organizatii sunt supravegheate de AAC in conformitate cu anexa nr. 5¢
(partea CAMO).

20. Prin derogare de la pct. CAMO.B.350 din anexa nr. 5¢ (partea CAMO), pana
la intrarea in vigoare a prezentului Regulament, organizatia poate corecta orice
constatari de neconformitate legate de cerintele introduse de anexa nr. 5c (partea
CAMO) care nu sunt incluse in subpartea G din anexa nr. 1 (partea M).

21. In cazul in care, pana la intrarea in vigoare a prezentului Regulament,
organizatia nu a inchis constatdrile in cauza, certificatul de autorizare este revocat,
limitat sau suspendat in totalitate sau partial.

22. Certificatele si aprobarile programelor de intretinere pentru aeronave
eliberate in temeiul Regulamentului privind mentinerea navigabilitatii aecronavelor si
produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea organizatiilor si a
personalului cu atributii In domeniu, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 641/2019,
se considera a fi fost eliberate In conformitate cu prezentul Regulament.

23. Prin derogare de la pct. 145.B.350 litera (d) subpct. 1 si 2 din anexa nr. 2
(partea 145), o organizatie de intretinere care detine un certificat de autorizare valabil
eliberat in conformitate cu anexa II (partea 145) poate corecta, in termen de un an de
la intrarea 1n vigoare a prezentului Regulament, orice constatari de neconformare legate
de cerintele in vigoare.

24. Daca dupa expirarea termenului de un an de la intrarea in vigoare a
prezentului Regulament organizatia nu a inchis constatarile in cauza, certificatul de
autorizare este revocat, limitat sau suspendat in totalitate sau partial.

CAPITOLUL IV
PERSONALUL DE CERTIFICARE

25. Personalul de certificare trebuie sa fie calificat in conformitate cu cerintele
din anexa nr. 3 (partea 66), cu exceptia cazurilor prevazute la pct. M.A.606(h),
M.A.607(b), M.A.801(c) si M.A.803 din anexa nr. 1 (partea M), la pct. ML.A.801(c)
si ML.A.803 din anexa nr. 5b (partea ML), la pct. CAO.A.040(b) si CAO.A.040(c) din
anexa nr. 5d (partea CAQO), la pct. 145.A.30(j) din anexa nr. 2 (partea 145) si in
apendicele nr. 4 la respectiva anexa.

26. Orice licenta de intretinere a acronavelor, inclusiv, daca este cazul, restrictiile
tehnice asociate acestei licente, emisa ori recunoscutd de catre AESA sau un stat
membru UE in conformitate cu procedurile si cerintele stabilite de JAA, valabila la
data intrarii in vigoare a prezentului Regulament este consideratd a fi fost emisa in
conformitate cu prezentul Regulament.



27. Se considera ca personalul de certificare detinator al unei licente emise in
conformitate cu anexa nr. 3 (partea 66) pentru o categorie/subcategorie data are
privilegiile corespunzatoare respectivei categorii/subcategorii, descrise la pct.
66.A.20(a) din anexa mentionata. Se considera ca cerintele privind cunostintele de baza
corespunzatoare acestor privilegii noi sunt satisfacute in scopul extinderii acestor
licente la o noua categorie/subcategorie.

28. Personalul de certificare detinator al unei licente, inclusiv pentru aeronave
care nu necesita calificare de tip individuala poate continua sa isi exercite privilegiile
pana la prima reinnoire sau modificare, cand licenta va fi convertita in conformitate cu
procedura descrisa la pct. 66.B.125 din anexa nr. 3 (partea 66) in categoriile de
calificari definite la pct. 66.A.45 din respectiva anexa.

29. Se considera ca Rapoartele de conversiune si Rapoartele asupra creditelor de
examinare care respecta cerintele aplicabile inainte de punerea in aplicare a prezentului
Regulament respecta si dispozitiile prezentului Regulament.

30. Pina la aplicarea cerintelor specifice din Regulament aplicabile personalului
de certificare pentru componente, continua sa aplice cerintele existente in vigoare.

31. Autorizatiile limitate de personal de certificare eliberate detinatorilor de
licente de personal de intretinere in temeiul punctului 145.A.30 litera (j) subpct. 3 sau
4 din anexa nr. 2 (partea 145) inainte de intrarea 1n vigoare a prezentului Regulament
raman valabile pana la expirare sau pana cand sunt revocate de organizatia de
intretinere.

CAPITOLUL V
CERINTE PRIVIND ORGANIZATIILE DE PREGATIRE

32. Organizatiile de pregatire a personalului prevazut in capitolul 1V trebuie sa
fie autorizate in conformitate cu anexa nr. 4 (partea 147) pentru:

32.1. a organiza cursuri de pregatire de baza recunoscute; si/sau

32.2. a organiza cursuri de pregatire de tip recunoscute; si

32.3. a organiza examene; si

32.4. a elibera certificate de atestare a pregatirii.

33. Orice autorizatie a unei organizatii de pregatire iIn domeniul intretinerii,
emisa ori recunoscutd de catre AAC in conformitate cu procedurile si cerintele definite
de JAA, valabila la data intrdrii in vigoare a prezentului Regulament, este considerata
a fi fost emisa in conformitate cu prezentul Regulament.

34. Cursurile de pregatire de tip aprobate Tnainte de aprobarea programei minime
de pregatire a personalului de certificare Tn domeniul calificarii de tip din cadrul datelor
privind conformitatea operationala pentru tipul relevant in conformitate cu
Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare
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pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a
produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si a cerintele referitoare la
capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 91/2024, cuprind elementele relevante definite in partea obligatorie a datelor
respective privind conformitatea operationald pana cel tarziu la 18 decembrie 2017 sau
in termen de doi ani de la aprobarea datelor privind conformitatea operationald, daca
aceasta data este ulterioara.

35. Orice curs de pregatire de baza, sau o parte a acestuia, care a inceput Tnainte
de intrarea in vigoare a prezentului Regulament, se incheie, inclusiv orice examinare
conexd, Tnainte de 12 iunie 2026. Certificatele de recunoastere corespunzatoare se
elibereaza, de asemenea, inainte de 12 iunie 2026.

36. Certificatele de recunoastere mentionate la pct. 35 se elibereazd in
conformitate cu cerintele stabilite pana la intrarea in vigoare a prezentului Regulament.

37. In scopul eliberarii sau modificarii unei licente de intretinere a aeronavelor
in conformitate cu anexa nr. 3 (partea 66) dupa intrarea in vigoare a prezentului
Regulament, AAC accepta statutul examinarii cunostintelor de baza al solicitantului,
corespunzator cerintelor stabilite pana la intrarea in vigoare a prezentului Regulament,
ca indeplinind cerintele prezentului regulament.

CAPITOLUL VI
MECANISMUL DE APLICARE

38. Pana la intrarea in vigoare a prezentului Regulament, AAC poate decide sa
nu aplice pentru intretinerea avioanelor cu motor cu piston nepresurizate cu o MTOM
de maximum 2 000 kg, neimplicate in transportul aerian comercial, pana la 28
septembrie 2014, obligatia ca personalul de certificare sa fie calificat in conformitate
cu anexa nr. 3 (partea 66) continuta de urmatoarele prevederi:

38.1. pct. M.A.606(g) si M.A.801(b)2 din anexa nr. 1 (partea M),

38.2. pct. 145.A.30(g) si (h) din anexa nr. 2 (partea 145);

39. Cerintele referitoare la aeronavele utilizate pentru operatiuni comerciale
specializate si operatiuni CAT efectuate de cdtre transportatori aerieni, prevazute in
Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 612/2022.

40. Pina la momentul respectiv:

40.1. dispozitiile anexei nr. 1 pct. M.A.201(f) se aplicd, pe de o parte,
aeronavelor motorizate complexe utilizate de operatori carora AAC le-a solicitat sa
detind un certificat pentru operatiuni comerciale, altii decat transportatorii aerieni
autorizati in conformitate cu Codul Aerian, iar pe de alta parte, ATO-urilor comerciale;

40.2. dispozitiile anexei nr. 1 pct. M.A.201(h) se aplica, pe de o parte,
aeronavelor, altele decat cele motorizate complexe, utilizate de operatori carora AAC
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le-a solicitat sa detind un certificat pentru operatiuni comerciale, altii decat
transportatorii aerieni autorizati in conformitate cu Codul Aerian, iar pe de alta parte,
ATO-urilor comerciale;

40.3. dispozitiile anexei nr. 1 pct. M.A.306(a) se aplica aeronavelor utilizate de
transportatori aerieni autorizati in conformitate cu Codul Aerian si aeronavelor utilizate
de operatori carora AAC le-a solicitat sd detind un certificat pentru operatiuni
comerciale;

40.4. dispozitiile anexei nr. 1 pct. M.A.801(c) se aplica aeronavelor ELA1 care
nu sunt utilizate de transportatori aerieni autorizati in conformitate cu Codul Aerian si
aeronavelor ELA1 care nu sunt utilizate de ATO-uri comerciale;

40.5. dispozitiile anexei nr. 1 pct. M.A.803(b) se aplica aeronavelor motorizate
necomplexe cu MTOM de cel mult 2 730 kg, planoarelor, planoarelor motorizate sau
baloanelor, care nu sunt utilizate de transportatori aerieni autorizati in conformitate cu
Codul Aerian, de operatori carora AAC le-a solicitat sa detind un certificat pentru
operatiuni comerciale, sau de catre ATO-uri comerciale;

40.6. dispozitiile anexei nr. 1 pct. M.A.901(g) se aplicd aeronavelor ELA1 care
nu sunt utilizate de transportatori aerieni autorizati in conformitate cu Codul Aerian,
de operatori carora AAC le-a solicitat sd detind un certificat pentru operatiuni
comerciale, sau de catre ATO-uri comerciale.

41. Prin derogare de la prevederile stabilite in prezentul Regulament:

41.1. AAC sau dupa caz, organizatiile pot continua sa emita certificate in
versiunea lor anterioara, astfel cum se prevede in apendicele nr. 3 la anexa nr. 1 (partea
M) sau in apendicele nr. 2 si apendicele nr. 3 la anexa nr. 4 (partea 147), pina la intrarea
in vigoare a prezentului Regulament;

41.2. certificatele emise inainte de intrarea in vigoare a prezentului Regulament
ramin valabile pina in momentul in care in care sunt schimbate, suspendate sau
revocate.
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Anexanr. 1

la Regulamentul privind continuitatea navigabilitatii aeronavelor
si a produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si
autorizarea organizatiilor si a personalului cu atributii in domeniu

(Partea M)

M.1 In sensul prezentei parti, AAC este autoritatea competenti:

1. pentru certificarea si supravegherea continuitatii navigabilitatii acronavelor individuale si
pentru eliberarea certificatelor de evaluare a navigabilitatii;

2. pentru supravegherea unei organizatii de intretinere, dupa cum se specifica in sectiunea A
subpartea F din prezenta anexa (partea M);

3. pentru aprobarea programelor de intretinere a aeronavelor (Aircraft Maintenance
Programme - AMP);

4. pentru certificarea si supravegherea unei organizatii de management al continuitatii
navigabilitatii, dupa cum se specifica in sectiunea A subpartea G din prezenta anexa (partea M).

SECTIUNEA A
CERINTE TEHNICE

SUBPARTEA A
GENERALITATI

M.A.101 Domeniu de aplicare

Prezenta sectiune stabileste masurile care trebuie intreprinse pentru a se asigura continuitatea
navigabilitatii unei aeronave, inclusiv intretinerea ei. Prezenta sectiune specificd si conditiile care
trebuie Indeplinite de catre persoanele sau organizatiile care participa la astfel de activitati.

SUBPARTEA B
RASPUNDEREA

M.A.201 Responsabilitati

(a) Proprietarul unei aeronave este responsabil de continuitatea navigabilitatii acronavei si se
asigurd cd nu se efectueaza niciun zbor decat dacd se indeplinesc Tn mod cumulativ toate cerintele
urmatoare:

1. aeronava este mentinuta Intr-o stare bund de navigabilitate;

2. toate componentele operationale si de salvare de la bordul aeronavei sunt corect instalate si
in stare de functionare sau sunt identificate in mod clar ca fiind inutilizabile;

3. certificatul de navigabilitate este valabil;

4. Intretinerea aeronavei se efectueaza in conformitate cu AMP prevazut la pct. M.A.302.

(b) In cazul in care aeronava este inchiriati, responsabilititile proprietarului sunt transferate
locatarului daca:

1. locatarul este mentionat in documentul de Tnmatriculare; sau

2. este prevazut astfel in contractul de leasing.

In prezenta parte, atunci cind se face trimitere la ,,proprietar”, termenul proprietar cuprinde
notiunea de proprietar sau pe cea de locatar.

(c) Orice persoand sau organizatie care efectueaza lucrdri de intretinere este responsabila
pentru operatiunile efectuate.

(d) Pilotul comandant sau, in cazul transportatorilor aerieni detindtori de licente in
conformitate cu Codul Aerian, operatorul este responsabil de buna desfasurare a inspectiei inainte de
zbor. Respectiva inspectie se efectueaza de catre pilot sau o altd persoana calificatd, nefiind necesar
sa fie efectuata de o organizatie de intretinere autorizata sau de personal de certificare.
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(e) In cazul aeronavelor utilizate de transportatori aerieni detintori de licente in conformitate
cu Codul Aerian, operatorul este responsabil de continuitatea navigabilitatii acronavei pe care o
opereaza si:

1. se asigura ca zborurile nu au loc decit atunci cind sint indeplinite conditiile prevazute la
litera (a);

2. ia masurile necesare pentru a se asigura ca este autorizat, conform certificatului sau de
operator aerian, ca organizatic de management al continuitdtii navigabilitatii (Continuing
Airworthiness Management Organisation — CAMO) in temeiul anexei nr. 5¢ (partea CAMO) sau al
subpartii G la prezenta anexa (partea M), pentru aeronava pe care o opereaza;

3. ia masurile necesare pentru a se asigura cd este autorizat in conformitate cu anexa nr. 2
(partea 145) sau incheie un contract scris in conformitate cu pct. CAMO.A.315 litera (c) din anexa
nr. 5¢ (partea CAMO) sau cu pct. M.A.708 litera (c) din prezenta anexa (partea M) cu o organizatie
care a fost autorizata in conformitate cu anexa nr. 2 (partea 145).

(ea) Prin derogare de la litera (e) pct. (2), cel putin doi operatori care fac parte din aceeasi
grupare economica de transportatori aerieni pot utiliza aceeasi CAMO care sa isi asume
responsabilitatea pentru managementul continuitatii navigabilitatii tuturor acronavelor pe care le
opereaza, cu conditia sa fie indeplinite toate cerintele urmatoare:

(1) CAMO este autorizata in conformitate cu anexa nr. 5¢ (partea CAMO) pentru aeronavele
care urmeaza sa fie gestionate;

(2) CAMO face parte din aceeasi grupare economica de transportatori aerieni ca si operatorii
respectivi;

(3) se incheie un contract, in conformitate cu apendicele nr. 1 la prezenta anexa, intre CAMO
si detinatorul AOC care nu este el insusi autorizat drept CAMO;

(4) CAMO are sediul principal de activitate pe teritoriul in care se aplica tratatele;

(5) sistemele de management ale fiecareia dintre organizatiile care Incheie un contract sunt
armonizate intre ele.

(eb) Prin derogare de la litera (e) subpct. (2), atunci cand expirarea sau revocarea unui
certificat de operator aerian are ca rezultat o situatie in care un transportator aerian detinator de licente
in conformitate cu Codul Aerian, care face parte dintr-o grupare economica de transportatori aerieni,
nu mai respectd pct. M.A.201(ea), respectivul transportator aerian certificat defineste si pune in
aplicare un plan de actiune intr-un mod considerat satisfacator de AAC pentru a se conforma pct.ui
M.A.201 litera (e) subpct. (2) cat mai curand posibil.

(f) Pentru aeronavele motorizate complexe utilizate pentru operatiuni comerciale specializate,
pentru alte operatiuni CAT decat cele efectuate de transportatori aerieni detindtori de licente in
conformitate cu Codul Aerian sau de organizatii de pregatire aprobate (,,ATO”) comerciale si de
organizatii de pregatire declarate (,,DTO”) comerciale mentionate in Regulamentul de stabilire a
cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la personalul navigant din aviatia civila,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 204/2020, operatorul se asigura ca:

1. zborurile nu au loc decat atunci cand sunt indeplinite conditiile prevazute la litera (a);

2. sarcinile aferente continuitatii navigabilitatii sunt executate de o CAMO autorizata in
conformitate cu anexa nr. 5¢ (partea CAMO) sau cu subpartea G din prezenta anexa (partea M). Daca
nu este el insusi 0 CAMO autorizata in conformitate cu anexa nr. 5¢ (partea CAMO) sau cu subpartea
G din prezenta anexa (partea M), operatorul incheie un contract scris in ceea ce priveste executarea
sarcinilor respective in conformitate cu apendicele nr. 1 la prezenta anexa cu o organizatie autorizata
in conformitate cu anexa nr. 5¢ (partea CAMO) sau cu subpartea G din prezenta anexa (partea M);

3. CAMO mentionata la pct. 2 este autorizata in conformitate cu anexa nr. 2 (partea 145) ca
organizatie cdreia 1 se poate elibera o autorizare de intretinere a aeronavelor si a componentelor
destinate instalarii pe aeronave sau respectiva CAMO a Incheiat un contract scris in conformitate cu
pct. CAMO.A.315 litera (c) din anexa nr. 5¢ (partea CAMO) sau cu pct. M.A.708 litera (c) din
prezenta anexa (partea M) cu organizatii autorizate in conformitate cu anexa nr. 2 (partea 145).

(g) Pentru aeronavele motorizate complexe care nu sunt incluse la literele (e) si (f),
proprietarul se asigura ca:

1. zborurile nu au loc decat atunci cand sunt indeplinite conditiile prevazute la litera (a);
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2. sarcinile aferente continuitatii navigabilitatii sunt executate de o CAMO autorizatd in
conformitate cu anexa nr. 5¢ (partea CAMO) sau cu subpartea G din prezenta anexa (partea M). Daca
nu este el insusi 0 CAMO autorizata in conformitate cu anexa nr. 5¢ (partea CAMO) sau cu subpartea
G din prezenta anexa (partea M), proprietarul incheie un contract scris in ceea ce priveste executarea
sarcinilor respective in conformitate cu apendicele nr. 1 la prezenta anexa cu o organizatie autorizata
in conformitate cu anexa nr. 5¢ (partea CAMO) sau cu subpartea G din prezenta anexa (partea M);

3. CAMO mentionata la pct. 2 este autorizata in conformitate cu anexa nr. 2 (partea 145) ca
organizatie cdareia i se poate elibera o autorizare de intretinere a aeronavelor si a componentelor
destinate instalarii pe aeronave sau respectiva CAMO a incheiat un contract scris in conformitate cu
pct. CAMO.A.315 litera (c) din anexa nr. 5¢ (partea CAMO) sau cu pct. M.A.708 litera (c) din
prezenta anexa (partea M) cu organizatii autorizate in conformitate cu anexa nr. 2 (partea 145).

(h) Pentru alte aeronave decat cele motorizate complexe utilizate pentru operatiuni comerciale
specializate sau pentru alte operatiuni CAT decat cele efectuate de transportatori aerieni detinatori de
licente in conformitate cu Codul Aerian sau de ATO comerciale si DTO comerciale mentionate in
Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la personalul
navigant din aviatia civild, aprobat Hotararea Guvernului nr. 204/2020, operatorul se asigura ca:

1. zborurile nu au loc decat atunci cand sunt indeplinite conditiile prevazute la litera (a);

2. sarcinile aferente continuitatii navigabilitatii sunt executate de 0 CAMO autorizata in
conformitate cu anexa nr. 5¢ (partea CAMO) sau cu subpartea G din prezenta anexa (partea M) sau
de 0 organizatic cu privilegii combinate in materie de navigabilitate (,,CAO”) autorizatd in
conformitate cu anexa nr. 5d (partea CAO). Daca nu este el insusi o CAMO autorizata in conformitate
cu anexa nr 5¢ (partea CAMO) sau cu subpartea G din prezenta anexa (partea M) sau o CAO
autorizatd in conformitate cu anexa nr. 5d (partea CAQO), operatorul incheie un contract scris in
conformitate cu apendicele nr. 1 la prezenta anexa cu 0 CAMO autorizata in conformitate cu anexa
nr. 5¢ (partea CAMO) sau cu subpartea G din prezenta anexa (partea M) sau cu o CAO autorizata in
conformitate cu anexa nr. 5d (partea CAO);

3. fie CAMO sau CAO mentionata la pct. 2 este autorizatd in conformitate cu anexa nr. 2
(partea 145) sau in conformitate cu subpartea F din prezenta anexa (partea M) sau drept CAO cu
privilegii de intretinere, fie respectiva CAMO sau CAO a incheiat un contract scris cu organizatii cu
privilegii de intretinere autorizate in conformitate cu anexa nr. 2 (partea 145) sau in conformitate cu
subpartea F din prezenta anexa (partea M) sau cu anexa nr. 5d (partea CAO).

(1) Pentru alte aeronave decat aeronavele motorizate complexe, neincluse la literele (e) si (h)
sau utilizate pentru operatiuni limitate, proprietarul se asigura ca zborul nu are loc decat atunci cand
sunt indeplinite conditiile prevazute la litera (a). In acest scop, proprietarul:

1. atribuie sarcinile de continuitate a navigabilitatii mentionate la pct. M.A.301 unei CAMO
sau unei CAO printr-un contract scris incheiat in conformitate cu apendicele nr. 1; sau

2. executd el insusi sarcinile respective; sau

3. executd el Insusi sarcinile respective, cu exceptia sarcinilor de elaborare a AMP si de
obtinere a aprobarii acestuia, numai daca sarcinile respective sunt indeplinite de 0 CAMO sau de o
CAO pe baza unui contract limitat incheiat in conformitate cu pct. M.A.302.

(j) Proprietarul/operatorul se asigura ca orice persoana autorizata de AAC are acces la toate
unitatile de lucru si aeronavele sale, precum si la toate documentele sale referitoare la activitatile
desfasurate, inclusiv la orice activitate subcontractata, pentru a determina conformitatea cu prezenta
parte.

(k) In cazul in care o aeronava inscrisa pe un certificat de operator aerian este utilizata pentru
operatiuni necomerciale sau pentru operatiuni specializate in temeiul pct.ui ORO.GEN.310 din anexa
nr. 3 la Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la
operatiunile aeriene, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 612/2022 sau al pct.ui NCO.GEN.104 din
anexa nr. 7 la Regulamentul mentionat, operatorul se asigura ca sarcinile asociate continuitatii
navigabilitatii sunt executate de CAMO autorizata in conformitate cu anexa nr. 5¢ (partea CAMO)
sau cu subpartea G din prezenta anexa (partea M) sau de organizatia cu privilegii combinate in materie
de navigabilitate (,,CAO”) autorizata in conformitate cu anexa nr. 5d (partea CAO), dupa caz, a
detinatorului certificatului de operator aerian.
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M.A.202 Raportarea evenimentelor

(a) Fara a aduce atingere cerintelor de raportare prevazute in anexa nr. 2 (partea 145) si in
anexa nr. 5¢ (partea CAMO), orice persoand sau organizatie responsabild in conformitate cu pct.
M.A.201 raporteaza orice stare identificatd a unei aeronave sau a unei componente care pune in
pericol siguranta zborului:

1. AAC;

2. organizatiei responsabile pentru proiectarea de tip sau pentru proiectarea de tip
suplimentara.

(b) Rapoartele mentionate la litera (a) se intocmesc in modul stabilit de AAC si contin toate
informatiile pertinente referitoare la starea cunoscutd de persoana sau de organizatia care intocmeste
raportul.

(c) In cazul in care intretinerea sau evaluarea navigabilitatii acronavei se efectueazi pe baza
unui contract scris, persoana sau organizatia responsabila pentru respectivele activitati raporteaza, de
asemenea, orice conditie mentionatd la litera (a) proprietarului si operatorului aeronavei si, in alte
cazuri, CAMO sau CAO in cauza.

(d) Persoana sau organizatia respectiva prezinta rapoartele mentionate la literele (a) si (c) cat
mai curand posibil, dar nu mai tarziu de 72 de ore de la momentul in care persoana sau organizatia a
identificat starea care face obiectul raportului, cu exceptia cazului in care nu se poate proceda astfel
din cauza unor circumstante exceptionale.

(e) Persoana sau organizatia prezinta un raport privind masurile ulterioare, furnizand detalii
cu privire la masurile pe care persoana sau organizatia in cauza intentioneaza sa le ia pentru a preveni
evenimente similare pe viitor, de indata ce au fost identificate respectivele masuri. Raportul privind
masurile ulterioare se prezintd in forma si modul stabilit AAC.

SUBPARTEAC
CONTINUITATEA NAVIGABILITATII

M.A.301 Sarcini aferente continuitatii navigabilitatii

Continuitatea navigabilitatii unei aeronave si buna functionare a echipamentelor operationale
si a celor de urgentd sunt asigurate prin:

(a) efectuarea de inspectii inainte de zbor;

(b) remedierea oricarui defect sau a oricdrei avarii care afecteaza siguranta operdrii, in
conformitate cu datele specificate la pct. M.A.304 si M.A.401, dupd caz, tinand cont de lista
echipamentului minim (,, MEL”) si de lista derogéarilor de configuratie, daca acestea exista;

(c) efectuarea oricdrei lucrari de intretinere in conformitate cu AMP mentionat la pct.
M.A.302;

(d) vizarea tuturor lucrarilor de intretinere spre punere in serviciu in conformitate cu subpartea
H;

(e) analiza eficacitatii AMP aprobat mentionat la pct. M.A.302 pentru toate aeronavele
motorizate complexe sau aeronavele utilizate de transportatorii aerieni;

(f) executarea oricarei:

1. directive de navigabilitate (in continuare - AD) aplicabile;

2. directive operationale aplicabile care influenteaza continuitatea navigabilitatii;

3. cerinte aplicabile referitoare la continuitatea navigabilitatii, care a fost stabilita de AAC,

4. masuri aplicabile impuse de AAC ca reactie imediata la o problema de siguranta;

(g) efectuarea de modificari si reparatii in conformitate cu pct. M.A.304,

(h) furnizarea fisei de masa si centraj ce reflectd configuratia actuald a aeronavei pilotului
comandant sau, 1n cazul transportatorilor aerieni, operatorului;

(1) zboruri de control de Intretinere, atunci cand este necesar.

M.A.302 Programul de intretinere a aeronavei
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(a) Intretinerea fiecirei acronave se organizeazi in conformitate cu un program de intretinere
a aeronavei.

(b) AMP si orice modificare ulterioara a acestuia necesita aprobarea AAC.

(c) Atunci cand continuitatea navigabilitatii acronavei este administrata de o CAMO sau de o
CAO sau cand existd un contract limitat intre proprietar si o CAMO sau o CAO incheiat in
conformitate cu pct. M.A.201 litera (i) pct. 3, AMP si modificarile acestuia pot fi aprobate printr-o
procedura de aprobare indirecta.

In acest caz, procedura de aprobare indirecti este stabilitd de citre CAMO sau CAO in cauzi
in cadrul memoriului de prezentare a organizatiei de management al continuitatii navigabilitatii
(Continuing Airworthiness Management Exposition —,,CAME”) mentionat la pct. CAMO.A.300 din
anexa nr. 5¢ sau la pct. M.A.704 din prezenta anexa sau in cadrul memoriului de prezentare a
organizatiei cu privilegii combinate in materie de navigabilitate (Combined Airworthiness Exposition
—,,CAE”) mentionat la pct. CAO.A.025 din anexa nr. 5d si necesita aprobarea AAC responsabile de
CAMO sau de CAO in cauza.

(d) AMP trebuie sa demonstreze ca respecta:

(1) instructiunile emise de AAC,;

(2) instructiunile pentru continuitatea navigabilitatii:

(1) emise de detinatorii de certificat de tip, de certificat de tip restrictionat, de certificat de tip
suplimentar, de aprobare a unui proiect de reparatie majora, de autorizatie ETSO sau de declarantul
unei declaratii de conformitate a proiectului sau de detindtorul oricarei alte aprobari pertinente
eliberate in temeiul anexei nr. 1 (partea 21) sau, dupa caz, al anexei nr. 1b (partea 21 Light) la
Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru
navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si
echipamentelor aferente, precum si cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si
productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024;

(ii) incluse in specificatiile de certificare mentionate la pct. 21.A.90B sau 21.A.431B din
anexa nr. 1 (partea 21) la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de
certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor,
pieselor si echipamentelor aferente, precum si cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de
proiectare si productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024, daca este cazul,

(iii) incluse in specificatiile de certificare mentionate la pct. 21L.A.62, 21L.A.102, 21L.A.202
sau 21L.A.222 din anexa nr. 1b (partea 21 Light) la Regulamentul Regulamentul privind stabilirea
cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de
conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si cerintele
referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 91/2024, daca este cazul;

(3) specificatiile de navigabilitate suplimentare pentru un anumit tip de operatiuni (CT - SNS).

(e) Prin derogare de la litera (d), proprietarul sau organizatia care se ocupa de managementul
continuitatii navigabilitatii aeronavei poate sa se abatd de la instructiunile mentionate la litera (d)
subpct. 2 si sd propuna intervale extinse in AMP, pe baza datelor obtinute din suficiente revizuiri
efectuate in conformitate cu litera (h). Nu se permite aprobarea indirectd in cazul extinderii sarcinilor
legate de sigurantd. Proprietarul sau organizatia care se ocupa de managementul continuitatii
navigabilitatii aeronavei poate, de asemenea, sa propuna si alte instructiuni in AMP.

(f) AMP contine detalii referitoare la ansamblul lucrarilor de intretinere care trebuie efectuate,
inclusiv la frecventa lor si la sarcinile specifice in functie de tipul si specificitatea operatiunilor.

(g) Pentru aeronavele motorizate complexe, daca AMP se bazeaza pe o logica a grupului de
coordonare a Intretinerii sau pe monitorizarea starii componentelor respective, AMP trebuie sa
includa si un program de fiabilitate.

(h) AMP trebuie sa fie supus unor revizuiri periodice si sd fie modificat in consecintd daca
este necesar. Prin aceste revizuiri se garanteaza ca AMP continua s fie la zi si valabil avand in vedere
experienta de operare si instructiunile AAC si tindnd seama de instructiunile de intretinere noi sau
modificate emise de detinatorii de certificat de tip si de certificat de tip suplimentar, de declarantul
unei declaratii de conformitate a proiectului si de orice altd organizatie care publica astfel de date n
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conformitate cu anexa nr. 1 (partea 21) sau, dupa caz, cu anexa nr. lb (partea 21 Light) la
Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru
navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si
echipamentelor aferente, precum si cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si
productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024.

M.A.303 Directive de navigabilitate
Orice directiva de navigabilitate aplicabila trebuie pusa in practica in conformitate cu cerintele
sale, cu exceptia cazurilor in care AAC dispune altfel.

M.A.304 Date necesare pentru modificari si reparatii

O persoand sau o organizatie care repard o aeronava sau o componenta trebuie sa evalueze
orice daund. Modificarile si reparatiile se efectueaza utilizand, dupa caz, urmatoarele date:

(a) datele aprobate de AAC;

(b) datele aprobate de o organizatie de proiectare care respectd anexa nr. 1 (partea 21) la
Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru
navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si
echipamentelor aferente, precum si cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si
productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024;

(c) datele cuprinse in cerintele mentionate la pct. 21.A.90B sau 21.A.431B din anexa nr. 1
(partea 21) la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare
pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor
si echipamentelor aferente, precum si cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare
si productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024;

(d) datele cuprinse in cerintele mentionate la pct. 21L.A.62, 21L.A.102, 21L.A.202 sau
21L.A.222 din anexa nr. 1b (partea 21 Light) la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si
procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate
a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si cerintele referitoare la
capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024;

(e) datele declarate de declarantul unei declaratii de conformitate a proiectului care respecta
anexa nr. 1b (partea 21 Light) la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor
administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a
aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si cerintele referitoare la
capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024.

M.A.305 Sistemul de evidenti al continuitéitii navigabilitatii aeronavelor

(a) La finalizarea oricarei lucrari de intretinere, certificatul de punere in serviciu (Certificate
of Release to Service — ,,CRS”) al aeronavei prevazut la pct. M.A.801 sau 145.A.50, dupa caz, este
inregistrat in sistemul de evidenta a continuitatii navigabilitatii aeronavelor de indata ce acest lucru
este posibil, dar nu mai tarziu de 30 de zile de la finalizarea lucrarilor de intretinere.

(b) Sistemul de evidenta al continuitatii navigabilitatii aeronavelor contine urmatoarele:

1. data inregistrarii, totalul orelor de functionare acumulate in parametrul aplicabil pentru
aeronava, motor (motoare) si/sau elice;

2. evidentele referitoare la continuitatea navigabilitatii aecronavelor descrise la literele (c) si
(d) de mai jos, impreund cu evidenta detaliata a lucrarilor de intretinere descrise la litera (e) de mai
jos;

3. daca se prevede la pct. M.A.306, jurnalul tehnic al aeronavei.

(c) Evidentele referitoare la continuitatea navigabilitatii acronavelor includ fisa actuald de
masa si centraj, precum si situatia actuala a:

1. AD-urilor si a masurilor dispuse AAC ca reactie imediata la o problema de siguranta;

2. modificarilor si a reparatiilor;

3. conformitatii cu AMP;

4. sarcinilor de intretinere amanate si a remedierilor amanate ale defectelor.
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(d) Evidentele referitoare la continuitatea navigabilitatii acronavelor includ situatia actualad
specificd urmatoarelor:

1. a componentelor pieselor cu duratd de viata limitata, inclusiv durata de viatd acumulatd de
fiecare piesa afectatd in raport cu parametrul aplicabil al limitarilor de navigabilitate; si

2. a componentelor cu resursd tehnica urmadritd, inclusiv durata de viatd acumulata de
componentele afectate in parametrul aplicabil, de la ultima intretinere programata efectuata, astfel
cum se specifica in AMP.

(e) Proprietarul sau operatorul instituie un sistem pentru a pastra urmatoarele documente si
date intr-o forma admisibila pentru AAC pe perioadele indicate mai jos:

1. sistemul de jurnal tehnic al aeronavei: jurnalul tehnic sau alte date echivalente ca sfera de
cuprindere si grad de detaliere, care acopera perioada de 36 luni premergétoare ultimei nregistrari;

2. CRS si evidenta detaliata a lucrarilor de intretinere:

(1) care demonstreazd conformarea cu AD-urile si cu masurile dispuse AAC ca reactie
imediata la o problema de siguranta in ceea ce priveste aeronava, motorul (motoarele), elicea (elicele)
si componentele instalate pe aeronava, dupa caz, pand in momentul in care informatiile continute in
acestea sunt Inlocuite de noi informatii echivalente ca sfera de cuprindere si grad de detaliere, dar
care acopera o perioada de cel putin 36 de luni;

(i1) care demonstreaza conformarea cu datele aplicabile in conformitate cu pct. M.A.304 in
cazul modificarilor si reparatiilor curente ale aeronavei, ale motorului (motoarelor), ale elicei
(elicelor) si ale oricarei componente supuse limitarilor de navigabilitate si

(ii1) referitoare la toate lucrarile de intretinere programate sau alte lucrdri de intretinere
necesare pentru continuitatea navigabilitatii acronavei, a motorului (motoarelor), a elicei (elicelor),
dupa caz, pana In momentul in care informatiile continute in acestea sunt inlocuite de noi informatii
echivalente ca sfera de cuprindere si grad de detaliere, dar care acopera o perioada de cel putin 36 de
luni;

3. date specifice anumitor componente:

(1) un istoric al orelor de functionare pentru fiecare piesa cu duratd limitata de viata pe baza
caruia se determind situatia actuald a conformarii cu limitarile de navigabilitate;

(i1) CRS si evidenta detaliatd a lucrarilor de intretinere pentru ultima Intretinere programata
efectuata si pentru orice altd intretinere neprogramata ulterioara a tuturor pieselor cu durata limitata
de viata si a componentelor cu resursd tehnica urmaritd pana cand lucrarea de intretinere programata
este Tnlocuita de o alta lucrare de intretinere programata echivalenta ca sfera de cuprindere si grad de
detaliere, dar care acoperd o perioada de cel putin 36 de luni;

(111) CRS si declaratia de acceptare a proprietarului pentru orice componenta montatd pe o
aeronava ELA?2 fara formularul 1 AAC, in conformitate cu pct. 21.A.307 litera (b) subpct. 2 din anexa
nr. 1 (partea 21) la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de
certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor,
pieselor si echipamentelor aferente, precum si a cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de
proiectare si productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024, dar care acopera o perioada
de cel putin 36 de luni;

(iv) CRS si declaratia de acceptare a proprietarului pentru orice componentd montata pe o
aeronava fara formularul 1 AAC, in conformitate cu pct. 21L.A.193 litera (b) subpct. 2 din anexa nr.
1b (partea 21 Light) la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de
certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor,
pieselor si echipamentelor aferente, precum si cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de
proiectare si productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024, dar care acopera o perioada
de cel putin 36 de luni.

4. Perioade de pastrare a evidentelor atunci cdnd aeronava este definitiv retrasa din serviciu:

(i) datele prevazute la pct. M.A.305(b)1 in privinta aeronavelor, motorului (motoarelor) si
elicei (elicelor) care se pastreaza timp de cel putin 12 luni;

(i1) ultima situatie efectiva si ultimele fige identificate la pct. M.A.305 literele (c) si (d) care
se pastreaza timp de cel putin 12 luni si
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(iii) cele mai recente CRS-uri si evidente detaliate ale lucrarilor de intretinere identificate la
pct. M.A.305 litera (e) subpct. 2(ii) si 3(i) care se pastreaza timp de cel putin 12 luni.

(f) Persoana sau organizatia responsabilda cu administrarea sarcinilor de continuitate a
continuitdtii navigabilitatii aeronavelor si prezinta aceste evidente, la cerere, AAC.

(g) Toate inregistrarile facute in sistemul de evidenta a continuitatii navigabilitatii acronavelor
trebuie sa fie clare si precise. In cazul in care este necesar si se corecteze o inregistrare, corectura se
face intr-un mod care sd permita sa se vada in mod clar inregistrarea initiala.

M.A.306 Sistemul de jurnal tehnic al aeronavei

(a) In plus fatd de cerintele de la pct. M.A.305, pentru operatiunile CAT, operatiunile
comerciale specializate si operatiunile ATO comerciale sau DTO comerciale, operatorul utilizeaza
un sistem de jurnal tehnic care contine urmatoarele informatii pentru fiecare aeronava:

1. informatiile necesare referitoare la fiecare zbor, pentru a garanta siguranta neintrerupta a
zborurilor;

2. certificatul curent de punere in serviciu a aeronavei; si

3. atestarea curenta a intretinerii, indicand starea intretinerii aeronavei din pct. de vedere al
lucrarilor de intretinere programate si neprogramate care urmeaza sa fie efectuate, cu exceptia cazului
in care AAC este de acord ca declaratia de atestare a intretinerii sa fie pastrata in alt loc;

4. lista tuturor remedierilor de defecte neexecutate si amanate, care afecteaza exploatarea
aeronavei; si

5. toate recomandarile necesare privitoare la acordurile de asistentd in domeniul intretinerii.

(b) Versiunea initiala a unui sistem de jurnal tehnic al aeronavei necesita aprobarea AAC
specificate la pct. CAMO.A.105 din anexa nr. 5¢ (partea CAMO), la pct. M.1 din prezenta anexa
(partea M) sau la pct. CAO.1.1 din anexa nr. 5d (partea CAO), dupa caz.

Orice modificare ulterioard a respectivului sistem se gestioneaza in conformitate cu pct.
CAMO.A.300 litera (c), cu pct. M.A.704 literele (b) si (c) sau cu pct. CAO.A.025 litera (c).

M.A.307 Transferul inregistririlor referitoare la continuitatea navigabilititii aeronavei

(a) Atunci cand o aeronava este transferatd definitiv de la un proprietar sau de la un operator
la altul, proprietarul sau operatorul care efectueazd transferul se asigurd ca sunt transferate si
evidentele referitoare la continuitatea navigabilitatii mentionate la pct. M.A.305 si, daca este cazul,
sistemul de jurnal tehnic mentionat la pct. M.A.306.

(b) Atunci cand incredinteaza prin contract unet CAMO sau unei CAO executarea sarcinilor
de management al continuitatii navigabilitatii, proprietarul se asigura ca evidentele referitoare la
continuitatea navigabilitatii mentionate la pct. M.A.305 sunt transferate catre respectiva organizatie.

(c) Perioadele de pastrare a evidentelor prevazute la pct. M.A.305 litera (e) continud sa se
aplice noului proprietar, noului operator, noii CAMO sau noii CAO.

SUBPARTEAD
STANDARDE DE iNTRETINERE

M.A.401 Date de intretinere
(a) Persoana sau organizatia care se ocupa de intretinerea unei aeronave are acces la
datele de intretinere actuale, aplicabile in cursul executarii lucrdrilor de intretinere, inclusiv
modificarile si reparatiile si utilizeaza doar aceste date.
(b) In sensul prezentei anexe, datele de intretinere aplicabile sunt oricare dintre
urmatoarele:
1. orice cerinta, procedurd, standard sau informatie aplicabila, emisa de catre AAC;
2. orice directiva de navigabilitate aplicabila;
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3. instructiunile pentru continuitatea navigabilitatii aplicabile si alte instructiuni de Intretinere,
formulate de detinatorul certificatului de tip, de detinatorul certificatului de tip suplimentar, de
declarantul unei declaratii de conformitate a proiectului si de orice altd organizatie care publica astfel
de date in conformitate cu anexa nr. 1 (partea 21) sau, dupa caz, cu anexa nr. 1b (partea 21 Light) la
Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru
navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si
echipamentelor aferente, precum si cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si
productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024;

4. in cazul componentelor aprobate pentru instalare de catre detinatorul aprobarii de
proiect sau de catre declarantul unei declaratii de conformitate a proiectului, instructiunile de
intretinere aplicabile publicate de producatorii de componente si acceptabile pentru detinatorul
aprobarii de proiect sau declarantul unei declaratii de conformitate a proiectului;

5. orice date aplicabile furnizate in conformitate cu pct. 145.A.45 litera (d).

(c) Persoana sau organizatia care se ocupa de intretinerea aeronavei se asigura ca toate
datele aplicabile, referitoare la intretinere, sunt actualizate si sunt utilizabile imediat atunci cand este
necesar. Persoana sau organizatia stabileste un sistem de foi de lucru sau fise de lucru de utilizat si
transcrie cu precizie, pe aceste foi de lucru sau fise de lucru, datele referitoare la intretinere sau
mentioneaza in mod clar sarcina sau sarcinile specifice de Intretinere, care sunt cuprinse in aceste
date privind intretinerea.

M.A.402 Executarea lucririlor de intretinere

Cu exceptia lucrdrilor de intretinere executate de o organizatie de intretinere autorizatd in
conformitate cu anexa nr. 2 (partea 145), orice persoand sau organizatie care executd lucrari de
intretinere trebuie:

(a) sa fie calificata pentru sarcinile indeplinite, in conformitate cu prezenta parte;

(b) sa se asigure ca zona in care se executd lucrdrile de intretinere este bine organizata si curata
sub aspectul prafului si al contaminarii;

(c) sa utilizeze metodele, tehnicile, standardele si instructiunile specificate in datele de
intretinere de la pct. M.A.401;

(d) sa utilizeze uneltele, echipamentele si materialele specificate in datele de intretinere de la
pct. M.A.401. Daca este necesar, uneltele si echipamentele sunt controlate si etalonate conform unui
standard recunoscut in mod oficial;

(e) sa se asigure ca lucrarile de intretinere sunt executate cu respectarea restrictiilor de mediu
specificate in datele de Intretinere de la pct. M.A.401,

(f) sa se asigure cd sunt utilizate unitdti de lucru adecvate, in caz de conditii meteorologice
nefavorabile sau lucrari de Intretinere de lungd durats;

(g) sa se asigure cd riscul de erori multiple in timpul lucrarilor de intretinere si riscul de erori
repetate in cazul unor sarcini de intretinere identice sunt reduse la minimum;

(h) sa se asigure cd, dupa executarea oricdrei sarcini de intretinere critice, este aplicata o
metoda de detectare a erorilor; si

(1) sa efectueze o verificare generald, dupd finalizarea lucrdrilor de intretinere, pentru a se
asigura ca in interiorul aeronavei sau al componentei de aeronavd nu rdman unelte, echipamente sau
alte repere si materiale strdine si ca toate panourile de acces demontate au fost reinstalate.

M.A.403 Defecte ale aeronavelor

(@) Orice defect al unei aeronave care reprezintd un risc major pentru siguranta zborului
trebuie remediat inaintea oricdrui nou zbor.

(b) Doar personalul de certificare mentionat la pct. M.A.801 litera (b) subpct. 1 sau in
subpartea F din prezenta anexa sau in anexa nr. 2 (partea 145) sau in anexa nr. 5d (partea CAO) sau
persoana abilitatd in conformitate cu pct. M.A.801 litera (c) din prezenta anexd poate sd decida,
utilizand datele de intretinere mentionate la pct. M.A.401 din prezenta anexa, dacd un defect al unei
aeronave reprezintd un risc major pentru siguranta zborului si poate, deci, sa decida actiunile de
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remediere care trebuie executate nainte de efectuarea oricarui nou zbor si momentul in care acestea
trebuie executate, precum si actiunile de remediere care pot fi amanate. Acest lucru nu se aplica, 1nsa,
atunci cand MEL este utilizata de pilot sau de personalul de certificare.

(c) Orice defect al unei aeronave care nu reprezintd un risc major pentru siguranta
zborului se remediaza cat mai curand posibil dupa data la care defectul a fost identificat pentru prima
data si 1n limitele specificate in datele de intretinere sau in MEL.

(d) Orice defect care nu este remediat Tnaintea zborului se consemneaza in sistemul de
evidentd a continuitatii navigabilitatii aeronavelor mentionat la pct. M.A.305 sau, daca este cazul, in
sistemul de jurnal tehnic al aeronavei mentionat la pct. M.A.306.

SUBPARTEAE 5
COMPONENTE DE AERONAVA

M.A.501 Clasificare si instalare

(a) Toate componentele sunt clasificate in urmatoarele categorii:

(1) Componente care sunt intr-o stare satisfacatoare, care sunt puse in serviciu pe baza unui
formular 1 AAC sau a unui document echivalent si care sunt marcate in conformitate cu capitolul Q
din anexa nr. 1 (partea 21) sau, dupa caz, cu anexa nr. 1b (partea 21 Light) la Regulamentul privind
stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu sau
declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum
si cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 91/2024, cu exceptia cazurilor in care se specifica altfel la pct. 21.A.307 din anexa nr.
1 (partea 21) sau la pct. 21L.A.193 din anexa nr. 1b (partea 21 Light) la respectivul Regulament, in
prezenta anexa (partea M) sau in anexa 5d (partea CAO).

(2) Componente inutilizabile care sunt intretinute in conformitate cu prezentul regulament.

(3) Componente calificate ca irecuperabile deoarece au atins limitarea obligatorie a duratei de
viatd sau care prezintd un defect ce nu poate fi remediat.

(4) Repere standard utilizate pe o aeronava, un motor, o elice sau orice altd componenta de
aeronava, daca sunt specificate in datele de intretinere si sunt Insotite de o atestare a conformitatii cu
standardul aplicabil.

(5) Materii prime si consumabile utilizate cu ocazia lucrdrilor de Intretinere, dacd organizatia
s-a asigurat ca materialele corespund specificatiillor impuse si cd ele au o trasabilitate
corespunzatoare. Toate materialele trebuie sa fie insotite de o documentatie specifica, care sa se refere
in mod clar la materialul in cauza si care sd continda o declaratie de conformitate cu specificatiile,
precum si originea producatorului si a furnizorului.

(b) Componentele, reperele standard si materialele se instaleazd pe o aeronava sau o
componentd de aeronava doar in cazul in care sunt intr-o stare satisfacdtoare, daca apartin uneia dintre
categoriile enumerate la litera (a) si daca datele de intretinere aplicabile indicd acea componenta,
reperul standard sau materialul in cauza.

M.A.502 intreginerea componentelor

(a) Intretinerea altor componente decat cele mentionate la pct. 21.A.307 litera (b) subpct. 2-6
din anexa nr. 1 (partea 21) la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative
de certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a
produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si cerintele referitoare la capacitatea
organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024 sau, dupa
caz, la pct. 21L.A.193 litera (b) subpct. 2-6 din anexa nr. 1b (partea 21 Light) se efectueaza de catre
organizatii de intretinere autorizate in conformitate cu subpartea F din prezenta anexa, cu anexa nr. 2
(partea 145) sau cu anexa 5d (partea CAO) la prezentul regulament, dupa caz.

(b) Prin derogare de la litera (a), in cazul in care o componenta este montatd pe aeronava,
intretinerea respectivei componente poate fi efectuata de o organizatie de intretinere a aeronavelor
autorizatd in conformitate cu subpartea F din prezenta anexa, cu anexa nr. 2 (partea 145) sau cu anexa
nr. 5d (partea CAO) sau de personalul de certificare mentionat la pct. M.A.801 litera (b) pct. 1 din
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prezenta anexa. O astfel de lucrare de intretinere se efectueaza in conformitate cu datele de intretinere
a aeronavei sau in conformitate cu datele de intretinere a componentei in cazul in care AAC si-a dat
acordul in acest sens. Organizatia de intretinere a acronavelor sau personalul de certificare In cauza
poate demonta temporar componenta in vederea intretinerii daca acest lucru devine necesar pentru a
avea acces mai usor la componentad, cu exceptia cazului 1n care trebuie efectuate lucrari de intretinere
suplimentare in urma demontirii. Intretinerea componentelor efectuata in conformitate cu prezenta
litera nu Indeplineste conditiile pentru eliberarea unui formular 1 AAC si face obiectul cerintelor
privind punerea in serviciu a aeronavei prevazute la pct. M.A.801 din prezenta anexa.

(c) Prin derogare de la litera (a), in cazul in care o componenta este montata pe motor sau pe
unitatea auxiliard de putere (APU), intretinerea respectivei componente poate fi efectuatd de o
organizatie de intretinere a motoarelor autorizatd in conformitate cu subpartea F din prezenta anexa,
cu anexa nr. 2 (partea 145) sau anexa nr. 5d (partea CAQO). O astfel de lucrare de intretinere se
efectueaza in conformitate cu datele de intretinere a motorului sau a APU sau in conformitate cu
datele de intretinere a componentei in cazul in care AAC si-a dat acordul in acest sens. O astfel de
organizatie de intretinere a motoarelor poate demonta temporar componenta in vederea intretinerii
daca acest lucru este necesar pentru a avea acces mai usor la componenta, cu exceptia cazului in care
trebuie efectuate lucrari de intretinere suplimentare in urma demontarii.

(d) Intretinerea componentelor mentionate la pct. 21.A.307 litera (b) subpct. 2 din anexa nr. 1
(partea 21) la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare
pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor
si echipamentelor aferente, precum si cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare
si productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024 sau la pct. 21L.A.193 litera (b) subpct. 2
din anexa nr. 1b (partea 21 Light), in cazul in care componenta in cauza este montata pe aeronava sau
este demontata temporar pentru a imbunatati accesul, se efectueaza de catre o organizatie de
intretinere a aecronavelor autorizata in conformitate cu subpartea F din prezenta anexa, cu anexa nr. 2
(partea 145) sau anexa nr. 5d (partea CAO) la acest regulament, dupa caz, de catre personalul de
certificare mentionat la pct. M.A.801 litera (b) subpct. 1 din prezenta anexa sau de catre pilotul-
proprietar mentionat la pct. M.A.801 litera (b) subpct. 2 din prezenta anexa. Intretinerea
componentelor efectuata in conformitate cu prezenta literd nu indeplineste conditiile pentru eliberarea
unui formular 1 AAC si face obiectul cerintelor privind punerea in serviciu a aeronavei prevazute la
pct. M.A.801 din prezenta anexa.

(e) Lucrarile de intretinere a componentelor mentionate la pct. 21.A.307 litera (b) subpct. 3-6
din anexa nr. 1 (partea 21) la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative
de certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a
produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si cerintele referitoare la capacitatea
organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024 sau la pct.
21L.A.193 litera (b) subpct. 3-6 din anexa nr. 1b (partea 21 Light) se efectuecaza fie de catre
organizatiile mentionate la litera (a), fie de cétre orice persoand sau organizatie si se vizeaza spre
punere in serviciu Impreuna cu o «declaratie de Incheiere a Intretinerii» Intocmitd de persoana sau de
organizatia care a efectuat intretinerea. «Declaratia de incheiere a intretinerii» trebuie sa cuprinda cel
putin detaliile de baza referitoare la intretinerea efectuatd, data executdrii intretinerii si datele de
identificare a organizatiei sau a persoanei care o intocmeste. Se considera ca respectiva declaratie este
o fisa de Intretinere si cd este echivalentd cu un formular 1 AAC pentru componenta care a facut
obiectul Intretinerii.

M.A.503 Piese cu durata limitata de viata si componente cu resursa tehnica urmarita
(a) Piesele cu durata limitata de viata si componentele cu resursa tehnicd urmarita nu
pot depasi limitarea aprobata specificata in AMP si in AD-uri, cu exceptia cazurilor prevazute la pct.
M.A.504 litera (b).
(b) Atunci cand limitarea aprobata expird, componenta se indeparteaza de pe acronava
in scopul fie al efectuarii intretinerii, fie al eliminarii in cazul pieselor cu durata limitata de viata.

M.A.504 Separarea componentelor
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(@) Componente de aeronava inutilizabile si irecuperabile sunt separate de componentele,
reperele standard si materialele utilizabile.

(b) Nu se permite reintegrarea componentelor irecuperabile 1n sistemul de aprovizionare
cu componente, cu exceptia cazurilor in care a fost prelungita limitarea obligatorie a duratei lor de
viata sau a fost aprobatd o solutie de reparare in conformitate cu Regulamentul privind stabilirea
cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de
conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si cerintele
referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 91/2024.

SUBPARTEA F
ORGANIZATIA DE INTRETINERE

M.A.601 Domeniu de aplicare

Prezenta subparte stabileste conditiile care trebuie indeplinite de o organizatie pentru
eliberarea sau prelungirea unei autorizatii de intretinere a aeronavelor, altele decat aeronavele
complexe motorizate si componentele care urmeaza sa fie instalate pe acestea, care nu sunt utilizate
de transportatori aerieni autorizati.

M.A.602 Solicitarea autorizarii
O cerere de eliberare sau de modificare a autorizdrii organizatiei de intretinere se face prin
intermediul formularului si in conformitate cu procedura stabilitd de AAC.

M.A.603 Domenii la care se refera autorizarea

(@) O organizatie care participa la activitati care fac obiectul prezentei subparti nu desfasoara
respectivele activititi decat daca este autorizati de AAC. In acest scop, AAC utilizeazd modelul
prevazut in apendicele nr. 5.

(b) Domeniul de activitate pentru care se solicitd autorizarea se precizeaza in manualul
organizatiei de intretinere conform dispozitiilor de la pct. M.A.604. Clasele si categoriile utilizate
pentru autorizarea organizatiilor de intretinere sunt prevazute in apendicele nr. 4 la prezenta parte.

(c) O organizatie de intretinere autorizata poate fabrica, in conformitate cu datele de
intretinere, o gama limitata de piese utilizabile in cadrul unui program de lucru care se desfasoard in
propriile sale unitati de lucru, asa cum se specifica in manualul organizatiei de intretinere.

M.A.604 Manualul organizatiei de intretinere

(@) Organizatia de intretinere furnizeazd un manual care contine cel putin urmatoarele
informatii:

1. o declaratie semnata de managerul responsabil, desemnat in conformitate cu pct. M.A.606
litera (a), prin care se confirma cd organizatia isi va desfasura in orice moment activitatile in
conformitate cu cerintele din prezenta anexa (partea M) sau din anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz,
precum si in conformitate cu manualul;

2. domeniul de activitate al organizatiei;

3. functiile si numele persoanelor mentionate la pct. M.A.606 (b);

4. o organigramd ilustrand cadile ierarhice de responsabilitati asociate iIntre persoana
(persoanele) mentionate la pct. M.A.606 (b);

5. o listd a personalului de certificare si, dupa caz, a personalului de evaluare a navigabilitatii,
insotitd de domeniul de autorizare al acestora, si;

6. o lista a locatiilor in care se efectueaza intretinerea, Impreuna cu o descriere generald a
instalatiilor; si

7. proceduri care sd specifice cum va garanta organizatia de intretinere conformitatea cu
prezenta parte;

8. procedurile de modificare a manualului organizatiei de intretinere.

(b) Manualul organizatiei de intretinere si modificarile sale sunt aprobate de catre AAC.
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(c) Fara a aduce atingere dispozitiilor de la litera (b), modificarile minore aduse manualului
pot fi aprobate printr-o procedura (denumita in continuare ,,aprobare indirecta”).

M.A.605 Unitati de lucru

Organizatia se asigura ca:

(a) Unitatile de lucru sunt adaptate la toate tipurile de lucrari prevazute si ca atelierele si halele
specializate sunt separate Tn mod corespunzator, pentru a asigura protectia mediului si protectia contra
contaminarii.

(b) Exista birouri disponibile pentru gestionarea tuturor lucrarilor programate, incluzand in
special realizarea inregistrarii lucrarilor de intretinere.

(c) Se pun la dispozitie instalatii de depozitare sigure pentru componente, echipamente, scule
si materiale. Conditiile de depozitare asigura izolarea componentelor si a materialelor de aeronava
inutilizabile de toate celelalte componente, materiale, echipamente si scule. Conditiile de depozitare
sunt conforme cu instructiunile producatorilor, iar accesul este limitat la personalul autorizat.

M.A.606 Cerinte in privinta personalului

(a) Organizatia desemneaza un manager responsabil care are autoritatea statutara pentru a se
asigura ca orice intretinere solicitata de catre client poate fi finantata si efectuatd in conformitate cu
standardul impus de prezenta parte.

(b) Se numeste o persoand sau un grup de persoane cu sarcina de a se asigura ca organizatia
este permanent in conformitate cu prezenta subparte. Respectiva persoana sau respectivele persoane
raspund, 1n ultima instanta, in fata managerului responsabil.

(c) Toate persoanele prevazute la litera (b) demonstreazd ca posedd cunostintele
corespunzatoare, o pregatire si o experientd suficiente iIn domeniul intretinerii aecronavelor si/sau a
componentelor de aeronava.

(d) Organizatia foloseste personal calificat pentru lucrarile prevazute a fi contractate in mod
normal. Angajarea temporara a personalului subcontractat este permisa in cazul contractarii unei
lucrari mai ample decat in conditii normale si doar pentru personalul care nu emite un certificat de
punere in serviciu.

(e) Trebuie demonstrata si inregistrata calificarea Intregului personal implicat in evaluarile
intretinerii si in examindrile navigabilitatii.

(f) Personalul care executa sarcini specializate asa cum sunt sudura, testarea/controlul
nedistructiv, altul decat contrastul culorilor, este calificat in conformitate cu un standard recunoscut
oficial.

(9) Organizatia de intretinere are suficient personal de certificare in vederea eliberarii
certificatelor de punere In serviciu a aeronavelor si a componentelor de aeronave mentionate la pct.
M.A.612 si M.A.613. Personalul respectd urmatoarele cerinte:

1. anexa nr. 3 (partea 66), in cazul aeronavelor;

2. pct. 28 din prezentul regulament, in cazul componentelor.

(h) Prin derogare de la litera (g), organizatia poate utiliza personal de certificare calificat in
conformitate cu dispozitiile urmatoare atunci cind furnizeaza asistentd in domeniul intretinerii
operatorilor care participa la operatiuni comerciale, sub rezerva unor proceduri corespunzatoare care
trebuie aprobate ca parte a manualului organizatiei:

1. pentru o directiva repetitiva de navigabilitate privind perioada dinaintea zborului, care
prevede in mod expres cd echipajul de zbor poate executa o astfel de directivd de navigabilitate,
organizatia poate elibera o autorizatie de certificare limitatd pentru comandantul de bord pe baza
licentei de echipaj de zbor detinute, cu conditia ca organizatia sa verifice dacd a fost efectuatd o
pregdtire practicd suficientd, pentru a se asigura ca respectiva persoand poate executa directiva de
navigabilitate in conformitate cu standardul impus;

2.1n cazul unei aeronave exploatate in afara unui loc care beneficiaza de asistentd, organizatia
poate elibera o autorizatie de certificare limitatad pentru comandantul de bord pe baza licentei de
echipaj de zbor detinute, cu conditia ca organizatia sa verifice dacd a fost efectuata o pregatire practica
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suficientd, pentru a se asigura ca respectiva persoand poate realiza sarcina in conformitate cu
standardul impus.

(1) Daca organizatia efectueaza evaluari ale navigabilitatii si elibereaza certificatul
corespunzator de evaluare a navigabilitatii pentru aeronave ELA1 neimplicate in operatiuni
comerciale in conformitate cu pct. ML.A.903 din anexa nr. 5b (partea ML), respectiva organizatie
trebuie sa dispuna de personal de evaluare a navigabilitatii calificat si autorizat care sa indeplineasca
toate cerintele urmatoare:

1. sa detind o autorizatie de personal de certificare pentru aecronava in cauza;

2. sa aiba cel putin trei ani de experienta in calitate de personal de certificare;

3. sa fie independenti de procesul de management al continuitatii navigabilitatii al aeronavei
supuse evaluarii sau sa aiba o autoritate globalda in ceea ce priveste procesul de management al
continuitatii navigabilitatii al intregii aeronave supuse evaludrii,

4. sa fi dobandit cunostinte referitoare la subpartea C a prezentei anexe (partea M) sau la
subpartea C din anexa nr. 5b (partea ML);

5. sa fi dobandit cunostinte atestate referitoare la procedurile organizatiei de intretinere
relevante pentru evaluarea navigabilitdtii si pentru eliberarea certificatului de evaluare a
navigabilitatii;

6. sa fi fost in mod oficial acceptati de AAC, dupa ce au efectuat o evaluare a navigabilitatii
sub supravegherea AAC sau a personalului de evaluare a navigabilitatii din cadrul organizatiei, in
conformitate cu o procedura aprobata de AAC;

7. sa fi efectuat cel putin o evaluare a navigabilitatii in ultimele douasprezece luni.

M.A.607 Personal de certificare si personal de evaluare a navigabilitatii

(a) In plus fatd de dispozitiile de la pct. M.A.606(g), personalul de certificare nu poate si isi
exercite privilegiile decat daca organizatia S-a asigurat ca:

1. personalul de certificare poate demonstra ca indeplineste cerintele de la pct. 66.A.20 litera
(b) din anexa nr. 3 (partea 66) sau, daca anexa respectiva prevede astfel, cerintele in vigoare;

2. personalul de certificare cunoaste foarte bine aeronavele si/sau componentele de aeronava
care trebuie Intretinute, precum si procedurile aferente ale organizatiei.

(b) In urmitoarele cazuri neprevizute, atunci cdnd o aeronavi este imobilizata la sol intr-un
alt loc decat baza principald, unde nu este disponibil niciun membru al personalului de certificare
calificat, organizatia titulara a contractului de intretinere poate elibera o autorizatie unica de
certificare:

1. unuia dintre salariatii sai, detinator de calificari de tip pentru aeronave de tehnologie,
constructie si sisteme similare; sau

2. oricdrel persoane care are cel putin trei ani de experientd in domeniul intretinerii si este
detindtoare a unei licente de intretinere a aeronavelor OACI valabile si corespunzatoare tipului de
aeronava care necesita o certificare, cu conditia ca in acel loc s@ nu existe nicio organizatie autorizata
in mod corespunzdtor in conformitate cu prezenta parte, iar organizatia care a Incheiat contractul sa
obtina si s detind documente care justifica experienta si licenta respectivei persoane.

Toate cazurile de acest fel trebuie raportate AAC in termen de sapte zile de la emiterea acestei
autorizatii de certificare. Organizatia autorizata pentru intretinere care elibereaza autorizatia unica de
certificare se asigurd cd o astfel de operatiune de intretinere care ar putea afecta siguranta zborului
este supusa reverificarii.

(c) Organizatia de intretinere autorizata inregistreaza toate detaliile referitoare la personalul
de certificare si la personalul de evaluare a navigabilitatii si pastreaza o lista actualizata a tuturor

.....

domeniul de autorizare al acestora, in cadrul manualului organizatiei, in temeiul pct.ui M.A.604(a)5.

M.A.608 Componente de aeronava, echipamente si scule
(a) Organizatia:
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1. detine echipamentele si sculele specificate in datele privind intretinerea prevazute la pct.
M.A.609 sau echivalente verificate si repertoriate Tn manualul organizatiei de Intretinere, dupa caz,
pentru operatiuni zilnice de Intretinere efectuate in cadrul domeniului sdu de autorizare;

2. demonstreaza ca are acces la toate celelalte echipamente si scule care sunt utilizate doar
ocazional.

(b) Sculele si echipamentele sunt controlate si etalonate in conformitate cu un standard
recunoscut oficial. Inregistririle acestor operatiuni de etalonare, precum si standardul utilizat, sunt
pastrate de catre organizatia respectiva.

(c) Organizatia evalueaza, claseaza si separa in mod adecvat toate componentele, reperele
standard si materialele pe care le primeste.

M.A.609 Date de intretinere

Organizatia de intretinere autorizatad detine si utilizeaza, la efectuarea lucrarilor de Intretinere,
inclusiv a modificarilor si a reparatiilor, date de intretinere care sunt aplicabile, actualizate si care
sunt specificate la pct. M.A.401 din prezenta anexa sau la pct. ML.A.401 din anexa nr. 5b (partea
ML), dupd caz. Totusi, in cazul datelor de intretinere furnizate de client, organizatia detine si
utilizeaza astfel de date numai atunci cand lucrérile de intretinere sunt in curs de desfasurare.

M.A.610 Comenzile pentru lucriri de intretinere

Inainte de efectuarea intretinerii, trebuie semnati o comandi scrisd intre organizatie si
organizatia care solicitd intretinerea, cu scopul de a stabili Tn mod clar lucrarile de intretinere care
urmeaza sa fie efectuate.

M.A.611 Standarde de intretinere

Toate lucrdrile de intretinere se efectueaza in conformitate cu cerintele din prezenta anexa
sectiunea A subpartea D sau cu cerintele din anexa nr. 5b (partea ML) sectiunea A subpartea D, astfel
cum se prevede la pct. 3 din prezentul Regulament.

M.A.612 Certificatul de punere in serviciu al aeronavei

La finalizarea tuturor lucrarilor obligatorii de intretinere a aeronavelor in conformitate cu
prezenta subparte, se elibereaza un CRS pentru aeronave in conformitate cu pct. M.A.801 din
prezenta anexa sau cu pct. ML.A.801 din anexa nr. 5b (partea ML).

M.A.613 Certificatul de punere in serviciu pentru componente

(a) La finalizarea tuturor lucrarilor obligatorii de intretinere a componentelor in conformitate
cu prezenta subparte, se elibereaza un CRS pentru componente in conformitate cu pct. M.A.802 din
prezenta anexa sau cu pct. ML.A.802 din anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz. Se elibereaza un
formular 1 AAC, exceptie facand componentele supuse unor lucrari de intretinere in conformitate cu
pct. M.A.502 litera (b) sau (d), precum si componentele fabricate in conformitate cu pct. M.A.603
litera () din prezenta anexa si componentele in cazul carora se prevede altfel la pct. ML.A.502 din
anexa nr. 5b (partea ML).

(b) Documentul CRS pentru componente, ,,formularul 1 AAC”, poate fi generat de un sistem
informatic.

M.A.614 inregistriri ale lucririlor de intretinere si ale evaluirilor navigabilititii

(a) Organizatia de intretinere autorizata inregistreaza toate detaliile lucrarilor efectuate.

Se pastreaza inregistrarile necesare pentru a demonstra indeplinirea tuturor cerintelor in ceea
ce priveste eliberarea certificatului de punere in serviciu, inclusiv documentele de punere in serviciu
ale subcontractantului, precum si in ceea ce priveste eliberarea oricarui certificat de evaluare a
navigabilitatii.

(b) Organizatia de intretinere autorizata furnizeaza proprietarului sau operatorului aeronavei
o copie a fiecarui CRS, insotita de o copie a tuturor evidentelor detaliate ale lucrarilor de intretinere

27



efectuate necesare pentru a demonstra conformarea cu pct. M.A.305 din prezenta anexa (partea M)
sau cu pct. ML.A.305 din anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz.

(c) Organizatia de intretinere autorizata pastreaza, timp de trei ani, o copie a tuturor
inregistrarilor referitoare la lucrari de intretinere si la toate datele de intretinere aferente, durata fiind
calculata de la data la care acronavele sau componentele de aeronava care au facut obiectul lucrarilor
de intretinere au fost repuse in serviciu de organizatia de intretinere autorizati. In plus, aceasta
pastreaza o copie a tuturor inregistrarilor referitoare la eliberarea de certificate de evaluare a
navigabilitatii timp de trei ani de la data eliberarii si furnizeaza o copie a acestora proprietarului
aeronavei.

1. Inregistrarile efectuate in temeiul prezentului punct se pastreazi astfel incat sa fie protejate
impotriva deteriorarii, modificarii si furtului.

2. Toate elementele de hardware folosite pentru copiile de siguranta se pastreaza intr-un loc
diferit de cel care contine datele de lucru, intr-un mediu care sa garanteze ca respectivele copii vor
ramane 1n stare buna.

3. Atunci cand o organizatie de Intretinere autorizatd isi Inceteazd activitatea, toate
inregistrarile pastrate referitoare la intretinere, acoperind perioada ultimilor trei ani, se predau
ultimului proprietar sau client al aeronavei sau al componentei de aeronava respective ori se
depoziteazd conform indicatiilor AAC.

M.A.615 Privilegii ale organizatiei

Organizatia de Intretinere autorizata in conformitate cu sectiunea A subpartea F din prezenta
anexa (partea M) poate:

(a) sa efectueze lucrari de intretinere asupra oricdrei aeronave si/sau oricareli componente
pentru care a primit autorizare, in locurile precizate in certificatul de autorizare si Tn manualul
organizatiei de intretinere;

(b) sa ia masuri in vederea executdrii unor servicii specializate, sub controlul organizatiei de
intretinere, la o altd organizatie autorizatd corespunzator, astfel cum se descrie in manualul
organizatiei de intretinere;

(c) sa efectueze lucrari de intretinere asupra oricdrei aeronave sau componente pentru care a
primit autorizare in orice loc, atunci cidnd necesitatea de a efectua astfel de lucrari de intretinere
decurge fie din faptul ca aeronava este inaptd de zbor, fie din nevoia de a acorda asistentd pentru
intretinerea ocazionala si sub rezerva respectarii conditiilor precizate in manualul organizatiei de
intretinere;

(d) sa elibereze certificate de punere in serviciu, la incheierea lucrarilor de intretinere, in
conformitate cu pct. M.A.612 sau M.A.613 din prezenta anexa;

(e) daca este autorizatd in mod specific in acest sens pentru aeronavele ELA1 neimplicate in
operatiuni comerciale, sd efectueze evaludri ale navigabilitdtii si sd elibereze certificatul
corespunzator de evaluare a navigabilitdtii in conformitate cu conditiile specificate la pct. ML.A.903
din anexa nr. 5b (partea ML).

Organizatia efectueaza intretinerea unei aeronave sau a unei componente pentru care este
autorizata doar atunci cand sunt disponibile toate facilitatile, echipamentele, sculele, materialele si
datele de intretinere, precum si intreg personalul de certificare necesar.

M.A.616 Bilant organizational
Cu scopul de a se asigura ca organizatia autorizatd pentru intretinere continud sa corespunda
cerintelor din prezenta subparte, ea trebuie sa organizeze cu regularitate bilanturi organizationale.

M.A.617 Modificari aduse organizatiei autorizate pentru intretinere

Cu scopul de a permite AAC sa determine daca prezenta parte este intotdeauna respectata,
organizatia autorizatd pentru intretinere transmite notificéri asupra oricarei propuneri de efectuare a
oricareia dintre modificarile urmatoare, inainte ca aceste modificari sa aiba loc:

1. denumirea organizatiei;
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2. amplasamentul organizatiei;

3. alte amplasamente ale organizatiei;

4. managerul responsabil;

5. oricare dintre persoanele specificate la pct. M.A.606 (b);

6. instalatiile, echipamentele, uneltele, materialele, procedurile, domeniul de activitate,
personalul de certificare si personalul de evaluare a navigabilitatii care ar putea afecta autorizarea.

In cazul propunerilor de schimbari de personal pentru care conducerea nu este avizatd in
prealabil, aceste schimbari sunt notificate cat mai rapid posibil.

M.A.618 Mentinerea valabilitatii autorizatiei

(a) O autorizatie ramane valabild pana la intrarea in vigoare a prezentului Regulament, sub
rezerva urmatoarelor conditii:

1. organizatia sa isi pastreze conformitatea cu prezenta parte, In conformitate cu dispozitiile
referitoare la modul in care sunt tratate constatarile, asa cum se specifica la pct. M.A.619;

2. AAC si 1 se acorde accesul la organizatie pentru a determina dacd prezenta parte este
intotdeauna respectata;

3. autorizatia sa nu faca obiectul unei cesiondri sau al unei revocari.

(b) Dupa cesionare sau retragere, certificatul de autorizare este restituit AAC.

M.A.619 Constatari

(a) O constatare de nivel 1 corespunde oricarei constatdri a unei neconformitati semnificative
cu cerintele prevazute in prezenta anexa si in anexa nr. 5b (partea ML), care reduce nivelul de
sigurantd si pune 1n pericol grav siguranta zborului.

(b) O constatare de nivel 2 corespunde oricarei constatari a unei neconformitati cu cerintele
prevazute in prezenta anexa si In anexa nr. 5b (partea ML), care poate reduce nivelul de siguranta si
poate pune in pericol siguranta zborului.

(c) Dupa ce a primit o notificare a constatarilor, in conformitate cu pct. M.B.605, detinatorul
autorizatiei organizatiei autorizate pentru Intretinere defineste un plan de actiuni corective si
demonstreaza implementarea actiunilor corective Intr-un mod satisfacator pentru AAC, intr-0
perioada stabilitd de comun acord cu AAC.

SUBPARTEA G
ORGANIZATIA DE MANAGEMENT AL CONTINUITATII NAVIGABILITATII

M.A.701 Domeniu de aplicare

Prezenta subparte stabileste conditiile care trebuie indeplinite de o organizatie pentru a i se
putea elibera autorizarea sau pentru a se putea prelungi autorizarea data pentru managementul
continuitdtii navigabilitatii aeronavelor.

M.A.702 Solicitarea autorizarii

O solicitare de eliberare a unei autorizatii sau de modificare a unei autorizatii deja acordate
unei organizatii de management al continuitatii navigabilitatii se face prin intermediul formularului
si In conformitate cu procedura stabilitd AAC.

M.A.703 Domenii la care se refera autorizarea

(a) Autorizarea este indicata in certificatul inclus 1n apendicele nr. 6, eliberat de AAC.

(b) Fara a aduce atingere dispozitiilor de la litera (a), pentru transportatorii aerieni autorizati,
autorizatia face parte din certificatul de operator aerian emis AAC, pentru aeronava exploatata.

(c) In specificatiile de management al continuitatii navigabilititii, conform pct.ui M.A.704, se
precizeaza domeniul de activitate pentru care se solicita autorizarea.

M.A.704 Specificatiile de management al continuitatii navigabilitatii
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(@) Organizatia de management al continuitatii navigabilitatii furnizeaza specificatii de
management al continuitatii navigabilitatii, care contin urmatoarele informatii:

1. o declaratie semnatd de managerul responsabil, prin care se confirma cd organizatia isi va
desfasura activitatea cu respectarea in permanentd a prezentei anexe (partea M) si a anexei nr. Sb
(partea ML), dupa caz;

2. domeniul de activitate al organizatiei;

3. functiile si numele persoanelor mentionate la pct. M.A.706(a), M.A.706(c), M.A.706(d) si
M.A.706(i);

4. o organigrama ilustrand relatiile ierarhice intre persoanele mentionate la pct. M.A.706(a),
M.A.706(c), M.A.706(d) si M.A.706(i);
specificaindu-se, acolo unde este cazul, personalul autorizat si emitd autorizatii de zbor in
conformitate cu pct. M.A.711(c);

6. o descriere generala si o prezentare a amplasamentului instalatiilor;

7. procedurile care precizeazd modul in care organizatia asigura conformarea cu prezenta
anexa (partea M) si cu anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz, si;

8. procedurile de modificare a specificatiilor de management al continuitatii navigabilitatii,

9. lista programelor aprobate de intretinere a aeronavelor sau, in cazul aeronavelor care nu
sunt utilizate de transportatori aerieni autorizati, lista programelor de intretinere ,,generice” si ,,de
bazad”.

(b) Specificatiile de management al continuitdtii navigabilitatii si modificarile lor sunt
aprobate de catre AAC.

(c) Fara a aduce atingere dispozitiilor de la litera (b), se pot aproba modificari minore ale
specificatiilor, indirect, printr-o procedura de aprobare indirectd. Procedura de aprobare indirecta
defineste modificarile minore acceptabile, este stabilitd de catre organizatia de management al
continuitatii navigabilitatii in cadrul specificatiilor si este aprobatd de catre AAC responsabila pentru
respectiva organizatie de management al continuitatii navigabilitatii.

M.A.705 Unitati de lucru
Organizatia de management al continuitatii navigabilitdtii pune la dispozitia personalului
descris la pct. M.A.706 birouri convenabile, situate in amplasamente corespunzatoare.

M.A.706 Cerinte in privinta personalului

(a) Organizatia numeste un manager responsabil care are drepturile statutare necesare pentru
a se asigura cd toate activitatile de management al continuitatii navigabilitdtii pot fi finantate si
executate in conformitate cu prezenta anexa (partea M) si cu anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz.

(b) Pentru transportatorii aerieni autorizati, managerul responsabil mentionat la litera (a) este
totodata si persoana care detine drepturile statutare pentru a garanta ca toate operatiunile operatorului
pot fi finantate si efectuate In conformitate cu standardele necesare pentru eliberarea unui certificat
de operator aerian.

(c) Se numeste o persoand sau un grup de persoane cu raspunderea de a se asigura ca
organizatia respecta intotdeauna cerintele aplicabile de management al continuitdtii navigabilitatii, de
evaluare a navigabilitatii si de eliberare a autorizatiilor de zbor din prezenta anexa (partea M) si din
anexa nr. 5b (partea ML). Respectiva persoand sau respectivele persoane raspund, in ultima instanta,
in fata managerului responsabil.

(d) Pentru transportatorii aerieni autorizati, managerul responsabil numeste un titular
desemnat al postului. Aceastd persoanad este responsabild de managementul si supravegherea
activitatilor de continuitatii a navigabilitatii, conform literei (c).

(e) Titularul desemnat, mentionat la litera (d), nu trebuie sd fie angajat de o organizatie
autorizatd in conformitate cu partea 145 care este legatd de operator printr-un contract, exceptand
cazul in care primeste o autorizare specifica de la AAC.

(f) Organizatia angajeaza suficient personal calificat corespunzator pentru lucrarea prevazuta.
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(g) Toate persoanele mentionate la literele (c) si (d) sunt capabile sd demonstreze ca poseda
cunostinte pertinente, o pregatire si o experienta corespunzitoare referitoare la continuitatea
navigabilitdtii aeronavelor.

(h) Se inregistreaza calificarea intregului personal implicat in managementul continuitatii
navigabilitatii.
conformitate cu pct. MA.711 litera (a) pct. 4 si cu pct. M.A.901 din prezenta anexa (partea M) sau cu
pct. ML.A.901 litera (c) din anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz, organizatia numeste persoanele
autorizate sa realizeze aceasta activitate, sub rezerva aprobarii de catre AAC.

() Organizatia precizeaza si actualizeaza, in cadrul specificatiilor de management al
continuitatii navigabilitatii, functiile si numele persoanelor mentionate la pct. M.A.706(a),
M.A.706(c), M.A.706(d) si M.A.706(i).

(k) Pentru aeronavele motorizate complexe si pentru aeronavele utilizate de transportatori
aerieni autorizati, organizatia stabileste si controleaza competenta personalului implicat in
managementul continuitatii navigabilitatii, evaluarea navigabilitatii si/sau auditurile de calitate, in
conformitate cu o procedura si un standard aprobate de AAC.

M.A.707 Personalul de evaluare a navigabilitatii

(a) Pentru a fi autorizata sa efectueze evaluari ale navigabilitatii si, dupd caz, sa elibereze
autorizatii de zbor, o organizatie autorizatd de management al continuitdtii navigabilitatii trebuie sa
dispuna de personalul adecvat de evaluare a navigabilitatii pentru a elibera certificatele de evaluare a
navigabilitatii sau pentru a emite recomandarile mentionate in sectiunea A subpartea | din anexa nr.
1 (partea M) sau in sectiunea A subpartea I din anexa nr. 5b (partea ML) si, daca este cazul, pentru a
elibera autorizatii de zbor in conformitate cu pct. M.A.711 litera (c):

1. Pentru aeronavele utilizate de transportatorii aerieni autorizati si pentru aeronavele cu
MTOM mai mare de 2 730 kg, cu exceptia baloanelor, acest personal trebuie sa indeplineasca toate
conditiile de mai jos:

(a) sa aiba cel putin cinci ani de experienta in domeniul continuitdtii navigabilitatii;

(b) sa detind o licentd corespunzatoare in conformitate cu anexa nr. 3 (partea 66) sau o diploma
aeronautica sau titlu national echivalent;

(c) sa fi efectuat o pregétire oficiald in domeniul intretinerii aecronavelor;

(d) sa fi detinut o functie cu responsabilitati corespunzatoare in cadrul organizatiei autorizate;

(e) fard a aduce atingere dispozitiilor de la literele (a)-(d), cerinta stabilitd la pct.
M.A.707(a)1(b) poate fi inlocuitd cu cinci ani de experienta in domeniul continuitatii navigabilitatii,
in plus fata de cei necesari conform pct.ui M.A.707(a)1(a).

2. Pentru aeronavele care nu sunt utilizate de transportatori aerieni autorizati si care au o
MTOM mai mica sau egald cu 2 730 kg, precum si pentru baloane, acest personal trebuie sa
indeplineasca toate conditiile de mai jos:

(a) sa aiba cel putin trei ani de experienta in domeniul continuitétii navigabilitatii;

(b) s detind o licenta corespunzatoare in conformitate cu anexa nr. 3 (partea 66) sau o diploma
aeronautica sau titlu national echivalent;

(c) sa fi efectuat o pregatire corespunzatoare in domeniul intretinerii aeronavelor;

(d) sa fi detinut o functie cu responsabilitati corespunzatoare in cadrul organizatiei autorizate;

(e) Fara a aduce atingere dispozitiilor de la pct. (a)-(d), cerinta stabilita la pct. M.A.707(a)2(b)
cei necesari conform pct.ui M.A.707(a)2(a).

(b) Personalului de evaluare a navigabilitatii numit de organizatia autorizata de management
acest lucru este acceptat oficial de AAC, dupa finalizarea cu rezultate satisfacatoare a unei evaluari a
navigabilitatii sub supravegherea AAC sau a personalului de evaluare a navigabilitatii din cadrul
organizatiei, In conformitate cu o procedura aprobata de AAC.
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(c) Organizatia se asigura ca personalul de evaluare a navigabilitatii aeronavei poate
demonstra cda are o experientd corespunzatoare, recentd, de management al continuitatii
navigabilitatii.

(d) Personalul de evaluare a navigabilitatii este identificat pe o lista care sa mentioneze fiecare
persoana impreuna cu referinta autorizatiei sale de evaluare a navigabilitatii.

(e) Organizatia tine evidenta intregului personal care evalueaza navigabilitatea, care trebuie
sa includa detalii asupra tuturor calificarilor corespunzatoare, precum si un rezumat al experientei si
al pregatirii pertinente in materie de management al navigabilitatii si o copie a autorizatiei. Aceasta
evidentd se pastreaza cel putin doi ani dupd ce personalul care evalueaza navigabilitatea a parasit
organizatia.

M.A.708 Managementul continuitatii navigabilitatii

(a) Organizatia se asigura ca toate activitatile de management al continuitatii navigabilitatii se
efectueaza in conformitate cu sectiunea A subpartea C din prezenta anexa (partea M) si cu sectiunea
A subpartea C din anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz.

(b) Pentru orice aecronava administratd, organizatia autorizata de management al continuitatii
navigabilitatii:

1. se asigurd ca se elaboreazd si se controleazd un program de intretinere a aeronavelor,
inclusiv orice program de fiabilitate aplicabil, astfel cum se prevede la pct. M.A.302 din prezenta
anexa (partea M) sau la pct. ML.A.302 din anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz;

2. pentru aeronavele care nu sunt utilizate de transportatori aerieni autorizati, furnizeaza o
copie a programului de intretinere a aeronavei proprietarului sau operatorului responsabil in
conformitate cu pct. M.A.201 din prezenta anexa (partea M) sau cu pct. ML.A.201 din anexa nr. 5b
(partea ML), dupa caz;

3. gestioneaza aprobarea modificarilor si a reparatiilor;

4. se asigurd ca toate lucrarile de intretinere sunt executate in conformitate cu programul de
intretinere aprobat si sunt vizate spre punere in serviciu in conformitate cu sectiunea A subpartea H
din prezenta anexa (partea M) sau cu sectiunea A subpartea H din anexa nr. 5b (partea ML), dupa
caz;

5. se asigura cd se aplica toate directivele de navigabilitate aplicabile si directivele
operationale care au o influentd asupra continuitatii navigabilitatii;

6. se asigura ca toate defectele detectate In cursul Intretinerii programate sau cele raportate
sunt remediate de catre o organizatie autorizata in mod corespunzator pentru intretinere;

7. se asigurd cd, ori de cate ori este necesar, aeronava este incredintatd unei organizatii
autorizate in mod corespunzator pentru Intretinere;

8. coordoneazd intretinerea programatd, aplicarea directivelor de navigabilitate, inlocuirea
pieselor cu durata de viatd limitata si inspectarea componentelor de aeronava pentru a se asigura ca
lucrarea este corect efectuata;

9. administreaza si arhiveaza toate Inregistrarile referitoare la continuitatea navigabilitatii si
jurnalul tehnic al operatorului;

10. se asigurd ca raportul privind masa si centrajul aeronavei corespunde stdrii actuale a
acesteia.

(c) In cazul aeronavelor motorizate complexe, al aeronavelor utilizate pentru operatiuni CAT
sau al aeronavelor utilizate pentru operatiuni comerciale specializate sau pentru operatiuni ATO
comerciale sau DTO comerciale, atunci cand nu este autorizata in mod corespunzator in conformitate
cu anexa nr. 2 (partea 145), cu subpartea F din prezenta anexa (partea M) sau cu anexa nr. 5d (partea
CAO), CAMO, in consultare cu operatorul, incheie un contract de intretinere in scris cu o organizatie
autorizata In conformitate cu anexa nr. 2 (partea 145), cu subpartea F din prezenta anexa (partea M)
sau cu anexa nr. 5d (partea CAO) sau cu un alt operator, care detaliazd functiile specificate la pct.
M.A.301 literele (b), (c), (f) si (g) din prezenta anexa (partea M) sau la pct. ML.A.301 literele (b)-(e)
din anexa nr. 5b (partea ML), asigurandu-se cd, in ultima instanta, toate lucrarile de intretinere sunt
executate de o organizatie de intretinere autorizatd in conformitate cu anexa nr. 2 (partea 145), cu
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subpartea F din prezenta anexd (partea M) sau cu anexa nr. 5d (partea CAO) si care defineste
sprijinirea functiilor de calitate mentionate la pct. M.A.712 litera (b) din prezenta anexa (partea M).

(d) In pofida dispozitiilor de la litera (c), contractul poate lua forma unor comenzi individuale
de lucrari, adresate organizatiei de intretinere autorizate in conformitate cu anexa nr. 2 (partea 145),
cu subpartea F din prezenta anexa (partea M) sau cu anexa nr. 5d (partea CAQO), atunci cand este
vorba despre:

1. 0 aeronava care necesitd o intretinere In linie neplanificata;

2. intretinerea componentelor de aeronava, inclusiv intretinerea motoarelor.

M.A.709 Documentatia

(@) Organizatia autorizata de management al continuitdtii navigabilitatii detine si utilizeaza
date de Intretinere aplicabile si actualizate in conformitate cu pct. M.A.401 din prezenta anexa (partea
M) sau cu pct. ML.A.401 din anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz, pentru executarea sarcinilor de
continuitate a navigabilitatii mentionate la pct. M.A.708 din prezenta anexa (partea M). Datele
respective pot fi furnizate de catre proprietar sau de catre operator, sub rezerva existentei unui contract
corespunzitor incheiat cu respectivul proprietar sau operator. intr-un astfel de caz, organizatia de
management al continuitatii navigabilitatii trebuie sa pastreze aceste date doar pe durata contractului,
cu exceptia cazurilor in care se dispune altfel la pct. M.A.714 din prezenta anexa (partea M).

(b) In cazul acronavelor care nu sunt utilizate de transportatori aerieni autorizati, organizatia
autorizatd de management al continuitatii navigabilitatii poate elabora programe de intretinere ,,de
baza” si/sau ,,generice”, pentru a permite autorizarea initiald sau extinderea sferei unei autorizatii
existente, fara a dispune de contractele mentionate in apendicele nr. 1 la prezenta anexa (partea M)
sau 1n apendicele nr. 1 la anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz. Respectivele programe de intretinere
,de baza” si,,generice” nu exclud insa necesitatea elaborarii in timp util a unui program corespunzator
de intretinere a aeronavei in conformitate cu pct. M.A.302 din prezenta anexa (partea M) sau cu pct.
ML.A.302 din anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz, inainte de exercitarea privilegiilor mentionate la
pct. M.A.711 din prezenta anexa (partea M).

M.A.710 Evaluarea navigabilitatii

Atunci cand organizatia autorizatd in conformitate cu pct. M.A.711 litera (b) din prezenta
anexa (partea M) efectueaza evaludri ale navigabilitatii, acestea sunt efectuate in conformitate cu pct.
M.A.901 din prezenta anexa (partea M) sau cu pct. ML.A.903 din anexa nr. 5b (partea ML), dupa
caz.

M.A.711 Privilegii ale organizatiei

(@) O organizatie de management al continuitatii navigabilitatii autorizatd in conformitate cu
sectiunea A subpartea G din prezenta anexa (partea M) poate:

1. sa administreze continuitatea navigabilitatii acronavelor, cu exceptia celor utilizate de
transportatori aerieni certificati in conformitate cu Codul aerian, conform listei din certificatul de
autorizare;,

2. sa administreze continuitatea navigabilitatii aecronavelor utilizate de transportatori aerieni
autorizati, daca acestea figureaza atat in certificatul sdu de autorizare, cat si in certificatul sau de
operator aerian (AOC);

3. sa ia masurile necesare pentru a executa sarcini limitate legate de continuitatea
sistemul sdu de asigurare a calitatii, conform listei din certificatul de autorizare;

4. sa prelungeasca, n conditiile prevazute la pct. M.A.901 litera (f) din prezenta anexa (partea
M) sau la pct. ML.A.901 litera (c) din anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz, un certificat de evaluare a
navigabilitatii care a fost eliberat de AAC sau de o alta organizatie sau persoanad, dupa caz;

5. sa aprobe AMP, in conformitate cu pct. ML.A.302 litera (b) pct. 2, pentru aeronavele
gestionate in conformitate cu anexa nr. 5b (partea ML).

(b) O organizatie autorizata de management al continuitatii navigabilitatii poate, in plus, sa
primeasca aprobarea de a executa evaluari ale navigabilitatii mentionate la pct. M.A.710 si:
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1. de a elibera certificatul aferent de evaluare a navigabilitatii, precum si de a-l prelungi in
timp util in conditiile prevazute la pct. M.A.901 litera (c) pct. 2 sau la pct. M.A.901 litera (e) pct. 2
din prezenta anexa (partea M) sau la pct. ML.A.901 litera (c) din anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz;
si

2. de a emite o recomandare privind evaluarea navigabilitatii adresata AAC.

(c) O organizatie de management al continuitatii navigabilitatii a carei autorizare cuprinde
privilegiile prevazute la pct. M.A.711(b) poate, in mod suplimentar, sa elibereze o autorizatie de zbor
in conformitate cu pct. 21.A.711(d) din anexa nr. 1 (partea 21) la Regulamentul privind stabilirea
cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de
conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si cerintele
referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 91/2024, in favoarea aecronavelor pentru care organizatia este autorizata sa elibereze certificatul
de evaluare a navigabilitatii, atunci cand organizatia de management al continuitatii navigabilitatii
atestd conformitatea cu conditiile de zbor aprobate, sub rezerva unei proceduri adecvate aprobate in
specificatiile mentionate la pct. M.A.704.

M.A.712 Sistemul de control al calitatii

(a) Pentru a se asigura ca organizatia de management al continuitatii navigabilitatii autorizata
continud sa raspunda cerintelor prezentei subparti, ea pune la punct un sistem de control al calitatii si
numeste un manager pentru controlul calitatii care sd monitorizeze punerea in conformitate cu
procedurile impuse pentru asigurarea navigabilitatii aeronavelor, precum si caracterul adecvat al
procedurilor. Aceastd monitorizare include un sistem de reactie inversa, prin care informatia ajunge
inapoi la managerul responsabil, pentru a se garanta aplicarea eventualelor actiuni corective.

(b) Sistemul de control al calitatii monitorizeaza activitatile desfasurate in temeiul sectiunii A
subpartea G din prezenta anexa (partea M). El include cel putin urmatoarele functii:

1. controleazd dacd toate activitatile desfasurate in temeiul sectiunii A subpartea G din
prezenta anexa (partea M) sunt efectuate in conformitate cu procedurile aprobate;

2. controleaza daca toate activitatile care au fost subcontractate sunt realizate in conformitate
cu contractul;

3. controleaza daca cerintele prezentei parti sunt intotdeauna respectate.

(c) Inregistririle aferente acestor activititi sunt pastrate timp de cel putin doi ani.

(d) In cazul in care organizatia de management al continuititii navigabilititii autorizati
primeste autorizare in conformitate cu o alta parte, sistemul de control al calitdtii poate fi asociat celui
care este impus de cealaltd parte.

(e) Pentru transportatorii aerieni autorizati, sistemul calitatii mentionat in partea M.A.
subpartea G face parte integranta din sistemul calitatii implementat de operator.

(f) In cazul unei organizatii mici care nu administreaza continuitatea navigabilitatii
aeronavelor utilizate de transportatori aerieni autorizati, sistemul calitatii poate fi inlocuit cu bilanturi
organizationale periodice sub rezerva aprobarii de catre AAC, exceptand situatiile in care organizatia
emite certificate de evaluare a navigabilitatii pentru aecronave cu MTOM mai mare de 2 730 kg, altele
decat baloanele. In cazul in care nu existi un sistem al calititii, organizatia nu contracteaza alte parti
pentru executarea sarcinilor de administrare a continuitatii navigabilitatii.

M.A.713 Modificari aduse organizatiei de management al continuitatii navigabilitatii
autorizate

Pentru a permite AAC si determine dacd prezenta parte este intotdeauna respectata,
organizatia de management al continuitatii navigabilitatii autorizata ii transmite o notificare asupra
oricarei propuneri de efectuare a oricareia dintre modificarile urmatoare, inainte ca aceste modificari
sa aiba loc:

1. denumirea organizatiei;

2. amplasamentul organizatiei;

3. alte amplasamente ale organizatiei;

4. managerul responsabil;
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5. oricare dintre persoanele specificate la pct. M.A.706 (c);

6. instalatiile, procedurile, amploarea lucrarilor si personalul care ar putea afecta acordarea
autorizarii.

in cazul propunerilor de schimbiri de personal pentru care conducerea nu este avizati in
prealabil, aceste schimbari sunt notificate cat mai rapid posibil.

M.A.714 Sistemul de tinere a evidentei
lucrarilor efectuate. Trebuie pastrate inregistrarile prevazute la pct. M.A.305 din prezenta anexa
(partea M) sau la pct. ML.A.305 din anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz, si, daca se aplica, la pct.
M.A.306 din prezenta anexa (partea M).

(b) Daca organizatia de management al continuitatii navigabilitatii beneficiaza de privilegiile
mentionate la pct. M.A.711(b), aceasta pastreazd o copie a fiecarui certificat de evaluare a
navigabilitatii si a fiecarei recomandari emise sau, dupa caz, prelungite, precum si toate documentele
justificative. In plus, organizatia pastreazi o copie a tuturor certificatelor de evaluare a navigabilitatii
pe care le-a prelungit in temeiul privilegiilor mentionate la pct. M.A.711(a)4.

(c) Daca organizatia de management al continuitatii navigabilitatii are privilegiul prevazuta la
pct. M.A.711(c), aceasta pastreaza o copie a tuturor autorizatiilor de zbor eliberate in conformitate cu
dispozitiile pct.ui 21A.729 din anexa nr. 1 (partea 21) la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si
procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate
a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si cerintele referitoare la
capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024.

(d) Organizatia de management al continuitatii navigabilitatii pastreazd o copie a tuturor
inregistrarilor mentionate la literele (b) si (c) timp de doi ani dupa retragerea definitiva din exploatare
a aeronavei.

(e) Inregistrarile sunt pastrate astfel incit si fie protejate contra deteriorarii, modificarii si
furtului.

(f) Toate elementele de hardware folosite pentru copiile de siguranta se pastreaza intr-un loc
diferit de cel care contine datele de lucru, intr-un mediu care sa garanteze ca respectivele copii vor
ramane in stare buna.

(g) In cazul in care managementul continuitatii navigabilititii unei aeronave este transferat
unei alte organizatii sau unei alte persoane, toate inregistrarile pastrate sunt transferate respectivei
organizatii sau respectivei persoane. Perioadele de timp prescrise pentru pastrarea inregistrarilor sunt
respectate in continuare de organizatia sau persoana respectiva.

(h) In cazul in care o organizatie de management al continuititii navigabilitatii isi inceteaza
activitatea, toate inregistrdrile pastrate sunt transferate proprietarului aeronavei.

M.A.715 Mentinerea valabilitatii autorizatiei

(a) O autorizatie ramane valabild pand la intrarea in vigoare a prezentului Regulament, sub
rezerva urmatoarelor conditii:

1. organizatia sa 1si pastreze conformitatea cu prezenta parte, in conformitate cu dispozitiile
referitoare la modul in care sunt tratate constatarile, agsa cum se specifica la pct. M.B.705;

2. AAC sa i se acorde accesul la organizatie pentru a determina dacd prezenta parte este
intotdeauna respectata;

3. autorizatia sd nu faca obiectul unei cesionari sau al unei revocari.

(b) Dupa cesionare sau retragere, certificatul de autorizare este restituit AAC.

M.A.716 Constatari

(@) O constatare de nivel 1 corespunde oricdrei neconformari semnificative cu cerintele din
prezenta anexa (partea M) sau din anexa nr. Sb (partea ML), dupa caz, care reduce nivelul de siguranta
si pune in pericol grav siguranta zborului.
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(b) O constatare de nivel 2 corespunde oricarei neconformari cu cerintele din prezenta anexa
(partea M) sau din anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz, care poate reduce nivelul de sigurantd si ar
putea pune in pericol siguranta zborului.

(c) Dupa ce a primit o notificare a constatarilor, in conformitate cu pct. M.B.705, detinadtorul
autorizatiei de management al continuitatii navigabilitatii defineste un plan de actiuni corective si
demonstreaza implementarea actiunilor corective intr-un mod satisficator pentru AAC, intr-0
perioada stabilitd de comun acord cu AAC.

SUBPARTEAH
CERTIFICATUL DE PUNERE IN SERVICIU — CRS

M.A.801 Certificatul de punere in serviciu al aeronavei

(a) Cu exceptia aeronavelor puse in serviciu de o organizatie de intretinere autorizatd conform
anexei nr. 2 (partea 145), CRS se elibereaza in conformitate cu prezenta subparte.

(b) O aeronava poate fi pusa in serviciu doar daca, dupd executarea corecta a tuturor sarcinilor
de intretinere comandate, se elibercaza un CRS. CRS este eliberat de personalul de certificare
autorizat al organizatiei de intretinere autorizate in conformitate cu subpartea F din prezenta anexa
sau cu anexa nr. 5d (partea CAO), cu exceptia altor sarcini de intretinere decat sarcinile de intretinere
complexe enumerate n apendicele nr. 7 la prezenta anexa in cazul carora CRS este eliberat:

1. fie de personal de certificare independent care actioneaza in conformitate cu cerintele
prevazute la pct. 25 - 31 din prezentul regulament;

2. fie de pilotul-proprietar care actioneaza in conformitate cu pct. M.A.803 din prezenta anexa.

(c) Prin derogare de la litera (b), in cazul unor situatii neprevazute, atunci cand o aeronava
este imobilizata la sol intr-un loc in care nu este disponibila nicio organizatie de intretinere autorizata
in conformitate cu prezenta anexa, cu anexa nr. 2 (partea 145) sau cu anexa nr. 5d (partea CAO) si
nici personal de certificare independent, proprietarul poate autoriza orice persoana care are cel putin
trei ani de experienta corespunzatoare de intretinere si care detine fie o licenta valabild de intretinere
conformd cu anexa 1 a OACI pentru tipul de aeronava care necesita certificare, fie o autorizatie
valabila de personal de certificare pentru lucrarea care necesita certificare eliberata de o organizatie
de intretinere autorizatd in conformitate cu anexa 6 a OACI sa efectueze Intretinerea aeronavel in
conformitate cu standardele previzute in subpartea D din prezenta anexai si si o puni in serviciu. In
acest caz, proprietarul:

1. obtine si pastreaza in evidentele aeronavei detalii care specificd lucrdrile de intretinere
executate si calificarile detinute de persoana care elibereaza CRS-ul,

2. se asigura ca orice astfel de lucrari de Intretinere sunt ulterior verificate si ca este eliberat
un nou CRS de catre o persoand autorizatd in mod corespunzator, mentionata la litera (b), sau de catre
0 organizatie autorizata in conformitate cu subpartea F din prezenta anexa, cu anexa nr. 2 (partea 145)
sau cu anexa nr. 5d (partea CAO), cat mai curand posibil, insa in termen de maximum sapte zile
calendaristice de la eliberarea unui CRS de catre persoana autorizata de proprietar;

3. instiinteazd organizatia responsabild cu managementul continuitatii navigabilitatii
aeronavei, atunci cand exista un contract cu o astfel de organizatie, sau AAC in lipsa unui astfel de
contract, in termen de sapte zile de la eliberarea unei astfel de autorizatii.

(d) In cazul unei puneri in serviciu in conformitate cu litera (b) pct. 1, personalul de certificare
poate fi asistat In Indeplinirea sarcinilor de intretinere de una sau mai multe persoane aflate sub
controlul sau direct si continuu.

(e) Un CRS cuprinde cel putin:

1. detalii de baza ale lucrarii de Intretinere efectuate;

2. data la care a fost realizata Intretinerea;

3. numele organizatiei sau al persoanei care elibereaza CRS-ul, inclusiv:

(1) fie referinta autorizatiei organizatiei de Intretinere autorizate si a personalului de certificare
care elibereaza CRS-ul;
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(11) fie, in cazul mentionat la litera (b) subpct. 2, numele si, daca este cazul, numarul de licenta
al personalului de certificare care elibereaza CRS-ul,

4. limitarile de navigabilitate sau operationale, daca exista.

(f) Prin derogare de la dispozitiile literei (b) si in pofida dispozitiilor de la litera (g), atunci
cand intretinerea necesara nu poate fi finalizata, poate fi eliberat un CRS cu limitérile aprobate
aplicabile aeronavei. In acest caz, certificatul trebuie si precizeze ci intretinerea nu a putut fi
finalizata si sa indice orice limitari de navigabilitate sau operationale aplicabile, in cadrul
informatiilor solicitate la litera (e) subpct. 4.

(g) CRS se elibereaza numai in cazul in care nu exista nicio neconformitate cunoscuta care sa
punad in pericol siguranta zborului.

M.A.802 Certificatul de punere in serviciu pentru componente

(a) Cu exceptia componentelor puse in serviciu de o organizatie de Intretinere autorizata in
conformitate cu anexa nr. 2 (partea 145) si cu exceptia cazurilor vizate de pct. M.A.502 litera (e), se
elibereaza un CRS la finalizarea oricarei lucrari de intretinere efectuate asupra unei componente de
aeronava in conformitate cu pct. M.A.502.

(b) Certificatul de autorizare a punerii in serviciu, identificat ca fiind formularul 1 AAC,
constituie CRS pentru componente, exceptand situatia in care o astfel de intretinere a componentelor
de aeronava a fost efectuata in conformitate cu pct. M.A.502 litera (b) sau (d), caz in care intretinerea
se supune procedurilor de punere 1n serviciu a aeronavei in conformitate cu pct. M.A.801.

M.A.803 Autorizarea pilotului-proprietar

(@) Pentru a se califica drept pilot-proprietar, o persoana trebuie:

1. sd detind o licentd de pilot valabild (sau un document echivalent) emisa sau validata de
AAC pentru calificarea de tip si de clasa a aeronavei; si

2. sa fie proprietar unic sau coproprietar al aeronavei; respectivul proprietar trebuie sa fie:

(1) una dintre persoanele fizice indicate pe formularul de inmatriculare sau

(i) membru al unei entitati juridice care desfasoard activitati de agrement fara scop lucrativ,
entitatea juridica fiind indicatd pe documentul de inmatriculare in calitate de proprietar, iar membrul
respectiv fiind direct implicat in procesul decizional din cadrul entitatii juridice si desemnat de aceasta
sa efectueze lucrari de intretinere in calitate de pilot-proprietar.

(b) Pentru orice alte aeronave decat cele motorizate complexe cu MTOM de cel mult 2 730
kg, care nu sunt utilizate in operatiuni CAT, in operatiuni comerciale specializate sau in operatiuni
comerciale efectuate de ATO-uri sau DTO-uri, pilotul-proprietar poate elibera un CRS dupa ce a
executat lucrari limitate de intretinere efectuate de pilotul-proprietar, astfel cum se specifica in
apendicele nr. 8 la prezenta anexa.

(c) Domeniul de aplicare al intretinerii limitate efectuate de catre pilotul-proprietar este
precizat in programul de intretinere a aeronavei mentionat la pct. M.A.302.

(d) CRS este inregistrat in sistemul de evidenta a continuitatii navigabilitatii aeronavelor si
contine detaliile de baza ale lucrarii de Intretinere efectuate, datele de intretinere utilizate, data la care
a fost efectuata aceasta intretinere, precum si numele, semndtura si numadrul licentei de pilot ale
pilotului-proprietar care elibereaza un astfel de certificat.

SUBPARTEA |
CERTIFICATUL DE EVALUARE A NAVIGABILITATII

M.A.901 Evaluarea navigabilititii unei aeronave

Pentru a se asigura valabilitatea certificatului de navigabilitate al unei aeronave, se realizeaza
periodic 0 evaluare a navigabilitatii aeronavei si a evidentelor sale referitoare la continuitatea
navigabilitatii.
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(a) La incheierea cu rezultate satisfacatoare a unei evaluari a navigabilitatii se elibereaza un
certificat de evaluare a navigabilitatii in conformitate cu apendicele nr. 3 (formularul 15a AAC sau
15b AAC) la prezenta anexa. Certificatul de evaluare a navigabilitatii este valabil un an;

(b) O aeronava intr-un mediu controlat este o acronava pentru care, in perioada precedenta de
12 luni:

1. navigabilitatea a fost gestionata continuu de o singurda CAMO sau CAO;

2. intretinerea a fost asigurata de o organizatie de intretinere autorizata in conformitate cu
subpartea F din prezenta anexa, cu anexa nr. 2 (partea 145) sau cu anexa nr. 5d (partea CAO), fiind
incluse cazurile in care sunt efectuate sarcinile de intretinere mentionate la pct. M.A.803 litera (b) si
sunt vizate spre punere in serviciu in conformitate cu pct. M.A.801 litera (b) subpct. 1 sau 2 din
prezenta anexa.

(c) Pentru toate aeronavele utilizate de transportatori aerieni detindtori de licente si pentru
aeronavele cu MTOM mai mare de 2 730 kg care se afld intr-un mediu controlat, organizatia
mentionata la litera (b) pct. 1 care se ocupa de managementul continuitatii navigabilitatii aeronavei
poate, in conformitate cu pct. CAMO.A.125 litera (e) din anexa nr. 5c, cu pct. M.A.711 litera (b) din
prezenta anexa sau cu pct. CAO.A.095 litera (c) pct. 1 din anexa nr. 5d, dupa caz, si sub rezerva
respectdrii dispozitiilor de la litera (j):

1. sé elibereze un certificat de evaluare a navigabilitatii in conformitate cu pct. M.A.901,;

2. sa prelungeasca de cel mult doua ori, cu cate un an, valabilitatea certificatului de evaluare
a navigabilitatii pe care l-a eliberat in cazul in care aeronava in cauza a ramas intr-un mediu controlat.

(d) Certificatul de evaluare a navigabilitatii este eliberat de AAC, dupa o evaluare cu rezultate
satisfacatoare efectuatd pe baza unei recomandari facute de o CAMO sau o CAO si transmise
impreund cu cererea proprietarului sau a operatorului pentru toate aeronavele utilizate de
transportatori aerieni detinatori de licente si pentru aeronavele cu MTOM mai mare de 2 730 kg care
respectd urmatoarele conditii alternative:

1. nu se afla intr-un mediu controlat;

2. de managementul continuitatii navigabilitatii lor se ocupa o organizatie care nu detine
privilegiile necesare pentru a efectua evaluari ale navigabilitatii.

Recomandarea mentionata la primul paragraf se face pe baza unei evaluari a navigabilitatii
efectuate In conformitate cu pct. M.A.901.

(e) Pentru aeronavele cu MTOM de cel mult 2 730 kg care nu sunt utilizate de transportatori
aerieni detinatori de licente, orice CAMO sau CAO aleasa de proprietar sau de operator poate, in
conformitate cu pct. CAMO.A.125 litera (e) din anexa nr. 5¢, cu pct. M.A.711 litera (b) din prezenta
anexa sau cu pct. CAO.A.095 litera (c) din anexa nr. 5d, dupd caz, si sub rezerva respectarii
dispozitiilor de la litera (j):

1. sa elibereze certificatul de evaluare a navigabilitatii in conformitate cu pct. M.A.901;

2. sa prelungeasca de cel mult doua ori, cu cate un an, valabilitatea certificatului de evaluare
a navigabilitatii pe care 1-a eliberat in cazul in care aeronava a ramas intr-un mediu controlat sub
administrarea sa.

(f) Prin derogare de la pct. M.A.901 litera (c) subpct. 2 si litera (e) subpct. 2, pentru aeronavele
care se afla intr-un mediu controlat, organizatia mentionata la litera (b) subpct. 1 care se ocupa de
managementul continuitatii navigabilitatii acronavei poate, sub rezerva respectarii dispozitiilor de la
litera (j), sa prelungeasca de cel mult doua ori, cu cate un an, valabilitatea unui certificat de evaluare
a navigabilitatii pe care 1-a eliberat AAC sau o altd CAMO sau CAO.

(g) De fiecare data cand imprejurdrile aratd existenta unui potential risc la adresa sigurantei
aviatiei, AAC insasi efectueaza evaluarea navigabilitatii si elibereaza certificatul de evaluare a
navigabilitatii.

(h) Fara a aduce atingere dispozitiilor de la litera (g), AAC poate efectua ea insasi evaluarea
navigabilitatii si poate elibera ea Insasi certificatul de evaluare a navigabilitatii in urmatoarele cazuri:

1. daca continuitatea navigabilitatii aecronavei este gestionata de 0o CAMO sau o CAO care isi
are sediul principal de activitate intr-o tard tertd;

2. pentru orice alta aeronava cu MTOM de cel mult 2 730 kg, daca proprietarul solicita acest
lucru.
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conformitate cu litera (g) sau (h) sau dupa evaluarea recomandarii in conformitate cu pct. M.B.901,
proprietarul sau operatorul aeronavei furnizeaza AAC, daca sunt necesare in acest scop:

1. orice documentatie solicitata de AAC;

2. conditii adecvate de instalare In amplasamentul corespunzator pentru personalul acesteia;

3. asistenta din partea personalului de certificare.

(j) Nu se elibereaza si nici nu se prelungeste niciun certificat de evaluare a navigabilitatii in
cazul in care existd indicii sau probe potrivit cdrora aeronava nu indeplineste cerintele de
navigabilitate.

(k) Evaluarea navigabilitatii acronavei trebuie sa includa o evaluare completa documentata a
evidentelor aeronavei care atesta indeplinirea urmatoarelor cerinte:

1. s-au inregistrat corect numarul de ore de zbor ale corpului aeronavei, motoarelor, elicelor,
precum si ciclii de zbor aferenti;

2. manualul de zbor corespunde configuratiei aeronavei si reflectd starea corespunzatoare
ultimei revizii,

3. au fost executate toate lucrarile de intretinere care trebuiau efectuate in cazul aeronavei pe
baza AMP;

4. toate defectele cunoscute au fost remediate sau, daca este cazul, reportate intr-un mod
controlat in conformitate cu pct. M.A.403;

5. toate AD-urile aplicabile au fost respectate si corect inregistrate;

6. toate modificarile si reparatiile efectuate In cazul aeronavei au fost Inregistrate si sunt in
conformitate cu pct. M.A.304;

7. toate piesele cu durata limitatd de viata si componentele cu resursa tehnica urmarita instalate
pe aeronava sunt corect identificate si inregistrate si nu si-au depasit limitarile prevazute;

8. toate lucrdrile de intretinere au fost efectuate in conformitate cu prezenta anexa;

9. fisa actuald de masa si centraj reflectd configuratia actuala a aeronavei si este valabila;

10. aeronava este conforma cu ultima revizie a proiectului sdu de tip aprobat de AESA;

11. daca este necesar, acronava dispune de un certificat de zgomot corespunzator configuratiei
actuale a aeronavei in conformitate cu capitolul I din anexa nr. 1 (partea 21) sau, dupa caz, cu
sectiunea A capitolul I din anexa nr. 1b (partea 21 Light) la Regulamentul privind stabilirea cerintelor
si procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de
conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si cerintele
referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 91/2024.

(I) Evaluarea navigabilitatii aeronavei include un control fizic al aeronavei. Pentru acest
control, personalul de evaluare a navigabilitatii care nu este calificat corespunzator in conformitate
cu anexa nr. 3 (partea 66) este asistat de personal calificat conform respectivei anexe.

(m) Prin controlul fizic al aeronavei, personalul de evaluare a navigabilitatii se asigura ca:

1. toate marcajele si placile de semnalizare necesare sunt corect montate;

2. aeronava este conforma cu manualul de zbor aprobat;

3. configuratia aeronavei este conforma cu documentele aprobate;

4. nu poate fi detectat niciun defect evident care sa nu fi fost remediat in conformitate cu pct.
M.A.403;

5. nu poate fi depistatd nicio neconcordantd intre aeronava si evaluarea documentata a
evidentelor mentionata la litera (k).

(n) Prin derogare de la dispozitiile literei (a), evaluarea navigabilitatii poate fi anticipata cu o
perioada de maximum 90 de zile, fard intreruperea calendarului de evaluari ale navigabilitatii, pentru
a se permite ca evaluarea fizica sa aiba loc in timpul unei verificri de intretinere.

(o) Certificatul de evaluare a navigabilitatii (formularul 15b AAC) sau recomandarea de
eliberare a unui certificat de evaluare a navigabilitatii (formularul 15a AAC) mentionate in apendicele
nr. 3 la prezenta anexa se pot elibera numai:

1. de catre personalul de evaluare a navigabilitatii autorizat, in numele organizatiei autorizate;

2. dacd evaluarea navigabilitatii a fost efectuatd in Intregime.
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(p) O copie a oricarui certificat de evaluare a navigabilitatii eliberat sau prelungit pentru o
aeronava trebuie trimisa AAC in termen de 10 zile.

(q) Sarcinile de evaluare a navigabilitatii nu se subcontracteaza.

(r) In cazul in care rezultatul evaludrii navigabilititii nu este concludent, organizatia care a
efectuat evaluarea informeaza AAC cat mai curand posibil, dar, in orice caz, in termen de 72 de ore
de la momentul in care respectiva organizatie identificd motivul pentru care evaluarea navigabilitatii
este neconcludenta.

(s) Certificatul de evaluare a navigabilitatii nu se elibereaza decat dupa ce toate constatarile
au fost inchise.

M.A.902 Valabilitatea certificatului de evaluare a navigabilititii

(@) Un certificat de evaluare a navigabilitatii isi pierde valabilitatea in oricare din urmatoarele
cazuri:

1. certificatul de evaluare a navigabilitatii este suspendat sau retras;

2. certificatul de navigabilitate este suspendat sau retras;

3. aeronava nu este Inscrisd in registrul aeronavelor;

4. certificatul de tip pe baza caruia a fost eliberat certificatul de navigabilitate este suspendat
sau retras.

(b) O aeronava nu are voie sa zboare daca certificatul de navigabilitate nu este valabil sau in
oricare din urmatoarele cazuri:

1. continuitatea navigabilitatii acronavei sau a oricdrei componente montate pe aecronava nu
respecta cerintele prezentei parti; sau

2. aeronava nu este conforma cu proiectul de tip aprobat AESA, sau

3. aeronava a fost exploatatd dincolo de limitele manualului de zbor aprobat sau ale
certificatului de navigabilitate, fara a se fi luat masuri corespunzatoare; sau

4. aeronava a fost implicatd intr-un accident sau incident care 11 afecteaza navigabilitatea, fara
a se fi luat masuri corespunzatoare pentru a se restabili navigabilitatea; sau

5. o modificare sau o reparatie nu este in conformitate cu pct. M.A.304.

(c) Dupa renuntare sau retragere, certificatul de evaluare a navigabilitatii se restituie AAC.

M.A.904 Evaluarea navigabilitatii pentru aeronavele importate

(a) Atunci cind se inscrie in registrul aerian o aeronava importata dintr-un alt stat, cel care
depune cerere in acest sens:

1. depune la AAC o cerere de eliberare a unui nou certificat de navigabilitate in conformitate
cu anexa nr. 1 (partea 21) sau, dupa caz, cu anexa nr. 1b (partea 21 Light) la Regulamentul privind
stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu sau
declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum
si cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 91/2024;

2. 1n cazul aeronavelor care nu sunt noi, ia masurile necesare pentru efectuarea unei evaluari
a navigabilitatii conform dispozitiilor de la pct. M.A.901,

3. 1a masurile necesare pentru efectuarea tuturor lucrarilor de intretinere in vederea respectarii
AMP aprobat in conformitate cu pct. M.A.302.

(b) In cazul in care s-a verificat faptul ci aeronava indeplineste conditiile relevante,
organizatia care efectueaza evaluarea navigabilitatii trimite AAC o recomandare documentata de
eliberare a unui certificat de evaluare a navigabilitatii.

(c) Proprietarul aeronavei permite accesul la aeronava in vederea inspectarii acesteia de catre
AAC.

(d) AAC elibereaza un certificat de navigabilitate atunci cand s-a asigurat ca aeronava
indeplineste cerintele din anexa nr. 1 (partea 21) sau, dupa caz, din anexa nr. 1b (partea 21 Light) la
Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru
navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si
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echipamentelor aferente, precum si cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si
productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024.

(e) AAC elibereaza si certificatul de evaluare a navigabilitatii. Certificatul este valabil un an,
cu exceptia cazului in care AAC decide sa reduca perioada de valabilitate din motive de siguranta a
aviatiei.

M.A.905 Constatari

(a) O constatare de nivel 1 corespunde oricarei constatari a unei neconformitati semnificative
cu cerintele prevdzute in prezenta anexa, care reduce nivelul de sigurantd si pune in pericol grav
siguranta zborului.

(b) O constatare de nivel 2 corespunde oricarei constatari a unei neconformitati cu cerintele
prevazute in prezenta anexa, care poate reduce nivelul de siguranta si poate pune 1n pericol siguranta
zborului.

(c) Dupa ce a primit o notificare a constatarilor in conformitate cu pct. M.B.903, persoana sau
organizatia responsabild n conformitate cu pct. M.A.201 trebuie sa defineascd un plan de actiuni
corective si sa demonstreze implementarea actiunilor corective intr-un mod satisfacator pentru AAC,
intr-o perioada stabilita de comun acord, efectuand inclusiv actiuni corective adecvate care sa previna
aparitia oricarei noi constatari si a faptelor care au stat la baza ei.

) SECTIUNEA B )
PROCEDURA PENTRU AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA

SUBPARTEA A
GENERALITATI

M.B.101 Domeniu de aplicare
Prezenta sectiune stabileste conditiile administrative care trebuie respectate de citre AAC
insarcinatd cu aplicarea si executarea dispozitiilor sectiunii A din prezenta parte.

M.B.102 Autoritatea competentd

(a) Generalitati

AAC este autoritatea competenta responsabila de eliberare, de prelungire, de modificare, de
suspendare sau de retragere a certificatelor, precum si de supraveghere a continuitatii navigabilitatii.
AAC stabileste proceduri documentate, precum si o structura organizationala.

(b) Resurse

Numarul de salariati este adecvat pentru a satisface cerintele care sint prezentate in detaliu in
prezenta sectiune.

(c) Calificare si pregatire

Intregul personal implicat in activititile care fac obiectul prezentei anexe trebuie si detina
calificarea, cunostintele, experienta, precum si pregatirea initiala si continua corespunzatoare pentru
a efectua sarcinile care ii sint atribuite.

(d) Proceduri

AAC stabileste proceduri care sa detalieze modul de respectare a prezentei anexe (partea M).

Procedurile trebuie sa fie revizuite si modificate pentru a asigura conformitatea continua.

M.B.103 Constatari si masuri de executare — persoane

In cazul in care, in cadrul supravegherii sau prin orice alte mijloace, AAC giseste probe care
indicad o neconformitate cu cerintele aplicabile in conformitate cu prevederile Codului aerian a unei
persoane care detine o licenta, un certificat, o calificare sau un atestat eliberat(d) in conformitate cu
prevederile Codului aerian, aceasta ia toate masurile de executare necesare pentru a impiedica
mentinerea neconformitatii respective.
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M.B.104 Evidenta documentelor

(@) AAC stabileste un sistem de tinere a evidentei care sa permita o trasabilitate adecvata a
procesului de emitere, prelungire, modificare, suspendare sau retragere a fiecarui certificat.

(b) Evidentele de supraveghere a organizatiilor autorizate in conformitate cu prezenta anexa
includ cel putin:

1. cererea de obtinere a autorizatiei unei organizatii,

2. certificatul de autorizare al organizatiei, inclusiv toate modificarile;

3. 0 copie a programului de audit, care sa contina datele la care trebuie efectuate auditurile,
precum si datele la care acestea au fost efectuate;

4. evidentele controalelor de supraveghere continud efectuate de catre AAC, incluzand toate
evidentele auditurilor;

5. copii ale intregii corespondente relevante;

6. detalii asupra tuturor derogarilor si masurilor de punere in aplicare;

7. orice raport din partea altor autoritati competente referitor la supravegherea organizatiei,

8. memoriul de prezentare sau manualul organizatiei si modificarile acestora;

9. 0 copie a oricarui alt document care a fost aprobat in mod direct de catre AAC.

(c) Perioada de pastrare a evidentelor prevazute la litera (b) este de cel putin cinci ani. (d)
Evidentele minime pentru supravegherea fiecarei aeronave includ cel putin o copie:

1. a certificatului de navigabilitate a aeronavei;

2. a certificatelor de evaluare a navigabilitatii;

3. a recomandarilor privind evaluarea navigabilitatii emise de CAO sau de CAMO;

4. a rapoartelor rezultate in urma evaluarilor navigabilitatii efectuate direct de catre AAC;

5. aintregii corespondente relevante referitoare la aeronava,

6. a informatiilor privind toate derogarile si masurile de punere in aplicare;

7. a oricarui document aprobat de AAC in temeiul prezentei anexe sau al anexei nr. 2 (partea
ARO) la Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la
operatiunile aeriene aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 612/2022.

(e) Evidentele specificate la litera (d) se pastreaza timp de doi ani dupa ce aeronava a fost
definitiv retrasa din serviciu.

M.B.105 Schimbul reciproc de informatii

(a) Pentru a contribui la imbunatatirea sigurantei aeriene, AAC poate participa la un schimb
reciproc al tuturor informatiilor necesare cu autoritatile de resort din alte state.

(b) In cazul unei amenintiri potentiale a sigurantei care implici mai multe state, AAC poate
sprijini reciproc in actiunea de supraveghere necesara alte autoritatilor de resort.

SUBPARTEA B
RASPUNDEREA

M.B.201 Responsabilitati
AAC, asa cum se specifica in partea M.1, are responsabilitatea efectuarii inspectiilor,
auditurilor si a investigatiilor, cu scopul de a verifica respectarea cerintelor prezentei parti.

SUBPARTEAC
CONTINUITATEA NAVIGABILITATII

M.B.301 Programul de intretinere a acronavei

(@) AAC verifica daca AMP este conform cu pct. M.A.302.

(b) Cu exceptia cazului 1n care se prevede altfel la pct. M.A.302 litera (¢), AMP si modificarile
sale sunt aprobate direct de catre AAC. AAC are acces la toate datele prevazute la pct. M.A.302
literele (d), (e) si (f).

(¢) In cazul aprobirii indirecte prevazute la pct. M.A.302 litera (c), AAC aproba procedura de
aprobare a AMP a CAO sau CAMO prin intermediul memoriului de prezentare a organizatiei
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mentionat la pct. CAO.A.025 din anexa nr. 5d, la pct. M.A.704 din prezenta anexa sau la pct.
CAMO.A.300 din anexa nr. 5¢, dupa caz.

M.B.302 Derogari
Toate derogdrile acordate in temeiul Codului aerian sint inregistrate si pastrate de catre AAC.

M.B.303 Controlul continuitatii navigabilitatii aeronavelor

(@) AAC elaboreaza un program de studiu cu o abordare bazata pe riscuri, pentru a monitoriza
starea navigabilitatii flotei de aeronave care figureaza in registrul sau.

(b) Programul de studiu cuprinde studii ale aeronavelor efectuate pe baza unor esantioane de
produse si acopera toate aspectele principalelor elemente de risc ale navigabilitatii.

(c) Studiul de produs esantioneaza standardele de navigabilitate atinse, pe baza cerintelor
aplicabile si identifica fiecare constatare.

(d) Toate constatarile identificate sunt clasificate pe baza cerintelor prezentei parti si sunt
confirmate 1n scris persoanei sau organizatiei responsabile in conformitate cu pct. M.A.201. AAC
trebuie sa dispuna de o procedura de analiza a constatarilor pentru a stabili semnificatia acestora din
punct de vedere al sigurantei.

(e) AAC inregistreaza toate constatarile si actiunile de solutionare.

(f) Daca pe parcursul studiului aeronavei se dovedeste neconformitatea cu prezenta parte sau
oricare altd parte, constatarea este tratatd asa cum se indica in partea pertinenta.

(g) Daca acest lucru este necesar pentru a garanta luarea unor masuri de aplicare
corespunzatoare, AAC face schimb de informatii cu alte autoritdti competente, cu privire la
neconformitatile constatate in conformitate cu litera (f).

M.B. 304 Retragere si suspendare

AAC:

(a) suspenda un certificat de evaluare a navigabilitatii pe baza unor motive valabile, in cazul
unui risc potential in materie de siguranta; sau

.....

M.B.903(1).

M.B.305 Sistemul de jurnal tehnic al aeronavei

(@) AAC aproba sistemul initial de jurnal tehnic al aecronavei prevazut la pct. M.A.306.

(b) Pentru a permite organizatiei sa efectueze modificari in sistemul de jurnal tehnic al
aeronavei fard aprobarea prealabild a AAC, AAC aproba procedura relevantd mentionatd la pct.
CAMO.A.300 litera (c) din anexa nr. 5¢, la pct. M.A.704 litera (c) din prezenta anexa sau la pct.
CAOQ.A.025 litera (c) din anexa nr. 5d.

SUBPARTEAD
STANDARDE DE iNTRETINERE
(de intocmit, dupd caz)

SUBPARTEA E
COMPONENTE DE AERONAVA
(de intocmit, dupd caz)

SUBPARTEAF
ORGANIZATIA DE INTRETINERE

M.B.601 Solicitarea autorizarii

In cazul in care instalatiile de intretinere sunt situate in mai multe state, investigarea si
supravegherea permanentd a autorizarii sunt efectuate in colaborare cu autoritatile competente
desemnate de catre statele pe teritoriile carora se afla celelalte instalatii de intretinere.
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M.B.602 Autorizarea initiala

(a) Cu conditia respectarii cerintelor cuprinse la pct. M.A.606(a) si (b), AAC indica
solicitantului autorizarii, In mod oficial, n scris, acceptul sau fatd de personalul mentionat la
M.A.606(a) si (b).

(b) AAC verifica daca procedurile specificate in manualul organizatiei de intretinere sunt
conforme cu subpartea F din prezenta anexd si se asigura cd managerul responsabil semneaza
declaratia de angajament.

(c) AAC verifica daca organizatia respecta cerintele prevazute in subpartea F din prezenta
anexa.

(d) Pe parcursul investigatiei pentru autorizare se convoacad cel putin o datd o sedintd cu
managerul responsabil, pentru a se asigura ca acesta intelege bine importanta autorizarii si scopul
semnarii angajamentului organizatiei de a respecta procedurile specificate in manual.

(e) Toate constatarile sunt confirmate in scris organizatiei care solicitd autorizarea.

(f) AAC inregistreaza toate constatarile, actiunile de incheiere (actiuni necesare pentru a
incheia o constatare) si recomandarile.

(g) Pentru autorizarea initiald, organizatia efectueaza toate actiunile corective care se impun
in urma constatarilor, iar acestea sunt incheiate de catre AAC inaintea eliberarii autorizarii.

M.B.603 Eliberarea autorizarii

(@) AAC clibereaza solicitantului un certificat de autorizare, respectiv formularul 3 AAC
(apendicele nr. 5 la prezenta anexa), care include sfera de cuprindere a autorizarii, in cazul in care
organizatia de intretinere respecta dispozitiile de la pct. aplicabile din prezenta anexa.

(b) AAC indica conditiile asociate autorizarii pe certificatul de autorizare (formularul 3 AAC).

(c) Numarul de referinta este inclus in certificatul de autorizare (formularul 3 AAC).

M.B.604 Supravegherea permanenta

(@) AAC pastreaza si actualizeaza un program care contine, pentru fiecare organizatie de
intretinere autorizata in conformitate cu sectiunea B subpartea F din prezenta anexa si aflatd sub
supravegherea sa, datele la care trebuie sd aiba loc vizitele de audit si datele realizarii efective a
acestor vizite.

(b) Fiecare organizatie este supusa unui audit complet, la intervale de timp care nu depésesc
24 de luni.

(c) Toate constatarile sunt confirmate in scris organizatiei care solicitd autorizarea.

(d) AAC inregistreaza toate constatarile, actiunile de incheiere (actiuni necesare pentru a
incheia o constatare) si recomandarile.

(e) Cel putin o datd la fiecare 24 de luni se convoacd o sedintd cu managerul responsabil,
pentru a se asigura ca acesta este informat asupra problemelor semnificative care sunt identificate in
cursul auditurilor.

M.B.605 Constatari

(a) Daca in cursul auditurilor sau prin alte mijloace se gasesc probe care indica
neconformitatea cu o cerintd prevazutd in prezenta anexd sau in anexa nr. 5b (partea ML), AAC
intreprinde urmatoarele actiuni:

1. pentru constatarile de nivel 1, AAC retrage, limiteaza sau suspenda imediat, in totalitate
sau partial, in functie de importanta constatarii de nivel 1, autorizarea organizatiei de intretinere, pana
cand organizatia a intreprins cu succes actiuni corective;
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2. pentru constatdrile de nivel 2, AAC acorda un termen pentru actiunile corective, adaptat
naturii constatirii. Acest termen nu poate depisi trei luni. In anumite imprejuriri, la sfarsitul acestei
prime perioade si in functie de natura constatarii, AAC poate prelungi termenul cu trei luni
suplimentare, daca se prezinta un plan de actiuni corective satisfacator.

(b) AAC ia masuri pentru a suspenda, in totalitate sau partial, autorizarea daca nu se
restabileste conformitatea in termenele decise de catre AAC.

M.B.606 Modificari

(@) AAC respecta elementele aplicabile din autorizarea initiala in cazul oricarei modificari
aduse organizatiei si notificate conform pct.ui M.A.617.

(b) AAC poate prescrie conditiile in virtutea carora organizatia autorizatd pentru intretinere
poate functiona in perioada efectudrii acestor modificari, exceptie facand cazul in care AAC decide
ca autorizarea trebuie suspendata ca urmare a naturii sau anvergurii modificarilor.

(c) Pentru orice modificare adusd manualului organizatiei de intretinere:

1. In cazul aprobarii directe a modificarilor conform dispozitiilor de la pct. M.A.604 litera (b),
AAC verifica daca procedurile descrise in manual sunt conforme cu prezenta anexa inainte de a
informa oficial organizatia autorizata cu privire la aprobare.

2. In cazul unei aprobari indirecte a modificarilor in conformitate cu pct. M.A.604 litera (c),
AAC se asigura:

(1) ca modificarile sunt minore;

(i1) ca exercitd un control corespunzator asupra aprobdrii modificarilor pentru a garanta ca
acestea respectd n continuare cerintele din prezenta anexa.

M.B.607 Revocarea, suspendarea si limitarea unei autorizari

AAC:

(a) suspenda o autorizare pe baza unor motive rezonabile in cazul unei amenintari potentiale
la adresa sigurantei sau

(b) suspenda, revoca sau limiteaza o autorizare in conformitate cu pct. M.B.605.

SUBPARTEA G
ORGANIZATIA DE MANAGEMENT AL CONTINUITATII NAVIGABILITATII

M.B.701 Solicitarea autorizarii
(a) Pentru transportorii aerieni autorizati, AAC primeste spre autorizare, impreuna cu cererea
initiald de acordare a certificatului de operator aerian si, dupa caz, cu orice modificare solicitata si
pentru fiecare tip de aeronava de exploatat:
1. specificatiile de management al continuitatii navigabilitatii;
2. programele de intretinere a aeronavei ale operatorului;
3. jurnalul tehnic al aeronavei;
4. dupa caz, specificatiile tehnice ale contractelor de intretinere incheiate intre CAMO si
organizatia de intretinere autorizata in conformitate cu Partea 145.
(b) In cazul in care instalatiile sunt situate in mai multe state, investigarea si
supravegherea continud a autorizdrii sunt efectuate in colaborare cu autorititile competente
desemnate de catre statele pe teritoriul carora se gasesc celelalte instalatii.

M.B.702 Autorizarea initiala
(a) Sub rezerva respectarii cerintelor impuse de pct. M.A.706(a), (c), (d) si M.A.707, AAC
indica solicitantului Tn mod oficial, 1n scris, acceptul sau pentru personalul descris la M.A.706(a), (c),
(d) st M.A.707.
(b) AAC stabileste daca procedurile descrise in specificatiile de management al continuitatii
navigabilitatii sunt conforme cu partea sectiunea A subpartea G din prezenta anexa (partea M) si se
asigura ca managerul responsabil semneaza declaratia de angajament.
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(c) AAC verifica daca organizatia respecta cerintele prevazute in sectiunea A subpartea G din
prezenta anexa (partea M).

(d) Cel putin o datd in cursul investigatiei pentru autorizare se convoacd o sedintd cu
managerul responsabil, pentru a se asigura ca acesta intelege bine importanta autorizarii si scopul
semndrii angajamentului organizatiei de a respecta procedurile descrise in specificatiile de
management al continuitatii navigabilitatii.

(e) Toate constatarile sunt confirmate in scris organizatiei care solicitd autorizarea.

(f) AAC inregistreaza toate constatarile, actiunile de incheiere (actiuni necesare pentru a
incheia o constatare) si recomandarile.

(g) Pentru autorizarea initiala, organizatia efectueaza toate actiunile corective care se impun
in urma constatarilor, iar acestea sunt incheiate de catre AAC inaintea eliberarii autorizarii.

M.B.703 Eliberarea autorizarii

(a) Autoritatea competentd elibereaza solicitantului un certificat de autorizare, respectiv
formularul 14-MG AAC (apendicele nr. 6 la prezenta anexa), care include sfera de cuprindere a
autorizarii, in cazul in care organizatia de management al continuitatii navigabilitatii respecta
dispozitiile din sectiunea A subpartea G din prezenta anexa (partea M).

(b) AAC indica valabilitatea autorizarii pe certificatul de autorizare, respectiv formularul 14-
MG AAC.

(c) Numarul de referinta este inclus in certificatul de autorizare (formularul 14-MG AAC).

(d) In cazul transportatorilor aerieni detinatori de licente, informatiile cuprinse in formularul
14-MG AAC vor fi incluse 1n certificatul operatorului aerian.

M.B.704 Supravegherea permanenta

(@) AAC pastreaza si actualizeazd o lista a programelor, pentru fiecare organizatie de
management al continuitatii navigabilitatii autorizata in conformitate cu sectiunea A subpartea G din
prezenta anexa (partea M) si aflata sub supravegherea sa, datele la care trebuie sa aibd loc vizitele de
audit si datele la care au fost efectuate aceste vizite.

(b) Fiecare organizatie este supusa unui audit complet, la intervale de timp care nu trebuie sa
depaseasca 24 de luni.

(c) Un esantion relevant de aeronave administrate de organizatia autorizata in conformitate cu
sectiunea B subpartea G din prezenta anexa (partea M) este auditat la fiecare 24 de luni. Dimensiunile
esantionului sunt decise de catre AAC, in functie de rezultatele auditurilor precedente si de auditurile
de produs precedente.

(d) Toate constatdrile sunt confirmate in scris organizatiei care solicitd autorizarea.

(e) AAC inregistreaza toate constatarile, actiunile de incheiere (actiuni necesare pentru a
incheia o constatare) si recomandarile.

(f) Cel putin o data la fiecare 24 de luni se convoacd o sedintd cu managerul responsabil,
pentru a se asigura cd acesta este informat asupra problemelor semnificative care sunt detectate n
cursul auditurilor.

M.B.705 Constatari

(a) Dacd in cursul auditurilor sau prin alte mijloace se gisesc probe care indica
neconformitatea cu o cerintd prevazuta in prezenta anexa (partea M) sau in anexa nr. 5b (partea ML),
dupa caz, AAC intreprinde urméatoarele actiuni:

1. pentru constatarile de nivel 1, AAC intreprinde actiuni imediate pentru a retrage, limita sau
suspenda, in totalitate sau partial, in functie de importanta constatarii de nivel 1, autorizarea
organizatiei de management al continuitatii navigabilitatii pana cand organizatia a intreprins cu
succes actiuni corective;

2. pentru constatdrile de nivel 2, AAC acorda un termen pentru actiunile corective, adaptat
naturii constatirii. Acest termen nu poate depasi trei luni. In anumite imprejurari, la sfarsitul acestei
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prime perioade si in functie de natura constatérii, AAC poate prelungi acest termen de trei luni, dacd
se prezinta un plan de actiuni corective satisfacator.

(b) AAC ia masuri pentru a suspenda, in totalitate sau partial, autorizarea daca nu se
restabileste conformitatea in termenele decise de catre AAC.

M.B.706 Modificari

(@) AAC respecta elementele aplicabile din autorizarea initiala in cazul oricarei modificari
aduse organizatiei si notificate conform pct.ui M.A.713.

(b) AAC poate prescrie conditiile in virtutea carora organizatia autorizata de management al
continuitdtii navigabilitatii poate functiona in perioada punerii in aplicare a acestor modificari,
exceptie facand cazul in care AAC decide ca autorizarea trebuie suspendatd ca urmare a naturii sau
anvergurii modificarilor.

(c) Pentru orice modificare adusd memoriului de prezentare a organizatiei de management al
continuitatii navigabilitatii:

1. In cazul aprobirii directe a modificarilor conform dispozitiilor de la pct. M.A.704 litera (b)
din prezenta anexa (partea M), AAC verifica daca procedurile specificate Tn memoriul de prezentare
respecta prezenta anexa (partea M) sau anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz, inainte de a informa
oficial organizatia autorizata cu privire la aprobare.

2. In cazul aprobirii modificarilor prin intermediul unei proceduri de aprobare indirecti in
conformitate cu pct. M.A.704 litera (c) din prezenta anexa (partea M), AAC se asigurd ca sunt
indeplinite toate cele ce urmeaza:

(1) ca modificarile sunt minore;

(i1) ca exercitd un control corespunzator asupra aprobarii modificérilor pentru a garanta ca
acestea respecta in continuare cerintele din prezenta anexa (partea M) sau din anexa nr. 5b (partea
ML), dupa caz.

M.B.707 Revocarea, suspendarea si limitarea unei autorizari

AAC:

(a) suspenda o autorizare pe baza unor motive rezonabile in cazul unei amenintari potentiale
la adresa sigurantei sau

(b) suspenda, revoca sau limiteaza o autorizare in conformitate cu pct. M.B.705.

SUBPARTEAH
CERTIFICATUL DE PUNERE iN SERVICIU — CRS
(de intocmit, dupa caz)

SUBPARTEA |
CERTIFICATUL DE EVALUARE A NAVIGABILITATII

M.B.901 Evaluarea recomandarilor

La primirea unei cereri si a unei recomandari aferente de certificat de evaluare a navigabilitatii
in conformitate cu pct. M.A.901:

1. Personalul calificat In mod corespunzator al AAC verifica daca declaratia de conformitate
conformitate cu pct. M.A.901.

2. AAC efectueaza investigatii si poate solicita informatii suplimentare in sprijinul evaluarii
recomandarii.

M.B.902 Evaluarea navigabilititii efectuata de AAC

(a) In cazul in care AAC efectueazi evaluarea navigabilititii si elibereaza certificatul de
evaluare a navigabilitatii (apendicele nr. 3 — formularul 15a AAC — la prezenta anexda), AAC
efectueaza o evaluare a navigabilitatii in conformitate cu pct. M.A.901.
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(b) AAC trebuie sa dispuna de personal de evaluare a navigabilitatii adecvat pentru efectuarea
evaluarilor de navigabilitate.

1. Pentru toate aeronavele utilizate de transportatori aerieni detinatori de licente si pentru
aeronavele cu MTOM mai mare de 2 730 kg, personalul respectiv trebuie:

(a) sa fi dobandit cel putin cinci ani de experienta in domeniul continuitétii navigabilitatii;

(b) sa fi obtinut o licentd corespunzitoare in conformitate cu anexa nr. 3 (partea 66), o
calificare de personal de intretinere recunoscutd la nivel national corespunzatoare categoriei
respective de aeronava sau o diploma in aeronautica ori o calificare echivalenta;

(c) sa fi urmat o pregdtire oficiala In domeniul intretinerii aeronavelor;

(d) sa fi detinut o functie cu responsabilitati corespunzatoare.

In pofida dispozitiilor de la literele (a)-(d), cerinta stabilita la pct. M.B.902(b)1(b) poate fi
conform dispozitiilor de la pct. M.B.902(b)1(a).

(c) AAC tine evidenta intregului personal care evalueaza navigabilitatea, aceasta evidenta
incluzand detalii privind toate calificarile corespunzatoare detinute si un rezumat al experientei si
pregatirii pertinente in domeniul managementului continuitétii navigabilitatii.

(d) Pentru efectuarea evaluarii navigabilitatii, AAC are acces la datele aplicabile, dupa cum
se specifica la pct. M.A.305, M.A.306 si M.A.401.

(e) Personalul care efectueaza evaluarea navigabilitatii elibereaza formularul 15a AAC dupa
incheierea cu rezultate satisfacatoare a evaluarii navigabilitatii.

M.B.903 Constatari

Daca in cursul auditului aeronavelor sau prin orice alt mijloc se constata ca o cerintd din partea
M nu este respectatd, AAC intreprinde urmatoarele actiuni:

1. pentru constatarile de nivel 1, AAC impune efectuarea unei actiuni corective
corespunzatoare inaintea oricarui nou zbor si ia masuri imediate pentru a revoca sau pentru a suspenda
certificatul de evaluare a navigabilitatii;

2. pentru constatarile de nivel 2, actiunea corectiva impusa de AAC este adaptata la natura
constatarii.

Apendicele nr. 1
la Anexa nr. 1 Partea M

Contractul de management al continuitatii navigabilitatii

1. Atunci cand, in conformitate cu pct. M.A.201, un proprietar sau un operator incredinteaza
prin contract unei CAMO sau unei CAO executarea sarcinilor de management al continuitatii
navigabilitatii, proprietarul sau operatorul transmite AAC, 0 copie a contractului semnat de ambele
parti.

2. Contractul este elaborat tindndu-se cont de cerintele prezentei anexe si defineste obligatiile
semnatarilor in materie de continuitate a navigabilitatii aeronavei.

3. El cuprinde cel putin informatiile urmatoare:

— insemnele de inmatriculare, tipul si numarul de serie al aeronavei;

— numele proprietarului sau al locatarului inregistrat al aeronavei sau datele societatii,
inclusiv adresa;

— datele CAMO sau CAO cu care s-a incheiat contractul, inclusiv adresa, si

— tipul de activitate.

4. Contractul stipuleaza urmatoarele:

Proprietarul sau operatorul incredinteazd CAMO sau CAO managementul continuitatii
navigabilitatii aecronavei, inclusiv, dar fara a se limita la acestea, elaborarea unui AMP care trebuie
aprobat de AAC conform precizarilor de la pct. M.1 si organizarea intretinerii aeronavei in
conformitate cu AMP mentionat.
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In conformitate cu prezentul contract, ambele parti semnatare se angajeaza si respecte
obligatiile care le revin in temeiul prezentului contract.

Proprietarul sau operatorul declara, pe baza datelor pe care le detine, ca toate informatiile
referitoare la continuitatea navigabilitatii acronavei pe care le furnizeaza catre CAMO sau catre CAO
sunt si vor continua sa fie exacte, precum si ca aeronava nu va fi reparatd sau modificata fara acordul
prealabil al CAMO sau al CAO.

In cazul oricarei nerespectiri a prezentului contract de citre oricare dintre partile semnatare,
CAMO sau CAO si proprietarul sau operatorul evalueaza daca nerespectarea are un impact asupra
continudrii contractului si informeaza AAC cu privire la respectivele organizatii. In evaluarea
efectuata de organizatii se ia in considerare semnificatia nerespectarii contractului n ceea ce priveste
siguranta si daca aceasta are un caracter repetitiv. Dacd in urma acestei evaluari oricare dintre partile
semnatare ajunge la concluzia ca nu isi poate indeplini responsabilitatile din cauza propriilor limitari
sau din cauza omisiunilor celeilalte parti semnatare, contractul devine nul si se informeaza imediat
AAC. Intr-un astfel de caz, proprietarul sau operatorul este in intregime responsabil de toate sarcinile
legate de continuitatea navigabilitatii aecronavei, iar proprietarul sau operatorul va informa AAC, in
termen de doud saptimani, cu privire la o astfel de nerespectare a contractului. In cazul unui contract
incheiat in conformitate cu M.A.201 (ea), AAC este informata imediat.

5. Atunci cand un proprietar sau un operator incheie un contract cu o CAMO sau o CAO in
conformitate cu pct. M.A.201, contractul trebuie sa stipuleze obligatiile fiecarei parti dupa cum
urmeaza:

5.1. Obligatiile CAMO sau CAMO:

1. sa aiba inscris tipul de aeronava in conditiile sale de autorizare;

2. sa respecte conditiile de mai jos in ceea ce priveste continuitatea navigabilitatii acronavei:

(a) sa elaboreze un AMP pentru aeronava, care sa includa, dupa caz, orice program de
fiabilitate elaborat;

(b) sd declare sarcinile de intretinere (in AMP) care pot fi efectuate de pilotul-proprietar in
conformitate cu pct. M.A.803 litera (c);

(c) sa se ocupe de obtinerea aprobarii AMP;

(d) de indata ce a fost aprobat, sa furnizeze proprietarului sau operatorului o copie a AMP;

(e) sa stabileasca si sd dispund executarea lucrdrilor de intretinere necesare pentru a asigura o
tranzitie adecvata de la programul anterior de intretinere a aeronavei;

(f) sa 1a masurile necesare pentru ca toate lucrarile de intretfinere sa fie executate de o
organizatie de intretinere autorizata,

(g) sa ia masurile necesare pentru aplicarea tuturor AD-urilor aplicabile;

(h) sa se asigure ca toate defectele detectate in cursul intretinerii programate, al evaluarilor
navigabilitafii sau semnalate de catre proprietar sunt remediate de o organizatie de Intretinere
autorizata,

(1) sa coordoneze executarea lucrdrilor de intretinere programate, inclusiv inspectia
componentelor, inlocuirea pieselor cu durata limitata de viata si executarea oricdrei AD aplicabile, si
sa asigure conformarea cu cerintele operationale care au impact asupra continuitatii navigabilitatii,
cu cerintele de continuitate a navigabilitatii stabilite de AAC si cu masurile solicitate AAC ca reactie
imediata la o problema de siguranta;

(j) sa 1l informeze pe proprietar sau pe operator de fiecare datd cind aeronava urmeaza a fi
incredintatd unei organizatii de Intretinere autorizate;

(k) sa administreze si sa arhiveze toate evidentele referitoare la continuitatea navigabilitatii
aeronavei,

(I) sa se coordoneze cu proprietarul sau operatorul cu privire la orice cerere adresatd AAC
relevante pentru orice abatere de la programul de intretinere a aeronavei;

(m) sa sprijine operatorul sau pilotul-proprietar in ceea ce priveste continuitatea navigabilitatii
aeronavei atunci cand efectueaza zboruri de control de intretinere;

3. s@ se ocupe de obtinerea aprobdrii oricarei modificari aduse aeronavei in conformitate cu
anexa nr. 1 (partea 21) sau, dupa caz, cu anexa nr. 1b (partea 21 Light) la Regulamentul privind
stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu sau
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declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum
si cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 91/2024, inainte ca aceasta sa fie efectuata.

In cazul unei acronave care face obiectul unei declaratii de conformitate a proiectului, si se
ocupe de declaratia de conformitate pentru orice modificare in conformitate cu sectiunea A capitolul
F din anexa nr. 1b (partea 21 Light) la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor
administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a
aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si cerintele referitoare la
capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024,
inainte ca aceasta sa fie efectuata;

4. sa se ocupe de obtinerea aprobarii oricarei reparatii a aeronavei in conformitate cu anexa
nr. 1 (partea 21) sau, dupa caz, cu anexa nr. 1b (partea 21 Light) la Regulamentul privind stabilirea
cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de
conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si cerintele
referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 91/2024, inainte ca aceasta sa fie efectuata.

In cazul unei acronave care face obiectul unei declaratii de conformitate a proiectului, sa se
ocupe de declaratia de conformitate pentru orice reparatie in conformitate cu sectiunea A capitolul N
din anexa nr. 1b (partea 21 Light) la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor
administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a
aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si cerintele referitoare la
capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024,
inainte ca aceasta sa fie efectuata;

5. sd informeze AAC de fiecare datd cand aeronava nu este prezentatd de proprietar
organizatiei de intretinere autorizate, conform solicitdrii organizatiei autorizate;

6. sa informeze AAC de fiecare data cand prezentul contract nu este respectat;

7. sd se asigure ca este efectuata evaluarea navigabilitatii aeronavei atunci cand este necesar
si sd se asigure ca certificatul de evaluare a navigabilitatii este eliberat sau cad este transmisa o
recomandare AAC;

8. sa transmita AAC o copie a oricarui certificat de evaluare a navigabilitatii care a fost eliberat
sau prelungit, in termen de 10 zile;

9. sd transmita rapoarte asupra evenimentelor, asa cum impun reglementdrile aplicabile;

10. sa informeze AAC atunci cand contractul este denuntat de oricare dintre parti.

5.2. Obligatiile proprietarului sau operatorului:

1. sa aiba o intelegere globalda a AMP aprobat;

2. sa aibd o intelegere globald a prezentei anexe;

3. sd prezinte aeronava organizatiei de Intretinere autorizate convenite cu CAMO sau cu CAO
la data corespunzatoare indicatd in cererea CAMO sau a CAO;

4. sa nu modifice aeronava fara a consulta in prealabil CAMO sau CAO;

5. sa informeze CAMO sau CAO in legatura cu orice lucrari de intretinere executate Tn mod
exceptional, fard cunostinta si controlul CAMO sau CAO;

6. sa semnaleze CAMO sau CAO, prin intermediul livretului, toate defectele constatate in
timpul operatiunilor;

7. sa informeze AAC de fiecare data cand prezentul contract este denuntat de oricare dintre
parti;

8. sa informeze CAMO sau CAO si AAC ori de cate ori aeronava este vanduta,

9. sa transmita rapoarte asupra evenimentelor, asa cum impun reglementdrile aplicabile;

10. sa informeze CAMO sau CAO in mod regulat in legatura cu orele de zbor ale acronavei
si orice alte date privind utilizarea acesteia, asa cum s-a convenit cu CAMO sau cu CAO;

11. sa inscrie CRS 1n livrete, astfel cum se mentioneaza la pct. M.A.803 litera (d), in momentul
efectudrii unor lucrari de Intretinere de catre pilotul-proprietar, fara a depasi limitele specificate in
lista sarcinilor de intretinere declarate in AMP aprobat, astfel cum se prevede la pct. M.A.803 litera

(c);
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12. sa informeze CAMO sau CAO 1in legaturd cu orice lucrari de intretinere executate de
pilotul-proprietar, in termen de cel mult 30 de zile de la finalizarea acestora, in conformitate cu pct.
M.A.305 litera (a);

13. sa asigure conformarea cu programul de Intretinere aprobat si sd se coordoneze cu CAMO
sau CAO cu privire la orice solicitare adresata AAC relevante referitoare la orice prelungire punctuala
a frecventei prevazute de programul de intretinere;

14. sa informeze CAMO sau CAO cu privire la orice neconformare cu cerintele operationale
care ar putea afecta continuitatea navigabilitatii acronavei,

15. sa informeze CAMO sau CAO cu privire la orice cerintd operationala (de exemplu,
autorizdri specifice) care trebuie indeplinita pentru a mentine aeronava in configuratia necesara.

6. Atunci cand un proprietar sau un operator incheie un contract cu 0o CAMO sau o CAO in
conformitate cu pct. M.A.201, se specifica in mod clar obligatiile fiecareia dintre parti in ceea ce
priveste raportarea obligatorie si voluntara a evenimentelor in conformitate cu Regulamentul privind
raportarea, analiza si actiunile subsecvente cu privire la evenimentele de aviatie civila (in continuare
- RAC-RAASEAC).

7. Cerinte suplimentare in cazul aplicarii pct.ui M.A.201(ea)

In plus fata de cerintele si obligatiile enumerate mai sus la pct. 5.1 si 5.2, atunci cand se incheie
un contract intre CAMO si operator in conformitate cu pct. M.A.201(ea), contractul de management
al continuitatii navigabilitatii trebuie sa respecte, de asemenea, cerintele de la pct. 7.1-7.3.

Inainte de semnarea contractului, operatorul evalueazi CAMO pentru a se asigura ci CAMO
are capacitatea de a respecta contractul.

7.1. Eligibilitate
numai daca transportatorul aerian in cauza este autorizat, iar CAMO face parte din aceeasi grupare
economica de transportatori aerieni. Contractul de management al continuitatii navigabilitatii trebuie
sa contina o descriere clard a modului in care sunt indeplinite conditiile descrise la pct. M.A.201(ea).
Acesta descrie in special modul in care sistemele de management ale fiecdrei organizatii sunt
armonizate intre ele.

7.2. Obligatii suplimentare ale CAMO:

1. sa cunoasca procedura operatorului legata de monitorizarea contractului;

2. sa obtina acordul operatorului inainte de a subcontracta sarcini de continuitate a
navigabilitdtii;

3. sd informeze imediat AAC de fiecare datd cand aeronava nu este prezentatd de catre
operator organizatiei de Intretinere autorizate, conform solicitarit CAMO, cand prezentul contract nu
este respectat sau cand contractul este denuntat de oricare dintre parti;

4. sa asigure pregatirea personalului operatorului pentru a se asigura ca acesta intelege:

(a) politicile si procedurile, responsabilitatile, obligatiile, sarcinile si domeniile de interfata
ale CAMO;

(b) liniile de comunicare ale CAMO (de exemplu, evidentele aeronavei, schimbul de
informatii exacte privind navigabilitatea 1n timp util, inclusiv in afara programului normal de lucru);

(c) procedurile specifice CAMO, cum ar fi utilizarea unor software-uri personalizate,
monitorizarea fiabilitatii, utilizarea sistemului de jurnal tehnic al aeronavei si dispozitiile privind
interoperabilitatea.

7.3. Obligatii suplimentare ale operatorului:

1. sa elaboreze proceduri pentru interfata cu CAMO pentru a gestiona eliberarea si reinnoirea
certificatului de evaluare a navigabilitatii;

2. in cazul unor nevoi neprevazute de intretinere In locatii In care nu este incheiat niciun
contract cu o organizatie de intretinere autorizatd in conformitate cu anexa nr. 2 (partea 145) la
prezentul regulament, sd informeze imediat CAMO;

3. sd informeze imediat AAC atunci cand contractul este denuntat de oricare dintre parti;

4. sa asigure pregatirea personalului CAMO pentru a se asigura cd acesta intelege:

(a) politicile si procedurile, responsabilitatile, obligatiile, sarcinile si domeniile de interfata
ale operatorului;
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(b) liniile de comunicare ale operatorului;

(c) procedurile specifice operatorului, cum ar fi procedurile operationale, utilizarea unor
software-uri personalizate, utilizarea sistemului de jurnal tehnic al aeronavei si dispozitiile privind
interoperabilitatea.

Apendicele nr. 2
la anexa nr. 1 Partea M

Certificatul de autorizare a punerii in serviciu — Formularul 1 AAC
Prezentele instructiuni se refera numai la utilizarea formularului 1 AAC pentru intretinere.

1. OBIECTIV SI UTILIZARE

1.1. Obiectivul principal al certificatului este declararea navigabilitatii lucrarilor de intretinere
efectuate asupra produselor, reperelor si dispozitivelor (in continuare -element(e)).

1.2. Trebuie sa se stabileasca o corelatie intre certificat si element(e). Emitentul trebuie sa
pastreze certificatul intr-o forma care sa permita verificarea datelor initiale.

1.3. Certificatul este acceptabil pentru un numar mare de autorititi responsabile de
navigabilitate, dar poate depinde de existenta unor acorduri bilaterale si/sau de politica autoritatea
responsabild de navigabilitatea. ,,Datele de proiectare aprobate” mentionate In acest certificat
inseamna, in acest caz, aprobate de autoritatea responsabild de navigabilitatea din fara importatoare.

1.4. Certificatul nu reprezinta un bon de livrare, nici o scrisoare de transport.

1.5. Aeronavele nu se pun 1n serviciu pe baza certificatului.

1.6. Certificatul nu constituie o aprobare in vederea instaldrii unui element pe o aeronava, un
motor sau o elice, dar ajutd utilizatorul final sd determine stadiul aprobarii navigabilitatii sale.

1.7. Nu se permite utilizarea aceluiasi certificat pentru elemente puse in serviciu dupa
productie sau dupa intrefinere.

2. FORMATUL GENERAL

2.1. Certificatul trebuie sa fie in conformitate cu formatul anexat, inclusiv in ceea ce priveste
numerele casetelor si situarea fiecarei casete. Dimensiunea casetelor poate fi modificatd pentru a se
adapta fiecdrui caz particular, dar fard a depasi limitele care ar face certificatul de nerecunoscut.

2.2. Certificatul trebuie sa fie in format ,tip vedere”, dar dimensiunea totald poate fi marita
sau scizutd in mod semnificativ cAtd vreme certificatul poate fi recunoscut si este lizibil. In caz de
dubiu, a se consulta AAC.

2.3. Declaratia de responsabilitate a utilizatorului/instalatorului poate fi plasata pe oricare
dintre fetele formularului.

2.4. Toate caracterele imprimate trebuie sa fie clare si lizibile pentru a putea fi citite cu
usurinta.

2.5. Certificatul poate sa fie pretiparit sau generat de calculator, dar, in orice caz,

imprimarea liniilor si a caracterelor trebuie sa fie clara si lizibild si in conformitate cu formatul
definit.

2.6. Certificatul trebuie sa fie in limba engleza si, dacd este necesar, in una sau mai multe alte
limbi.

2.7. Informatiile care sunt Inscrise pe certificat pot fi completate la masina de scris sau la
calculator sau scrise de mana cu majuscule si trebuie sa poata fi citite cu usurinta.

2.8. Pentru claritate, se va limita la minimum utilizarea abrevierilor.

2.9. Spatiul disponibil pe versoul certificatului poate fi utilizat de emitent pentru a furniza
orice informatie suplimentara, dar nu trebuie sa includa nicio declaratie de certificare.

Orice utilizare a versoului certificatului trebuie mentionatd 1n caseta corespunzatoare de pe
fata certificatului.
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3. COPII
3.1. Nu exista nicio restrictie in privinta numarului de copii ale certificatului trimise clientului
sau pastrate de catre emitent.

4. EROARE (ERORI) PE UN CERTIFICAT

4.1. In cazul in care un utilizator final giseste o eroare (erori) pe un certificat, el trebuie si
mentioneze acest lucru 1n scris emitentului. Emitentul poate elibera un nou certificat numai daca
eroarea (erorile) poate (pot) fi verificata (verificate) si corectatd (corectate).

4.2. Noul certificat trebuie sa aiba un nou numar de inregistrare, o noud semnaturd si o noua
data.

4.3. Se poate da curs cererii pentru un nou certificat fara a se reexamina starea elementului
(elementelor). Noul certificat nu reprezintd o declaratie privind starea curentd si trebuie sa faca
trimitere la certificatul anterior in caseta 12 prin urmatoarea formulare: ,,Prezentul certificat
corecteaza eroarea (erorile) din caseta (casetele) [se introduc casetele corectate] din certificatul [se
introduce numarul de Inregistrare initial] datat [se introduce data eliberarii certificatului initial] si nu
priveste conformitatea/starea/ punerea In serviciu”.

Ambele certificate trebuie pastrate pe perioada de pastrare aferenta primului certificat.

5. COMPLETAREA CERTIFICATULUI DE CATRE EMITENT

Caseta 1 Autoritatea competenta care acorda autorizarea/Tara

Se precizeazd numele si tara autoritafii competente In a carei jurisdictie se elibereaza
respectivul certificat.

Caseta 2 Antetul formularului 1 AAC
,LCERTIFICAT DE AUTORIZARE A PUNERII IN SERVICIU FORMULARUL 1 AAC”

Caseta 3 Numarul de inregistrare al formularului
Se introduce numarul unic stabilit prin sistemul/procedura de numerotare a organizatiei
identificate 1n caseta 4; acest numar poate include caractere alfa/numerice.

Caseta 4 Denumirea §i adresa organizatiei

Se introduce denumirea completd si adresa organizatiei autorizate (a se vedea formularul 3
AAC) care pune in serviciu lucrarea vizata de certificat. Se permite inscrierea logourilor etc., in cazul
in care Incap in aceasta caseta.

Caseta 5 Bon de comanda/Contract/Factura
Pentru a facilita trasabilitatea elementului (elementelor), se introduce numarul bonului de
comanda al lucrarii, numarul contractului sau un alt numar de referinta similar.

Caseta 6 Element
Se introduc numerele randurilor elementelor atunci cand sunt mai multe randuri.
Aceasta casetd permita trimiterile incrucisate la observatiile din caseta 12.

Caseta 7 Descriere

Se introduce denumirea sau descrierea elementului. Se utilizeazd de preferinta termenul
utilizat in instructiunile privind continuitatea navigabilitatii sau in datele de intretinere (de exemplu,
catalogul ilustrat al reperelor, manualul de intretinere al aecronavei, buletinul de service, manualul de
intretinere a componentelor de aeronava).

Caseta 8 Numarul reperului
Se introduce numarul reperului astfel cum apare pe element sau pe etichetd/ambalaj. In cazul
unui motor sau al unei elice se poate folosi denumirea tipului.
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Caseta 9 Cantitate
Se mentioneaza numarul de elemente.

Caseta 10 Numarul de serie
Daca reglementarile impun ca elementul sa fie identificat pe baza unui numar de serie, se

introduce numarul respectiv n aceasta casetd. Suplimentar, poate fi introdus orice alt numar de serie
care nu este impus de reglementari. In cazul in care pe element nu este identificat niciun numar de
serie, se mentioneaza ,,N/A”.

Caseta 11 Stadiu/Lucrare
Se prezinta in continuare intrarile permise pentru caseta 11. Se introduce numai unul dintre

acesti termeni — 1n cazul 1n care sunt aplicabili mai multi termeni, se utilizeaza acela care descrie cel
mai corect cea mai mare parte a lucrérii efectuate si/sau stadiul articolului.

(i)

Revizie . »Revizie generald” inseamnd un proces care
generala asigurd ca elementul in cauza este in deplina conformitate
cu tolerantele aplicabile de functionare specificate in
certificatul de tip al titularului, in instructiunile
producatorului echipamentului privind continuitatea
navigabilitafii sau in datele care sunt aprobate sau
acceptate de autoritate. Elementul trebuie sa fie cel putin
demontat, curatat, inspectat, reparat dupd cum este
necesar, reasamblat si testat in conformitate cu datele
specificate anterior.

(i)

Reparat . Remedierea defectului (defectelor) cu utilizarea
standardului aplicabil (1)

(i)

Inspectat/Testat . Evaluare, madsurare etc. in conformitate cu
standardul aplicabil (1) (de exemplu, inspectie vizuala,
testare functionala, testare pe bancul de testare etc.).

(iv)

Modificat . Modificarea unui element pentru a deveni conform
cu standardul aplicabil (1)

fabricatie/proiectare/intretinere/calitate aprobatd sau acceptabild din pct. de vedere al autoritatii
competente. Standardul aplicabil se descrie in caseta 12.

(1) Prin ,,standard aplicabil” se intelege un standard, o metoda, o tehnicd sau o practica de

Caseta 12 Observatii
Se descrie lucrarea identificata in caseta 11, fie in mod direct, fie prin trimitere la documentatia

justificativa, necesara utilizatorului sau instalatorului pentru a determina navigabilitatea elementului
(elementelor) in raport cu lucrarea care se certifica. Daca este necesar, se poate utiliza o foaie separata
la care se va face trimitere in corpul principal al formularului 1 AAC. Fiecare declaratie trebuie sa
identifice in mod clar la care element(e) din caseta 6 se refera.

Exemple de informatii care pot fi introduse in caseta 12:

(1) datele de intretinere utilizate, inclusiv stadiul si referinta reviziei;

(11) respectarea directivelor de navigabilitate si a buletinelor de service;

(ii1) reparatiile efectuate;

(iv) modificarile efectuate;

(v) piesele de schimb instalate;

(vi) situatia reperelor cu durata de viata limitata;

(vii) abateri fatd de bonul de comanda al clientului;

(viii) declaratii de punere in serviciu pentru a satisface cerintele referitoare la intretinere ale

unei autoritati strdine de aviatie civila,

(ix) informatii necesare in caz de livrare partiala sau de reasamblare dupa livrare;
54



(X) pentru organizatiile de intretinere autorizate in conformitate cu subpartea F din anexa nr.
1 (partea M) sau cu anexa nr. 5d (partea CAO), declaratia privind CRS pentru componente mentionata
la pct. M.A.613 si CAO.A.070, dupa caz:

,Certifica faptul ca, exceptand cazul in care se specifica altfel in prezenta casetd, lucrarile
identificate in caseta 11 si descrise In prezenta caseta au fost executate in conformitate cu cerintele
din sectiunea A subpartea F din anexa nr. 1 (partea M) sau din anexa nr. 5d (partea CAO) la prezentul
Regulament, iar, n ceea ce priveste aceste lucrdri, elementul este considerat gata pentru a fi pus in
serviciu. ACEASTA NU ESTE O PUNERE IN SERVICIU IN SENSUL ANEXEI NR. 2 (PARTEA
145) LA PREZENTUL REGULAMENT.”

Daca se imprima datele dintr-un formular 1 AAC in format electronic, toate datele
corespunzatoare care nu se potrivesc in alte casete trebuie completate in prezenta caseta.

Daca se imprima datele dintr-un formular 1 AAC in format electronic, toate datele
corespunzatoare care nu se potrivesc in alte casete trebuie completate in prezenta caseta.

Casetele 13a-13e

Cerinte generale pentru casetele 13a-13e: Nu se utilizeaza pentru repunerea in serviciu dupa
o operatiune de intretinere. Se foloseste o culoare diferita, de exemplu mai inchisd, sau un alt marcaj
pentru a preveni utilizarea accidentald sau neautorizata.

Caseta 14a

Se marcheaza caseta (casetele) corespunzitoare, indicandu-se reglementarile aplicabile
lucrarilor finalizate. Daca se marcheaza caseta ,,alte reglementari specificate in caseta 12”, atunci in
caseta 12 trebuie precizate reglementarile celeilalte (celorlalte) autoritati responsabile de
navigabilitate. Se bifeaza cel putin o casetd sau, dupa caz, se pot bifa ambele casete.

Pentru toate lucrdrile de intretinere efectuate de organizatii de intrefinere autorizate in
conformitate cu sectiunea A subpartea F din anexa nr. 1 (partea M) sau cu anexa nr. 5d (partea CAO)
la prezentul Regulament, se bifeaza caseta ,,alte reglementari specificate in caseta 127, iar declaratia
privind CRS se inscrie in caseta 12. In acest caz, mentiunea ,,cu exceptia cazului in care in prezenta
casetd se specifica altfel” vizeaza urmatoarele situatii:

(a) Intretinerea nu a putut fi finalizat;

(b) intretinerea nu corespunde standardului impus de anexa nr. 1 (partea M) sau de anexa nr.
5d (partea CAO);

(c) intretinerea a fost executata in conformitate cu cerinte diferite de cele specificate in anexa
nr. 1 (partea M) sau in anexa nr. 5d (partea CAO). In acest caz, in caseta 12 se precizeaza
reglementarea nationald aplicabila.

Pentru toate lucrdrile de intretinere efectuate de organizatiile de intretinere autorizate in
conformitate cu sectfiunea A din anexa nr. 2 (partea 145) la prezentul Regulament, mentiunea ,,cu
exceptia cazului in care in caseta 12 se specifica altfel” vizeaza urméatoarele situatii:

(a) Intretinerea nu a putut fi finalizatd;

(b) intretinerea nu corespunde standardului impus de anexa nr. 2 (partea 145);

(c) intretinerea a fost executata in conformitate cu cerinte diferite de cele specificate in anexa
nr. 2 (partea 145). In acest caz, in caseta 12 se precizeaza reglementarea nationala aplicabila.

Caseta 14b Semnatura autorizatd
Acest spatiu se completeaza cu semnatura persoanei autorizate. Numai persoanelor autorizate
in mod expres in conformitate cu normele AAC, li se permite sd semneze in aceastd casetd. Pentru a

se facilita recunoasterea, se poate adduga un numadr unic care identifica persoana autorizata.

Caseta 14c Numarul certificatului/al autorizatiei
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Se completeaza numarul/referinta certificatului/autorizatiei. Acest numar sau referintd se
stabileste de catre AAC.

Caseta 14d Nume
Se completeaza in forma lizibila numele persoanei care semneaza in caseta 14b.

Caseta 14e Data
Se completeaza data la care s-a semnat caseta 14b, formatul datei trebuind sa fie zz = ziua in
2 cifre, lll = primele trei litere din numele lunii, aaaa = anul in 4 cifre.

Responsabilitatile utilizatorului/instalatorului
Se introduce urmatoarea declaratie in certificat pentru a notifica utilizatorilor finali cd nu sunt
exonerati de responsabilitatile privind instalarea si utilizarea oricarui element insotit de formular:

L, PREZENTUL CERTIFICAT NU REPREZINTA IN MOD AUTOMAT O AUTORIZARE
A INSTALARIL

IN CAZUL IN CARE UTILIZATORUL/INSTALATORUL EFECTUEAZA LUCRAREA
IN CONFORMITATE CU REGLEMENTARILE ALTEI AUTORITATI RESPONSABILE DE
NAVIGABILITATE DECAT AUTORITATEA RESPONSABILA CU NAVIGABILITATEA
SPECIFICATA IN CASETA 1, ESTE ESENTIAL CA UTILIZATORUL/INSTALATORUL SA SE
ASIGURE CA AUTORITATEA RESPONSABILA CU NAVIGABILITATEA DE CARE
DEPINDE ACCEPTA ELEMENTE

PROVENIND DE LA AUTORITATEA RESPONSABILA CU NAVIGABILITATEA
SPECIFICATA IN CASETA 1.

DECLARATIILE DIN CASETELE 13A SI 14A NU CONSTITUIE O CERTIFICARE A
INSTALARIL. IN TOATE CAZURILE, INREGISTRARILE DE INTRETINERE ALE
AERONAVELOR TREBUIE SA CONTINA O CERTIFICARE A INSTALARII ELIBERATA IN
CONFORMITATE CU REGLEMENTARILE NATIONALE DE CATRE

UTILIZATOR/INSTALATOR INAINTE CA AERONAVA SA POATA DECOLA.”

56



1. Autoritatea
competenta care acorda
autorizarea/Tara

2. CERTIFICAT DE AUTORIZARE A 3. Numarul de
DARII iN EXPLOATARE inregistrare al
FORMULARUL 1 AAC formularului

4. Denumirea i adresa organizatiei:

5. Bon de

comanda/Factura
6. Element 7. 8. Nr. reperului 9. 10. 11. Stadiu/Lucrare
Descriere Cantitate Nr. de
serie

12. Observatii

13a. Certifica faptul ca elementele identificate mai sus au | 14a. o Partea 145.A.50 darea in exploatare O Alte
fost fabricate in conformitate cu:
o datele de proiectare aprobate si starea in care se afla | Certifica faptul ca, dacd nu se specifica altfel in

permite exploatarea in conditii de siguranta

reglementari specifice in caseta 12

caseta 12, activitatea identificatd in caseta 11 si

o datele de proiectare neaprobate specificate n caseta 12 descrisa 1n caseta 12 a fost realizatd in conformitate

cu partea 145 si cd din acest punct de vedere
elementele se considera a fi gata pentru darea 1n

exploatare
13b. Semnatura autorizata 13c. Numarul | 14b. Semnatura | 14c. Nr. de referinta al
aprobarii/autorizatiei autorizata certificatului/autorizarii
13d. Nume 13e. Data (zz/lll/aaaa) | 14d. Nume 14e. Data (zz/lll/aaaa)

RESPONSABILITATILE UTILIZATORULUI/INSTALATORULUI

Prezentul certificat nu reprezintd in mod automat o certificare a instalarii.

In cazul in care utilizatorul/instalatorul efectueazi lucrarea in conformitate cu reglementirile altei autoritati
nsabile cu navigabilitatea decat autoritatea responsabild cu navigabilitatea specificatd in caseta 1, este esential ca
atorul/instalatorul sd se asigure cd autoritatea responsabila cu navigabilitatea de care depinde accepta elemente
snind de la autoritatea responsabila cu navigabilitatea specificatd in caseta 1.

Declaratiile din caseta 13a si 14a nu constituie o certificare a instalarii. In toate cazurile, inregistrarile de intretinere
eronavelor trebuie sd contina o certificare a instalarii eliberate in conformitate cu reglementérile nationale de catre
ator/instalator Tnainte ca acronava sa poata decola.




Apendicele nr. 3
la Anexa. nr. 1 Partea M

Certificatul de evaluare a navigabilitatii — Formularul 15 AAC

REPUBLICA MOLDOVA
CERTIFICAT DE EVALUARE A NAVIGABILITATII (CEN)
In temeiul Codului Aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017, urmatoarea organizatie, autorizata
in conformitate cu sectiunea A din anexa nr. 5¢ (partea CAMO), cu sectiunea A subpartea G din
Anexa nr. 1 (partea M) sau sectiunea A din anexa nr. 5d (partea CAO) la prezentul Regulament,

[NUMELE SI ADRESA ORGANIZATIEI AUTORIZATE]

[REFERINTA AUTORIZARII]

din Anexa nr. 1 la prezentul Regulament, asupra urmatoarei aeronave:

Constructurul

Numarul de fabricatie dat de
Insemnele de inmatriculare ale

Numarul de serie al

Data S 1015 21 4 ) P Data

Ore de zbor (FH) ale corpului aeronavei la data

Prima prelungire: in ultimul an, aeronava a ramas intr-un mediu controlat in conformitate cu pct.
M.A.901 din anexa nr. 1 (partea M) la prezentul Regulament. Se considera ca, la data eliberérii,
aeronava este in stare buna de navigabilitate.

Ore de zbor (FH) ale corpului aeronavei la data

A doua prelungire: in ultimul an, aeronava a ramas intr-un mediu controlat in conformitate cu pct.
M.A. 901 din Anexa nr. 1 (partea M) la prezentul Regulament. Se considera ca, la data eliberarii,
aeronava este in stare buna de navigabilitate.
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Ore de zbor (FH) ale corpului aeronavei la data

Formularul 15b al AAC
(*) Cu exceptia dirijabilelor

REPUBLICA MOLDOVA
CERTIFICAT DE EVALUARE A NAVIGABILITATII (CEN)
In temeiul Codului Aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017, Autoritatea Aeronauticd Civild
certifica prin prezenta ca urmatoarea acronava,
Constructurul
Numarul de fabricatie dat de
Insemnele de inmatriculare ale

Numarul de serie al

Data S5 &1 | L Data

Ore de zbor (FH) ale corpului aeronavei la data eliberarii

Prima prelungire: 1n ultimul an, aeronava a ramas intr-un mediu controlat in conformitate cu pct.
M.A.901 din anexa nr. 1 (partea M) la prezentul Regulament. Se considera ca, la data eliberarii,
aeronava este in stare buna de navigabilitate.

Ore de zbor (FH) ale corpului aeronavei la data eliberarii

A doua prelungire: in ultimul an, aeronava a ramas intr-un mediu controlat in conformitate cu pct.
M.A. 901 din Anexa nr. 1 (partea M) la prezentul Regulament. Se considera ca, la data eliberarii,
aeronava este in stare bund de navigabilitate.
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Ore de zbor (FH) ale corpului

aeronavel

la

data

eliberarii

Formularul 15b al AAC
(*) Cu exceptia dirijabilelo
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Apendicele nr. 4
la anexa nr. 1 Partea M

Sistemul de clase si categorii pentru conditiile de autorizare a organizatiilor de
intretinere mentionate in anexa nr. 1 (partea M), subpartea F

1. Cu exceptia dispozitiilor contrare aplicabile celor mai mici organizatii mentionate la pct.
11, tabelul de la pct. 12 furnizeaza sistemul standard pentru autorizarea unei organizatii de intretinere
mentionate in anexa nr. 1 (partea M), subpartea F. O organizatie trebuie sa poata primi o autorizare
pornind de la o singura clasa si o singura categorie cu limitdri si mergand pana la ansamblul claselor
si categoriilor cu limitari.

2. In plus fata de tabelul de la pct. 12, organizatia de intretinere autorizati trebuie si isi indice
domeniul de activitate in manualul de prezentare al organizatiei de intretinere.

3. In cadrul clasei (claselor) si categoriei (categoriilor) de autorizare acordate de AAC,
domeniul de activitate specificat Tn manualul de prezentare al organizatiei de intretinere stabileste
limitele exacte ale autorizarii. De aceea, este esential ca toate clasele si categoriile de autorizare sa
fie compatibile cu domeniul de activitate al organizatiei.

4. O categorie de clasa A inseamnd cd organizatia de Intretinere autorizata poate efectua
operatiuni de intretinere a aeronavei si a oricarei componente de aeronava (inclusiv a motoarelor
si/sau a unitatilor auxiliare de putere), In conformitate cu datele de intretinere a aeronavei sau, cu
acordul AAC, in conformitate cu datele de intretinere a componentelor de aeronava, doar in cazul in
care respectivele componente sunt montate pe acronava. Cu toate acestea, o astfel de organizatie de
clasd A autorizatd pentru intretinere poate demonta temporar o componenta pentru intretinere, in
vederea Tmbundtatirii accesului la respectiva componenta, cu exceptia cazurilor in care o astfel de
demontare presupune efectuarea unor lucrdri de intretinere suplimentare, cdarora nu li se aplica
dispozitiile prezentului punct. Aceastd operatiune va face obiectul unei proceduri de control din
manualul de prezentare al organizatiei de intretinere care trebuie sa fie aprobata de AAC. Sectiunea
referitoare la limitdri precizeazd domeniul de aplicare al unei astfel de intretineri, indicand, prin
urmare, domeniul de autorizare.

5. O categorie de clasa B inseamna ca organizatia de intrefinere autorizatd poate efectua
operatiuni de intretinere a motoarelor si/sau a unitdfii auxiliare de putere neinstalate, precum si a
componentelor motoarelor si/sau ale unitatilor auxiliare de putere, in conformitate cu datele de
intretinere a motoarelor/unitatilor auxiliare de putere sau, cu acordul autoritdfii competente, in
conformitate cu datele de intretinere a componentelor de aeronava, doar in cazul in care respectivele
componente sunt instalate pe motoare si/sau unitati auxiliare de alimentare. Cu toate acestea, o astfel
de organizatie autorizata pentru intretinere, de clasa B, poate demonta temporar o componenta pentru
intretinere, in vederea imbunatatirii accesului la respectiva componenta, cu exceptia cazurilor in care
0 astfel de demontare presupune efectuarea unor lucrari de intretinere suplimentare, carora nu li se
aplicd dispozitiile prezentului punct. Sectiunea referitoare la limitdri precizeaza domeniul de aplicare
al unei astfel de intretineri, indicand, prin urmare, domeniul de autorizare. O organizatie de intretinere
autorizatd, cu categoria de clasd B, poate de asemenea sa efectueze operatiuni de Intrefinere asupra
unui motor instalat in cursul intretinerii ,,de baza” si ,,de linie” cu conditia ca in manualul de
prezentare al organizatiei de intretinere sa existe o procedura de control care sa fie aprobata de AAC.
Domeniul de activitate descris in manualul de prezentare al organizatiei de Intretinere trebuie sa
reflecte o astfel de activitate, in cazul in care AAC permite acest lucru.

6. O categorie de clasd C inseamna ca organizatia de intretinere autorizatd poate efectua
operatiuni de intretinere asupra unor componente de acronava demontate de pe aeronava (excluzand
motoarele si unitatile auxiliare de putere) prevazute a fi instalate pe aeronava sau pe un motor/o
unitate auxiliard de putere. Sectiunea referitoare la limitari precizeazd domeniul de aplicare al unei
astfel de intretineri, indicand, prin urmare, domeniul de autorizare. O organizatie de intretinere
autorizatd, cu categoria de clasd C, poate de asemenea sa efectueze operatiuni de intrefinere asupra



unei componente de aeronava instalatd in cursul intretinerii de baza si de linie sau in cadrul unui
atelier de Intrefinere pentru motoare/unitati auxiliare de putere, cu conditia ca in manualul de
prezentare al organizatiei de intretinere sa existe o procedura de control care trebuie aprobata de AAC.
Domeniul de activitate descris Tn manualul de prezentare al organizatiei de intretinere trebuie sd
reflecte o astfel de activitate, in cazul in care AAC permite acest lucru.

7. O categorie de clasa D este o categorie distincta, nu neaparat legatd de o aeronava, de un
motor sau de o alta componenta de aeronava specifica. Categoria D1 — Control Nedistructiv (CND)
este necesara doar pentru o organizatie de intretinere autorizata care efectueaza controlul nedistructiv
ca pe o sarcind speciald pentru o alta organizatie. O organizatie de intretinere autorizata, cu o categorie
de clasa A, B sau C, poate efectua controale nedistructive asupra produselor a caror intretinere o
efectueaza, fard a avea nevoie de categoria D1, cu conditia ca in manualul de prezentare al organizatiei
de intretinere sa existe procedurile de control nedistructiv.

8. Sectiunea limitari este menita sa permita AAC flexibilitate pentru a adapta autorizarea unei
anumite organizatii. Categoriile se mentioneaza pe autorizare numai in cazul in care sunt limitate in
mod corespunzitor. Tabelul de la pct. 12 specific tipurile de limitari posibile. In vreme ce intretinerea
este enumerata pe ultimul loc in fiecare dintre categorii, este acceptabil sa se pund mai degraba
accentul pe sarcina de Intretinere decat pe tipul de aeronava sau de motor sau pe fabricant, daca acest
lucru se adapteaza mai bine organizatiei (un exemplu ar putea fi sistemele electronice instalate la bord
si intretinerea acestora). O astfel de mentiune in sectiunea ,,limitari” indica faptul ca organizatia de
intretinere este autorizata sa efectueze intrefinerea pana la si inclusiv pentru respectivul tip/respectiva
sarcina.

9. Atunci cand in sectiunea ,,limitari” a claselor A si B se face referire la serie, tip si grupa,
prin serie se intelege o serie specifica de tipuri, cum ar fi seriile Cessna 150, Cessna 172 sau Beech
55 sau seria Continental O-200, etc.; prin tip se intelege un anumit tip sau model, cum ar fi tipul
Cessna 172RG,; toate trimiterile la numarul de serie sau la tip pot fi notate; grupa inseamna de
exemplu aeronave Cessna cu un singur motor cu piston sau motoare Lycoming cu piston fara
supraalimentare etc.

10. Atunci cand se utilizeaza o lista de capacitati lunga, care face obiectul unor modificari
frecvente, aceste modificari se pot efectua in conformitate cu procedura de autorizare indirecta
mentionata la pct. M.A.604 litera (c) si M.B.606 litera (c).

11. O organizatie de intretinere care angajeaza o singura persoana pentru a planifica si a
efectua toatd intretinerea poate detine doar un domeniu redus de categorii de autorizare. Limitele
maxime permisibile sunt:

CLASA CATEGORIA LIMITARI
CLASA AERONAVA CATEGORIA A2 MOTOR CU PISTOANE,
AVIOANE, MAXIMUM MAXIMUM 5 700 KG
5700 KG
CLASA AERONAVA CATEGORIA A3 MOTOR cuU UN
ELICOPTERE SINGUR
PISTON, MAXIMUM
3175 KG
CLASA AERONAVA CATEGORIA A4 FARA LIMITARI
AERONAVE ALTELE
DECAT Al, A2 STA3
CLASA MOTOARE CATEGORIA B2 CU MAXIMUM 450 CP
PISTON
CLASA COMPONENTE ALTELE DE LA C1 LA C22 CONFORM LISTEI DE
DECAT MOTOARE COMPLETE CAPACITATI
SI UNITATI AUXILIARE DE
PUTERE
CLASA SERVICII D1 CND DE SPECIFICAT
SPECIALIZATE METODELE CND
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De retinut ca AAC poate stabili si alte restrictii unei astfel de organizatii, in conditiile de
autorizare, in functie de capacitatea organizatiei respective.

12. Tabel
CLASA CATEGORIA LIMITARI DE BAZA | DE LINIE
AERONAVE A2 Avioane de [Se specifica [DA/NU] [DA/NU]
maximum 5 700 kg constructorul,
grupa, seria sau tipul
avionului
si/sau
sarcina(sarcinile) de
intretinere]
Exemplu: Twin
Otter seria
DHC-6
Se indica dacid este
autorizata
eliberarea de
certificate de
evaluare a
navigabilitatii
A3 Elicoptere [Se specifica [DA/NU] [DA/NU]
constructorul,
grupa, seria sau tipul
elicopterului si/sau
sarcina (sarcinile)
de intretinere]
Exemplu: Robinson
R44
A4 Aeronave, altele [Se specifica [DA/NU] [DA/NU]
decat A1, A2 si A3 categoria de
aeronava  (planor,
balon,
dirijabil etc.),
constructorul,
grupa, seria sau tipul
si/sau
sarcina  (sarcinile)
de intretinere]
Se indica dacd este
autorizata
eliberarea de
certificate de
evaluare a
navigabilitatii
MOTOARE B1 cu turbina [Se specifica seria sau tipul motorului si/sau sarcina
(sarcinile) de intretinere]
Exemplu: Seria PT6A
B2 cu piston [Se specifica constructorul sau grupa sau seria sau
tipul motorului si/sau sarcina (sarcinile) de
intretinere]
B3 Unitati auxiliare [Se specifica constructorul sau grupa sau seria sau
de putere tipul motorului si/sau sarcina (sarcinile) de
intretinere]
COMPONENTE C1 Aer conditionat & [Se specifica tipul aeronavei sau constructorul
ALTELE Presurizare aeronavei sau constructorul componentei sau
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DECAT C2 Pilot automat componenta specificd si/sau trimiterea la lista de

MOTOARE C3 Comunicatii si capacitati inclusd in memoriul de prezentare al
SAU UNITATI navigatie organizatiei si/sau la sarcina (sarcinile) de
AUXILIARE C4 Usi — Trape intretinere]

DE PUTERE C5 Alimentare Exemplu: Regulatorul de carburant al PT6A
COMPLETE electrici & Lumini

C6 Echipamente

C7 Motor — Unitate
auxiliara de putere

C8 Comenzi de zbor
C9 Combustibil

C10 Elicoptere —
Rotoare

C11 Elicoptere —
Transmisie

C12 Hidraulica

C13 Sisteme de
indicare - de
inregistrare

C14 Tren de aterizare
C15 Oxigen

C16 Elice

C17 Sisteme
pneumatice si de vid
C18 Protectia contra
jivrajului/ploii/incendi
ilor

C19 Ferestre

C20 Structura

C21 Balast de apa

C22 Augmentarea

propulsiei
SERVICII D1 Control | [Se specifica metoda (metodele) CND]
SPECIALIZATE nedistructiv

(*) Se elimina, dupa caz.

Apendicele nr. 5
la anexa nr. 1 Partea M

Certificatul de organizatie de intretinere mentionat in anexa nr. 1 (partea M)
subpartea F — formularul 3-MF al AAC

Pagina 1 din 2
REPUBLICA MOLDOVA
CERTIFICAT DE ORGANIZATIE DE iNTRETINERE
Referinta: [CODUL STATULUI].MF [ XXXX]
In temeiul Codului Aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017 si al prezentului Regulament si sub

rezerva respectarii conditiilor de mai jos, Autoritatea Aeronauticd Civild certifica prin prezentul
document ca:

[NUMELE SI ADRESA SOCIETATII]
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este 0 organizatie de intretinere care respecta sectiunea A subpartea F din anexa nr. 1 (partea M) la
prezentul Regulament, autorizatd sa asigure intretinerea produselor, pieselor si dispozitivelor
enumerate in conditiile de autorizare anexate si sd elibereze certificate corespunzatoare de punere
in serviciu pe baza referintelor de mai sus, precum si sa elibereze, cand se stipuleaza astfel,
certificate de evaluare a navigabilitatii dupa efectuarea unei evaluari a navigabilitatii, astfel cum se
specifica la pct. ML.A.903 din anexa nr. 5b (partea ML) la prezentul Regulament, pentru aeronavele
enumerate Tn programul de autorizare anexat.

CONDITII:

1. Prezentul certificat este limitat la domeniul indicat in sectiunea privind domeniul de activitate din
manualul organizatiei de intretinere autorizate mentionat in sectiunea A subpartea F din anexa nr. 1
(partea M) la prezentul Regulament si

2. Prezentul certificat impune respectarea procedurilor specificate in manualul organizatiei de
intretinere autorizate si

3. Prezentul certificat este valabil atat timp cat organizatia de intretinere autorizatd respecta
dispozitiile din anexa nr. 1 (partea M) si din anexa nr. 5b (partea ML) la prezentul Regulament.

4. Sub rezerva respectarii conditiilor de mai sus, prezentul certificat raimane valabil pe o durata
nelimitata cu exceptia cazului in care aprobarea a fost cesionata, inlocuitd, suspendata sau revocata.

Data eliberarii

Data prezentei

Pentru Autoritatea Aeronautica Civila [ ]

Formularul 3-MF al AAC

Pagina 2 din 2
CONDITII DE AUTORIZARE A ORGANIZATIEI DE iNTRETINERE
Referinta: [CODUL STATULUI ].MF.XXXX

Organizatie: [NUMELE SI ADRESA SOCIETATII]

CLASA CATEGORIE LIMITARE
AE RONAVE (**) (***) (***)
(***) (***)
M OTOAR E (**) (***) (***)
(***) (***)
COMPONENTE, ALTELE (*%%) (*%%)
DECAT MOTOARELE (%% (%%
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SAU APU COMPLETE (**) (***) (***)
(***) (***)
(***) (-k**)
(***) (***)
SERVICII (***) ***)
SPECIALIZATE (**)
(***) (***)

Prezentele conditii de autorizare sunt limitate la produsele, piesele si dispozitivele, precum si la
activitatile specificate in sectiunea privind domeniul de activitate din manualul organizatiei de intretinere
autorizate.

Semnatura:

Pentru Autoritatea Aeronautica Civila: [ ]

Formularul 3-MF al AAC

(**) Se elimina, dupa caz, daca organizatia nu este autorizata.

(***) Se completeaza categoriile si limitarile corespunzatoare.

(****) Se completeaza limitarile corespunzatoare si se indica dacad este sau nu autorizata
eliberarea de recomandari si de certificate de evaluare a navigabilitdtii (posibilda numai pentru
aeronavele ELA1 neimplicate in operatiuni comerciale, atunci cand organizatia efectueaza evaluarea
navigabilitatii odata cu inspectia anuala inclusd in AMP).

Apendicele nr. 6
la Anexa nr. 1 ParteaM

Certificatul de organizatie de management al continuititii navigabilititii mentionat in
anexa nr. 1 (partea M)
subpartea G — formularul 14-MG AAC

REPUBLICA MOLDOVA

CERTIFICAT DE ORGANIZATIE DE MANAGEMENT AL CONTINUITATII
NAVIGABILITATII

Referinta: [CODUL STATULUI].MG.XXXX (ref. AOC XX.XXXX)

In temeiul Codului Aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017 si al prezentului Regulament, si sub rezerva
respectarii conditiilor de mai jos, Autoritatea Aeronautica Civila certifica prin prezentul document ca:

[NUMELE SI ADRESA SOCIETATII]

este 0 organizatie de management al continuitatii navigabilitatii care respectd sectiunea A subpartea G din
anexa nr. 1 (partea M) la prezentul Regulament, autorizata sa se ocupe cu managementul continuitatii
navigabilitatii aeronavelor enumerate in conditiile de autorizare anexate si, dacd este stipulat, s emitd
specifica la pct. M.A.901 din anexa nr. 1 (partea M) sau la pct. ML.A.901 din anexa nr. 5b (partea ML), precum
si, dacad este stipulat, sa elibereze autorizatii de zbor, astfel cum se specifica la pct. M.A.711 litera (c) din anexa
nr. 1 (partea M) la prezentul regulament.
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CONDITII

1. Prezentul certificat este limitat la domeniul indicat in sectiunea privind domeniul de activitate din memoriul
de prezentare a organizatiei de management al continuitatii navigabilitatii aprobat, mentionat in sectiunea A
subpartea G din anexa nr. 1 (partea M) la prezentul Regulament.

2. Prezentul certificat impune respectarea procedurilor specificate in memoriul de prezentare a organizatiei de
management al continuitatii navigabilitatii aprobat in conformitate cu subpartea G din anexa nr. 1 (partea M)
la prezentul Regulament.

3. Prezentul certificat este valabil atat timp cat organizatia autorizata de management al continuitatii
navigabilitatii respecta dispozitiile din anexa nr. 1 (partea M) si, daca se aplica, din anexa nr. 5b (partea ML)
la prezentul Regulament.

4. Atunci cand organizatia de management al continuitatii navigabilitatii contracteaza, in cadrul sistemului sau
de control al calitatii, serviciile uneia sau mai multor organizatii, prezentul certificat ramane valabil cu conditia
ca respectiva organizatie sau respectivele organizatii sa indeplineasca obligatiile contractuale aplicabile.

5. Sub rezerva respectarii conditiilor 1-4 de mai sus, prezentul certificat rimane valabil pe o durata nelimitata,
cu exceptia cazului in care certificatul a facut anterior obiectul renuntarii, inlocuirii, suspendarii sau revocarii.

In cazul in care prezentul formular este folosit si pentru transportatorii aerieni detinitori de licente in
conformitate cu Codul Aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017, numarul certificatului de operator aerian
(AOC) se adauga la referinta, in plus fatd de numarul standard, iar conditia 5 se inlocuieste cu urmatoarele
conditii suplimentare 6, 7 si 8:

6. Prezentul certificat nu constituie o autorizatie de operare a tipurilor de aeronave mentionate la conditia 1.
Autorizatia de operare a aeronavelor este AOC-ul.

7. Expirarea, suspendarea sau revocarea AOC atrage In mod automat nulitatea prezentului certificat in legatura
cu insemnele de inmatriculare ale aeronavelor specificate in AOC, cu exceptia cazurilor in care autoritatea
competenta declara in mod explicit contrariul.

8. Sub rezerva respectdrii conditiilor 1-4, 6 si 7 de mai sus, prezentul certificat ramane valabil pe o durata

nelimitata, cu exceptia cazului in care certificatul a facut anterior obiectul renuntérii, inlocuirii, suspendarii sau
revocarii.

Pentru Autoritatea Aeronautica Civila: [ ]

Pagina 1 din 2

Formularul 14-MG al AAC

CERTIFICAT DE ORGANIZATIE DE MANAGEMENT AL CONTINUITATII
NAVIGABILITATII

Referintd: [CODUL STATULUI].MG.XXXX
(ref. AOC XX.XXXX)

Organizatie: [NUMELE SI ADRESA SOCIETATII]

67



Tip/serie/grupa de Evaluare a Autorizatii de Organizatie

aeronava navigabilitatii zbor autorizate (organizatii)
autorizata care lucreaza in cadrul
unui
sistem de calitate
[DA/NU] (***) [DA/INU] (***)
[DA/NU] (***) [DA/NU] (***)
[DA/NU] (***) [DA/NU] (***)
[DA/NU] (***) [DA/NU] (***)

Prezentele conditii de autorizare sunt limitate la domeniul de activitate cuprins in sectiunea relevantd a
memoriului de prezentare a organizatieci de management al continuitatii navigabilitatii aprobat

Referinta ~ memoriului de  prezentare a  organizatiei de management al  continuitatii

SOIMMNATULA: ... eeeviieiieeeiteeetieeeteeeetteeeeteeetseeeteeesteeessaeeseseesseeaasssessseesaseesseeassssessesensseesseastaeesnbeeansenans
Data prezentei reVIZUIri:.......ccoovvrerennieneseseenns NI TEVIZUITE oo
Pentru Autoritatea Aeronautica Civila: [ ]

Formularul 14-MG al AAC
(***) Se elimind, dupa caz, daca organizatia nu este autorizata.

Apendicele nr. 7
la Anexa nr. 1 Partea M

Sarcini complexe de intrefinere

Urmaétoarele sarcini constituie sarcinile complexe de intretinere mentionate la pct. M.A.801
litera (b):

1. Modificarea, repararea sau inlocuirea prin nituire, lipire, stratificare sau sudare a unuia
dintre urmatoarele repere ale corpului aeronavei:

(@) o grinda cheson;

(b) un stringher de aripa sau o coarda a aripii;

(c) un lonjeron;

(d) o flansa de lonjeron;

(e) o bard a unei grinzi cu zdbrele;

(f) inima unei grinzi;

(g) chila sau bara filei de gurna a calei unui hidroavion sau un flotor;

(h) un reper de compresie din tabla ondulata intr-o aripa sau un ampenaj;

(1) o nervura principald de aripa;

(j) un lonjeron principal al suprafetei aripii sau ampenajului;

(k) un montant de motor;

(D) un lonjeron sau un cadru de fuzelaj;

(m) un reper de armatura laterald, armatura orizontald sau perete de compartimentare;
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(n) o contrafisa sau o consola suport de scaun;

(0) un inlocuitor pentru sinele de fixare a scaunelor;

(p) un lonjeron sau un suport de lonjeron pentru trenul de aterizare;

(g) o osie;

(r) o roatd; si

(S) o bechie sau un picior al suportului de bechie, excluzand inlocuirea unei acoperiri cu
frecare redusa.

2. Modificarea sau repararea oricaruia dintre urmatoarele repere:

(a) invelisul aeronavei sau invelisul unui flotor de hidroavion, daca lucrarea necesita utilizarea
unui suport, a unui dispozitiv de ghidare sau a unuia de fixare;

(b) invelisul aeronavei care este supus unor incarcari de presurizare, dacd deteriorarea
invelisului mdsoara mai mult de 15 cm (6 toli) in orice directie;

(c) un reper portant al unui sistem de control, incluzand o coloana de control, o pedald, un
arbore, un cadran, o parghie cotita, un tub pentru arborele cardanic, o palnie de control si un suport
forjat sau turnat, dar excluzand:

(1) matritarea unui racord de reparare sau a unei garnituri de cablu;

(i1) inlocuirea unei asamblari de capat cu tub simetric (impingere-tragere)

fixatd prin nituire; si

(d) orice alta structura, care nu a fost listata la pct. 1, pe care producatorul a identificat-0 ca
fiind o structurd primard, in manualul sdu de intretinere, in manualul de reparatii structurale sau in
instructiunile legate de continuitatea navigabilitatii.

3. Efectuarea urmatoarelor lucrari de intretinere asupra unui motor cu piston:

(a) demontarea si reasamblarea ulterioara a unui motor cu piston in alt scop decét (i) pentru a
obtine accesul la ansamblurile de pistoane/cilindri; sau

(if) pentru a demonta capacul secundar posterior, cu scopul de a inspecta si/sau a inlocui
piesele pompelor de ulei, in cazurile in care aceste lucrari nu implicd demontarea si remontarea
angrenajelor interioare;

(b) demontarea si reasamblarea ulterioara a reductoarelor;

(c) sudarea si brazarea imbindrilor, altele decat reparatiile minore prin sudurd aduse
dispozitivelor de evacuare, efectuate de un sudor acreditat sau autorizat in mod corespunzator, dar
excluzand inlocuirea componentelor de aecronava;

(d) interventia asupra unor piese individuale ale unor sisteme supuse unei incercari pe banc,
cu exceptia inlocuirii sau ajustarii reperelor care, in mod normal, pot fi inlocuite sau ajustate in timpul
functionarii.

4. Echilibrarea unei elice, cu exceptia:

(a) certificarii echilibrarii statice, in cazurile in care aceasta este impusa de manualul de
intretinere;

(b) echilibrarii dinamice a elicelor instalate utilizand instrumente electronice de echilibrare in
cazurile in care manualul de intretinere sau alte date de navigabilitate aprobate permit acest lucru.

5. Orice sarcind suplimentara care necesita:

(a) utilaje, echipamente sau instalatii speciale; sau

(b) proceduri de coordonare considerabile ca urmare a duratei prelungite a sarcinilor si a
implicarii mai multor persoane.

Apendicele nr. 8
la Anexa nr. 1 Partea M

Intretinere limitati efectuatii de pilotul-proprietar

in plus fata de cerintele stabilite in anexa nr. 1 (partea M), inainte de efectuarea oricarei sarcini
de intretinere in conformitate cu conditiile privind intretinerea efectuatd de catre pilotul-proprietar,
trebuie respectate urmatoarele principii de baza:
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(a) Competenta si responsabilitate

1. Pilotul-proprietar este intotdeauna responsabil de orice lucrare de intretinere pe care o
executa.

2. Inainte de efectuarea oricirei sarcini de intretinere pe care are dreptul si o efectueze, pilotul-
proprietar trebuie sa verifice dacd detine competentele necesare pentru a efectua sarcina respectiva.
Este responsabilitatea pilotului-proprietar sa se familiarizeze cu practicile standard de intretinere
pentru aeronava sa si cu programul de intretinere a acronavei respective. In cazul in care pilotul-
proprietar nu detine competentele necesare pentru sarcina care trebuie sa fie executata, acesta nu poate
elibera un certificat de punere in serviciu.

3. Pilotul-proprietar (sau CAMO sau CAO contractatd de acesta) este responsabil de
identificarea sarcinilor care pot fi executate de catre pilotul-proprietar in conformitate cu aceste
principii de baza din cadrul programului de intretinere si de asigurarea actualizdrii la timp a
documentului.

4. Aprobarea programului de intretinere trebuie efectuata in conformitate cu pct. M.A.302.

(b) Sarcini

Pilotul-proprietar poate efectua inspectii sau operatiuni vizuale simple, pentru a verifica starea
generala si deteriorarile evidente, precum si functionarea normala a corpului, motoarelor, sistemelor
si componentelor aeronavei.

Sarcinile de intretinere nu sunt efectuate de catre pilotul-proprietar atunci cand acestea:

1. sunt sarcini de Intretinere critice

2. necesitd demontarea unor componente principale sau a unui ansamblu principal; si/sau

3. sunt efectuate in conformitate cu o directivd de navigabilitate sau cu o limitare privind
navigabilitatea (ALI), exceptand cazul in care acest lucru este permis in mod specific in directiva de
navigabilitate sau iIn ALI; si/sau

4. necesita utilizarea unor scule speciale, a unor instrumente calibrate (cu exceptia cheli
dinamometrice si a uneltei de sertizare); si/sau

5. necesita utilizarea unor echipamente de testare sau a unor testari speciale (de exemplu,
incercdri nedistructive, testdri ale sistemului sau verificdri operationale pentru echipamentele
electronice de bord ale aeronavei); si/sau

6. constau In orice inspectii speciale neprogramate (de exemplu, verificdri In urma unei
aterizdri dure ); si/sau

7. afecteaza sisteme esentiale pentru operatiunile IFR; si/sau

8. sunt enumerate in apendicele nr. 7 la prezenta anexad sau sunt sarcini de intretinere a
componentelor in conformitate cu pct. M.A.502 literele (a), (b), (c) sau (d).

Criteriile 1-8 nu pot fi inlocuite cu instructiuni mai putin restrictive emise in conformitate cu
litera (d) de la pct. M.A.302 Programul de intretinere a acronavei.

Orice sarcina descrisd in manualul de zbor al aeronavei drept sarcina de pregatire a aeronavei
pentru zbor (de exemplu, asamblarea aripilor planorului sau inspectia Tnainte de zbor) este considerata
ca fiind o sarcina care trebuie efectuatd de catre pilot si nu o sarcind de intretinere efectuata de catre
pilotul-proprietar si, in consecinta, nu necesitd un certificat de punere in serviciu.

(c) Executarea sarcinilor de intretinere de cétre pilotul-proprietar si evidente

Datele referitoare la intretinere specificate la pct. M.A.401 trebuie sa fie mereu disponibile 1n
timpul efectudrii intretinerii de catre pilotul-proprietar si trebuie respectate. Detaliile datelor la care
se face referire in timpul efectuarii intretinerii de catre pilotul-proprietar trebuie incluse in certificatul
de punere in serviciu in conformitate cu pct. M.A.803(d).

Pilotul-proprietar trebuie sa informeze organizatia autorizatd de management al continuitatii
navigabilitatii responsabild de administrarea continuitdtii navigabilitatii aeronavei (dupd caz) in
termen de maximum 30 de zile de la efectuarea sarcinii de intretinere de catre pilotul-proprietar, in
conformitate cu pct. M.A.305(a).
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Anexanr. 2

la Regulamentul privind continuitatea navigabilitatii
aeronavelor si a produselor, reperelor si

dispozitivelor aeronautice si autorizarea

organizatiilor si a personalului cu atributii Tn domeniu.

(Partea 145)

145.1 Autoritate competenta

In sensul prezentei anexe, autoritatea competenti este:

1. pentru organizatiile care au sediul principal de activitate pe un teritoriu pentru care este
responsabil un alt stat in temeiul Conventiei privind aviatia civild internationald, semnata la Chicago
la 7 decembrie 1944 (,,Conventia de la Chicago”) — AAC, sau

2. pentru organizatiile care au sediul principal de activitate in afara Republicii Moldova, in
temeiul Conventiei de la Chicago — AAC.

SECTIUNEA A
CERINTE TEHNICE SI CERINTE APLICABILE ORGANIZATIILOR

145.A.10 Domeniu de aplicare

Prezenta sectiune stabileste conditiile care trebuie indeplinite de o organizatie pentru a i se
putea elibera sau prelungi un certificat de autorizare pentru Iintretinerea aeronavelor si a
componentelor de aeronava.

145.A.15 Solicitarea unui certificat de organizatie

(a) Cererea de certificat sau de modificare a unui certificat existent in conformitate cu prezenta
anexa se face In forma si modul stabilit de AAC, tinand cont de cerintele aplicabile din anexa nr. 1
(partea M), din anexa nr. 5b (partea ML) si din prezenta anexa.

(b) Persoanele care solicita un certificat initial in temeiul prezentei anexe furnizeazd AAC:

1. rezultatele unui audit prealabil efectuat de organizatie in raport cu cerintele aplicabile
prevazute in anexa nr. 1 (partea M), in anexa nr. 5b (partea ML) si in prezenta anexa;

2. 0 documentatie care demonstreaza modul in care acestea se vor conforma cerintelor stabilite
in prezentul regulament.

145.A.20 Conditiile de autorizare si domeniul de activitate
(a) In memoriul de prezentare a organizatiei de intretinere (MOE), conform dispozitiilor de la
pct. 145.A.70, se precizeaza domeniul de activitate.
(b) Organizatia respecta conditiile de autorizare anexate la certificatul de organizatie eliberat
de AAC, precum si domeniul de activitate specificat in MOE.

145.A.25 Cerinte in privinta unitatilor de lucru

Organizatia se asigura ca:

(a) Unitatile de lucru sunt adaptate tuturor lucrarilor prevazute, asigurand in special o protectie
contra intemperiilor. Atelierele si halele specializate sunt compartimentate in mod adecvat pentru a
preveni orice contaminare a mediului inconjurator si a zonei de lucru.

1. Pentru Intretinerea de baza a aeronavelor, hangarele de aeronave sunt disponibile si suficient
de mari pentru a addposti aecronavele aflate in Intretinere de baza programata;

2. Pentru intretinerea componentelor de aeronave, atelierele de componente de aeronava sunt
suficient de mari pentru a addposti componentele de aeronava aflate in Intretinere programata.
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(b) Localurile pentru birouri sunt disponibile pentru managementul lucrarilor planificate, la
care se face referire la litera (a) si pentru personalul de certificare, cu scopul de a putea efectua
sarcinile atribuite intr-un mod care sa contribuie la bunele standarde de intretinere a aeronavelor.

(c) Conditiile de lucru, inclusiv hangarele de aeronave, atelierele de componente de aeronava
si localurile pentru birouri, sunt adaptate sarcinii efectuate si in special respectarii cerintelor specifice.
Conditiile de lucru nu trebuie sa afecteze eficienta personalului, cu exceptia situatiilor dictate de
mediul sarcinii specifice:

1. temperaturile trebuie sa fie mentinute la un nivel la care personalul sd 1si poata indeplini
sarcinile fara a fi incomodat in mod inutil;

2. praful si orice alta forma de contaminare a aerului sunt mentinute la un nivel minim si nu
este permis ca ele sa atingd, in mediul de lucru, un astfel de nivel la care contaminarea aeronavei sau
a componentei de acronava s fie evidenta. In cazul in care praful sau orice alta forma de contaminare
a aerului determind o contaminare vizibild a suprafetelor, toate sistemele sensibile trebuie sa fie
protejate etans panad la restabilirea unor conditii acceptabile;

3. iluminarea se face astfel incat sa se asigure efectuarea in mod eficient a fiecarei sarcini de
inspectie si de intretinere;

4. zgomotul nu trebuie sa distraga personalul de la indeplinirea sarcinilor de inspectie.

In locurile in care nu este posibil si se controleze sursa zgomotului, personalul trebuie sa
dispuna de echipament individual, astfel incat zgomotul excesiv sa nu il distraga in timpul indeplinirii
sarcinilor de inspectie;

5. daca o sarcina de intretinere specifica necesitd aplicarea unor conditii de mediu specifice,
diferite de cele anterioare, atunci astfel de conditii sunt respectate. Conditiile specifice trebuie
identificate in datele de intretinere;

6. conditiile de lucru pentru intretinerea de linie sunt de asa naturd incat sarcina de inspectie
sau de intretinere sd fie dusa la bun sfarsit fara distragere exageratd. Ca urmare, daca se produce o
deteriorare a conditiilor de lucru la un nivel inacceptabil de temperatura, umiditate, grindina, gheata,
zapada, vant, lumina, praf sau orice altd forma de contaminare a aerului, sarcinile de inspectie sau de
intretinere specifice trebuie suspendate pana la restabilirea unor conditii satisfacatoare.

(d) Se pun la dispozitie instalatii de depozitare sigure pentru componente, echipamente, scule
si materiale. Conditiile de depozitare asigura izolarea echipamentelor si materialelor utilizabile de
materialele, echipamentele si sculele care sunt inutilizabile. Conditiile de depozitare sunt conforme
cu instructiunile producatorului pentru a se evita deteriorarea si distrugerea articolelor depozitate.
Accesul la locurile de depozitare este limitat la personalul abilitat.

145.A.30 Cerinte in privinta personalului

(a) Organizatia desemneaza un manager responsabil care are drepturile statutare necesare
pentru a se asigura cd activitdtile de intretinere ale organizatiei pot fi finantate si efectuate in
conformitate cu prevederile Codului aerian si cu normele sale de punere in aplicare adoptate in
temeiul acestuia. Managerul responsabil trebuie:

1. sa se asigure ca sunt disponibile toate resursele necesare pentru realizarea intretinerii in
conformitate cu prezenta anexa, cu anexa Nnr. 1 (partea M) si cu anexa nr. 5Sb (partea ML), dupa caz,
conform certificatului de organizatie;

2. sa stabileasca si sa promoveze politica de siguranta specificata la pct. 145.A.200 litera (a)
subpct. 2;

3. sd demonstreze ca are o intelegere de baza a prezentului regulament.

(b) Managerul responsabil numeste o persoand sau un grup de persoane care reprezintd
structura de conducere pentru functiile de intretinere si care are responsabilitatea de a se asigura ca
organizatia functioneazi in conformitate cu MOE si cu procedurile aprobate. In cadrul procedurilor
trebuie sd se clarifice cine inlocuieste o anumitd persoand in cazul unei absente indelungate a
persoanei respective.

(c) Managerul responsabil numeste o persoand sau un grup de persoane care au raspunderea
de a gestiona functia de monitorizare a conformarii in cadrul sistemului de management.
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(ca) Managerul responsabil numeste o persoana sau un grup de persoane care au raspunderea
de a gestiona dezvoltarea, administrarea si mentinerea unor procese eficace de management al
sigurantei in cadrul sistemului de management.

(cb) Persoana sau grupul de persoane numite in conformitate cu literele (b), (¢) si (ca) rdspund
direct fatd de managerul responsabil si au acces direct la acesta pentru a-1 tine la curent in mod
corespunzator cu privire la aspectele legate de conformare si siguranta.

(cc) Persoana sau persoanele numite in conformitate cu literele (b), (¢) si (ca) trebuie sa poata
demonstra ca poseda cunostinte relevante, o pregitire si o experienta corespunzatoare in privinta
intretinerii aeronavelor sau a componentelor de aeronava, precum §i o cunoastere practicd a
prezentului regulament.
intretinere, pentru a se asigura cd dispune de suficient personal calificat corespunzator pentru a
planifica, efectua, supraveghea, inspecta si monitoriza activitatile organizatiei in conformitate cu
conditiile de autorizare. De asemenea, organizatia trebuie sa aiba o procedura pentru a reevalua
lucrarea de efectuat in cazul in care personalul efectiv disponibil este mai redus decat nivelul
planificat de personal pentru orice perioada de lucru specifica sau schimb de lucru specific.

(e) Organizatia trebuie sa stabileasca si sa controleze competenta personalului implicat in
orice activitate de intretinere, in evaludrile navigabilitatii, in managementul sigurantei si in
monitorizarea conformarii, pe baza unei proceduri si a unui standard agreate cu AAC. Pe langa
experienta necesara legatd de functia postului, competenta personalului trebuie sa includa o intelegere
a aplicarii principiilor managementului sigurantei, inclusiv a aspectelor legate de factorii umani si de
performanta umana, care este adecvata functiei si responsabilitdtilor sale in cadrul organizatiei.

(f) Organizatia se asigura ca personalul care efectueaza sau controleaza un test nedistructiv de
continuitate a navigabilitatii structurilor sau componentelor de aeronava, sau ambele, este calificat
corespunzator pentru testul nedistructiv respectiv, in conformitate cu standardul european sau cu un
standard echivalent recunoscut de AAC. Personalul care executa orice alta sarcina specializata este
calificat in mod corespunzator in conformitate cu standardele recunoscute oficial. Prin derogare de la
prezenta literd, personalul la care se face referire la litera (g) si la litera (h) subpct. 1 si 2, calificate in
categoria B1, B3 sau L in conformitate cu anexa nr. 3 (partea 66), pot efectua si/sau controla teste cu
lichide penetrante prin contrast al culorilor.

(9) Orice organizatie de intretinere a aeronavelor, cu exceptia unor indicatii contrare enuntate
la litera (j), are, in cazul intretinerii de linie a aeronavelor, personal de certificare care poseda
calificarea de tip corespunzatoare, apartinand categoriilor B1, B2, B2L, B3 si L, dupa caz, in
conformitate cu anexa nr. 3 (partea 66) si cu pct. 145.A.35.

In plus, astfel de organizatii pot, de asemenea, si utilizeze personal de certificare pregatit
corespunzator pentru o sarcina specifica, care sa detina privilegiile descrise la pct. 66.A.20(a)(1) si
66.A.20(a)(3)(ii) si calificat in conformitate cu anexa nr. 3 (partea 66) si cu pct. 145.A.35 pentru a
efectua o intretinere de linie, minord, programata, precum si remedierea unui defect simplu.
Disponibilitatea personalului de certificare de acest tip nu se substituie nevoii de personal de
certificare din categoriile B1, B2, B2L, B3 si L, dupa caz.

(h) Orice organizatie de intretinere a aeronavelor, in absenta unor indicatii contrare prevazute
la litera (j):

1. in cazul intretinerii de baza a unei aeronave motorizate complexe, are personal de certificare
care poseda o calificare de tip corespunzatoare apartinand categoriei C in conformitate cu anexa nr.
3 (partea 66) si cu pct. 145.A.35. In plus, organizatia are personal suficient care poseda o calificare
de tip corespunzatoare apartinand categoriilor B1 si B2, dupa caz, in conformitate cu anexa nr. 3
(partea 66) si cu pct. 145.A.35 pentru a sprijini personalul de certificare din categoria C.

(1) Personalul de sprijin din categoriile B1 si B2 se asigura ca toate sarcinile sau inspectiile
pertinente au fost efectuate in conformitate cu standardul impus, Tnainte ca personalul de certificare
din categoria C sa elibereze certificatul de punere in serviciu.

(i) Organizatia mentine un registru cu intreg personalul de sprijin din categoriile B1 si B2.

(iii) Personalul de certificare din categoria C se asigura de conformitatea cu subpct. (i) si de
faptul ca intreaga lucrare solicitatd de client a fost realizata in cursul verificérii intretinerii de baza
specifice sau 1n cadrul ansamblului sarcinilor si evalueaza totodata impactul oricarei lucrari
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neefectuate, pentru a solicita realizarea acesteia sau pentru a stabili o intelegere cu operatorul in
vederea reprogramarii lucrarii respective in cursul unei alte verificari specifice sau la un alt termen.

2. 1n cazul intretinerii de baza a aeronavelor altele decat aeronavele motorizate complexe, are
una din urmatoarele:

(1) personal autorizat pentru certificare care posedd o calificare de tip corespunzitoare,
apartinand categoriilor B1, B2, B2L, B3 si L, dupa caz, in conformitate cu anexa nr. 3 (partea 66) si
cu pct. 145.A.35;

(i1) personal autorizat pentru certificare care poseda o calificare de tip corespunzatoare,
apartinand categoriei C, asistat de personal de sprijin, in conformitate cu pct. 145.A.35(a)(i).

(i) Personalul de certificare a componentelor de aeronava este calificat in conformitate cu pct.
145.A.35.

(j) Prin derogare de la literele (g) si (h), in legaturd cu obligatia de a respecta dispozitiile din
anexa nr. 3 (partea 66), organizatia poate utiliza personal de certificare si personal de sprijin calificat
in conformitate cu urmatoarele dispozitii:

1. Pentru intretinerea de baza efectuatd intr-un loc situat in afara teritoriului pentru care este
responsabil statul in temeiul Conventiei de la Chicago, personalul de certificare si personalul de
sprijin poate fi calificat In conformitate cu reglementdrile aeronautice nationale ale statului in care
este situatd unitatea de lucru pentru Intretinere de bazd, sub rezerva conditiilor specificate in
apendicele nr. 4 la prezenta anexa.

2. Pentru intretinerea de linie efectuata la o statie de intretinere de linie situata afara teritoriului
pentru care este responsabil statul in temeiul Conventiei de la Chicago, personalul de certificare poate
fi calificat, sub rezerva conditiilor specificate in apendicele nr. 4 la prezenta anexa, in conformitate
cu urmatoarele conditii alternative:

— reglementarile aeronautice nationale ale statului in care este situata statia de Intretinere de
linie;

— reglementdrile aeronautice nationale ale statului in care se afld sediul principal de activitate
al organizatiei.

3. In cazul unei directive repetitive de navigabilitate premergitoare zborului care prevede in
mod expres ca echipajul de zbor poate executa o astfel de directiva de navigabilitate, organizatia poate
elibera o autorizatie de certificare limitati pilotului pe baza licentei de echipaj de zbor detinute. In
acest caz, organizatia se asigura cd pilotul a efectuat o pregatire practica suficienta care sa garanteze
ca pilotul poate executa directiva de navigabilitate.

4. In cazul in care o aeronavi este exploatatd in afara unui loc care beneficiazi de sprijin,
organizatia poate elibera pilotului o autorizatie de certificare limitata pe baza licentei de echipaj de
zbor detinute de acesta, cu conditia sa se fi asigurat ca pilotul a efectuat o pregatire practica suficienta
care sa garanteze faptul ca pilotul poate indeplini sarcina specificata.

5. In urmatoarele cazuri neprevizute, in cazul in care o acronavi este imobilizata la sol, intr-
un alt loc decat baza principald, unde nu este disponibil personal de certificare corespunzator,
organizatia avand atributii de asigurare a intretinerii contractatd poate elibera o autorizatie de
certificare unica:

() unuia dintre salariatii sai, detinator al unor autorizatii de tip echivalente pe aeronave de
tehnologie, constructie si sisteme similare sau

(1) oricarei persoane care are cel putin 5 ani de experientd in materie de intretinere si este
detindtoare a unei licente de intretinere pentru aeronave OACI, care este valabild si corespunzatoare
tipului de aeronava ce necesita o certificare, cu conditia ca in acel loc sa nu existe nicio organizatie
autorizata Tn mod corespunzator in conformitate cu prezenta parte, iar organizatia care a incheiat
contractul sd obtina si sa detind documente care justificd experienta si licenta acelei persoane.

Toate aceste cazuri, specificate la prezentul subpunct, sunt raportate AAC in termen de sapte
zile de la emiterea respectivei autorizatii de certificare. Organizatia care elibereaza autorizatia unica
se asigurd ca o astfel de Intretinere, care ar putea afecta siguranta zborului, este reverificata de catre
0 organizatie autorizatd n mod corespunzator.

(k) Dacd organizatia efectueazd evaludri ale navigabilitatii si elibereaza -certificatul
corespunzator de a navigabilitatii in conformitate cu pct. ML.A.903 din anexa nr. 5b (partea ML),
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respectiva organizatie trebuie sa dispuna de personal de evaluare a navigabilitatii calificat si autorizat
in conformitate cu pct. 145.A.37.

145.A.35 Personalul de certificare si personalul de sprijin

(a) In plus fatd de cerintele specifice mentionate la pct. 145.A.30(g) si (h), organizatia se
asigura ca personalul de certificare si personalul de sprijin dovedesc o intelegere adecvatd a
aeronavelor sau a componentelor de aeronava relevante, sau ambele, care trebuie intretinute, precum
si a procedurilor organizationale aferente. In cazul personalului de certificare, aceasta trebuie sa se
realizeze inainte de eliberarea sau reeliberarea autorizatiei de certificare.

1. ,,Personal de sprijin” inseamna personalul care detine o licenta de intretinere a aeronavelor
din categoriile B1, B2, B2L, B3 si/sau L in conformitate cu anexa nr. 3 (partea 66), cu calificarile de
aeronava adecvate, care lucreaza in mediul de intretinere de baza fara sa detina neaparat privilegii de
certificare.

2. ,Aeronave si/sau componente relevante” inseamnd aeronavele sau componentele de
aeronava specificate in autorizatia de certificare specifica.

3. ,,Autorizatie de certificare” inseamna autorizatia emisa pentru personalul de certificare de
catre organizatie, in care se specifica faptul ca personalul respectiv poate semna certificate de punere
in serviciu, in limitele definite de autorizatia respectiva si in numele organizatiei autorizate.

(b) Cu exceptia cazurilor vizate la pct. 145.A.30(j) si 66.A.20(a)3(ii), organizatia poate elibera
o autorizatie de certificare personalului de certificare numai in legatura cu categoriile si subcategoriile
de baza si, cu exceptia licentei din categoria A, orice calificare de tip care figureaza pe licenta de
intretinere a aeronavelor mentionata in anexa nr. 3 (partea 66), cu conditia ca licenta sd ramana
valabila pe toatd perioada de valabilitate a autorizatiei si ca personalul de certificare sa indeplineasca
in continuare conditiile de conformitate mentionate in anexa nr. 3 (partea 66).

(c) Organizatia se asigurda ca intreg personalul de certificare si personalul de sprijin au
practicat Intr-adevar o activitate adecvatd de intretinere a aeronavelor sau a componentelor de
aeronava, avand cel putin sase luni de experienta in cursul oricarei perioade de doi ani consecutivi.

In sensul prezentei litere, expresia ,,au practicat intr-adevar o activitate adecvati de intretinere
a aeronavelor sau a componentelor de aeronava” inseamna faptul ca persoana a lucrat intr-un mediu
de intretinere a aeronavelor sau a componentelor de aeronave si ca a exercitat privilegiile de autorizare
a certificarii si/sau a efectuat efectiv o intretinere a cel putin catorva sisteme de tipuri de aeronava sau
grupe de aeronave care sunt mentionate in autorizatia de certificare specifica.

(d) Organizatia se asigura ca intreg personalul de certificare si personalul de sprijin
beneficiaza de o pregatire recurentd suficientd, in cursul fiecarei perioade de doi ani, pentru a se
garanta cd acest personal posedd cunostinte la zi referitoare la problemele relevante in materie de
tehnologii, proceduri organizationale si management al sigurantei, inclusiv aspecte legate de factorul
uman.

(e) Organizatia stabileste un program de pregatire recurentd a personalului de certificare si a
personalului de sprijin, inclusiv o procedurd de asigurare a conformitatii cu dispozitiile relevante de
la prezentul punct si o procedurd pentru a asigura conformitatea cu anexa nr. 3 (partea 66).

(f) Cu exceptia cazurilor neprevazute mentionate la pct. 145.A.30 litera (j) subpct. 5,
organizatia evalueaza nivelul competentelor intregului personal de certificare, calificarile acestuia si
capacitatea de a-si efectua sarcinile de certificare planificate, in conformitate cu o procedura precizata
in MOE, 1nainte de eliberarea sau reeliberarea unei autorizatii de certificare pentru personalul
respectiv in conformitate cu prezenta anexa.

(g) In cazul in care conditiile prevazute la literele (a), (b), (d), (f) si, daca este cazul, la litera
(c) au fost satisfacute de personalul de certificare, organizatia elibereaza o autorizatie de certificare,
specificind clar domeniul de aplicare si limitele acestei autorizatii. Mentinerea valabilitétii
autorizatiei de certificare depinde de mentinerea conformitatii cu dispozitiile de la literele (a), (b), (d)
si, daca este cazul, cu cele de la litera (c).

(h) Autorizatia de certificare trebuie sa fie redactata intr-un stil care sa infatiseze clar domeniul
de aplicare personalului de certificare si oricarei persoane autorizate care ar putea cere sa examineze
autorizatia. In cazul in care se utilizeaza coduri pentru a defini domeniul de aplicare, organizatia pune
la dispozitie cat mai rapid posibil o traducere a codurilor. ,,Persoana autorizatd” desemneaza oficialii
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din cadrul AAC, care are responsabilitatea de a supraveghea aeronavele sau componentele de
aeronava cdrora li se asigura intretinerea.

(1) Persoana sau persoanele mentionate la pct. 145.A.30 litera (c) care sunt responsabile de
functia de monitorizare a conformitatii raman, de asemenea, responsabile de eliberarea autorizatiilor
de certificare pentru personalul de certificare. Persoana sau persoanele respective pot desemna alte
persoane care sa elibereze sau sa revoce efectiv autorizatiile de certificare in conformitate cu o
procedura din MOE.

(j) Organizatia furnizeaza membrilor personalului de certificare o copie a autorizatiei lor de
certificare, pe suport de hartie sau in format electronic.

(k) Personalul de certificare prezintd autorizatia de certificare oricdrei persoane autorizate, in
termen de 24 de ore.

(I) Varsta minima pentru personalul de certificare si personalul de sprijin este de 21 de ani.

(m) Detinatorul unei licente de intretinere a aeronavelor din categoria A poate exercita
privilegiile de certificare pe un tip de acronava specific doar dupa finalizarea corespunzitoare a unui
stagiu de pregatire adaptat sarcinilor de intretinere a aeronavelor din categoria A, organizat de o
organizatie autorizata in mod corespunzitor, in conformitate cu anexa nr. 2 (partea 145) sau cu anexa
nr. 4 (partea 147). Pregatirea include lucrari practice si o pregatire teoretica corespunzatoare pentru
fiecare sarcind autorizatd. Finalizarea corespunzatoare a pregatirii se demonstreaza printr-un examen
sau printr-o evaluare la locul de munca realizate de organizatie.

(n) Detinatorul unei licente de intretinere a aeronavelor de categoria B2 poate exercita
privilegiile de certificare descrise la pct. 66.A.20 litera (a) subpct. 3 subpct. (ii) din anexa nr. 3 (partea
66) numai dupa finalizarea corespunzatoare a:

(1) pregatirii relevante pentru sarcinile de intretinere a aeronavelor din categoria A; si

(i1) sase luni de experientd practicA documentatd care acoperd domeniul de aplicare al
autorizatiei care urmeaza sa fie eliberata.

Pregatirea adaptatd sarcinilor de Intretinere include lucrari practice si o pregatire teoretica
corespunzatoare pentru fiecare sarcind autorizatd. Finalizarea corespunzadtoare a pregatirii se
demonstreaza printr-un examen sau prin evaluare la locul de munca. Pregatirea adaptatd sarcinilor de
intretinere si examenul/evaluarea se realizeaza de catre organizatia de intretinere care elibereaza
autorizatia personalului de certificare. Experienta practica se obtine de asemenea intr-0 astfel de
organizatie de intretinere.

145.A.37 Personalul de evaluare a navigabilitatii

(a) Pentru a fi autorizata sd efectueze evaluari ale navigabilitatii si sa elibereze certificatele de
evaluare a navigabilitatii (CEN) corespunzatoare pentru aeronavele care intrd sub incidenta anexei
nr. 5b (partea ML), organizatia trebuie sa dispunad de personal de evaluare a navigabilitatii care sa
respecte toate cerintele urmatoare:

1. a dobandit experienta in continuitatea navigabilitatii de cel putin un an pentru planoare si
baloane si de cel putin trei ani pentru toate celelalte aeronave;

2. detine autorizatie de personal de certificare pentru aeronava corespunzatoare;

3. a dobandit cunostinte privind anexa nr. 1 (partea M), subpartea C sau anexa nr. 5b (partea
ML) subpartea C;

4. a dobandit cunostinte referitoare la procedurile organizatiei de intretinere relevante pentru
evaluarea navigabilitatii si pentru eliberarea certificatului de evaluare a navigabilitatii.

(b) Inainte ca organizatia sa elibereze unui candidat o autorizatie de evaluare a navigabilitatii,
persoana respectiva efectueaza o evaluare a navigabilitatii sub supravegherea AAC sau sub
supravegherea unei persoane care este deja autorizata ca personal de evaluare a navigabilitatii de catre
organizatie. In cazul in care aceasti evaluare a navigabilitatii efectuati sub supraveghere este
satisfacatoare, AAC accepta in mod oficial ca persoana respectiva sa devina membru al personalului
de evaluare a navigabilitatii.

(c) Organizatia se asigura ca personalul de evaluare a navigabilitatii poate demonstra ca are o
experientd corespunzatoare si recenta in domeniul continuitatii navigabilitatii.

145.A.40 Echipamente si scule
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(a) Organizatia dispune de echipamentele si sculele necesare si le utilizeaza pentru a efectua
lucrarile care se Incadreaza in domeniul autorizat al lucrarii.

(i) In cazul in care producitorul indici o sculd sau un echipament anume, organizatia utilizeaza
respectiva sculd sau echipament, in afara cazului in care utilizarea unor scule sau echipamente
alternative este permisa de procedurile aprobate de catre AAC si precizate in manualul de prezentare.

(i1) Echipamentele si sculele trebuie sa fie disponibile Tn permanenta, cu exceptia cazului unei
scule sau a unui echipament care este utilizat atat de rar incat disponibilitatea sa permanenta nu este
necesara. Astfel de cazuri trebuie sa fie detaliate intr-o procedura in cadrul manualului de prezentare.

(ii1) O organizatie autorizata pentru intretinerea de baza are echipament suficient pentru acces
la aeronava, precum si platforme/cuplaje de inspectie necesare pentru inspectarea adecvata a
aeronavei.

(b) Organizatia se asigura ca toate sculele, echipamentele si, in special, echipamentul de
testare, dupa caz, sunt controlate si etalonate cu respectarea unui standard recunoscut oficial si cu o
periodicitate corespunzatoare, prin care se poate garanta buna functionare si precizia.

Inregistrarile acestor calibriri si trasabilitatea in raport cu standardul utilizat sunt pastrate de
catre organizatie.

145.A.42 Componente

(a) Clasificarea componentelor. Toate componentele sunt clasificate in urmatoarele categorii:

(1) componente care sunt intr-o stare satisfacatoare, care sunt puse in serviciu pe baza unui
formular 1 AAC sau a unui document echivalent si care sunt marcate in conformitate cu capitolul Q
din anexanr. 1 (partea 21) sau, dupa caz, cu sectiunea A capitolul Q din anexa nr. 1b (partea 21 Light)
la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru
navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si
echipamentelor aferente, precum si cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si
productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024, cu exceptia cazurilor in care se specifica
altfel la pct. 21.A.307 din anexa nr. 1 (partea 21) sau la pct. 21L.A.193 din anexa nr. 1b (partea 21
Light) la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru
navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si
echipamentelor aferente, precum si cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si
productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024, la pct. M.A.502 din anexa nr. 1 (partea M),
la pct. ML.A.502 din anexa nr. 3 (partea ML) sau in prezenta anexa (partea 145).

(i1) componente inutilizabile care sunt intretinute in conformitate cu prezentul regulament;

(iii) componente calificate ca irecuperabile deoarece au atins limitarea obligatorie a duratei de
viata sau care prezintd un defect ce nu poate fi remediat;

(iv) repere standard utilizate pe o aeronava, un motor, o elice sau pe orice altd componenta de
aeronava, in cazul in care sunt specificate in datele de intretinere si sunt insotite de o atestare a
conformitatii cu standardul aplicabil;

(v) materii prime si consumabile utilizate cu ocazia lucrarilor de intretinere, daca organizatia
s-a asigurat ca materialele rdspund specificatiilor impuse si au o trasabilitate corespunzatoare. Toate
materialele trebuie sa fie Insotite de o documentatie specificd, care sa se refere in mod clar la
materialul in cauza si care sa contind o declaratie de conformitate cu specificatiile, precum si originea
producatorului si a furnizorului.

(b) Componentele, reperele standard si materialele destinate instalarii

(i) Organizatia stabileste proceduri pentru receptia componentelor de aeronava, a reperelor
standard si a materialelor destinate instaldrii pentru a se asigura cd toate componentele, reperele
standard si materialele sunt Intr-o stare satisfacatoare si respecta cerintele aplicabile de la litera (a).

(if) Organizatia stabileste proceduri pentru a se asigura cd toate componentele, reperele
standard si materialele sunt montate pe o aeronava sau pe o componenta numai dacd sunt intr-0 stare
satisfacatoare, daca respecta cerintele aplicabile de la litera (a), iar datele de intretinere aplicabile
indica respectiva componenta, reperul standard sau materialul.

(ii1) Organizatia poate fabrica o gama limitata de repere, utilizabile pentru programul de lucru
aflat in curs, In propriile sale spatii de productie, cu conditia ca procedurile sa fie identificate in
manualul de prezentare.
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(iv) Componentele care sunt mentionate la pct. 21.A.307 litera (b) subpct. 2 din anexa nr. 1
(partea 21) sau la pct. 21L.A.193 litera (b) subpct. 2 din anexa nr. 1b (partea 21 Light) la
Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru
navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si
echipamentelor aferente, precum si cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si
productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024, se instaleaza numai daca proprietarul de
aeronava considera ca acestea indeplinesc conditiile pentru instalarea pe aeronava sa.

(c) Separarea componentelor

(1) Componentele de aeronava inutilizabile si irecuperabile sunt separate de componentele,
reperele standard si materialele utilizabile.

(i1) Nu se permite reintegrarea componentelor irecuperabile in sistemul de aprovizionare cu
componente, cu exceptia cazurilor in care a fost prelungita limitarea obligatorie a duratei lor de viata
sau a fost aprobatd o solutie de reparare in conformitate cu Regulamentul privind stabilirea cerintelor
si procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de
conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si cerintele
referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 91/2024.

145.A.45 Date de intretinere

(a) Organizatia detine si utilizeaza datele de intretinere actuale aplicabile care sunt necesare
in cadrul lucrarilor de intretinere, inclusiv pentru modificari si reparatii. «Aplicabil» inseamna
corespunzator pentru orice aeronava, componenta sau proces specificat in conditiile de autorizare a
organizatiei si in orice lista de capacitati aferenta.

In cazul datelor de intretinere furnizate de persoana sau organizatia care solicita intretinerea,
organizatia pastreazd aceste date atunci cand lucrdrile sunt in desfasurare, cu exceptia situatiilor in
care este necesar sa se conformeze pct.ui 145.A.55 litera (a) subpct. 3.

(b) Datele de intretinere aplicabile sunt datele specificate la pct. M.A.401 litera (b) din anexa
nr. 1 (partea M) sau la pct. ML.A 401 litera (b) din anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz.

(c) Organizatia stabileste proceduri pentru a se asigura ca, in cazul in care datele de intretinere
utilizate de personalul de intretinere contin o procedurd, o practica, o informatie sau o instructiune de
intretinere inexacta, incompletd sau ambigud, aceasta este inregistratd in cadrul sistemului intern de
raportare in materie de sigurantd mentionat la pct. 145.A.202 si notificatd autorului datelor de
intretinere.

(d) Organizatia poate modifica instructiunile de intretinere numai in conformitate cu o
procedura specificatia in MOE. In ceea ce priveste modificarile aduse instructiunilor de intretinere,
organizatia trebuie sd demonstreze cd acestea conduc la standarde de intretinere echivalente sau
imbunitatite si informeaza autorul instructiunilor de intretinere cu privire la astfel de modificari. In
sensul prezentului punct, «instructiuni de intretinere» inseamna instructiuni privind modul de
indeplinire a unei anumite sarcini de intretinere; ele exclud conceptia tehnica a reparatiilor si a
modificarilor.

(e) Organizatia trebuie sa furnizeze un sistem comun de fise sau foi de lucru care sa fie utilizat
de toate compartimentele corespunzatoare ale organizatiei. De asemenea, organizatia fie transcrie
precis datele de intretinere mentionate la literele (b) si (d) pe aceste fise sau foi de lucru, fie face o
referire precisd la sarcina (sarcinile) de intretinere specifica (specifice) continutd (continute) in
respectivele date de intretinere. Fisele sau foile de lucru pot fi generate pe calculator si pot figura intr-
o baza electronica de date care este protejatd Tn mod adecvat contra oricarei modificari neautorizate
si pentru care exista o bazad de date electronica cu rol de copie de siguranta, care este actualizata in
termen de 24 de ore de la efectuarea unei inregistrari in baza de date electronica principald. Sarcinile
de intretinere complexe sau lungi trebuie sa fie transcrise pe fisele sau pe foile de lucru si subdivizate
in etape bine definite pentru a asigura ca exista o evidenta a realizarii sarcinii de ntretinere complete.

Atunci cand organizatia furnizeaza servicii de intretinere unui operator de aeronave care
impune utilizarea propriului sau sistem de fise sau foi de lucru, se poate folosi sistemul de fise sau foi
de lucru respectiv. In acest caz, organizatia stabileste o procedura pentru a se asigura ci respectivele
fise sau foi de lucru sunt completate corect.
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(f) Organizatia se asigura ca toate datele de intretinere aplicabile sunt utilizabile imediat in
cazul in care personalul cu atributii de intretinere are nevoie de ele.

(9) Organizatia stabileste o procedura destinata sa garanteze ca datele de intretinere pe care ea
le controleaza sunt actualizate. In cazul datelor de intretinere controlate si furnizate de un operator
[client, organizatia trebuie sd poatd demonstra fie ca posedd o confirmare scrisda din partea
operatorului /clientului, atestand ca aceste date de intretinere sunt actualizate, fie cd ea are comenzi
de lucru in care se specificd statutul modificarilor datelor de intretinere care urmeaza a fi utilizate sau
ea poate demonstra cd ele sunt pe lista modificarilor aduse datelor de intretinere furnizate de operator
[client.

145.A.47 Planificarea productiei

(@) Organizatia are un sistem adaptat la cantitatea si la complexitatea lucrarilor pentru a
planifica disponibilitatea intregului personal, precum si a tuturor sculelor, echipamentelor,
materialelor, datelor de intretinere si instalatiilor necesare, pentru a se asigura cd lucrarea de
intretinere este efectuatd in deplina siguranta.

(b) Ca parte a sistemului de management, planificarea sarcinilor de intretinere si organizarea
de ture tin seama de limitele performantelor umane, inclusiv de riscul de oboseald pentru personalul
de intretinere.

(c) In cazul in care este necesar si se predea continuarea sau terminarea sarcinilor de
intretinere pentru motive care tin de schimbarea sau de rotatia personalului, informatiile
corespunzatoare sunt comunicate in mod adecvat intre personalul care 1si termina lucrul si personalul
care 1l incepe.

(d) Organizatia se asigura ca pericolele la adresa sigurantei aviatiei asociate cu echipele de
lucru externe care efectueaza lucrari de intretinere in unitdtile de lucru ale organizatiei sunt luate in
considerare de sistemul de management al organizatiei.

145.A.48 Executarea lucrarilor de intretinere

(a) Organizatia efectueaza intretinerea unei aeronave sau a unei componente de aeronava
pentru care este autorizatd doar dacd sunt disponibile ansamblul instalatiilor, echipamentelor,
sculelor, materialelor si datelor de intretinere necesare, precum si personalul necesar.

(b) Organizatia este responsabild pentru intretinerea care este efectuatd in cadrul domeniului
de aplicare al autorizatiei sale.

(c) Organizatia se asigura ca:

1. dupa finalizarea lucrdrilor de intretinere, se efectueaza o verificare generala, pentru a se
asigura ca in interiorul aeronavei sau al componentei de aeronava nu raman unelte, echipamente sau
alte repere si materiale strdine si cd toate panourile de acces care fusesera demontate au fost
reinstalate;

2. dupa executarea oricdrei sarcini de intretinere critice, este aplicatd o metoda de detectare a
erorilor;

3. riscul de erori in timpul lucrarilor de intretinere si riscul de erori repetate in cazul unor
sarcini de intretinere identice sunt reduse la minimum;

4. daunele sunt evaluate, iar modificarile si reparatiile sunt efectuate pe baza datelor
specificate la pct. M.A.304 din anexa nr. 1 (partea M) sau la pct. ML.A.304 din anexa nr. 5b (partea
ML), dupa caz;

5. evaluarea defectelor aeronavei se efectueaza in conformitate cu pct. M.A.403 litera (b) din
anexa nr. 1 (partea M) sau cu pct. ML.A.403 litera (b) din anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz.

145.A.50 Certificarea lucririlor de intretinere

(a) Un certificat de punere in serviciu este eliberat, in numele organizatiei, de personalul de
certificare autorizat in mod corespunzator, atunci cand personalul de certificare respectiv a verificat
ca toate lucrarile de intretinere comandate au fost corect efectuate de organizatie conform
procedurilor specificate la pct. 145.A.70, tinand cont de disponibilitatea si de utilizarea datelor de
intretinere specificate la pct. 145.A.45, si ca nu existd neconformitdti cunoscute care sd puna in pericol
siguranta zborului.
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(b) Un certificat de punere in serviciu este eliberat Tnaintea zborului, cu ocazia incheierii
oricaror lucrari de Intretinere.

(¢) Se aduc la cunostinta persoanei sau a organizatiei responsabile cu continuitatea
navigabilitatii aeronavei noi defecte sau comenzi incomplete de iIntretinere identificate in timpul
intretinerii, cu scopul specific de a obtine acordul de remediere a acestor defecte sau de a completa
elementele lipsd din comanda de lucriri de intretinere. In cazul in care persoana sau organizatia
respectiva nu este de acord ca aceastd intretinere sa fie efectuata in conformitate cu dispozitiile de la
prezenta literd, se aplica dispozitiile de la litera (e).

(d) Un certificat de punere in serviciu se elibereaza de catre personalul de certificare autorizat
in mod corespunzdtor, in numele organizatiei, dupa ce s-au efectuat lucrdrile de intretinere care au
fost comandate pe o componenta in timp ce aceasta a fost demontata de pe aeronava. Certificatul de
punere autorizata in serviciu, formularul 1 AAC, mentionat in apendicele nr. 2 la anexa nr. 1 (partea
M) constituie certificatul de punere in serviciu pentru componente, sub rezerva existentei unor
dispozitii contrare la pct. M.A.502 din anexa nr. 1 (partea M) sau la pct. ML.A.502 din anexa nr. 5b
(partea ML), dupi caz. In cazul in care o organizatie intretine 0 componenti pentru uz propriu, este
posibil ca formularul 1 AAC sa nu fie necesar dacd procedurile interne de punere in serviciu ale
organizatiei, precizate in MOE, prevad acest lucru.

(e) Prin derogare de la dispozitiile de la litera (a), in cazul in care organizatia nu poate sa
termine Intreaga lucrare de intretinere comandata, ea poate elibera un certificat de punere in serviciu,
in cadrul limitarilor de aeronava autorizate. Organizatia mentioneaza o astfel de situatie in certificatul
de punere in serviciu al aeronavei, inaintea eliberarii acestui certificat.

(f) Prin derogare de la pct. 145.A.50 litera (a) si de la pct. 145.A.42, in cazul in care o aeronava
este imobilizata la sol Intr-un alt loc decat unitatea principald de linie sau baza principala de intretinere
organizatia contractatd pentru intretinerea respectivei aeronave poate instala temporar o componenta
de aeronava fara certificatul de punere in serviciu corespunzator pentru maximum 30 de ore de zbor
sau pana cand aeronava se intoarce pentru prima datd la unitatea principald de linie sau la baza
principala de intretinere, oricare dintre acestea survine mai intai, sub rezerva acordului persoanei sau
a organizatiei responsabile pentru continuitatea navigabilitatii aeronavei, dar cu conditia ca respectiva
componentd, dacd nu dispune de un certificat de punere in serviciu corespunzitor, sa fie conforma cu
toate cerintele operationale si de intretinere aplicabile. Aceste componente se demonteazd pana la
termenul prevazut in prima teza de la prezentul punct, cu exceptia cazului in care Intre timp a fost
obtinut un certificat de punere in serviciu corespunzator in conformitate cu pct. 145.A.50 litera (a) si
145.A.42.

145.A.55 Evidenta documentelor

(a) Evidenta lucrarilor de intretinere

1. Organizatia tine evidenta detaliata a lucrarile de intretinere care sunt efectuate in cadrul
domeniului de aplicare al autorizatiei sale. Organizatia pastreaza cel putin toate evidentele care sunt
necesare pentru a dovedi faptul ca toate conditiile pentru eliberarea certificatului de punere in serviciu
au fost respectate, inclusiv, daca este cazul, documentele de punere in serviciu ale subcontractantului.

2. Organizatia furnizeaza operatorului sau clientului o copie a fiecdrui certificat de punere in
serviciu, precum si copii ale tuturor evidentelor detaliate ale lucrarilor de intretinere aferente lucrarii
efectuate si necesare pentru a demonstra conformarea cu pct. M.A.305 din anexa nr. 1 (partea M) sau
cu pct. ML.A.305 din anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz.

3. Organizatia pdstreaza o copie a tuturor evidentelor detaliate ale lucrarilor de intretinere
(inclusiv certificatele de punere in serviciu) si a oricaror date de Intretinere aferente timp de trei ani
de la data la care a fost eliberat un certificat de punere in serviciu pentru aeronava sau componenta
de aeronava la care se refera lucrarea.

4. In cazul in care o organizatie isi inceteazi activitatea, aceasta transfera toate evidentele
lucrarilor de intretinere care acopera ultimii trei ani catre ultimul client sau proprietar al acronavel
sau al componentei de aeronava respective sau le stocheaza in modul specificat de autoritatea
competenta.

(b) Evidentele privind evaluarea navigabilitatii
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1. In cazul in care o organizatie are privilegiul mentionat la pct. 145.A.75 litera (f), aceasta
pastreaza o copie a fiecarui certificat de evaluare a navigabilitatii pe care 1-a eliberat, impreuna cu
toate documentele justificative, si pune evidentele respective, la cerere, la dispozitia proprietarului
aeronavei.

2. Organizatia pastreaza o copie a tuturor evidentelor mentionate la subpct. 1 timp de trei ani
de la eliberarea certificatului de evaluare a navigabilitatii.

3. In cazul in care o organizatie isi inceteaza activitatea, aceasta transferd toate evidentele
privind evaluarea navigabilitatii care acopera ultimii trei ani catre ultimul proprietar sau operator al
aeronavei respective sau le stocheaza in modul specificat de AAC.

(c) Evidentele sistemului de management, ale contractelor si subcontractelor incheiate

Organizatia se asigura ca urmatoarele evidente sunt pastrate pentru o perioada minima de cinci
ani:

(1) evidentele referitoare la procese-cheie ale sistemului de management mentionate la pct.
145.A.200;

(i1) contractele, aferente atat activitatilor incredintate prin contract, cat si celor subcontractate,
mentionate la pct. 145.A.205.

(d) Evidentele referitoare la personal

1. Organizatia trebuie sa se asigure cd se pdstreaza urmatoarele evidente:

(1) evidente privind calificarile, pregatirea si experienta personalului implicat in intretinere,
monitorizarea conformarii si managementul sigurantei;

(i1) evidente privind calificérile, pregatirea si experienta Intregului personal de evaluare a
navigabilitatii.

2. Evidentele privind intregul personal de evaluare a navigabilitatii includ detalii privind orice
calificari corespunzatoare detinute, impreund cu un rezumat al experientei si pregatirii relevante in
materie de continuitate a navigabilitatii, precum si o copie a autorizatiei de evaluare a navigabilitatii
eliberate personalului respectiv de catre organizatie.

3. Evidentele privind intregul personal de certificare si personal de sprijin includ urmatoarele:

(1) detalii privind toate licentele de intretinere a aeronavelor detinute in conformitate cu anexa
nr. 3 (partea 66) sau echivalentele acestora;

(i) domeniul de aplicare al autorizatiilor de certificare care au fost eliberate personalului
respectiv, dupa caz;

(1i1) datele personalului care detine autorizatii de certificare limitate sau unice mentionate la
pct. 145.A.30 litera (j).

4. Evidentele referitoare la personal se pastreaza atat timp cat o persoand lucreaza pentru
organizatie si se pastreaza timp de cel putin trei ani dupa ce persoana a pardsit organizatia sau dupa
ce o autorizatie eliberata persoanei respective a fost retrasa.

5. Organizatia acordd personalului mentionat la subpct. 2 si 3, la cerere, acces la dosarele
personale, astfel cum sunt detaliate la pct. respective. In plus, la cererea acestora, organizatia de
intretinere furnizeaza fiecarei persoane o copie a dosarelor personale la parasirea organizatiei.

(e) Organizatia instituie un sistem de evidente care sa permita stocarea adecvatd si
trasabilitatea sigura a tuturor activitatilor sale.

(f) Formatul evidentelor se specifica in procedurile organizatiei.

(g) Evidentele se pastreaza intr-un mod care sa le asigure protectia contra deteriorarii,
modificarii si furtului.

145.A.60 Raportarea evenimentelor

(a) In cadrul sistemului sau de management, organizatia trebuie s instituie si si mentina un
sistem de raportare a evenimentelor care sd includd raportarea obligatorie si voluntard in
conformitatea cu RAC-RAASEAC, precum si cerintele Codului aerian.

(b) Organizatia raporteaza AAC si organizatiei responsabile cu proiectarea aeronavei sau a
componentei de aeronava:

(1) orice eveniment sau situatie legata de siguranta a unei aeronave sau a unei componente de
aeronava identificate de organizatie care pune in pericol sau, dacd nu este corectatd sau remediata, ar
putea pune in pericol o aeronava, ocupantii acesteia sau orice altd persoana; si
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(i1) in special orice accident sau incident grav.

(c) Organizatia raporteaza, de asemenea, orice eveniment sau situatic care afecteazd o
aeronava persoanei sau organizatiei care este responsabila de continuitatea navigabilitdtii aeronavei
respective in conformitate cu pct. M.A.201 din anexa nr. 1 (partea M) sau cu pct. ML.A.201 din anexa
nr. 5b (partea ML), dupd caz. Pentru evenimentele sau situatiile care afecteazd componentele
aeronavei, organizatia raporteaza persoanei sau organizatiei care a solicitat intretinerea.

(d) In cazul organizatiilor care nu au sediul principal al activitatii pe teritoriul RM:

1. rapoartele initiale obligatorii trebuie:

(1) sa garanteze in mod corespunzator confidentialitatea identitatii raportorului si a persoanelor
mentionate in raport;

(i1) sa fie intocmite cat mai curand posibil, insd in orice caz in termen de 72 de ore de la
momentul la care organizatia a luat cunostintd de eveniment, cu exceptia cazului in care exista
circumstante exceptionale care Impiedica acest lucru;

(1i1) sd fie Intocmite in forma si modul stabilit de AAC;

(iv) sa contina toate informatiile pertinente despre situatia sesizata de organizatie;

2. daca este cazul, se Intocmeste un raport de actiuni subsecvente care ofera detalii despre
masurile pe care organizatia intentioneaza sa le ia pentru a preveni evenimente similare pe viitor,
imediat ce au fost identificate respectivele masuri; rapoartele de actiuni subsecvente trebuie:

(1) sa fie transmise entitatilor mentionate la literele (b) si (c) carora le-a fost trimis raportul
initial;

(i1) sa fie Intocmite 1n forma si modul stabilit AAC.

145.A.65 Proceduri de intretinere

(a) Organizatia instituie proceduri prin care sa se asigure ca factorii umani si bunele practici
de intretinere sunt luate in considerare in timpul Intretinerii, inclusiv in timpul activitatilor
subcontractate, si care respecta cerintele aplicabile din prezenta anexa, din anexa nr. 1 (partea M) si
din anexa nr 5b (partea ML). Procedurile respective se stabilesc de comun acord cu AAC.

(b) Procedurile de intretinere instituite in temeiul prezentului punct trebuie:

1. sa garanteze ca intre organizatie si persoana sau organizatia care solicitd Intretinerea s-au
convenit un contract sau o comanda de lucru clare, pentru a defini cu claritate lucrarile de intretinere
care urmeaza sa fie efectuate, astfel incat aeronava si componentele sa poatd fi puse in serviciu in
conformitate cu pct. 145.A.50;

2. sa acopere toate aspectele legate de efectuarea lucrarilor de intretinere, inclusiv furnizarea
si controlul unor servicii specializate, si sd stabileascd standardele conform cérora organizatia
intentioneaza sa lucreze.

145.A.70 Memoriul de prezentare a organizatiei de intretinere (MOE)

(a) Organizatia stabileste si mentine un memoriu de prezentare a organizatiei de intretinere
(MOE) care include, direct sau prin intermediul unor trimiteri, toate elementele urmatoare:

1. o declaratie semnata de managerul responsabil, prin care se confirma ca organizatia de
intretinere 1s1 va desfdsura activitatea cu respectarea in permanentd a prezentei anexe, a anexei nr. 1
(partea M) si a anexei nr. 5b (partea ML), dupi caz, precum si a MOE aprobat. In cazul in care
managerul responsabil nu este directorul general al organizatiei, directorul general al organizatiei
contrasemneazd declaratia;

2. politica de sigurantd a organizatiei si obiectivele de sigurantd conexe mentionate la pct.
145.A.200 litera (a) subpct. 2;

3. functiile si numele persoanelor numite in temeiul pct.ui 145.A.30 literele (b), (c) si (ca);

4. sarcinile si responsabilitatile persoanelor numite in temeiul pct.ui 145.A.30 literele (b), (c)
si (ca), inclusiv problemele pe care le pot trata direct cu AAC in numele organizatiei;

5. o organigrama care sd ilustreze responsabilitdtile si liniile ierarhice de raspundere, stabilite
in conformitate cu pct. 145.A.200 litera (a) subpct. 1, ale tuturor persoanele mentionate la pct.
145.A.30 literele (a), (b), (c) si (ca);

6. o listd cu personalul de certificare si, dacd este cazul, cu personalul de sprijin si cu

.....
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7. o descriere generald a resurselor umane si a sistemului instituit pentru planificarea

8. o descriere generald a unitatilor de lucru din fiecare locatie autorizata;

9. o specificare a domeniului de activitate al organizatiei care este relevant pentru conditiile
de autorizare, astfel cum se prevede la pct. 145.A.20;

10. procedura care stabileste domeniul de aplicare al modificarilor care nu necesita o aprobare
prealabila si care descrie modul in care astfel de modificari vor fi gestionate si notificate AAC, astfel
cum se prevede la pct. 145.A.85 litera (c);

11. procedura de modificare a MOE;

12. procedurile care specifica modul in care organizatia asigurd conformarea cu prezenta
anexa;

13. o listd a operatorilor comerciali carora organizatia le furnizeaza servicii regulate de
intretinere a aeronavelor, precum si procedurile aferente;

14. dupa caz, o listd a organizatiilor subcontractate mentionate la pct. 145.A.75 litera (b);

15. o lista a locatiilor autorizate, inclusiv, dupd caz, a locatiilor pentru intretinerea de linie
mentionate la pct. 145.A.75 litera (d);

16. o lista a organizatiilor contractate;

17. o lista a AItMOC aprobate in prezent utilizate de organizatie.

(b) Prima editie a MOE necesita aprobarea AAC. MOE se modifica ori de cate ori este necesar
pentru a pastra o descriere de actualitate a organizatiei.

(c) Modificérile aduse MOE sunt gestionate astfel cum se defineste in procedurile mentionate
la litera (a) subpct. 10 si 11. Orice modificari care nu sunt cuprinse in procedura mentionata la litera
(a) subpct. 10, precum si toate modificarile legate de schimbarile enumerate la pct. 145.A.85 litera
(a) necesita aprobarea AAC.

145.A.75 Privilegii ale organizatiei

In conformitate cu MOE, organizatia este abilitatd sa efectueze urmitoarele sarcini:

(a) sa efectueze intretinerea oricdrei aeronave sau componente de aeronava pentru care are
autorizare, in locurile precizate in certificat s1 in MOE;

(b) sa ia masuri in vederea executdrii unei lucrdri de intretinere a oricarei aeronave sau
componente de aeronava pentru care are autorizare la o altd organizatie subcontractata care lucreaza
pe baza sistemului de management al organizatiei. Aceasta se limiteaza la lucrarile permise conform
procedurilor stabilite in conformitate cu pct. 145.A.65 si nu include verificarea intretinerii de bazd a
unei aeronave sau verificarea completd a intretinerii de atelier sau revizia generald a unui motor sau
a unui modul de motor;

(c) sa efectueze intretinerea oricdrei aeronave sau componente de aeronava pentru care are
aprobare, intr-un loc oarecare, sub rezerva ca necesitatea unei astfel de intretineri decurge fie din
faptul ca aeronava este inapta de zbor, fie din nevoia de a efectua o intretinere ocazionala de linie, in
conformitate cu conditiile mentionate in manualul de prezentare;

(d) sa efectueze intretinerea oricarei aeronave si componente de aeronavad pentru care are
aprobare intr-un amplasament identificat ca loc de intretinere de linie unde se pot efectua operatii de
intretinere minore si doar dacd manualul de prezentare al organizatiei autorizeazd aceasta activitate
si contine lista acestor locuri;

(e) sa elibereze certificatele de autorizare a punerii in serviciu, referitoare la efectuarea
intretinerii in conformitate cu pct. 145.A.50;

(f) daca este autorizata in mod specific in acest sens pentru aeronavele care intra sub incidenta
anexei nr. 5b (partea ML) si daca are sediul principal de activitate pe teritoriul altui alt stat, organizatia
poate sd efectueze evaludri ale navigabilitatii si sa elibereze certificatele corespunzatoare de evaluare
a navigabilitatii in conditiile specificate la pct. ML.A.903 din anexa nr. 5b (partea ML).

145.A.85 Schimbari la nivelul organizatiei
(@) Urmatoarele schimbari la nivelul organizatiei necesita o aprobare prealabild din partea
AAC:
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1. modificari ale certificatului, inclusiv ale conditiilor de autorizare a organizatiei,

2. schimbari la nivelul persoanelor mentionate la pct. 145.A.30 literele (a), (b), (c) si (ca);

3. schimbari la nivelul liniilor de raportare dintre personalul desemnat in conformitate cu pct.
145.A.30 literele (b), (c) si (ca) si managerul responsabil;

4. procedura referitoare la schimbdrile care nu necesita aprobarea prealabild mentionate la
litera (c);

5. locatii suplimentare ale organizatiei, altele decat cele care fac obiectul pct.ui 145.A.75 litera
(©).

(b) Pentru schimbarile mentionate la litera (a) si pentru toate celelalte schimbari care necesita
0 aprobare prealabild in conformitate cu prezenta anexa, organizatia solicitd si obtine o aprobare
eliberatd de AAC. Cererea se depune inainte sa intervind schimbdrile respective, pentru a permite
AAC si stabileasca conformitatea continud cu prezenta anexd si sd modifice, daca este necesar,
certificatul organizatiei si conditiile de autorizare anexate la acesta.

Organizatia furnizeaza AAC orice documentatie relevanta.

Schimbarea se efectueazd numai dupd primirea aprobarii oficiale din partea AAC in
conformitate cu pct. 145.B.330.

In timpul acestor schimbiri, organizatia isi desfasoara activitatea in conditiile prevazute de
AAC, dupa caz.

(c) Toate schimbarile care nu necesita aprobare prealabila sunt gestionate si notificate AAC,
astfel cum sunt prevazute in procedura aprobata de AAC in conformitate cu pct. 145.B.310 litera (h).

145.A.90 Mentinerea valabilitatii

(@) Certificatul organizatiei ramane valabil sub rezerva indeplinirii tuturor conditiilor
urmatoare:

1. dacd organizatia continua sa respecte prevederile Codului aerian si normele sale de punere
in aplicare, tinand cont de dispozitiile de la pct. 145.B.350 din prezenta anexa referitoare la tratarea
constatarilor;

2. daca AAC i se acorda acces la organizatie, in conformitate cu pct. 145.A.140;

3. dacad organizatia nu a renuntat la certificat sau daca acesta nu este suspendat sau revocat de
AAC in temeiul pct.ui 145.B.355.

(b) In cazul renuntirii sau al revocarii, certificatul se returneaza AAC fara intarziere.

145.A.95 Constatari si observatii

(a) Dupa primirea unei notificari referitoare la constatari in conformitate cu pct. 145.B.350,
organizatia:

1. identifica atat cauza (cauzele) aparitiei neconformitatii, cat si factorul (factorii) care
contribuie la aceasta;

2. defineste un plan de actiuni corective;

3. demonstreaza, intr-un mod considerat satisfacitor AAC, cd au fost aplicate actiunile
corective.

(b) Actiunile mentionate la litera (a) se realizeaza in termenul stabilit de comun acord cu AAC,
in conformitate cu pct. 145.B.350.

(c) Observatiile primite in conformitate cu pct. 145.B.350 litera (f) sunt luate in considerare
in mod corespunzator de catre organizatie. Organizatia tine evidenta deciziilor luate cu privire la
aceste observatii.

145.A.120 Mijloace acceptabile de punere in conformitate (AMC)

(@) O organizatie poate utiliza orice mijloace alternative de punere in conformitate (AItMOC)
pentru a stabili conformarea cu prezentul regulament.

(b) Dacé doreste sa utilizeze un AItMOC, o organizatie furnizeaza AAC o descriere completa
a acestuia, inainte de a-l utiliza. Descrierea include orice revizuiri ale manualelor sau procedurilor
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care ar putea fi relevante, precum si o explicatie care indicd modul in care se asigurd conformarea cu
prezentul regulament.
Organizatia poate utiliza aceste AItMOC sub rezerva aprobarii prealabile din partea AAC.

145.A.140 Accesul

In scopul stabilirii conformarii cu cerintele Codului aerian si normele sale de punere in
aplicare, organizatia se asigura ca in orice moment se acorda acces la intreaga baza materiala, la toate
aeronavele, documentele, evidentele, datele, procedurile sau la alte materiale relevante pentru
activitatea sa care face obiectul certificarii, fie cd este sau nu incredintata prin subcontract, oricarei
persoane autorizate de una dintre urmatoarele autoritati:

(a) autoritatea competenta definita la pct. 145.1;

(b) autoritatea care executa sarcinile de supraveghere in conformitate cu pct. 145.B.300 litera

(d).

145.A.155 Reactia imediata la o problema de siguranta

Organizatia pune in aplicare:

(a) orice masura de sigurantd impusa de AAC 1n conformitate cu pct. 145.B.135;
(b) toate informatiile obligatorii relevante in materie de siguranta emise de AAC.

145.A.200 Sistemul de management

(a) Organizatia instituie, pune in aplicare si mentine un sistem de management care include:

1. responsabilitati si linii ierarhice de raspundere clar definite la nivelul intregii organizatii,
inclusiv raspunderea directd in materie de siguranta a managerului responsabil;

2. o descriere a filozofiilor si principiilor generale in materie de siguranta ale organizatiei
(denumite generic «politica de siguranta»), precum si a obiectivelor de siguranta conexe;

3. identificarea pericolelor la adresa sigurantei aviatiei generate de activitdtile organizatiei,
evaluarea acestora si managementul riscurilor asociate, inclusiv luarea de masuri in vederea reducerii
riscurilor si a verificarii eficacitatii acestora;

4. mentinerea nivelului de pregdtire si de competenta al personalului pentru a-i permite
acestuia sa isi execute sarcinile;

5. documentarea tuturor proceselor-cheie ale sistemului de management, inclusiv un proces
de sensibilizare a personalului in legdturd cu responsabilitatile sale si cu procedura de modificare a
respectivei documentatii;

6. o functie de monitorizare a conformarii organizatiei cu cerintele relevante.

Monitorizarea conformarii trebuie sd includa un sistem de feedback prin care constatarile sa
fie transmise managerului responsabil, pentru a se asigura implementarea eficientd a masurilor
corective, dupa cum este necesar.

(b) Sistemul de management corespunde marimii organizatiei si naturii si complexitatii
activitatilor sale, tindnd cont de pericolele si riscurile asociate inerente acestor activitati.

(c) In cazul in care organizatia detine unul sau mai multe certificate de organizatie
suplimentare care cade sub incidenta Codului aerian, sistemul de management poate fi integrat in cel
impus de respectivul certificat sau respectivele certificate suplimentare detinute.

145.A.202 Sistemul intern de raportare in materie de siguranta

(@) Organizatia stabileste, in cadrul sistemului sdu de management, un sistem intern de
raportare In materie de siguranta care sa permita colectarea si evaluarea evenimentelor care trebuie
raportate in temeiul pct.ui 145.A.60.

(b) Sistemul trebuie sa permita, totodata, colectarea si evaluarea erorilor, a incidentelor evitate
la limita si a pericolelor raportate intern care nu cade sub incidenta literei (a).

(c) Cu ajutorul acestui sistem, organizatia:

1. determind cauzele si factorii care contribuie la aparitia erorilor, a incidentelor evitate la
limitd si a pericolelor raportate si le abordeaza in cadrul procesului sdu de management al riscurilor
la adresa sigurantei in conformitate cu pct. 145.A.200 litera (a) subpct. 3;
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2. asigurd evaluarea tuturor informatiilor cunoscute si relevante referitoare la erori, incidente
evitate la limitd, pericole si incapacitatea de a respecta procedurile, precum si disponibilitatea unei
metode de diseminare a informatiilor, daca acest lucru este necesar.

(d) Organizatia ia masuri pentru a asigura colectarea de informatii privind aspectele care tin
de siguranta legate de activitatile subcontractate.

145.A.205 incredintarea prin contract si subcontractarea

(@) Organizatia se asigurda ca, atunci cand incredinteaza prin contract sau atunci cand
subcontracteaza orice parte a activitatilor sale de intretinere:

1. activitatile de Intretinere respecta cerintele aplicabile;

2. orice pericol la adresa sigurantei aviatiei asociat contractului sau subcontractului este
considerat ca facand parte din sistemul de management al organizatiei.

(b) In cazul in care organizatia subcontracteaza altei organizatii o parte a activitatilor sale de
intretinere, organizatia Subcontractata isi desfasoara activitatea in temeiul conditiilor de autorizare a
organizatiei subcontractante.

SECTIUNEA B
CERINTE APLICABILE AAC

145.B.005 Domeniu de aplicare

Prezenta sectiune stabileste conditiile pentru indeplinirea sarcinilor de certificare, de
supraveghere si de asigurare a aplicdrii cadrului legal, precum si cerintele privind sistemul
administrativ si de management care trebuie respectate AAC responsabila de punerea in aplicare si
asigurarea respectarii sectiunii A.

145.B.115 Documentatia de supraveghere

AAC pune la dispozitia personalului relevant toate actele normative, standardele, normele,
publicatiile tehnice si documentele conexe pentru ca acesta sa isi execute sarcinile si sa se achite de
responsabilitatile sale.

145.B.120 Mijloace acceptabile de punere in conformitate
(@) AAC eclaboreaza AMC, care pot fi utilizate pentru a stabili conformarea la prevederile
Codului aerian si normele sale de punere in aplicare.
(b) Se pot utiliza AItMOC pentru a stabili conformarea cu prezentul regulament.
(c) AAC poate informa AESA cu privire la orice AItMOC utilizat de organizatiile aflate sub
supraveghere pentru a stabili conformarea cu prezentul regulament.

145.B.135 Reactia imediata la o problema de siguranta

(a) Fara a aduce atingere prevederilor RAC-RAASEAC, AAC implementeaza un sistem
pentru a colecta, a analiza si a disemina in mod corespunzator informatii privind siguranta.

(b) AAC implementeaza un sistem pentru a analiza in mod corespunzator orice informatie
relevanta privind siguranta pe care a primit-o si pentru a transmite, fard intarzieri nejustificate,
autoritatilor relevante toate informatiile, inclusiv recomandarile sau actiunile corective care trebuie
realizate, necesare pentru ca acestea sa reactioneze in timp util la o problema de siguranta ce implica
produse, piese, echipamente, persoane sau organizatii care fac obiectul Codului aerian si normelor
sale de punere 1n aplicare.

(c) La primirea informatiilor mentionate la literele (a) si (b), AAC ia masuri adecvate pentru
solutionarea problemei de siguranta.

(d) AAC notifica imediat masurile luate in temeiul literei (c) tuturor persoanelor sau
organizatiilor care trebuie sd le respecte in temeiul Codului aerian si al normelor sale de punere in
aplicare.

145.B.200 Sistemul de management
(@) AAC instituie si mentine un sistem de management care include cel putin:
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1. politici si proceduri documentate in vederea descrierii organizarii acesteia, a mijloacelor si
metodelor sale de stabilire a conformarii cu Codul aerian si normele sale de punere in aplicare.
Procedurile se actualizeaza permanent si servesc ca documente de lucru fundamentale in cadrul AAC
pentru toate sarcinile aferente;

2. suficient personal pentru a-si exercita sarcinile si a-si indeplini responsabilitatile.
indeplinirea corespunzatoare a tuturor sarcinilor;

3. personal care este calificat pentru executarea sarcinilor care 1i sunt atribuite, care detine
cunostintele si experienta necesare si care beneficiazd de pregdtirea initiald si periodicd pentru a
asigura competenta continud;

4. facilitati si spatii in birouri adecvate pentru ca personalul s isi poatd indeplini sarcinile
atribuite;

5. o functie de monitorizare a conformitatii sistemului de management cu cerintele relevante
si a gradului de adecvare al procedurilor, inclusiv instituirea unui proces de audit intern si a unui
proces de management al riscurilor de sigurantd. Monitorizarea conformarii trebuie sa includa un
sistem de transmitere a constatarilor auditului catre cadrele superioare de conducere ale AAC in
vederea asigurarii implementarii unor actiuni corective, dupa caz;

6. 0 persoana sau un grup de persoane care raspund in fata cadrelor superioare de conducere
ale AAC pentru functia de monitorizare a conformarii.

(b) Pentru fiecare domeniu de activitate, inclusiv sistemul de management, AAC trebuie sa
atribuie unei persoane sau mai multora raspunderea generald pentru gestionarea sarcinii (sarcinilor)
relevante.

(c) AAC trebuie sa instituie proceduri pentru participarea la un schimb reciproc al tuturor
informatiilor si asistentei necesare cu orice alte autoritati competente vizate, ale altor state, inclusiv
privind:

1. toate constatdrile semnalate si toate actiunile subsecvente intreprinse ca urmare a
supravegherii persoanelor si organizatiilor care desfasoara activitati pe teritoriul unui alt stat, dar care
sunt certificate AAC ale altor state (membre EU) sau de AESA,

2. informatiile care rezulta din raportarea obligatorie si voluntard a evenimentelor, astfel cum
se prevede la pct. 145.A.60.

145.B.205 Atribuirea de sarcini entititilor calificate

(@) AAC poate atribui entitatilor calificate sarcini legate de certificarea initiala sau de
supravegherea continud a organizatiilor care fac obiectul Codului aerian si al normelor sale de punere
in aplicare. Atunci cand atribuie sarcini, AAC se asigura ca:

1. dispune de un sistem pentru evaluarea initiald si continud a conformadrii entitdtii calificate
in conformitate cu Cerintele esentiale de navigabilitate stabilite in Codul aerian.

Sistemul respectiv si rezultatele evaludrilor se documenteaza,;

2. a Incheiat un acord scris cu entitatea calificatd, aprobat de ambele parti la nivelul de
conducere corespunzator, care stipuleaza:

(i) sarcinile care trebuie executate;

(i1) declaratiile, rapoartele si evidentele care trebuie furnizate;

(ii1) conditiile tehnice care trebuie indeplinite la executarea unor astfel de sarcini;

(iv) acoperirea responsabilitatii asociate;

(v) protectia acordata informatiilor obtinute in cursul executdrii unor astfel de sarcini.

(b) AAC se asigura ca procesul de audit intern si procesul de management al riscurilor de
siguranta instituite in temeiul pct.ui 145.B.200 litera (a) subpct. 5 acopera toate sarcinile de certificare
si de supraveghere continud Indeplinite de entitatea calificata in numele sau.

145.B.210 Modificari aduse sistemului de management

(@) AAC dispune de un sistem pentru identificarea schimbarilor care ii afecteaza capacitatea
de a-si executa sarcinile si de a se achita de responsabilitatile definite in Codul aerian si normele sale
de punere in aplicare. Acest sistem permite AAC sa ia masurile necesare pentru a se asigura ca
sistemul sau de management rdimane adecvat si eficace.
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(b) AAC isi actualizeaza 1n timp util sistemul de management pentru a reflecta toate
modificarile aduse Codului aerian si a normelor sale delegate de punere in aplicare, astfel Incat sa
asigure o implementare eficace.

145.B.220 Evidenta documentelor

(@) AAC instituie un sistem de evidenta a documentelor care sa permita stocarea adecvata,
accesibilitatea si trasabilitatea sigura a:

1. politicilor si procedurilor documentate ale sistemului de management;

2. pregatirii, calificarilor si autorizarilor personalului sdu;

3. atribuirii sarcinilor, cuprinzand elementele impuse de pct. 145.B.205, precum si detaliile
sarcinilor atribuite;

4. proceselor de certificare si a supravegherii continue a organizatiilor certificate, inclusiv:

(1) cererea de obtinere a certificatului de organizatie;

(i1) programul de supraveghere continud al AAC incluzand toate evidentele evaluarilor,
auditurilor si inspectiilor;

(iii) certificatul organizatiei, inclusiv toate modificarile aduse acestuia;

(iv) o copie a programului de supraveghere, care sa contina datele la care trebuie efectuate
auditurile, precum si datele la care acestea au fost efectuate;

(V) copii ale intregii corespondente oficiale;

(vi) recomandari pentru eliberarea sau prelungirea unui certificat, detalii privind constatarile
si actiunile Intreprinse de organizatii pentru a le incheia, inclusiv data incheierii, actiuni de asigurare
a respectarii legislatiei si observatii,

(vii) orice rapoarte de evaluare, de audit si de inspectie intocmite de o altd autoritate
competenta in temeiul pct.ui 145.B.300 litera (d);

(viii) copii ale tuturor MOE sau manualelor organizatiei si ale oricaror modificari aduse
acestora;

(ix) copii ale oricaror alte documente aprobate de AAC,

5. documentelor care justificd utilizarea unor AItMOC;

6. informatiilor privind siguranta furnizate in conformitate cu pct. 145.B.125 si a masurilor
subsecvente;

7. utilizarii dispozitiilor de salvgardare si de flexibilitate in conformitate cu prevederile
Codului aerian.

(b) AAC pastreaza o lista cu toate certificatele pe care le-a eliberat organizatiilor.

(c) Toate evidentele mentionate la literele (a) si (b) se pastreaza timp de minimum cinci ani,
sub rezerva respectarii legislatiei aplicabile cu privire la protectia datelor.

(d) Toate evidentele mentionate la literele (a) si (b) se pun, la cerere, la dispozitia autoritatii
competente a unui alt stat (membru UE) sau la dispozitia AESA.

145.B.300 Principii de supraveghere

(@) AAC verifica:

1. respectarea cerintelor aplicabile organizatiilor, nainte de eliberarea unui certificat de
organizatie;

2. conformarea continua cu cerintele aplicabile a organizatiilor pe care le-a certificat;

3. implementarea masurilor de siguranta adecvate impuse de AAC in conformitate cu pct.
145.B.135 literele (c) si (d);

(b) Aceasta verificare trebuie:

1. sé fie sustinutd de o documentatie conceputa in mod specific pentru a furniza personalului
responsabil de supraveghere indrumari privind exercitarea functiilor sale;

2. sd furnizeze organizatiilor in cauza rezultatele activitatilor de supraveghere;

3. sa se bazeze pe evaluari, audituri si inspectii, inclusiv inspectii neanuntate, daca este
necesar,

4. sa furnizeze AAC dovezile necesare in cazul in care trebuie luate masuri suplimentare,
inclusiv masurile prevazute la pct. 145.B.350.
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(c) AAC trebuie sa stabileasca sfera supravegherii definita la literele (a) si (b) tinand seama
de rezultatele activitatilor de supraveghere anterioare si de prioritatile in materie de siguranta.

(f) AAC colecteaza si prelucreaza toate informatiile considerate necesare pentru desfasurarea
activitatilor de supraveghere.

145.B.305 Programul de supraveghere

(@) AAC instituie si mentine un program de supraveghere care cuprinde activitatile de
supraveghere prevazute la pct. 145.B.300.

(b) Programul de supraveghere se elaboreaza tinand cont de natura specifica a organizatiei, de
complexitatea activitatilor sale, de rezultatele activitdtilor anterioare de certificare sau de
supraveghere, sau ambele, si se bazeaza pe evaluarea riscurilor asociate.

Acesta va include in cadrul fiecarui ciclu de planificare a supravegherii:

1. evaluari, audituri si inspectii, inclusiv, dupa caz:

(1) evaluari ale sistemului de management si audituri ale proceselor;

(i1) audituri de produs pe un esantion relevant de activititi de Intretinere efectuate de
organizatie;

(ii1) esantionarea evaluarilor navigabilitatii efectuate;

(iv) inspectii neanuntate;

2. intalniri stabilite intre managerul responsabil si AAC, pentru a se asigura ca ambele parti
raman informate cu privire la aspectele importante.

(c) Ciclul de planificare a supravegherii nu trebuie sa depaseasca 24 de luni.

(d) In pofida dispozitiilor literei (c), ciclul de planificare a supravegherii poate fi prelungit la
36 de luni dacd AAC a constatat ca, In decursul celor 24 de luni anterioare:

1. organizatia a demonstrat ca poate identifica in mod eficace pericolele la adresa sigurantei
aviatiei si poate gestiona riscurile asociate;

2. organizatia a demonstrat conformare continud cu pct. 145.A.85 si tine complet sub control
toate schimbarile;

3. nu s-au emis constatari de nivel 1;

4. toate actiunile corective au fost puse in aplicare in termenul acceptat sau prelungit de AAC,
prevazut la pct. 145.B.350.

in pofida dispozitiilor literei (c), ciclul de planificare a supravegherii poate fi prelungit pana
la maximum 48 de luni daca, pe langa conditiile prevazute la litera (d) subpct. 1-4, organizatia a
instituit, iar AAC a aprobat, un sistem eficace de raportare continua catre AAC cu privire la
performanta in materie de siguranta si la conformarea cu reglementdrile a organizatiei Insesi.

(e) Ciclul de planificare a supravegherii poate fi scurtat daca exista dovezi ca performanta in
materie de sigurantd a organizatiei a scazut.

(f) Programul de supraveghere include evidente ale datelor la care trebuie sa aiba loc evaluari,
audituri, inspectii si intalniri si ale datelor la care s-au efectuat respectivele evaluari, audituri, inspectii
si Intalniri.

(g) La finalizarea fiecarui ciclu de planificare a supravegherii, AAC intocmeste un raport de
recomandare referitor la mentinerea aprobarii care reflecta rezultatele supravegherii.

145.B.310 Procedura de certificare initiala

(a) La primirea unei cereri din partea unei organizatii prin care se solicita eliberarea initiala a
unui certificat, AAC verifica daca organizatia indeplineste cerintele aplicabile.

(b) Cel putin o data in timpul investigatiei pentru certificarea initiald se convoaca o reuniune
cu managerul responsabil al organizatiei, pentru a se garanta faptul ca persoana respectiva isi intelege
rolul si responsabilitatea.

(c) AAC Iinregistreazd toate constatdrile emise, actiunile de incheiere, precum si
recomandarile pentru eliberarea certificatului.

(d) AAC confirma in scris organizatiei toate constatarile facute in cursul verificarii.

Pentru certificarea initiala, trebuie efectuate, intr-un mod considerat satisfacator de AAC,
toate actiunile corective care se impun in urma constatarilor, pentru ca certificatul sa poata fi eliberat.

(e) Daca a constatat ca organizatia respectd cerintele aplicabile, AAC:
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1. elibereaza certificatul, astfel cum se prevede in apendicele nr. 3 Formularul 3-145 AAC, in
conformitate cu sistemul de clase si categorii prevazut in apendicele nr. 2;

2. aproba in mod oficial MOE.

(f) Numarul de referinta al certificatului este inclus in certificatul bazat pe formularul 3-145
AAC.

(g) Certificatul se elibereaza pe o durata nelimitata. Privilegiile si sfera activitatilor pe care
organizatia este autorizata sa le desfagoare, inclusiv orice limitari aplicabile, sunt indicate in conditiile
de autorizare anexate la certificat.

(h) Pentru ca o organizatie sd poata efectua schimbari fara aprobarea prealabila a AAC in
conformitate cu pct. 145.A.85 litera (c), AAC trebuie sa aprobe procedura relevanta din MOE care
prevede sfera unor astfel de schimbari si care descrie modul 1n care aceste schimbari vor fi gestionate
si notificate.

145.B.330 Schimbari — organizatii

(a) La primirea unei cereri de efectuare a unei schimbari care necesita o aprobare prealabila,
AAC verificd daca organizatia indeplineste cerintele aplicabile Tnainte de a da respectiva aprobare.

(b) AAC stabileste conditiile in care organizatia isi poate desfasura activitatea pe durata
schimbarii, cu exceptia cazului in care AAC constatd cad certificatul organizatiei trebuie sa fie
suspendat.

(c) Daca a constatat ca organizatia respecta cerintele aplicabile, AAC aproba schimbarea.

(d) Fara a aduce atingere niciunei masuri de executare suplimentare, dacd organizatia
efectueaza schimbari care necesitd o aprobare prealabila fara sa fi primit respectiva aprobare din
partea AAC in temeiul literei (c), AAC ia in considerare necesitatea de a suspenda, a limita sau a
revoca certificatul organizatiei.

(e) Pentru schimbari care nu necesita aprobare prealabila, AAC include evaluarea acestor
schimbari 1n cadrul supravegherii continue pe care o efectueaza in conformitate cu principiile stabilite
la pct. 145.B.300. n cazul in care se constati o neconformitate, AAC notifici organizatia, solicita
schimbari suplimentare si actioneaza in conformitate cu pct. 145.B.350.

145.B.350 Constatari si actiuni corective; observatii

(@) AAC trebuie sa dispuna de un sistem de analiza a constatarilor pentru a stabili semnificatia
acestora din pct. de vedere al sigurantei.

(b) O constatare de nivel 1 este emisda de catre AAC atunci cand se constatd orice
neconformitate semnificativa cu cerintele aplicabile din Codul aerian si din normele sale de punere
in aplicare, cu procedurile si manualele organizatiei sau cu certificatul organizatiei, inclusiv cu
conditiile de autorizare, care reduce nivelul de sigurantd sau pune in pericol grav siguranta zborului.

Constatarile de nivel 1 includ, de asemenea:

1. orice situatie de neacordare a accesului AAC la baza materiald a organizatiei, astfel cum se
prevede la pct. 145.A.140, in timpul programului normal de lucru si dupa doua solicitari scrise;

2. obtinerea certificatului organizatiei sau mentinerea valabilitatii acestuia prin falsificarea
documentelor justificative prezentate;

3. orice dovada a unor practici neregulamentare sau a utilizarii frauduloase a certificatului
organizatiei;

4. lipsa unui manager responsabil.

(c) O constatare de nivel 2 este emisd de catre AAC atunci cand se constata orice
neconformitate cu cerintele aplicabile din Codul aerian si din normele sale de punere in aplicare, cu
procedurile si manualele organizatiei sau cu certificatul organizatiei, inclusiv cu conditiile de
autorizare, care nu este clasificatd drept constatare de nivel 1.

(d) Cand se face o constatare 1n cursul supravegherii sau prin orice alte mijloace, AAC, farda a
aduce atingere niciunei masuri suplimentare impuse de Codul aerian si de normele sale de punere in
aplicare, comunica respectiva constatare In scris organizatiei si solicitd actiuni corective pentru
solutionarea neconformitatii identificate. Atunci cand o constatare de nivel 1 este legata in mod direct
de o aeronava, AAC informeaza autoritatea competenta a statului in care este Tnmatriculatd respectiva
aeronava.
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1. In cazul in care exista constatiri de nivel 1, AAC ia masuri imediate si adecvate pentru a
interzice sau pentru a limita activitatile organizatiei implicate si, dacd este cazul, ia masuri in vederea
revocdrii certificatului sau in vederea limitarii ori a suspendarii sale complete sau partiale, in functie
de amploarea constatdrii de nivel 1, pand cand organizatia efectueaza cu succes actiuni corective.

2. In cazul in care existi constatéri de nivel 2, AAC:

(1) acordad organizatiei un termen pentru implementarea actiunilor corective corespunzator
naturii constatarii, si care, in niciun caz, nu depaseste initial trei luni. Termenul curge de la data
comunicdrii n scris a constatdrii catre organizatie, cu solicitarea executarii unor actiuni corective
pentru solutionarea neconformitdtii identificate. La finalul acestei perioade si in functie de natura
constatarii, AAC poate prelungi perioada de trei luni sub rezerva stabilirii unui plan de actiuni
corective de comun acord cu AAC;

(ii) evalueaza planul de actiuni corective si planul de implementare propuse de organizatie si,
daca evaluarea concluzioneazd ca acestea sunt suficiente pentru a solutiona neconformitatea, le
accepta.

3. In cazul in care organizatia nu depune un plan de actiuni corective acceptabil sau nu executi
actiunile corective in termenul acceptat sau prelungit de AAC, constatarea se transforma in constatare
de nivel 1 si se iau masurile prevazute la litera (d) subpct. 1.

4. AAC tine evidenta tuturor constatarilor pe care le-a facut sau care i-au fost comunicate n
conformitate cu litera (e) si, dupa caz, a masurilor de executare pe care le-a aplicat, precum si a tuturor
actiunilor corective si a datelor de incheiere a actiunilor pentru toate constatarile.

(e) Fara a aduce atingere niciunei masuri de executare suplimentare, atunci cand AAC care
efectueaza sarcinile de supraveghere in temeiul dispozitiilor de la pct. 145.B.300 litera (d) identifica
orice neconformitate cu cerintele aplicabile din Codul aerian si din normele sale de punere in aplicare
din partea unei organizatii certificate de autoritatea competenta a altui stat (membru UE) sau de
AESA, aceasta informeaza respectiva autoritate competenta si indica nivelul constatarii.

(f) AAC poate emite observatii pentru oricare dintre urmatoarele cazuri care nu necesita
constatari de nivel 1 sau 2:

1. pentru orice element a cdrui performantd a fost evaluata ca fiind ineficace;

2. atunci cand s-a constatat cd un element are potentialul de a cauza o neconformitate in
temeiul literei (b) sau (c);

3. atunci cind sugestiile sau imbunatatirile sunt de interes pentru performanta generald in
materie de sigurantd a organizatiei.

Observatiile emise in temeiul prezentei litere sunt comunicate in scris organizatiel si
inregistrate n evidentele AAC.

145.B.355 Suspendarea, limitarea si revocarea

AAC:

(a) suspenda un certificat atunci cand considera ca exista motive Intemeiate pentru ca o astfel
de actiune sd fie necesard pentru a preveni o amenintare credibila la adresa sigurantei aeronavelor;

(b) suspenda, revoca sau limiteaza un certificat dacd o astfel de actiune este necesara in
temeiul pct.ui 145.B.350;

(c) suspenda sau limiteaza, integral sau partial, un certificat in cazul in care circumstante
neprevazute, aflate in afara controlului AAC, 1i impiedicd pe inspectorii sdi sa isi indeplineasca
responsabilitatile de supraveghere in cursul ciclului de planificare a supravegherii.
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Apendicele nr.1
la Anexa nr. 2 Partea 145

Certificatul de autorizare a punerii in serviciu — Formularul 1 AAC

Se aplica prevederile din apendicele nr. 2 la anexa nr. 1 (partea M)

Apendicele nr. 2
la Anexa nr. 2 Partea 145

Sistemul de clase si categorii pentru conditiile de autorizare a organizatiilor de
intretinere in conformitate cu partea 145

(a) Cu exceptia cazului in care se prevede altfel pentru cele mai mici organizatii mentionate
la litera (m), tabelul mentionat la litera (1) prezinta clasele si categoriile posibile care trebuie utilizate
pentru a stabili conditiile de autorizare anexate certificatului organizatiei autorizate in conformitate
cu anexa nr. 2 (partea 145). O organizatie trebuie sd poatd primi conditii de autorizare pornind de la
o singura clasd si o singura categorie cu limitéri si mergand pana la ansamblul claselor si categoriilor
cu limitari.

(b) In plus fatd de tabelul de la litera (1), fiecare organizatie de intretinere trebuie si isi indice
domeniul de activitate in MOE.

(¢) In cadrul claselor si categoriilor de autorizare stabilite de AAC, domeniul de activitate
specificat In MOE defineste limitele exacte ale autorizarii sale. De aceea, este esential ca toate clasele
si categoriile de autorizare sa fie compatibile cu domeniul de activitate al organizatiei.

(d) O categorie de clasd A inseamna ca organizatia de intretinere poate efectua operatiuni de
intretinere a aeronavei si componentelor de aeronava (inclusiv a motoarelor si/sau a unitatilor
auxiliare de putere), in conformitate cu datele de intretinere a aeronavei sau, cu acordul AAC, 1n
conformitate cu datele de intretinere a componentelor de acronava, doar in cazul in care respectivele
componente sunt montate pe aeronava. Cu toate acestea, o astfel de organizatie de intretinere de clasa
A poate demonta temporar o componenta pentru intretinere, in vederea imbunatatirii accesului la
respectiva componenta, cu exceptia cazurilor in care o astfel de demontare presupune efectuarea unor
lucrari de intretinere suplimentare pe care organizatia nu este autorizata sa le efectueze. Demontarea
componentelor pentru intretinere de catre organizatia de intretinere de clasa A face obiectul unei
proceduri de control adecvate in cadrul MOE.

Coloana referitoare la limitari trebuie sa specifice domeniul de aplicare al unei astfel de
intretineri, indicand, prin urmare, domeniul de autorizare.

(e) Categoriile de clasd A sunt impartite in categoriile de intretinere «de bazd» sau «de linie».
O astfel de organizatie poate fi autorizata pentru intretinerea «de bazay, pentru intretinerea «de linie»
sau pentru ambele. De notat ca o unitate de lucru «de linie» situata in interiorul unei unitati de lucru
principale de Intretinere de baza necesitd o autorizare de Intretinere «de linie».

(f) O categorie de clasa B inseamna cd organizatia de Intretinere poate efectua operatiuni de
intretinere a motoarelor si/sau a unitatilor auxiliare de putere neinstalate, precum si a componentelor
motoarelor si/sau ale unitdtilor auxiliare de putere, in conformitate cu datele de intretinere a
motoarelor/unitatilor auxiliare de putere sau, cu acordul AAC, in conformitate cu datele de intretinere
a componentelor de aeronava, doar in cazul in care respectivele componente sunt instalate pe motoare
si/sau unitati auxiliare de putere. Cu toate acestea, o astfel de organizatie de intretinere de clasa B
autorizatd poate demonta temporar o componentd pentru intretinere, In vederea imbunatatirii
accesului la respectiva componentd, cu exceptia cazurilor in care o astfel de demontare presupune
efectuarea unor lucrari de intretinere suplimentare pe care Organizatia nu este autorizatd sa le
efectueze.

Coloana referitoare la limitari trebuie sa specifice domeniul de aplicare al unei astfel de
intretineri, indicand, prin urmare, domeniul de autorizare.
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O organizatie de intretinere care este autorizata cu categoria de clasd B poate de asemenea sa
efectueze operatiuni de intretinere asupra unui motor instalat in cursul intretinerii «de baza» si «de
linie» cu conditia ca Tn MOE al organizatiei sd existe o procedurd de control adecvata care sa fie
aprobata AAC. Domeniul de activitate din MOE trebuie sa reflecte activitatile respective in cazul in
care acestea sunt permise AAC.

(g) O categorie de clasd C Tnseamna ca organizatia de Intretinere poate efectua operatiuni de
intretinere asupra unor componente de aeronava demontate de pe aeronava (excluzand motoarele
complete si unitdtile auxiliare de putere) care sunt prevazute a fi instalate pe aeronavad sau pe un
motor/o unitate auxiliard de putere.

Coloana referitoare la limitari trebuie sa specifice domeniul de aplicare al unei astfel de
intretineri, indicand, prin urmare, domeniul de autorizare.

O organizatie de intretinere care este autorizatd cu categoria de clasd C poate de asemenea sa
efectueze operatiuni de intretinere asupra unei componente instalate (alta decat un motor complet/ o
unitate de putere completd) in cursul intretinerii «de baza» si «de linie» a aeronavei sau intr-0 unitate
de lucru destinata intretinerii motoarelor/unitatilor de putere, cu conditia ca in MOE al organizatiei
sa existe o procedura de control adecvata care sa fie aprobata de AAC. Domeniul de activitate din
MOE trebuie sa reflecte activitatile respective in cazul in care acestea sunt permise de AAC.

(h) O categorie de clasa D este o categorie distincta, care nu este neapdrat legata de o aeronava,
de un motor sau de o altd componenta de aeronava specifica. Categoria D1 — Control Nedistructiv
(CND) este necesara doar pentru o organizatie de intretinere care efectueaza controlul nedistructiv ca
pe o sarcind speciald pentru o altd organizatie. O organizatie de intretinere care este autorizatd cu o
categorie de clasd A, B sau C poate efectua CND pentru produsele pe care le intretine fara a fi necesara
0 categorie de clasda D1, cu conditia ca MOE sa contina proceduri CND corespunzatoare.

(i) Coloana limitari este menita sa permita AAC flexibilitate pentru a adapta autorizarea unei
anumite organizatii. Categoriile pot fi mentionate pe autorizare numai in cazul in care sunt limitate
in mod corespunzator. Tabelul de la litera (1) specifica tipurile de limitari posibile. Este acceptabil sa
se sublinieze in coloana cu limitari sarcina de intretinere mai degraba decat tipul sau producatorul
aeronavei sau motorului, daca acest lucru este mai adecvat pentru organizatie (un exemplu ar putea
fi sistemele electronice instalate la bord si intretinerea acestora). O astfel de mentiune in sectiunea
«limitari» indica faptul ca organizatia de intretinere este autorizata sa efectueze intretinerea pana la
si inclusiv pentru respectivul tip/respectiva sarcina.

(j) Atunci cand se face trimitere la serie, tip si grupa in coloana ,,limitari” a claselor A si B,
aceasta se interpreteaza dupa cum urmeaza:

— «serie» Tnseamna o serie specificd de tipuri, cum ar fi Airbus 300, 310 sau 319, seria Boeing
737-300, seria RB211-524, Cessna 150 sau Cessna 172, seria Beech 55, seria Continental O-200 etc.;

— prin «tip» se intelege un anumit tip sau model cum ar fi tipul Airbus 310-240, tipul RB
211-524 B4 sau tipul Cessna 172RG.

Toate trimiterile la numarul de serie sau la tip pot fi notate;

— «grupay inseamna de exemplu aeronave Cessna cu un singur motor cu piston sau motoare
Lycoming cu piston fara supraalimentare etc.

(k) Prin derogare de la pct. 145.A.85 litera (a) subpct. 1, atunci cand se utilizeaza o lista de
capacitdti a componentelor care ar putea face obiectul unor modificari frecvente, organizatia poate
propune includerea unor astfel de modificari in procedura mentionata la pct. 145.A.85 litera (c) pentru
schimbarile care nu necesita aprobare prealabila.

() Tabel
CLASA CATEGORIA LIMITARI | DE BAZA | DE LINIE
AERONAVE Al [Se  specifica [DA/NU] [DA/NU]
Avioane cu o masa constructorul,
maxima la grupa, seria sau
decolare (MTOM) de tipul avionului
peste 5 700 kg si/sau sarcinile

de intretinere]
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Exemplu:
Airbus seria
A320

A2
Avioane cu MTOM
de maximum 5 700 kg

[Se  specifica
constructorul,
grupa, seria sau
tipul avionului
si/sau sarcinile
de intretinere]
Exemplu: Twin
Otter seria
DHC-6

Se indica daca
este autorizata
eliberarea  de
certificate de
evaluare a
navigabilitatii
[posibild numai
pentru
aeronavele care
intra sub
incidenta
anexei nr. 5b
(partea ML)]

[DA/NU]

[DA/NU]

A3
Elicoptere

[Se  specifica
constructorul,
grupa, seria sau
tipul
elicopterului
si/sau  sarcina
(sarcinile)

de intretinere]
Exemplu:
Robinson R44
Se indicd daca
este autorizata
eliberarea  de
certificate de
evaluare a
navigabilitatii
[posibild numai
pentru
aeronavele care
intra sub
incidenta
anexei nr. 5b
(partea ML)]

[DA/NU]

[DA/NU]

A4

Aeronave, altele decat
aeronavele Al, A2 si
A3

[Se  specifica
categoria de
aeronava
(planor, balon,
dirijabil  etc.),
constructorul,
grupa, seria sau
tipul si/sau
sarcina
(sarcinile)  de
intretinere]

[DA/NU]

[DA/NU]
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Se indicd daca
este autorizata
eliberarea  de
certificate de
evaluare a
navigabilitatii
[posibild numai
pentru
aeronavele care
intra sub
incidenta
anexei nr. 5b
(partea ML)]
MOTOARE Bl [Se specifica seria sau tipul motorului si/sau
Cu turbina sarcina (sarcinile) de
intretinere]
Exemplu: Seria PT6A
B2 [Se specifica constructorul sau grupa sau seria
Cu piston sau tipul motorului
si/sau sarcina (sarcinile) de Intretinere]
B3 [Se specificd constructorul sau seria sau tipul
Unitati auxiliare de motorului si/sau
putere sarcina (sarcinile) de intretinere]
COMPONENTE C1 Aer conditionat & [Se specifica tipul aecronavei sau constructorul
ALTELE Presurizare aeronavei sau
DECAT C2 Pilot automat constructorul componentei sau componenta
MOTOARE C3 Comunicatii si specifica si/sau
SAU UNITATI navigatie trimiterea la lista de capacitdti inclusa in
AUXILIARE C4 Usi — Trape memoriul de prezentare al
DE PUTERE C5 Alimentare organizatiei si/sau la sarcina (sarcinile) de
COMPLETE electricd & Lumini Intretinere]
C6 Echipamente Exemplu: Regulatorul de carburant al PT6A
C7 Motor — Unitate
auxiliara de putere
C8 Comenzi de zbor
C9 Combustibi
C10 Elicoptere —
Rotoare
C11 Elicoptere —
Transmisie
C12 Hidraulica
C13 Sisteme de
indicare — de inregistrare
C14 Tren de aterizare
C15 Oxigen
C16 Elice
C17 Sisteme pneumatice si de
vid
C18 Protectia contra
jivrajului/ploii/incendiilor
C19 Ferestre
C20 Structura
C21 Balast de apa
C22 Augmentarea
propulsiei
SERVICII D1 Control nedistructiv [Se specifica metoda (metodele) CND]

SPECIALIZATE

(*) Se elimina, dupa caz.
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(m) O organizatie de intretinere care angajeaza o singura persoand pentru a planifica si a
efectua toate activitatile de Intretinere nu poate obtine decat conditii de autorizare limitate. Limitele
maxime permisibile sunt:

CLASA CATEGORIA LIMITARI

AERONAVE A2 AVION CU MOTOR CU
PISTON CU MTOM DE
MAXIMUM 5 700 KG

AERONAVE A3 ELICOPTER CU MOTOR
CU UN SINGUR PISTON
Cu MTOM DE
MAXIMUM 3 175 KG

AERONAVE A4 FARA LIMITARI
MOTOARE B2 MAXIMUM 450 CP
COMPONENTE ALTELE | DELACI1LAC22 CONFORM LISTEI DE
DECAT CAPACITATI

MOTOARE SAU UNITATI
AUXILIARE DE PUTERE

COMPLETE

SERVICII SPECIALIZATE D1 CND DE SPECIFICAT
METODA (METODELE)
CND

De retinut cd AAC poate stabili si alte limitari unei astfel de organizatii, in conditiile de
autorizare, in functie de capacitatile organizatiei respective.

Apendicele nr. 3
la Anexa nr. 2 Partea 145

Certificatul de organizatie de intretinere — Formularul 3-145 AAC

Pagina 1 din 2
REPUBLICA MOLDOVA

CERTIFICAT DE ORGANIZATIE DE INTRETINERE
Referinta: [CODUL STATULUI].145.XXXX

In temeiul Codului Aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017 si al prezentului Regulament si sub rezerva
respectarii conditiilor de mai jos, Autoritatea Aeronautica Civila certifica prin prezenta ca:

[NUMELE SI ADRESA SOCIETATII]

este 0 organizatie de intretinere care respecta sectiunea A din Anexa nr. 2 (partea 145) la prezentul
Regulament, autorizata sa asigure intretinerea produselor, pieselor si dispozitivelor enumerate in conditiile
de autorizare anexate si sa elibereze certificate corespunzatoare de punere in serviciu pe baza referintelor de
mai sus, precum si sa elibereze, daca este stipulat, certificate de evaluare a navigabilitatii dupa efectuarea
unei evaluari a navigabilitatii, astfel cum se specifica la pct. ML.A.903 din anexa nr. 5b (partea ML) la
regulament, pentru aeronavele enumerate in conditiile de autorizare anexate.

CONDITII:
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1. Prezenta autorizatie este limitatd la ceea ce se specificd in sectiunea privind domeniul de activitate din
memoriul de prezentare a organizatiei de intretinere autorizate mentionat in sectiunea A din Anexa nr. 2
(partea 145) si

2. Prezenta autorizatie impune respectarea procedurilor specificate in memoriul de prezentare a organizatiei
de intretinere autorizate si

3. Prezenta autorizatie este valabila att timp cat organizatia de Intretinere autorizata respecta dispozitiile din
Anexa nr. 2 (partea 145) la prezentul Regulament.

4. Sub rezerva respectarii conditiilor de mai sus, prezenta autorizatie raiméne valabilad pe o duratd nelimitata,
cu exceptia cazului In care autorizatia a facut anterior obiectul renuntarii, Inlocuirii, suspendarii sau revocarii.

Pentru Autoritatea Aeronauticd Civila: [ ]

Formularul 3 — 145 AAC

Pagina 2 din 2
CONDITII DE APROBARE
A ORGANIZATIEI DE INTRETINERE
Referinta: [CODUL STATULUI M ].145.XXXX
Organizatie: [NUMELE SI ADRESA SOCIETATII]

CLASA CATEGORIA LIMITARI DE BAZA DE LINIE
AERONAVE (**) | (***) (i) [DA/NU] (**) [DA/NU] (**)

**) (***) [DA/NU] (**) [DA/NU] (**)

**) **%) [DA/NU] (**) [DA/NU] (**)

***) ***%) [DA/NU] (**) [DA/NU] (**)
MOTOARE (**) (***) (***)

(-k-k-k) (-k-k-k)
COMPONENTE, | (***) (**%)
ALTELE DECAT | (***) (***)
MOTOARELE (**%) )
SAU APU | (xx%y (**%)
COMPLETE (**) (***) (-k-k-k)

(-k-k-k) (-k-k-k)
SERVICII (***) (**%)
SPECIALIZATE
(**)

Prezentele conditii de autorizare sunt limitate la produsele, piesele si dispozitivile, precum si la activitatile
specificate in sectiunea privind domniul de activitate din memoriul de prezentare a organizatiei de Intretinere
autorizate.
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Pentru Autoritatea Aeronautica Civila: [ ]

Formularul 3 — 145 AAC

(**) Se eliminad, dupa caz, daca organizatia nu este autorizata.

(***) Se completeaza categoriile si limitarile corespunzatoare.

(****) Se completeaza cu limitarea corespunzatoare si se indica daca este sau nu autorizata
eliberarea de certificate a navigabilitatii.

Apendicele nr. 4
la Anexa nr. 2 Partea 145

Conditii de utilizare a personalului care nu este calificat in conformitate cu
anexa nr. 3 (partea 66) mentionat la pct. 145.A.30 (j) 1 si 2

1. Se considera ca personalul de certificare in conformitate cu toate conditiile de mai jos
raspunde cerintelor de la 145.A.30(j)1 si 2:

(a) Persoana este detindtoare a unei licente sau a unei autorizatii de personal de certificare,
eliberata in conformitate cu reglementarile nationale ale tarii respective, in deplind conformitate cu
anexa 1 a OACI.

(b) Domeniul de activitate al persoanei se limiteaza la cel definit de licenta/autorizatia
nationald de personal de certificare, ludndu-se in considerare cea mai restrictivd dintre acestea doua.

(c) Persoana demonstreaza cd a beneficiat de pregatirea in domeniul factorilor umani si al
legislatiei privind aviatia mentionate in modulele 9 si 10 din apendicele nr. 1 la anexa nr. 3 (partea
66).

(d) Persoana demonstreaza ca are cinci ani de experientd in materie de intretinere pentru
personalul de certificare a intretinerii de linie si opt ani de experienta pentru personalul de certificare
a Intretinerii de baza. Cu toate acestea, personalul ale carui sarcini autorizate se limiteaza la cele ale
personalului de certificare de categorie A conform partii 66 trebuie sa demonstreze ca are doar 3 ani
de experientd in materie de intretinere.

(e) Personalul de certificare a intretinerii de linie si personalul de sprijin pentru certificarea
intretinerii de baza demonstreaza ca au beneficiat de pregatire de tip si ca au promovat examenele
pentru categoriile B1, B2 si B3, dupa caz, mentionate in apendicele nr. 3 la anexa nr. 3 (partea 66)
pentru fiecare tip de aeronava din domeniul de activitate mentionat la litera (b). Cu toate acestea,
personalul al carui domeniu de activitate se limiteaza la cel al personalului de certificare de categorie
A poate beneficia de o pregatire adaptata sarcinilor in locul unei pregatiri de tip complete.

(f) Personalul de certificare a intretinerii de bazd demonstreaza ca a beneficiat de pregétire de
tip si a promovat examenele pentru categoria C mentionate in apendicele nr. 3 la anexa nr. 3 (partea
66) pentru fiecare tip de aeronava din domeniul de activitate mentionat la litera (b), exceptand primul
tip de aeronava pentru care pregatirea si evaluarea se fac pentru categoriile B1, B2 sau B3 din
apendicele nr. 3.

2. Drepturi protejate

(a) Personalul care detinea privilegii inainte de intrarea in vigoare a cerintelor relevante din
anexa nr. 3 (partea 66) poate continua sa si le exercite, fara a fi nevoie sa se conformeze pct.ui 1
literele (c)-(f).

(b) Cu toate acestea, dupd aceasta data, intreg personalul de certificare care doreste sa-si
extindd domeniul autorizarii, pentru a include privilegii suplimentare, se conformeaza pct.ui 1.
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(c) Fara a aduce atingere dispozitiilor de la pct. 2 litera (b) de mai sus, in cazul unei pregatiri
de tip suplimentare, nu se cere punerea in conformitate cu pct. 1 literele (c) si (d).

Anexanr. 3

la Regulamentul privind continuitatea navigabilitatii aeronavelor si a produselor, reperelor si
dispozitivelor aeronautice si autorizarea organizatiilor si a personalului cu atributii in domeniu

(Partea 66)

66.1 AAC

(a) In sensul prezentei anexe (partea 66), AAC este:

1. autoritatea careia trebuie sa i se adreseze orice persoana care doreste sd obtind o licenta de
intretinere a aeronavelor; sau

2. autoritatea desemnata de alt stat membru, 1n caz ca ar fi diferitd de autoritatea mentionata
la pct. 1, sub rezerva unui acord cu respectiva autoritate. In acest caz, licenta mentionata la pct. 1 se
retrage, toate evidentele mentionate la pct. 66.B.20 se transfera si se elibereaza o noud licenta, pe
baza acestor evidente.

(b) AAC este responsabila pentru a stabili:

1. lista cu tipuri de aeronave; si

2. combinatiile corp de aeronava/motor care se includ in fiecare calificare de tip de aeronava.

SECTIUNEA A
CERINTE TEHNICE

SUBPARTEA A
LICENTA DE INTRETINERE A AERONAVELOR

66.A.1 Domeniu de aplicare
Prezenta sectiune defineste licenta de Intretinere a aeronavelor si stabileste cerintele pentru
solicitarea, eliberarea si prelungirea valabilitatii acesteia.

66.A.3 Categorii si subcategorii de licente

Licentele de intretinere a aeronavelor includ urmatoarele categorii si, daca este cazul,
subcategorii si calificari de sistem:

(a) Categoria A, divizata in urmatoarele subcategorii:

— A1 Avioane cu motor cu turbina;

— A2 Avioane cu motor cu piston;

— A3 Elicoptere cu motor cu turbina;

— A4 Elicoptere cu motor cu piston.

(b) Categoria B1, divizata in urmatoarele subcategorii:

— B1.1 Avioane cu motor cu turbina;

— B1.2 Avioane cu motor cu piston;

— B1.3 Elicoptere cu motor cu turbind;

— B1.4 Elicoptere cu motor cu piston.

(c) Categoria B2

Licenta B2 este aplicabila tuturor aeronavelor.

(d) Categoria B2L

Licenta B2L este aplicabila tuturor acronavelor altele decat cele din grupul 1, astfel cum este
prevazut la pct. 66.A.5(1) si este divizata in urmatoarele ,,calificari de sistem”:
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— comunicatii/navigatie (com/nav),

— instrumente,

— navigare automata,

— supraveghere,

— sisteme ale corpului aeronavei.

O licentd B2L contine cel putin o calificare de sistem.

(e) Categoria B3

Licenta din categoria B3 este aplicabild avioanelor cu piston nepresurizate cu o masa la
decolare (MTOM) de maximum 2 000 kg.

(f) Categoria L, divizata in urmatoarele subcategorii:

— L1C: planoare din materiale compozite,

— L1: planoare,

— L2C: planoare motorizate din materiale compozite si avioane ELA1 din materiale
compozite,

— L2: planoare motorizate si avioane ELATL,

— L3H: baloane cu aer cald,

— L3G: baloane cu gaz,

— L4H: dirijabile cu aer cald,

— L4G: dirijabile cu gaz ELA2,

— L5: dirijabile cu gaz, altele decat ELA2.

(g) Categoria C

Licenta C este aplicabild avioanelor si elicopterelor.

66.A.5 Grupe de aeronave

In sensul categoriilor de licente de intretinere a aeronavelor, acronavele se clasifici in
urmatoarele grupe:

1. Grupa 1: aeronave motorizate complexe; elicoptere multimotor; altele decat avioanele cu
piston, cu o altitudine maxima certificata de operare mai mare de FL290; aeronave echipate cu sisteme
de comenzi de zbor actionate electric; dirijabile cu gaz, altele decat ELA2.

AAC poate decide sa clasifice in grupa 2, grupa 3 sau grupa 4, dupd caz, o aeronava care
indeplineste conditiile prevazute in primul paragraf, in cazul in care considera ca acest lucru este
justificat de complexitatea redusa a aeronavei 1n cauza.

2. Grupa 2: aeronave altele decat cele din grupa 1, care apartin urmatoarelor subgrupe:

(i) subgrupa 2a:

— avioane cu un singur motor turbopropulsor,

— avioane cu motor cu turbind clasificate de AAC 1n aceastd subgrupa datoritd complexitatii
lor mai reduse.

(i) subgrupa 2b:

— elicoptere cu un singur motor cu turbina,

— elicoptere cu mai multe motoare cu turbina clasificate de AAC in aceastd subgrupa datorita
complexitdtii lor mai reduse.

(iii) subgrupa 2c:

— elicoptere cu un singur motor cu piston,

— elicoptere cu mai multe motoare cu piston clasificate de agentie Tn aceastd subgrupa
datorita complexitatii lor mai reduse.

3. Grupa 3: avioane cu motor cu piston altele decat cele din grupa 1.

4. Grupa 4: planoare, planoare motorizate, baloane si dirijabile, altele decat cele din grupa 1.

66.A.10 Solicitarea licentei

(a) O cerere de licenta de Intretinere a aeronavelor sau de modificare a unei astfel de licente
se prezintd AAC in conformitate cu cerintele stabilite de AAC, pe un formular 19 AAC (a se vedea
apendicele nr. 5).

(b) Cererea de modificare a unei licente de Intretinere a aecronavelor se adreseaza autoritatii
competente din statul care a eliberat licenta de intretinere a aeronavei.

100



(c) In plus fata de documentele solicitate la pct. 66.A.10(a), 66.A.10(b) si 66.B.105, dupi caz,
cel/cea care solicitd categorii de baza sau subcategorii suplimentare la o licentd de intretinere a
aeronavelor prezintda AAC si originalul licentei de intretinere a aeronavelor pe care o detine in acel
moment, impreuna cu formularul 19 AAC.

(d) In cazul in care cel/cea care soliciti o modificare pentru categorii de bazi indeplineste
conditiile pentru o astfel de modificare in conformitate cu procedura prevazuta la pct. 66.B.100 intr-
un alt stat decat cel care a eliberat licenta, atunci solicitarea se trimite autoritatii competente prevazute
la pct. 66.1.

(e) In cazul in care cel/cea care solicitd o modificare pentru categorii de bazi indeplineste
conditiile pentru efectuarea unei astfel de modificari prin procedura prevazuta la pct. 66.B.105 intr-
un alt stat decat cel care a eliberat licenta, atunci organizatia de intretinere autorizata in conformitate
cu anexa nr. 2 (partea 145) sau anexa nr. 5d (partea CAO) trimite respectiva licentd de intretinere a
aeronavelor impreund cu Formularul 19 AAC autoritatii competente prevazute la pct. 66.1 pentru
stampilarea si semnarea modificarii sau pentru emiterea din nou a licentei, dupa caz.

(f) Fiecare solicitare trebuie sa fie insotitd de documentatia care sa demonstreze indeplinirea
cerintelor privitoare la cunostintele teoretice, pregatirea practica si experienta aplicabile la momentul
solicitarii.

66.A.15 Admisibilitate
Orice solicitant al unei licente de intretinere a aeronavelor are varsta de 18 ani impliniti.

66.A.20 Privilegii

(a) Se aplica urmatoarele privilegii:

1. O licentad de intretinere a aeronavelor de categoria A il autorizeaza pe detindtorul sdu sa
elibereze certificate de punere 1n serviciu dupa operatiuni de intretinere de linie, minore, programate,
si remedieri ale unor defecte simple, in limitele sarcinilor mentionate Tn mod expres in autorizatia de
certificare prevazuta in anexa nr. 2 (partea 145) pct. 145.A.35.

Privilegiile de certificare se limiteaza la acele lucrari pe care detinatorul licentei le-a efectuat
personal in organizatia de intretinere autorizata care a eliberat autorizatia de certificare.

2. O licenta de intretinere a aeronavelor de categoria Bl ii permite detindtorului sdu sa
elibereze certificate de punere in serviciu si sa indeplineasca rolul de personal de sprijin din categoria
B1 in urma:

— operatiunilor de intretinere a structurii aeronavelor, a grupului motopropulsor si a
sistemelor mecanice si electrice;

— lucrul cu sisteme electronice de bord care necesita doar teste simple pentru verificarea
bunei functiondri, fard a fi nevoie de remedierea defectiunilor.

Categoria B1 include subcategoria aferentd din categoria A.

3. O licenta de intretinere a aeronavelor de categoria B2 ii permite detinatorului sau:

(1) sa elibereze certificate de punere in serviciu si sa indeplineasca rolul de personal de sprijin
din categoria B2 pentru:

— operatiuni de intretinere a sistemelor electronice de bord si a sistemelor electrice; si

— sarcini tindnd de sistemele electrice si de cele electronice de bord din cadrul sistemelor
grupului motopropulsor si al celor mecanice, care au nevoie de un test simplu pentru verificarea bunei
functionari;

(11) sa elibereze certificate de punere in serviciu dupa operatiuni de intretinere de linie, minore,
programate, si remedieri ale unor defecte simple, in limitele sarcinilor mentionate in mod expres in
autorizatia de certificare prevazutd in anexa nr. 2 (partea 145) pct. 145.A.35. Acest privilegiu de
certificare se limiteaza la operatiunile pe care detinatorul licentei le-a efectuat personal 1n organizatia
de intretinere care a eliberat autorizatia de certificare si la categoriile deja mentionate in licenta din
categoria B2.

Licenta din categoria B2 nu include nicio subcategorie a categoriei A.

4. O licentda de intretinere a aeronavelor din categoria B2L permite detinatorului sau sa
elibereze certificate de punere in serviciu si sd indeplineasca rolul de personal de sprijin din categoria
B2L pentru urmatoarele actiuni:
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— operatiuni de Intretinere a sistemelor electrice;

— operatiuni de Intretinere a sistemelor electronice de bord in limitele calificarilor de sistem
mentionate in mod expres pe licenta, si

— atunci cand detine calificarea ,,sistemul corpului aeronavei”, indeplinirea sarcinilor din
cadrul grupului motopropulsor si al sistemelor mecanice, care necesitd doar teste simple pentru
verificarea bunei functionari.

5. O licenta de intretinere a aeronavelor din categoria B3 permite desinatorului sau sa elibereze
certificate de punere in serviciu si sa indeplineasca rolul de personal de sprijin B3 pentru urmatoarele
actiuni:

— operatiuni de intretinere a structurii avioanelor, a grupului motopropulsor si a sistemelor
mecanice i electrice; si

— lucrul cu sisteme electronice de bord care necesita doar teste simple pentru verificarea
bunei functiondri, fard a fi nevoie de remedierea defectiunilor.

6. O licenta de Intretinere a aeronavelor din categoria L permite detindtorului sau sa elibereze
certificate de punere in serviciu si sa indeplineasca rolul de personal de sprijin L pentru urmatoarele
actiuni:

— operatiuni de intretinere a structurii aeronavelor, a grupului motopropulsor si a sistemelor
mecanice si electrice;

— lucrul cu sisteme radio, cu emitatori pentru localizare in caz de urgenta (ELT — Emergency
Locator Transmitters) si cu transpondere; si

— lucrul cu alte sisteme electronice de bord care necesitd doar teste simple pentru verificarea
bunei functionari.

Subcategoria L2 include subcategoria L1. Orice limitare a subcategoriei L2 in conformitate
cu pct. 66.A.45(h) devine aplicabild, de asemenea, subcategoriei L1.

Subcategoria L2C include subcategoria L1C.

7. O licenta de intretinere a acronavelor din categoria C eliberatd pentru aeronavele motorizate
complexe include privilegiile asociate licentei de intretinere a acronavelor din categoria C si in ceea
ce priveste alte aeronave decét cele motorizate complexe.

(b) Detinatorul unei licente de intretinere a acronavelor nu poate sa-si exercite privilegiile de
certificare decat daca:

1. respecta cerintele aplicabile din anexa nr. 1 (partea M), din anexa nr.2 (partea 145), din
anexa nr. 5b (partea ML) si din anexa nr. 5d (partea CAO) si

2. 1n perioada precedenta de doi ani, fie a avut sase luni de experientd in domeniul intretinerii,
in conformitate cu privilegiile acordate prin licenta de intretinere a aeronavelor, fie a indeplinit
conditiile pentru acordarea privilegiilor corespunzatoare; si

3. are competenta adecvata pentru certificarea Intretinerii aeronavelor corespunzatoare; si

4. este capabil(d) sa citeascd, sa scrie si sd se exprime, la un nivel comprehensibil, in limba
(limbile) in care sunt redactate documentatia tehnica si procedurile necesare pentru eliberarea
certificatului de punere in serviciu.

66.A.25 Cerinte privind cunostintele de baza

(a) Solicitantul unei licente de Iintretinere a aeronavelor trebuie sd demonstreze, prin
examinare, un nivel de cunoastere a modulelor de materii aferente in conformitate cu apendicele nr.
1 (aplicabil licentelor din categoriile A, B1, B2, B2L, B3 si C) sau cu apendicele nr. 7 (aplicabil
licentelor din categoria L).

(b) Examinarile cunostintelor de baza trebuie sa fie conforme cu standardul stabilit in
apendicele nr. 2 (aplicabil licentelor din categoriile A, B1, B2, B2L, B3 si C) sau in apendicele nr. 8
(aplicabil licentelor din categoria L) la prezenta anexa si se efectueaza prin oricare dintre urmatoarele:

(1) o organizatie de pregatire autorizata in conformitate cu anexa nr. 4 (partea 147);

(2) AAC;

(3) pentru licentele din categoria L, o altd organizatie, astfel cum a fost convenita de AAC.

(c) Examinarile cunostintelor de baza trebuie sa fi fost promovate in termen de 10 ani inainte
de solicitarea unei licente de intretinere a aeronavelor sau de addugare a unei categorii sau a unei
subcategorii la 0 asemenea licenta. In cazul in care examinirile cunostintelor de bazi nu au fost
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promovate in perioada de 10 ani respectiva, solicitantul poate obtine, in mod alternativ, credite pentru
examindrile cunostintelor de baza, in conformitate cu litera (d).

Cerinta de valabilitate de 10 ani se aplicad examindrii corespunzétoare fiecarui modul, cu
exceptia acelor evaludri corespunzdtoare modulelor care au fost deja promovate ca parte a unei alte
categorii de licenta si licenta a fost deja emisa.

(d) Solicitantul poate cere AAC recunoasterea integrald sau partiala a unor credite
corespunzatoare cerintelor privind cunostintele de baza pentru:

(1) examinarile cunostintelor de baza promovate cu mai mult de 10 ani inainte de depunerea
cererii pentru o licentd de intretinere a aeronavelor [a se vedea litera (c)];

(2) orice alta pregatire si examinare tehnica nationala considerata AAC ca fiind echivalenta
cu cerintele corespunzatoare privind cunostintele de baza din prezenta anexa.

Solicitantul trebuie sa faca dovada creditelor acordate facand trimitere la un raport privind
creditele de examinare aprobat de AAC in conformitate cu sectiunea B subpartea E din anexa nr. 3
(partea 66).

(e) Un curs de pregatire de baza fard modulele 1 si 2 din apendicele nr. 1 la prezenta anexa
este considerat un curs de pregatire de baza complet aprobat in conformitate cu anexa nr. 4 (partea
147) numai in cazul in care cunoasterea acestor module este demonstratd ulterior de solicitant prin
examen §i este creditatd de AAC.

(f) Detinatorul unei licente de intretinere a aeronavelor care solicitd addugarea unei categorii
sau subcategorii diferite completeaza prin examinare nivelul de cunostinte corespunzator modulelor
de materii aferente, in conformitate cu apendicele nr. 1 (pentru licentele de categoriile A, B1, B2,
B2L, B3 si C) sau cu apendicele nr. 7 (pentru licentele de categoria L).

Apendicele nr. 4 detaliazd modulele din apendicele nr. 1 (pentru licentele din categoriile B1,
B2, B2L, B3 si C) sau din apendicele nr. 7 (pentru licentele din categoria L) necesare pentru addugarea
unei noi categorii sau subcategorii la o licentd existenta emisa In conformitate cu prezenta anexa.

66.A.30 Cerinte in privinta experientei de baza

(a) Este necesar ca orice solicitant al unei licente de intretinere de aeronava sa fi dobandit:

1. pentru categoria A, subcategoriile B1.2 si B1.4 si categoria B3:

(1) trei ani de experientd practicd in domeniul intretinerii aeronavelor in exploatare, daca
solicitantul nu a beneficiat anterior de o pregatire tehnica adecvata; sau

(i1) doi ani de experientd practicd Tn domeniul intretinerii aeronavelor in exploatare si
finalizarea unui curs de pregatire, considerat ca adecvat de catre AAC, ca lucrator calificat intr-0
profesie tehnica; sau

(ii1) un an de experientd practicd in domeniul intretinerii aeronavelor in exploatare si
finalizarea unui curs de pregatire de baza autorizat in conformitate cu anexa nr. 4 (partea 147);

2. pentru categoria B2 si pentru subcategoriile B1.1 si B1.3:

(1) cinci ani de experienta practicd in domeniul Intretinerii aeronavelor in exploatare, daca
solicitantul nu a beneficiat anterior de o pregatire tehnica adecvata; sau

(i) trei ani de experientd practica in domeniul intretinerii aeronavelor in exploatare si
finalizarea unui curs de pregatire, considerat ca adecvat de catre AAC, ca lucrator calificat intr-0
profesie tehnica; sau

(i11) doi ani de experientd practicd in domeniul intretinerii aeronavelor in exploatare si
finalizarea unui curs de pregatire de baza autorizat in conformitate cu anexa nr. 4 (partea 147);

2a. pentru categoria B2L:

(1) trei ani de experientd practicd In domeniul intretinerii aeronavelor in exploatare, care
acopera calificarea (calificarile) de sistem corespunzatoare, daca solicitantul nu a beneficiat anterior
de o pregatire tehnica adecvata; sau

(i1) doi ani de experienta practicd in domeniul Intretinerii aeronavelor in exploatare, care
acopera calificarea (calificarile) de sistem corespunzitoare si finalizarea unui curs de pregétire,
considerat ca fiind adecvat de catre AAC, ca lucrator calificat intr-o profesie tehnica; sau

(iii) un an de experienta practicd In domeniul intretinerii aeronavelor in exploatare, care
acopera calificarea (calificarile) corespunzatoare de sistem si finalizarea unui curs de pregatire de
baza autorizat in conformitate cu partea 147.
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Pentru adaugarea unei/unor noi calificari de sistem la o licentd existentd B2L, pentru fiecare
calificare de sistem addugata se solicita 3 luni de experientd practica de intretinere relevanta pentru
noua (noile) calificare (calificari) de sistem.

2b. pentru categoria L.:

(1) doi ani de experientd practica in domeniul intretinerii aeronavelor in exploatare care
acopera o selectie reprezentativa de activitati de intretinere din subcategoria corespunzatoare;

(i1) prin derogare de la subpct. (i), 1 an de experientd practica in domeniul intretinerii
aeronavelor in exploatare care acoperd o selectie reprezentativd de activitdti de Intretinere din
subcategoria corespunzatoare, cu conditia introducerii limitarii prevazute la pct. 66.A.45(h)(ii)(3).

3. pentru categoria C, in ceea ce priveste aeronavele motorizate complexe (complex motor-
powered aircraft — CMPA):

(1) trei ani de experienta in exercitarea privilegiilor din categoriile B1.1, B1.3 sau B2 in calitate
de personal de sprijin sau atat de personal de sprijin, cat si de personal de certificare, In conformitate
cu pct. 145.A.35 din anexa nr. 2 (partea 145), intr-0 organizatie de intretinere care lucreaza cu CMPA,
inclusiv 12 luni de experienta ca personal de sprijin pentru Intretinerea de baza; sau

(ii) cinci ani de experienta in exercitarea privilegiilor din categoriile B1.2, B1.4 sau L5 in
calitate de personal de sprijin sau atat de personal de sprijin, cat si de personal de certificare, in
conformitate cu pct. 145.A.35 din anexa nr. 2 (partea 145), intr-0 organizatie de intretinere care
lucreaza cu CMPA, inclusiv 12 luni de experienta ca personal de sprijin pentru intretinerea de baza;
Ssau

(ii1) pentru solicitantii care detin o diploma universitard, trei ani de experientd profesionala
intr-un mediu de intretinere a aeronavelor, pe un set reprezentativ de sarcini direct asociate cu
intretinerea aeronavelor, inclusiv sase luni de participare la executarea sarcinilor de intretinere de
bazd legate de exploatarea CMPA;

(iv) extinderea categoriei C aprobate in ceea ce priveste alte categorii decat CMPA la CMPA:

(a) doi ani de experientd in exercitarea privilegiilor din categoriile B1.1, B1.2, B1.3, B1.4, B2
sau L5 in calitate de personal de sprijin sau atat de personal de sprijin, cat si de personal de certificare,
in conformitate cu pct. 145.A.35 din anexa nr. 2 (partea 145), intr-0 organizatie de intretinere, pentru
exploatarea CMPA, inclusiv sase luni de experienta ca personal auxiliar de intretinere de bazd; sau

(b) atunci cand detin o licenta pentru categoria C bazata pe o diploma universitara, doi ani de
experientd profesionala intr-un mediu de intretinere a aeronavelor, pe un set reprezentativ de sarcini
direct asociate cu intretinerea aeronavelor, inclusiv trei luni de participare la executarea sarcinilor de
intretinere de baza legate de exploatarea CMPA,;

4. pentru categoria C in ceea ce priveste alte categorii decat CMPA:

(1) trei ani de experienta in exercitarea privilegiilor din categoriile B1, B2, B2L, B3 sau L in
calitate de personal de sprijin sau atat de personal de sprijin, cat si de personal de certificare, in
conformitate cu pct. 145.A.35 din anexa nr. 2 (partea 145), intr-0 organizatie de intretinere pentru
exploatarea altor aeronave decait CMPA, inclusiv sase luni de experientd ca personal auxiliar de
intretinere de bazd; sau

(i1) pentru detinatorii unei diplome universitare, trei ani de experientd profesionala Intr-un
mediu de intretinere a aeronavelor, pe un set reprezentativ de sarcini direct asociate cu intretinerea
aeronavelor, inclusiv sase luni de participare la executarea sarcinilor de intretinere de baza legate de
exploatarea altor aeronave decait CMPA;

5. diploma universitara se inscrie Intr-o disciplina tehnica relevanta, eliberatd de o universitate
sau de orice alta institutie de Invatdmant superior recunoscutd AAC.

(b) Orice solicitant al unei extinderi a licentei de intretinere a aeronavelor trebuie sa aiba o
experientd minimd in domeniul intretinerii aeronavelor civile care corespunde categoriei si
subcategoriei suplimentare de licentd solicitate, conform definitiei din apendicele nr. 4 la prezenta
anexa (partea 66).

(c) Experienta trebuie sa fie de natura practica si sa implice o selectie reprezentativa de
sarcini de intretinere a aeronavelor.

(d) Cel putin un an din experienta ceruta trebuie sa corespunda unei experiente recente
de intretinere pe o aeronava din categoria/subcategoria pentru care se solicitd obtinerea licentei de
intretinere a aeronavelor. Pentru urmdtoarele addugéri de categorii/subcategorii la o licentd de
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intretinere a aeronavelor deja existenta, experienta recentd de intretinere solicitata poate fi mai mica
de un an, cu conditia sd fie mai mare sau egala cu trei luni. Experienta cerutd trebuie sa depinda de
diferenta intre categoria/subcategoria de licentd detinutd si cea solicitatd. O astfel de experienta
suplimentara trebuie sa fie tipica pentru categoria/subcategoria de licenta dorita.

(e) Fara a aduce atingere dispozitiilor de la litera (a), experienta in Intretinerea
aeronavelor dobandita in organizatii neautorizate in conformitate cu anexa nr. 2 (partea 145) sau
anexa nr. 5d (partea CAO) poate fi recunoscuta in cazul in care o astfel de intretinere este echivalenta
cu cea prevazuta in prezenta anexa, astfel cum a fost stabilitda de AAC.

Cu toate acestea, este necesara demonstrarea experientei suplimentare in organizatii autorizate
in conformitate cu anexa nr. 2 sau nr. 5d sau sub supravegherea personalului de certificare
independent.

(f) Experienta trebuie sa fi fost dobandita in perioada de zece ani care preceda solicitarea
de eliberare a licentei de intretinere a acronavelor sau adaugarea unei categorii sau subcategorii la o
astfel de licenta.

66.A.40 Mentinerea valabilitatii licentei de intretinere a aeronavelor

(a) Licenta de intretinere a aeronavelor 1si pierde valabilitatea la cinci ani dupa ultima sa
eliberare sau ultima sa modificare, in afara cazului in care detinatorul isi prezinta licenta de intretinere
a aeronavelor la AAC care a eliberat-o, pentru a verifica faptul ca informatiile continute in licenta
sunt aceleasi cu cele continute in inregistrarile AAC, in conformitate cu 66.B.120.

(b) Detinatorul unei licente de intretinere a aeronavelor completeaza partile relevante ale
formularului 19 AAC (a se vedea apendicele nr. 5) si il prezinta, impreuna cu copia dupa licenta
detinuta, AAC care a emis initial licenta de intretinere a aeronavelor, cu exceptia cazului in care
detindtorul licentei se afld in raporturi de muncd cu o organizatie de intretinere autorizatd in
conformitate cu anexa nr. 2 (partea 145) sau cu anexa nr. 5d (partea CAO) care are, in manualul sau
de prezentare, o procedura conform cdreia o astfel de organizatie poate prezenta documentatia
necesara in numele detindtorului licentei de intretinere a aeronavelor.

(c) Orice privilegiu de certificare bazata pe o licenta de intretinere a aeronavelor isi pierde
valabilitatea de indatd ce licenta de intretinere a aeronavelor devine nula.

(d) Licenta de intretinere a aeronavelor este valabild doar (i) dacd este eliberatd si/sau
modificata de AAC si (ii) daca detinatorul a semnat respectivul document.

66.A.45 Andosarea calificarilor de aeronava

(@) Pentru a avea dreptul de a-si exercita privilegiile de certificare pe un anumit tip de
aeronava, detindtorul unei licente de intretinere a aeronavelor trebuie sd aiba mentionate in licenta sa
calificérile de aeronava corespunzatoare:

— Pentru categoria B1, B2 sau C, calificarile de aeronava corespunzatoare sunt urmatoarele:

(i) pentru aeronavele din grupa 1, calificarea corespunzatoare de aeronava;

(i1) pentru aeronavele din grupa 2, calificarea corespunzatoare de aeronava, calificarea de
subgrup al constructorului sau calificarea de subgrup complet;

(111) pentru aeronavele din grupa 3, calificarea corespunzatoare de aeronava sau calificarea de
grup complet;

(iv) pentru aeronavele din grupa 4, pentru licenta din categoria B2, calificarea de grup
complet.

— Pentru categoria B2L, calificdrile de aeronava corespunzatoare sunt urmatoarele:

(i) pentru aeronavele din grupa 2, calificarea corespunzatoare de subgrupa a constructorului
sau calificarea de subgrupa completa;

(i) pentru aeronavele din grupa 3, calificarea de grupa completd;

(111) pentru aeronavele din grupa 4, calificarea de grupa completa.

— Pentru categoria B3, calificarea corespunzatoare este ,,avioane cu piston nepresurizate cu
0 MTOM de maximum 2 000 kg”.

— Pentru categoria L, calificarile de aeronava corespunzatoare sunt urméatoarele:

(1) pentru subcategoria L1C, calificarea ,,planoare din materiale compozite”;

(1) pentru subcategoria L1, calificarea ,,planoare”;
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(ii1) pentru subcategoria L2C, calificarea ,,planoare motorizate din materiale compozite si
avioane ELA1 din materiale compozite”;

(iv) pentru subcategoria L2, calificarea ,,planoare motorizate si avioane ELA1”;

(v) pentru subcategoria L3H, calificarea ,,baloane cu aer cald”;

(vi) pentru subcategoria L3G, calificarea ,,baloane cu gaz”;

(vii) pentru subcategoria L4H, calificarea ,,dirijabile cu aer cald”;

(viii) pentru subcategoria L4G, calificarea ,,dirijabile cu gaz ELA2”;

(ix) pentru subcategoria L5, calificarea corespunzatoare tipului de dirijabil.

— Pentru categoria A nu este obligatorie nici o calificare, cu conditia respectdrii cerintelor de
la pct. 145.A.35 din anexa nr. 2 (partea 145).

(b) Pentru andosarea calificarilor de tip de aecronava este nevoie de finalizarea corespunzatoare
a unuia din urmatoarele stagii de pregatire:

— pregdtirea pe tip de aeronava din categoria B1, B2 sau C relevanta, in conformitate cu
apendicele nr. 3 la anexa nr. 3 (partea 66);

— 1n cazul calificarilor tipurilor de dirijabile cu gaz pe o licentd B2 sau L5, un tip de pregatire
autorizata de AAC in conformitate cu pct. 66.B.130.

(c) Pentru alte licente decat cele din categoria C, in plus fatd de cerintele de la litera (b),
andosarea primei calificari de tip de aeronava intr-o categorie/subcategorie data necesita finalizarea
corespunzatoare a pregatirii la locul de munca. Pregatirea la locul de muncd se desfasoard in
conformitate cu dispozitiile prevazute in apendicele nr. 3 la anexa nr. 3 (partea 66), cu exceptia
cazului dirijabilelor cu gaz, in care aceasta este autorizata direct de catre AAC.

(d) Prin derogare de la literele (b) si (c), pentru aeronavele din grupele 2 si 3, calificérile de
tip de aeronava pot fi andosate pe o licenta, de asemenea, dupa parcurgerea urmatoarelor etape:

— promovarea corespunzatoare a evaludrilor pe tip de aeronava pentru categoria B1, B2 sau
C in conformitate cu apendicele nr. 3 la prezenta anexa (partea 66);

— In cazul unui membru al personalului cu calificare de categoria C obtinutd pe cale
academicd, astfel cum se mentioneaza la pct. 66.A.30 litera (a) subpct. 5, prima evaluare relevanta pe
tip de aeronava este la nivelul categoriei B1 sau B2.

(e) Pentru aeronavele din grupa 2:

(i) andosarea calificarilor de subgrupd a constructorului pentru detinatorii de licente din
categoriile B1 si C necesita conformitatea cu cerintele de calificare de tip pentru cel putin doua tipuri
de aeronava provenind de la acelasi constructor, care impreuna sunt reprezentative pentru subgrupa
constructorului aplicabila;

(1) andosarea unor calificari de subgrupd completa pentru detinatorii de licente din categoriile
B1 si C necesita conformitatea cu cerintele de calificare de tip pentru cel putin trei tipuri de aeronava
provenind de la constructori diferiti, care impreuna sunt reprezentative pentru subgrupa aplicabild;

(111) andosarea unor calificari de subgrupa ale constructorului si a unor calificari de subgrupa
completa pentru detinatorii de licente din categoria B2 si B2L necesitd demonstrarea unei experiente
practice, care trebuie sd includa o selectie reprezentativa de activitdti de intretinere relevante pentru
categoria de licenta si pentru subgrupa de aeronave aplicabild si, in cazul licentei B2L, relevante
pentru calificarea (calificarile) de sistem aplicabila(e);

(iv) prin derogare de la litera (e) (iii), detindtorul unei licente din categoria B2 sau B2L,
andosat cu o subgrupa 2b completa, are dreptul de a fi andosat cu o subgrupa 2c completa.

(f) Pentru aeronavele din grupele 3 si 4:

(1) andosarea calificarii complete de grupa 3 pentru detindtorii de licente din categoriile B1,
B2, B2L si C si andosarea calificarii complete de grupa 4 pentru de licente din categoriile B2 si B2L
necesitd demonstrarea unei experiente practice, care trebuie sa includa o selectie reprezentativa de
activitati de Intretinere relevante pentru categoria de licenta si pentru grupa 3 sau 4, dupa caz;

(ii) pentru categoria B1, cu exceptia cazului in care solicitantul prezintd dovezi ale unei
experiente corespunzdtoare, calificarea de grupa 3 este supusd urmdtoarelor limitdri, care trebuie
mentionate pe licenta:

— avioane presurizate,

— avioane cu structura de metal,

106



— avioane cu structura din materiale compozite,

— avioane cu structura din lemn,

— avioane cu structura din tevi de metal acoperitd cu material textil;

(iii) prin derogare de la litera (f) subpct. (i), detindtorul unei licente B2L, andosat cu o
subgrupa 2a sau 2b completa, are dreptul de a fi andosat cu grupele 3 si 4.

(9) Pentru licenta din categoria B3:

(1) andosarea calificarii ,,avioane cu piston nepresurizate cu 0 MTOM de maximum 2 000 kg”
necesitd demonstrarea experientei practice, care trebuie sd includd o selectie reprezentativd de
activitati de Intretinere relevante pentru categoria de licenta;

(i1) cu exceptia cazului in care solicitantul prezinta dovezi ale unei experiente corespunzatoare,
calificarea mentionata la subpct. (i) este supusa urmatoarelor limitari, care trebuie mentionate pe
licenta:

— avioane cu structura din lemn,

— avioane cu structura din tevi de metal acoperitd cu material textil;

— avioane cu structura de metal,

— avioane cu structura din materiale compozite.

(h) Pentru toate subcategoriile de licenta L, altele decat L5:

(i) andosarea unor calificari necesita demonstrarea experientei practice, care trebuie sa includa
o selectie reprezentativa de activitati de intretinere relevante pentru subcategoria de licenta;

(i1) cu exceptia cazului in care solicitantul prezintd dovezi ale experientei corespunzatoare,
calificarile sunt supuse urmatoarelor limitari, care trebuie mentionate pe licenta:

(1) pentru calificarile ,,planoare” si ,,planoare motorizate si avioane ELA1”:

— aeronava cu structura din lemn acoperita cu material textil,

— aeronava cu structurd din tevi de metal acoperita cu material textil,

— aeronava cu structura din metal,

— aeronava cu structura din materiale compozite,

(2) pentru calificarea ,,baloane cu gaz”:

— altele decét baloanele cu gaz ELAT; si

(3) in cazul in care solicitantul a furnizat doar dovezi ale experientei de un an, in conformitate
cu derogarea de la pct. 66.A.30(a)(2b)(ii), urmatoarea limitare trebuie sa fie mentionata pe licenta:

»sarcinile de intretinere complexe prevazute in apendicele nr. 7 la anexa nr. 1 (partea M),
modificarile standard prevazute la pct. 21.A.90B din anexa nr. 1 (partea 21) si la pct. 21L.A.62 si
21L.A.102 din anexa nr. 1b (partea 21 Light) la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si
procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate
a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si a cerintele referitoare la
capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr. 91/2024
si reparatiile standard prevazute la pct. 21.A.431B din anexa nr. 1 (partea 21) si la pct. 21L.A.202 sau
la pct. 21L.A.222 din anexa nr. 1b (partea 21 Light) la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si
procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate
a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si a cerintele referitoare la
capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024.

66.A.50 Limitari

(a) Limitarile aplicate unei licente de intretinere a aeronavelor reprezintd excluderi de la
privilegiile de certificare si, in cazul limitarilor mentionate la pct. 66.A.45, acestea afecteaza intreaga
aeronava la care se refera.

(b) Limitarile mentionate la pct. 66.A.45 se retrag:

1. la demonstrarea unei experiente adecvate; sau

2. dupa o evaluare practica satisfacatoare realizata AAC.

(c) Limitarile mentionate la pct. 66.A.70 se vor retrage la promovarea corespunzitoare a

examenelor privitoare la modulele/subiectele definite in raportul de conversiune aplicabil, mentionat
la pct. 66.B.300.

107



66.A.55 Dovada calificarii

Personalul care exercita privilegii de calificare si personalul de sprijin trebuie sa prezinte
licenta, ca dovada a calificarii, in termen de 24 de ore de la efectuarea unei cereri in acest sens de
catre o persoand autorizata.

66.A.70 Dispozitii referitoare la conversiune

(a) Detinatorului unei calificari de personal de certificare valabile intr-un alt stat inaintea
intrarii In vigoare a anexei nr. 3 (partea 66) i se elibereaza de catre autoritatea competenta din statul
respectiv o licentd de intretinere a aeronavelor, fara alte examindri, in conformitate cu conditiile
specificate in sectiunea B subpartea D.

(b) O persoana aflata intr-un proces de calificare pentru personalul de certificare valabil intr-
un alt stat inaintea intrarii in vigoare a anexei nr. 3 (partea 66) poate continua sa fie calificata.
Detinatorul unei calificari de personal de certificare obtinute in urma unui astfel de proces i se
elibereaza de catre autoritatea competenta din statul membru UE respectiv o licentd de intretinere a
aeronavelor, fara alte examindri, in conformitate cu conditiile specificate in sectiunea B subpartea D.

(c) Daca este necesar, licenta de intretinere a aeronavelor contine limitari in conformitate cu
pct. 66.A.50, pentru a reflecta diferentele intre:

(1) domeniul de aplicare a calificarii personalului de certificare valabila in statul membru UE
inaintea intrdrii in vigoare a categoriei sau a subcategoriei de licenta aplicabile prevazute in prezenta
anexa (partea 66);

(i) cerintele privind cunostintele de baza si standardele privind examinarea de baza prevazute
in apendicele nr. 1 si 2 la prezenta anexa (partea 66).

(d) Prin derogare de Ia litera (c), in cazul aeronavelor care nu sunt utilizate de transportatori
aerieni autorizati, altele decat aeronavele motorizate complexe, precum si in cazul baloanelor,
planoarelor, planoarelor motorizate si dirijabilelor, licenta de intretinere a aeronavelor contine limitari
in conformitate cu pct. 66.A.50, pentru a se garanta ca privilegiile personalului de certificare valabile
inaintea intrdrii in vigoare a categoriei/subcategoriei de licentd aplicabile conform partii 66 si
privilegiile licentei de intretinere a aeronavelor convertite in conformitate cu partea 66 raman
aceleasi.

SECTIUNEA B
PROCEDURI PENTRU AAC

SUBPARTEA A
GENERALITATI

66.B.1 Domeniu de aplicare

Prezenta sectiune stabileste procedurile, inclusiv cerintele de ordin administrativ, care trebuie
urmate si respectate de catre AAC responsabila pentru implementarea si aplicarea sectiunii A a
prezentei anexe (partea 66).

66.B.2 AMC

(@) AAC claboreaza AMC care pot fi utilizate pentru a stabili conformitatea cu prevederile
Codului aerian si cu normele sale de punere in aplicare.

(b) Se pot utiliza AItMOC pentru a stabili conformitatea cu prezentul regulament.

66.B.10 AAC

(a) Generalitati

AAC este autoritatea competentd responsabila de eliberarea, prelungirea, modificarea,
suspendarea sau retragerea licentelor de intretinere a aeronavelor.

AAC stabileste structura organizatorica adecvata pentru asigurarea respectdrii prezentei anexe
(partea 66).

(b) Resurse

108



AAC trebuie sa fie dotata in mod corespunzator cu personal pentru a asigura implementarea
cerintelor prezentei anexe (partea 66).

(c) Proceduri

AAC trebuie sa stabileasca proceduri documentate care sa detalieze modul de respectare a
prevederilor prezentei anexe (partea 66). Procedurile trebuie sa fie revizuite si modificate pentru a
asigura conformitatea continua.

66.B.20 Modalitati de evidenta a documentelor

(@) AAC stabileste un sistem de evidenta care permite o trasabilitate adecvata a procesului de
emitere, revalidare, modificare, suspendare sau retragere pentru fiecare licentd de iIntretinere a
aeronavelor in parte.

(b) Aceste evidente trebuie sa includa, pentru fiecare licenta:

1. cererea de licentd de intretinere a aeronavelor sau de modificare a respectivei licente,
inclusiv toatd documentatia aferent;
. 0 copie a licentei de Intretinere a acronavelor, incluzand toate modificarile;
. copii ale Intregii corespondente relevante;
. detalii privind toate derogarile si masurile de punere in aplicare;
. orice raport din partea AAC referitor la detinatorul de licenta de intretinere a aeronavelor;
. evidentele privind examenele efectuate AAC;
. raportul de conversiune aplicabil utilizat pentru conversiune;
. raportul de credit aplicabil utilizat pentru creditare.
(c) Evidentele la care se face referire la litera (b) pct. 1-5 sunt pastrate timp de cel putin cinci

.....

O ~NONO A~ W

(d) Evidentele la care se face referire la litera (b) pct. 6, 7 si 8 sunt pastrate pentru o perioada
nelimitata.

66.B.25 Schimbul reciproc de informatii

(a) Autoritdtile competente participa la un schimb reciproc de informatii in conformitate cu
prevederile Codului aerian.

(b) Fara a aduce atingere competentelor altor state (membre EU), in cazul unei amenintari
potentiale la adresa sigurantei care implicd mai multe state, autoritdtile competente de resort se
sprijind reciproc in actiunea de supraveghere necesara.

66.B.30 Derogari
Toate derogarile acordate in conformitate cu prevederile Codului aerian sunt inregistrate si
pastrate de AAC.

SUBPARTEAB
ELIBERAREA UNEI LICENTE DE INTRETINERE A AERONAVELOR

Prezentul capitol indica procedurile care trebuie indeplinite de catre AAC pentru a elibera,
modifica sau prelungi o licentd de Intretinere a aeronavelor.

66.B.100 Procedura de eliberare a unei licente de intretinere a aeronavelor de ciatre AAC

(a) La primirea formularului 19 AAC si a oricarei documentatii justificative insotitoare, AAC
verificd daca formularul 19 AAC este complet si se asigurd ca experienta declaratd in formular
corespunde cerintelor prezentei anexe (partea 66).

(b) AAC verifica statutul examinarii solicitantului si/sau confirma valabilitatea oricaror
credite, pentru a se asigura cd cerintele din toate modulele din apendicele nr. 1 sau apendicele nr. 7,
dupa caz, au fost Indeplinite in conformitate cu dispozitiile din prezenta anexa (partea 66).

(c) Dupa verificarea identitatii si datei nasterii solicitantului si in cazul in care este satisfacuta
de modul in care acesta Indeplineste standardele de cunostinte si experientd impuse de prezenta anexa
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(partea 66), AAC elibereaza solicitantului licenta relevanta de intretinere a aeronavelor. Aceleasi
informatii sunt pastrate n evidentele AAC.

(d) In cazul in care tipurile sau grupele de acronave sunt andosate la momentul emiterii primei
licente de intretinere a aeronavelor, AAC verifica respectarea cerintelor de la pct. 66.B.115.

66.B.105 Procedura de eliberare a unei licente de intretinere a aeronavelor prin
intermediul organizatiei de intretinere autorizate in conformitate cu anexa nr. 2 (partea 145)
sau cu anexa nr. 5d (partea CAO)

(@) O organizatie de intretinere autorizata in conformitate cu anexa nr. 2 (partea 145) sau cu
anexa nr. 5d (partea CAO), in cazul 1n care a fost autorizatd de AAC sa desfasoare aceasta activitate,
(i) poate pregati licenta de intretinere a aeronavelor in numele AAC sau (ii) poate sa faca AAC
recomandari referitoare la cererea depusd de o persoand fizicd pentru o licentd de intretinere a
aeronavelor, astfel incat AAC sa poatd pregati si emite o astfel de licenta.

(b) Organizatia de intretinere mentionata la litera (a) asigura conformitatea cu pct. 66.B.100(a)
si (D).

(c) In toate cazurile, licenta de intretinere a acronavelor poate fi emisa solicitantului numai de
catre AAC.

66.B.110 Procedura de modificare pentru ca o licenta de intretinere a aeronavelor sa
includa o categorie sau o subcategorie de baza suplimentara

(a) Dupa indeplinirea procedurilor specificate la pct. 66.B.100 sau la pct. 66.B.105, AAC
aprobd categoria, subcategoria de bazd suplimentard sau, pentru categoria B2L, calificarea
(calificarile) de sistem prin aplicarea stampilei si a semnaturii pe respectiva licentd de intretinere a
aeronavelor sau emite o noua licenta.

(b) Registrul de evidenta al AAC se modifica in mod corespunzator.

(c) La cererea solicitantului, AAC inlocuieste o licenta din categoria B2L cu o licenta din
categoria B2 andosata cu aceeasi (aceleasi) calificare (calificari) de aeronava, in cazul in care
detindtorul a demonstrat cumulativ urmatoarele:

(1) prin examinare, diferentele intre cunostintele de baza corespunzatoare licentei B2L detinute
si cunostintele de baza corespunzatoare licentei B2, astfel cum se prevede in apendicele nr. 1;

(1) experienta practicd prevazutd in apendicele nr. 4.

(d) Modulele de experienta si cunostinte de bazd sau modulele partiale necesare pentru
adaugarea unei noi categorii sau subcategorii de licente la o licentd existenta eliberata in conformitate
cu prezenta anexa sunt prezentate in tabelele din apendicele nr. 4.

66.B.115 Procedura de modificare a unei licente de intretinere a aeronavelor pentru a
include o calificare de aeronava sau pentru eliminarea limitarilor

(a) La primirea unui formular 19 AAC completat in mod corespunzdtor si a oricdrei
documentatii insotitoare care demonstreaza conformitatea cu cerintele calificarii aplicabile, precum
si a licentei de intretinere a aeronavelor care insoteste dosarul respectiv, AAC:

1. inscrie pe licenta de intretinere a acronavelor a respectivului solicitant calificarea de tip de
aeronava aplicabild; sau

2. emite din nou respectiva licenta pentru a include calificarea de aeronava aplicabild; sau

3. retrage limitarile aplicabile in conformitate cu pct. 66.A.50.

AAC isi modifica apoi fisierele de evidenta in mod corespunzator.

(b) In cazul in care pregitirea pe tip de aeronavi completd nu este realizatd de organizatia de
pregatire in domeniul intretinerii aprobata in mod corespunzator in conformitate cu anexa nr. 4 (partea
147), AAC trebuie sa verifice ca s-au indeplinit toate cerintele privind pregatirea pe tip de aeronava
inainte de emiterea calificarii de tip.

(c) In cazul in care nu este obligatorie pregitirea la locul de munca, calificarea de tip de
aeronava se andoseaza pe baza unui certificat de recunoastere emis de o organizatie de pregatire in
domeniul Intretinerii aprobata in conformitate cu anexa nr. 4 (partea 147).
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(d) In cazul in care pregitirea pe tip de acronavi nu este realizata printr-un singur curs, AAC
trebuie sa verifice inainte de andosarea calificarii de tip ca lungimea si continutul cursurilor corespund
integral cu domeniul categoriei de licenta si cd zonele de interfatd au fost tratate corespunzator.

(e) In cazul pregatirii privind diferentele, AAC trebuie si verifice daca sunt acceptabile pentru
andosarea calificarii de tip (i) calificarile anterioare ale solicitantului, la care se adauga (ii) fie un curs
aprobat in conformitate cu anexa nr. 4 (partea 147), fie un curs aprobat direct de AAC.

(f) AAC se asigura ca demonstrarea conformitatii cu elementele practice ale pregatirii pe tip
de aeronava se realizeaza prin unul dintre urmatoarele mijloace:

(i) prezentarea de evidente detaliate privind pregatirea practicd sau a unui registru-jurnal
furnizat de organizatia care a predat cursul, autorizata direct de AAC in conformitate cu pct. 66.B.130;

(i1) daca este cazul, printr-un certificat de pregatire privind pregatirea practica, emis de o
organizatie de pregdtire in domeniul Intretinerii, autorizatd in mod corespunzator in conformitate cu
anexa nr. 4 (partea 147).

(g) Andosarea tipurilor de aeronava trebuie sa utilizeze calificarile de tip de aeronava
specificate de AAC.

66.B.120 Procedura de reinnoire a valabilitatii unei licente de intretinere a aeronavelor

(@) AAC compara licenta de intretinere a acronavelor detinutd de detinator cu fisierele de
evidenta ale AAC si verifica orice actiune de retragere, de suspendare sau de modificare care este in
curs de desfasurare in conformitate cu pct. 66.B.500. In cazul in care documentele sunt identice si
nicio actiune nu este in curs de desfasurare in conformitate cu pct. 66.B.500, atunci copia detinatorului
se reinnoieste pentru o perioada de cinci ani si dosarul se aproba in consecinta.

(b) In cazul in care evidentele AAC sunt diferite de licenta de intretinere a acronavelor aflati
in posesia detinatorului de licenta:

1. AAC investigheaza motivele pentru care au aparut aceste diferente si poate decide sa nu
relnnoiasca respectiva licenta de Intretinere a aeronavelor;

2. AAC informeaza atat detindtorul licentei, cat si orice organizatie de intretinere cunoscuta
autorizata in conformitate cu subpartea F din anexa nr. 1 (partea M), cu anexa nr. 2 (partea 145) sau
cu anexa nr. 5d (partea CAQ) care ar putea fi afectata direct de aceasta situatie;

3. daca este necesar, AAC ia masuri in conformitate cu pct. 66.B.500 in vederea retragerii,
suspendarii sau modificarii licentei in cauza.

66.B.125 Procedura de conversiune a licentelor, inclusiv a calificarilor de grupa

(a) Calificarile individuale de tip de aeronava andosate deja pe licenta de intretinere a
aeronavelor mentionata la pct. 28 din Regulament, raman pe licenta si nu sunt convertite in calificari
noi decat dacad detinatorul licentei indeplineste integral cerintele pentru andosare definite la pct.
66.A.45 din prezenta anexa (partea 66) pentru calificarile de grupa/subgrupa corespunzatoare.

(b) Conversiunea se realizeaza in conformitate cu urmatorul tabel de conversiune:

1. pentru categoria B1 sau C:

— elicopter cu motor cu piston, grupd completa: convertita in ,,subgrupa completd 2¢” la care
se adauga calificarile de tip de aeronava pentru elicopterele cu un singur motor cu piston din grupa 1;

— elicopter cu motor cu piston, grupa constructorului: convertitd in ,subgrupd a
constructorului 2¢” corespunzatoare, la care se adauga calificarile de tip de aeronavd pentru
elicopterele cu un singur motor cu piston din grupa 1 apartinand respectivului constructor;

— elicopter cu motor cu turbina, grupa completa: convertita in ,,subgrupa completa 2b”, la
care se adauga calificarile de tip de aeronava pentru elicopterele cu un singur motor cu turbina din
grupa 1;

— elicoptere cu motor cu turbind, grupa constructorului: convertitd in ,,subgrupa 2b a
constructorului” corespunzatoare, la care se adauga calificarile de tip de aeronava pentru elicopterele
cu un singur motor cu turbind din grupa 1 apartinand respectivului constructor;

— avioane cu un singur motor cu piston — structura metalica, fie grupa completa, fie grupa
constructorului: convertitd in ,,grupa completd 3”. Pentru licenta din categoria B1, se includ
urmatoarele limitari: avioane cu structurd din materiale compozite, avioane cu structura din lemn si
avioane cu structurd din tevi de metal si material textil;
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— avioane cu mai multe motoare cu piston — structura metalica, fie grupa completa, fie grupa
constructorului: convertitd in ,,grupa completa 37, la care se adauga calificarile de tip de aeronava
pentru avioanele cu mai multe motoare cu piston din grupa completd/grupa constructorului
corespunzatoare care apartin grupei 1. Pentru licenta din categoria B1, se includ urméatoarele limitari:
avioane cu structurd din materiale compozite, avioane cu structurd din lemn si avioane cu structura
din tevi de metal si material textil;

— avioane cu un singur motor cu piston — structura din lemn, fie grupa completa, fie grupa
constructorului: convertitd in ,,grupa completd 3”. Pentru licenta din categoria B1, se includ
urmatoarele limitdri: avioane presurizate, avioane cu structurd din metal, avioane cu structurd din
materiale compozite si avioane cu structura din tevi de metal si material textil;

— avioane cu mai multe motoare cu piston — structura din lemn, fie grupa completa, fie
grupa constructorului: convertitd in ,,grupa completd 3”. Pentru licenta din categoria B1, se includ
urmatoarele limitdri: avioane presurizate, avioane cu structurd din metal, avioane cu structurd din
materiale compozite si avioane cu structura din tevi de metal si material textil;

— avioane cu un singur motor cu piston — structura din materiale compozite, fie grupa
completd, fie grupa constructorului: convertita in ,,grupa completd 3”. Pentru licenta din categoria
B1, se includ urmatoarele limitari: avioane presurizate, avioane cu structurd din metal, avioane cu
structurd din lemn si avioane cu structura din tevi de metal i material textil;

— avioane cu mai multe motoare cu piston — structura din materiale compozite, fie grupa
completd, fie grupa constructorului: convertita in ,,grupa completd 3”. Pentru licenta din categoria
B1, se includ urmatoarele limitari: avioane presurizate, avioane cu structurd din metal, avioane cu
structurd din lemn si avioane cu structura din tevi de metal i material textil;

— avion cu motor cu turbind — un singur motor, grupa completa: convertitd in ,,subgrupa
completd 2a”, la care se adaugd calificdrile de tip de aeronava pentru avioanele cu un singur
turbopropulsor care nu aveau nevoie de o calificare de tip de aeronava in sistemul anterior si care
apartin grupei 1;

— avioane cu motor cu turbind — un singur motor, grupa constructorului: convertitd in
»subgrupa constructorului 2a” corespunzatoare, la care se adauga calificarile de tip de aeronava
pentru avioanele cu un singur turbopropulsor ale respectivului constructor care nu aveau nevoie de 0
calificare de tip de aeronava in sistemul anterior si care apartin grupei 1;

— avioane cu motor cu turbind — CcU Mai multe motoare, grupa completa: convertitd in
calificarile de tip de aeronava pentru avioanele cu mai multe motoare turbopropulsoare care nu aveau
nevoie de o calificare de tip de aeronava in sistemul anterior.

2. pentru categoria B2:

— avion: convertita in ,,subgrupa completa 2a” si ,,grupa completa 3” plus calificérile de tip
de aeronavd pentru avioanele care nu aveau nevoie de o calificare de tip de aeronava in sistemul
anterior si apartin grupei 1;

— elicopter: convertitd in ,,subgrupele complete 2b si 2¢” plus calificarile de tip de aeronava
pentru elicopterele care nu aveau nevoie de o calificare de tip de aeronava in sistemul anterior si
apartin grupei 1;

3. pentru categoria C:

— avion: convertitd in ,,subgrupa completd 2a” si ,,grupa completd 3” plus calificarile de tip
de aeronava pentru avioanele care nu aveau nevoie de o calificare de tip de aeronava in sistemul
anterior si apartin grupei 1;

— elicopter: convertitd in ,,subgrupele complete 2b si 2¢” plus calificarile de tip de aeronava
pentru elicopterele care nu aveau nevoie de o calificare de tip de aeronava in sistemul anterior si
apartin grupei 1.

(c) Daca licenta a fost supusa unor limitari in urma procesului de conversiune mentionat la
pct. 66.A.70, aceste limitari raman pe licentd, cu exceptia cazului in care sunt retrase in conditiile
definite in raportul relevant de conversiune mentionat la pct. 66.8.300.
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66.B.130 Procedura de aprobare directa a pregatirii pe tip de aeronava

(a) In cazul unei pregatiri pe tip de aeronave altele decat dirijabilele, AAC poate aproba
pregdtirea pe tip de aeronava desfasuratd de o organizatie de pregatire In domeniul intretinerii
autorizata conform anexei nr. 4 (partea 147), in conformitate cu pct. 1 din apendicele nr. 3 la prezenta
anexa (partea 66). In astfel de cazuri, AAC dispune de o proceduri prin care se asigura ca pregitirea
pe tip de aeronava este conforma cu apendicele nr. 3 la prezenta anexa (partea 66).

(b) In cazul unei pregitiri pe tip de acronava pentru dirijabile din grupa 1, cursurile sunt
aprobate direct de AAC in toate cazurile. AAC dispune de o procedurda pentru a se asigura ca
programa de pregatire pe tip de dirijabil acopera toate elementele cuprinse in datele de intretinere de
la detindtorul aprobarii de proiect (DAH) sau de la declarantul unei declaratii de conformitate a
proiectului.

(c) Certificatul de recunoastere (CoR) (formularul AAC 149b) din apendicele nr. 3 la anexa
nr. 4 (partea 147) se utilizeaza pentru recunoasterea finalizarii fie a elementelor teoretice, fie a
elementelor practice, fie atat a elementelor teoretice, cat si a celor practice ale cursului de pregatire
pentru calificarea de tip.

66.B.135 Procedura de aprobare a cursurilor de pregitire multimedia (multimedia-
based training — MBT)

Ori de cate ori aproba cursuri, inclusiv cursuri de pregatire multimedia (MBT), care sunt
oferite intr-un mediu fizic sau virtual sau ambele, AAC verifica daca pregatirea de baza pentru
aeronave $i pregatirea pe tip de aeronava sunt conforme cu apendicele nr. 1 si, respectiv, apendicele
nr. 3.

SUBPARTEAC
EXAMINARI

Prezentul capitol indica procedurile de urmat in cazul examinarii efectuate de catre AAC.

66.B.200 Examinarea efectuata de AAC

(a) Toate intrebarile de evaluare sunt pastrate in sigurantd inaintea examindrii, pentru a se
asigura ca niciun candidat nu va sti care sunt intrebarile care vor forma baza examinarii.

(b) AAC numeste:

1. persoanele care controleaza intrebarile care vor fi utilizate la fiecare examinare;

2. examinatorii care sunt obligati sd fie prezenti pe durata tuturor examinarilor, pentru a
asigura integritatea examinarii.

(c) Examindrile de baza respecta standardul specificat in apendicele nr. 1 si nr. 2 sau in
apendicele nr. 7 si nr. 8, dupa caz.

Certificatul de recunoastere (CoR) (formularul AAC 148b) din apendicele nr. 3 la anexa nr. 4
(partea 147) se utilizeaza pentru a atesta finalizarea examinarilor de baza.

(d) Examinarile aferente pregatirii pe tip si evaluarile pe tip respecta standardul specificat in
apendicele nr. 3.

Certificatul de recunoastere (CoR) (formularul AAC 149b) din apendicele nr. 3 la anexa nr. 4
(partea 147) se utilizeaza pentru a atesta finalizarea pregatirii pe tip de aecronava sau a evaluarilor pe
tip.

(e) La fiecare sase luni se stabilesc noi intrebari de examen, iar intrebdrile vechi sunt retrase
complet din uz sau se suspenda temporar folosirea lor. Se tine evidenta intrebarilor care au fost
utilizate, pentru a putea fi consultate la nevoie.

(f) Toate foile de hartie aferente examinarii sunt inméanate candidatului la inceputul examinarii
si se predau inapoi examinatorului la sfarsitul perioadei de timp alocate pentru examinare. Nicio foaie
de hartie de examinare nu poate fi scoasa din camera de examinare in timpul perioadei de timp alocate
pentru examinare.

(g) In afard de documentatia specific necesara pentru evaludrile pe tip de aeronava, doar
documentele de evaluare pot fi disponibile pentru candidat in cursul evaluarii.
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(h) In cursul examinarii, candidatii sunt separati unul de celalalt, astfel incat si nu isi poati
citi reciproc lucrarile. Candidatilor nu li se permite sa vorbeasca cu nicio persoana, cu exceptia
examinatorului.

(1) Candidatilor care folosesc mijloace frauduloase 1i se interzice participarea la orice
examinare timp de 12 luni de la data examinarii la care au fost surprinsi folosind mijloace frauduloase.

SUBPARTEAD
CONVERSIUNEA CALIFICARILOR PERSONALULUI DE CERTIFICARE

Prezentul capitol indica procedurile pentru conversiunea calificarilor personalului de
certificare mentionat la pct. 66.A.70 in licente de intretinere a aeronavelor.

66.B.300 Generalitati

(@) AAC poate converti numai calificarile (i) obtinute in alt stat (membruUE) pentru care este
competentd, fard a se aduce atingere acordurilor bilaterale si (ii) valabile Tnainte de intrarea in vigoare
a cerintelor aplicabile din prezenta anexa (partea 66).

(b) AAC poate efectua conversiunea numai in conformitate cu un raport de conversiune
elaborat in conformitate cu pct. 66.B.305 sau 66.B.310, dupa caz.

(c) Rapoartele de conversiune sunt fie (i) elaborate AAC, fie (ii) aprobate de AAC pentru a
asigura conformitatea cu prezenta anexa (partea 66).

(d) Rapoartele de conversiune, impreuna cu orice modificare adusa acestora, sunt pastrate in
evidenta AAC, in conformitate cu pct. 66.B.20.

66.B.305 Raport de conversiune pentru calificarile nationale

(a) Raportul de conversiune pentru calificarile nationale ale personalului de certificare descrie
domeniul fiecarui tip de calificare, inclusiv licenta nationald aferenta, daca este cazul, privilegiile
aferente si include o copie a reglementarilor nationale relevante care definesc aceste elemente.

(b) Raportul de conversiune prezinta, pentru fiecare tip de calificare mentionat la litera (a):

1. licenta de intretinere a aeronavelor In care se va produce conversiunea; si

2. ce limitari se adauga in conformitate cu pct. 66.A.70(c) sau (d), dupa caz; si

3. conditiile de eliminare a limitarilor, specificand modulele/subiectele la care este nevoie de
0 examinare pentru eliminarea limitarilor si obtinerea unei licente complete de intretinere a
aeronavelor sau pentru includerea unei (sub)categorii suplimentare. Acestea trebuie sd includa
modulele definite in apendicele nr. 1 la prezenta anexa (partea 66) care nu sunt prevazute de legislatia
nationala.

66.B.310 Raport de conversiune pentru autorizatiile organizatiilor de intretinere
autorizate

(a) Pentru fiecare din organizatiile de intretinere implicate, raportul de conversiune descrie
domeniul fiecarui tip de autorizatie emisa de cdtre organizatia de intretinere si include o copie a
procedurilor aprobate relevante ale organizatiei de intretinere pentru calificarea si autorizarea
personalului de certificare pe care se bazeaza procesul de conversiune.

(b) Raportul de conversiune prezinta, pentru fiecare tip de autorizatie mentionat la litera (a):

1. licenta de intretinere a aeronavelor in care se va produce conversiunea; si

2. ce limitari se adauga in conformitate cu pct. 66.A.70(c) sau (d), dupa caz; si

3. conditiile de eliminare a limitarilor, specificind modulele/subiectele la care este nevoie de
0 examinare pentru eliminarea limitarilor si obtinerea unei licente complete de intretinere a
aeronavelor sau pentru includerea unei (sub)categorii suplimentare. Acestea trebuie sa includa
modulele definite in apendicele nr. 3 la prezenta anexa (partea 66) care nu sunt prevazute de legislatia
nationala.
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SUBPARTEAE
CREDITE DE EXAMINARE

Prezenta subparte indica cerintele pentru acordarea creditelor de examinare in conformitate
Cu pct. 66.A.25(c).

66.B.400 Generalitati

(@) AAC poate acorda credite doar pe baza unui raport asupra creditelor, intocmit in
conformitate cu pct. 66.B.405.

(b) Raportul asupra creditelor este fie (i) elaborat de AAC, fie (ii) aprobat de AAC pentru a
asigura conformitatea cu prezenta anexa (partea 66).

(c) Rapoartele asupra creditelor, impreund cu orice modificare adusd acestora, sunt datate si
pastrate 1n evidenta AAC, in conformitate cu pct. 66.B.20.

(d) Atunci cand un solicitant face trimitere la un raport asupra creditelor aprobat de o alta
autoritate competentd, autoritatea de acordare a licentelor ia in considerare acest raport asupra
creditelor si solicitd avizul celeilalte autoritati cu privire la utilizarea raportului asupra creditelor.

66.B.405 Raport asupra creditelor de examinare

(a) Raportul asupra creditelor include o comparatie intre urmatoarele elemente:

(1) modulele, submodulele, subiectele si nivelurile de cunostinte continute in apendicele nr. 1
sau nr. 7 la prezenta anexa (partea 66), dupa caz;

(i1) programa calificarilor tehnice n cauza, relevante pentru categoria dorita.

Comparatia trebuie sa mentioneze daca s-a demonstrat conformitatea si sa contina justificari
pentru fiecare afirmatie si conditiile posibile sau consideratii suplimentare sau ambele.

(b) Creditele aferente examinarilor care nu corespund cunostintelor de baza efectuate in
organizatiile de pregétire Tn domeniul intretinerii aprobate in conformitate cu anexa nr. 4 (partea 147)
pot fi acordate doar de autoritatea competentd dintr-un stat (membru UE) in care s-a obtinut
calificarea, cu exceptia cazului in care existd un acord formal cu o astfel de autoritate competenta
care recomanda altfel.

(c) Nu se poate acorda niciun credit daca nu exista o declaratie de conformitate pentru fiecare
modul si submodul, care sa precizeze unde anume in calificarea tehnica se poate gasi standardul
echivalent.

(d) AAC verifica periodic daca s-au modificat urmatoarele elemente:

(1) standardul national privind calificarile;

(1) apendicele nr. 1 sau nr. 7 la anexa (partea 66), dupa caz.

AAC evalueaza, de asemenea, daca sunt necesare modificarile raportului asupra creditelor.
Astfel de modificari se documenteaza, se dateaza si se 1au in evidenta.

66.B.410 Valabilitatea creditelor de examinare

(@) AAC notifica in scris solicitantului creditele acordate, impreuna cu trimiterea la raportul
asupra creditelor utilizat.

(b) Creditele expira la zece ani dupa acordare.

(c) La expirarea creditelor, solicitantul poate solicita credite noi. AAC prelungeste in mod
automat valabilitatea creditelor cu o perioadd suplimentara de 10 ani, daca cerintele privind
cunostintele de baza definite In apendicele nr. 1 sau nr. 7 la prezenta anexa (partea 66), dupd caz, nu
s-au modificat.

SUBPARTEA F
SUPRAVEGHERE PERMANENTA

Prezentul capitol descrie procedurile pentru supravegherea permanenta a licentei de intretinere
a aeronavelor si in particular pentru retragerea, suspendarea sau limitarea licentei de intretinere a
aeronavelor.

66.B.500 Retragerea, suspendarea sau limitarea licentei de intretinere a aeronavelor
115



AAC suspenda, limiteazd sau retrage licenta de intretinere a aeronavelor in cazul in care a
identificat o problema de sigurantd sau daca are dovezi clare cd persoana respectiva a efectuat sau a
fost implicata in una sau mai multe dintre urmatoarele activitati:

1. obtinerea unei licente de intretinere a aeronavelor si/sau a privilegiilor de certificare prin
falsificarea dovezilor documentare prezentate;

2. neindeplinirea obligatiei de a efectua intretinerea solicitatd combinatd cu neraportarea
acestui fapt organizatiei sau persoanei care a solicitat intretinerea;

3. neindeplinirea obligatiei de a efectua intretinerea rezultdnd ca necesara din propria inspectie
combinata cu neraportarea acestui fapt organizatiei sau persoanei pentru care trebuia sa fie efectuata
intretinerea;

4. efectuarea unei intretineri neglijente;

5. falsificarea inregistrarilor referitoare la intretinere;

6. emiterea unui certificat de punere in serviciu stiind ca intretinerea mentionata pe certificatul
de punere 1n serviciu nu a fost efectuatd sau fara a verifica daca intretinerea respectiva a fost efectuata;

7. efectuarea Intretinerii sau emiterea unui certificat de punere in serviciu in timp ce persoana
se gaseste sub influenta alcoolului sau a drogurilor;

8. eliberarea unui certificat de punere 1n serviciu fara a fi in conformitate cu prezentul
regulament.

Apendicele nr. 1
la Anexa nr. 3 Partea 66

Cerinte privind cunostintele de baza
(cu exceptia licentei din categoria L)

1. Nivelurile de cunostinte pentru licentele de intretinere a aeronavelor din categoriile
A, B1, B2, B2L, B3 5i C

Cunostintele de baza pentru categoriile A, B1, B2, B2L si B3 sunt ilustrate prin niveluri de
cunostinte (1, 2 sau 3) pentru fiecare subiect in cauza. Persoanele care solicita licente din categoria C
trebuie sa indeplineasca cerintele privind nivelurile de cunostinte de baza pentru categoria B1 sau
categoria B2.

Indicatorii nivelurilor de cunostinte sunt definiti pe trei niveluri, dupad cum urmeaza:

— NIVELUL 1: Familiarizarea cu principalele elemente ale obiectului de studiu

Obiective:

(a) Solicitantul trebuie sa inteleaga elementele de baza ale obiectului de studiu.

(b) Solicitantul trebuie sa fie capabil sa ofere o descriere simpla a obiectului de studiu, folosind
cuvinte din limbajul uzual si exemple.

(c) Solicitantul trebuie sa fie capabil sa utilizeze termeni specifici.

— NIVELUL 2: Cunostinte generale privind aspectele teoretice si practice ale obiectului de
studiu si capacitatea de a aplica cunostintele respective

Obiective:

(a) Solicitantul trebuie sa fie capabil sd inteleagd fundamentele teoretice ale obiectului de
studiu.

(b) Solicitantul trebuie sa fie capabil sa ofere o descriere generala a obiectului de studiu,
folosind, In mod adecvat, exemple specifice.

(c) Solicitantul trebuie sa fie capabil sa utilizeze formulele matematice impreuna cu legile
fizice care descriu obiectul de studiu.

(d) Solicitantul trebuie sa fie capabil sa citeasca si sa inteleaga schitele, desenele si schemele
care descriu obiectul de studiu.

(e) Solicitantul trebuie sa fie capabil sa aplice cunostintele sale intr-o manierd practica,
folosind proceduri detaliate.

— NIVELUL 3: Cunostinte detaliate privind aspectele teoretice si practice ale subiectului si
capacitatea de a combina si aplica elementele separate ale acestor cunostinte intr-un mod logic si
cuprinzator
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Obiective:

(@) Solicitantul trebuie sa cunoasca aspectele teoretice ale obiectului de studiu precum si
conexiunile sale cu alte obiecte de studiu.

(b) Solicitantul trebuie sa fie capabil sa ofere o descriere detaliata a obiectului de studiu
folosind fundamentele teoretice si exemple specifice.

(c) Solicitantul trebuie sa inteleaga si sa fie capabil sd utilizeze formulele matematice aferente
obiectului de studiu.

(d) Solicitantul trebuie sa fie capabil sa citeascad, sa inteleagd si sd pregateascd schitele,
desenele simple si schemele care descriu obiectul de studiu.

(e) Solicitantul trebuie sa fie capabil sa aplice cunostintele in practicd, urmand instructiunile
producatorului.

(f) Solicitantul trebuie sa fie capabil sd interpreteze rezultatele provenind din diverse surse si
din diverse masuratori si sa aplice actiuni de corectie, acolo unde este cazul.

2. Modularizare

Calificarea 1n privinta obiectelor de studiu de baza pentru fiecare categorie sau subcategorie
de licenta de intretinere de aecronava se realizeaza in conformitate cu urmatoarea matrice, in care
materiile aplicabile sunt indicate printr-un «X», in timp ce «n/a» inseamna ca modulul de subiecte nu

este nici aplicabil, nici necesar.

Modul de subiecte B1.1 B1.2 B1.3 B1.4 B3 B2 | B2L
Al A2 A3 Ad
Motor Motor | Motor Motor | Avioane cu
cu cu cu cu piston
turbina | piston | turbina | piston | nepresurizate
MTOM <2t
1.MATEMATICA X
2. FIZICA X
3. ELEMENTE X X
FUNDAMENTALE DE
ELECTRICITATE
4, ELEMENTE | X X X X X X X
FUNDAMENTALE DE
ELECTRONICA (n/a (n/a (n/a (n/a
pentru pentru | pentru pentru
Al) A2) A3) Ad)
5. TEHNICI | X X X X X X X
DIGITALE/SISTEME DE
INSTRUMENTE
ELECTRONICE
6. MATERIALE SI | X X X X X X X
HARDWARE
7. PRACTICI DE | X X X X X X X
INTRETINERE
8. ELEMENTE DE BAZA | X X X X X X X
DE AERODINAMICA
9. FACTORI UMANI X X X X X X X
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10. LEGISLATIE | X X X X X X X X
AVIATICA
12.AERODINAMICA, n/a n/a X X n/a n/a | n/a 11,
STRUCTURILE SI 15si
SISTEMELE 17
ELICOPTERELOR ca
Bl.1
13.AERODINAMICA, n/a n/a n/a n/a n/a X X sau
STRUCTURILE SI 171
SISTEMELE 16’Si
AERONAVELOR 17 ’
14. PROPULSIA n/a n/a n/a n/a n/a X | X ca )
B1.
15. MOTOARE CU | X n/a X n/a n/a n/a | nfa sau
TURBINE CU GAZ 12si
16. MOTOR CU PISTON n/a X n/a X X n/a | n/a ig
17. ELICE X n/a n/a n/a | n/a B1.3
sau
12 si
16
ca
Bl.4
sau
13 si
14
ca
B2
MODULUL 1. MATEMATICA
MODULUL 1. MATEMATICA NIVEL
Bl
B2
A B2L
B3
1.1 Aritmetica 2
1.2 Algebra
(a) Expresii algebrice simple; 2
(b) Ecuatii. — 1
1.3 Geometrie
(@) Constructii geometrice simple — 1
(b) Reprezentare grafica; 2
(c) Trigonometrie. — 2
MODULUL 2. FIZICA
MODULUL 2. FIZICA NIVEL
A B1
B3 B2
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B2L

2.1 Materia

2.2 Mecanica

2.2.1 Statica

2.2.2 Cinematica

2.2.3 Dinamica

(a) Masa, forta si energia;

(b) Moment si conservarea momentului

2.2.4 Dinamica fluidelor

(a) Greutatea si densitatea;

(b) Viscozitatea; compresibilitatea fluidelor, presiune staticd, dinamica si totala.

2.3 Termodinamica

(a) Temperatura;

(b) Caldura.

2.4 Optica (Lumina)

2.5 Miscarea ondulatorie si sunetul

MODULUL 3. ELEMENTE FUNDAMENTALE DE ELECTRICITATE

MODULUL 3. ELEMENTE FUNDAMENTALE DE

NIVEL

ELECTRICITATE

Bl
B2
B2L

3.1 Teoria electronului

3.2 Electricitate statica si conductie

3.3 Terminologie electrica

3.4 Generarea de electricitate

3.5 Surse de curent continuu de electricitate

RPlRrlRr|Rr[R|~

3.6 Circuite de curent continuu

NIN[FRIN]DN

R[NP |Rr(R -

3.7 Rezistenta/Rezistor

(@) Rezistenta; —

N

(b) Rezistori —

3.8 Putere —

3.9 Capacitate electrica/Condensator electric —

3.10 Magnetism

(a) Teoria magnetismului; —

(b) Forta magnetomotrice. —

3.11 Inductanta/Inductor —

3.12 Motor de curent continuu/teoria generatorului —
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3.13 Teoria curentului alternativ 1 2 1
3.14 Circuite rezistive (R), capacitive (C) si inductive (L) — 2 1
3.15 Transformatori — 2 1
3.16 Filtre — 1 —
3.17 Generatoare de curent alternativ — 2 1
3.18 Motoare de curent alternativ — 2 1
MODULUL 4. ELEMENTE FUNDAMENTALE DE ELECTRONICA
MODULUL 4. ELEMENTE FUNDAMENTALE DE ELECTRONICA NIVEL
A Bl1| B2
B3| B2L
4.1 Semiconductori
4.1.1 Diode
(@) Descrieri si caracteristici; —| —] 2
(b) Functionare si functie. — —| 2
4.1.2 Tranzistori
(@) Descriere si caracteristici; —1| 1 2
(b) Constructia si functionare. —| —| 2
4.1.3 Circuite integrate
(@) Descrierea si functionarea de baza; —1 1 2
(b) Descrierea si functionare. — —| 2
4.2 Placi cu circuite imprimate — 1 2
4.3 Servomecanisme
(@) Principii; — 1 2
(b) Constructie, functionare si utilizare. — —| 2

MODULUL 5. TEHNICI DIGITALE/SISTEME DE INSTRUMENTE

ELECTRONICE

MODULUL 5. TEHNICI DIGITALE/SISTEME DE INSTRUMENTE NIVEL
ELECTRONICE
A B2
B3| B1 BoL
5.1 Sisteme de instrumente electronice 1 1 1 1
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5.2 Sisteme de numeratie — | 1 2
5.3 Convertirea datelor —1 1 2
5.4 Magistrale de date — | 2 2
5.5 Circuite logice
(@) Identificare si aplicatii; — 1| 2 2
(b) Interpretarea diagramelor logice. — | —| 2
5.6 Structura de baza a computerului
(a) Terminologie si tehnologie specifice computerului; 1 2 2
(b) Functionarea computerului. — | — 2
5.7 Microprocesoare — | —| 2
5.8 Circuite integrate — | —| 2
5.9 Multiplexare — | —| 2
5.10 Fibre optice — 1 1 2
5.11 Afisaje electronice 1] 2 2
5.12 Dispozitive de citire electrostatica 1 2 2
5.13 Controlul managementului software 1] 2 2
5.14 Mediul electromagnetic 1] 2 2
5.15 Sisteme electronice/digitale specifice aeronavelor 1] 1 1
MODULUL 6. MATERIALE S| HARDWARE
MODULUL 6. MATERIALE ST HARDWARE NIVEL
Bl
B2
A B3 BOL

6.1 Materiale pentru aeronave — feroase
(a) Otelurile aliate utilizate pentru aeronave; 1 2 1
(b) Testarea materialelor feroase; — 1 1
(c) Procedurile de reparare si inspectie. — 2 1
6.2 Materiale pentru aeronave — neferoase
(a) Caracteristici; 1 1
(b) Testarea materialelor neferoase; — 1
(c) Procedurile de reparare si inspectie. — 1
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6.3 Materiale pentru aeronave — compozite si nemetalice

6.3.1 Materiale compozite si nemetalice altele decit lemnul si tesaturile

(a) Caracteristici;

(b) Depistarea defectiunilor;

(c) Procedurile de reparare si inspectie.

6.3.2 Structuri din lemn

6.3.3 Acoperirea cu tesdaturi

RPN

6.4 Coroziunea

(@) Elemente fundamentale de chimie;

(b) Tipuri de coroziune.

6.5 Dispozitive de fixare

6.5.1 Filete de suruburi

6.5.2 Bolturi, stifturi si suruburi

6.5.3 Dispozitive de blocare

6.5.4 Nituri pentru avioane

RPININ|IDN

NININIDN

RPININ|IDN

6.6 Tevi si repere de legatura

(a) Identificare;

N

(b) Repere de legatura standard.

N

6.7 Resorturi

6.8 Rulmenti

6.9 Transmisii

6.10 Cabluri de control

6.11 Cabluri electrice si repere de legatura

Rk (R|-

NINININININIDN

NIFRL[ININIFP[FLIDN

MODULUL 7. PRACTICI DE iNTRETINERE

MODULUL 7. PRACTICI DE iNTRETINERE

NIVELUL

Bl

7.1 Masuri de siguranta in aeronava i in atelier

7.2 Practici impuse in atelier

7.3 Instrumente

7.4 (REZERVAT)

7.5 Desene tehnologice, diagrame si standarde

7.6 Ajustaje si jocuri

7.7 Sistem de interconectare a cablurilor electrice (EWIS)

7.8 Nituire

7.9 Tevi si furtunuri

7.10 Resorturi

7.11 Rulmenti

7.12 Transmisii

7.13 Cabluri de control

HI—\Hl—\l—\I—‘l—\I—‘l—\| wlwlw

NN N[N w (NN | oooooog

w
R R R A R E R

7.14 Manipularea materialelor

7.14.1 Tabla laminata

N
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7.14.2 Compozite si nemetalice

7.14.3 Productia de aditivi

7.15 (REZERVAT)

7.16 Greutatea si centrarea aeronavei

(a) Calcule privind centrul de greutate;

(b) Cantarirea acronavei.

71.17 Manipularea si depozitarea aeronavei

7.18 Tehnici de demontare, verificare, reparare si asamblare

() Tipuri de defecte si tehnici de verificare vizuala,

(b) Metode de reparare generala, Manual de reparatii structurale;

(c) Tehnici nedistructive de verificare;

|
N

-

(d) Tehnici de demontare si de reasamblare;

N
N

N

(e) Tehnici de remediere a defectiunilor.

7.19 Evenimente iesite din comun

(@) Verificari ca urmare a fulgerelor care lovesc aeronava si a penetrarii
HIRF

(b) Inspectii ca urmare a evenimentelor iesite din comun, cum ar fi: aterizari
dificile si zbor prin turbulenta

7.20 Proceduri de intretinere

7.21 Documentatie si comunicare

MODULUL 8: ELEMENTE DE BAZA DE AERODINAMICA

MODULUL 8. ELEMENTE DE BAZA DE

NIVELUL

RODINAMICA A
B3

Bl
B2
B2L

8.1 Fizica atmosferei 1

Atmosfera Internationald Standard (ISA), aplicatii in
aerodinamica

8.2 Aerodinamica

8.3 Teoria zborului

8.4 Flux de aer de mare viteza

Rk e

8.5 Stabilitatea zborului si elemente de dinamica

NINININ

MODULUL 9. FACTORI UMANI

MODULUL 9. FACTORI UMANI

NIVELUL

TOTAL

9.1 Generalitati

9.2 Performanta umana si limitari

9.3 Psihologie sociala

9.4 Factori care afecteaza performanta

9.5 Mediul fizic

9.6 Sarcini de lucru

9.7 Comunicare

9.8 Eroarea umana

NN RFPIFRPINEFEINDN
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9.9 Managementul sigurantei

9.10 «Duzina periculoasay si atenuarea riscurilor

MODULUL 10. LEGISLATIA AVIATICA

MODULUL 10. LEGISLATIE AVIATICA

NIVELUL

A

Bl
B2
B2L

10.1 Cadrul de reglementare

10.2 Personal de certificare — intretinere

10.3 Organizatii de intretinere autorizate

NN

10.4 Personal de certificare independent

10.5 Operatiuni aeriene

10.6 Certificarea aeronavelor, reperelor si dispozitivelor

10.7 Continuitatea navigabilitatii

10.8 Principii de supraveghere a continuitatii navigabilitatii

NI

10.9 Intretinerea si certificarea dincolo de reglementdrile
actuale ale UE (daca nu sunt inlocuite de cerintele UE)

I—‘I—‘NI\JI—‘OOI\JNI—\E

10.10 Securitatea cibernetica a intretinerii in sectorul aviatiei

1

-

MODULUL 11
AVIOANELOR

AERODINAMICA, STRUCTURILE SI

SISTEMELE

MODULUL 11. AERODINAMICA,

NIVELUL

STRUCTURILE SI SISTEMELE

AVIOANELOR Al

A2

Bl.1

B1.2

B3

11.1 Teoria zborului

(a) Aerodinamica avionului si elemente de control al | 1
zborului;

(b) Avion, alte dispozitive aerodinamice. 1

11.2 Structuri ale corpului aeronavei (ATA 51)

(a) Concepte generale; 2

(b) Cerinte de navigabilitate pentru rezistenta | 2
structurald;

(c) Metode de constructie. 1

11.3 Structuri ale corpului aeronavei — avioane

11.3.1 Fuzelaj, usi, ferestre ( ATA 52/53/56) 1

(a) Principii de constructie;

(b) Dispozitive de remorcare aeropurtate;

(c) Usi.

11.3.2 Aripi (ATA 57)

11.3.3 Stabilizatori ( ATA 55)

11.3.4 Suprafete de comanda ( ATA 55/57)

S I

11.3.5 Nacele/Stalpi ( ATA 54)

NININININ|F-

SR

11.4 Aer conditionat si presurizarea cabinei ( ATA
21)

(a) Presurizare;

(b) Alimentarea cu aer;

(c) Aer conditionat;

S i

(d) Disporzitive de siguranta si avertizare;

Wwwlw

(e) Sisteme de incalzire si ventilare.

11.5 Instrumente/Sisteme electronice de bord
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11.5.1 Sisteme de instrumente ( ATA 31)

11.5.2 Sisteme electronice de bord

Elemente fundamentale ale dispunerii sistemului si
actionarii urmatoarelor:

Navigare automata (ATA 22);

Comunicatii (ATA 23);

Sisteme de navigatie (ATA 34).

11.6 Energie electrica ( ATA 24)

11.7 Echipament si furnituri (ATA 25)

(a) Echipament destinat situatiilor de urgenta,

(b) Dispunerea cabinei si a incarcaturii.

11.8 Protectia contra incendiilor ( ATA 26)

(a) Sisteme de detectie a focului si a fumului si
sisteme de stingere a incendiilor;

(b) Extinctor portabil.

[EEN

11.9 Dispozitive de control al zborului (ATA 27)

(a) Dispozitive primare si secundare de control al
zborului;

-

w

(b) Actionare i protectie;

(c) Actionarea sistemului,

(d) Echilibrare si reglaj.

11.10 Sisteme de alimentare cu combustibil (ATA 28,
ATA 47)

(a) Dispunerea sistemelor;

Rk

Wlwwlw

(b) Manipularea combustibilului;

(c) Indicatii si avertizari;

(d) Sisteme speciale;

(e) Echilibrare.

11.11 Energie hidraulica (ATA 29)

(a) Descrierea sistemului;

S

WWwwlw

(b) Actionarea sistemului (1),

|

w

(c) Actionarea sistemului (2).

-

w

11.12 Protectia impotriva jivrajului si ploii (ATA 30)

(a) Principii;

|

[ 1

w

w

[

(b) Degivrare;

(c) Antigivrare;

(d) Stergatoare;

(e) Sistem antiploaie

11.13 Trenul de aterizare (ATA 32)

(a) Descriere;

N[ R R (R

N R |-

WWwwlw

W' W W

N[ [ [

(b) Actionarea sistemului;

(c) Detectie aer-S0l;

(d) Protectie ampenaj.

11.14 Lumini (ATA 33)

11.15 Oxigen (ATA 35)

RININ NN

RN TN

WWwwwiw

WWw|" [w

NININ| TN

11.16 Pneumatic/Vid (ATA 36)

(a) Sisteme;

|

[EEY

w

w

N

(b) Pompe.

[

N

11.17 Apa/Deseuri (ATA 38)

(a) Sisteme;

(b) Coroziune.

N

w

11.18 Sisteme de intretinere la bord (ATA 45)
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11.19 Sisteme electronice de bord modulare integrate
(ATA 42)

(a) Descriere generala a sistemului si teorie;

(b) Configuratii tipice ale sistemului.

11.20 Sisteme de cabina (ATA 44)

PRk
NN N[N

11.21 Sisteme de informatii (ATA 46)

MODULUL 12. AERODINAMICA, STRUCTURILE
ELICOPTERELOR

S|

SISTEMELE

MODULUL 12. AERODINAMICA, STRUCTURILE SI

NIVEL

SISTEMELE ELICOPTERELOR

A3

B1.3
B1.4

12.1 Teoria zborului — aerodinamica giravioanelor

2

12.2 Sisteme de control al zborului (ATA 67)

12.3 Alinierea palelor si analiza vibratiilor (ATA 18)

12.4 Transmisie

R[N

3
3
3

12.5 Structuri ale corpului aeronavei (ATA 51)

(a) Concepte generale;

N

(b) Metode de constructie a elementelor principale.

12.6 Aer conditionat (ATA 21)

12.6.1 Alimentare cu aer

12.6.2 Aer conditionat

12.7 Instrumente/Sisteme electronice de bord

12.7.1 Sisteme de instrumente (ATA 31)

12.7.2 Sisteme electronice de bord

Elemente fundamentale ale dispunerii sistemului si actionarii
urmatoarelor:

Navigare automata (ATA 22);

Comunicatii (ATA 23);

Sisteme de navigatie (ATA 34).

12.8 Energie electrica (ATA 24)

12.9 Echipament si furnituri (ATA 25)

(a) Echipament destinat situatiilor de urgenta;
Scaune, harnasamente si centurt;
Sisteme de asigurare a portantei;

(b) Sisteme de flotatie pentru cazuri de urgenta;
Dispunerea cabinei, echipamentul de retinere a incarcaturii;
Dispunerea echipamentului;

Instalarea mobilierului in cabina.

12.10 Protectia contra incendiilor (ATA 26)

(a) Sisteme de detectie a focului si a fumului si Sisteme de
stingere a incendiilor;

(b) Extinctoare portabile.

12.11 Sisteme de alimentare cu combustibil (ATA 28)

12.12 Energie hidraulica (ATA 29)
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12.13 Protectia impotriva jivrajului si ploii (ATA 30) 1 3
12.14 Trenul de aterizare (ATA 32) 2 3
(a) Descrierea si functionarea sistemului;

(b) Senzori. 2 3
12.15 Lumini (ATA 33) 2 3
12.16 (Rezervat) 2 3
12.17 Sisteme electronice de bord modulare integrate (ATA

42)

(a) Descriere generala a sistemului si teorie 1 2
(b) Configuratii tipice ale sistemului 1 2
12.18 Sisteme de intretinere la bord (ATA 45) 1 2
Computere centrale de intretinere;

Sistem de incarcare a datelor;

Sistemul bibliotecii electronice.

12.19 Sisteme de informatii (ATA 46) 1 2
MODULUL 13. AERODINAMICA, STRUCTURILE SI  SISTEMELE

AERONAVELOR

C/N: Comunicatii si Navigatie; Ins.: Instrumente; A/F: Navigare automatd; Sur.:

Supraveghere; A/S: Corpul aeronavei si Sisteme

MODULUL 13.
AERODINAMICA,
STRUCTURILE SI SISTEMELE
AERONAVELOR

NIVELUL

B2

B2L
de
baza

B2L
C/N

B2L
Ins.

B2L
AlF

B2L
Sur.

B2L
A/S

13.1 Teoria zborului

(a) Aerodinamica avioanelor si
sisteme de control al zborului;

(b) Aerodinamica giravioanelor.

13.2 Structuri — Concepte generale
(ATA 51)

(@) Concept general;

(b) Elemente fundamentale ale
sistemelor structurale;

13.3 Navigare automata (ATA 22)

(@ Elemente fundamentale ale
controlului automat al zborului;

(b) Sisteme regulatoare si sisteme
automate de aterizare.

13.4 Comunicatii/Navigatie (ATA
23/34)

(@ Elemente fundamentale ale
sistemelor de comunicatii  si
navigatie;
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(b) Elemente fundamentale ale
sistemelor de supraveghere a
aeronavelor.

13.5 Energie electrica (ATA 24)

13.6 Echipament si furnituri (ATA
25)

13.7. Dispozitive de control al
zborului

(a) Dispozitive primare si secundare
de control al zborului (ATA 27);

(b) Actionare si protectie;

(c) Actionarea sistemului;

(d) Dispozitive de control al zborului
giravioanelor (ATA 67).

13.8 Instrumente (ATA 31)

13.9 Lumini (ATA 33)

13.10 Sisteme de intretinere la bord
(ATA 45)

13.11 Aer conditionat si presurizarea
cabinei (ATA 21)

(a) Presurizarea;

(b) Alimentare cu aer;

(c) Aer conditionat;

(d) Dispozitive de sigurantd si
avertizare.

13.12 Protectie contra incendiilor
(ATA 26)

(a) Sisteme de detectie a focului si a
fumului si sisteme de stingere a
incendiilor;

(b) Extinctor portabil.

13.13 Sisteme de alimentare cu
combustibil (ATA 28, ATA 47)

(a) Dispunerea sistemului;

(b) Manipularea combustibilului;

(c) Indicatii si avertizari;

(d) Sisteme speciale;

(e) Echilibrare.

13.14 Energie hidraulica (ATA 29)

(a) Dispunerea sistemului;
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(b) Actionarea sistemului (1);

(c) Actionarea sistemului (2).

13.15 Protectie impotriva jivrajului
si a ploii (ATA 30)

(@) Principit;

(b) Degivrare;

(c) Antigivrare;

(d) Sisteme de stergere;

(e) Sistem antiploaie.

13.16 Tren de aterizare (ATA 32)

(a) Descriere;

(b) Sistem;

(c) Detectie aer-sol.

13.17 Oxigen (ATA 35)

13.18 Pneumatic/Vid (ATA 36)

13.19 Apa/Deseuri (ATA 38)

13.20 Sisteme electronice de bord
modulare integrate (ATA 42)

(a) Descriere generala a sistemului si
teorie;

(b) Configuratii tipice ale sistemului.

13.21 Sisteme de cabina (ATA 44)

13.22 Sisteme de informatii (ATA
46)

MODULUL 14. PROPULSIA

MODULUL 14. PROPULSIA

NIVELUL

B2
B2L Instrumente
B2L Corpului aeronavei si
Sisteme

14.1 Motoare cu turbina

(a) Motoare cu turbina;

(b) Unitati auxiliare de putere;

(c) Motoare cu piston;

(d) Motoare electrice si hibride;

(e) Sistem de control al motorului.

14.2 Sisteme electrice/electronice indicatoare ale motorului

14.3 Sisteme de elice

14.4 Sisteme de aprindere si de pornire

NININININ PP -
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MODULUL 15. MOTOR CU TURBINA CU GAZ

MODULUL 15. MOTOR CU TURBINA CU GAZ

NIVEL

Al
A3

Bl.1
B1.3

15.1 Elemente fundamentale

[EEN

N

15.2 Performanta motorului

15.3 Admisie

15.4 Compresoare

15.5 Sectiunea combustie

15.6 Sectiunea turbina

15.7 Evacuare

RN RN

15.8 Rulmenti si etansari

15.9 Lubrifianti si combustibili

15.10 Sisteme de lubrifiere

15.11 Sisteme de alimentare cu combustibil

15.12 Sisteme de aer

15.13 Sisteme de aprindere si de pornire

15.14 Sisteme indicatoare ale motorului

N e IR

15.15 Constructii de turbine alternative

15.16 Motoare turbopropulsoare

15.17 Motoare turboax

15.18 Unitate auxiliare de putere

15.19 Instalarea grupului motopropulsor

15.20 Sisteme de protectie contra incendiilor

15.21 Monitorizarea motorului si operare la sol

A I

15.22 Depozitarea §i pastrarea motorului

NIWINININININIFELPINDINININININININININININIDN

MODULUL 16. MOTOR CU PISTON

MODULUL 16. MOTOR CU PISTON

NIVELUL

A2
A4

B1.2
Bl1.4
B3

16.1 Elemente fundamentale

[EEN

2

16.2 Performanta motorului

[HEN

N

16.3 Constructia motorului

[EEN

N

16.4 Sisteme de combustibil al motorului

16.4.1 Carburatoare

16.4.2 Sisteme de injectie a combustibilului

16.4.3 Controlul electronic al motorului

16.5 Sisteme de aprindere si de pornire

16.6 Sisteme de admisie, racire si evacuare

16.7 Supraalimentare/turboalimentare

16.8 Lubrifianti si combustibili

16.9 Sisteme de lubrifiere

16.10 Sisteme indicatoare ale motorului

16.11 Instalarea grupului motopropulsor

16.12 Monitorizarea motorului si operare la sol

A e R

16.13 Depozitarea si pastrarea motorului

16.14 Constructii de motoare cu piston alternative

[

FRPINWININININDINININDINNIN
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MODULUL 17. ELICE

MODULUL 17. ELICE NIVELUL
Al B1.1
A2 B1.2
B3
17.1 Elemente fundamentale 1 2
17.2 Constructia elicei 1 2
17.3 Controlul pasului elicei 1 2
17.4 Sincronizarea elicei - 2
17.5 Protectia elicei contra ghetii 1 2
17.6 Intretinerea elicei 1 3
17.7 Deporzitarea §i pastrarea elicei 1 2

3. Metode de pregitire de baza

Se stabileste 0 metoda de pregatire adecvatd sau o combinatie de metode pentru intregul curs
sau pentru fiecare dintre modulele sau submodulele sale, in ceea ce priveste domeniul de aplicare si
obiectivele fiecarei etape de pregatire si ludnd in considerare beneficiile si limitarile metodelor de
pregatire disponibile.

Pot fi utilizate metode de pregétire multimedia (MBT) pentru a atinge obiectivele de pregétire
fie intr-un mediu fizic, fie in unul controlat virtual.

Apendicele nr. 2
la Anexa nr. 3 Partea 66

Standardul pentru examinarea de baza
(cu exceptia licentei din categoria L)

1. Generalitati

1.1. Toate examindrile de baza trebuie sa fie efectuate utilizand formatul intrebare cu variante
de raspuns si intrebari tip eseu, asa cum este specificat mai jos. Variantele incorecte trebuie sa para
la fel de plauzibile oricarei persoane fard cunostinte in domeniu. Toate variantele trebuie sa aiba o
legatura clara cu intrebarea si un vocabular, o constructie gramaticala si o lungime similare. La
intrebarile numerice, raspunsurile incorecte trebuie sa corespunda unor erori procedurale, cum ar fi
aplicarea corectiilor cu semn gresit sau greseli de conversie a unitdtilor; acestea nu trebuie sa fie
numere alese la intamplare.

1.2. Fiecare intrebare cu variante de raspuns trebuie sa aiba trei raspunsuri alternative, dintre
care doar unul trebuie sa fie raspunsul corect, iar candidatului trebuie sa 1 se acorde un anumit timp
pentru fiecare modul, plecand de la o medie de 75 secunde pentru fiecare Intrebare.

1.3. Fiecare intrebare tip eseu necesita pregatirea unui raspuns, iar candidatului trebuie sa i se
acorde un timp de 20 minute pentru a raspunde la fiecare intrebare de acest tip.

1.4. Intrebarile tip eseu trebuie sa fie redactate si evaluate utilizand programa de cunostinte
din apendicele nr. 1 modulul 7.

1.5. Fiecare intrebare trebuie sa aiba redactat un raspuns model aferent, care va include
totodata orice raspunsuri alternative cunoscute care pot fi relevante pentru alte subdiviziuni.

1.6. Raspunsul model trebuie totodata sa fie defalcat conform unei liste a problemelor
importante cunoscute drept probleme cheie.

1.7. Nota de promovare pentru fiecare parte cu variante de raspuns a examinarii dintr-un
modul si submodul este de 75 %.
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1.8. Nota de promovare pentru fiecare intrebare tip eseu este de 75 %, cu alte cuvinte raspunsul
candidatului trebuie sa contind 75 % din problemele cheie vizate de intrebare si nicio eroare
semnificativa relativa la vreuna dintre problemele cheie.

1.9. Daca respectivul candidat nu promoveaza doar la partea cu variante de raspuns sau doar
la partea tip eseu, atunci trebuie sa sustind din nou doar partea cu variante de raspuns sau partea tip
eseu, dupa caz.

1.10. Nu se utilizeaza sisteme de penalizare pentru a stabili dacd un candidat a promovat
examinarea.

1.11. Daca unul dintre module nu este promovat, examinarea nu poate fi sustinutd mai
devreme de 90 de zile de la data nepromovarii evaludrii pentru respectivul modul, exceptand cazul
unei organizatii de pregatire autorizate in domeniul intretinerii in conformitate cu anexa nr. 4 (partea
147) care tine un curs de repregatire special conceput pentru candidatii care nu au promovat modulul
respectiv; examinarea pentru respectivul modul nepromovat poate fi sustinuta din nou dupa 30 de
zile.

1.12. Examinarile cunostintelor de baza cu un timp maxim permis mai mare de 90 sau mai
mare de 180 de minute pot fi impartite in doud sau, respectiv, trei examene partiale.

Fiecare examen partial:

(a) este complementar cu celalalt examen partial sau celelalte examene partiale sustinute de
candidat, asigurandu-se ca combinatia de examene partiale indeplineste cerintele de examinare pentru
modulul de subiecte;

(b) are o durata de timp similara;

(c) este promovat daca se raspunde corect la cel putin 75 % dintre Intrebari;

(d) contine o serie de intrebari multiple de patru;

(e) figureaza pe acelasi certificat de recunoastere eliberat dupa ce ultimul examen partial a
fost promovat cu succes. Certificatul de recunoastere trebuie sd enumere datele si rezultatele
examenelor partiale — fard a calcula media rezultatelor;

(f) este sustinut in cadrul aceleiasi organizatii, In conformitate cu dispozitiille normale de
evaluare pentru resustinerea examenelor nepromovate.

1.13. Numarul maxim de incercdri pentru fiecare examen este de trei intr-o perioadd de 12
luni.

Solicitantul trebuie sd@ furnizeze o declaratie scrisd organizatiei de pregdtire autorizate in
domeniul intretinerii sau AAC careia ii solicitd examinarea, cu numarul si datele incercarilor din
cursul ultimelor 12 luni anterioare examinarii si organizatia Sau AAC unde au avut loc acele incercari.
Organizatia de pregdtire autorizatd in domeniul intretinerii sau AAC este responsabild pentru
verificarea numarului de incercari in orizontul de timp aplicabil.

1.14. Desi se accepta cd obiectul intrebarilor poate fi acelasi, intrebdrile utilizate ca parte a
programului de invatare MBT nu se utilizeaza in cadrul examinarilor.

2. Numarul de intrebari pe modul

2.1. MODULUL 1 — MATEMATICA

Categoria A: 16 intrebdri cu variante multiple de raspuns, fara intrebari de tip eseu.

Timp acordat: 20 de minute.

Categoriile B1, B2, B2L si B3: 32 de intrebari cu variante multiple de raspuns, fara intrebari
de tip eseu.

Timp acordat: 40 de minute.

2.2. MODULUL 2 — FIZICA

Categoriile A si B3: 32 de intrebari cu variante multiple de raspuns, fara intrebari de tip eseu.

Timp acordat: 40 de minute.

Categoria B1, B2 si B2L: 52 de intrebari cu variante multiple de raspuns, fara intrebari de tip
eseu.

Timp acordat: 65 de minute.

2.3. MODULUL 3 — ELEMENTE FUNDAMENTALE DE ELECTRICITATE

Categoria A: 20 de intrebari cu variante multiple de raspuns, fara intrebari de tip eseu.

Timp acordat: 25 de minute.

Categoria B3: 24 de intrebari cu variante multiple de raspuns, fara intrebari de tip eseu.
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Timp acordat: 30 de minute.
Categoria B1, B2 si B2L: 52 de intrebari cu variante multiple de raspuns, fara intrebari de tip

eseu.
Timp acordat: 65 de minute.
2.4. MODULUL 4 — ELEMENTE FUNDAMENTALE DE ELECTRONICA
Categoriile B1 si B3: 20 de intrebari cu variante multiple de raspuns, fard intrebari de tip eseu.
Timp acordat: 25 de minute.
Categoriile B2 si B2L: 40 de intrebari cu variante multiple de raspuns, fara intrebari de tip
eseu.

Timp acordat: 50 de minute.

25. MODULUL 5 — TEHNICI DIGITALE/SISTEME DE INSTRUMENTE
ELECTRONICE

Categoriile A si B3: 20 de intrebari cu variante multiple de raspuns, fara intrebari de tip eseu.

Timp acordat: 25 de minute.

Categoria B1: 40 de intrebari cu variante multiple de raspuns, fara intrebari de tip eseu.

Timp acordat: 50 de minute.

Categoriile B2 si B2L: 72 de intrebari cu variante multiple de raspuns, fara intrebari de tip
eseu.

Timp acordat: 90 de minute.

2.6. MODULUL 6 — MATERIALE SI HARDWARE

Categoria A: 52 de intrebari cu variante multiple de raspuns, fara intrebari de tip eseu.

Timp acordat: 65 de minute.

Categoriile B1 si B3: 80 de intrebari cu variante multiple de raspuns, fara Intrebari de tip eseu.

Timp acordat: 100 de minute.

Categoriile B2 si B2L: 60 de intrebari cu variante multiple de raspuns, fara intrebari de tip
eseu.

Timp acordat: 75 de minute.

2.7. MODULUL 7A — PRACTICI DE INTRETINERE

Categoria A: 76 de intrebari cu variante multiple de raspuns, doua intrebari de tip eseu.

Timp acordat: 95 de minute plus 40 de minute.

Categoriile B1 si B3: 80 de intrebari cu variante multiple de raspuns si doua intrebari tip eseu.

Timp acordat: 100 de minute plus 40 de minute.

Categoriile B2 si B2L: 60 de intrebari cu variante multiple de raspuns si doud intrebari tip
eseu.

Timp acordat: 75 de minute plus 40 de minute.

2.8. MODULUL 8 — ELEMENTE DE BAZA DE AERODINAMICA

Categoriile A, B3, B1, B2 si B2L: 24 de intrebari cu variante multiple de raspuns, fara intrebari
de tip eseu.

Timp acordat: 30 de minute.

2.9. MODULUL 9 — FACTORI UMANI

Categoriile A, B1, B3, B2 si B2L: 28 de intrebari cu variante multiple de raspuns, fara intrebari
de tip eseu.

Timp acordat: 35 de minute.

2.10. MODULUL 10 — LEGISLATIE AVIATICA

Categoria A: 32 de intrebari cu variante multiple de raspuns, fara intrebari de tip eseu.

Timp acordat: 40 de minute.

Categoriile B1, B3, B2 si B2L: 44 de intrebari cu variante multiple de raspuns, fara intrebari
de tip eseu.

Timp acordat: 55 de minute.

2.11. MODULUL 11 — AERODINAMICA, STRUCTURILE SI SISTEMELE
AVIOANELOR

Categoria Al: 108 intrebari cu variante multiple de raspuns, fara intrebari de tip eseu.

Timp acordat: 135 de minute.

Categoria A2: 72 de intrebari cu variante multiple de raspuns, fara intrebari de tip eseu.

133



Timp acordat: 90 de minute.

Categoria B1.1: 140 de intrebari cu variante multiple de raspuns, fara intrebari de tip eseu.
Timp acordat: 175 de minute.

Categoria B1.2: 100 de intrebari cu variante multiple de raspuns, fara intrebari de tip eseu.
Timp acordat: 125 de minute.

Categoria B3: 60 de intrebari cu variante multiple de raspuns, fara intrebari de tip eseu.
Timp acordat: 75 de minute.

212, MODULUL 12 — AERODINAMICA, STRUCTURILE SI SISTEMELE

ELICOPTERELOR

Categoria A: 100 de intrebari cu variante multiple de raspuns, fara intrebari de tip eseu.
Timp acordat: 125 de minute.
Categoriile B1.3 si B1.4: 128 de intrebari cu variante multiple de raspuns, fara intrebari de tip

eseu.
Timp acordat: 160 de minute.
2.13. MODULUL 13 — AERODINAMICA, STRUCTURILE $SI SISTEMELE
AERONAVELOR
Categoria B2: 188 de intrebari cu variante multiple de raspuns, fara intrebari de tip eseu.
Timp acordat: 235 de minute.
Categoria B2L.:
Calificare de sistem Numirul de intrebari cu Timp acordat (in minute)
variante multiple de
raspuns
Cerinte de baza 32 40
(Submodulele 13.1,13.2,13.55i 13.9)
COM/NAV 24 30
[Submodulul 13.4(a)]
INSTRUMENTE 20 25
(Submodulul 13.8)
NAVIGARE AUTOMATA 28 35
[Submodulele 13.3(a) si 13.7]
SUPRAVEGHERE 20 25
[Submodulul 13.4(b)]
SISTEME ALE CORPULUI |52 65
AERONAVEI
(Submodulele 13.11-13.19)

eseu.

2.14. MODULUL 14 — PROPULSIE
Categoriile B2 si B2L: 32 de intrebdri cu variante multiple de raspuns, fard intrebari de tip

Timp acordat: 40 de minute.
OBSERVATIE: Examinarea B2L pentru modulul 14 se aplica numai calificarilor de

«instrumentey si «sisteme ale corpului aeronavei».

eseu.

2.15. MODULUL 15— MOTOR CU TURBINA CU GAZ

Categoriile A1 si A3: 60 de intrebdri cu variante multiple de raspuns, fara intrebari de tip eseu.
Timp acordat: 75 de minute.

Categoriile B1.1 si B1.3: 92 de intrebari cu variante multiple de raspuns, fara intrebari de tip

Timp acordat: 115 minute.

2.16. MODULUL 16 — MOTOR CU PISTON

Categoriile A2 si A4: 52 de intrebdri cu variante multiple de raspuns, fara intrebari de tip eseu.
Timp acordat: 65 de minute.

Categoriile B3, B1.2 si B1.4: 76 de intrebari cu variante multiple de raspuns, fara intrebari de

tip eseu.
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Timp acordat: 95 de minute.

2.17. MODULUL 17 — ELICE

Categoriile A1 si A2: 20 de intrebdri cu variante multiple de raspuns, fara intrebari de tip eseu.

Timp acordat: 25 de minute.

Categoriile B3, B1.1 si B1.2: 32 de intrebari cu variante multiple de raspuns, fara intrebari de
tip eseu.

Timp acordat: 40 de minute.

Apendicele nr. 3
la Anexa nr. 3 Partea 66

Pregaitirea pe tip de aeronava si standardul de evaluare pe tip de aeronava — Pregatire
la locul de munca (on-the-job training — OJT) Pregitirea la locul de munca

Pregatirea la locul de munca

1. Generalitati

Pregitirea pe tip de aeronava trebuic sd constea in pregatire si examinare teoretice si, cu
exceptia calificarilor de categoria C, pregatire si evaluare practice.

(a) Pregatirea si examinarea teoretice trebuie sa respecte urmatoarele cerinte:

(i) Sunt realizate de 0 organizatie de pregatire in domeniul intretinerii autorizata in mod
corespunzator in conformitate cu anexa nr. 4 (partea 147) sau, in cazul realizarii de catre alte
organizatii, sunt autorizate direct de catre AAC.

(i1) Respecta standardul prevazut la pct. 3.1 din prezentul apendice si, daca exista, elementele
definite in datele privind conformitatea operationala (operational suitability data — OSD) stabilite in
conformitate cu Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de
certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor,
pieselor si echipamentelor aferente, precum si a cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de
proiectare si productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024.

(iii) In cazul unui membru al personalului de categorie C, calificat prin detinerea unei diplome
universitare, asa cum se specifica la pct. 66.A.30(a)5, prima pregétire teoretica relevanta pe tip de
aeronava este la nivelul categoriilor B1 sau B2.

(iv) Acestea trebuie sa fi inceput si sa fi fost finalizate in perioada de trei ani care precede
solicitarea unei andosari a calificarii de tip de aeronava.

(b) Pregatirea si examinarea teoretice trebuie sa respecte urmatoarele cerinte:

(i) Sunt realizate de 0 organizatie autorizata in mod corespunzator in conformitate cu anexa
nr. 4 (partea 147) sau, in cazul realizarii de cétre alte organizatii, sunt autorizate direct de catre AAC.

(1) Respecta standardul prevazut la pct. 3.2 din prezentul apendice si, daca existd, elementele
definite in OSD stabilite in conformitate cu Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor
administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a
aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si a cerintele referitoare la
capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr. 91/2024.

(iii) Includ o selectie reprezentativa de activitati de intretinere relevante pentru tipul de
aeronava.

(iv) Includ demonstratii care utilizeaza echipamente, componente, simulatoare de intretinere
(maintenance simulation training devices — MSTD), dispozitive de pregatire in domeniul intretinerii
(maintenance training devices — MTD) sau aeronave reale.

(v) Au inceput si s-au finalizat in perioada de trei ani care precede solicitarea unei andosari a
calificarii de tip de aeronava.

(c) Pregétirea privind diferentele:

(i) Pregatirea privind diferentele este pregitirea necesara pentru a acoperi diferentele de
pregatire dintre:

(a) doua calificari de tip de aeronava diferite ale aceluiasi producator, astfel cum au fost
stabilite de AAC; sau

(b) doua categorii diferite de licente pentru aceeasi calificare de tip de aeronava.
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(i1) Pregatirea privind diferentele trebuie sa fie definita de la caz la caz, tinand cont de cerintele
din prezentul apendice nr. 3 privitoare la elementele teoretice si practice ale pregatirii pentru
calificarea pe tip de aeronava.

(1i1) O calificare pe tip de aeronava se andoseaza pe o licentd dupa urmarea pregatirii privind
diferentele numai dupa ce solicitantul respecta si una din urmatoarele conditii:

— i s-a andosat deja pe licenta calificarea de tip de aeronava in raport cu care s-au identificat
diferentele; sau
indeplineste cerintele privind pregatirea pentru tipul de aeronava pentru care s-au
identificat diferentele.

(iv) Pregatirea privind diferentele trebuie sa fi fost initiata si finalizata in termen de trei ani
inainte de depunerea cererii pentru noua calificare de tip din aceeasi categorie [cazul (a)] sau dintr-0
alta categorie [cazul (b)].

2. Niveluri de pregatire pe tip de aeronava

Cele trei niveluri prezentate mai jos definesc obiectivele, nivelul de aprofundare a pregatirii
si nivelul de cunostinte care se intentioneaza a fi atinse in urma pregatirii.

— Nivelul 1: Scurtd prezentare generald a corpului aeronavei, a sistemelor si a grupului
motopropulsor, asa cum s-a aratat in sectiunea referitoare la descrierea sistemelor din Manualul de
intretinere a aeronavei/Instructiunile privind continuitatea navigabilitatii.

Obiectivele cursului: La finalizarea nivelului 1 de pregatire, cursantul va fi capabil:

(a) sa realizeze o descriere simpld a Intregului subiect, utilizdnd cuvinte obisnuite, exemple si
termeni tipici si sa identifice masurile de siguranta privitoare la corpul aeronavei, sistemele si grupul
motopropulsor al acesteia;

(b) sa identifice manualele de aeronava si practicile de intretinere care sunt importante pentru
corpul aeronavei, sistemele acesteia si grupul motopropulsor;

(c) sa defineasca dispunerea generala a principalelor sisteme ale aeronavei;

(d) sa defineasca dispunerea generala si caracteristicile grupului motopropulsor;

(e) sa identifice ansamblul special de instrumente si echipamentul de testare utilizate pentru
aeronava.

— Nivelul 2: Prezentare generala a sistemelor de baza de comenzi, indicatoare, componente
principale, inclusiv amplasamentul si scopul lor, service si operatiuni minore de remediere. O
cunoastere generala a aspectelor teoretice si practice ale obiectului de studiu.

Obiectivele cursului: in plus fatd de informatiile de la nivelul 1, la finalizarea cursului de
pregatire de nivelul 2 cursantul trebuie sa fie capabil:

(a) sa inteleagd elementele teoretice fundamentele; sa aplice cunostintele in practica, utilizand
proceduri detaliate;

(b) sa aminteasca masurile de sigurantd ce trebuie respectate in cazul in care lucreaza langa
aeronava sau la aeronava, la grupul motopropulsor si la sisteme;

(c) sd descrie sistemele si manipularea aeronavelt, in special accesul, disponibilitatea si sursele
energiei electrice;

(d) sa identifice amplasamentele principalelor componente;

(e) sa explice functionarea normald a fiecdrui sistem semnificativ, inclusiv terminologia si
nomenclatura;

(f) sa execute procedurile pentru service-ul asociat aeronavei pentru urmatoarele sisteme:
combustibil, grupuri motopropulsoare, hidraulic, tren de aterizare, apa/deseuri si oxigen;

(g) sa-si demonstreze competenta in utilizarea rapoartelor echipajului si a sistemelor de
raportare de la bord (remediere minord) si sa determine navigabilitatea aeronavei in conformitate cu
MEL/CDL;

(h) sa demonstreze utilizarea, interpretarea si aplicarea documentatiei adecvate, inclusiv a
instructiunilor pentru continuitatea navigabilitatii, a manualului de intretinere, a catalogului ilustrat
pentru repere etc.

— Nivelul 3: Descriere detaliata, modul de functionare, dispunerea componentelor,
demontarea/instalarea reperelor, precum si proceduri privind echipamentul de testare Incorporat si de
remediere a defectiunilor in conformitate cu instructiunile din manualul de intretinere.
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Obiectivele cursului: in plus fata de informatiile continute la nivelul 1 si nivelul 2 de pregatire,
la finalizarea nivelului 3, cursantul trebuie sa fie capabil:

(a) sa demonstreze o cunoastere teoretica a sistemelor si structurilor de aeronave, ca si a
legaturilor acestora cu alte sisteme, sd prezinte o descriere detaliatd a subiectului recurgand la
fundamentele teoretice si la exemple specifice, s interpreteze rezultatele provenind din diverse surse
si de la diverse masuratori si sa aplice actiuni corective acolo unde este cazul;

(b) sa efectueze verificari ale sistemului, grupului motopropulsor, componentelor, precum si
verificari functionale, dupa cum este specificat In manualul de intretinere;

(c) sa demonstreze utilizarea, s interpreteze si sd aplice documentatia adecvata, inclusiv
manualul de reparatii structurale, manualul de remediere etc.;

(d) sa coreleze informatiile cu scopul de a lua decizii in ceea ce priveste diagnosticarea si
remedierea defectiunii, in conformitate cu instructiunile din manualul de intretinere;

(e) sa descrie procedurile pentru inlocuirea componentelor care sunt unice pentru tipul
aeronavel.

3. Standardul de pregatire pe tip de aeronava

Desi pregatirea pentru calificarea pe tip de aeronava include elemente atat teoretice, cat si
practice, se pot aproba cursuri pentru elementul teoretic, elementul practic sau pentru o combinatie a
celor doua.

Se stabileste o metodd de pregatire adecvatd sau o combinatie de metode de pregatire pentru
intregul curs sau pentru fiecare dintre partile sale, in ceea ce priveste domeniul de aplicare si
obiectivele fiecarei etape de pregatire si ludnd in considerare beneficiile si limitarile metodelor de
pregatire disponibile.

Pot fi utilizate metode de pregétire multimedia (MBT) pentru a atinge obiectivele de pregatire
fie intr-un mediu fizic, fie in unul controlat virtual.

3.1. Elementul teoretic

(@) Obiectiv:

La finalizarea unui curs de pregatire teoreticd, cursantul trebuie sa fie capabil sa demonstreze,
la nivelurile specificate in programa din apendicele nr. 3, o cunoastere teoretica detaliata a sistemelor,
structurii, functiondrii, Intretinerii, repararii si remedierii aplicabile aeronavei, in conformitate cu
datele de intretinere. Cursantul trebuie sa poatd demonstra utilizarea manualelor si a procedurilor
autorizate, inclusiv a cunostintelor privind inspectiile si limitarile relevante.

(b) Nivelul de pregatire:

Nivelurile de pregatire sunt cele definite la pct. 2 de mai sus.

Dupa primul curs pe tip de aeronava pentru personalul de certificare de categorie C, toate
cursurile urmatoare trebuie sa fie doar de nivel 1.

In cadrul unei pregitiri teoretice de nivelul 3 se pot folosi, daci este nevoie, materiale de
pregatire de nivelurile 1 si 2 pentru predarea intregului domeniu de aplicare al capitolului.

Majoritatea materialelor de curs si a timpului de pregatire trebuie totusi sda corespunda
nivelului superior.

(c) Durata:

Numarul minim de ore de curs pentru pregatirea teoreticd se gaseste in tabelul urmator:

Categoria \ Ore
Avioane cu o0 masa maxima la decolare mai mare de
30 000 Kkg:
Bl.1 150
B1.2 120
B2 100
C 30

Avioane cu 0 masa maxima la decolare mai mare de
5700 kg si mai mica sau egala cu 30 000 kg:

B1.1 | 120
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B1.2 100
B2 100
C 25
Avioane cu o masd maxima la decolare mai mica sau egala
cu 5700 kg (%)
B1.1 80
B1.2 60
B2 60
C 15
Elicoptere (°)
B1.3 120
Bl1.4 100
B2 100
C 25

(1) Pentru avioane cu piston nepresurizate cu 0 MTOM de maximum 2 000 kg, durata minima
se poate reduce cu 50 %.

(2) Pentru elicopterele din grupa 2 (astfel cum sunt definite la pct. 66.A.5), durata minima se
poate reduce cu 30 %

In sensul tabelului de mai sus, o ord de curs inseamni 60 de minute de predare si nu include
pauzele, examinarile, reviziile, pregatirile si vizitarea aeronavei.

Aceste ore se aplica numai cursurilor teoretice pentru combinatii aeronava/motor complete,
in conformitate cu calificarile de tip definite AAC.

(d) Justificarea duratei cursului:

Cursurile de pregatire desfasurate intr-0 organizatie de pregatire in domeniul intretinerii
autorizatd in conformitate cu anexa Nnr. 4 (partea 147) si cursurile aprobate direct de citre AAC 1si
Jjustifica durata in ore si acoperirea Intregii programe printr-o analiza a nevoilor de pregatire bazata
pe:

— modelul tipului de aeronava, nevoile privind intretinerea ale acestuia si tipurile de
functionare;

— analiza detaliata a capitolelor aplicabile — a se vedea tabelul de la pct. 3.1(e) de mai jos;

— analiza detaliata a competentelor care sa arate indeplinirea integrald a obiectivelor enuntate
la pct. 3.1(a) de mai sus;

In cazul in care analiza nevoilor de pregitire arati ci sunt necesare mai multe ore, lungimea
cursurilor va fi mai mare decat valorile minime specificate in tabel.

In mod similar, orele cursurilor privind diferentele si ale altor combinatii de cursuri de
pregatire (cum ar fi cursurile combinate B1/B2) si, in cazul cursurilor de pregatire de tip teoretic cu
o durata inferioara celei de la pct. 3.1(c) de mai sus, duratele se vor justifica de catre AAC printr-o
analiza a nevoilor de pregatire, conform descrierii de mai sus.

In plus, cursul trebuie si descrie si sa justifice urmatoarele:

— prezenta fizicd si/sau virtuald minima necesard a cursantului, pentru ca obiectivele cursului
sa fie indeplinite.

— numarul maxim de ore de pregatire in format fizic si/sau virtual pe zi, tindnd cont de
principiile pedagogice si de factorii umani.

(e) Continut:

Pregatirea trebuie sa acopere cel putin elementele din programa de mai jos care sunt specifice
tipului de aeronava. Elementele suplimentare introduse datoritd variatiilor de tip de aeronava,
modificarilor tehnologice etc. trebuie de asemenea incluse.

Programa de pregétire trebuie sa se concentreze pe aspectele mecanice si electrice in cazul
personalului din categoria B1 si pe aspectele electrice si legate de sistemele electronice de bord in
cazul categoriei B2.

In cazul in care existd, se include programa minimi a datelor privind conformitatea
operationala (operational suitability data — OSD), stabilita in conformitate cu Regulamentul privind
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stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu sau
declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum
si a cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotararea

Guvernului nr. 91/2024.

Nivel/ Avioane | Avioane | Elicoptere . Sisteme
. Elicoptere .
capitole cu cu cu cU piston electronice
turbina | piston turbina P de bord
Categoria de licenta BlL| C| Bl1l| C| Bl C Bl C B2
Modul introductiv:
95. lelte de timp/verificari de 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Intretinere
06. Dimensiuni/zone (MTOM 1 1 1 1 1 1 1 1 1
etc.)
07. Ridicarea si purtarea obiectelor 1 1 1
08. Reglare si cintarire 1 1 1
09. Remorcare si rulare 1 1 1
lp. Pargar?/staglopgre, depozitare 1 1 1 1 1 1 1 1 1
s1revenire 1 serviciu
11. Placi de semnalizare si marcaje 1 1 1
12. Service 1 1 1
20. I_:’I:aCtIF:I s_tandard — doar 1 1 1 1 1 1 1 1 1
specifice tipului
Elicoptere:
18. Analiza vibratiilor si a
A ’ — | —| — | —| 3 1 3 1 —
zgomotului (Alinierea palelor)
60. Rotor practici standard — | —| — | —| 3 3 —
62. Rotoare — | —| —| —| 3 3 1
§2A Rotoare — monitorizare si| | | | 3 1 3 1 3
indicare
63. Sisteme de antrenare a| | | | 3 1 3 1 1
rotoarelor
63A. Sisteme de antrenare a
rotoarelor — monitorizare si| — | —| —| —| 3 1 3 1 3
indicare
64. Rotor coada — | — | — | — 3 1 3 1 1
64A _Rotor coada — monitorizare | | | | 3 1 3 1 3
si indicare
65. %lstem de antrenare arotorului | | | | 3 1 3 1 1
coada
65A. Sistem de antrenare a
rotorului coada — monitorizare si| — [ —| — | —| 3 1 3 1 3
indicare
66. Pale pliabile/stilp — | —| — | —| 3 1 3 1 —
67. Controlul parametrilor de zbor | | | | 3 1 3 1 -
— rotor
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53. Structura corpului aeronavei
(elicopter)

25. Echipament pentru flotabilitate
in situatii de urgenta

Structuri ale corpului aeronavei:

51. Practici si structuri standard
(clasificarea, evaluarea si repararea
daunelor)

53. Fuzelaj

54. Nacele/stilpi

55. Stabilizatori

56. Ferestre

57. Aripi
52. Usi

WlWwWw|lw|w|w

A R

WlWwWw|lw|w|w

L I

RlRrRr|Rr|R|~

Sisteme de identificare zonala si de
statie

[EEN

-

Sisteme ale corpului aeronavei:

21. Aer conditionat

21A. Alimentare cu aer

21B. Presurizare

21C. Dispozitive de sigurantd si
avertizare

w | WwWwlw

w | WwWwlw

22. Navigare automata

23. Comunicatii

24. Energie electrica

25. Echipamente si furnituri

WIWININ| W | WwWw|(w

A

WIWININ| W | WwWw|(w

WIWwWiInNnDN

N

WIWiINDN

RPlWWwlWw| W  WINW

25A. Echipamente  electronice,
inclusiv  echipamente  pentru
urgente

26. Protectie impotriva incendiilor

27. Comenzi de zbor

27A. Actionare:
wire
(comanda prin cablu)

electrica/fly-by-

28. Sisteme de combustibil

28A. Sisteme de combustibil —
monitorizare si indicare

29. Energie hidraulica

29A. Energie  hidraulica  —
monitorizare si indicare

w | W w (W

w | W w (W

w | W w (W

w | W w (w

W [N W DN

30. Protectie contra ghetii si a
zapezii

31. Sisteme de
indicare/inregistrare

31A. Sisteme de instrumente
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32. Trenul de aterizare

32A. Trenul de aterizare —
monitorizare si indicare

33. Lumini

34. Navigatie

Nfw| W [([w

Nfw| W [w

35. Oxigen

36. Pneumatice

e

36A. Pneumatice — monitorizare
si indicare

37. Vid

W} W | w

Wl W | w

38. Apa/deseuri

41. Balast de apa

RPININ| WO [NDNIN]JW[[Ww| W |

42. Sisteme electronice de bord
modulare integrate

44. Sisteme de cabina

N

45. Sisteme de Intretinere la bord
(sau tratate la 31)

46. Sisteme de informare

N W

47. Sistem de generare a azotului

NfwWw| W [Ww| W

50. Compartimente pentru marfa si
accesorii

55/57 Suprafete de comanda (toate)

W W [ WIN| W N N | WW(w]| W (WwWwINfW| W W

W W [ WIN| W N N | WW(w]| W (WwWwINfW| W W

Motor cu turbina:

70. Practici standard — motoare

70A. Dispunerea constructiva si
functionarea (orificiu de admisie,
compresoare, sectiunea combustiei,
Sectiunea turbind, rulmenti sl
etansari, sisteme de lubrifiere)

70B Performanta motorului

71. Grup motopropulsor

72. Turbina
turbopropulsor/elice
incastrata/elice neincastrata

motor/Motor

73. Combustibil si control al
motorului

[EEN

[EEN

75. Aer

76. Sisteme de control al motorului

78. Evacuare

79. Ulei

80. Punerea 1n functiune

82. Injectie cu apa

83. Cutii de transmisie auxiliare

84. Augmentarea propulsiei

73A. FADEC

WlWfwlw|w(fwlw|w|w| w

A I R R R

WlWfwlw|lwfwlw|w|w| w

A I I R R

e e N Y e L
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74. Aprindere

77. Sisteme indicatoare ale

motorului

49. Unitati auxiliare de putere

Motor cu piston:

70. Practici standard — motoare

70A. Dispunere constructiva i
functionare (instalare,
carburatoare, sisteme de injectie a
combustibilului, inductie, sisteme
de evacuare si racire,
supraalimentare/turboalimentare,
sisteme de lubrifiere).

70B. Performanta motorului

71. Grup motopropulsor

73. Combustibil si control al
motorului

76. Sisteme de control al motorului

79. Ulei

80. Punerea 1n functiune

81. Turbine

82. Injectie cu apa

83. Cutii de transmisie auxiliare

84. Augmentarea propulsiei

73A. FADEC

74. Aprindere

RlRrlRr|lRr(R[Rr|IR|RP[~

RlRrlRr|lRr(RRr|IRr|R[R

77. Sisteme de indicare ale

motorului

W | WW[WWW W W|IWwW| W[ W W w

|

W | WW([WWW W WIwWwW W[ W W w

[

S I O N Ul e I I N e e

Elice:

60A. Practici standard — elice

61. Elice/propulsie

e

61A. Constructia elicei

61B. Controlul pasului elicei

61C. Sincronizarea elicei

61D. Control electronic al elicei

61E. Protectia elicei contra ghetii

61F. Intretinerea elicei

WlWN|W|Ww w|(w|w

RlRr(Rr|Rr[(Rr|R|R|~

WlWN|W|Ww w|(w|w

RlRr|lRr|RPr(Rr|Rr|R|~

3.2. Elementul practic
(a) Obiectiv:

Obiectivul pregatirii practice este obtinerea competentelor necesare pentru executia in
sigurantd a intretinerii, verificarilor si a lucrarilor de rutind in conformitate cu instructiunile din
manualul de intretinere si cu alte instructiuni relevante si sarcini adecvate pentru tipul de aeronava,
ca de exemplu remedierea defectiunilor, reparatii, ajustdri, inlocuiri, reglaj si verificari functionale.
Include cunostinte privind utilizarea intregii literaturi si documentatii tehnice a aeronavei, utilizarea
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setului de instrumente speciale/de specialitate si a echipamentului de testare pentru demontarea si
inlocuirea componentelor si modulelor care sunt unice pentru tipul de aeronava, inclusiv orice
activitate de intretinere la aripa.

(b) Continut:

Cel putin 50 % din elementele marcate cu X in tabelul de mai jos, care sunt relevante pentru
tipul respectiv de aeronava, trebuie parcurse si finalizate ca parte a pregatirii practice.

Sarcinile marcate cu X reprezinta subiecte importante pentru atingerea scopurilor pregatirii
practice, pentru a garanta abordarea corespunzatoare a functionarii, functiei, instalarii si semnificatiei
pentru sigurantd a sarcinilor cheie de intretinere, in special a celor care nu pot fi explicate integral
doar prin pregatirea teoreticd. Desi lista enumerd subiectele minime ale pregatirii practice, se pot
adauga alte elemente daca acestea sunt aplicabile tipului respectiv de aeronava.

Sarcinile de efectuat trebuie sd fie reprezentative pentru aeronave si sisteme, in ceea ce
priveste atat complexitatea, cat si aportul tehnic necesar pentru efectuarea respectivei sarcini.

Se pot include sarcini relativ simple, dar se includ si se intreprind si alte sarcini mai complexe,
in functie de tipul aeronavei.

In cazul in care exist, lista minima a sarcinilor practice legate de datele privind conformitatea
operationala (operational suitability data — OSD), stabilita in conformitate cu Regulamentul privind
stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu sau
declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum
si a cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 91/2024 face parte din elementele practice care trebuie selectate.

Legenda tabelului: LOC: Locatie; FOT: Test functional/operational; SGH: Manipularea in
service si la sol; R/I: Demontare /Instalare; MEL: Lista echipamentului minim; TS: Remediere.

Capitole B1/
B2 Bl B2
Lo| F| sc ME ME
0] R/I TS | FOT | SGH| R/ TS
C T H L L
Modul introductiv:
5. Limite de
. e X/
timp/verificari — | — — — — — — — — _
. ) X
de intretinere
6. Dimensiuni/z X/
one (MTOM —| — — — — — — — — —
X
etc.)
7._R|(_j|care cul
cricuri s — | — — — — — _ _ _ _
. ’ X
asigurare
8; I?eglare si| XM X o o o o X _ _ _
cintarire X
9. Remorcare si| X/ | X o o - - % - B B
rulare X
10. Parcare/anc
orare, dep'ozna[e X\ X o o - - % - - B
si revenire In| X
service
11. P151_C1 de': X/
semnalizare  si x | —| — — — — — — — — —
marcaje
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12. Service X/ o
X
20. Practici X/
standard — doar —
. ) . X
specifice tipului
Elicoptere:
18. Analiza
vibratiilor shoal
zgomotului o —
(Alinierea
palelor)
60. Practici X/
standard — doar —
e ) . X
specifice tipului
62. Rotoare X/ o
62A. Rotoare
L X/
— monitorizare X
. X
si indicare
63. Sisteme de
X/
antrenare al —
rotoarelor
63A. Sisteme de
antrenare a
rotoarelor — >)((/ X
monitorizare i
indicare
64. Rotor coada | X/ o
64A. Rotor
coada — | X/ X
monitorizare si| X
indicare
65. Sistem de %/
antrenare al —
rotorului coada
65A. Sistem de
antrenare a x/
rotorului coada X X
— monitorizare
si indicare
66. Pale X/ o
pliabile/stilp —
67. Controlul
. X/
parametrilor de| " —
zbor — rotor
53. Structura
corpului
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aeronavei

(elicopter)
Nota: tratatd la
,»Structura
corpului
acronavei”
25. Echipament | X/ | X | X
pentru X
flotabilitate  in
situatii de
urgenta
Structuri ale corpului aeronavei:
51. Practici  si
structuri
standard
(clasificarea,
evaluarea si
repararea
daunelor)
53. Fuzelaj Xty | o
54. Nacele/stilpi | X/ | | o
55. Stabilizatori | X/ | | o
56. Ferestre Xty | o
57. Aripi Xy | o
52. Usi X/
v X X —
Sisteme ale corpului aeronavei:
21. Aer X/
conditionat X X X
21A. Alimentar | X/
X | — _
e cu aer X
21B. Presurizar | X/
X —
e X
21C. Dispozitiv
; - X
e de siguranta si N X —
avertizare
22. Navigare Xty | X
automata X
23. Comunicatii | X/ | X X
X
24. Energie X/
electrica X X X X
25. Echipament | X/
si furnituri x| X X —
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25A. Echipame
nte electronice,

. . X/
inclusiv —
) X
echipamente
pentru urgente
?6. Prptecgle X/
impotriva X
; .. X
incendiilor
27. Comenzi de| X/ o
zbor X
27A. Actionare
a sistemului: X/
electrica/fly-by- X
. é X
wire (comanda
prin cablu)
28. Sisteme de| X/ o
combustibil X
28A. Sisteme de
combustibil —| X/
o ] X
monitorizare si| X
indicare
29. Energie X/ -
hidraulica X
29A. Energie
hidraulica —| X/
- ] X
monitorizare si| X
indicare
30. Protectie X/
contra ghetii si a X X
ploii
31. Sisteme de
T " ) X/
indicare/inregist % X
rare
31A. Sistemede| X/
: X
instrumente X
32. Trenul de| X/ o
aterizare X
32A. Trenul de
aterizare — | X/
T ] X
monitorizare si| X
indicare
33. Lumini X/ o
X
34. Navigatie X/
’ X
X
35. Oxigen X/ -
36. Pneumatic X/
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36A. Pneumatic

— monitorizare >><</ X X X X X X X X X X
si indicare

37. Vid i/ X o X X X o o o o o
38. Apa/deseuri i/ X X o o o X X o o o
41. Apa ca| X/ o o o - - - o o o
balast —

42. Sisteme

electronice de| X/
bord modulare| X

integrate
44.‘Sv|steme de| X/ { | - - o X X X X X
cabina X
45, Sisteme de
intretinere la| X/
bord (sau tratate | X X X X X X X X X X X
la 31)
46. Sisteme de| X/ | | - o o X o X N X
informare X
47. Sistem de X/
generare al 'y X X X X X X — — — X
azotului
50. Compartime
X/

nte pentru marfa x | — X — — — — — — — —
sl accesorii
55/57 Suprafete | X/

< — | — — — X — — — — —
de comanda —
Modul de motor cu turbina/piston:
70. Practici
standard - | ] x o o o B X o o o

motoare — doar
specifice tipului

70A. Dispunere
a constructiva si
functionarea
(orificiu de
admisie,
compresoare,
Sectiunea — | — — — — — — — — —
combustiei,
sectiunea
turbind, rulmenti
si etansari,
sisteme de
lubrifiere)

Motoare cu turbina:
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70B. Performan | | o
ta motorului
71. Grup X/
X I
motopropulsor —
72. Turbina
motor/Motor
turbopropulsor/ Xl o
Elice —
incastrata/Elice
neincastrata
73. Combustibil
. X/
si control al X —
> . X
motorului
73A. Sisteme X/
FADEC X X X
74. Aprindere X/
X -
X
75. Aer Xl -
76. Dispozitive X/
de control al| "7 | X —
motorului
77. Indlcatoz_:lre X/ X X
ale motorului X
78. Evacuare i/ X o
79. Ulei X\ o
80. Punerea in| X/
. X —
functiune —
82. Injectie de| X/ X o
apa —
83. Casete de x/
antrenare T — —
accesorii
84. Augmentare | X/ X o
a propulsiei —
Unitati auxiliare de putere:
49. Unitati
auxiliare de i/ X —
putere
Motoare cu piston:
70. Practici
standard — | o
motoare — doar
specifice tipului
70A. Dispunere | X/ | -
a constructiva si | X
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functionarea
(Orificiu de
admisie,
Compresoare,
Sectiunea
combustiei,
Sectiunea
turbina,
Rulmenti si
etansari, Sisteme
de lubrifiere)

70B. Performan
ta motorului

71. Grup X/ o
motopropulsor —
73. Combustibil
] X/
si  control al _
] . X
motorului
73A. Sisteme X/ %
FADEC X
74. Aprindere X/ o
X
76. Dispozitive
X/
de control al o —
motorului
77. Indicatoare X/ X
ale motorului X
78. Evacuare X/ o
79. Ulei X/ o
80. Punerea in| X/ o
functiune —
81. Turbine X/ o
82. Injectie de| X/ o
apa —
83. Casete de X/
antrenare - —
accesorii
84. Augmentare | X/ o
a propulsiei —
Elice:
60A. Practici
standard —| — —
Elice
61. Elice/Propul | X/ o
sie X
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61A. Constructi | X/
> ; | X — — — — — — — —
a elicei X
61B. C.:on_tro_lul X/ X - X X X o - o o o
pasului elicei —
61C. _Slr_lcronlza X/ X o o o X - - o X o
rea elicei —
61D. Control X/
electronic al X X X X X X X X X X
elicei
61E . Protectia X/
elicei contra| " | X — X X X — — — — —
ghetii
61F. Intretinere X/ X X X X X X X X X
a elicei X

4. Standardul de examinare si de evaluare pentru pregitirea pe tip de aeronava

4.1. Standardul de examinare pentru elementul teoretic

Dupa finalizarea partii teoretice a pregatirii pe tip de aeronava trebuie sa aiba loc o examinare
scrisd, care trebuie sa respecte urmatoarele cerinte:

(@) Formatul examinarii este de tipul intrebarilor cu variante de raspuns. Fiecare intrebare cu
variante de raspuns trebuie sa aiba trei raspunsuri alternative, dintre care unul singur este raspunsul
corect. Timpul total se bazeaza pe numarul total de intrebari si pe timpul necesar pentru raspunsuri,
calculat pe baza unei medii de 90 de secunde pe intrebare.

(b) Variantele incorecte trebuie sa para la fel de plauzibile unei persoane fara cunostinte in
domeniu. Toate variantele trebuie sa aiba o legatura clarad cu intrebarea si un vocabular, o constructie
gramaticala si o lungime similare.

(¢) La intrebarile numerice, rdspunsurile incorecte trebuie sa corespundd unor erori
procedurale, cum ar fi utilizarea semnului incorect (+/-) sau a unor unitati de masura gresite; acestea
nu trebuie sa fie numere alese la intamplare.

(d) Nivelul examinarii pentru fiecare capitol ( 10 ) este cel definit la pct. 2 ,Nivelurile
pregatirii pe tip de aeronava”. Cu toate acestea, este acceptabild utilizarea unui numar limitat de
intrebari corespunzatoare unui nivel inferior.

(e) Examinarea trebuie sa fie de tipul ,,cu cartile inchise”. Nu este permis niciun material de
referintd. Face exceptie examinarea capacitatii unui candidat pentru categoriile B1 sau B2 de a
interpreta documente tehnice.

(f) Numarul intrebarilor va fi de cel putin una pentru fiecare ora de pregatire. Numarul de
intrebdri pentru fiecare capitol si fiecare nivel trebuie sa fie proportional cu:

— numarul efectiv de ore de pregatire predate la respectivul capitol si nivel; sau

— 1n cazul metodelor axate pe cursant, timpul mediu anticipat pentru finalizarea pregatirii; si

— obiectivele de studiu, conform analizei nevoilor de pregétire.

AAC evalueaza numarul si nivelul Intrebarilor atunci cand aproba cursul.

(g) Nota minima de promovare este de 75%. In cazul in care examinarea corespunzitoare
pregatirii pe tip de aeronava este impartita in mai multe sesiuni, fiecare sesiune trebuie promovata cu
o notd de minim 75 %. Pentru a face posibila obtinerea unei note de promovare egald cu 75 %,
numarul Intrebarilor din cadrul examinarii trebuie sd fie multiplu de 4.

(h) Nu se utilizeaza sisteme de penalizare (acordarea de puncte negative pentru raspunsurile
gresite).

(i) Examinarile corespunzatoare sfarsitului de modul nu se utilizeaza ca parte a examinarii
finale decat daca intrebarile au numarul si nivelul corect.

(j) Desi se acceptd ca obiectul intrebarilor poate fi acelasi, ntrebarile utilizate ca parte a
programului de invatare MBT nu se utilizeazd in examindrile de curs sau de faza.

4.2. Standardul privind evaluarea elementului teoretic
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Dupa finalizarea elementului practic al pregatirii pe tip de aeronava trebuie sd aiba loc o
evaluare, care trebuie sa respecte urmatoarele cerinte:

(a) Evaluarea trebuie sa fie realizata de evaluatori desemnati, cu o calificare corespunzatoare.

(b) Evaluarea trebuie sd priveasca abilitatile si cunostintele cursantului.

5. Standardul de evaluare pe tip pentru aeronavele din grupele 2 si 3

Evaluarea pe tip pentru aeronavele din grupa 2 sau 3 se efectueaza de catre organizatii de
pregatire autorizate in mod corespunzator in conformitate cu anexa nr. 4 (partea 147) sau de catre
AAC.

Evaluarea consta in evaluare practica si examinare orala si respecta urmatoarele cerinte:

(a) Evaluarea practica determina competenta candidatului de a indeplini sarcini de intretinere
aplicabile unui anumit tip de aeronava.

(b) Examinarea orala se efectueaza pe un esantion de capitole extrase de la pct. 3 «Standardul
de pregatire pe tip de aeronavay, la nivelul indicat la pct. 3.1 litera (e).

(c) Atat examindrile orale, cat si evaludrile practice trebuie sa asigure indeplinirea
urmatoarelor obiective:

1. candidatul trebuie sa fie capabil sa discute in mod adecvat si sigur pe sine despre tipul de
aeronava si sistemele acesteia;

2. asigurarea executiei in sigurantd a intretinerii, a inspectiilor si a lucrarilor de rutina in
conformitate cu instructiunile din manualul de Intretinere si cu alte instructiuni si sarcini relevante,
potrivit tipului de aeronava, ca de exemplu remedierea defectiunilor, reparatii, ajustari, Inlocuiri,
reglaj si verificari functionale, cum ar fi functionarea motorului etc., daca este nevoie;

3. utilizarea corectd a Intregii literaturi tehnice si a documentatiei aeronavei;

4. utilizarea corecta a setului de instrumente speciale/de specialitate si a echipamentului de
testare, demontarea si inlocuirea componentelor si modulelor care sunt unice ca tip, inclusiv orice
activitate de intretinere la aripa.

(d) Pentru evaluarea pe tip de aeronava se aplica urmatoarele conditii:

1. Numarul maxim de incercari pentru fiecare examen este de trei intr-o perioada de 12 luni.
In cadrul unei serii este necesara o perioada de asteptare de 30 de zile dupa prima incercare esuat si
de 60 de zile dupa cea de-a doua incercare esuata.

Solicitantul trebuie sd confirme in scris organizatiei de pregdtire autorizate in domeniul
intretinerii sau autoritatii competente careia ii solicitd examinarea numarul si datele incercarilor din
cursul perioadei ultimelor 12 luni si organizatia de pregatire in domeniul intretinerii sau autoritatea
competentd unde au avut loc aceste incercari. Organizatia de pregatire Tn domeniul Intretinerii sau
AAC este responsabild pentru verificarea numarului de incercari in orizontul de timp aplicabil.

2. Evaluarea pe tip de aeronava trebuie promovatd si experienta practicd necesara trebuie
acumulatd in cei trei ani care preceda solicitarea andosarii unei calificdri pe licenta de intretinere a
aeronavelor.

3. Evaluarea pe tip de aeronava trebuie sd aiba loc in prezenta a cel putin un examinator.
Examinatorul (examinatorii) trebuie sa nu fi fost implicat (implicati) in pregatirea solicitantului.

(e) Examinatorul (examinatorii) pregateste (pregatesc) si pune (pun) la dispozitia candidatului
un raport scris si semnat pentru a explica motivele pentru care candidatul a promovat sau nu a
promovat examenul.

6. Pregitire la locul de munca (On-the-job training — OJT)

6.1. Generalitati

OJT este pregatirea oferita solicitantului pe un anumit tip de aeronava la un loc de munca real,
avand posibilitatea de a invata cele mai bune practici de intretinere si de a corecta procedurile de
punere in serviciu. OJT respecta urmdtoarele cerinte:

(a) Lista sarcinilor OJT si programul sunt acceptate de AAC care a emis licenta de intretinere
inainte de inceperea pregatirii OJT.

(b) OJT se efectueaza la una sau mai multe organizatii de intretinere autorizate In mod
corespunzator, In conformitate cu prezentul regulament, pentru intretinerea tipului de aeronava
respectiv. Una dintre aceste organizatii controleaza OJT.
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(c) Solicitantul trebuie sd detina o licenta de categoria A, B sau L5 Tnainte de a urma OJT sau
sa fi terminat pregdtirea teoretica pe tip de aeronava si sa fi cumulat cel putin 50 % din experienta de
baza prevazutd de cerintd (pct. 66.A.30) in ceea ce priveste categoria de aeronave pentru care este
pregatit.

(d) Solicitantul trebuie sa inceapd si sa finalizeze OJT in termen de trei ani inainte de
depunerea cererii pentru prima andosare a calificarii de tip. Cel putin 50 % dintre sarcinile OJT trebuie
sa aiba loc dupa incheierea pregatirii teoretice pe tip de aeronava aferente.

(e) Solicitantul parcurge OJT sub indrumarea unui mentor sau a unor mentori calificati, pe
baza unei supravegheri individuale, in cursul careia mentorii verificd cunostintele tehnice,
competentele si responsabilititile unui membru tipic al personalului de certificare. In timpul OJT,
mentorii transmit, de asemenea, cunostinte si experienta solicitantului, oferind consilierea, sprijinul
si Indrumarile necesare.

(f) Fiecare sarcina este semnata de solicitant si face trimitere la o fisa de munca/fisa de lucru
efectiva etc. Mentorii verifica si contrasemneaza sarcinile indeplinite in timpul OJT, deoarece isi
asuma responsabilitatea pentru sarcinile la nivelul personalului de sprijin sau al personalului de
certificare, dupa caz, in functie de procedura de punere in serviciu.

(g) La finalizarea satisfacatoare a programului OJT, mentorii emit o recomandare pentru
evaluarea finald a solicitantului, care urmeaza sa fie efectuata de evaluatori desemnati.

6.2. Continutul OJT si jurnalul OJT

OJT include o serie de activitati si sarcini reprezentative pentru calificarea de tip de aeronava,
sistemele si categoria de licenta solicitata si poate acoperi mai multe categorii de licente.

OJT trebuie consemnata intr-un jurnal OJT care raporteaza urmatoarele:

(@) numele solicitantului;

(b) data nasterii solicitantului;

(c) organizatia (organizatiile) de intretinere autorizata (autorizate) in care a fost efectuata OJT;

(d) calificarea de aeronava si categoriile de licente solicitate;

(e) lista sarcinilor, inclusiv:

(i) descrierea sarcinii;

(11) trimiterea la carnetul de muncd/comanda de lucrari/jurnalul tehnologic al aeronavei etc.;

(ii1) locul efectudrii sarcinii;

(iv) data efectuarii sarcinii;

(v) inmatricularea aeronavei.

(f) numele mentorilor (inclusiv numarul licentei, daca este cazul);

(g) o recomandare a mentorilor semnata pentru evaluarea finald succesiva a solicitantului.

6.3. Evaluarea finald a solicitantului

Evaluarea finala a solicitantului poate fi efectuatda numai dupa completarea jurnalului OJT si
dupa ce mentorii au semnat recomandarea aferenta.

Evaluatorul (evaluatorii) desemnat (desemnati) care efectueaza evaluarea finala notifica AAC
care acorda licente data evaluarii cu suficient timp in prealabil, pentru a permite o posibila participare
a AAC.

Obiectivul evaludrii finale este de a verifica daca solicitantul detine suficiente cunostinte
tehnice, precum si aptitudinile si atitudinea corespunzatoare si dacd este competent sd lucreze
independent ca membru al personalului autorizat pentru certificare de tip pe un anumit tip de
aeronava.

Evaluarea finald are o duratd minima de o zi lucratoare.

(a) Evaluarea include:

(1) cunostintele tehnice generale necesare pentru respectiva categorie de licenta;

(2) cunostintele si aptitudinile specifice tipului de aeronava pentru respectiva categorie de
licentd;

(3) intelegerea privilegiilor pentru licentele relevante pentru aeronava si pentru categoria de
licentd;

(4) comportamentul adecvat si atitudinea in materie de siguranta a solicitantului in ceea ce
priveste mediul de intretinere.

(b) Evaluarea se inregistreaza intr-un raport care contine urmatoarele informatii:
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(1) date de identificare ale solicitantului;

(2) date de identificare ale evaluatorului (evaluatorilor);

(3) data si calendarul evaluarii;

(4) continutul evaluarii;

(5) rezultat evaluarii: Admis sau Respins.

(6) semndtura evaluatorului (evaluatorilor), a candidatului si, daca este cazul, a observatorului
(observatorilor) independent (independenti).

(c) O evaluare nepromovata poate fi efectuata din nou dupa trei luni sau, in cazul in care s-a
primit o pregatire suplimentara si mentorii au facut o noud recomandare, mai devreme de 3 luni,
aceasta poate avea loc doar cu acordul evaluatorului (evaluatorilor). Dupa trei incercari esuate, se
repetd intreaga OJT.

6.4. Cerinte pentru mentori si evaluatori

Mentorii si evaluatorii sunt membri ai personalului de intretinere cu urmatoarele calificari:

(i) Mentorii:

— detin o licenta de intretinere a acronavelor (aircraft maintenance licence — AML) valabila
eliberata In conformitate cu prezenta anexa sau o licenta valabila si in deplina conformitate cu anexa
1 AML a OACI in conformitate cu apendicele nr. 4 la anexa nr. 2 (partea 145), care este acceptabila
pentru AAC;

— detin, de cel putin 1 an, o AML din aceeasi categorie, In comparatie cu cea pentru care se
ofera mentorat OJT, care este andosata cu o calificare de tip adecvata pentru exercitarea privilegiilor
pe aeronava in cauza;

— detin privilegiile necesare de eliberare sau de aprobare in cadrul organizatiei de intretinere
in care se efectueaza OJT;

— detin experientd in pregatirea altor persoane [cum ar fi instructori de ucenicie, instructori
in conformitate cu anexa nr. 4 (partea 147), care au urmat cursuri de formare a formatorilor sau care
detin orice alta calificare nationald comparabila sau sa aibd o pregatire in acest sens acceptabila pentru
AAC].

(i1) Evaluatorii care efectueaza evaluarea finala:

— detin o0 AML valabila eliberatd in conformitate cu prezenta anexa sau o licentd valabila si
in deplind conformitate cu anexa 1 AML a OACI in conformitate cu apendicele nr. 4 la anexa nr. 2
(partea 145), care este acceptabila pentru AAC,

— detin, de cel putin trei ani, 0 LMA in aceeasi categorie, in comparatie cu cea pentru care se
evalueaza OJT, andosata cu aceeasi calificare de tip de aeronava sau cu o calificare de tip similara;

— detin experienta si/sau au beneficiat de pregatire in evaluarea altora [cum ar fi, au calitate
de instructori de ucenicie, examinatori in conformitate cu anexa nr. 4 (partea 147), au beneficiat de
cursuri de formare a formatorilor sau de orice altd calificare nationala comparabild sau au o pregatire
in acest sens acceptabild pentru AAC];

— nu trebuie sa fi fost implicati ca mentori ai solicitantului Tn cadrul OJT; atunci cand
evaluatorul a participat la OJT, la evaluarea OJT este prezent un observator independent.

6.5. Documentatie si Inregistrari OJT

Indeplinirea satisfacitoare a OJT este atestatd solicitantului prin raportul final de evaluare si
jurnalul OJT.

Documentatia OJT este pusd la dispozitia AAC in sprijinul cererii de eliberare sau de
modificare a licentei, astfel cum se prevede in sectiunea B subpartea B din prezenta anexa.

Inregistrarea documentatiei OJT se pastreaza de citre organizatia de intretinere in care se
desfasoara OJT, in conformitate cu procedurile convenite AAC.

Apendicele nr. 4
la Anexa nr. 3 Partea 66

Module de experienta si cunostinte de baza sau module partiale necesare pentru
prelungirea unei licente de intretinere a aeronavelor
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in conformitate cu anexa nr. 3 (partea 66)

A. Cerinte privind nivelul de experienta
Tabelul A de mai jos prezintd cerintele privind experienta, in luni, pentru addugarea unei noi

categorii sau subcategorii la o licenta acordata in conformitate cu anexa nr. 3 (partea 66).

Cerinta legatd de experienta se poate reduce cu 50 % daca solicitantul a absolvit un curs
autorizat de pregatire de baza in conformitate cu partea 147 care este relevant pentru o anumita

subcategorie.

Tabelul A

L A A B B B B B B L
D

A — 6 24 6 24 12 2 12 2
A 6 — 24 6 24 12 2 12 2
A 6 6 24 12 24 6 2 12 2
A 6 6 24 12 24 6 2 12 2
B —| 6 — 6 6 6 1 12 1
B 6 — 24 — 24 6 2 12 1
B 6 6 6 6 — 6 1 12 1
B 6 6 24 6 24 — 2 12 1
B 6 6 12 12 12 12 — — 2
B 6 6 12 12 12 12 1 — 2
B 6 — 24 6 24 12 2 12 1
L 2 2 36 24 36 24 3 24 2
L 2 1 36 12 36 24 3 24 2
L 3 3 48 30 48 30 4 30 2
L 3 3 48 30 48 30 4 30 2
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B. Module cu cunostinte de baza sau module partiale necesare

Scopul acestui tabel este de a evidentia examindrile necesare pentru adaugarea unei noi
categorii/subcategorii de baza la o AML acordata in conformitate cu prezenta anexa.

Programa elaborata in conformitate cu apendicele nr. 1 si apendicele nr. 7 necesitd niveluri
diferite de cunostinte pentru diferitele categorii de licente din cadrul unui modul; prin urmare, exista
examinari suplimentare aplicabile anumitor module pentru detinatorii de licente care doresc sa
extindi o CSB acordata in conformitate cu prezenta anexa pentru a include o alta
categorie/subcategorie si trebuie efectuatd o analizd a modulului pentru a determina subiectii care
lipsesc sau care au fost promovati la un nivel inferior.

Tabelul B

La: |Al|A2| A3 | A4/B1.1B12|B1.3|B14| B2 |B2L| B3 | L1C| L1 | L2C| L2 |L3H|L3G| L4H |L4G L5

De la:

Al Nu| 16.| 12. [12,1| Toat| Toat| Toat| Toat| Toat| Toat| Toat| Toate,| Toate,| Toate,| Toate,| Toat| Toat| Toate,| Toat| Toate, in

exis 6 |e,in|le,in|e,In|e,In| e, in|e,In| e, In| In in in in |e,in|le,in| in |e, in|afarade9.
ta afara| afard|afard| afara| afara| afara| afara| afara | afard | afara | afara |afard|afara| afara |afara
de 9./de 9.|de 9./de 9.|de 9./de 9.|de 2,|de 2L.|de 2L.|de 2L.|de 2L.| de | de |de 2L.| de
8,9. 2L. | 2L. 2L.
A2 11,| Nu| 12, | 12. | Toat| Toat| Toat| Toat| Toat| Toat| Toat| Toate, Toate,| Toate,| Toate,| Toat| Toat| Toate,| Toat| Toate, in
15.|exis| 15. e,in|e,Iin|e,In| e, in|e,In| e, in| e, in| 1In in in in |e,in|le,in| in |e, in|afarade9.
ta afara| afard|afard| afara| afara| afara| afara| afara | afard | afara | afara |afard|afara| afara |afara
de 9./de 9.|de 9./de 9.|de 9./de 9.|de 2,|de 2L.|de 2L.|de 2L.|de 2L.| de | de |de 2L.| de
8,9. 2L. | 2L. 2L.
A3 11,| 11,| Nu | 16. | Toat| Toat| Toat| Toat| Toat| Toat| Toat| Toate, Toate,| Toate,| Toate,| Toat| Toat| Toate,| Toat| Toate, in
17.| 16, | exist e,in|e,In|e,in|e,in|e,in|e,in|e,in| in in in in |e,in|e,in| in |e, in|afardde?9.
17.] a afara| afard|afara| afara| afara| afard| afara| afara | afard | afara | afara |afard|afara| afara |afara
de 9./de 9.|de 9./de 9.|de 9./de 9.|de 2,|de 2L.|de 2L.|de 2L.|de 2L.| de | de |de 2L.| de
8,9. 2L. | 2L. 2L.
A4 11,| 11,| 15. | Nu | Toat| Toat| Toat| Toat| Toat| Toat| Toat| Toate, Toate,| Toate,| Toate,| Toat| Toat| Toate,| Toat| Toate, in
15,| 17. exist e,in|e,in|e,in|e,in| e, in| e, in| e, in| 1in in in in |e,in|e,in| in |e, in|afardde9.
17. a |afard|afard|afara|afard|afara| afara| afara| afara | afard | afara | afara |afard|afarad| afara |afara
de 9./de 9.|de 9.|de 9.|de 9./de 9.|de 2,|de 2L.|de 2L.|de 2L.|de 2L.| de | de |de 2L.| de
8,9. 2L. | 2L. 2L.
B1.1 |Nu|16.| 12.{12,| Nu | 16.| 12.| 12, |4,5,|4,5,| 16. | 12L. | 12L. |8L**,|8L**,| 9L. |10L.| 9L,11|10L,| 8L**,
exis 16. | exist 16. [ 13,1] 13S 12L. | 12L. L. 10L,11,12
ta a 4 | Q, L.
145 1L,
Q
B1.2 |11.1y Nu| 12,|12.| 11, | Nu | 12,| 12. |4,5,|4,5,| Nu | 12L.| 12L.| 8L*, | 8L*, | 9L. |10L.| 9L, |10L,| 8L*, 10L,
5. |exis| 15. 15. | exist| 15. 13, | 13S | exist 11L. 11, 12L.
ta a 14| Q.| a
145 12L. | 12L, 1L,
Q
B1.3 |11,{11,| Nu|16.| 11,| 11, | Nu | 16.|4,5,|4,5,| 11, | 7L, | 7L, | 7L, | 7L, | 9L.|10L.| 9L, |10L,|8L**, 10L,
17.| 16, | exist 17. | 16, |exist 13, | 13S| 16, | 12L.| 12L. |8L**,| 8L**, 11L. | 11L.| 11,12L.
17.| a 17.] & 14| Q. | 17. 12L. | 12L.
14S
Q
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B1.4 |11,/11,| 15.| Nu| 11, 11,| 15.| Nu | 4,5,|4,5,| 11, | 7L, | 7L, | 7L, | 7L, | 9L.|10L.| 9L, |10L,| 8L*, 10L,
15,| 17. exist| 15, | 17. exist| 13, | 13S| 17. | 12L. | 12L.| 8L*, | 8L*, 11L. | 11L.| 11,12L.
17. a | 17. a 14 | Q. 12L. | 12L.

14S
Q

B2 6,7/6,7,6,7,|6,7,6,7,[6,7,/6,7,/6,7,] Nu| Nu|6,7,|] 5L, | 4L, | 5L, | 4L, | 9L. |10L.| 9L, |10L,(6,7,11sau
11, 11,| 12, 12,| 11, | 11, | 12, | 12, |exist|exist| 11, | 7L. | 5L, | 7L, | 5L, 11L. {11L.| 12, 15 sau
15, 16,| 15.|16.| 15,| 16, | 15.| 16.| a a | 16, 6L, | 8L. | 6L, 16, 17, 8L,
17.] 17. 17.| 17. 17. 7L. 7L, 10L

8L.

B2L 1|6,7,)6,7,6,7,/6,7,|6,7,/6,7,/6,7,/6,7,|]13S| Nu |6,7,| 5L, | 4L, | 5L, | 44L,| 9L.|10L.| 9L, |10L,|6,7,11 sau
11,(11,| 12, | 12,| 11, 11, | 12, | 12, | Q, |exist| 11, | 7L, | 5L, | 7L, | 5L, 11L. {11L.| 12, 15 sau
15,| 16,| 15. | 16.| 15, | 16, | 15. | 16. | 14S| & | 16, |12LS| 6L, | 8L, | 6L, 16, 17, 8L,
17.] 17. 17. | 17. Q. 17.| Q. | 7L, |12Ls| 7L, 10L

12s| Q. | 8L
Q. 12LS
Q.
B3 11.1) 11 (12,1 12.{2,3,|12,3,/2,3,12,3,/2,3,/ 2,3, Nu| 12L.| 12L.| 8L*, | 8L*, | 9L. [10L.| 9L, |10L,| 2,3,5,8,
5. 5. 538,5,8,|5,8,|5,8,|4,5,| 4, 5, exist 12L. | 12L. 11L. {11L.| 11 sau 12,
11,1 11.|12,1| 12. | 8, 8, a 8L*, 10L,
5. 5. 13, | 13S 11L, 12L.
14. | Q.
La: A| A2 | AS| A4 | BlL |BlL|Bl.|B1l.|B2 |B2|B3 | Ll | L1 L2 L2 L3 | L3 | L4 | L4
1 1 2 3 4 L C C H G H G
De la:
L1C T To To To To To To To To To To Nu 4L, | 8L. | 4L, | 9L. | 10 8L, | 8L,
oa | ate ate ate ate ate ate ate ate ate ate exi 6L. 6L, L. aL, | 10
te sta 8L. 11 L,
L. 11
L.
L1 T | To | To | To | To | To | To | To | To | To | To Nu | Nu | 8L. | 8L. | 9L. | 10 8L, | 8L,
oa | ate ate ate ate ate ate ate ate ate ate exi exi L. aL, | 10
te sta sta 11 L,
L. 11
L.
L2C T | To | To | To | To | To | To | To | To | To | To Nu | 4L, | Nu | 4L, | 9L. | 10 oL, | 10
oa | ate ate ate ate ate ate ate ate ate ate exi 6L. | exi 6L. L. 11 L,
te sta sta L. 11
L.
L2 T To To To To To To To To To To Nu Nu Nu Nu L. 10 9L, 10
oa | ate ate ate ate ate ate ate ate ate ate exi exi exi exi L. 11 L,
te sta sta sta sta L. 11
L.
L3H T To To To To To To To To To To 5L, | 4L, | 5L, | 4L, Nu 10 8L, 8L,
oa| ate | ate | ate | ate | ate | ate | ate | ate | ate | ate | 7L. | 5L, | 7L, | 5L, | exi | L. 11 10
te 6L, | 8L. | 6L, | std L. L,
7L. 7L, 11
8L. L.
L3G T | To To To | To | To | To | To | To | To To 5L, | 4L, | 5L, | 4L, | 9L. | Nu | 8L, | 8L,
oa| ate | ate | ate | ate | ate | ate | ate | ate | ate | ate | 7L. | 5L, | 7L, | 5L, exi | 9L, | 11
te 6L, | 8L. | 6L, sta | 11 L.
7L. 7L, L.
8L.

156




L4H T To To To To To To To To To To 5L, | 4L, | 5L, | 4L, Nu 10 Nu 10
oa | ate ate ate ate ate ate ate ate ate ate 7L. | 5L, | 7L. | 5L, | exi L. exi L.
te 6L, 6L, | sta sta

7L. 7L.

L4G T | To To To To To To To To To To 5L, | 4L, | 5L, | 4L, | 9L. | Nu 9L. | Nu
oa | ate ate ate ate ate ate ate ate ate ate 7L. | 5L, | 7L. | 5L, exi exi
te 6L, 6L, sta sta

7L. 7L.

SQ = depinde de calificarea sistemului
*: cu exceptia materiilor legate de motoarele cu piston
**: cu exceptia materiilor legate de motoarele cu turbina.

Apendicele nr. 5
la Anexa nr. 3 Partea 66

Formular de cerere — formularul 19 AAC

1. Prezentul apendice contine un exemplu de formular utilizat pentru solicitarea unei licente
de intretinere a aeronavelor mentionata in anexa nr. 3 (partea 66).

2. AAC poate modifica formularul 19 AAC numai in vederea includerii informatiilor
suplimentare necesare pentru justificarea cazului, atunci cand cerintele nationale permit sau impun
ca licenta de intretinere a aeronavelor eliberatd in conformitate cu anexa nr. 3 (partea 66) sa fie
utilizata in afara cerintelor din prezentul Regulament.

CERERE PENTRU EMITEREA INITIALA/ Formularul 19
MODIFICAREA/REINNOIREA UNEI LICENTEI DE

INTRETINERE AERONAVE ELIBERATA iN AAC
CONFORMITATE CU PARTEA 66 (AML)

INFORMATII PRIVIND SOLICITANTUL.:

Data $1 LOCUL NASTETTI..eeueveeieiiiieiie ettt ettt ettt st e s

DETALII PRIVIND AML ELIBERATA IN CONFORMITATE CU PARTEA 66 (daci este cazul):

N CENEA: ..o Data eliberarii: .....coceveevierieniiieiiciieececeeeee

INFORMATII PRIVIND ANGAJATORUL.:

Referinta autorizatiei din partea organizatiei de intretinere:
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CERERE DE: (Bifati caseta relevanta)

Emitere AML initiala [1[] Modificare AML [} Reinnoire AML  [11]
(Sub)categorii A Bl B2 B2L B3 C L (asevedeamai jos)
Avion cu motor cu turbina o O

Avion cu motor cu piston o O

Elicopter cu motor cu turbine o O

Elicopter cu motor cu piston O O

Sisteme electronice de bord O O A se vedea calificarile

de sistem de mai jos

Avioane cu piston nepresurizate cu o

MTOM de maximum 2 000 kg o
Aeronava motorizata complexa i
Aeronave, altele decit aeronave motorizate complexe mi

Calificari de sistem pentru licenta din categoria B2L:
navigare automata,
instrumente

supraveghere

1.
2.
3. com/nav
4.
5. sisteme ale corpului aeronavei

oo 0 o0

Subcategorii de licenta L:

L1C: Planoare din materiale compozite. O

L1: Planoare. o

L2C: Planoare motorizate din materiale compozite si avioane din materiale compozite ELA1o
L2: Planoare motorizate si avioane ELA1 O

L3H: Baloane cu aer cald
L3G: Baloane cu gaz

L4H: Dirijabile cu aer cald
L4G: Dirijabile cu gaz ELA2
L5: Dirijabile cu gaz, altele decat ELA2 O
Andorsarea tipurilor/andorsarea calificarilor/eliminarea limitarii (daca este cazul):

o o 0o O

Solicit emiterea initiald/modificarea/reinnoirea licentei de Intretinere a aeronavelor eliberata in
conformitate cu Partea 66, astfel cum este indicat mai sus si confirm ca informatiile cuprinse in
acest formular sunt corecte la data depunerii cererii.

Prin prezenta confirm ca:
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1. nu detin nicio licentd de intretinere a aeronavelor eliberata in conformitate cu partea 66, emisa
intr-un alt stat membru;

2. nu am depus cerere pentru nicio licenta de Intretinere a aeronavelor eliberatd in conformitate cu
partea 66 in alt stat membru; si

3. nu am detinut niciodata o licenta de intretinere a acronavelor eliberata in conformitate cu partea
66 1n alt stat membru care a fost retrasa sau suspendata in orice alt stat membru.

De asemenea, inteleg ca furnizarea de informatii incorecte poate conduce la anularea dreptului de a
detine o licenta de Intretinere a acronavelor eliberatd in conformitate cu partea 66.

A se anexa toate certificatele relevante

Recomandare (daca este cazul): Prin prezenta se certifica faptul ca solicitantul a indeplinit cerintele
relevante Tn materie de experienta si de cunostintele privind intretinerea realizata in conformitate cu
Partea 66 si se recomanda ca autoritatea competenta sa acorde sau sa autorizeze licenta de
intretinere a aeronavelor eliberata in conformitate cu partea 66 Partea 66.

Semnatura: .......eeeeeeee... NUINC: ccceeerreeeceerseeeccesssecsesssssosasssssssasnnnsneeees

Formularul 19 al AAC

Apendicele nr. 6
la Anexa nr. 3 Partea 66

Licenta de intretinere a aeronavelor mentionata in anexa nr. 3 (partea 66) —
formularul 26 AACI1. Urmatoarele pagini contin un exemplu de licenta de intretinere a
aeronavelor mentionata in anexa nr. 3 (partea 66).

1. Urmaétoarele pagini contin un exemplu de licentd de intretinere a aeronavelor mentionata in
anexa nr. 3 (partea 66).

2. Documentul trebuie tiparit in forma standardizata indicata, dar dimensiunea acestuia poate
fi redusd, dacd se doreste acest lucru, pentru a facilita generarea pe computer. Atunci cand se reduce
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dimensiunea documentului trebuie sa se asigure suficient spatiu in locurile unde este necesara
aplicarea sigiliilor sau a stampilelor oficiale. Documentele create pe calculator nu necesita
incorporarea tuturor casetelor atunci cand una dintre aceste casete ramane albd, atat timp cat
documentul poate fi recunoscut in mod clar ca fiind o licenta de intretinere a aeronavelor emisa in
conformitate cu anexa nr. 3 (partea 66).

3. Documentul poate fi completat in limba englezi sau in limba romana. In acest din urma
caz, un al doilea exemplar in limba engleza trebuie sa fie anexat documentului pentru orice detindor
de licentd care are nevoie sa utilizeze licenta in afara, pentru asigurarea intelegerii in scopul
recunoasterii reciproce.

4. Fiecare detinator de licenta trebuie sa detind un numar de licenta unic, stabilit pe baza unui
identificator national si a unui indicator alfa-numeric.

5. Documentul poate avea paginile intr-o ordine diferitd fatd de documentul oferit drept
exemplu si nu este necesar sd aibd linii despartitoare, atat timp cat informatiile continute sunt
pozitionate astfel Tncat fiecare fild s aiba un mod de paginare care sd poatd fi clar identificat cu
formatul modelului de licenta de intretinere a aeronavelor oferit drept exemplu.

6. Documentul este intocmit AAC. Cu toate acestea, el poate fi iIntocmit de orice organizatie
de intretinere autorizata in conformitate cu anexa nr. 2 (partea 145), cu acordul AAC si cu respectarea
procedurii incluse in manualul de specificatii al organizatiei de intretinere autorizate mentionat la pct.
145.A.70 din anexa nr. 2 (partea 145). In toate cazurile, documentul este emis AAC.

7. Pregatirea oricarei modificdri a unei licente de intretinere a aeronavelor existente este
realizata de AAC. Cu toate acestea, ea poate fi pregatita de orice organizatie de intretinere autorizata
in conformitate cu anexa nr. 2 (partea 145), cu acordul AAC si cu respectarea procedurii incluse in
manualul de specificatii al organizatiei de intretinere autorizate mentionat la pct. 145.A.70 din anexa
nr. 2 (partea 145). In toate cazurile, documentul este modificat de AAC.

8. Detinatorul licentei de Intretinere a aeronavelor il pastreaza in bune conditii si se asigura ca
nu se introduc inscrieri neautorizate. Nerespectarea acestei reguli poate anula licenta sau poate sa
conduca la retragerea oricarei privilegii de certificare a detinatorului. De asemenea, aceasta poate sa
conduca la urmarire penald in temeiul legislatiei nationale.

9. Licenta de intretinere a aeronavelor emisa in conformitate cu anexa nr. 3 (partea 66) poate
fi recunoscuta de la caz la caz in alte state, astfel posibil a fi necesara schimbarea documentului atunci
cand posesorul sau lucreaza in alt stat.

10. Anexa la Formularul 26 AAC este optionala si poate fi utilizatd numai pentru includerea
privilegiilor nationale, in cazurile in care astfel de privilegii se supun legislatiei nationale din afara
domeniului de aplicare al anexei nr. 3 (partea 66).

11. In ceea ce priveste pagina referitoare la calificirile de tip de aeronava a licentei de
intretinere a aeronavelor, AAC poate decide sa nu emita aceastd pagina inainte ca prima calificare de
tip de aeronava sa necesite aprobare si poate fi necesar sa emita mai mult de o pagina referitoare la
calificarea de tip de aeronava in functie de numarul de calificari de tip de enumerat.

12. Fara a aduce atingere dispozitiilor de la pct. 11, fiecare pagina emisa trebuie sa respecte
acest format si sd contind informatiile specificate pentru pagina respectiva.

13. Licenta de intretinere a aeronavelor trebuie sd mentioneze clar ca limitarile reprezinta
excluderi de la privilegiile de certificare. Daca nu exista limitari aplicabile, pe pagina referitoare la
LIMITARI se indicd ,,Fara limitdri”.

14. Atunci cand este utilizat un format pre-tiparit, orice categorie, subcategorie sau calificare
de tip care nu contine o indicatie a calificarii trebuie sd fie marcatad pentru a se preciza ca respectiva
calificare nu este detinuta.
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l.
REPUBLICA MOLDOVA
[NUMELE SI SIGLA AUTORITATII]
I
Partea 66
LICENTA DE iINTRETINERE A AERONAVELOR
.

Licenta nr. [CODUL STATULUIJ.66.[XXXX]

Formularul 26 AAC

IVa. Numele complet al detinatorului:

IVb. Data si locul nasterii:

V. Adresa detinatorului

V1. Nationalitatea detindtorului

VII. Semnatura detinatorului:

III. Licenta nr.:

VIIl. CONDITII
Prezenta licenta trebuie sd fie semnata de detindtor si sa fie Insotita de un act de identitate care sa
contind p fotografie a detinatorului licentei




Andorsarea oricarei categorii numai pe pagina (paginile) intitulata(e) ,, CATEGORII in conformitate
cu partea 66 nu permite detindtorului sa emita un certificat de punere in serviciu pentru o aeronava.

Prezenta licentd, atunci cind este adoptatd pentru o calificare de aeronava, respecta cerintele din
anexa 1 a OACI.

Privilegiile detinatorului prezentei licente sunt prevazute in Regulament, in special in anexa nr. 3
(partea 66).

Prezenta licenta rdmane valabila pana la data indicatd pe pagina referitoare la limitari, sub rezerva
suspendarii sau retragerii anterioare.

Privilegiile din prezenta licenta nu pot fi exercitate decat daca, in perioada precedentd de doi ani,

detinatorul fie a avut sase luni de experienta in intretinere in conformitate cu privilegiile acordate
de licenta, fie a indeplinit cerintele pentru emiterea privilegiilor corespunzatoare.

I11. Licenta nr.:

IX. CATEGORII in conformitate cu partea 66

VALABILITATE A Bl B2 | B2L B3 L C
Avioane cu motor cu Nu se aplica | Nuse | Nuse | Nu se aplica
turbind aplica | aplica

Avioane cu motor cu Nu se aplica | Nuse | Nuse | Nu se aplica
piston aplica | aplica

Elicoptere cu motor cu Nuse aplica | Nuse | Nuse | Nu se aplica
turbina aplica | aplica

Elicoptere cu motor cu Nuse aplica | Nuse | Nuse | Nu se aplica
piston aplica | aplica

Sisteme electronice de | Nuse | Nuse Nuse | Nuse | Nuse aplica
bord aplica | aplica aplica | aplica

Aeronava  motorizatd | Nuse | Nuse | Nuseaplica | Nuse | Nuse

complexa aplica | aplica aplica | aplica

Aeronave, altele decat | Nuse | Nuse | Nuseaplica | Nuse | Nuse

aeronavele motorizate | aplica | aplica aplica | aplica

complexe

Planoare, planoare | Nuse | Nuse | Nuse aplica | Nuse Nu se aplica
motorizate, avioane | aplica | aplica aplica

ELAl, baloane  si

dirijabile

Avioanele cu piston | Nuse | Nuse | Nuse aplica Nuse | Nu se aplica
nepresurizate cu 0 | aplica | aplica aplica

MTOM de maximum

2000 kg

X. Semnatura functionarului emitent si data:
XI. Sigiliul sau stampila autoritdtii emitente:

II1. Licenta nr.:
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X11. CALIFICARI IN CONFORMITATE CU PARTEA 66

Calificare de | Categorie/Subcategorie | Stampila si data
aeronava/Calificari de
sistem

III. Licenta nr.:

XI11. PARTEA 66 LIMITARI

Licenta valabila pana la:

I1l. Licenta nr.:

Anexa la Formularul 26 AAC

XIV. PRIVILEGII NATIONALE in afara domeniului de aplicare a partii 66, in conformitate cu
[legislatia nationala] (Valabile numai in [statul])

Stampila oficiala si data

III. Licenta nr.:

Formularul 26 AAC
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SPATIU LASAT LIBER IN MOD INTENTIONAT
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Apendicele nr. 7
la Anexa nr. 3 Partea 66

Cerinte privind cunostintele de baza pentru licenta de intretinere a aeronavelor din categoria

L

Definitiile diferitelor niveluri de cunostinte solicitate in acest apendice sunt aceleasi cu cele de la pct.
1 din apendicele nr. 1.

1. Modularizare

Modulele necesare pentru fiecare subcategorie/categorie de licenta de aeronava sunt in conformitate
CU urmatoarea matrice. Dupa caz, modulele de subiecte sunt indicate printr-un «X», in timp ce «n/a»

inseamna ca modulul de subiecte nu este nici aplicabil, nici necesar.

Cerinta privind cunostintele de baza pentru L5 trebuie sa fie aceeasi ca pentru orice subcategorie B1
(astfel cum se indica in apendicele nr. 1) plus alte module, astfel cum se indica in matrice.

Subcategorii de licenta

Plan Plan | Planoa | Planoa | Baloa Balo | Dirija | Dirijabi | Dirijabile
oare | oare | re re ne cu | ane bilecu | le cu | cu gaz
din motori | motori | aer cu aer gaz peste
mate zate zate si | cald gaz cald ELA2 nivelul
riale din avioan ELAZ2
com materi | e
pozit ale ELA1
e compo
zite si
avioan
e
ELA1
din
materi
ale
compo
zite
Module de materii | L1C L1 L2C L2 L3H L3G L4H L4G L5
1L X X X X X X X X n/a
«Cunostinte de
bazay
2L X X X X X X X X n/a
«Factori umani»
3L X X X X X X X X n/a
«Legislatia
aviatica»
4L n/a X n/a X n/a n/a n/a n/a n/a
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«Structura din
lemn si/sau tevi de
metal acoperita cu

material textil»

SL

«Structura din
materiale
compozite»

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

6L

«Structura
metalica»

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

7L

«Corpul aeronavei
— sisteme
generale,

mecanice $i
electrice»

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

8L

«Grup
motopropulsor»

n/a

n/a

n/a

n/a

X (*1)

9L

«Baloane —
baloane cu aer
cald»

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

10L

«Baloane —
baloane cu gaz
(libere/captive)»

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

11L

«Dirijabile —
dirijabile cu aer
cald/gaz»

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

12L

«Comunicatii
radio/ELT/Transp
onder/Instrumente

»

n/a

n/a
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MODULUL 1L —- CUNOSTINTE DE BAZA

MODULUL 1L — CUNOSTINTE DE BAZA

Nivelul

1L.1 Matematica
—Aritmetica
—Algebra

—Geometrie

1

1L.2 Fizica
—Materia
— Mecanica

— Temperatura

1L.3 Circuite electrice

— Circuite de curent alternativ si continuu

1L.4 Aerodinamica/aerostatica

1L.5 Securitatea si sanatatea la locul de munca
si protectia mediului

MODULUL 2L — FACTORI UMANI

MODULUL 2L - FACTORI UMANI

Nivelul

2L.1 Generalitati

2L.2 Performanta umana si limitari

2L.3 Psihologie sociala

2L.4 Factori care afecteazad performanta

2L.5 Mediul fizic

2L.6 «Duzina periculoasd» si atenuarea
riscurilor

I N N S

MODULUL 3L — LEGISLATIE AVIATICA

MODULUL 3L —- LEGISLATIE AVIATICA

Nivelul

3L.1 Cadrul de reglementare

1

3L.2 Reglementari privind continuitatea
navigabilitatii

1

3L.3 Reparatii si modificari (partea ML)

3L.4 Date de intretinere (partea ML)

167



3L.5 Privilegii privind licenta si modul de | 12
exercitare a acestora in mod corespunzator
(partea 66, partea ML)

MODULUL 4L - STRUCTURA DIN LEMN SI/SAU TEVI DE METAL ACOPERITA CU
MATERIAL TEXTIL

MODULUL 4L — STRUCTURA DIN LEMN | Nivelul
SI/SAU TEVI DE METAL ACOPERITA CU
MATERIAL TEXTIL

4L.1 Corpul aeronavei din lemn/combinatie de | 2
tevi de metal si material textil

4.2 Materiale 2

4L.3 ldentificarea daunelor si a defectelor 3

4L.4 Proceduri standard de reparare si intretinere | 3

MODULUL 5L — STRUCTURA DIN MATERIALE COMPOZITE

MODULUL 5L - STRUCTURA DIN | Nivelul
MATERIALE COMPOZITE

5L.1 Corpul aeronavei din material plastic armat | 2

cu fibre (FRP)
5L.2 Materiale 2
5L.3 Identificarea daunelor si a defectelor 3

5L.4 Proceduri standard de reparare si Intretinere | 3

MODULUL 6L — STRUCTURA METALICA

MODULUL 6L - STRUCTURA | Nivelul
METALICA

6L.1 Corpul al aeronavei metalic

6L.2 Materiale

6L.3 Identificarea daunelor si a defectelor

W W NN

6L.4 Proceduri standard de reparare si
intretinere

MODULUL 7L — CORPUL AERONAVEI - SISTEME GENERALE, MECANICE SI
ELECTRICE

MODULUL 7L - CORPUL AERONAVEI - Nivelul
SISTEME GENERALE, MECANICE SI
ELECTRICE

7L.1 Teoria zborului — planoare si avioane 1
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7L.2 Structura corpului aeronavei — planoare si
avioane

7L.3 Aer conditionat (ATA 21)

7L.4 Energie electricd, cabluri si repere de
legatura (ATA 24)

7L.5 Echipament si furnituri (ATA 25)

7L.6 Sisteme de protectie impotriva incendiilor
si alte sisteme de sigurantd (ATA 26)

7L.7 Comenzi de zbor (ATA 27)

7L.8 Sisteme de alimentare cu combustibil
(ATA 28)

7L.9 Energie hidraulica (ATA 29)

7L.10 Protectie Tmpotriva jivrajului si a ploii
(ATA 30)

7L.11 Tren de aterizare (ATA 32)

7L.12 Lumini (ATA 33)

7L.13 Oxigen (ATA 35)

7L.14 Pneumatic/Vid (ATA 36)

7L.15 Balast de apa (ATA 41)

7L.16 Elemente de fixare

7L.17 Tevi, furtunuri si repere de legatura

7L.18 Resorturi

7L.19 Rulmenti

7L.20 Transmisii

7L.21 Cabluri de control

7L.22 Ajustaje si jocuri

7L.23 Greutatea si centrarea aeronavei

7L.24 Practici impuse in atelier si instrumente

7L.25 Tehnici de demontare, verificare,
reparare si asamblare

N DN DN DN DN N DN DN DN DN DN DN DN NN

7L.26 Evenimente iesite din comun

7L.27 Proceduri de intretinere
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MODULUL 8L — GRUP MOTOPROPULSOR

MODULUL 8L - GRUP | Cu piston Cu turbina Electric Nivelul
MOTOPROPULSOR

8L.1 Elemente fundamentale | X X X 2
generale ale motorului

8L.2 Elementele fundamentale si | X 2
performanta motorului cu piston

8L.3 Constructia motoarelor cu | X 2
piston

8L.4 Sistem de alimentare cu | X 2
combustibil al motorului cu

piston (non-electronic)

8L.5 Sisteme de aprindere si de | X 2
pornire

8L.6 Sistemul de admisie, | X 2
evacuare si racire a aerului

8L.7 X 2
Supraalimentare/turboalimentare

8L.8 Sisteme de lubrifiere a | X 2
motoarelor cu piston

8L.9 Sisteme indicatoare ale | X X X 2
motorului

8L.10 Motoare electrice de X 2
aeronave

8L.11 Elementele fundamentale X 2
si performanta motorului cu

turbind

8L.12 Admisie si compresor 2
8L.13 Camera de ardere, sistem 2
de pornire si aprindere

8L.14 Sectiunea turbind si X 2
evacuarea

8L.15 Alte componente si X 2
sisteme ale motoarelor cu turbina

8L.16 Inspectii ale motoarelor cu X 2
turbind si operare la sol

8L.17 Elice 2
8L.18 Sistem de control 2
electronic digital complet al

motorului (FADEC)

8L.19 Lubrifianti si combustibili | X X X 2
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8L.20 Instalarea motorului si a | X X
elicelor

8L.21 Monitorizarea motorului | X X
si operare la sol

8L.22 Depozitarea si | X X

conservarea motorului/elicei

MODULUL 9L - BALOANE - BALOANE CU AER CALD

MODULUL 9L - BALOANE - Nivelul
BALOANE CU AER CALD

9L.1 Teoria zborului — baloane cu aer cald 1
9L.2 Structura generala a baloanelor cu aer 2
cald

9L.3 Anvelopa 3
9L.4 Sistem de incalzire/arzator 3
9L.5 Cosul si prinderea cosului (inclusiv 3
dispozitive alternative)

9L.6 Instrumente 2
9L.7 Echipamente 2
9L.8 Manipularea si depozitarea baloanelor 2
cu aer cald

9L.9 Tehnici de demontare, verificare, 3

reparare si asamblare

MODULELE 10L - BALOANE - BALOANE CU GAZ (LIBERE/CAPTIVE)

MODULELE 10L - BALOANE - | Nivelul
BALOANE CuU GAZ
(LIBERE/CAPTIVE)

10L.1 Teoria zborului — baloane cu gaz 1
10L.2 Structura generala al baloanelor cu | 2
gaz

10L.3 Anvelopa 3
10L.4 Plasa 3
10L.5 Supape, parasute si alte sisteme | 3
conexe

10L.6 Inel de suspensie 3
10L.7 Cos (inclusiv dispozitive alternative) 3
10L.8 Franghii si cabluri 3
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10L.9 Instrumente

10L.10 Sisteme de baloane cu gaz captive | 3
(Tethered gas balloon — TGB)

10L.11 Echipamente 2
1I0L.12  Manipularea si  depozitarea | 2
baloanelor cu gaz

10L.13 Tehnici de demontare, verificare, | 3

reparare si asamblare

MODULELE 11L - DIRIJABILE - DIRIJABILE CU AER CALD/GAZ

MODULELE 11L - DIRIJABILE - Nivelul
DIRIJABILE CU AER CALD/GAZ

11L.1 Teoria zborului si controlul dirijabilelor 2
11L.2 Structura corpului dirijabilelor — concepte 2
generale

11L.3 Anvelopa dirijabilelor 2
11L.4 Nacela 3
11L.5 Comenzi de zbor ale dirijabilelor (ATA 3
27/55)

11L.6 Energie electricd (ATA 24) 3
11L.7 Lumini (ATA 33) 2
11L.8 Protectie contra ghetii si a ploii 3
11L.9 Sisteme de alimentare cu combustibil 2
(ATA 28)

11L.10 Motoare si elice in dirijabile 2
11L.11 Manipularea si depozitarea dirijabilelor 2
11L.12 Tehnici de demontare, verificare, 2

reparare si asamblare

MODULUL 12L - RADIO COM/ELT/TRANSPONDER/INSTRUMENTE

MODULUL 12 - RADIO Nivelul
COM/ELT/TRANSPONDER/INSTRUMENTE

12L.1 Radio Com/ELT 2
12L.2 Transponder si FLARM 2
12L.3 Instrumente 2
12L.4 Echipament pentru teste generale ale 1

sistemelor electronice de bord
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Apendicele nr. 8
la Anexa nr. 3 Partea 66

Standardul de examinare de baza pentru licenta de intretinere
a aeronavelor din categoria L

(a) Baza de standardizare pentru examinarile referitoare la cerintele privind cunostintele de baza
incluse in apendicele nr. 7 se stabileste dupa cum urmeaza:

(1) toate examenele trebuie sa fie efectuate utilizand formatul de intrebare cu variante de raspuns,
astfel cum se specifica la pct. (ii). Variantele incorecte trebuie sa para la fel de plauzibile unei persoane fara
cunostinte in domeniu. Toate variantele trebuie sd aibd o legatura clard cu intrebarea si un vocabular, o
constructie gramaticala si o lungime similare. La intrebarile numerice, raspunsurile incorecte trebuie sa
corespunda unor erori procedurale cum ar fi aplicarea corectiilor in sensul gresit sau greseli de conversie a
unitatilor: acestea nu trebuie sa fie numere alese la intdmplare;

(i1) fiecare intrebare cu variante de raspuns trebuie sa aiba trei raspunsuri alternative, dintre care doar
unul trebuie sa fie raspunsul corect, iar candidatului trebuie sa i se acorde un anumit timp pentru fiecare
modul, plecand de la 0 medie nominala de 75 secunde pentru fiecare intrebare;

(iii) nota de trecere pentru fiecare modul este de 75 %;

(iv) nu se utilizeaza sisteme de penalizare (acordarea de puncte negative pentru raspunsurile gresite);

(v) nivelul de cunostinte solicitat in intrebari trebuie sa fie proportional cu nivelul de tehnologie al
categoriei de aeronave.

(vi) daca unul dintre module nu este promovat, reexaminarea nu poate fi sustinuta mai devreme de
90 de zile de la data esecului inregistrat la examinarea respectivului modul,

(vil) numdrul maxim de incercdri pentru fiecare examen este de trei intr-o perioada de 12 luni.

(b) Numarul de intrebari pentru fiecare modul este urmatorul:

(i) modulul 1L «CUNOSTINTE DE BAZAx: 20 de intrebari.

Timp acordat: 25 de minute;

(i1) modulul 2L «kFACTORI UMANI»: 20 de intrebari.

Timp acordat: 25 de minute;

(iii) modulul 3L «LEGISLATIA AVIATICA»: 28 de intrebari.

Timp acordat: 35 de minute;

(iv) modulul 4L «STRUCTURA DIN LEMN SI/'SAU TEVI DE METAL ACOPERITA CU
MATERIAL TEXTIL»: 40 de intrebari.

Timp acordat: 50 de minute;

(v) modulul 5L «(STRUCTURA DIN MATERIALE COMPOZITE»: 32 de intrebiri.

Timp acordat: 40 de minute;

(vi) modulul 6L «<STRUCTURA METALICA»: 32 de intrebri.

Timp acordat: 40 de minute;

(vil) modulul 7L «CORPUL AERONAVEI - SISTEME GENERALE, MECANICE SI
ELECTRICE»: 60 de intrebari.

Timp acordat: 75 de minute;

(viii) modulul 8L «GRUP MOTOPROPULSOR»: 64 de intrebari.

Timp acordat: 80 de minute;

(ix) modulul 9L «BALOANE — BALOANE CU AER CALD»: 36 de intrebari.

Timp acordat: 45 de minute;

(x) modulul 10L «<BALOANE — BALOANE CU GAZ (LIBERE/CAPTIVE)»: 44 de intrebari.

Timp acordat: 55 de minute;

(xi) modulul 11L «DIRIJABILE — DIRIJABILE CU AER CALD/GAZ»: 40 de intrebari.

Timp acordat: 50 de minute;

(xii) Modulul 12L «RADIO COM/ELT/TRANSPONDER/INSTRUMENTE» 20 de intrebari.

Timp acordat: 25 de minute.
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Apendicele nr. 9
la Anexa nr. 3 Partea 66

Metoda de evaluare a pregatirii multimedia (MBT)

1. Scopul prezentului apendice este de a stabili cerintele pentru evaluarea si aprobarea de catre
AAC a oricarui curs care include MBT in conformitate cu pct. 66.B.135.

Prezentul apendice poate fi utilizat pentru evaluarea altor cursuri de pregatire in cazul in care
AAC decide ca metoda de evaluare prevazuta in acesta este adecvata pentru astfel de cursuri.

Evaluarea se efectueaza de catre AAC pe baza tuturor criteriilor stabilite in tabelul (A), grupate
in patru categorii, de la (a) la (d). AAC identifica in mod clar in tabel produsul MBT evaluat, precum
si productia si versiunile sale actualizate.

2. AAC care efectueaza evaluarea se plaseaza in pozitia cursantului sau a utilizatorului final si
evalueaza individual fiecare criteriu enumerat in tabelul (A) pe o scara de la 1 la 5, dupa cum urmeaza:

1: Inacceptabil. Nu indeplineste criteriile obligatorii.

2: Partial acceptabil, dar sunt necesare Tmbunatatiri pentru a indeplini criteriile obligatorii.

3: Acceptabil. Indeplineste criteriile obligatorii.

4: Bun. Indeplineste criteriile obligatorii prin imbunatitirile aduse.

5: Excelent. Depaseste criteriile obligatorii.

3. In cazul in care unul sau mai multe criterii sunt evaluate sub 3, AAC solicitd un proces
alternativ de Tnvatare pentru a spori gradul de adecvare a produsului la un nivel acceptabil.

4. Dupa ce AAC a evaluat fiecare dintre criteriile individuale enumerate in tabelul (A), AAC
utilizeaza urmatoarea scald de clasificare combinata pentru a determina nivelul general de adecvare
pentru fiecare resursa de invatare MBT:

— 100-80: Resursa de invatare excelenta. Ofera functionalitati diferite si indeplineste criteriile
de adecvare obligatorii.

— 79-60: Resursa de invatare indeplineste criteriile de adecvare obligatorii.

— 59-40: Resursa de invatare nu permite o utilizare educationald suficient de buna. Poate fi
utilizata numai pentru pregatirea «informalay.

— 39-20: Resursa de invatare este sub medie. Nu indeplineste mai multe criterii de adecvare
obligatorii.

Inainte de a aproba produsul, autoritatea competenti verificd daci punctajul final al MBT este
mai mare sau egal cu 60 si se asigura cd nu existd niciun criteriu cu o valoare mai micd de 3.

Tabelul (A): Evaluarea pregatirii multimedia (MBT)

Tabel de evaluare pentru pregatirea multimedia (MBT)

Identificarea produsului:

Numele: | Versiunea:
PUNCTAJ
(1-5)
Categoria (a) «calitate academica»
Fiabilitatea informatiilor 1. Informatiile sunt
fiabile.
Relevanta informatiilor 2.Informatiile  sunt
relevante.
Categoria (b) «calitate pedagogica»
Formulare/constructie 3. Calitatea
pedagogica simplificarii resursei este
adecvata.
4. Resursa
educationala prezintd un
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numar adecvat de prezentari
generale si rezumate.

5. Resursa este clar

structurata (rezumate,
planuri).
6. Structura

promoveaza utilizarea sa in
context pedagogic.

Strategii pedagogice

7. Obiectivele de
invatare sunt mentionate.

8. Resursa include
stimuli pentru promovarea
invatarii.

9. Resursa creeaza o
interactiune intre cursant si
instructor.

10. Este incurajata
implicarea activa a
cursantului.

11. Invatarea centrata
pe cursant este prezenta.

12.  Sarcinile de
solutionare a problemelor
incurajeaza invatarea.

13. Aceasta resursa
permite comunicarea 1Intre
cursanti.

14. Cursantul 1si
poate vedea progresele in
materie de invatare.

Metode de evaluare

cursantilor

a

15. Resursa ofera o
procedura de autoevaluare.

Categoria (c) «calitate didactica»

Activitati de invatare

16. Continutul se
referd la situatii reale cu care
cursantul S-ar putea
confrunta intr-un mediu de
intretinere real.

Continutul invatarii

17. Continutul este
adecvat pentru indeplinirea
obiectivelor de Invatare.

Categoria (d) «calitate tehnica»

Proiectare

18. Continutul si
organizarea  resursei  de
invatare include utilizarea
adecvata a culorilor,
interactivitatea, calitatea
grafica, animatiile si
ilustratiile.
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Navigarea 19. Metodele de
navigare sunt clare, coerente

si intuitive.
Aspecte tehnologice 20. Tehnicile
multimedia promoveaza

transferul de informatii.

Punctaj final:

Observatii:

La evaluarea MBT pe baza criteriilor individuale enumerate in tabelul (A), autoritatea
competenta tine seama de urmatoarele:

Categorii:

(a) Calitate academica

Informatiile prezentate in resursa multimedia au doua caracteristici:

1. Fiabilitate: informatiile sunt fiabile, actuale si relativ lipsite de erori. Informatiile respecta
cerintele de reglementare actuale.

ii. Relevanta: informatiile sunt relevante pentru obiectivele de invatare definite pentru curs.
Sprijind cursantii in atingerea obiectivelor de Invatare.

(b) Calitate pedagogica

MBT subliniaza activitatile care promoveaza dezvoltarea cunostintelor si a competentelor
necesare.

Principalele criterii pentru fiecare produs sunt legate de trei aspecte:

1. Formulare/constructie pedagogica: se caracterizeaza prin calitatea simplificarii, prezenta
rezumatelor, precum si prin utilizarea de diagrame, figuri, animatii si ilustratii.

Evalueaza dacd structura resursei de invdtare promoveaza utilizarea acesteia intr-un context
pedagogic. Se refera la usurinta orientarii (rezumat, plan de lectie), prezenta interactiunilor adecvate,
usurinta de utilizare (inapoi, inainte, casete de derulare etc.) si resursele de comunicare (intrebari si
raspunsuri, intrebari frecvente, forum etc.)

ii. Strategii pedagogice: stilurile de predare si de invatare ar trebui sa se bazeze pe abordari de
predare active pentru a crea situatii semnificative legate de obiectivele de invatare si de motivatia
cursantului.

i11. Metode de evaluare a cursantilor: sunt puse in aplicare metode de masurare a gradului de
realizare a obiectivelor de invatare.

(c) Calitate didactica

1. Activitati de invatare: continutul se referd la situatii reale cu care cursantul s-ar putea
confrunta intr-un mediu de Intretinere real.

ii. Continutul Invatarii: continutul este adecvat pentru indeplinirea obiectivelor de Invatare.

(d) Calitate tehnica

Aceasta sectiune evalueaza aspectele legate de proiectare, navigare si tehnologie ale resurselor
de invatare:

i. Proiectare: continutul si organizarea resursei didactice promoveaza utilizarea
corespunzatoare a culorilor, interactivitatea, calitatea grafica pentru imaginile selectate, animatiile si
ilustratiile.

i1. Navigarea: n timpul navigdrii, cursantul ar trebui sd poata gasi un plan, un index sau un
cuprins detaliat. Optiunile sau orientarile propuse trebuie sa fie clare, iar gruparile din meniu trebuie
sa fie coerente.

iii. Aspecte tehnologice: tehnicile multimedia vizeazd combinarea si exploatarea capacitatilor
oricarei noi tehnologii in educatie pentru a imbunatati transferul de cunostinte.

Prin urmare, sistemul favorizeaza utilizarea de animatii, simuldri sau orice alte elemente
interactive.
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(*) Experienta poate fi redusa cu 50 %, dar se permite o licenta cu limitari, si anume o licenta
andosata excluzandu-se «sarcini de intretinere complexe prevazute la apendicele nr. 7 la anexa nr. 1
(partea M), modificarile standard previzute la pct. 21.A.90B din anexa nr. 1 (partea 21) la
Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru
navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si
echipamentelor aferente, precum si a cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare
si productie, aprobat prin Hotardrea Guvernului nr. 91/2024 si reparatiile standard prevazute la pct.
21.A.431B din anexa nr. 1 (partea 21) la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor
administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a
aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si a cerintele referitoare la
capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotardarea Guvernului nr. 91/2024.

(*1) Numai materiile aplicabile propulsiei din modulul 8L sunt obligatorii; acestea depind de
subcategoria B1 din care provine solicitantul.

Anexanr. 4

la Regulamentul privind continuitatea navigabilitatii aeronavelor
si a produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si
autorizarea organizatiilor si a personalului cu atributii in domeniu

(partea 147)

147.1 In sensul prezentei parti, autoritatea competenti pentru toate organizatiile oriunde s-ar
afla este Autoritatea Aeronautica Civila.

SECTIUNEA A
CERINTE TEHNICE

SUBPARTEA A
GENERALITATI

147.A.05 Domeniu de aplicare
Prezenta sectiune stabileste cerintele ce trebuie indeplinite de cétre organizatiile care solicita
autorizare pentru a desfdsura pregatire si examinari, dupa cum se specifica in anexa nr. 3 (partea 66).

147.A.10 Generalitati
O organizatie de pregatire trebuie sa fie o organizatie Sau 0 parte a unei organizatii inregistrata
ca o entitate cu personalitate juridica.

147.A.15 Solicitarea autorizarii

(a) Cererea de autorizare sau de modificare a unei autorizari existente trebuie sa fie facuta pe
formularul si in modalitatea pe care le stabileste AAC.

(b) Cererea de autorizare sau modificare contine urmatoarele informatii:

1. numele si adresa la care este inregistrat solicitantul;

2. adresa organizatiei care solicita autorizarea sau modificarea autorizarii;

3. sfera de aplicare a autorizdrii solicitate sau modificarea solicitata a sferei de aplicare a
autorizarii;

4. numele si semnatura directorului responsabil;

5. data cererii.

SUBPARTEAB
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CERINTE ORGANIZATORICE

147.A.100 Cerinte legate de spatiul de desfasurare a activitatii

(a) Marimea si structura spatiului de desfasurare a activitdtii trebuie sa asigure protectia
impotriva factorilor de mediu, precum si desfisurarea corespunzitoare a tuturor activitatilor de
pregdtire si de evaluare din oricare zi.

(b) Se asigura un spatiu corespunzator, complet inchis, care sa fie separat de alte spatii de
desfasurare a activitatii, pentru a se preda teoria si a se efectua examindrile.

(c) Mediul din spatiul de desfasurare a activitatii prevazut la litera (b) trebuie sa fie mentinut
in asa fel incat cursantii sd se poatd concentra asupra studiilor lor sau asupra examindrii in mod
adecvat, fara distragere sau disconfort nejustificat.

(d) In cazul unui curs de pregitire de baza se asigura ateliere pentru pregatirea de baza si/sau
spatii de desfasurare a activitatii de intretinere, separat de silile de clasd in care se desfasoara
pregatirea, pentru instruirea practica corespunzatoare respectivului curs de pregatire planificat. Daca
totusi organizatia nu este capabila sd asigure asemenea spatii de desfasurare a activitatii, se pot face
aranjamente cu o altd organizatie pentru a se asigura astfel de ateliere si spatii de desfasurare a
activitatii de intretinere, caz in care se incheie un acord in scris cu respectiva organizatie specificand
conditiile de acces si utilizare a acestora.

AAC trebuie sa solicite acces la orice asemenea organizatie contractata, iar acordul scris trebuie
sa indice acest acces.

(e) In cazul accesului la un curs de pregatire pentru sarcind/tip de acronava, trebuie si se asigure
spatiile adecvate de desfagurare a activitatii care sa contind exemple de tip de aeronava dupa cum se
specifica la pct. 147.A.115(d).

(f) Numarul maxim de cursanti care iau parte la pregdtirea practica nu trebuie sa depaseasca
15 pentru fiecare instructor sau evaluator.

(g) Trebuie sd se asigure spatii de birouri pentru instructori, examinatorii de cunostinte si
evaluatorii practici ai unui standard, pentru a se asigura ca acestia se pot pregati pentru indeplinirea
indatoririlor lor fara distragere sau disconfort nejustificat.

(h) Trebuie sa se asigure spatii sigure pentru depozitarea dosarelor aferente examindrii si
pregatirii. Mediul de depozitare trebuie sa fie in asa fel incat documentele sa ramana in buna stare in
perioada de pastrare, dupa cum se specifica la pct. 147.A.125. Spatiile pentru depozitare si spatiile
pentru birouri pot fi combinate, sub rezerva asigurdrii securitatii corespunzatoare.

(1) Trebuie sa se asigure spatiul pentru o bibliotecd care sd contind intregul material tehnic
adecvat domeniului si nivelului pregatirii efectuate.

(j) Prin derogare de la literele (a)-(d) si (f), in cazul invatarii la distanta efectuate intr-un loc in
care organizatia autorizata in temeiul prezentei anexe nu are niciun control asupra mediului in care se
afld cursantul, organizatia autorizatd in temeiul prezentei anexe il informeazd pe cursant si il
familiarizeaza cu privire la caracterul adecvat al locului de desfasurare a procesului de invatare.
Aceastd derogare se aplicd numai invatdmantului la distantd, si nu si examenului si/sau evaludrii
corespunzatoare.

147.A.105 Cerinte legate de personal

(a) Organizatia trebuie sa numeasca un manager responsabil care detine nivelul de autoritate
corporativd necesar pentru a garanta cd toate angajamentele de pregatire pot fi finantate si realizate la
standardele impuse de prezenta parte.
asigurarea faptului cd organizatia de pregatire in domeniul Intretinerii respectd cerintele prezentei
parti. Respectiva(ele) persoana(e) trebuie sa raspunda in fata managerului responsabil. Persoana cu
vechime sau o persoana din grupul de persoane poate fi de asemenea manager responsabil, cu conditia
sa indeplineasca cerintele aplicabile pentru pozitia de manager responsabil, dupd cum sunt definite la
litera (a).

(c) Organizatia de pregatire in domeniul intretinerii trebuie sa contracteze suficient personal
pentru a planifica/desfasura pregétirea teoretica si practica, pentru a efectua examindrile cunostintelor
dobandite si evaludrile practice in conformitate cu autorizatia.
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(d) Prin derogare de la litera (c), atunci cand o altd organizatie este utilizata pentru a asigura
pregatirea practicd si evaludrile, personalul acesteia din urma poate fi desemnat pentru a efectua
pregdtirea practica si evaludrile.

(e) Orice persoand poate indeplini orice combinatie a rolurilor de instructor, examinator si
evaluator, sub rezerva respectarii conditiilor impuse la litera (f).

(f) Experienta si calificarile instructorilor, examinatorilor de cunostinte si ale evaluatorilor
practici se stabilesc in conformitate cu criteriile publicate sau cu o procedurda si un standard
recunoscute AAC.

(g) Examinatorii de cunostinte si evaluatorii practici trebuie sa fie mentionati in manualul de
prezentare al organizatiei pentru acceptarea unui asemenea personal.

(h) Instructorii si examinatorii de cunostinte urmeaza o pregatire de aducere la zi cel putin o
datd la fiecare 24 de luni, pregatire care trebuie sa fie relevantad pentru tehnologia actuala, abilitatile
practice, factorii umani precum si cele mai noi tehnici de pregatire adecvate cunostintelor care fac
obiectul pregatirii sau al examinarii.

147.A.110 inregistriri referitoare la instructori, examinatori si evaluatori

(a) Organizatia trebuie sa pastreze evidenta tuturor instructorilor, examinatorilor de cunostinte
si evaluatorilor practici. Aceste Inregistrari trebuie sa reflecte experienta si calificarea, prezentarea
tuturor activitatilor de pregatire, precum si orice pregatire ulterioara efectuata.

(b) Documentele referitoare la sfera de competentd trebuie sd fie intocmite pentru toti
instructorii, examinatorii de cunostinte si evaluatorii practici.

147.A.115 Echipamentul de instruire

(a) Fiecare sala de clasa este dotata cu echipament de prezentare adecvat, conform unui
standard care sd permitd cursantilor sd citeascd usor textul, desenele, diagramele si cifrele de
prezentare din orice pozitie s-ar afla in sala de clasa.

Pentru mediile de pregatire virtuale, continutul pregatirii este conceput astfel incat sa ajute
elevii sd inteleaga materia respectiva, asigurandu-se ca elevii pot citi cu usurinta textul, desenele,
diagramele si cifrele de prezentare.

Echipamentul de prezentare poate include dispozitive de pregatire reprezentative de simulare
a mediului de intretinere (maintenance simulation training devices — MSTD) care sd 11 ajute pe cursanti
in efortul de intelegere a obiectelor de studiu specifice, in cazul in care asemenea dispozitive sunt
considerate benefice pentru asemenea obiective.

(b) Atelierele pentru pregatirea de baza si/sau spatiile de desfasurare a activitatii de intretinere,
asa cum se precizeaza la pct. 147.A.100(d), trebuie sa dispuna de toate instrumentele si echipamentele
necesare pentru a se atinge scopul aprobat al pregatirii.

(c) Atelierele pentru pregatirea de baza si/sau spatiile de desfasurare a activitatii de intretinere,
asa cum se specificd la pct. 147.A.100(d), trebuie sa aiba o selectie corespunzitoare de aeronave,
motoare, repere de aeronava si echipamente electronice de bord.

(d) Organizatia de pregatire pe tip de aeronava, asa cum se precizeaza la pct. 147.A.100(e),
trebuie sa aiba acces la tipul de aeronava corespunzator. MSTD pot fi utilizate atunci cand astfel de
dispozitive de pregatire asigurd standarde de pregatire adecvate.

147.A.120 Materialul didactic in domeniul intretinerii

(a) Materialul didactic pentru cursul de pregatire in domeniul Intretinerii este pus la dispozitia
cursantului si acopera, dupa caz:

1. programa de cunostinte de baza specificata in anexa nr. 3 (partea 66) pentru categoria sau
subcategoria relevantd de licentd de Intretinere a aeronavelor si

2. continutul cursului de tip impus de anexa nr. 3 (partea 66) pentru tipul relevant de aeronava
si pentru categoria sau subcategoria relevanta de licenta de intretinere a aeronavelor.

(b) Cursantii au acces la exemple de documentatie de intretinere si la informatiile tehnice
existente in biblioteca, dupa cum se specifica la pct. 147.A.100(i).
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(c) Organizatia de pregatire pe tip de aeronava, asa cum se precizeaza la pct. 147.A.100(e),
trebuie sa aiba acces la tipul de aeronava corespunzator. MSTD pot fi utilizate atunci cand astfel de
dispozitive de pregatire asigurd standarde de pregatire adecvate.

147.A.125 inregistriri
Organizatia pastreaza toate evidentele privitoare la pregatirea, examinarea si evaluarea
cursantilor pe perioada nedeterminata.

147.A.130 Proceduri de pregatire si sistemul calitatii

(a) Organizatia stabileste proceduri acceptabile pentru AAC cu scopul de a asigura standardele
adecvate de pregatire, precum si conformitatea cu toate cerintele relevante ale prezentei parti.

(b) Organizatia stabileste un sistem al calitatii care sa includa:

1. o functie independenta de audit pentru monitorizarea standardelor de pregatire, a integritatii
examindrilor de verificare a cunostintelor si a evaluarilor practice, a conformitatii cu si a gradului de
adecvare al procedurilor;

2. un sistem de feedback in ceea ce priveste constatarile auditurilor catre persoana (persoanele)
desemnatd(e) si in ultima instanta catre managerul responsabil mentionat la pct. 147.A.105(a), pentru
a se asigura actiuni corective, dupd cum este necesar.

147.A.135 Examinari

(a) Personalul de examinare asigura securitatea tuturor intrebarilor.

(b) Orice cursant care este surprins in timpul unui examen de verificare a cunostintelor folosind
mijloace frauduloase sau avand in posesie un material ce are legatura cu subiectul de examinare, dar
altul decat foile de evaluare si documentatia autorizata asociata, isi pierde dreptul de a sustine orice
examinare timp de cel putin 12 luni de la data incidentului. AAC este informata in termen de o luna
calendaristica asupra oricarui asemenea incident, Impreuna cu detaliile privind investigatiile
desfasurate.

(c) Orice examinator care este surprins in timpul unei examindri de verificare a cunostintelor
oferind unui cursant raspunsuri la intrebari este decazut din pozitia de examinator si examinarea este
declarata nuld. AAC trebuie sa fie informata asupra oricarui asemenea incident in termen de o luna
calendaristica.

(d) Examinarea se efectueaza intr-un mediu controlat de cdtre o organizatie de pregatire
autorizata in temeiul prezentei anexe si descrisd in manualul de prezentare al organizatiei de pregatire
in domeniul intretinerii (MTOE).

In scopul examindrii, un «mediu controlat» inseamna un mediu in care se pot stabili si verifica
urmatoarele: (a) identitatea cursantilor; (b) desfasurarea corespunzatoare a procesului de examinare;
(c) integritatea examinarii si (d) securitatea materialului examinarii.

147.A.140 Manualul de prezentare al organizatiei de pregatire in domeniul intretinerii

(a) Organizatia trebuie sa asigure un manual de prezentare pentru uzul intern al organizatiei,
care sd descrie organizatia si procedurile acesteia si sa contind urmatoarele informatii:

1. o declaratie semnata de managerul responsabil prin care sa se confirme cd manualul de
prezentare al organizatiei de pregatire in domeniul intretinerii, precum si orice manuale asociate
definesc respectarea de catre organizatia de pregatire in domeniul intretinerii a dispozitiilor prezentei
parti, precum si cd vor fi intotdeauna respectate;

2. titlul (titlurile) si numele persoanei (persoanelor) numite in conformitate cu pct.
147.A.105(b);

3. indatoririle si responsabilitatile persoanei (persoanelor) mentionate la pct. 2, inclusiv
problemele pe care acestea le pot rezolva direct cu AAC in numele organizatiei de pregatire in
domeniul Intretinerii;

4. o organigramad a organizatiei de pregatire in domeniul intretinerii care ilustreaza
responsabilitatile ierarhice ale persoanei (persoanelor) specificate la litera (a) pct. 2;

5. o listd a instructorilor specializati in pregatire, a examinatorilor de cunostinte si a
evaluatorilor de cunostinte practice;
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6. o descriere generala a spatiilor pentru pregatire si examinare amplasate la fiecare adresa
mentionatd in certificatul de autorizare al organizatiei de pregatire in domeniul intretinerii si, dupa caz,
orice alta locatie, dupa cum se prevede la pct. 147.A.145(b);

7. o lista a cursurilor de intretinere care fac obiectul autorizarii;

8. procedura de modificare a manualului de prezentare al organizatiei de pregatire in domeniul
intretinerii;

9. procedurile organizatiei de pregatire in domeniul intretinerii, dupa cum se prevede la pct.
147.A.130(a);

10. procedurile de control ale organizatiei de pregatire in domeniul intretinerii, dupa cum se
prevede la pct. 147.A.145(c), atunci cand aceasta este autorizata sa efectueze pregatire, examinari si
evaluari in locatii diferite fata de cele mentionate la pct. 147.A.145(b);

11. o lista a locatiilor in conformitate cu pct. 147.A.145(b);

12. o lista a organizatiilor, daca este cazul, dupa cum se mentioneaza la pct. 147.A.145(d).

12. o lista a organizatiilor, daca este cazul, dupa cum se mentioneaza la pct. 147.A.145(d).

(b) Manualul de prezentare al organizatiei de pregatire in domeniul intretinerii si orice
modificari ulterioare trebuie sa fie aprobate de catre AAC.

(c) Fara a aduce atingere dispozitiilor literei (b), modificarile minore aduse manualului de
prezentare pot fi aprobate printr-o procedura privind manualul de prezentare (in cele ce urmeaza
numita autorizare indirectd).

147.A.145 Privilegii ale organizatiei de pregatire in domeniul intretinerii

(@) Organizatia de pregatire in domeniul intretinerii poate desfasura urmatoarele activitati,
astfel cum este permis de manualul de prezentare al organizatiei de pregatire in domeniul intretinerii
si In conformitate cu acesta:

(1) cursuri de pregatire de baza in conformitate cu programa prevazuta in anexa nr. 3 (partea
66), sau o parte din aceasta;

(11) cursuri de pregatire pe tip de aeronava/pentru sarcini specifice in conformitate cu anexa nr.
3 (partea 66);

(iif) examinarea cursantilor care au participat la cursul de pregatire de baza sau la cursul de
pregdtire pe tip de aeronava la organizatia de pregatire in domeniul intretinerii,

(iv) examinarea cursantilor care nu au participat la cursul de pregatire pe tip de acronava la
organizatia de pregdtire in domeniul Intretinerii;

(v) examinarea cursantilor care nu au participat la cursul de formare de baza la organizatia de
pregdtire iIn domeniul Intretinerii, cu conditia ca:

(1) examinarea sa se desfasoare la una dintre locatiile identificate in certificatul de autorizare,
sau

(2) daca examinarea se efectueaza in locatii care nu sunt identificate in certificatul de
autorizare, In conformitate cu literele (b) si (c), fie

— examinarea are loc prin intermediul Bancii Centrale Europene de Intrebiri (ECQB), fie,

— 1n absenta unei ECQB, AAC selecteaza intrebarile pentru examinare;

(vi) emiterea de certificate in conformitate cu apendicele nr. 3, ca urmare a promovarii
cursurilor autorizate de pregatire de baza sau de pregatire de tip de aeronava si a examinarilor
mentionate la pct. (a)(i), (a)(ii), (a)(iii), (a)(iv) si (a)(Vv), dupa caz.

(b) Pregatirea teoreticd, examindrile cunostintelor, pregatirea practica si evaluarile practice pot
fi efectuate numai in locurile identificate in certificatul de autorizare sau in orice loc specificat in
MTOE.

(c) Prin derogare de la litera (b), organizatia de pregatire in domeniul intretinerii poate face
pregdtire, examindri de cunostinte si evaludri practice in locatii diferite de locatiile mentionate la litera
(b), doar in conformitate cu o procedura de control specificata in manualul de prezentare al organizatiei
de pregatire in domeniul Intretinerii. Aceste locatii pot sa nu fie enumerate in manualul de prezentare
al organizatiei de pregatire in domeniul intretinerii.

(d) 1. Organizatia de pregatire in domeniul intretinerii poate subcontracta efectuarea pregatirii
teoretice de baza, a pregatirii de tip si a examinarilor aferente unui organism de pregatire intr-un alt
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domeniu decat cel al Intretinerii doar atunci cand procesul are loc in baza sistemului de calitate al
organizatiei de pregatire in domeniul intretinerii.

2. Subcontractarea pregatirii teoretice de baza si a examindrii se limiteaza la anexa nr. 3 (partea
66) apendicele nr. 1 modulele 1, 2, 3,4, 5, 6, 8, 9 si 10.

3. Subcontractarea pregatirii de tip si a examindrii se limiteaza la grupul motopropulsor si
sistemele electronice de bord.

(e) O organizatie nu poate sa primeasca autorizarea de a desfasura examinari decat daca este
autorizata si pentru desfasurarea sesiunilor de pregatire corespunzatoare.

(f) Prin derogare de la litera (e), o organizatie autorizatd sa ofere pregatire in privinta
cunostintelor de baza sau pe tip de aeronava poate fi de asemenea autorizatd sa desfagsoare examindri
pe tip de aeronava, in cazurile in care pregatirea pe tip de aeronava nu este obligatorie.

147.A.150 Schimbari privind organizatia de pregatire in domeniul intretinerii

(@) Organizatia de pregatire in domeniul intretinerii comunicd AAC orice schimbari propuse
pentru organizatie care afecteaza autorizarea inainte ca aceste modificari sd aiba loc, cu scopul de a
permite AAC sa determine respectarea in continuare a prezentei parti si sa modifice, daca este necesar,
certificatul de autorizare a organizatiei de pregatire in domeniul intretinerii.

(b) AAC poate prescrie conditiile in care organizatia de pregatire in domeniul intretinerii poate
sa 1si desfasoare activitatea pe durata acestor schimbari, cu exceptia cazului in care AAC stabileste ca
autorizatia organizatiei de pregatire in domeniul intretinerii trebuie suspendata.

(c) Neinformarea AAC asupra unor asemenea schimbari poate atrage suspendarea sau
retragerea certificatului de autorizare al organizatiei de pregatire in domeniul intretinerii, retroactiv,
de la data reald a schimbarilor.

147.A.155 Valabilitatea continua

(a) Autorizatia se elibereaza pe o duratd nelimitatd. Aceasta ramane valabild sub rezerva
urmatoarelor conditii:

1. organizatia respecta in continuare dispozitiile prezentei parti, in conformitate cu dispozitiile
referitoare la modul de a trata constatarile, dupa cum se precizeaza la pct. 147.B.130; si

2. AAC i s-a acordat accesul la organizatie pentru a stabili continuarea respectarii dispozitiilor
prezentei anexe (partea 147); si

3. certificatul nu este cedat sau retras.

(b) In urma renuntrii sau a retragerii, autorizatia trebuie returnati AAC.

147.A.160 Constatari

(a) O constatare de nivel 1 reprezintd una sau mai multe din urmatoarele situatii:

1. orice caz semnificativ de nerespectare a procesului de examinare care ar invalida examinarea
(examinarile);

2. neacordarea AAC a accesului la spatiile de desfasurare a activitatii organizatiei in timpul
orelor normale de functionare dupa doua cereri scrise;

3. lipsa unui manager responsabil;

4. un caz semnificativ de nerespectare a procesului de pregatire.

(b) O constatare de nivel 2 reprezinta orice caz de nerespectare a procesului de pregatire, altul
decat constatdrile de nivel 1.

(¢) Dupa primirea unei notificari a unor constatari, in conformitate cu pct. 147.B.130,
detinatorul unei autorizatii pentru organizatia de pregétire in domeniul Intretinerii defineste un plan de
actiuni corective si face dovada aplicarii actiunilor corective satisfacatoare pentru AAC in cursul unei
perioade stabilite de comun acord cu AAC.

SUBPARTEAC
CURSUL DE PREGATIRE DE BAZA AUTORIZAT

147.A.200 Cursul de pregatire de baza autorizat
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(a) Cursul de pregatire de baza autorizat consta In pregatire pentru acumularea de cunostinte,
examinare de cunostinte, pregatire practica si o evaluare practica.

(b) Elementul de pregatire pentru acumularea de cunostinte trebuie sd acopere materia
obiectului de studiu pentru o categorie sau o subcategorie de licenta de intretinere a aecronavelor, dupa
cum se precizeaza in anexa nr. 3 (partea 66).

(c) Elementul de examinare de cunostinte trebuie sa acopere o sectiune semnificativa a
obiectului de studiu pentru elementul de pregatire prevazut la litera (b).

(d) Elementul de pregatire practica trebuie sa acopere utilizarea practica a
echipamentului/instrumentelor uzuale, montajul/demontajul unei selectii reprezentative de repere de
aeronava si participarea la activitati reprezentative de Intretinere desfasurate in legaturd cu modulul
complet specific partii 66.

(e) Elementul de evaluare practica trebuie sa acopere pregatirea practica si sa stabileasca daca
cursantul este competent la utilizarea instrumentelor si echipamentului si la lucrul in conformitate cu
manualele de Intretinere.

(f) Durata cursului de pregatire de baza trebuie sa fie In conformitate cu apendicele nr. 1.

(g) Fard a aduce atingere literei (f), pentru a beneficia de modificéari ale tehnologiilor si
metodelor de pregatire (pregatire teoreticd) sau de creditele specificate la pct. 66.A.25 litera (e) din
anexa nr. 3 (partea 66), numarul de ore stabilit in apendicele nr. 1 (durata cursului de pregétire de baza)
poate fi modificat cu conditia ca programul si continutul programei sa descrie si sd justifice
modificarile propuse. In MTOE se include o proceduri pentru justificarea modificarilor respective.

(h) Durata cursurilor de conversie intre (sub)categorii trebuie stabilitd printr-0 evaluare a
programei de pregatire de baza si a necesitatilor de pregitire practica aferente.

147.A.205 Examinarile cunostintelor de baza

Examindrile cunostintelor de baza:

(a) sunt in conformitate cu standardul definit in anexa nr. 3 (partea 66);

(b) se desfasoara fara utilizarea notelor de pregatire;

(c) acopera o sectiune semnificativa a obiectelor de studiu din modulul de pregétire specific
absolvit Tn conformitate cu anexa nr. 3 (partea 66).

147.A.210 Evaluarea practica de baza

(a) Evaludrile practice de baza trebuie efectuate pe durata cursului de pregatire de baza in
domeniul intretinerii de catre evaluatorii practici numiti, la incheierea fiecarei perioade de vizitare a
atelierelor practice/unitatilor de lucru pentru intretinere.

(b) Cursantul obtine o promovare evaluata in conformitate cu pct. 147.A.200(e).

SUBPARTEA D
PREGATIRE PE SARCINA/TIP DE AERONAVA

147.A.300 Pregatire pe sarcina/tip de aeronava

O organizatie de pregatire In domeniul intretinerii trebuie sa fie autorizata pentru a efectua
pregdtire pe sarcind/tip de aeronava in conformitate cu anexa nr. 3 (partea 66), respectand standardul
specificat la pct. 66.A.45.

147.A.305 Evaluarea pe tip de aeronava si evaluarea sarcinilor

O organizatie de pregatire iIn domeniul intretinerii autorizata in conformitate cu pct. 147.A.300
pentru a efectua pregatire pe tip de aeronava trebuie sa efectueze evaluarea pe tip de aeronava sau
evaluarea de sarcind specifica aeronavei care sunt precizate in anexa nr. 3 (partea 66), sub rezerva
conformitatii cu standardul pe tip de aeronava si/sau standardul prevdzut pentru respectiva sarcina
specificat la pct. 66.A.45 din anexa nr. 3 (partea 66).

SECTIUNEA B
PROCEDURI PENTRU AUTORITATILE COMPETENTE
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SUBPARTEA A
GENERALITATI

147.B.05 Domeniul de aplicare
Prezenta sectiune stabileste cerintele de ordin administrativ care trebuie respectate de catre
AAC responsabile pentru aplicarea sectiunii A a prezentei parti.

147.B.10 AAC

(a) Generalitati

AAC este autoritatea competenta responsabild de emitere, mentinere, modificare, suspendare
sau retragere a certificatelor mentionate in prezenta anexa (partea 147). AAC stabileste proceduri
documentate, precum si o structura organizationala.

(b) Resurse

AAC este dotata in mod corespunzdtor cu personal pentru aducerea la Indeplinire a cerintelor
prezentei parti.

(c) Proceduri

AAC stabileste proceduri care sa detalieze modul de respectare a prezentei anexe (partea 147).

(d) Calificare si pregatire

Tot personalul cu atributii de autorizare vizat de prezenta anexa trebuie:

1. sa fie calificat Tn mod adecvat si s aiba toate cunostintele, experienta si pregdtirea necesare
pentru a executa sarcinile atribuite;

2. sa fi fost pregatit si sa fi beneficiat de pregéatire de perfectionare cu privire la anexa nr. 3
(partea 66) si anexa nr. 4 (partea 147) acolo unde este cazul, inclusiv privind intelesul si standardul
prevazut de acestea.

Procedurile trebuie sa fie revizuite si modificate pentru a asigura conformitatea continua.

147.B.20 Sistemul de tinere a evidentei

(@) AAC stabileste un sistem de tinere a evidentei care sa permitd o modalitate adecvata de
urmadrire a procesului de emitere, reinnoire, mentinere, diversificare, suspendare sau retragere a
fiecarei autorizari.

(b) Evidentele pentru supravegherea organizatiilor de pregatire in domeniul intretinerii includ
cel putin:

1. cererea scrisa pentru autorizarea organizatiei,

2. certificatul de autorizare al organizatiei, inclusiv orice modificari;

3. o copie a programului de audit, care sa contina datele la care trebuie efectuate auditurile,
precum si datele la care acestea au fost efectuate;

4. supravegherea continud a evidentelor, inclusiv a tuturor evidentelor legate de audituri;

5. copii dupa intreaga corespondenta relevanta;

6. detalii privind toate derogarile si masurile de punere in aplicare;

7. orice raport din partea altor autoritati competente referitor la supravegherea organizatiei,

8. manualul de prezentare al organizatiei si modificarile sale.

(c) Perioada minima de pastrare, pentru evidentele mentionate la litera (b), este de patru ani.

147.B.25 Derogari

(@) AAC poate excepta o scoala a departamentului de educatie al unui stat (membru UE) de la
urmatoarele:

1. cerinta de a se constitui ca o organizatie, dupa cum se specifica la pct. 147.A.10;

2. necesitatea de a avea un manager responsabil, cu conditia ca AAC sa numeasca o persoana
cu vechime pentru a gestiona organizatia de pregatire si ca o asemenea persoana sa aibd un buget
suficient pentru a asigura functionarea organizatiei la standardul prezentei anexe (partea 147);

3. necesitatea de a recurge la un audit independent in cadrul unui sistem de calitate, cu conditia
ca departamentul care conduce un inspectorat scolar independent sa efectueze un audit al organizatiei
de pregatire in domeniul intretinerii, cu frecventa impusa de prezenta parte.
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(b) Toate derogdrile acordate In conformitate cu prevederile Codului aerian sunt inregistrate si
pastrate de AAC.

SUBPARTEAB
EMITEREA AUTORIZATIEI

Prezenta subparte stabileste cerintele privind emiterea sau modificarea autorizatiei eliberate
organizatiei de pregatire in domeniul Intretinerii.

147.B.110 Procedura de autorizare si modificarile la autorizatie

(@) La primirea unei cereri, AAC:

1. evalueaza manualul de prezentare al organizatiei de pregatire in domeniul intretinerii; si

2. verifica indeplinirea de catre organizatie a cerintelor prevazute in anexa nr. 4 (partea 147).

(b) Toate constatarile facute se inregistreaza si se confirma in scris solicitantului.

(c) Toate constatarile trebuie incheiate in conformitate cu pct. 147.B.130 Tnainte de emiterea
autorizatiei.

(d) Numarul de referinta trebuie inclus pe certificatul de autorizare intr-o modalitate precizata
de AAC.

147.B.120 Procedura mentinerii valabilitatii

(a) Fiecare organizatic este supusa unui audit complet pentru verificarea conformitatii cu
prezenta anexa (partea 147) la intervale care nu trebuie sd depaseascd 24 de luni. Auditul trebuie sa
includa monitorizarea cel putin a unui curs de pregatire si a unui examen realizate de organizatia de
pregatire in domeniul Intretinerii.

(b) Constatarile sunt prelucrate in conformitate cu pct. 147.B.130.

147.B.125 Certificatul de autorizare al organizatiei de pregatire in domeniul intretinerii
Formatul certificatului de autorizare al organizatiei de pregatire in domeniul intretinerii trebuie
sa fie cel detaliat in apendicele nr. 2.

147.B.130 Constatari

(a) Daca in termen de trei zile de la primirea notificarii scrise referitoare la orice constatare de
nivel 1, organizatia nu reuseste sa efectueze remedierea care se impune, acest fapt atrage retragerea,
suspendarea sau limitarea, integrald sau partiala, de catre AAC, a autorizatiei organizatiei de pregatire
in domeniul intretinerii.

(b) AAC ia masuri pentru a retrage, limita sau suspenda autorizatia, integral sau in parte, in
cazul in care organizatia nu reuseste sa se conformeze cerintelor legate de intervalul de timp acordat
de AAC, in cazul unei constatari de nivel 2.

SUBPARTEAC

RETRAGEREA, SUSPENDAREA SI LIMITAREA AUTORIZATIEI
ORGANIZATIEI
DE PREGATIRE IN DOMENIUL INTRETINERII

147.B.200 Retragerea, suspendarea si limitarea autorizatiei organizatiei de pregitire in
domeniul intretinerii

AAC:

(a) suspenda o autorizatie pe motive temeinice, in cazul unei potentiale amenintari la adresa
sigurantei; sau

(b) suspenda, retrage sau limiteaza o autorizatie in conformitate cu 147.B.130.
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Apendicele nr. 1
la Anexa nr. 4 Partea 147

Durata cursului de pregatire de baza

Durata minima a unui curs complet de pregatire de baza este urmatoarea.

Curs de baza Durata (ore) Proportia pregatirii

teoretice (%0)

Al 800 30-35

A2 650 30-35

A3 800 30-35

Ad 800 30-35

B1.1 2 400 50-60

B1.2 2000 50-60

B1.3 2 400 50-60

Bl1.4 2400 50-60

B2 2400 50-60

B2L 1500 ¢V 50-60

B3 1000 50-60

(*1) Numarul de ore se majoreazi dupa cum urmeaza, in functie de calificarea de sistem suplimentar
selectata:
Calificare de sistem Durata (ore) Proportia pregitirii
teoretice (%0)

COM/NAV 90
Instrumente 55

Navigare automata 80 50-60
Supraveghere 40
Sisteme ale corpului aeronavei 100

Apendicele nr. 2
la Anexa nr. 4 Partea 147

Autorizarea organizatiei de pregatire in domeniul intretinerii
(partea 147) — formularul 11 AAC

Pagina 1 din 2

REPUBLICA MOLDOVA

CERTIFICAT DE AUTORIZARE A ORGANIZATIEI DE PREGATIRE S| EVALUARE

iN DOMENUL INTRETINERII

Referinta: [CODUL STATULUI].147.[XXXX]

186
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In temeiul Codului Aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017 si al prezentului Regulament, si sub
rezerva respectarii conditiilor de mai jos, AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA certifica prin
prezenta ca:

[NUMELE SI ADRESA SOCIETATII]

Este 0 organizatie de pregatire in domeniul intretinerii care respecta sectiunea A din Anexa nr. 4
(partea 147) la prezentul Regulament, autorizata sa ofere pregatire si sa efectueze evaludrile
enumerate in programul de autorizare anexat, precum si sa elibereze cursantilor certificatele de
recunoastere aferente pe baza referintelor de mai sus.

CONDITH

1. Prezenta autorizatie este limitata la ceea ce se specifica in sectiunea privind domeniul de activitate
din memoriul de prezentare al organizatiei autorizate de pregatire in domeniul intretinerii mentionat
in sectiunea A din Anexa nr. 4 (partea 147) la prezentul Regulament; si

2. Prezenta autorizatie impune respectarea procedurile specificate in memoriul de prezentare a
organizatiei autorizate de pregatire in domeniul intretinerii; si

3. Prezenta autorizatie este valabild atit timp cit organizatia autorizata de pregatire in domeniul
intretinerii respecta dispozitiile din Anexa nr. 4 (partea 147) la prezentul Regulament; si

4. Sub rezerva respectarii conditiilor de mai sus, prezenta autorizatie ramine valabild pe o durata
nelimitatd, cu exceptia cazului in care autorizatia a facut anterior obiectul renuntarii, inlocuirii,
suspendarii sau revocarii.

Data Primeil €ITDETATL: ...ccuvvieeiiieiiiieeee ettt e et e et e e e eabeeesaa e e e st e e e st e e e anneesanreesnneeennes

N TV ZUIT e
SEIMMATUTA: .t eeeeeeee et e e e ettt eeeee e e e e e e e aaeseeeeeaaaa e aaeseeeeeeaannnaeseeeeeneantasareeasessertes

Pentru AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA: [ 1

Formularul 11 AAC

Pagina 2 din 2

PROGRAM DE AUTORIZARE A ORGANIZATIEI DE PREGATIRE SI
EVALUARE iIN DOMENIUL iINTRETINERII

Referinta: [CODUL STATULUIJ.147.[XXXX]
Organizatie: [NUMELE SI ADRESA SOCIETATII]

CLASA CATEGORIA <
LICENTEI LIMITARI
DE BAZA ™) B1(™) TB1.1% AVIOANE CU
MOTOR CU TURBINA )
TB1.2(7) AVIOANE CU
MOTOR CU PISTON )
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TB1.3™)

ELICOPTERE CU
MOTOR CU TURBINA )

TB1.4™)

ELICOPTERE CU
MOTOR PISTON ¢

BZ (**)/(****)

TB2™)

SISTEME

ELECTRONICE DE BORD
)

B2L(*¥)

TB2L™

SISTEMELE
ELECTRONICE DE BORD
(a se preciza calificarea de
sistem) (**)

B3 (**)

(**)

TB3

AVIOANE CU
MOTOR CU PISTON
NEPRESURIZTAE CU O
MTOM DE MAXIMUM
2000 KG ™)

A(**)

TA.1C)

AVIOANE CU
MOTOR CU TURBINA®)

TA.2(7)

AVIOANE CU
MOTOR CU PISTON®™

TA.3()

ELICOPTERE CU
MOTOR CU TURBINA

TA4™)

ELICOPTERE CU
MOTOR CU PISTON

L (**) (doar
evaluare)

T L (**)

A SE INDICA
SUBCATEGORIE
SPECIFICA DE LICENTA

%)

TIP/SARCINA

C(**)

T4

(**)
[A SE INDICA
TIPUL DE AERONAVA]

(***)

B1(

T10%)

[A SE INDICA

TIPUL DE AERONAVA]
(***)

BZ(**)

T2

[A SE INDICA
TIPUL DE AERONAVA]

(***)

A(**)

T3

[A SE INDICA

TIPUL DE AERONAVA]
(***)

Prezenta autorizatie este limitatd la pregatirile si evaluarile specificate in sectiunea privind
domeniul de activitate din memoriul de prezentare a organizatiei autorizate de pregdtire iIn domeniul
intretinerii.

Numadrul de referintd al memoriului de prezentare a organizatiei de pregatire in domeniul

Data primei lIDEIATT: ......ooouiiiiieiiiie e

Data ultimei revizuiri aprobate: ..........cccooceveeiereennnn REVIZUIIE NI e

N =30 010721101 Ho TR
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Pentru Autoritatea Aeronauticd Civila: [ ]

Formularul 11 AAC

(**) Se elimina, dupa caz, daca organizatia nu este autorizata.

(***) Se completeaza categoriile si limitérile corespunzatoare.

(****) Autorizatia pentru curs/examenare de baza B2 include autorizatia pentru
curs/examenare B2L pentru toate calificarile de sistem.

Apendicele nr. 3
la Anexa nr. 4 Partea 147

1. Pregitire si examinare de baza

Modelul de certificat pentru pregatirea de baza se foloseste pentru recunoasterea finalizarii
pregatirii de baza, a examindrii de baza sau atat a pregatirii de baza, cat si a examindrii de baza.

Certificatul de pregatire trebuie sa identifice clar examinarea corespunzatoare fiecarui modul
individual, cu mentionarea datei promovarii, Impreund cu versiunea corespunzatoare a apendicelui
nr.1 la anexa nr. 3 (partea 66).

Formularul 148a AAC se utilizeaza pentru pregatirea si examinarile efectuate de o organizatie
de pregatire autorizata in conformitate cu anexa nr. 4 (partea 147).

Formularul 148b AAC se utilizeaza pentru examinarile efectuate AAC.

Pagina 1 din 1
CERTIFICAT DE RECUNOASTERE
Referinta: [CODUL STATULUIJ.147.[XXXX].[YYYYY]
Prezentul certificat de recunoastere se elibereaza pentru:
[NUME]
[DATA si LOCUL NASTERII]
De catre:
[NUMELE SI ADRESA SOCIETATII]

Referintd: [CODUL STATULUI].147.[XXXX]
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organizatie de pregatire in domeniul Intretinerii, autorizata sa ofere pregatire si sa efectueze
examindri in cadrul programului sau de autorizare si in conformitate cu anexa nr. 4 (partea 147) la
prezentul Regulament.

Prezentul certificat atestd ca persoana mentionatd mai sus a urmat gi/sau a promovat cu succes
(**) cursul autorizat de pregatire de baza (**) si/sau examinarea de baza (**) mentionatd mai jos, in
conformitate cu prevederile Codului Aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017 si ale prezentului
Regulament.

[CURS (CURSURI) DE PREGATIRE DE BAZA (**)]/[EXAMINARE (EXAMINARI) DE
BAZA (¥*)]

[LISTA MODULELOR DIN PARTEA 66/LOCUL SI DATA EXAMINARII PROMOVATE]

Data:

Pentru: [NUMELE
SOCIETATII....oocvevcee ettt st

Formularul 148 AAC

(**) Se elimina dupa caz. Cazuri posibile:

— a urmat si a promovat cursul (cursurile) de pregatire de baza; sau
— a urmat numai cursul (cursurile) de pregatire de baza; sau

— a promovat numai examinarea (examinarile) de baza.

Pagina 1 din 1
CERTIFICAT DE RECUNOASTERE
Referinti: [Codul statului].CAA.[XXXX].[YYYY]
Prezentul certificat de recunoastere se elibereaza pentru:
[NUME]
[DATA si LOCUL NASTERII]
De citre:
[DENUMIREA AUTORITATII COMPETENTE]

[ADRESA AUTORITATII COMPETENTE]
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dupa efectuarea examindrii In conformitate cu sectiunea B subpartea C din anexa nr. 3 (partea 66) la
prezenrul Regulament.

Prezentul certificat atestd ca persoana mentionatd mai sus a promovat cu succes examinarea
(examindrile) de bazd mentionat(e) mai jos, in conformitate cu prevederile Codului Aerian al
Republicii Moldova nr. 301/2017 si ale prezentului Regulament.

[EXAMINARE (EXAMINARI) DE BAZA]

[LISTA MODULELOR DIN PARTEA 66/LOCUL SI DATA EXAMINARII PROMOVATE]
Data: ...

Semnatura: ...

Pentru Autoritatea Aeronautica Civila: [ ]

Formularul 148b AAC

2. Examinarea si evaluarea pregatirii pe tip de aeronava

Modelul de certificat pentru pregatirea pe tip de aeronava se utilizeazd pentru recunoasterea
finalizarii fie a examindrii partii teoretice (inclusiv pregétirea), fie a evaluarii partii practice (inclusiv
pregatirea), fie pentru ambele elemente ale cursului de pregatire pentru calificarea de tip [apendicele
nr. 3 la anexa nr. 3 (partea 66) pct. 1 literele (a) si (b)].

Certificatul trebuie sd indice combinatia corp de aeronava/motor pentru care s-a tinut
pregatirea.

Referintele corespunzatoare trebuie eliminate dupa caz, iar caseta corespunzatoare tipului de
curs trebuie sd detalieze dacad au fost acoperite doar elementele teoretice, doar cele practice sau atat
elementele teoretice, cit si cele practice.

Certificatul de pregatire trebuie sa indice clar daca este vorba de un curs complet, de un curs
partial (de exemplu, un curs despre corpul aeronavei, despre grupul motopropulsor sau despre
sistemele electronice de bord/electrice) sau de un curs pentru diferente bazat pe experienta anterioara
a solicitantului, de exemplu cursul A340 (CFM) pentru tehnicieni A320.

Daca nu este vorba de un curs complet, certificatul trebuie sd indice daca au fost sau nu tratate
partile de interfata.

Acelasi formular se utilizeaza pentru recunoasterea finalizarii evaluarii pe tip de aeronava [pct.
66.A.45 litera (d) din anexa nr. 3 (partea 66) si pct. 5 din apendicele nr. 3 la anexa respectiva).

Formularul 149a AAC se utilizeaza pentru pregatirea si examinarile efectuate de o organizatie
de pregétire autorizata in conformitate cu anexa nr. 4 (partea 147).

Formularul 149b AAC se utilizeaza pentru examinari aferente pregatirii pe tip de aecronava si
pentru evaludri pe tip de aeronava efectuate de autoritatea competenta sau ca recunoastere a finalizarii
pregatirii pe tip de aeronava aprobate prin procedura de aprobare directa de la pct. 66.B.130 din anexa
nr. 3 (partea 66).

Pagina 1 din 1
CERTIFICAT DE RECUNOASTERE
Referinti: [CODUL STATULUI ].147.[XXXX].[YYYYY]

Prezentul certificat de recunoastere se elibereaza pentru:
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[NUME]

[DATA si LOCUL NASTERII]

De catre:

[NUMELE SI ADRESA SOCIETATII]

Referinta: [CODUL STATULUI MEMBRU (*)].147.[XXXX]

organizatie de pregatire in domeniul intretinerii, autorizata sa ofere pregatire si sa efectueze
examinari in cadrul programului sdu de autorizare si in conformitate cu anexa nr. 4 (partea 147) la
prezentul Regulament.

Prezentul certificat atestd cd persoana mentionatd mai sus a promovat cu succes elementele
teoretice (**) si/sau practice (**) ale cursului de pregatire pe tip de aeronava autorizat; sau a finalizat
evaluarea pe tip de aeronava (**) mentionatd mai jos, in cu prevederile Codului Aerian al Republicii
Moldova nr. 301/2017 si ale prezentului Regulament.

[CURS DE PREGATIRE PE TIP DE AERONAVA (**)]

[DATA INCEPERII si DATA INCHEIERII] [LOC]

[PRECIZAREA ELEMENTELOR TEORETICE/PRACTICE]

Sau

[EVALUAREA PE TIP DE AERONAVA (**)]

[DATA INCHEIERII)/[LOCUL]

Data: ...
Semnatura: ...

Pentru: [NUMELE SOCIETATII]

Formularul 149a AAC
(**) Se elimina dupa caz. Cazuri posibile:

— a urmat si a promovat in totalitate cursurile privind elementele teoretice si a fost evaluat
pozitiv cu privire la elementele practice ale cursului de pregatire pe tip de aeronava; sau

— a urmat 1n totalitate si a promovat numai elementele teoretice; sau

— a fost evaluat pozitiv cu privire la elementele practice; sau

— a finalizat cu succes evaluarea pe tip de acronava.
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Pagina 1 din 1
CERTIFICAT DE RECUNOASTERE
Referinta: [CODUL STATULUI].CAA.[XXXX].[YYYY]

Prezentul certificat de recunoastere se elibereaza pentru:

[NUME]

[DATA si LOCUL NASTERII]

De catre:

[DENUMIREA AUTORITATII COMPETENTE]

[ADRESA AUTORITATII COMPETENTE]

dupa efectuarea unei examindri in conformitate cu sectiunea B capitolul C din anexa nr. 3
(partea 66) la prezentul Regulament sau In conformitate cu procedura de autorizare directa a pregatirii
pe tip de aeronava prevazuta la pct. 66.B.130 din anexa nr. 3 (partea 66) la prezentul Regulament.

Prezentul certificat atesta ca persoana mentionatd mai sus a promovat cu succes elementele
teoretice (*) si/sau practice (*) ale cursului de pregatire pe tip de aeronava autorizat; sau a finalizat
evaluarea pe tip de aeronava (*) mentionatd mai jos, in conformitate cu prevederile Codului Aerian al
Republicii Moldova nr. 301/2017 si ale prezentului Regulament.

[CURS DE PREGATIRE PE TIP DE AERONAVA (¥)]

[DATA INCEPERII si DATA INCHEIERII] [LOC]

[PRECIZAREA ELEMENTELOR TEORETICE/PRACTICE]

Sau

[EVALUAREA PE TIP DE AERONAVA (*)]

[DATA INCHEIERII)/[LOCUL]

Data: ...
Semnatura: . ...

Pentru Autoritatea Aeronautica Civila: [ ]

Formularul 149b AAC
(*) Se elimina dupa caz. Cazuri posibile:

— a urmat si a promovat in totalitate cursurile privind elementele teoretice si a fost evaluat
pozitiv cu privire la elementele practice ale cursului de pregatire pe tip de aeronava; sau
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— aurmat in totalitate si a promovat numai elementele teoretice; sau

— a fost evaluat pozitiv cu privire la elementele practice; sau

— a finalizat cu succes evaluarea pe tip de aeronava.

Anexa nr. 5a
la Regulamentul privind continuitatea navigabilitdtii aeronavelor si a produselor, reperelor si
dispozitivelor aeronautice si autorizarea organizatiilor si a personalului cu atributii in domeniu

PARTEAT

T.1 AAC
In sensul prezentei parti, AAC este autoritatea competentd pentru controlul aeronavei si al
organizatiilor si care a emis certificatul de operator aerian al operatorului.

SECTIUNEA A
CERINTE TEHNICE

SUBPARTEA A
GENERALITATI

T.A.101 Domeniu de aplicare

Prezenta sectiune stabileste cerinte menite sa garanteze ca continuitatea navigabilitatii
aeronavelor si este realizata in conformitate cu Cerintele esentiale de navigabilitate stabilite in Codul
aerian.

Ea specifica de asemenea conditiile care trebuie sd fie indeplinite de persoanele si organizatiile
responsabile de managementul continuitatii navigabilitatii si de intretinerea acestor acronave.

SUBPARTEAB
CONTINUITATEA NAVIGABILITATII

T.A.201 Responsabilitati

1. (a) Operatorul raspunde de navigabilitatea aeronavei si se asigura cd aceasta nu este
exploatata decat daca: aeronava dispune un certificat de tip emis sau validat de AAC;

(b) aeronava este in stare de navigabilitate;

(c) aeronava detine un certificat de navigabilitate valabil, emis In conformitate cu anexa 8 a
OACI,

(d) intretinerea aeronavei este executata in conformitate cu un program de intretinere care
respecta cerintele din statul de Tnmatriculare si cerintele aplicabile din anexa 6 a OACI;

(e) orice defect sau avarie care afecteaza exploatarea in conditii de siguranta a aeronavei este
rectificat la un standard considerat acceptabil de statul de inmatriculare;

(f) aeronava este conforma cu toate:

(1) directivele privind navigabilitatea sau cerintele referitoare la continuitatea navigabilitatii
aplicabile, emise sau adoptate de statul de Tnmatriculare; si

(ii) informatiile obligatorii aplicabile in materie de siguranta emise de AAC, inclusiv
directivele privind navigabilitatea;

(g) dupa executarea lucrdrilor de intretinere de catre organizatii calificate in conformitate cu
cerintele statului de Tnmatriculare, se emite o autorizatie de punere in serviciu a aeronavei. Documentul
de punere in serviciu semnat trebuie sa contind, in particular, informatiile principale privind lucrarile
de intretinere executate;
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(h) aeronava este supusa unei inspectii inainte de zbor, Tnaintea fiecarui zbor;

(1) toate modificarile si reparatiile respecta cerintele de navigabilitate stabilite de statul de
inmatriculare;

(j) urmatoarele arhive ale aeronavei sunt disponibile, pand cand informatiile continute sunt
inlocuite cu informatii noi, echivalente ca arie de acoperire si nivel de detaliere, dar nu mai putin de
24 de luni:

(1) timpul total de exploatare (ore, cicluri si zile calendaristice, dupa caz) al aeronavei si al
tuturor componentelor cu duratd limitatd de viata;

(2) situatia actuald a conformitatii cu cerintele de la pct. T.A.201(1)(f);

(3) situatia actuala a conformitatii cu programul de intretinere;

(4) situatia actuala a modificarilor si reparatiilor, impreund cu detalii adecvate si date
justificative care sa demonstreze cd acestea respecta cerintele stabilite de statul de Tnmatriculare.

2. Sarcinile specificate la pct. T.A.201(1) sunt controlate de organizatia de management al
continuitatii navigabilitatii a operatorului. In acest sens, organizatia trebuie si respecte cerintele
suplimentare de la pct. T.A. subpartea G.

3. Organizatia de management al continuitatii navigabilitatii, mentionata la subpct. (2), se
asigurd cd Intretinerea si punerea in serviciu a aeronavei sunt efectuate de catre o organizatie de
intretinere care indeplineste cerintele din subpartea E a prezentei anexe (partea T). In acest scop, in
cazul in care organizatia de management al continuitatii navigabilitatii nu indeplineste ea insasi
cerintele, aceasta va incheia un contract cu o organizatie de intretinere care Indeplineste cerintele
respective.

SUBPARTEAE
ORGANIZATIA DE INTRETINERE

T.A.501 Organizatie de intretinere

Organizatia de management al continuitdtii navigabilitatii se asigurd c@ aeronava si
componentele sale sunt intretinute de organizatii care respecta urmatoarele cerinte:

(1) organizatia detine o autorizatie de organizatie de intretinere emisa sau acceptabila de catre
statul de inmatriculare;

(2) domeniul de aplicare al autorizatiei organizatiei include o capacitate corespunzdtoare pentru
aeronava si/sau componentele sale.

(3) organizatia a instituit un sistem de raportare a evenimentelor care garanteaza faptul ca orice
stare identificata a unei aeronave sau a unei componente care pune in pericol siguranta zborului este
raportatd operatorului, AAC a operatorului, organizatiei responsabile cu proiectarea sau proiectarea
suplimentara de tip si organizatiei de management al continuitatii navigabilitatii;

(4) organizatia a creat un manual propriu, care furnizeaza o descriere a tuturor procedurilor
organizatiei.

SUBPARTEA G

CERINTE SUPLIMENTARE PENTRU ORGANIZATIILE DE
MANAGEMENT AL CONTINUITATII NAVIGABILITATII AUTORIZATE iN
CONFORMITATE CU ANEXA NR. 5¢c (PARTEA CAMO)

T.A.701 Domeniu de aplicare

Prezenta subparte stabileste cerintele care trebuie indeplinite, in plus fata de cerintele din anexa
nr. 5¢ (partea CAMO), de 0 organizatie autorizatd in conformitate anexa respectiva, pentru a avea
dreptul de a controla indeplinirea sarcinilor specificate la pct. T.A.201.

T.A.704 Memoriul de prezentare a organizatiei de management al continuititii
navigabilitatii

In plus fata de cerintele previzute la pct. CAMO.A.300, memoriul de prezentare trebuie si
contind proceduri care precizeaza modul in care organizatia asigura conformarea cu prezenta anexa.
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T.A.706 Cerinte privind personalul

In plus fata de cerintele previzute la pct. CAMO.A.305, personalul mentionat la pct.
CAMO.A.305 litera (a) subpct. 3-5 si litera (b) subpct. 2 trebuie sa aiba un nivel suficient de cunoastere
a legislatiei aplicabile a tarilor terte in care este inmatriculatd aeronava.

T.A.708 Managementul continuititii navigabilitatii

In pofida dispozitiilor de la pct. CAMO.A.315, pentru aeronavele pentru care managementul
continuitdtii navigabilitatii este realizat in conformitate cu cerintele prezentei anexe, organizatia:

(a) se asigurd cd aeronava este incredintatd unei organizatii de intretinere ori de cate ori este
necesar,

(b) se asigura ca toate lucrarile de intretinere sunt executate in conformitate cu programul de
intretinere;

(c) asigura aplicarea informatiilor obligatorii de la pct. T.A.201(1)(f);

(d) se asigura ca toate defectele, atat cele detectate in cursul Intretinerii programate, cat si cele
raportate, sunt remediate de organizatia de intretinere in conformitate cu datele de intretinere
acceptabile de catre statul de inmatriculare;

(e) coordoneaza intretinerea programata, aplicarea informatiilor obligatorii de la pct.
T.A.201(1)(f), inlocuirea reperelor cu duratd de viatd limitatd si inspectarea componentelor de
aeronava, pentru a se asigura ca lucrarile sunt executate in mod corespunzator;

(f) administreaza si arhiveaza inregistrarile privind continuitatea navigabilitatii efectuate in
temeiul pct.ui T.A.201(1)(j);

(g) se asigura ca modificarile si reparatiile sunt autorizate in conformitate cu cerintele statului
de inmatriculare.

T.A.709 Documentatie

in pofida dispozitiilor de la pct. CAMO.A.325, pentru fiecare aeronavd pentru care
managementul continuitatii navigabilitatii este realizat in conformitate cu cerintele prezentei anexe,
organizatia detine si utilizeaza date de intretinere aplicabile, admisibile pentru statul de inmatriculare
al aeronavei.

T.A.711 Privilegii

O organizatie autorizatd In conformitate cu anexa nr. 5c (partea CAMO) poate indeplini
sarcinile specificate la pct. T.A.708 pentru aeronavele incluse in certificatul sau de operator aerian, cu
conditia ca organizatia sa fi instituit proceduri, aprobate de AAC, pentru a asigura conformarea cu
cerintele din prezenta anexa.

T.A.712 Sistemul de management
In plus fata de cerintele de la pct. CAMO.A.200, organizatia trebuie sa se asigure ca respecta
cerintele din prezenta anexa.

T.A.714 Evidenta documentelor
Pe langd cerintele de la pct. CAMO.A.220 litera (a), organizatia pastreaza evidentele
mentionate la pct. T.A.201 litera (j) subpct. 1.

T.A.715 Mentinerea valabilitatii

Pentru ca autorizatia unei organizatii care se ocupd cu managementul continuitatii
navigabilitatii sd rdmana valabila, trebuie sd se Indeplineasca urmatoarele cerinte in plus fata de
cerintele de la pct. CAMO.A.135:

(a) organizatia respecta cerintele aplicabile din prezenta anexa si

(b) organizatia se asigura ca orice persoana autorizatda AAC are acces la toate facilitatile si
aeronavele sale, precum si la toate documentele sale referitoare la activitétile desfasurate, inclusiv la
orice activitate subcontractata, pentru a determina conformarea cu prezenta anexa.
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T.A.716 Constatari

(a) Dupa primirea unei notificari referitoare la constatari in conformitate cu pct. T.B.705,
organizatia procedeaza dupa cum urmeaza:

1. identificd atit cauza sau cauzele aparitiei neconformitdtii constate, cat si factorii care
contribuie la aceasta;

2. pregateste, adopta si pune 1n aplicare un plan de actiuni corective;

3. demonstreaza Intr-un mod considerat satisfacator de AAC ca au fost luate actiunile corective
necesare pentru a remedia neconformitatea constatata.

(b) Actiunile mentionate la litera (a) subpct. 1-3 se executd in termenul stabilit de AAC in
conformitate cu pct. T.B.705.

SECTIUNEA B
PROCEDURA SUPLIMENTARA PENTRU AAC

SUBPARTEA A
GENERALITATI

T.B.101 Domeniu de aplicare
Prezenta sectiune stabileste conditiile administrative care trebuie sa fie respectate de AAC
responsabila de aplicarea si executarea dispozitiilor sectiunii A din prezenta parte T.

T.B.102 AAC

1. Generalitati

AAC este autoritatea competenta careia ii atribuie responsabilitdtile mentionate la pct. T.1.
AAC stabileste proceduri documentate si instituie o structura organizationala.

2. Resurse

Numarul de salariati este adecvat pentru a satisface cerintele specificate in prezenta sectiune.

3. Calificare si pregatire

Intregul personal implicat in activititile vizate in partea T este calificat in mod corespunzitor
si detine cunostintele, experienta, pregdtirea initiala si pregatirea continud corespunzatoare pentru a
executa sarcinile care ii sunt alocate.

4. Proceduri

AAC stabileste proceduri care specificd modul in care se realizeaza conformitatea cu prezenta
parte.

T.B.104 Evidenta documentelor

1. Se aplica cerintele pct.ui M.B.104 literele (a), (b) si (c) din anexa nr. 1.

2. Inregistrarile minime pentru controlul fiecirei aeronave includ cel putin o copie:

(a) a certificatului de navigabilitate al aeronavei;

(b) a intregii corespondente relevante referitoare la aeronava;

(c) a rapoartelor rezultate in urma tuturor inspectiilor si studiilor efectuate in ceea ce priveste
aeronava,

(d) a informatiilor privind orice derogare sau masura de punere in aplicare;

3. Toate inregistrarile specificate la pct. T.B.104 sunt puse la dispozitie, la cerere statului de
inmatriculare.

4. Inregistrarile mentionate la subpct. (2) se pastreaza timp de 4 ani de la incheierea perioadei
de Inchiriere fard echipaj.

T.B.105 Schimbul reciproc de informatii
Se aplica cerintele de la pct. M.B.105 din anexa nr. 1.

SUBPARTEA B
RASPUNDERE

197



T.B.201 Responsabilitati

1. AAC in sensul pct.ui T.1 este responsabila de efectuarea de inspectii si investigatii, inclusiv
studii de aeronava, pentru a verifica daca sunt respectate cerintele prezentei parti.

2. AAC efectueaza inspectii si investigatii inainte de aprobarea acordului de inchiriere fara
echipaj, in conformitate cu pct. ARO.OPS.110(a)(1), pentru a verifica daca sunt respectate cerintele
pct.ui T.A.201.

3. AAC asigurad coordonarea cu statul de inmatriculare, daca este cazul, pentru a-si exercita
responsabilitatile de control al aeronavei continute de prezenta anexa nr. 5a (partea T).

T.B.202 Constatari

1. O constatare de nivel 1 corespunde unei nerespectari semnificative a cerintelor partii T, care
reduce nivelul de siguranta si reprezinta un pericol grav pentru siguranta zborului.

2. O constatare de nivel 2 corespunde unei nerespectdri a cerintelor partii T, care ar putea
reduce nivelul de siguranta si ar putea reprezenta un pericol pentru siguranta zborului.

3. Atunci cand se face o constatare pe parcursul inspectiilor, al investigatiilor sau al studiilor
de aeronava sau prin alte mijloace, AAC:

(a) ia masurile necesare, cum ar fi retinerea la sol a aeronavelor, pentru a impiedica mentinerea
neconformitatii;

(b) solicita luarea de masuri corective adecvate, in functie de natura constatarii.

4. Pentru constatarile de nivel 1, AAC impune luarea de masuri corective adecvate inaintea
efectuarii oricarui nou zbor si informeaza statul de inmatriculare.

SUBPARTEA G
CERINTE SUPLIMENTARE PENTRU ORGANIZATIILE DE
MANAGEMENT AL CONTINUITATII NAVIGABILITATII AUTORIZATE iN
CONFORMITATE CU ANEXA NR. 5¢c (PARTEA CAMO)

T.B.702 Procedura de certificare initiala

In plus fatd de cerintele de la pct. CAMO.B.310, AAC verifici si stabileste daca respectivele
proceduri sunt conforme cu cerintele prezentei anexe si verificad daca organizatia respectd cerintele
prezentei anexe.

T.B.704 Supraveghere continua

In plus fatd de cerintele de la pct. CAMO.B.305, in timpul fiecirui ciclu de planificare a
supravegherii, AAC controleaza un esantion relevant de aeronave mentionate la pct. 1 subpct. 2) din
Regulament, gestionate de organizatie.

T.B.705 Constatari si actiuni corective

In cazul organizatiilor care se ocupa cu managementul continuitatii navigabilititii acronavelor
mentionate la pct. 1 subpct. 2), AAC aplica cerintele de la pct. CAMO.B.350 atunci cand verifica daca
organizatia respecta cerintele din prezenta anexa.

Anexa nr. 5b

la Regulamentul privind continuitatea navigabilitatii acronavelor si a produselor, reperelor si
dispozitivelor aeronautice si autorizarea organizatiilor si a personalului cu atributii in domeniu

(Partea ML)

ML.1
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(a) In conformitate cu pct. 4 din Regulament, prezenta anexi (partea ML) se aplica
urmatoarelor alte aeronave decat cele motorizate complexe, care nu sunt inscrise in certificatul de
operator aerian al unui transportator aerian caruia i s-a acordat licentd ;

1. avioanelor cu 0 masa maxima la decolare (MTOM) de cel mult 2 730 Kg;

2. giravioanelor cu 0o MTOM de cel mult 1 200 kg, certificate pentru maximum patru ocupanti;

3. altor aeronave ELA2.

(b) In sensul prezentei anexe, autoritatea competenti este autoritatea desemnati de statul de
inmatriculare al aeronavei.

(c) In sensul prezentei anexe, se aplica urmatoarele definitii:

1. ,,personal de certificare independent” inseamna personalul de certificare care nu lucreaza in
numele unei organizatii de intretinere autorizate si care respecta:

(1) fie cerintele din anexa nr. 3 (partea 66);

(i1) fie, pentru aeronavele carora nu li se aplicd anexa nr. 3 (partea 66), cerintele aplicabile
personalului de certificare aflate in vigoare 1n statul de inmatriculare al aeronavei,

2. ,organizatie de intretinere” inseamnd o organizatie care detine o autorizatie eliberata in
conformitate cu:

(i) fie subpartea F din anexa nr. 1 (partea M);

(i1) fie sectiunea A din anexa nr. 2 (partea 145);

(iii) fie sectiunea A din anexa nr. 5d (partea CAO).

3. ,,proprietar” inseamnd persoana care raspunde de continuitatea navigabilitatii acronavei,
inclusiv unul dintre urmatorii:

(1) proprietarul inregistrat al aeronavei;

(i1) locatarul in cazul unui contract de inchiriere;

(iii) operatorul.

SECTIUNEA A
CERINTE TEHNICE

SUBPARTEA A
GENERALITATI

ML.A.101 Domeniu de aplicare

Prezenta sectiune stabileste masurile care trebuie luate pentru a se asigura cd aeronava este in
stare bund de navigabilitate. Prezenta sectiune specificd si conditiile care trebuie Indeplinite de catre
persoanele sau organizatiile care participa la activitatile legate de navigabilitatea acronavelor.

SUBPARTEA B
RASPUNDERE

ML.A.201 Responsabilitati

(a) Proprietarul unei aeronave este responsabil cu continuitatea navigabilitatii acronavei si se
asigurd ca nu se efectueaza niciun zbor decat dacd se indeplinesc in mod cumulativ toate cerintele
urmatoare:

1. aeronava este mentinuta Intr-o stare bund de navigabilitate;

2. toate componentele operationale si de salvare de la bordul aeronavei sunt corect instalate si
in stare de functionare sau sunt identificate in mod clar ca inutilizabile;

3. certificatul de navigabilitate este valabil;

4. intretinerea aeronavei se efectueaza in conformitate cu programul de intretinere (Aircraft
Maintenance Program - ,,AMP”) prevazut la pct. ML.A.302.

(b) Prin derogare de la litera (a), in cazul 1n care aeronava este inchiriatd, responsabilitatile
prevazute la litera (a) se aplica locatarului, daca locatarul este identificat fie in documentul de
inmatriculare al acronavei, fie in contractul de inchiriere.

(c) Orice persoand sau organizatie care efectueaza lucrari de intretinere a aeronavelor si a
componentelor raspunde de sarcinile de intretinere efectuate.
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(d) Pilotul comandant al acronavei este responsabil de buna desfasurare a inspectiei inainte de
zbor. Respectiva inspectie se efectueaza de catre pilot sau o altd persoana calificata, nefiind necesar
sa fie efectuata de o organizatie de intretinere autorizata sau de personal de certificare.

(e) In cazul aeronavelor care sunt operate de organizatii de pregitire aprobate (,,ATO”)
comerciale si de organizatii de pregatire declarate (,,DTO”) comerciale mentionate in Regulamentul
de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la personalul navigant din
aviatia civila, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 204/2020, care nu sunt operate in conformitate
cu anexa nr. 7 (partea NCO) la Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor
administrative referitoare la operatiunile aeriene, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 612/2022 sau
care sunt operate in conformitate cu subpartea ADD a anexei nr. 2 (partea BOP) la Regulamentul de
stabilire a normelor detaliate pentru operarea baloanelor, precum si pentru acordarea certificatelor de
echipaj de zbor pentru baloane, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 85/2023 sau cu subpartea DEC
a anexei nr. 2 (partea SAO) la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea
planoarelor, precum si pentru acordarea certificatelor de echipaj de zbor pentru planoare, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 85/2023, operatorul trebuie:

1. s@ fie autorizat drept CAMO sau CAO pentru managementul continuitatii navigabilitatii
aeronavelor sale in conformitate cu anexa nr. 5¢ (partea CAMO), cu subpartea G din anexa nr. 1 (partea
M) sau cu anexa nr. 5d (partea CAO) sau sa incheie un contract cu o astfel de organizatie folosind
contractul prevazut in apendicele nr. 1 la prezenta anexa;

2. sa se asigure ca toate lucrarile de intretinere sunt executate de organizatii de intretinere
autorizate in conformitate cu pct. ML.1 litera (c) subpct. 2;

3. sd se asigure ca sunt indeplinite cerintele de la litera (a).

(f) In cazul acronavelor care nu sunt incluse la litera (), pentru a indeplini cerintele de la litera
(a), proprietarul aeronavei poate incredinta prin contract executarea sarcinilor asociate
managementului continuitatii navigabilitatii unei organizatii autorizate drept CAMO sau CAO in
conformitate cu anexa nr. 5¢ (partea CAMO), cu subpartea G din anexa nr. 1 (partea M) sau cu anexa
nr. 5d (partea CAO). In acest caz, organizatia cu care se face contractul isi asumia responsabilitatea
pentru executarea corespunzdtoare a sarcinilor respective si se Incheie un contract scris in conformitate
cu apendicele nr. 1 la prezenta anexa. Dacd proprietarul nu incheie un contract cu o astfel de
organizatie, proprietarul este responsabil pentru executarea corespunzdtoare a sarcinilor asociate
managementului continuitatii navigabilitatii.

(g) Proprietarul acorda AAC acces la aeronava si la evidentele aeronavei pentru ca AAC sa
poata stabili dacd aeronava indeplineste cerintele prezentei anexe.

(h) In cazul in care o aeronavi inscrisa pe un certificat de operator aerian este utilizata pentru
operatiuni necomerciale sau pentru operatiuni specializate in temeiul pct.ui ORO.GEN.310 din anexa
nr. 3 la Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la
operatiunile aeriene, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 612/2022 sau al pct.ui NCO.GEN.104 din
anexa nr. 7 la regulamentul mentionat, operatorul se asigura ca sarcinile asociate continuitatii
navigabilitatii sunt executate de CAMO autorizata in conformitate cu anexa nr. Sc (partea CAMO) sau
cu subpartea G din anexa nr. 1 (partea M) sau de organizatia cu privilegii combinate in materie de
navigabilitate (,,CAO”) autorizatd in conformitate cu anexa nr. 5d (partea CAQO), dupad caz, a
detindtorului certificatului de operator aerian.

ML.A.202 Raportarea evenimentelor

(a) Fara a aduce atingere cerintelor de raportare prevdazute in anexa nr. 2 (partea 145) si in
anexa nr. 5c¢ (partea CAMO), orice persoand sau organizatie responsabilda in conformitate cu pct.
ML.A.201 raporteaza orice stare identificatd a unei aeronave sau a unei componente care pune in
pericol siguranta zborului:

1. autoritatii competente desemnate de statul membru de inmatriculare al aeronavei si, daca
este diferit de statul membru de inmatriculare, autoritatii competente desemnate de statul membru al
operatorului;

2. organizatiei responsabile pentru proiectarea de tip sau pentru proiectarea de tip suplimentara.
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(b) Rapoartele mentionate la litera (a) se Intocmesc in modul stabilit AAC mentionata la litera
(a) s contin toate informatiile pertinente referitoare la starea cunoscuta de persoana sau de organizatia
care Intocmeste raportul.

(c) In cazul in care intretinerea sau evaluarea navigabilititii aeronavei se efectueaza pe baza
unui contract scris, persoana sau organizatia responsabila pentru respectivele activitati raporteaza, de
asemenea, orice conditie mentionata la litera (a) proprietarului aeronavei si, in alte cazuri, CAMO sau
CAO in cauza.

(d) Persoana sau organizatia respectiva prezinta rapoartele mentionate la literele (a) si (c) cat
mai curand posibil, dar nu mai tarziu de 72 de ore de la momentul in care persoana sau organizatia a
identificat starea care face obiectul raportului, cu exceptia cazului in care nu se poate proceda astfel
din cauza unor circumstante exceptionale.

SUBPARTEAC
CONTINUITATEA NAVIGABILITATII

ML.A.301 Sarcini de continuitate a navigabilititii

Continuitatea navigabilitatii unei aeronave si buna functionare a echipamentelor operationale
si a celor de urgenta sunt asigurate prin:

(a) efectuarea de inspectii inainte de zbor;

(b) remedierea oricdrui defect sau a oricarei avarii care afecteaza siguranta operarii, in
conformitate cu datele specificate la pct. ML.A.304 si ML.A.401, dupa caz, tinand cont de lista
echipamentului minim (,, MEL”) si de lista derogérilor de configuratie, daca acestea exista;

(c) efectuarea oricdrei operatii de intretinere in conformitate cu AMP mentionat la pct.
ML.A.302;

(d) executarea oricarei:

1. directive de navigabilitate (,,AD”) aplicabile;

2. directive operationale aplicabile care influenteaza continuitatea navigabilitatii;

3. cerinte aplicabile referitoare la continuitatea navigabilitatii, care a fost stabilita de AAC;

4. masuri aplicabile impuse de AAC ca reactie imediata la o problema de siguranta;

(e) efectuarea de modificari si reparatii in conformitate cu pct. ML.A.304;

(f) zboruri de control de intretinere, atunci cand este necesar.

ML.A.302 Programul de intretinere a aeronavei

(a) Intretinerea fiecdrei aeronave se organizeazi pe baza unui AMP.

(b) AMP si orice modificare ulterioara a acestuia trebuie:

1. fie declarate de proprietar in conformitate cu pct. ML.A.302 litera (c) subpct. 7, in cazul in
care continuitatea navigabilitatii aeronavei nu este gestionata de o CAMO sau de o CAO;

2. fie aprobate de CAMO sau CAO responsabild cu managementul continuitdtii navigabilitatii
aeronavei.

Proprietarul care declara AMP in conformitate cu litera (b) subpct. 1 sau organizatia care
aproba AMP in conformitate cu litera (b) subpct. 2 tine AMP-ul la zi.

(c) AMP:

(1) identificd in mod clar proprietarul aeronavei si aeronava la care se refera, inclusiv orice
motor si elice instalate, dupa caz;

(2) include:

(a) fie sarcinile sau inspectiile cuprinse in programul minim de inspectie («PMI») aplicabil
mentionat la litera (d);

(b) fie instructiunile pentru continuitatea navigabilitatii (Instructions for Continued
Airworthiness — ICA) emise de detinatorul aprobarii de proiect (Design Approval Holder — DAH);

(c) fie ICA emise de declarantului unei declaratii de conformitate a proiectului;

(3) poate include actiuni suplimentare de intretinere in plus fata de cele mentionate la litera (C)
subpct. 2 sau actiuni de intretinere alternative celor mentionate la litera (c) subpct. 2(b) la propunerea
proprietarului, a CAMO sau a CAO, odata ce a fost aprobat sau declarat in conformitate cu litera (b).

201



Actiunile de intretinere alternative celor mentionate la litera (c) subpct. 2(b) nu pot fi mai putin
restrictive decat cele prevazute in PMI aplicabil;

(4) include toate informatiile obligatorii privind continuitatea navigabilitatii, cum ar fi AD-
urile repetitive, sectiunea referitoare la limitarile de navigabilitate (Airworthiness Limitation Section
- «ALS») inclusa in ICA si cerintele specifice de intretinere din fisa de date a certificatului de tip (Type
Certificate Data Sheet - «TCDS»);

(5) identifica orice sarcind de intretinere suplimentara care trebuie executatd datorita tipului
specific de aeronava, configuratiei aecronavei si tipului si specificitatii operatiunii, avandu-se in vedere
cel putin urmatoarele elemente:

(a) echipamente specifice instalate si modificari ale aeronavei;

(b) reparatii efectuate in aeronava;

(c) componente cu durata limitata de viatd si componente critice pentru siguranta zborului;

(d) recomandarile de intretinere, precum intervalele de timp dintre reviziile generale (Time
Between Overhaul - «TBO»), emise prin buletine de service, scrisori de service si alte informatii de
service neobligatorii;

(e) directivele sau cerintele operationale aplicabile privind inspectia periodicd a anumitor
echipamente;

(f) aprobari operationale speciale;

(g) utilizarea aeronavei si mediul operational,

(6) identifica daca pilotii-proprietari sunt autorizati sa efectueze lucrari de intretinere;

(7) in cazul in care este declarat de proprietar, include o declaratie semnatd prin care
proprietarul declara ca acesta este AMP-ul pentru insemnele de inmatriculare ale aeronavei in cauza
si ca proprietarul poartd responsabilitatea deplind pentru continutul respectivului program, in special
pentru orice abatere de la recomandarile DAH;

(8) in cazul in care este aprobat de CAMO sau de CAO, necesita semnatura respectivei
organizatii, care trebuie sa pastreze evidente ce justifica orice abatere de la recomandarile DAH;

(9) este revizuit cel putin o datd pe an, pentru a se evalua eficacitatea sa, iar aceastd revizuire
se efectueaza:

(a) fie odata cu evaluarea navigabilitatii acronavei de catre persoana care efectueaza respectiva
evaluare a navigabilitatii;

(b) fie, in cazul in care revizuirea AMP nu este efectuatd odata cu o evaluare a navigabilitatii,
de catre CAMO sau CAO care se ocupa de managementul continuitdtii navigabilitatii aeronavei.

Daca in urma revizuirii se constatd deficiente ale aeronavei legate de deficiente la nivelul
continutului AMP, respectivul AMP este modificat in consecinti. In acest caz, persoana care
efectueaza revizuirea informeaza autoritatea competenta a statului de Tnmatriculare daca nu este de
acord cu masurile de modificare a AMP luate de proprietar, de CAMO sau de CAO. AAC decide ce
modificari ale AMP sunt necesare, formuldnd constatarile corespunzdtoare si, daca este necesar,
reactionand in conformitate cu pct. ML.B.304.

(d) UnPMI:

1. contine urmatoarele intervale de inspectie:

(a) pentru avioane, motoplanoare de agrement (Touring Motor Gliders - ,,TMG”) si baloane,
ori fiecare interval anual, ori fiecare interval de 100 h, in functie de cel care survine primul, iar
intervalului respectiv 1 se poate aplica o tolerantd de 1 luna sau de 10 h. Urmatorul interval se
calculeazad de la momentul la care are loc inspectia;

(b) pentru planoare si alte motoplanoare decat TMQG, fiecare interval anual, caruia 1 se poate
aplica o toleranta de 1 lund. Urmatorul interval se calculeaza de la momentul la care are loc inspectia;

2. contine urmatoarele elemente, in functie de tipul de aeronava:

(a) sarcinile de service, conform cerintelor DAH;

(b) inspectia marcajelor;

(c) examinarea inregistrarilor cantaririlor si a cantaririlor in conformitate cu Regulamentul de
stabilire cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene, aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. 612/2022, Hotararea Guvernului nr. 85/2023 cu privire la aprobarea
normelor de operare a baloanelor si planoarelor;

(d) un test operational al transponderului (daca este instalat);
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(e) un test functional al sistemului static Pitot;

(f) in cazul avioanelor:

(i) teste operationale ale puterii si rotatiilor pe minut (rpm), magnetourilor, presiunii
combustibilului si uleiului, precum si ale temperaturii motoarelor;

(i1) pentru motoarele echipate cu control automatizat, procedura de pornire publicat;

(ii1) pentru motoarele cu carter uscat, motoarele cu turbocompresoare si motoarele racite cu
lichid, un test operational al existentei oricaror eventuale semne de perturbare a circulatiei fluidelor;

(g) inspectia starii si a conexiunii elementelor, sistemelor si componentelor structurale
corespunzatoare zonelor urmatoare:

(i) pentru avioane:

corpul aeronavei, cabina si carlinga, trenul de aterizare, aripa si sectiunea centrald, comenzile
de zbor, ampenajul, sistemele electronice de bord si circuitele electrice, grupul motor, ambreiajele si
cutiile de viteze, elicele si diverse alte sisteme, cum ar fi sistemul de salvare balistic;

(1) pentru planoare si motoplanoare:

corpul aeronavei, cabina si carlinga, trenul de aterizare, aripa si sectiunea centrala, ampenajul,
sistemele electronice de bord si circuitele electrice, grupul motor (pentru motoplanoare) si diverse alte
sisteme, cum ar fi balastul eliminabil si/sau parasuta de franare si comenzile, precum si sistemul de
balast hidraulic;

(iii) pentru baloane cu aer cald:

anvelopa, arzatorul, cosul, rezervoarele de combustibil, echipamentele si instrumentele;

(iv) pentru baloanele cu gaz:

anvelopa, cosul, echipamentele si instrumentele.

Atat timp cat prezenta anexd nu precizeazd un PMI pentru dirijabile si giravioane, AMP-ul
acestora se bazeaza pe ICA emise de DAH, astfel cum se mentioneaza la litera (c) subpct. 2(b).

(e) Prin derogare de la literele (b) si (c), nu este necesara o declaratie a proprietarului sau o
aprobare din partea unei CAMO sau CAO si nu este necesard prezentarea unui document cu AMP
dacd sunt indeplinite urmatoarele conditii:

1. toate ICA emise de DAH sunt urmate fara abatere;

2. toate recomandarile de intretinere, precum intervalele TBO, emise prin buletine de service,
scrisori de serviciu si alte informatii de service neobligatorii sunt urmate fara abatere;

3. nu este necesara efectuarea niciunor sarcini de intretinere suplimentare ca urmare a oricaruia
dintre urmatoarele elemente:

(a) echipamente specifice instalate si modificari ale aeronavei;

(b) reparatii efectuate in aeronava,

(c) componente cu durata limitata de viatd si componente critice pentru siguranta zborului;

(d) aprobari operationale speciale;

(e) utilizarea aeronavei si mediul operational.

4. Pilotii-proprietari sunt autorizati sa efectueze lucrari de intretinere executate de pilotul-
proprietar.

Prezenta derogare nu se aplica daca pilotul-proprietar sau, in cazul unei aeronave detinute in
comun, oricare dintre pilotii-proprietari nu este autorizat sd efectueze lucrari de intretinere executate
de pilotul-proprietar, deoarece acest lucru trebuie specificat in AMP-ul declarat sau aprobat.

(f) Daca sunt indeplinite conditiile prevazute la litera (e) subpct. 1-4, AMP aplicabil aeronavei
cuprinde urmatoarele elemente:

1. ICA emise de DAH;

2. recomanddrile de intretinere, precum intervalele TBO, emise prin buletine de service,
scrisori de service si alte informatii de service neobligatorii;

3. informatiile obligatorii privind continuitatea navigabilitatii, cum ar fi AD-urile repetitive,
ALS inclusa in ICA si cerintele specifice de intretinere din TCDS;

4. sarcinile care decurg din directive specifice operationale sau legate de spatiul aerian ori din
cerinte legate de anumite instrumente si echipamente.

ML.A.303 Directive de navigabilitate
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Orice AD aplicabild trebuie pusa in practica in conformitate cu cerintele respectivei AD, cu
exceptia cazurilor in care AAC dispune altfel.

ML.A.304 Date necesare pentru modificari si reparatii

O persoand sau o organizatie care repard o aeronava sau o componentd trebuie sa evalueze
orice daund. Modificarile si reparatiile se efectueaza utilizand datele aplicabile, si anume, dupa caz:

(a) datele aprobate de AAC;

(b) datele aprobate de o organizatie de proiectare care respectd anexa nr. 1 (partea 21) la
Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru
navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si
echipamentelor aferente, precum si a cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si
productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024;

(c) datele cuprinse in cerintele mentionate la pct. 21.A.90B sau 21.A.431B din anexa nr. 1
(partea 21) la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare
pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si
echipamentelor aferente, precum si a cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si
productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024,

(d) datele cuprinse in cerintele mentionate la pct. 21L.A.62, 21L.A.102, 21L.A.202 sau
21L.A.222 din anexa nr. 1b (partea 21 Light) la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si
procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate
a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si a cerintele referitoare la
capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024;

(e) datele declarate de un declarant care respecta anexa nr. 1b (partea 21 Light) la Regulamentul
privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu
sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente,
precum si a cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 91/2024.

ML.A.305 Sistemul de evidenta a continuitatii navigabilitatii aeronavelor

(a) La finalizarea oricarei lucrari de intretinere, certificatul de punere in serviciu (CRS)
prevazut la pct. ML.A.801 este inregistrat in sistemul de evidentd a continuitdtii navigabilitdtii
aeronavei. Fiecare inregistrare se face de indata ce acest lucru este posibil, dar nu mai tarziu de 30 de
zile de la finalizarea lucrarilor de intretinere.

(b) Evidentele referitoare la continuitatea navigabilitatii aeronavei constau intr-un livret al
aeronaveli, livretul sau livretele motorului sau fise de lucrari ale modulelor de motorizare, un livret(e)
si fise de lucrari ale elicelor, pentru orice componenta cu duratd de serviciu limitata, dupa caz.

(c) Tipul de aeronava si insemnele de inmatriculare, data, timpul total de zbor si ciclii de zbor
si aterizarile sunt Inscrise in livretele aeronavei.

(d) Evidentele referitoare la continuitatea navigabilitatii aeronavelor cuprind:

1. situatia actuald a AD-urilor si a masurilor dispuse AAC ca reactie imediata la o problema de
sigurantd;

2. situatia actuald a modificarilor, a reparatiilor si a altor recomandari de intretinere ale DAH;

3. situatia actuald a conformarii cu AMP;

4. starea actuald a componentelor cu durata de serviciu limitatd;

5. fisa actuald de masa si centraj;

6. lista actuald a lucrarilor de intretinere amanate.

(e) In plus fatd de documentul de autorizare a punerii in serviciu, si anume formularul 1 AAC
prevazut in apendicele nr. 2 la anexa nr. 1 (partea M), sau documentul echivalent, urmatoarele
informatii referitoare la orice componentd instalata, precum motorul, elicea, modulul de motorizare
sau orice componenta cu duratd de serviciu limitata, sunt inscrise in livretul corespunzator al motorului
sau al elicelor, 1n fisa de lucrari a modulelor de motorizare sau a componentelor cu durata de serviciu
limitata:

1. identificarea componentei;
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2. tipul, numarul de serie si insemnele de inmatriculare, dupa caz, ale aeronavei, motorului,
elicei, modulului de motorizare sau componentei cu duratd de serviciu limitata pe care este instalata
componenta respectiva, aldturi de o trimitere la montarea si demontarea componentei respective;

3. data, impreund cu timpul total de zbor, ciclii de zbor, aterizarile si zilele calendaristice
acumulate, dupa cum este cazul componentei respective;

4. informatiile actuale mentionate la litera (d), aplicabile componentei.

(f) Persoana sau organizatia responsabila cu managementul continuitatii navigabilitatii si cu
sarcinile in temeiul pct.ui ML.A.201 controleaza evidentele detaliate la pct. ML.A.305 si prezinta, la
cerere, aceste evidente AAC.

(g) Toate inregistrarile inscrise in evidentele referitoare la continuitatea navigabilitatii
aeronavelor trebuie si fie clare si precise. In cazul in care este necesar si se corecteze o inregistrare,
corectarea se face intr-un mod care sa permita sd se vada in mod clar inregistrarea initiala.

(h) Proprietarul se asigurd ca s-a instituit un sistem pentru a pastra evidentele urmatoare pe
perioadele specificate:

1. evidenta detaliata a tuturor lucrarilor de intretinere aferente aeronavei si oricarei componente
cu duratd de serviciu limitatd care este instalatd pe aeronava, pand in momentul in care informatiile
continute 1n respectivele evidente sunt inlocuite de noi informatii echivalente ca sfera de cuprindere si
grad de detaliere, dar cel putin 36 de luni de la punerea 1n serviciu a aeronavei sau a componentet,

2. timpul total de zbor, adica ore, zile calendaristice, cicli de zbor si aterizari, al aeronavei si al
tuturor componentelor cu durata de serviciu limitata, timp de cel putin 12 luni dupa ce aeronava sau
componenta a fost definitiv retrasa din serviciu;

3. timpul de zbor, adica ore, zile calendaristice, cicli de zbor si aterizari, dupa caz, de la ultima
lucrare de intretinere programatd a componentei cu durata de serviciu limitata, cel putin pana cand
lucrarea de intretinere programatd a componentei este Inlocuitd cu o altd lucrare de intretinere
programata echivalenta ca sfera de cuprindere si grad de detaliere;

4. stadiul actual al conformarii cu AMP cel putin pana cand lucrarea de intretinere programata
a aeronavei sau a componentei este Tnlocuita cu o alta lucrare de intretinere programata echivalentd ca
grad de Intindere si detaliere;

5. situatia actuald a AD-urilor aplicabile aeronavei si componentelor, timp de cel putin 12 luni
dupa ce aeronava sau componenta a fost definitiv retrasa din serviciu;

6. detalii ale modificarilor si reparatiilor curente efectuate asupra aeronavei, motorului
(motoarelor), elicei (elicelor) si asupra oricarei componente vitale pentru siguranta zborului, timp de
cel putin 12 luni de la retragerea lor definitiva din serviciu.

ML.A.307 Transferul evidentelor referitoare la continuitatea navigabilititii aeronavei

(a) Atunci cand o aeronava este transferatd definitiv de la un proprietar la altul, proprietarul
care efectueaza transferul se asigurda ca sunt transferate si evidentele referitoare la continuitatea
navigabilitatii mentionate la pct. MLA.305.

(b) Atunci cand incheie un contract cu 0 CAMO sau cu o0 CAO pentru executarea sarcinilor de
management al continuitatii navigabilitatii, proprietarul se asigurd ca evidentele referitoare la
continuitatea navigabilitatii mentionate la pct. ML.A.305 sunt transferate citre respectiva organizatie.

(c) Perioadele de pastrare a evidentelor prevazute la pct. ML.A.305 litera (h) continud sa se
aplice noului proprietar, CAMO sau CAO.

SUBPARTEAD
STANDARDE DE iINTRETINERE

ML.A.401 Date de intretinere

(a) Persoana sau organizatia care asigurda intretinerea unei aeronave utilizeazd datele de
intretinere aplicabile numai pe durata efectudrii lucrarilor de intretinere.

(b) In sensul prezentei anexe, «date de intretinere aplicabile» inseamni oricare dintre
urmatoarele:
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1. orice cerinta, procedura, standard sau informatie aplicabila, emisa de catre AAC;

2. orice AD aplicabila;

3. ICA aplicabile si alte instructiuni de intretinere, formulate de detinatorul certificatului de tip,
de detinatorul certificatului de tip suplimentar, de declarantul unei declaratii de conformitate a
proiectului si de orice alta organizatie care publica astfel de date in conformitate cu anexa nr. 1 (partea
21) sau, dupa caz, cu anexa 1b (partea 21 Light) la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si
procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate
a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si a cerintele referitoare la
capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024;

4. in cazul componentelor aprobate pentru instalare de cétre detinatorul aprobarii de proiect
sau de catre declarantul unei declaratii de conformitate a proiectului, instructiunile de intretinere
aplicabile publicate de producdtorii de componente si acceptabile pentru detindtorul aprobarii de
proiect sau declarantul unei declaratii de conformitate a proiectului;

5. orice date aplicabile furnizate in conformitate cu pct. 145.A.45 litera (d).

ML.A.402 Executarea lucrarilor de intretinere

(a) Lucrarile de intretinere executate de organizatii de Intretinere autorizate trebuie sa respecte
subpartea F din anexa nr. 1 (partea M), anexa nr. 2 (partea 145) sau anexa nr. 5d (partea CAO), dupa
caz.

(b) In cazul lucririlor de intretinere care nu sunt executate in conformitate cu litera (a),
persoana care executa intretinerea trebuie:

1. sa fie calificata pentru sarcinile indeplinite, in conformitate cu prezenta anexa;

2. sa se asigure ca zona in care se executa lucrarile de intretinere este bine organizata si curata,
fara praf si necontaminata;

3. sa utilizeze metodele, tehnicile, standardele si instructiunile specificate in datele de
intretinere mentionate la pct. ML.A.401;

4. sa utilizeze sculele, echipamentele si materialele specificate in datele de intretinere
mentionate la pct. ML.A.401. Dacd este necesar, scule si echipamentele sunt controlate si etalonate
conform unui standard recunoscut in mod oficial;

5. sa se asigure ca lucrdrile de intretinere sunt executate cu respectarea limitarilor de mediu
specificate in datele de Intretinere mentionate la pct. ML.A.401,

6. sa se asigure ca sunt utilizate unitati de lucru adecvate, in caz de conditii meteorologice
nefavorabile sau lucrari de intretinere de lunga durata;

7. sa se asigure ca riscul de erori multiple in timpul lucrarilor de intretinere si riscul de erori
repetate In cazul unor sarcini de intretinere identice sunt reduse la minimum;

8. sd se asigure ca, dupa executarea oricarei sarcini de intretinere critice, este aplicata o metoda
de detectare a erorilor;

9. sd efectueze o verificare generald, dupd finalizarea lucrarilor de intretinere, pentru a se
asigura ca de pe aeronava sau componenta s-au indepartat toate sculele, echipamentele sau alte repere
si materiale straine si cd toate panourile de acces demontate au fost reinstalate;

10. sd se asigure ca toate lucrarile de intretinere efectuate sunt inregistrate si documentate in
mod corespunzator.

ML.A.403 Defecte ale aeronavelor

(a) Orice defect al unei aeronave care pune in pericol grav siguranta zborului trebuie remediat
inaintea oricarui nou zbor.

(b) Urmatoarele persoane pot decide cd un defect nu pune in pericol grav siguranta zborului si
pot amana in consecintd remedierea acestuia:

1. pilotul, in cazul defectelor care afecteaza echipamente neobligatorii ale aeronavei;

2. pilotul, atunci cand utilizeaza lista echipamentului minim, in cazul defectelor care afecteaza
echipamente obligatorii ale aecronavei. Altfel, remedierea acestor defecte poate fi amanatd numai de
catre personalul de certificare autorizat;

3. pilotul, 1n cazul altor defecte decat cele mentionate la litera (b) subpct. 1 si 2, daca sunt
indeplinite cumulativ conditiile urmatoare:
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(1) aecronava este operata in temeiul anexei nr. 7 (partea NCO) la Regulamentul de stabilire a
cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene aprobat prin
Hotéararea Guvernului nr. 612/2022 sau, in cazul baloanelor sau al planoarelor, nu sunt operate in
temeiul subpartiit ADD din anexa nr. 2 (partea BOP) sau nu se conformeaza subpdrtii DEC din anexa
nr. 2 (partea SAO) la Hotararea Guvernului nr. 85/2023 cu privire la aprobarea normelor de operare a
baloanelor si planoarelor.

(i1) pilotul amana remedierea defectului cu acordul proprietarului aeronavei sau, dupa caz, al
CAMO sau CAO cu care s-a incheiat un contract;

4. personalul de certificare calificat Tn mod corespunzator, in cazul altor defecte decat cele
mentionate la litera (b) subpct. 1 si 2, daca nu sunt intrunite conditiile mentionate la subpct. 3(i) si
3(i).

(c) Orice defect al unei aeronave care nu pune in pericol grav siguranta zborului se remediaza
cat mai curand posibil de la data la care a fost identificat si In termenele specificate in datele de
intretinere.

(d) Orice defect care nu este remediat inaintea zborului se consemneaza in sistemul de evidenta
a continuitatii navigabilitdtii aeronavei mentionat la pct. ML.A.305, iar pilotului are la dispozitie o
evidenta in acest sens.

SUBPARTEAE
COMPONENTE

ML.A.501 Clasificare si instalare

(a) Cu exceptia cazului in care se prevede altfel in subpartea F din anexa nr. 1 (partea M), in
anexa nr. 2 (partea 145) si in anexa nr. 5d (partea CAO) la prezentul regulament sau la pct. 21.A.307
din anexa nr. 1 (partea 21) sau la pct. 21L.A.193 din anexa nr. 1b (partea 21 Light) la Regulamentul
privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu
sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente,
precum si a cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 91/2024, o componenta poate fi montatd numai daca indeplineste cumulativ
conditiile urmatoare:

(1) este intr-o stare satisfacatoare;

(ii) a fost pusa in serviciu in mod corespunzator, pe baza unui formular 1 AAC, astfel cum se
prevede in apendicele nr. 2 la anexa nr. 1 (partea M), sau pe baza unui document echivalent;

(ii1) a fost marcata in conformitate cu capitolul Q din anexa nr. 1 (partea 21) sau cu sectiunea
A capitolul Q din anexa nr 1b (partea 21 Light) la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si
procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate
a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si a cerintele referitoare la
capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr. 91/2024.

(b) Inainte de instalarea unei componente pe o aeronavi, persoana sau organizatia de intretinere
autorizata se asigurd ca respectiva componentd de aeronava indeplineste conditiile pentru a fi montata
pe aeronava respectiva in cazul in care sunt aplicabile modificari si/sau configuratii AD diferite.

(c) Piesele standard se monteaza pe o aeronava sau componentd numai in cazul in care datele
de intretinere indica respectivele piese standard. Piesele standard se monteaza numai daca sunt insotite
de dovada conformitatii cu standardul aplicabil si daca au o trasabilitate corespunzatoare.

(d) Materiile prime sau materialele consumabile nu se utilizeaza pe o aecronava sau componenta
decat daca:

(i) constructorul aeronavei sau al componentei permite utilizarea de materii prime sau materiale
consumabile 1n datele de intretinere relevante sau astfel cum se specifica in subpartea F din anexa nr.
1 (partea M), in anexa nr. 2 (partea 145) sau in anexa nr. 5d (partea CAO);

(i1) respectivele materii sau materiale corespund specificatiilor impuse si au o trasabilitate
corespunzatoare;

(ii1) respectivele materii sau materiale sunt insotite de o documentatie specifica, care se refera
in mod clar la materia sau materialul in cauzd si care contine o declaratie de conformitate cu
specificatiile, precum si producatorul si furnizorul-sursa.
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(e) In cazul baloanelor, atunci cand sunt posibile diferite combinatii de cosuri, arzitoare si
butelii de combustibil pentru o anumita anvelopa, persoana care le instaleaza trebuie sa se asigure ca:

1. cosul, arzatorul si/sau buteliile de combustibil indeplinesc conditiile pentru a fi instalate in
conformitate cu TCDS sau cu alte documente mentionate in TCDS;

2. cosul, arzatorul si/sau buteliile de combustibil sunt in stare de functionare si sunt insotite de
evidentele corespunzatoare ale lucrarilor de intretinere.

ML.A.502 intretinerea componentelor

(a) Componentele acceptate de proprietar in conformitate cu pct. 21.A.307 litera (b) subpct. 2
din anexa nr. 1 (partea 21) sau cu pct. 21L.A.193 litera (b) subpct. 2 din anexa nr. 1b (partea 21 Light)
la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru
navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si
echipamentelor aferente, precum si a cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si
productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024 pot fi intretinute de orice persoana sau
organizatie, sub rezerva reacceptarii de catre proprietar in conditiile prevazute la pct. 21.A.307 litera
(b) subpct. 2 din anexa nr. 1 (partea 21) sau la pct. 21L.A.193 litera (b) subpct. 2 din anexa nr. 1b
(partea 21 Light). Aceasta intretinere nu indeplineste conditiile pentru eliberarea unui formular 1 AAC,
astfel cum se prevede in apendicele nr. 2 la anexa nr. 1 (partea M) si face obiectul cerintelor privind
punerea in serviciu a aeronavelor.

(b) Componentele sunt puse in serviciu in conformitate cu tabelul urmator:

Punere in serviciu pe baza
unui formular 1 AAC
[astfel cum se prevede in
apendicele nr. 2 la anexa
nr. 1 (partea M)]

Punere in serviciu la nivel de
aeronava in conformitate cu
pct. ML.A.801 (nu se poate
elibera un formular 1 AAC)

constructorul componentei)

Componente intretinute in conformitate cu datele de intretinere a componentei (date emise de

Alt tip de intretinere decat
revizia generala

Organizatii de intretinere
calificate pentru motoare
(pentru motor) sau calificate

(1)  Organizatii de intretinere
calificate pentru aeronave si/sau

pentru alte aeronave decat
CS-VLA, CS-22si LSA

(pentru motor) sau calificate
pentru componente (pentru
elice)

pentru componente (pentru | (ii) Personal de certificare
alte componente) independent

Revizie generala a altor | Organizatii de intretinere

componente decat | calificate pentru | Nu este posibila

motoarele si elicele componente

Revizie generala a | Organizatii de intretinere | (ii1) Organizatii de Intretinere

motoarelor si elicelor | calificate pentru motoare | calificate pentru aeronave si/sau

pentru aeronavele CS- | (pentru motor) sau calificate

VLA, CS-22 si LSA pentru componente (pentru | (iv) Personal de certificare
elice) independent

Revizia generala a | Organizatii de intretinere | Nu este posibila

motoarelor si elicelor | calificate pentru motoare

constructorul aeronavei)

Componente intretinute in conformitate cu datele de intretinere a aeronavei (date emise de

Toate componentele si
toate tipurile lucrari de
intretinere

Organizatii de intretinere
calificate pentru motoare
(pentru motor) sau calificate
pentru componente (pentru
alte componente)

Organizatii de Intretinere
calificate pentru aeronave si/sau
Personal de certificare
independent
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(c) Componentele care sunt mentionate la pct. 21.A.307 litera (b) subpct. 3-6 din anexa nr. 1
(partea 21) sau la pct. 21L.A.193 litera (b) subpct. 3-6 din anexa nr. 1b (partea 21 Light) la
Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru
navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si
echipamentelor aferente, precum si a cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si
productie, aprobat prin Hotardrea Guvernului nr. 91/2024 pot fi intretinute de orice persoand sau
organizatie. Intr-un astfel de caz, prin derogare de la litera (b), respectivele componente sunt puse in
serviciu in urma intretinerii printr-o ,,declaratie de incheiere a intretinerii” intocmita de persoana sau
de organizatia care a efectuat intretinerea. ,,Declaratia de incheiere a intretinerii” trebuie sa cuprinda
cel putin detaliile de baza referitoare la intretinerea efectuata, data executarii intretinerii si datele de
identificare a organizatiei sau a persoanei care o intocmeste. Se considera ca respectiva declaratie este
o fisa de intretinere si ca este echivalenta cu un formular 1 AAC pentru componenta intretinuta.

ML.A.503 Componente cu durata de serviciu limitata

(a) Termenul ,,componente cu durata de serviciu limitatd” cuprinde urmatoarele componente:

1. componente care au o limita de viata certificatd dupa care trebuie retrase si

2. componente care au 0 durata de serviciu limitata dupa care trebuie supuse intretinerii, astfel
incat sa fie restabilita buna lor functionare.

(b) Componentele cu duratd de serviciu limitatd instalate nu pot depasi durata de serviciu
aprobata, specificata in AMP si in AD-uri, sub rezerva dispozitiilor de la pct. ML.A.504 litera (c).

(c) Durata de serviciu aprobata se exprima in zile calendaristice, ore de zbor, aterizari sau cicli
de zbor, dupa caz.

(d) La sfarsitul duratei de serviciu aprobate, componenta trebuie demontatd de pe aeronava fie
in scopul efectuarii intretinerii, fie al eliminarii in cazul componentelor cu o limita de viata certificata.

ML.A.504 Controlul componentelor inutilizabile
(a) O componenta este considerata inutilizabila in oricare dintre imprejurarile urmatoare:
1. expirarea duratei de serviciu a componentei definitd in AMP;

......

de AAC;

3. absenta informatiilor necesare pentru a determina starea de navigabilitate a componentei sau
indeplinirea conditiilor pentru a fi instalata;

4. dovezi de defecte ale componentei sau de functionare defectuoasa a acesteia;

5. implicarea componentei intr-un incident sau accident susceptibil sd afecteze buna stare de
functionare.

(b) Componentele inutilizabile sunt identificate ca fiind intr-una dintre urmatoarele situatii:

1. inutilizabile si depozitate intr-un loc sigur, sub controlul unei organizatii de intretinere
autorizate sau al personalului de certificare independent, pand la luarea unei decizii cu privire la
viitorul statut al respectivelor componente;

2. inutilizabile de catre persoana sau organizatia care a declarat componenta inutilizabila, iar
custodia acesteia se transferd proprietarului aeronavei dupa consemnarea respectivului transfer in
sistemul de evidenta a lucrarilor de intretinere mentionat la pct. ML.A.305.

(c) Componentele care si-au atins limita de viata certificata sau cele care prezinta un defect sau
o functionare defectuoasa ce nu se poate remedia se claseaza ca irecuperabile si nu se mai permite
reintegrarea lor in sistemul de aprovizionare cu componente de aeronava, cu exceptia cazurilor in care
limitele de viatd certificate au fost prelungite sau a fost aprobata o solutie de reparare in conformitate
cu pct. ML.A.304.

(d) In cazul unei componente irecuperabile, astfel cum se prevede la litera (c), orice persoana
sau organizatie responsabila in temeiul pct.ui ML.A.201 ia una dintre urmatoarele masuri:

1. pastreaza componenta in cauza intr-un loc mentionat la litera (b) subpct. 1;
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2. face 1n asa fel incat componenta de aeronava sa fie deteriorata suficient de mult pentru ca
nicio operatie de recuperare sau de reparare sa nu fie rentabild Tnainte de a renunta la responsabilitatea
pentru respectiva componenta.

(e) In pofida dispozitiilor de la litera (d), o persoani sau o organizatie responsabila in temeiul
pct.ui ML.A.201 poate transfera responsabilitatea pentru componentele clasificate ca irecuperabile,
fara deteriorare, unei organizatii in scopuri de pregatire sau de cercetare.

SUBPARTEAH
CERTIFICATUL DE PUNERE N SERVICIU (CRS)

ML.A.801 Certificatul de punere in serviciu al aeronavei

(a) Se elibereaza un CRS dupa ce au fost executate corect toate lucrarile necesare de intretinere
asupra unei aeronave.

(b) Un CRS este eliberat:

1. fie de personalul de certificare corespunzator in numele organizatiei de intretinere autorizate;

2. fie de personalul de certificare independent;

3. fie de pilotul-proprietar in conformitate cu pct. ML.A.803.

(c) Prin derogare de la litera (b), in circumstante neprevazute, atunci cand o aeronava este
imobilizata la sol intr-un loc in care nu exista nicio organizatie de intretinere autorizatd in mod
corespunzator si nu este disponibil niciun membru al personalului de certificare corespunzator,
proprietarul poate autoriza orice persoana care are cel putin trei ani de experienta corespunzatoare de
intretinere si care detine calificarile adecvate sa efectueze intretinerea aeronavei in conformitate cu
standardele previzute in subpartea D din prezenta anexi si si puna aeronava in serviciu. In acest caz,
proprietarul:

1. obtine si pastreazd 1n evidentele aeronavei detalii privind toate lucrdrile executate si
calificdrile detinute de persoana care elibereaza certificatul;

2. se asigurd cd orice astfel de lucrdri de intretinere sunt reverificate si vizate spre punere in
serviciu in conformitate cu pct. ML.A.801 litera (b) cat mai curand posibil, dar in termen de cel mult
sapte zile sau, in cazul aeronavelor operate in temeiul anexei nr. 7 la Regulamentul de stabilire a
cerintelor tehnice §i a procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene aprobat prin
Hotérarea Guvernului nr. 612/2022 (partea NCO), in cazul baloanelor care nu sunt operate in temeiul
subpartii ADD a anexei nr. 2 (partea BOP) sau in cazul planoarelor care nu se conformeaza subpartii
DEC a anexei nr. 2 (partea SAO) in conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului nr. 85/2023 cu
privire la aprobarea normelor de operare a baloanelor si planoarelor, in termen de maximum 30 de
zile;

3. Instiinteazd CAMO sau CAO cu care s-a Incheiat un contract sau, in lipsa unui astfel de
contract, AAC in termen de sapte zile de la eliberarea unei astfel de autorizatii.

(d) In cazul unei puneri in serviciu in conformitate cu litera (b) subpct. 1 sau 2, personalul de
certificare poate fi asistat in indeplinirea sarcinilor de intretinere de una sau mai multe persoane aflate
sub controlul sau direct si continuu;

(e) Un CRS cuprinde cel putin:

1. detalii de baza ale lucrarii de Intretinere efectuate;

2. data la care a fost realizata intretinerea;

3. numele organizatiei sau al persoanei care elibereaza certificatul de punere in serviciu,
inclusiv:

(i) fie referinta autorizarii organizatiei de intretinere autorizate si a personalului de certificare
care elibereaza CRS-ul;

(i) fie, in cazul mentionat la litera (b) subpct. 2, numele si, daca este cazul, numarul de licenta
al personalului de certificare independent care elibereaza CRS-ul;

4. limitarile de navigabilitate sau operationale, daca exista.

(f) Prin derogare de la dispozitiile literei (a) si in pofida dispozitiilor de la litera (g), atunci cand
intretinerea necesard nu poate fi finalizata, poate fi eliberat un CRS in cadrul limitérilor aprobate
aplicabile aeronavei. In acest caz, CRS trebuie si precizeze ci intretinerea nu a putut fi finalizata si sa
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indice orice limitari de navigabilitate sau operationale aplicabile, In cadrul informatiilor solicitate la
litera (e) subpct. 4.

(g9) CRS se clibereaza numai in cazul in care nu existd nicio neconformitate cunoscutd cu
cerintele din prezenta anexa care sd puna in pericol siguranta zborului.

ML.A.802 Certificatul de punere in serviciu pentru componente

(a) Cu exceptia cazurilor prevazute la pct. ML.A.502 litera (c), se elibereazd un CRS pentru
componente dupa ce au fost executate corect toate lucrarile necesare de Intretinere asupra unei
componente de aeronava in conformitate cu pct. ML.A.502.

(b) Certificatul de autorizare a punerii in serviciu, identificat ca fiind formularul 1 AAC, astfel
cum figureaza in apendicele nr. 2 la anexa nr. 1 (partea M), constituie CRS pentru componente,
exceptand situatia in care o astfel de lucrare de intretinere este vizata spre punere in serviciu la nivel
de aeronava, astfel cum se indica la pct. ML.A.502 litera (b).

ML.A.803 Autorizarea pilotului-proprietar

(@) Pentru a se califica drept pilot-proprietar, o persoana trebuie:

1. s@ detina o licenta de pilot valabila sau o licenta echivalenta eliberata sau validatd de AAC
pentru tipul si clasa de aeronava;

2. sa fie proprietar unic sau coproprietar al aeronavei; respectivul proprietar trebuie sa fie:

(1) fie una dintre persoanele fizice indicate pe formularul de inmatriculare;

(i1) fie un membru al unei entitati juridice care desfasoara activitati de agrement fara scop
lucrativ, entitatea juridica fiind indicatd pe documentul de inmatriculare in calitate de proprietar sau
operator; membrul respectiv trebuie sa fie direct implicat in procesul decizional al entitétii juridice si
desemnat de respectiva entitate juridica sa efectueze lucrari de intretinere in calitate de pilot-proprietar.

(b) In cazul aeronavelor operate in temeiul anexei nr. 7 (partea NCO) la Regulamentul de
stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. 612/2022, in cazul baloanelor care nu sunt operate in temeiul subpartii
ADD a anexei nr. 2 (partea BOP) sau in cazul planoarelor care nu se conformeaza subpartii DEC a
anexei nr. 2 (partea SAO) conform Hotararii Guvernului nr. 85/2023 cu privire la aprobarea normelor
de operare a baloanelor si planoarelor, pilotul-proprietar poate elibera un CRS in urma unor lucrari
limitate de intretinere executate de pilotul-proprietar, astfel cum se specifica in apendicele nr. 2 la
prezenta anexa.

(c) CRS este inscris in livrete si contine detaliile de baza ale lucrarii de intretinere efectuate,
datele de intretinere utilizate, data la care a fost efectuatd aceastd intretinere, precum si numele,
semnatura si numarul licentei de pilot (sau licentei echivalente) ale pilotului-proprietar care elibereaza
un astfel de certificat.

SUBPARTEA |
CERTIFICATUL DE EVALUARE A NAVIGABILITATII (,,CEN”)

ML.A.901 Evaluarea navigabilititii unei aeronave

Pentru a se asigura valabilitatea certificatului de navigabilitate al unei aeronave, trebuie
efectuata periodic o evaluare a navigabilitatii aeronavei si a evidentelor sale referitoare la continuitatea
navigabilitatii.

(a) La incheierea cu rezultate satisfacatoare a unei evaludri a navigabilitatii se elibereazd un
CEN in conformitate cu apendicele nr. 4 (formularul 15¢ AAC) la prezenta anexa. CEN este valabil
un an.

(b) Evaluarea navigabilitatii si eliberarea CEN sunt efectuate in conformitate cu pct.
ML.A.903:

1. fie de AAC;

2. fie de 0 CAMO sau CAO autorizata corespunzator;

3. fie de organizatia de intretinere autorizata in timp ce efectueaza inspectia la 100 h/inspectia
anuala inclusa in AMP;
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4. fie, in cazul aeronavelor operate in temeiul anexei nr. 7 (partea NCO) la Regulamentul de
stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene, aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. 612/2022, in cazul baloanelor care nu sunt operate in temeiul subpartii
ADD a anexei nr. 2 (partea BOP) sau in cazul planoarelor care nu se conformeaza subpartiit DEC a
anexei nr. 2 (partea SAO) conform Hotararii Guvernului nr. 85/2023 cu privire la aprobarea normelor
de operare a baloanelor si planoarelor, de personalul de certificare independent in timp ce efectueaza
inspectia la 100 h/inspectia anuald inclusa in AMP, daca respectivul personal detine:

(1) o licenta eliberata in conformitate cu anexa nr. 3 (partea 66) cu calificare pentru aeronava
in cauza sau, daca anexa nr. 3 (partea 66) nu se aplica aeronavei respective, o calificare nationala de
personal de certificare valabild pentru aeronava respectiva,

(i) o autorizatie eliberata:

(A) fie de AAC care a eliberat licenta in conformitate cu anexa nr. 3 (partea 66);

(B) fie, in cazul in care nu se aplica anexa nr. 3 (partea 66), de AAC responsabila pentru
calificarea nationala de personal de certificare.

Personalul de certificare independent care detine o licenta eliberata in conformitate cu anexa
nr. 3 (partea 66) poate sa efectueze evaluari ale navigabilitatii si sa elibereze CEN pentru aeronavele
inmatriculate in orice alt stat, la acceptarea acestora. Cu toate acestea, personalul de certificare
independent care detine o calificare nationald nu poate sa efectueze evaluari ale navigabilitatii si sa
elibereze CEN decat pentru aeronavele inmatriculate in Republica Moldova responsabil pentru
calificarea nationala.

CEN eliberate de personalul de certificare independent care detine o calificare nationala nu
beneficiaza de recunoastere reciproca atunci cand aeronava se transfera intr-un alt stat.

De fiecare datd cand imprejurdrile aratd existenta unei potentiale amenintari la adresa
sigurantei, AAC insasi efectueaza evaluarea navigabilitatii si elibereaza CEN.

(c) Valabilitatea unui CEN poate fi prelungita de cel mult doua ori consecutiv, cu cate un an,
de 0 CAMO sau CAO autorizatd in mod corespunzator, sub rezerva urmatoarelor conditii:

1. aeronava a fost gestionata continuu in ultimele 12 luni de cétre respectiva CAMO sau CAO;

2. aeronava a fost intretinutd in ultimele 12 luni de cétre organizatii de intretinere autorizate;
sunt incluse aici sarcinile de intretinere efectuate de pilotul-proprietar executate si vizate spre punere
in serviciu fie de cétre pilotul-proprietar, fie de catre personalul de certificare independent;

3. CAMO sau CAO nu are probe sau motive potrivit carora aeronava nu indeplineste cerintele
de navigabilitate.

Prelungirea valabilitatii de catre CAMO sau CAO este posibila indiferent de personalul sau
organizatia, astfel cum se prevede la litera (b), care a eliberat initial CEN.

(d) Prin derogare de la dispozitiile literei (c), prelungirea valabilitatit CEN poate fi anticipata
cu o perioadd de maximum 30 de zile, fard intreruperea calendarului de evaludri ale navigabilitatii,
pentru a se asigura disponibilitatea aeronavei, in vederea plasarii CEN original la bord.

(e) Atunci cand AAC insasi efectueaza evaluarea navigabilitatii si elibereaza CEN, proprietarul
furnizeaza AAC:

1. documentatia solicitata de AAC,

2. conditii adecvate de instalare in amplasamentul corespunzator pentru personalul acesteia;

3. atunci cand este necesar, sprijinul personalului de certificare corespunzator.

ML.A.902 Valabilitatea certificatului de evaluare a navigabilitaitii

(a) Un CEN isi pierde valabilitatea in oricare dintre urmatoarele cazuri:

1. este suspendat sau revocat;

2. certificatul de navigabilitate este suspendat sau revocat;

3. aeronava nu este Inscrisa 1n registrul aeronavelor;

4. certificatul de tip pe baza caruia a fost eliberat certificatul de navigabilitate este suspendat
sau revocat.

(b) O aeronava nu are voie sa zboare daca CEN nu este valabil sau daca apare oricare dintre
urmatoarele situatii:

1. continuitatea navigabilitatii aeronavei sau a oricarei componente montate pe acronava nu
indeplineste cerintele prezentei anexe;
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2. aeronava nu mai este conforma cu proiectul de tip aprobat;

3. aeronava a fost operatd cu depdsirea limitarilor din manualul de zbor aprobat sau din
certificatul de navigabilitate, fara a se fi luat masuri corespunzatoare;

4. aeronava a fost implicata intr-un accident sau incident care 1i afecteaza navigabilitatea, fara
a se fi luat ulterior masuri corespunzatoare pentru a se restabili navigabilitatea;

5. o modificare sau reparatie a aeronavei sau a oricarei componente montate pe aeronava nu
este conforma cu anexa nr. 1 (partea 21) sau, dupa caz, cu anexa nr. 1b (partea 21 Light) la
Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru
navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si
echipamentelor aferente, precum si a cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si
productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024.

(c) In cazul renuntarii sau al revocirii, CEN se inapoiaza AAC.

ML.A.903 Procesul de evaluare a navigabilitatii

(a) Pentru a indeplini cerinta de evaluare a navigabilitatii unei aeronave mentionata la pct.
ML.A.901, personalul de evaluare a navigabilitatii efectueaza o examinare documentata a evidentelor
aeronavei pentru a verifica daca:

1. s-au inregistrat corect numarul de ore de zbor ale corpului aeronavei, motoarelor, elicelor,
precum si ciclii de zbor aferenti;

2. manualul de zbor corespunde configuratiei aeronavei si reflectd starea corespunzatoare
ultimei revizii;

3. au fost executate toate lucrarile de intretinere care trebuiau efectuate in cazul aeronavei
conform AMP;

4. toate defectele cunoscute au fost remediate sau améanate intr-un mod controlat;

5. toate AD aplicabile au fost respectate si corect Inregistrate;

6. toate modificarile si reparatiile efectuate in cazul aeronavei au fost inregistrate si sunt
conforme cu anexa nr. 1 (partea 21) sau, dupa caz, cu anexa nr. 1b (partea 21 Light) la Regulamentul
privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu
sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente,
precum si a cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 91/2024;

7. toate componentele cu duratd de serviciu limitatd instalate pe aeronava sunt corect
identificate si Inregistrate si nu si-au depasit durata de serviciu aprobata;

8. toate lucrarile de intretinere au fost certificate in conformitate cu prezenta anexa;

9.1n caz ca este necesara, fisa actuald de masa si centraj reflectd configuratia aeronavei si este
valabila;

10. aeronava este conforma cu ultima revizie a proiectului sau de tip aprobat;

11. (a) daca este necesar, aeronava dispune de un certificat de zgomot corespunzator
configuratiei actuale a aeronavei in conformitate cu capitolul I din anexa nr. 1 (partea 21) sau, dupa
caz, cu sectiunea A capitolul I din anexa nr. 1b (partea 21 Light) la Regulamentul privind stabilirea
cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de
conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si a cerintele
referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 91/2024.

(b) Personalul de evaluare a navigabilitatii mentionat la litera (a) efectueaza un control fizic al
aeronavei. Pentru acest control, personalul de evaluare a navigabilitatii care nu este calificat
corespunzator in conformitate cu anexa nr. 3 (partea 66) este asistat de personal calificat conform
respectivei anexe.

(c) Prin controlul fizic al aeronavei, personalul de evaluare a navigabilitatii se asigura ca:

1. toate marcajele si placile de semnalizare necesare sunt corect montate;

2. aeronava este conforma cu manualul de zbor aprobat;

3. configuratia aeronavei este conforma cu documentele aprobate;

4. nu poate fi detectat niciun defect evident care sa nu fi fost remediat in conformitate cu pct.
ML.A.403;
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5. nu poate fi depistatd nicio neconcordantd intre aeronava si examinarea documentata a
evidentelor mentionata la litera (a).

(d) Prin derogare de la pct. ML.A.901 litera (a), evaluarea navigabilitatii poate fi anticipata cu
o perioada de maximum 90 de zile, fara intreruperea calendarului de evaluari ale navigabilitatii, pentru
ca evaluarea fizica sa aiba loc in timpul unei verificari de intretinere.

(e) CEN (formularul 15¢ AAC) care figureaza in apendicele nr. 4 se elibereaza numai:

1. de catre personalul de evaluare a navigabilitatii autorizat corespunzator;

2. daca evaluarea navigabilitatii a fost efectuata in intregime, iar toate constatdrile au fost
inchise;

3. daca s-a remediat in mod satisfacdtor orice discrepantd constatata in AMP in conformitate
cu litera (h).

(f) O copie a oricarui CEN eliberat sau prelungit pentru o aeronava trebuie trimisa statului
membru de inmatriculare al aeronavei 1n cauza in termen de 10 zile.

(9) Sarcinile de evaluare a navigabilitatii nu se subcontracteaza.

(h) Eficacitatea AMP poate fi evaluata in cadrul unei revizuiri efectuate odata cu evaluarea
navigabilitatii in conformitate cu pct. ML.A.302 litera (c) subpct. 9.

Aceasta revizuire este realizatd de persoana care a efectuat evaluarea navigabilitatii.

Daca in urma revizuirii se constatd deficiente ale aeronavei legate de deficiente la nivelul
continutului AMP, respectivul AMP este modificat in consecinta. Persoana care efectueaza revizuirea
informeaza autoritatea competenta a statului de inmatriculare daca nu este de acord cu masurile de
modificare a AMP luate de proprietar, de¢ CAMO sau de CAO. Intr-un astfel de caz, AAC decide ce
modificari ale AMP sunt necesare, formuland constatarile corespunzatoare definite la pct. ML.B.903
si, daca este necesar, reactionand in conformitate cu pct. ML.B.304.

ML.A.904 Calificarea personalului de evaluare a navigabilitatii

(@) Personalul de evaluare a navigabilitatii care actioneaza in numele AAC trebuie sa fie
calificat in conformitate cu pct. ML.B.902.

(b) Personalul de evaluare a navigabilitatii care actioneaza in numele unei organizatii
mentionate in subpartea F sau G din anexa nr. 1 (partea M), in anexa nr. 2 (partea 145), in anexa nr.
5c (partea CAMO) sau in anexa nr. 5d (partea CAO) trebuie sa fie calificat in conformitate cu
subpartea F sau G din anexa nr. 1 (partea M), cu anexa nr. 2 (partea 145), cu anexa nr. 5¢ (partea
CAMO) sau cu anexa nr. 5d (partea CAO).

(c) Personalul de evaluare a navigabilitatii care actioneaza in nume propriu, astfel cum este
permis in temeiul pct.ui ML.A.901 litera (b) subpct. 4, trebuie:

1. sa detind o licenta eliberata in conformitate cu anexa nr. 3 (partea 66) cu calificare pentru
aeronava in cauza sau, daca anexa nr. 3 (partea 66) nu se aplica aeronavei respective, sa detind o
calificare nationald de personal de certificare valabild pentru aeronava respectiva si

2. sa detind o autorizatie eliberata:

(i) fie de AAC care a eliberat licenta in conformitate cu anexa nr. 3 (partea 66);

(i1) fie, in cazul in care nu se aplicd anexa nr. 3 (partea 66), de AAC responsabild pentru
calificarea nationala de personal de certificare.

(d) Autorizatia necesara in temeiul literei (c) subpct. 2 este eliberata de AAC daca:

1. potrivit evaluarii AAC, persoana 1n cauza cunoaste partile din prezenta anexa relevante
pentru managementul continuitatii navigabilitatii, efectuarea evaludrilor navigabilitatii si eliberarea de
CEN;

2. persoana 1n cauzda a efectuat in mod satisfacitor o evaluare a navigabilitatii sub
supravegherea AAC.

Autorizatia rdmane valabila pe o duratd de cinci ani, atat timp cat detinatorul efectueaza cel
putin o evaluare a navigabilititii o datd la 12 luni. In caz contrar, trebuie efectuati in mod satisfacitor
o noua evaluare a navigabilitatii sub supravegherea AAC.

La expirarea valabilitatii sale, autorizatia se reinnoieste pe Incd cinci ani, sub rezerva constatarii
din nou a conformarii cu dispozitiile de la litera (d) subpct. 1 si 2. Numarul de reinnoiri nu este limitat.

214



Detinatorul autorizatiei tine evidenta tuturor evaluarilor de navigabilitate efectuate si, la cerere,
pune respectivele evidente la dispozitia oricdrei autoritdti competente si a oricdrui proprietar de
aeronava pentru care efectueaza o evaluare a navigabilitatii.

Autorizatia poate fi revocatd de AAC in orice moment dacd aceasta nu este multumita de
competenta detindtorului sau de utilizarea autorizatiei respective.

ML.A.907 Constatari

(a) Constatarile sunt clasificate dupa cum urmeaza:

1. O constatare de nivel 1 corespunde oricarei constatari a unei neconformitati semnificative
cu cerintele prevazute in prezenta anexd, care reduce nivelul de siguranta si pune in pericol grav
siguranta zborului.

2. O constatare de nivel 2 corespunde oricdrei constatdri a unei neconformitdti cu cerintele
prevazute in prezenta anexa, care poate reduce nivelul de siguranta si poate pune in pericol siguranta
zborului.

(b) Dupa primirea unei notificari referitoare la constatari in conformitate cu pct. ML.B.903,
persoana sau organizatia cu responsabilitati in temeiul pct.ui ML.A.201 trebuie sd defineasca un plan
de actiuni corective, menit s prevind reaparitia neconformitatii constatate si a cauzei aparitiei sale
initiale, si sa demonstreze AAC implementarea acestui plan intr-un termen stabilit de comun acord cu
AAC.

SECTIUNEA B
PROCEDURA PENTRU AAC

SUBPARTEA A
GENERALITATI

ML.B.101 Domeniu de aplicare
Prezenta sectiune stabileste cerintele de ordin administrativ care trebuie respectate de AAC
responsabila de punerea in aplicare si respectarii dispozitiilor sectiunii A din prezenta anexa.

ML.B.102 AAC

(a) Generalitati

AAC este autoritatea competenta responsabila de eliberare, de prelungire, de modificare, de
suspendare sau de revocare a certificatelor, precum si de supraveghere a continuitatii navigabilitatii.
AAC stabileste proceduri documentate si instituie o structurd organizationala.

(b) Resurse

Numarul de salariati trebuie sa fie adecvat pentru a satisface cerintele prezentate in detaliu in
prezenta sectiune.

(c) Calificare si pregatire

Intregul personal implicat in activititile care fac obiectul prezentei anexe trebuie si detini
calificarea, cunostintele, experienta, precum si pregatirea initiala si continua corespunzatoare pentru a
efectua sarcinile care 1i sunt atribuite.

(d) Proceduri

AAC stabileste proceduri care specificd modul in care se asigura conformarea cu prezenta
anexa.

Procedurile trebuie revizuite si modificate pentru a se asigura conformarea continua.

ML.B.104 Evidenta documentelor

(@) AAC trebuie sa instituie un sistem de evidentd care sa permitd o trasabilitate adecvata a
procesului de eliberare, prelungire, modificare, suspendare sau revocare a fiecarui certificat si a
fiecarei autorizatii.

(b) Evidentele de supraveghere a fiecarei aeronave includ cel putin o copie:
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. a certificatului de navigabilitate al aeronavei;
. @ CEN-urilor;
. arapoartelor rezultate in urma evaludrilor navigabilitétii efectuate direct de catre AAC,
. a Intregii corespondente relevante referitoare la aeronava;
. a informatiilor privind orice scutire sau masurd de executare;
. a oricarui document aprobat de AAC in temeiul prezentei anexe sau al Regulamentului de
stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene, aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. 612/2022.

(c) Evidentele specificate la litera (b) se pastreaza timp de doi ani dupd ce aeronava a fost
definitiv retrasa din serviciu.

(d) Toate evidentele specificate la pct. ML.B.104 pot fi puse la dispozitie, la cerere, oricarui
alt stat (membru UE) sau AESA.

NN R WDN

ML.B.105 Schimbul reciproc de informatii

(a) Pentru a contribui la Tmbunatatirea sigurantei aviatiei, autoritatile competente participa la
un schimb reciproc al tuturor informatiilor necesare in conformitate cu prevederile Codului aerian.

(b) Fara a aduce atingere competentelor altor state, in cazul unei amenintari potentiale la adresa
sigurantei care implicd mai multe state, autoritatile competente In cauza se sprijind reciproc in
realizarea actiunii de supraveghere necesare.

SUBPARTEA B
RASPUNDERE

ML.B.201 Responsabilitati
AAC mentionatd la pct. ML.1 litera (b) are responsabilitatea efectudrii inspectiilor si a
investigatiilor, cu scopul de a verifica respectarea cerintelor prezentei anexe.

SUBPARTEAC
CONTINUITATEA NAVIGABILITATII

ML.B.302 Derogari
Toate derogdrile acordate in conformitate cu prevederile Codului aerian sunt inregistrate si
pastrate de AAC.

ML.B.303 Monitorizarea continuititii navigabilititii aeronavelor

(@) AAC elaboreaza un program de inspectii urmand o abordare bazatd pe riscuri, pentru a
monitoriza starea navigabilitatii flotei de aeronave care figureaza in registrul sau.

(b) Programul de inspectii cuprinde audituri de produs ale aeronavelor prin esantionare si
acopera toate aspectele principalilor factori de risc la adresa navigabilitatii.

(c¢) In cadrul unui audit de produs prin esantionare se analizeaza un esantion de standarde de
navigabilitate atinse, pe baza cerintelor aplicabile, si se identifica fiecare constatare.

(d) Toate constatarile identificate sunt clasificate in conformitate cu pct. ML.B.903 si sunt
confirmate in scris persoanei sau organizatiei responsabile in temeiul pct.ui ML.A.201. AAC trebuie
sa dispuna de o procedurd de analizd a constatdrilor pentru a stabili semnificatia acestora la nivelul
sigurantei.

(e) AAC inregistreaza toate constatarile si actiunile de inchidere a constatarilor.

(f) Daca pe parcursul monitorizarii aeronavelor se gisesc probe care indicd nerespectarea
prezentei anexe sau a altor anexe, constatarea respectiva este tratata astfel cum se prevede in anexa
relevanta.
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(g) Daca este necesar pentru a garanta luarea unor masuri de executare corespunzatoare, AAC
face schimb de informatii cu alte autoritati competente cu privire la neconformaérile constatate in
conformitate cu litera (f).

ML.B.304 Revocare, suspendare si limitare

AAC:

(a) suspenda un CEN pe motive temeinice, in cazul unei potentiale amenintari la adresa
sigurantei sau

(b) suspenda sau revoca un CEN in conformitate cu pct. ML.B.903 litera (a).

AAC care a eliberat personalului de certificare independent autorizatia de evaluare a
navigabilitatii in conformitate cu pct. ML.A.904 litera (c) revoca respectiva autorizatie in cazul in care
detindtorul are performante slabe in activitatea de evaluare a navigabilitatii sau utilizeaza o astfel de
autorizatie Tn mod necorespunzator.

SUBPARTEA |
CERTIFICATUL DE EVALUARE A NAVIGABILITATII (,,CEN”)

ML.B.902 Evaluarea navigabilitatii efectuata AAC

(a) In cazul in care AAC efectueazi evaluarea navigabilititii si elibereaza CEN previzut in
apendicele nr. 4 la prezenta anexa (formularul 15¢ AAC), AAC efectueaza o evaluare a navigabilitatii
in conformitate cu pct. ML.A.903.

(b) AAC trebuie sa dispuna de personal de evaluare a navigabilitatii adecvat pentru efectuarea
evaluarilor de navigabilitate. Acest personal trebuie sa indeplineasca toate conditiile urmatoare:

1. sd aiba cel putin trei ani de experientd n domeniul continuitatii navigabilitatii;

2. sa fi obtinut o licenta corespunzatoare in conformitate cu anexa nr. 3 (partea 66), o calificare
de personal de intretinere recunoscuta la nivel national corespunzitoare categoriei respective de
aeronava, atunci cand pct. 30 din Regulament face trimitere la reglementari nationale, sau o diploma
in aeronautica ori o calificare echivalenta;

3. sd fi urmat o pregdtire corespunzatoare in domeniul intretinerii aeronavelor;

4. sa aiba o functie care autorizeazad persoana in cauza s semneze in AAC.

in pofida dispozitiilor de la subpct. 1-4, cerinta enuntati la pct. ML.B.902 litera (b) subpct. 2
necesari conform pct.ui ML.B.902 litera (b) subpct. 1.

(c) AAC tine evidenta intregului personal de evaluare a navigabilitatii, aceastd evidentd
incluzand detalii privind toate calificarile corespunzatoare detinute si un rezumat al experientei si
pregatirii pertinente in domeniul managementului continuitdtii navigabilitatii.

(d) In cursul efectudrii evaludrii navigabilititii, AAC i se di acces la datele aplicabile
specificate la pct. ML.A.305 si ML.A.401.

(e) Personalul care efectueaza evaluarea navigabilitatii elibereaza un certificat de evaluare a
navigabilitatii (formularul 15¢ AAC), prevazut in apendicele nr. 4, dupd incheierea cu rezultate
satisfacatoare a evaludrii navigabilitatii.

(f) De fiecare datd cand imprejurarile aratd existenta unei potentiale amenintari la adresa
sigurantei, autoritatea competenta insdsi efectueaza evaluarea navigabilitatii si elibereazd CEN.

ML.B.903 Constatari

Daca in cursul inspectiei aeronavelor sau prin orice alt mijloc se gisesc probe care indica
nerespectarea cerintelor din prezenta anexa, AAC:

(a) pentru constatdrile de nivel 1, impune actiuni corective corespunzatoare inaintea oricarui
nou zbor si revoca sau suspenda imediat CEN-ul si

(b) pentru constatarile de nivel 2, impune actiuni corective corespunzatoare naturii constatarii.
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Apendicele nr. 1
la Anexa nr. 5b Partea ML

Contractul de management al continuitatii navigabilitatii

(a) Atunci cand, in conformitate cu pct. ML.A.201, un proprietar incheie un contract cu o
CAMO sau cu o CAO pentru executarea sarcinilor de management al continuitatii navigabilitatii,
proprietarul transmite autoritdtii competente a statului de inmatriculare, la cererea AAC, 0 copie a
contractului semnat de ambele parti.

(b) Contractul este elaborat tinandu-se cont de cerintele prezentei anexe si defineste obligatiile
semnatarilor in materie de continuitate a navigabilitatii acronavei.

(c) El cuprinde cel putin informatiile urmatoare:

1. insemnele de Inmatriculare, tipul si numarul de serie al aeronavei,

2. numele proprietarului sau al locatarului inregistrat al acronavei sau datele societatii, inclusiv
adresa;

3. datele CAMO sau CAO cu care s-a incheiat contractul, inclusiv adresa;

4. tipul de activitate.

(d) Contractul stipuleaza urmatoarele:

,Proprietarul incredinteazi CAMO sau CAO managementul continuitatii navigabilitatii
aeronavei, elaborarea unui program de intretinere si obtinerea aprobarii acestuia, precum si
organizarea intretinerii aeronavei in conformitate cu programul de intretinere mentionat.

In conformitate cu prezentul contract, ambele parti semnatare se angajeazi si respecte
obligatiile ce le revin in temeiul prezentului contract.

Proprietarul declara, pe baza datelor pe care le detine, ca toate informatiile referitoare la
continuitatea navigabilitatii acronavei pe care le furnizeaza catre CAMO sau catre CAO sunt si vor fi
exacte, precum si cd aeronava nu va fi modificata fard autorizatia prealabild a CAMO sau a CAO.

In cazul oricarei nerespectiri a prezentului contract de citre oricare dintre partile semnatare,
contractul devine nul. Intr-un astfel de caz, proprietarul este in intregime responsabil de toate sarcinile
legate de continuitatea navigabilitatii aeronavei si va informa autoritatea statului membru de
inmatriculare, in termen de doud saptamani, cu privire la rezilierea contractului.”

(e) Atunci cand un proprietar incheie un contract cu o CAMO sau cu o CAO in conformitate
cu pct. ML.A.201, obligatiile fiecdreia dintre parti sunt atribuite dupa cum urmeaza:

1. Obligatiile CAMO sau CAO:

(1) sa aiba inscris tipul de aeronava in conditiile sale de autorizare;

(ii) sa respecte toate conditiile de mai jos in ceea ce priveste continuitatea navigabilitatii
aeronavei:

(A) sa elaboreze si sa aprobe AMP al aeronavei;

(B) de indata ce AMP a fost aprobat, sa furnizeze proprietarului o copie a acestuia, precum si
o copie a justificarii oricarei abateri de la recomandarile DAH;

(C) sd organizeze o inspectie de tranzitie pe baza AMP anterior al aeronavei,

(D) sa se asigure ca toate lucrarile de intretinere sunt efectuate de o organizatie de intretinere
autorizata sau, daca este permis, de personal de certificare independent;

(E) sd asigure aplicarea tuturor AD-urilor aplicabile;

(F) sa se asigure ca toate defectele detectate in cursul intretinerii, al evaludrilor navigabilitatii
sau semnalate de catre proprietar sunt remediate de o organizatie de intretinere autorizata sau, daca
este permis, de personal de certificare independent;

(G) sa coordoneze intretinerea programata, aplicarea AD-urilor, inlocuirea pieselor cu durata
de serviciu limitata si respectarea cerintelor privind inspectia componentelor;

(H) sé il informeze pe proprietar de fiecare datd cand aeronava trebuie incredintatd unei
organizatii de intretinere autorizate sau, daca este permis, personalului de certificare independent;

(T) sa gestioneze si sa arhiveze toate inregistrarile tehnice;

(ii1) s se ocupe de obtinerea aprobarii oricarei modificari aduse aeronavei in conformitate cu
anexa nr. 1 (partea 21) sau, dupd caz, cu anexa nr. 1b (partea 21 Light) la Regulamentul privind
stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu sau
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declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum
si a cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 91/2024, inainte ca respectiva modificare sa fie efectuata;

In cazul unei aeronave care face obiectul unei declaratii de conformitate a proiectului, sa se
ocupe de declaratia de conformitate pentru orice modificare in conformitate cu anexa nr. 1b (partea 21
Light) la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru
navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si
echipamentelor aferente, precum si a cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si
productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024, inainte ca aceasta sa fie efectuat,

(iv) sd se ocupe de obtinerea aprobarii oricarei reparatii a aeronavei In conformitate cu anexa
nr. 1 (partea 21) sau, dupa caz, cu anexa nr. 1b (partea 21 Light) la Regulamentul privind stabilirea
cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de
conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si a cerintele
referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotdrarea Guvernului
nr. 91/2024, inainte ca respectiva reparatie sa fie efectuata.

In cazul unei aeronave care face obiectul unei declaratii de conformitate a proiectului, s se
ocupe de declaratia de conformitate pentru orice reparatie in conformitate cu anexa nr. 1b (partea 21
Light) la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru
navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si
echipamentelor aferente, precum si a cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si
productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024, inainte ca aceasta sa fie efectuata;

(v) sa informeze autoritatea competenta a statului membru de inmatriculare de fiecare data
cand aeronava nu este prezentata spre intretinere de catre proprietar, conform solicitarii CAMO sau
CAO cu care s-a incheiat contractul;

(vi) sa informeze autoritatea competentd a statului de inmatriculare de fiecare data cand
prezentul contract nu este respectat;

(vi1) sd se asigure cd evaluarea navigabilititii aeronavei este efectuata, atunci cand este necesar,
si sd se asigure ca este eliberat CEN-ul,

(viil) s@ transmitd autoritdtii competente a statului de Tnmatriculare o copie a oricarui CEN
eliberat sau prelungit, in termen de 10 zile;

(1x) sa transmita rapoarte asupra evenimentelor, asa cum impun reglementdrile aplicabile;

(x) sd informeze autoritatea competentd a statului de inmatriculare de fiecare datd cand
prezentul contract este denuntat de oricare dintre parti.

2. Obligatiile proprietarului:

(1) s@ aibd o intelegere globala a AMP;

(i1) sa aiba o intelegere globald a prezentei anexe;

(1i1) sd prezinte aeronava spre intretinere, conform indicatiilor CAMO sau CAO cu care s-a
incheiat contractul;

(iv) sa nu modifice aeronava fard a consulta in prealabil CAMO sau CAO cu care s-a incheiat
contractul,

(v) sa informeze CAMO sau CAO cu care s-a incheiat contractul in legatura cu orice lucrari de
intretinere executate in mod exceptional, fard cunostinta si controlul respectivei CAMO sau CAO;

(vi) s semnaleze CAMO sau CAO cu care s-a incheiat contractul, prin intermediul livretului,
toate defectele detectate in cursul operatiunilor;

(vil) sd informeze autoritatea competentd a statului de inmatriculare de fiecare datd cand
prezentul contract este denuntat de oricare dintre parti;

(viii) sa informeze autoritatea competentd a statului de Tnmatriculare si CAMO sau CAO cu
care s-a incheiat contractul ori de cate ori aeronava este vanduta;

(ix) sa transmita rapoarte asupra evenimentelor, asa cum impun reglementarile aplicabile;

(x) sa informeze in mod regulat CAMO sau CAO cu care s-a incheiat contractul in legatura cu
orele de zbor ale aeronavei si orice alte date privind utilizarea acesteia, asa cum s-a convenit cu
respectiva CAMO sau CAO;

(xi) sa inscrie CRS in livrete, astfel cum se mentioneaza la pct. ML.A.803 litera (c), atunci
cand executa lucrari de intretinere efectuate de pilotul-proprietar;
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(xii) sa informeze CAMO sau CAO cu care s-a incheiat contractul in legatura cu orice lucrari
de intretinere efectuate de pilotul-proprietar, in termen de cel mult 30 de zile de la finalizarea acestora.

Apendicele nr. 2
la Anexa nr. 5b Partea ML

intretinere limitata efectuata de pilotul-proprietar

In plus fatd de cerintele prevazute in prezenta anexi, pilotul-proprietar respectd urmatoarele
principii de baza Tnainte de a executa orice sarcind de Intretinere:

(a) Competenta si responsabilitate

1. Pilotul-proprietar este intotdeauna responsabil de orice lucrare de intretinere pe care o
executa.

2. Proprietarul-pilot trebuie sa detina un nivel satisfacator de competenta pentru a executa
sarcina in cauza. Este responsabilitatea pilotului-proprietar sa se familiarizeze cu practicile standard
de intretinere pentru acronava sa si cu AMP.

(b) Sarcini

Pilotul-proprietar poate efectua inspectii vizuale sau operatiuni simple pentru a verifica starea
generald, deteriorarile evidente si functionarea normald a corpului, motoarelor, sistemelor si
componentelor aeronavei.

O sarcind de intretinere nu poate fi vizata spre punere in serviciu de cétre pilotul-proprietar in
niciunul dintre cazurile urmatoare:

1. daca este o sarcina de intretinere critica;

2. dacd necesitd demontarea unor componente principale sau a unui ansamblu principal;

3. daca este efectuata in conformitate cu o AD sau cu un element al limitarilor de navigabilitate
(ALI), exceptand cazul in care acest lucru este permis in mod specific in AD sau in ALI;

4. dacd necesitd utilizarea unor scule speciale sau a unor scule etalonate (cu exceptia cheii
dinamometrice si a uneltei de sertizare);

5. dacd necesita utilizarea unor echipamente de testare sau a unor testari speciale (de exemplu,
incercdri nedistructive, testdri ale sistemelor sau verificari operationale pentru echipamentele
electronice de bord);

6. dacd constd in orice inspectii speciale neprogramate (de exemplu, verificari in urma unei
aterizari fortate);

7. dacd afecteaza sistemele esentiale pentru operatiunile in conformitate cu regulile de zbor
instrumental (IFR);

8. daca este o sarcina de intretinere complexa in conformitate cu apendicele nr. 3 sau daca este
0 sarcina de Intretinere a componentelor in conformitate cu pct. ML.A.502 litera (a) sau (b);

9. daca face parte din inspectia la 100 h/inspectia anuald (pentru cazurile in care sarcina de
intretinere este combinatd cu evaluarea navigabilitatii efectuatd de organizatii de iIntretinere sau
personal de certificare independent).

Criteriile mentionate la subpct. 1-9 nu pot fi inlocuite cu instructiuni mai putin restrictive emise
in conformitate cu AMP mentionat la pct. ML.A.302.

Orice sarcind descrisa in manualul de zbor al aeronavei (sau in alte manuale operationale), de
exemplu pregdtirea aeronavei pentru zbor (asamblarea aripilor planorului, inspectia Tnainte de zbor
sau asamblarea unui combinatii de cos, arzdtor, butelii de combustibil si anvelopad pentru un balon
etc.), nu este considerata sarcina de intretinere si, in consecinta, nu necesita un CRS. Cu toate acestea,
persoana care asambleazd respectivele piese este responsabila sa se asigure ca piesele Intrunesc
conditiile pentru instalare si ca sunt in stare de functionare.

(c) Executarea si evidenta sarcinilor de intretinere efectuate de pilotul-proprietar

Datele referitoare la intretinere specificate la pct. ML.A.401 trebuie sa fie mereu disponibile
in timpul efectuarii lucrarilor de intretinere de catre pilotul-proprietar si trebuie mereu respectate.
Detaliile datelor folosite drept reper in timpul efectuadrii intretinerii de catre pilotul-proprietar trebuie
incluse in CRS in conformitate cu pct. ML.A.803 litera (d).
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Pilotul-proprietar trebuie sa informeze CAMO sau CAO cu care are contract (daca existd un
astfel de contract) cu privire la finalizarea sarcinilor de intretinere efectuate de pilotul-proprietar, in
termen de cel mult 30 de zile de la finalizarea acestor sarcini, in conformitate cu pct. ML.A.305 litera

@).

Apendicele nr. 3
la Anexa nr. 5b Partea ML

Sarcini de intretinere complexe care nu pot fi vizate spre punere in serviciu de citre
pilotul-proprietar

Toate sarcinile enumerate in continuare constituie sarcinile complexe de intretinere care,
conform apendicelui nr. 2, nu pot fi efectuate de catre pilotul-proprietar. Respectivele sarcini pot fi
vizate spre punere in serviciu fie de cétre o organizatie de intretinere autorizata, fie de catre personalul
de certificare independent:

(a) modificarea, repararea sau inlocuirea prin nituire, lipire, stratificare sau sudare a uneia
dintre urmatoarele piese ale corpului aeronavei:

. 0 grinda cheson;

. un stringher de aripa sau o coarda a aripii;

. un lonjeron;

. o flansa de lonjeron;

. 0 bard a unei grinzi cu zabrele;

. inima unei grinzi;

. chila sau bara filei de gurna a calei unui hidroavion sau un flotor;

.un reper de compresie din tabla ondulatd intr-0 aripd sau un ampenaj;

. 0 nervura principala de aripa;

10. un lonjeron principal al suprafetei aripii sau ampenajului;

11. un montant de motor;

12. un lonjeron sau un cadru de fuzelaj;

13. un reper de armatura laterala, armétura orizontald sau perete de compartimentare;
14. o contrafisa sau o consola suport de scaun;

15. un inlocuitor pentru sinele de fixare a scaunelor;

16. un lonjeron sau un suport de lonjeron pentru trenul de aterizare;

17. o osie;

18. o roata si

19. o bechie sau un picior al suportului de bechie, excluzand inlocuirea unei acoperiri cu frecare

O 010 N WN —

redusa.

(b) modificarea sau repararea oricareia dintre urmatoarele repere:

1. invelisul aeronavei sau invelisul unui flotor de hidroavion, daca lucrarea necesita utilizarea
unui suport, dispozitiv de ghidare sau a unuia de fixare;

2. invelisul aeronavei care este supus unor incarcdri de presurizare, dacd deteriorarea
invelisului masoara mai mult de 15 cm (6 toli) in orice directie;

3. un reper portant al unui sistem de control, incluzand o coloana de control, o pedald, un
arbore, un cadran, o parghie cotita, un tub pentru arborele cardanic, palnie de control si suport forjat
sau turnat, dar excluzand:

(1) matritarea unui racord de reparare sau a unei garnituri de cablu si

(1) inlocuirea unei asamblari de capat cu tub simetric (Impingere-tragere) fixata prin nituire;

4. orice alta structura care nu a fost enumerata la litera (a) si pe care producdtorul a identificat-
o ca fiind o structurd primard in manualul sdu de Intretinere, in manualul de reparatii structurale sau
in instructiunile de continuitate a navigabilitatii;

(c) efectuarea tuturor urmatoarelor lucrari de intretinere asupra unui motor cu piston:

1. demontarea si reasamblarea ulterioara a unui motor cu piston in alt scop decat:

(i) pentru a obtine accesul la ansamblurile de pistoane/cilindri sau
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(i1) pentru a demonta capacul secundar posterior, cu scopul de a inspecta si/sau a inlocui piesele
pompelor de ulei, in cazurile in care aceste lucrari nu implica demontarea si remontarea angrenajelor
interioare;

2. demontarea si reasamblarea ulterioara a reductoarelor;

3. sudarea si brazarea imbindrilor, altele decat reparatiile minore prin sudurd aduse
dispozitivelor de evacuare, efectuate de un sudor acreditat sau autorizat in mod corespunzator, dar
excluzand inlocuirea componentelor;

4. interventia asupra unor piese individuale ale unor sisteme supuse unei incercdri pe banc, cu
exceptia inlocuirii sau ajustarii reperelor care, in mod normal, pot fi Inlocuite sau ajustate in timpul
functionarii;

(d) echilibrarea unei elice, cu exceptia:

1. certificarii echilibrarii statice, in cazurile in care aceasta este impusd de manualul de
intretinere; si

2. echilibrarii dinamice a elicelor instalate utilizdnd instrumente electronice de echilibrare 1n
cazurile n care manualul de intretinere sau alte date de navigabilitate aprobate permit acest lucru.

(e) orice sarcina suplimentara care necesita:

1. scule, echipamente sau facilitati speciale sau

2. proceduri de coordonare considerabile ca urmare a duratei prelungite a sarcinilor si a
implicarii mai multor persoane.

Apendicele nr. 4
la Anexa nr. 5b Partea ML

Certificatul de evaluare a navigabilititii — formularul 15c AAC

OBSERVATIE:

persoanele si organizatiile care efectueaza evaluarea navigabilitatii Tn combinatie cu inspectia
la 100 h/inspectia anuala pot utiliza versoul prezentului formular pentru a elibera CRS-ul mentionat la
pct. ML.A.801 corespunzadtor inspectiei la 100 h/inspectiei anuale.

CERTIFICAT DE EVALUARE A NAVIGABILITATII (CEN) (pentru aeronavele care se
conformeaza partii ML)

Numarul de referinta al CEN:

In temeiul Codului Aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017:
Autoritatea Aeronautica Civila (**)

certifica prin prezentul document ca:

.....

urmatoarel aeronave:
[sau]
O.....urmatoarea aeronava noua:

Constructorul aeronavei: ..........c...........
Numarul de fabricatie dat de constructor: ........cccceceveeneriennnne
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Insemnele de inmatriculare ale aeronavei: ...............
Numarul de serie al aeronaveri: .....cccceeeeeeeeeeeeenenn...

(sl cd aceastd aeronava) este considerata a fi in stare buna de navigabilitate la data evaluarii.

Data eliberdrii: ...................
Data expirarii: ......cccceeeeeeveenveeniiennnnnns

Ore de zbor (FH) ale corpului aeronavei la data evaluarii (*): ......ccccoeeiieiiieiieniecienieeeeen .

Semnatura: .........c.........
Autorizatie nr. (daca este cazul): ......cccevviiiiiieiiiieiieeeee

[SAU]
[NUMELE ORGANIZATIEI APROBATE, ADRESA si REFERINTA APROBARII] (**)
[sau]

[NUMELE COMPLET AL PERSONALULUI DE CERTIFICARE SI NUMARUL LICENTEI
CONFORME CU PARTEA 66 (SAU AL LICENTEI NATIONALE ECHIVALENTE)] (**)

prezentul Regulament, asupra urmatoarei aeronave:

Constructorul aeronavei: ..........ccocceeveeneennen.
Numarul de fabricatie dat de constructor: ......................

Insemnele de inmatriculare ale aeronavei: ...................
Numarul de serie al aeronavel: .....cccccoeeeeeeeeeenns

(s1 cd aceastd aeronava) este considerata a fi in stare buna de navigabilitate la data evaluarii.

Data eliberarii: ....cocvvvveeeieiiviiiieeieeeeeeeenn .
DL 17: 0> 40 1 21 o | LSRR

Ore de zbor (FH) ale corpului  aeronavei la  data  evaluarii = (¥):

Semnatura: ........ccceveeeeeiiiiieeeiiee e
Autorizatie nr. (daca este cazul): ......cccceviiiiieniiieiieeee

Prima prelungire: aeronava indeplineste conditiile de la pct. ML.A.901 litera (c) din anexa nr. 5b
(partea ML)

Data elIDErarii: .. ..oouuemmeeeeeeeeeeeeeeee e,
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Ore de zbor (FH) ale corpului aeronavei la data eliberarii  (*):

SEMNATULA: weveeeeieeeeeieeeeee et eeeeeen s

Numele SOCICtALIL: .ovveereeereeieeriieeieeieeeenen s
Referinta aprobarii: ........ccceevieeciienieeiieeie e

A doua prelungire: aeronava indeplineste conditiile de la pct. ML.A.901 litera (c) din anexa nr. 5b
(partea ML)

Data eliberarii: .......ccoeeevviieeiiieeieeeee e .
Data eXPITaArii: .occccveeeeveeeereeeieeeeieeeeieeesereeeeeveeeeenn s

Ore de zbor (FH) ale  corpului  aeronavei la  data  eliberarii = (*):

Numele SOCISLALIL: .o..eeeveeriiiriieniieeieenieeieeeeeeaen
Referinta aprobarii: .......ccccceveriiniiiinienciicnieneeean
(*) Cu exceptia baloanelor si a dirijabilelor.
(**) Emitentul poate sa adapteze formularul in functie de necesitati, elimindnd numele,
declaratia de certificare, trimiterea la aeronava vizata si detaliile referitoare la eliberare care nu sunt
relevante pentru uzul propriu.

Formularul 15¢ AAC

Anexa nr. 5¢

la Regulamentul privind continuitatea navigabilitatii
aeronavelor si a produselor, reperelor si
dispozitivelor aeronautice si autorizarea
organizatiilor si a personalului cu atributii in domeniu

(Partea CAMO)

SECTIUNEA A
CERINTE APLICABILE ORGANIZATIILOR

CAMO.A.005 Domeniu de aplicare

Prezenta subparte stabileste conditiile care trebuie indeplinite de o organizatie pentru a i se
putea elibera sau prelungi un certificat pentru managementul continuitatii navigabilitatii unei acronave
si a componentelor destinate instaldrii pe aeronava.
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CAMO.A.105 AAC

In sensul prezentei anexe, AAC este:

(a) pentru organizatiile care au sediul principal de activitate pe teritoriul unde este responsabil
unul dintre statele (membre UE) in temeiul Conventiei de la Chicago, una dintre urmatoarele:

(1) autoritatea desemnatd de statul membru in care se afld sediul principal de activitate al
organizatiei respective, daca autorizarea nu este inclusd intr-un certificat de operator aerian sau daca
CAMO a incheiat un contract in conformitate cu pct. M.A.201(ea);

(ii) autoritatea desemnata de statul operatorului, daca autorizarea este inclusa intr-un certificat
de operator aerian;

(iii) autoritatea desemnata de un alt stat (membru UE) decét cel de la pct. (i) sau (ii), in cazul
in care responsabilitatea a fost realocata statului (membru UE) respectiv in conformitate cu Codul
Aerian;

(iv) agentia, 1n cazul in care responsabilitatea a fost realocata agentiei in conformitate cu cu
Codul Aerian;

(b) agentia, daca sediul principal de activitate al organizatiei este situat in afara unui teritoriu
pentru care este responsabil un stat membru in temeiul Conventiei de la Chicago.

CAMO.A. 115 Solicitarea unui certificat de organizatie

(a) Cererea de certificat sau de modificare a unui certificat existent in conformitate cu prezenta
anexa se face in forma si modul stabilit de AAC, tinand cont de cerintele aplicabile din anexa nr. 1
(partea M), din anexa nr. 5b (partea ML) si din prezenta anexa.

(b) Persoanele care solicita un certificat initial in temeiul prezentei anexe furnizeaza AAC:

1. rezultatele unui audit prealabil efectuat de organizatie in raport cu cerintele aplicabile
prevazute in anexa nr. 1 (partea M), in anexa nr. 5b (partea ML) si in prezenta anexa;

2. o documentatie care demonstreaza modul in care aceste persoane se vor conforma cerintelor
stabilite In prezentul regulament.

O astfel de documentatie include, astfel cum se prevede la pct. CAMO.A.130, o procedura care
descrie modul 1n care se vor gestiona schimbarile ce nu necesitd o aprobare prealabild si cum se vor
notifica acestea AAC.

CAMO.A.120 AMC

(a) Pentru a obtine conformarea cu prevederile Codului aerian si cu normele sale de punere in
aplicare, 0 organizatie poate utiliza AItMOC la AMC adoptate de AAC.

(b) Atunci cand doreste sa utilizeze un AItMOC, o organizatie furnizeaza AAC o descriere
completa a respectivului AItMOC, inainte de a-l utiliza. Descrierea include orice revizuiri ale
manualelor sau ale procedurilor care ar putea fi relevante, precum si o evaluare care demonstreaza
conformarea cu prevederile Codului aerian si cu normele sale de punere in aplicare.

Organizatia poate utiliza aceste AItMOC sub rezerva aprobarii prealabile de catre AAC si la
primirea notificarii prevazute la pct. CAMO.B.120.

CAMO.A.125 Conditiile de autorizare si privilegiile unei organizatii

(a) Autorizarea este inscrisa in certificatul inclus in apendicele nr. 1 si este eliberata de AAC.

(b) In pofida dispozitiilor de la litera (a), pentru transportatorii aerieni desinitori de licente,
autorizarea face parte din certificatul de operator aerian eliberat de AAC pentru aeronava operata, cu
exceptia cazului in care, in conformitate cu pct. M.A.201(ea) din anexa nr. 1 (partea M), CAMO
incheie un contract cu operatori care fac parte din aceeasi grupare economica de transportatori aerieni.

(c) In memoriul de prezentare a organizatiei de management al continuitatii navigabilititii,
conform dispozitiilor de la pct. CAMO.A.300, se precizeaza sfera de activitate.

(d) O organizatie autorizata in conformitate cu prezenta anexa poate:

1. sd se ocupe de managementul continuitatii navigabilitatii aeronavelor, cu exceptia celor
utilizate de transportatori aerieni detinatori de licente, conform listei din certificat;

2. sa se ocupe de managementul continuitatii navigabilitatii aeronavelor utilizate de
transportatori aerieni detinatori de licente, dacd acestea figureaza atat in certificatul sau, cat si in
certificatul de operator aerian sau daca se aplica pct. M.A.201(ea);
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3. sa incredinteze executarea unor sarcini limitate de continuitate a navigabilitatii oricarei
organizatii subcontractate care 1si desfasoara activitatea conform sistemului sdu de management, astfel
cum se indica in lista din certificat;

M.A.901 litera (f) din anexa nr. 1 (partea M) sau la pct. ML.A.901 litera (c) din anexa nr. 5b (partea
ML), dupa caz;

5. sa aprobe AMP, in conformitate cu pct. ML.A.302 litera (b) pct. 2, pentru aeronavele
gestionate in conformitate cu anexa nr. 5b (partea ML).

(e) O organizatie autorizatd in conformitate cu prezenta anexa si avand sediul principal de
activitate alte state poate, in plus, sa primeasca aprobarea de a efectua evaluari ale navigabilitatii in
conformitate cu pct. M.A.901 din anexa nr. 1 (partea M) sau cu pct. ML.A.903 din anexa nr. 5b (partea
ML), dupa caz, si:

1. de a elibera certificatul aferent de evaluare a navigabilitatii, precum si de a-1 prelungi in timp
util in conditiile de la pct. M.A.901 litera (c) pct. 2 si de la pct. M.A.901 litera (e) pct. 2 din anexa nr.
1 (partea M) sau de la pct. ML.A.901 litera (c¢) din anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz;

2. sa emitd o recomandare privind evaluarea navigabilitatii adresatd AAC, in conditiile
prevazute la pct. M.A.901 litera (d) sau la pct. M.A.904 litera (b) din anexa nr. 1 (partea M).

(f) O organizatie care detine privilegiile mentionate la litera (¢) poate, in mod suplimentar, sa
primeasca aprobarea de a elibera o autorizatie de zbor in conformitate cu pct. 21.A.711 litera (d) din
anexa nr. 1 (partea 21) la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de
certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor,
pieselor si echipamentelor aferente, precum si a cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de
proiectare si productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024 pentru aeronava pentru care
organizatia este autorizata sa elibereze certificatul de evaluare a navigabilitatii, atunci cand organizatia
atestd conformitatea cu conditiile de zbor aprobate, sub rezerva unei proceduri adecvate cuprinse in
CAME mentionat la pct. CAMO.A.300.

CAMO.A.130 Schimbari la nivelul organizatiei

(a) Urmatoarele schimbari la nivelul organizatiei necesita o aprobare prealabila:

1. schimbdri care au impact asupra sferei certificatului sau a conditiilor de autorizare ale unei
organizatii;

2. schimbari la nivelul personalului desemnat in conformitate cu pct. CAMO.A.305 litera (a)
subpct. 3-5 si litera (b) subpct. 2;

3. schimbari la nivelul liniilor de raportare dintre personalul desemnat in conformitate cu pct.
CAMO.A.305 litera (a) subpct. 3-5 si litera (b) subpct. 2 si managerul responsabil;

4. procedura referitoare la schimbarile care nu necesita aprobarea prealabila mentionata la litera
(©).

(b) Pentru orice schimbadri care necesita o aprobare prealabild in conformitate cu prevederile
Codului aerian si cu normele sale de punere in aplicare, organizatia trebuie sa solicite si sa obtina o
aprobare din partea AAC. Cererea se depune inainte ca orice astfel de schimbare sa aiba loc, pentru a
permite AAC sa determine mentinerea conformarii cu prevederile Codului aerian si cu normele sale
de punere in aplicare si sa modifice, daca este necesar, certificatul organizatiei si conditiile de
autorizare asociate anexate la acesta.

Organizatia furnizeaza AAC orice documentatie relevanta.

Schimbarea este efectuata numai dupa primirea aprobarii oficiale din partea AAC in
conformitate cu pct. CAMO.B.330.

In timpul acestor schimbiri, organizatia isi desfisoara activitatea in conditiile stabilite de AAC,
dupa caz.

(c) Toate schimbarile care nu necesita o aprobare prealabild se gestioneaza si se notifica AAC
in modul definit In procedura mentionatda la pct. CAMO.A.115 litera (b) si aprobatd de AAC in
conformitate cu pct. CAMO.B.310 litera (h).

CAMO.A.135 Mentinerea valabilitatii
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(@) Certificatul organizatiei ramane valabil sub rezerva indeplinirii tuturor conditiilor
urmatoare:

1. daca organizatia continua sa respecte prevederile Codului aerian si normele sale de punere
in aplicare, tinand cont de dispozitiile referitoare la tratarea constatdrilor conform dispozitiilor de la
pct. CAMO.B.350;

2. dacd AAC 1 se acorda acces la organizatie, in conformitate cu pct. CAMO.A.140;

3. daca nu s-a renuntat la certificat sau daca acesta nu este revocat.

(b) In cazul transportatorilor aerieni detintori de licente, expirarea, suspendarea sau revocarea
certificatului de operator aerian atrage automat dupa sine nulitatea certificatului organizatiei in ceea
ce priveste insemnele de Tnmatriculare ale aeronavelor inscrise in certificatul de operator aerian, cu
exceptia cazului in care AAC declara in mod explicit contrariul.

(c) In pofida dispozitiilor de la litera (b), in cazul in care CAMO incheie un contract cu
operatori care fac parte din aceeasi grupare economica de transportatori aerieni in conformitate cu pct.
M.A.201(ea) din anexanr. 1 (partea M), expirarea, suspendarea sau revocarea certificatului de operator
aerian nu invalideaza automat certificatul CAMO. In acest caz, contractul incheiat in conformitate cu
apendicele nr. 1 la anexa nr. 1 (partea M) la prezentul regulament devine nul.

(d) In cazul revocarii sau al renuntdrii, certificatul organizatiei se returneazi AAC fira
intarziere.

CAMO.A.140 Accesul

In scopul stabilirii conformarii cu cerintele relevante din Codul aerian si cu normele sale de
punere in aplicare, organizatia acorda in orice moment acces la intreaga baza materiald, la toate
aeronavele, documentele, evidentele, datele, procedurile sau la alte materiale relevante pentru
activitatea sa care face obiectul certificarii, fie ca este sau nu incredintatd prin contract/subcontract,
oricdrei persoane autorizate de una dintre urmatoarele autoritati:

(a) autoritatea competenta definita la pct. CAMO.A.105;

(b) autoritatea care actioneaza in temeiul dispozitiilor de la pct. CAMO.B.300 litera (d) sau (e).

CAMO.A.150 Constatari

(a) Dupa primirea unei notificari referitoare la constatari in conformitate cu pct. CAMO.B.350,
organizatia:

1. identificd atat cauza sau cauzele aparitiei neconformitatii, cat si factorii care contribuie la
aceasta;

2. defineste un plan de actiuni corective;

3. demonstreazd, Intr-un mod considerat satisfacator AAC, ca au fost aplicate actiunile
corective.

(b) Actiunile mentionate la litera (a) subpct. 1, 2 si 3 se realizeaza in termenul stabilit de comun
acord cu AAC, astfel cum se defineste la pct. CAMO.B.350.

CAMO.A.155 Reactia imediata la o problema de siguranta

Organizatia pune in aplicare:

(a) orice masura de sigurantd impusa de AAC in conformitate cu pct. CAMO.B.135;
(b) orice informatie obligatorie relevanta in materie de sigurantd emisa de AAC.

CAMO.A.160 Raportarea evenimentelor

(a) In cadrul sistemului sau de management, organizatia implementeaza un sistem de raportare
a evenimentelor care indeplineste cerintele definite in RAC-RAASEAC.

(b) Fara a aduce atingere literei (a), organizatia raporteazd AAC si organizatiei responsabile cu
proiectarea aeronavei orice incident, functionare defectuoasa, defect tehnic, depasire a limitarilor
tehnice, eveniment care ar atrage atentia asupra existentei unor informatii incorecte, incomplete sau
ambigue in datele stabilite In conformitate cu anexa nr. 1 (partea 21) sau, dupa caz, cu anexa nr. 1b
(partea 21 Light) la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de
certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor,
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pieselor si echipamentelor aferente, precum si a cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de
proiectare si productie, aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr. 91/2024 sau orice altd circumstanta
anormald care a pus sau ar fi putut pune in pericol operarea aeronavei in conditii de siguranta si care
nu a dus la producerea unui accident sau a unui incident grav.

(c) Fara a aduce atingere prevederilor RAC-RAASEAC, rapoartele mentionate la literele (a) si
(b) se intocmesc in forma si modul stabilit de AAC si contin toate informatiile pertinente referitoare
la situatia cunoscuta de organizatie.

(d) Rapoartele se Intocmesc cat mai curand posibil, insd in orice caz in termen de 72 de ore de
la momentul identificarii de catre organizatie a situatiei la care se refera raportul, cu exceptia cazului
in care exista circumstante exceptionale care impiedica acest lucru.

(e) Acolo unde este cazul, organizatia prezintd un raport privind masurile ulterioare pentru a
furniza detalii cu privire la masurile pe care intentioneaza sa le ia pentru a preveni evenimente similare
pe viitor, de indata ce au fost identificate respectivele masuri. Raportul respectiv se intocmeste in
forma si modul stabilit de AAC.

CAMO.A.200 Sistemul de management

(a) Organizatia instituie, pune in aplicare si mentine un sistem de management care include:

1. responsabilitati si rdspunderi clar definite la nivelul Intregii organizatii, inclusiv raspunderea
directd in materie de sigurantd a managerului responsabil;

2. 0 descriere a filozofiilor si principiilor generale in materie de siguranta ale organizatiei,
denumite generic ,,politica de siguranta”;

3. identificarea pericolelor la adresa sigurantei aviatiei generate de activitdtile organizatiei,
evaluarea acestora si managementul riscurilor asociate, inclusiv luarea de masuri in vederea reducerii
riscurilor si a verificarii eficacitétii acestora;

4. mentinerea nivelului de pregatire si de competenta al personalului pentru a-i permite acestuia
sa 1s1 execute sarcinile;

5. documentarea tuturor proceselor-cheie ale sistemului de management, inclusiv un proces de
informare a personalului cu privire la responsabilititile sale si procedura de modificare a acestei
documentatii;

6. o functie de monitorizare a conformarii organizatiei cu cerintele relevante.

Monitorizarea conformarii trebuie sa includa un sistem de transmitere a constatdrilor catre
managerul responsabil, pentru a se asigura implementarea eficientd a actiunilor corective, daca este
cazul;

7. orice cerinte suplimentare care sunt prevazute in prezentul regulament.

(b) Sistemul de management corespunde marimii organizatiei $i naturii si complexitatii
activitatilor sale, tinand cont de pericolele si riscurile asociate inerente acestor activitati.

(c) In cazul in care organizatia detine unul sau mai multe certificate de organizatie suplimentare
care intra sub incidenta prevederilor Codului aerian si a normelor sale de punere in aplicare, sistemul
de management poate fi integrat in cel impus de respectivul certificat sau respectivele certificate
suplimentare detinute.

(d) In pofida dispozitiilor literei (c), pentru transportatorii aerieni detinitori de licente, sistemul
de management prevazut in prezenta anexd face parte integrantd din sistemul de management al
operatorului.

(e) In cazul in care, in conformitate cu pct. M.A.201(ea) din anexa nr. 1 (partea M), se incheie
un contract intre 0 CAMO si operatorii care fac parte din aceeasi grupare economica de transportatori
aerieni, CAMO se asigura ca sistemul sau de management este armonizat cu sistemele de management
ale operatorilor care fac parte din gruparea economica respectiva.

CAMO.A.202 Sistemul intern de raportare in materie de siguranta

(@) Organizatia stabileste, in cadrul sistemului sdu de management, un sistem intern de
raportare Tn materie de siguranta care sa permitd colectarea si evaluarea evenimentelor care trebuie
raportate 1n temeiul pct.ui CAMO.A.160.

(b) Sistemul trebuie sa permita, totodata, colectarea si evaluarea erorilor, a incidentelor evitate
la limita si a pericolelor raportate intern care nu intrd sub incidenta literei (a).
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(c) Cu ajutorul acestui sistem, organizatia:

1. determina cauzele aparitiei oricaror erori, incidente evitate la limita si pericole raportate si
factorii care contribuie la aparitia acestora si le abordeaza in cadrul procesului de management al
riscurilor la adresa sigurantei in conformitate cu pct. CAMO.A.200 litera (a) subpct. 3;

2. asigurd evaluarea tuturor informatiilor cunoscute si relevante referitoare la erori,
incapacitatea de a respecta procedurile, incidente evitate la limita si pericole, precum si disponibilitatea
unei metode de diseminare a informatiilor, daca acest lucru este necesar.

(d) Organizatia ofera acces la sistemul sau intern de raportare in materie de siguranta oricarei
organizatii subcontractate.

(e) Organizatia coopereaza, in cadrul investigatiilor privind siguranta, cu orice alta organizatie
care are o contributie semnificativa la siguranta propriilor activititi de management al continuitatii
navigabilitatii.

CAMO.A.205 incredintarea prin contract si subcontractarea

(a) Organizatia se asigura ca, atunci cand incredinteaza prin contract activitatea de intretinere
sau atunci cand subcontracteazd orice parte a activitatilor sale de management al continuitatii
navigabilitatii:

1. activitatile respective respecta cerintele aplicabile si

2. orice pericole la adresa sigurantei aviatiei asociate contractului sau subcontractului sunt
considerate ca facand parte din sistemul de management al organizatiei.

(b) Atunci cand organizatia subcontracteaza altei organizatii o parte a activitatilor sale de
management al continuitatii navigabilitatii, organizatia subcontractata si desfasoara activitatea in
temeiul autorizarii organizatiei. Organizatia se asigurd ca AAC 1 se acorda acces la organizatia
subcontractata, pentru a determina mentinerea conformitatii cu cerintele aplicabile.

CAMO.A.215 Unitati de lucru
Organizatia pune la dispozitia personalului specificat la pct. CAMO.A.305 spatii in birouri
adecvate In amplasamentele corespunzatoare.

CAMO.A.220 Evidenta documentelor

(a) Evidentele referitoare la managementul continuitatii navigabilitatii

1. Organizatia se asigurd cd se pastreaza evidentele prevazute la pct. M.A.305 si ML.A.305 si,
daca se aplica, la pct. M.A.306.

2. Organizatia inregistreaza toate detaliile lucrdrilor efectuate.

3. Daca detine privilegiul mentionat la pct. CAMO.A.125 litera (e), organizatia pastreaza o
copie a fiecarui certificat de evaluare a navigabilitatii eliberat si a fiecarei recomandari emise sau, dupa
caz, prelungite, precum si toate documentele justificative. In plus, organizatia pastreazi o copie a
tuturor certificatelor de evaluare a navigabilitatii pe care le-a prelungit in temeiul privilegiului
mentionat la pct. CAMO.A.125 litera (d) subpct. 4.

4. Daca detine privilegiul mentionat la pct. CAMO.A.125 litera (f), organizatia pastreaza o
copie a tuturor autorizatiilor de zbor eliberate in conformitate cu dispozitiile de la pct. 21.A.729 din
anexa nr. 1 (partea 21) la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de
certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor,
pieselor si echipamentelor aferente, precum si a cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de
proiectare si productie, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 91/2024.

5. Organizatia pastreaza o copie a tuturor evidentelor mentionate la litera (a) subpct. 2-4 timp
de trei ani dupa ce responsabilitatea pentru aeronava in conformitate cu pct. M.A.201 sau ML.A.201
a fost transferatd definitiv unei alte persoane sau unei alte organizatii.

6. In cazul in care o organizatie isi inceteaza activitatea, toate evidentele pastrate sunt
transferate proprietarului aeronavei.

(b) Evidentele sistemului de management, ale contractelor si subcontractelor incheiate

1. Organizatia trebuie sa se asigure ca se pastreaza urmatoarele evidente:

(i) evidentele referitoare la procese-cheie ale sistemului de management, astfel cum se
defineste la pct. CAMO.A.200;
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(i) contractele, aferente atat activitatilor incredintate prin contract, cét si celor subcontractate,
astfel cum se defineste la pct. CAMO.A.205;

2. Evidentele aferente sistemului de management, precum si orice contract incheiat in temeiul
pct.ui CAMO.A.205 se pastreaza timp de minimum cinci ani.

(c) Evidentele referitoare la personal

1. Organizatia trebuie sa se asigure ca se pastreaza urmatoarele evidente:

(i) evidente ale calificarii si experientei personalului care participd la managementul
continuitdtii navigabilitatii, monitorizarea conformarii si managementul sigurantei;

(ii) evidente ale calificarii si experientei tuturor membrilor personalului de evaluare a
navigabilitatii, precum si ale personalului care emite recomandari si elibereaza autorizatii de zbor.

2. Evidentele referitoare la intreg personalul de evaluare a navigabilitatii, personalul care emite
recomandari si personalul care elibereazd autorizatii de zbor trebuie sd includa detalii despre toate
calificarile corespunzatoare, alaturi de un rezumat al experientei si al pregatirii pertinente in materie
de management al continuitatii navigabilitatii si o copie a autorizatiei.

3. Evidentele referitoare la personal se pastreaza atat timp cat persoana respectiva lucreaza
pentru organizatie si timp de trei ani dupa ce persoana a parasit organizatia.

(d) Organizatia instituie un sistem de evidenta care sa permita stocarea adecvata si trasabilitatea
sigura a tuturor activitatilor desfasurate.

(e) Formatul evidentelor se specifica in procedurile organizatiei.

(f) Evidentele se stocheaza intr-un mod care sa asigure protectia impotriva deteriorarii, alterarii
si furtului.

CAMO.A.300 Memoriul de prezentare a organizatiei de management al continuitatii
navigabilitatii (CAME)

(a) Organizatia furnizeaza AAC un CAME si, dupa caz, orice manuale si proceduri asociate la
care se face trimitere, care contin toate informatiile urmatoare:

1. o declaratie semnatd de managerul responsabil, prin care se confirma cd organizatia isi va
desfasura activitatea cu respectarea in permanenta a prezentei anexe, a anexei nr. 1 (partea M) si a
anexei nr. 5b (partea ML), dupd caz, precum si a CAME aprobat.

In cazul in care managerul responsabil nu este si directorul general al organizatiei, directorul
general al organizatiei trebuie sa contrasemneze declaratia;

2. politica de sigurantd a organizatiei, astfel cum este definita la pct. CAMO.A.200 litera (a)
subpct. 2;

3. domeniul de activitate al organizatiei relevant pentru conditiile de autorizare;

4. o descriere generald a resurselor umane si a sistemului instituit pentru planificarea

5. functiile si numele persoanelor mentionate la pct. CAMO.A.305 litera (a) subpct. 3-5, litera
(b) subpct. 2 si litera (f);

6. sarcinile, raspunderile, responsabilitatile si autoritatea persoanelor numite in temeiul pct.ui
CAMO.A.305 litera (a) subpct. 3-5, litera (b) subpct. 2 si litera (f);

7. o organigrama care ilustreaza liniile ierarhice de responsabilitate si rdspundere ale tuturor
persoanelor mentionate la pct. CAMO.A.305 litera (a) subpct. 3-5, litera (b) subpct. 2 si litera (f) si
legate de pct. CAMO.A.200 litera (a) subpct. 1;

8. o listda a personalului autorizat sa elibereze certificate de evaluare a navigabilitatii sau sa
emitd recomanddrile mentionate la pct. CAMO.A.305 litera (e), in care sd se indice, dupa caz,
personalul autorizat sa elibereze autorizatii de zbor in conformitate cu pct. CAMO.A.125 litera (c);

9. o descriere generala si o prezentare a amplasamentului unitétilor de lucru;

10. descrierea sistemului intern de raportare In materie de siguranta in conformitate cu cerintele
de la pct. CAMO.A.202;

11. procedurile care precizeaza modul in care organizatia asigurd conformarea cu prezenta
anexa, cu anexa Nr. 1 (partea M) si cu anexa nr. 5b (partea ML), dupd caz, incluzandu-se in special:

(1) documentatia referitoare la procesele-cheie ale sistemului de management in conformitate
cu cerintele de la pct. CAMO.A.200;
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(i1) procedurile care definesc modul in care organizatia controleaza orice activitate incredintata
prin contract si orice activitate subcontractatd in conformitate cu cerintele de la pct. CAMO.A.205 si
de la pct. CAMO.A.315 litera (c);

(iii) procedurile de management al continuitatii navigabilitatii, procedurile de evaluare a
navigabilitatii si procedurile aplicabile autorizatiilor de zbor, dupa caz;

(iv) procedura care defineste sfera schimbarilor care nu necesita o aprobare prealabila si descrie
modul in care vor fi gestionate si notificate aceste schimbari, in conformitate cu pct. CAMO.A.115
litera (b) si cu pct. CAMO.A.130 litera (c);

(v) procedurile de modificare a CAME;

12. lista programelor aprobate de intretinere a aeronavelor pentru acele aeronave pentru care
existd un contract de management al continuitatii navigabilitatii in conformitate cu pct. M.A.201 sau
ML.A.201;

13. lista contractelor de intretinere in conformitate cu pct. CAMO.A.315 litera (c);

14. lista AItMOC aprobate in prezent.

(b) Prima editie a CAME necesita aprobareca AAC. CAME se modifica ori de cate ori este
necesar pentru a pastra o descriere de actualitate a organizatiei.

(c) Modificarile aduse CAME sunt gestionate astfel cum se defineste in procedurile mentionate
la litera (a) pct. 11 subpct. (iv) si (v). Orice modificari necuprinse in procedura mentionata la litera (a)
pct. 11 subpct. (iv), precum si modificarile legate de schimbarile enumerate la pct. CAMO.A.130 litera
(a) necesita aprobarea AAC.

CAMO.A.305 Cerinte privind personalul

(@) Organizatia desemneaza un manager responsabil care are drepturile statutare necesare
pentru a se asigura cd activitdtile de management al continuitatii navigabilitatii pot fi finantate si
efectuate in conformitate cu prevederile Codului aerian si cu normele sale de punere in aplicare
adoptate in temeiul acestuia. Managerul responsabil trebuie:

1. sa se asigure ca sunt disponibile toate resursele necesare pentru managementul continuitatii
navigabilitatii in conformitate cu prezenta anexa, cu anexa nr. 1 (partea M) si cu anexa nr. 5b (partea
ML), dupa caz, conform certificatului de autorizare al organizatiei;

2. sa stabileasca si sa promoveze politica de siguranta specificatd la pct. CAMO.A.200;

3. sd numeasca o persoana sau un grup de persoane care au raspunderea de a se asigura ca
organizatia respecta intotdeauna cerintele aplicabile de management al continuitatii navigabilitatii, de
evaluare a navigabilitatii si de eliberare a autorizatiilor de zbor din prezenta anexa, din anexa nr. 1
(partea M) si din anexa nr. 5b (partea ML);

4. sa numeasca o persoana sau un grup de persoane care au raspunderea de a gestiona functia
de monitorizare a conformarii in cadrul sistemului de management;

5. sa numeascda o persoand sau un grup de persoane care au raspunderea de a gestiona
dezvoltarea, administrarea si mentinerea unor procese eficace de management al sigurantei in cadrul
sistemului de management;

6. sd se asigure cd persoanele sau grupul de persoane numite in conformitate cu pct.
CAMO.A.305 litera (a) subpct. 3-5 si litera (b) subpct. 2 au acces direct la el/ea, astfel incat sa poata
fi informat(d) corespunzator asupra problemelor in materie de conformitate si siguranta;

7. sd demonstreze ca are o intelegere de baza a prezentului regulament.

(b) In cazul organizatiilor aprobate drept transportatori aerieni detindtori ai unei licente,
managerul responsabil trebuie, in plus:

1. sa isi asume rolul de persoana desemnatd manager responsabil pentru transportatorul aerian,
in conformitate cu cerintele de la pct. ORO.GEN.210 litera (a) din anexa nr. 3 (partea ORO) la
Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la
operatiunile aeriene, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 612/2022;

2. sd numeasca o persoand responsabild cu managementul si supravegherea continuitatii
navigabilitatii, care nu trebuie sa fie angajata de o organizatie autorizata in conformitate cu anexa nr.
2 (partea 145) cu care operatorul are contract, cu exceptia cazului in care AAC si-a dat in mod expres
acordul in acest sens.
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(ba) Daca sunt implicate in activitati de management al continuitatii navigabilitétii in temeiul
unui contract incheiat in conformitate cu pct. M.A.201(ea), persoana sau persoanele desemnate in
conformitate cu pct. CAMO.A.305 litera (a) subpct. (3) nu pot fi angajate de 0 organizatie autorizata
in conformitate cu anexa nr. 2 (partea 145) cu care CAMO a incheiat un contract, cu exceptia cazului
in care AAC si-a dat acordul expres in acest sens.

(c) Persoana sau persoanele numite in conformitate cu pct. CAMO.A.305 litera (a) subpct. 3-
5 si litera (b) subpct. 2 trebuie sd poatd demonstra ca poseda cunostinte relevante, o pregatire si o
experientd corespunzatoare in privinta managementului continuitdtii navigabilitatii aeronavelor,
precum si o cunoastere practica a prezentului regulament.

Respectiva persoana sau respectivele persoane raspund, in ultima instanta, in fata managerului
responsabil.

(d) Organizatia trebuie sa aiba un sistem de planificare a disponibilitatii personalului, pentru a
se asigura cd dispune de suficient personal calificat corespunzitor pentru a planifica, efectua,
supraveghea, inspecta si monitoriza activitatile organizatiei in conformitate cu conditiile de autorizare.

(e) Pentru a fi autorizata sa efectueze evaluari ale navigabilitatii sau sa emita recomandari in
conformitate cu pct. CAMO.A.125 litera (e) si, daca este cazul, sa elibereze autorizatii de zbor in
conformitate cu pct. CAMO.A.125 litera (f), organizatia trebuie sa dispuna de personal de evaluare a
navigabilitatii calificat si autorizat in conformitate cu pct. CAMO.A.310.
conformitate cu pct. CAMO.A.125 litera (d) subpct. 4, organizatia numeste persoanele autorizate sa
realizeze aceasta activitate.

(g) Atunci cand se incheie un contract in conformitate cu pct. M.A.201(ea) din anexa nr. 1
(partea M), AAC responsabila cu supravegherea CAMO si AAC responsabile cu supravegherea
operatorilor in cauza coopereaza pentru a asigura schimbul de informatii relevante pentru indeplinirea
sarcinilor lor. Aceastd cooperare include schimbul de informatii privind rezultatele activitatilor de
supraveghere desfasurate de AAC respective si poate include indeplinirea de sarcini de supraveghere
a CAMO de catre autoritatile competente responsabile de operatori.

CAMO.A.310 Calificarile personalului de evaluare a navigabilitatii

(@) Personalul de evaluare a navigabilititii care elibereaza certificate de evaluare a
navigabilitatii sau emite recomandari in conformitate cu pct. CAMO.A.125 litera (e) si, daca este
cazul, elibereaza autorizatii de zbor in conformitate cu pct. CAMO.A.125 litera (f) trebuie:

1. sa aiba cel putin cinci ani de experienta in domeniul continuitatii navigabilitatii;

2. sa fi obtinut o licenta corespunzatoare in conformitate cu anexa nr. 3 (partea 66), o diploma
in aeronautica sau o calificare nationald echivalenta;

3. sa fi urmat o pregétire oficiald in domeniul intretinerii aeronavelor;

4. sa fi detinut o functie cu responsabilitati corespunzatoare in cadrul organizatiei autorizate.

(b) In pofida dispozitiilor de la litera (a) subpct. 1, 3 si 4, cerinta stabilita la litera (a) subpct. 2
necesari conform literei (a) subpct. 1.

(c) Personalului de evaluare a navigabilitatii numit de organizatie i se poate elibera o autorizatie
de catre organizatia respectiva doar daca acest lucru este acceptat oficial de AAC, dupa incheierea cu
rezultate satisfacatoare a unei evaluari a navigabilitatii sub supravegherea AAC sau sub supravegherea
personalului autorizat de evaluare a navigabilitatii din cadrul organizatiei, in conformitate cu o
procedura aprobata de AAC in cadrul CAME.

(d) Organizatia se asigura ca personalul de evaluare a navigabilititii aeronavelor poate
demonstra ca are o experientd corespunzatoare si recentd de management al continuitatii
navigabilitatii.

CAMO.A 315 Managementul continuititii navigabilitatii

(a) Organizatia se asigura ca toate activitatile de management al continuitatii navigabilitatii se
efectueaza n conformitate cu sectiunea A subpartea C din anexa nr. 1 (partea M) sau cu sectiunea A
subpartea C din anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz.

(b) Pentru fiecare aeronava gestionata, organizatia trebuie in special:
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1. sa se asigure ca se elaboreaza si se controleazd un program de intretinere a aeronavelor,
inclusiv orice program de fiabilitate aplicabil, astfel cum se prevede la pct. M.A.302 sau ML.A.302,
dupa caz;

2. pentru aeronavele care nu sunt utilizate de transportatori aerieni detinatori de licente, sa
furnizeze o copie a programului de intretinere a aeronavei proprietarului sau operatorului responsabil
in conformitate cu pct. M.A.201 sau ML.A.201, dupa caz;

3. sa se asigure ca datele utilizate pentru orice modificare si reparatii sunt conforme cu pct.
M.A.304 sau ML.A.304, dupa caz;

4. pentru toate aeronavele motorizate complexe sau pentru aeronavele utilizate de
transportatori aerieni detinatori de licente, sa stabileasca o procedura de evaluare a modificarilor si/sau
inspectiilor fara caracter obligatoriu si sa decida cu privire la aplicarea lor, cu ajutorul procesului de
management al riscurilor la adresa sigurantei de care dispune organizatia, conform cerintelor de la pct.
CAMO.A.200 litera (a) subpct. 3;

5. sa se asigure ca aeronava, motorul (motoarele), elicea (elicele) si componentele acesteia sunt
incredintate, ori de cate ori este necesar, unei organizatii de Intretinere autorizate in mod corespunzator
mentionata in subpartea F din anexa nr. 1 (partea M), in anexa nr. 2 (partea 145) sau in anexa nr. 5d
(partea CAO);

6. sa comande lucrarile de intretinere, sa supravegheze activitatile si sd coordoneze deciziile
conexe pentru a se asigura ca orice lucrare de intretinere este executata corect si vizatd spre punere in
serviciu in mod corespunzator, in scopul stabilirii navigabilitatii aecronavei.

(¢) In cazul in care nu este autorizatd in mod corespunzitor in conformitate cu subpartea F din
anexa nr. 1 (partea M), cu anexa nr.2 (partea 145) sau cu anexa nr. 5d (partea CAO), organizatia, cu
consultarea operatorului, gestioneaza contractele de intretinere scrise prevazute la pct. M.A.201 litera
(e) subpct. 3, litera (f) subpct. 3, litera (g) subpct. 3 si litera (h) subpct. 3 sau la pct. ML.A.201, pentru
a se asigura ca:

1. toate lucrarile de Intretinere sunt executate in ultima instanta de o organizatie de intretinere
autorizata in mod corespunzator;

2. functiile prevazute la pct. M.A.301 literele (b), (c), (f) si (g) din anexa nr. 1 (partea M) sau
la pct. ML.A.301 din anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz, sunt specificate clar.

(d) In pofida dispozitiilor literei (c), contractul poate lua forma unor comenzi individuale de
lucrari, adresate organizatiei de intretinere atunci cand este vorba despre:

1. o aeronava care necesita o Intretinere in linie neplanificata;

2. intretinerea componentelor, inclusiv intretinerea motorului si a elicei, dupa caz.

(e) Organizatia se asigura cd factorii umani si limitele performantelor umane sunt luate in
considerare in cadrul managementului continuitatii navigabilitdtii, inclusiv in toate activitatile
incredintate prin contract si subcontractate.

CAMO.A.320 Evaluarea navigabilitatii

Atunci cind organizatia autorizatd in conformitate cu pct. CAMO.A.125 litera (e) efectueaza
evaludri ale navigabilitatii, acestea sunt efectuate in conformitate cu pct. M.A.901 din anexa nr. 1
(partea M) sau cu pct. ML.A.903 din anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz.

CAMO.A.325 Datele referitoare la managementul continuitatii navigabilitatii

Organizatia detine si utilizeazd date de intretinere aplicabile si actualizate in conformitate cu
pct. M.A.401 din anexa nr. 1 (partea M) sau cu pct. ML.A.401 din anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz,
pentru executarea sarcinilor de continuitate a navigabilitatii mentionate la pct. CAMO.A.315 din
prezenta anexa (partea CAMO). Datele respective pot fi furnizate de cétre proprietar sau de catre
operator, sub rezerva existentei unui contract corespunzdtor incheiat cu respectivul proprietar sau
operator. Intr-un astfel de caz, organizatia de management al continuititii navigabilitatii trebuie sa
pastreze aceste date doar pe durata contractului, cu exceptia cazurilor in care se dispune altfel la pct.
CAMO.A.220 litera (a).
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SECTIUNEA B
CERINTE APLICABILE AAC

CAMO.B.005 Domeniu de aplicare

Prezenta sectiune stabileste cerintele de ordin administrativ si cerintele aplicabile
sistemului de management care trebuie respectate de AAC responsabila de punerea in aplicare si
respectarii dispozitiilor sectiunii A din prezenta anexa.

CAMO.B.115 Documentatia de supraveghere

AAC pune la dispozitia personalului relevant toate actele normative, standardele,
normele, publicatiile tehnice si documentele conexe pentru ca acesta sa isi execute sarcinile si sd se
achite de responsabilitatile sale.

CAMO.B.120 AMC

(@) AAC claboreaza AMC care pot fi utilizate pentru a stabili conformarea cu prevederile
Codului aerian si cu normele sale de punere in aplicare.

(b) Se pot folosi AItMOC pentru a stabili conformarea cu prevederile Codului aerian si cu
normele sale de punere in aplicare.

(c) AAC stabileste un sistem pentru a evalua in mod sistematic daca toate AItMOC pe care le
utilizeaza ea insasi sau organizatiile aflate sub supravegherea sa permit stabilirea conformarii cu
prevederile Codului aerian si cu normele sale de punere 1n aplicare.

(d) AAC evalueaza toate AItMOC propuse de o organizatie in conformitate cu pct.
CAMO.A.120, analizdnd documentatia pusa la dispozitie si, daca se considera necesar, efectuand o
inspectie in cadrul organizatiei.

Atunci cand constata ca AItMOC respecta prevederile Codului aerian si normele sale de
punere in aplicare, AAC ia urmatoarele masuri fara intarzieri nejustificate:

1. instiinteaza solicitantul ca pot fi aplicate AItMOC si, daca este cazul, modifica in consecinta
autorizarea sau certificatul solicitantului;

2. cu privire la continutul acestora, incluzand copii ale tuturor documentelor relevante.

(e) Atunci cand utilizeaza ea Insdsi AItMOC pentru a obtine conformarea cu prevederile
Codului aerian si cu normele sale delegate si de punere in aplicare, AAC le pune la dispozitia tuturor
organizatiilor si persoanelor aflate sub supravegherea sa;

CAMO.B.135 Reactia imediata la o problema de siguranta

(a) Fara a aduce atingere RAC-RAASEAC, AAC implementeaza un sistem pentru a colecta,
pentru a analiza si pentru a disemina in mod corespunzator informatii privind siguranta.

(b) AAC implementeaza un sistem pentru a analiza in mod corespunzator orice informatie
relevanta privind siguranta pe care a primit-o si pentru a transmite, fara Intarzieri nejustificate, toate
informatiile, inclusiv recomandarile sau actiunile corective care trebuie realizate, necesare pentru ca
acestea sa reactioneze in timp util la o problema de sigurantd ce implica produse, piese, echipamente,
persoane sau organizatii care fac obiectul prevederilor Codului aerian si al normelor sale de punere in
aplicare.

(c) La primirea informatiilor mentionate la literele (a) si (b), AAC ia masuri adecvate pentru
solutionarea problemei de siguranta.

(d) Masurile luate in temeiul literei (c) se notifica imediat tuturor persoanelor sau organizatiilor
care trebuie sa le respecte in temeiul Codului aerian si al normelor sale de punere in aplicare.

CAMO.B.200 Sistemul de management

(@) AAC instituie si mentine un sistem de management care include cel putin:

1. politici si proceduri documentate in vederea descrierii organizarii acesteia, a mijloacelor si
metodelor sale de obtinere a conformadrii cu Codul aerian si cu normele sale de punere in aplicare.
Procedurile trebuie actualizate permanent si servesc ca documente de lucru fundamentale in cadrul
AAC pentru toate sarcinile aferente;

234



2. suficient personal pentru a-si executa sarcinile si a se achita de responsabilitati. Trebuie
corespunzatoare a tuturor sarcinilor;

3. personal calificat pentru executarea sarcinilor care 1i sunt atribuite, care detine cunostintele,
experienta, pregatirea initiald si periodica necesare pentru a asigura competenta continua,

4. facilitati si spatii in birouri adecvate pentru executarea sarcinilor atribuite;

5. o functie de monitorizare a conformarii sistemului de management cu cerintele relevante si
a gradului de adecvare al procedurilor, inclusiv instituirea unui proces de audit intern si a unui proces
de management al riscurilor la adresa sigurantei. Monitorizarea conformarii trebuie sa includd un
sistem de transmitere a constatarilor auditului catre cadrele superioare de conducere ale AAC, pentru
a se asigura implementarea actiunilor corective, daca este cazul;

6. 0 persoand sau un grup de persoane care raspund 1n ultima instantd in fata cadrelor superioare
de conducere ale AAC pentru functia de monitorizare a conformarii.

(b) Pentru fiecare domeniu de activitate, inclusiv pentru sistemul de management, AAC
atribuie unei persoane sau mai multora raspunderea generala pentru gestionarea sarcinii (sarcinilor)
relevante.

(c) AAC instituie proceduri pentru participarea la schimbul reciproc al tuturor informatiilor si
asistentei necesare impreund cu alte autoritati competente in cauza, inclusiv la schimbul tuturor
constatarilor semnalate si la actiunile intreprinse ulterior In urma supravegherii persoanelor si a
organizatiilor care deruleaza activititi pe teritoriul altui stat.

CAMO.B.205 Atribuirea de sarcini entitatilor calificate

(@) Statul atribuie numai entitatilor calificate sarcini legate de certificarea initiala sau de
supravegherea continud a persoanelor sau a organizatiilor care fac obiectul Codului aerian si al
normelor sale de punere in aplicare. Atunci cand atribuie sarcini, AAC se asigura ca:

1. dispune de un sistem pentru evaluarea initiala si continud a conformarii entitatii calificate cu
anexa VI ,,Cerinte esentiale aplicabile entitatilor calificate” la Codul Aerian. Sistemul si rezultatele
evaluarii se documenteaza;

2. a incheiat cu entitatea calificata un acord documentat, aprobat de ambele parti la nivelul de
conducere corespunzator, care defineste in mod clar:

(i) sarcinile care trebuie executate;

(11) declaratiile, rapoartele si evidentele care trebuie furnizate;

(111) conditiile tehnice care trebuie indeplinite la executarea unor astfel de sarcini;

(iv) acoperirea responsabilitatii asociate;

(v) protectia acordata informatiilor obtinute in cursul executarii unor astfel de sarcini.

(b) AAC se asigura ca procesul de audit intern si procesul de management al riscurilor la adresa
sigurantei prevazute la pct. CAMO.B.200 litera (a) subpct. 5 cuprind toate sarcinile de certificare sau
de supraveghere continud executate Tn numele sau.

CAMO.B.210 Modificari aduse sistemului de management

(@) AAC dispune de un sistem pentru identificarea schimbarilor care 1i afecteaza capacitatea
de a-si executa sarcinile si de a se achita de responsabilitatile definite in Codul aerian si in normele
sale de punere 1n aplicare. Acest sistem 1i permite sd ia masurile necesare pentru a garanta ca sistemul
sau de management ramane adecvat si eficace.

(b) AAC 1isi actualizeaza sistemul de management pentru a reflecta rapid orice modificare a
Codului aerian si a normelor sale de punere in aplicare, astfel incat sa asigure o implementare eficace.

(c) AAC notifica MIDR schimbarile care ii afecteaza capacitatea de a-si executa sarcinile si de
a se achita de responsabilitatile definite in Codul aerian si in normele sale de punere in aplicare.

CAMO.B.220 Evidenta documentelor

(@) AAC instituie un sistem de evidenta care s permita stocarea adecvata, accesibilitatea si
trasabilitatea sigurd a urmatoarelor elemente:

1. politicile si procedurile documentate ale sistemului de management;

2. pregatirea, calificarea si autorizarea personalului sau;
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3. atribuirea sarcinilor, cuprinzand elementele impuse de pct. CAMO.B.205, precum si detaliile
sarcinilor atribuite;

4. procesele de certificare si supravegherea continua a organizatiilor certificate, inclusiv:

(1) cererea de obtinere a certificatului de organizatie;

(i1) programul de supraveghere continua al autoritatii, incluzand toate evidentele evaluarilor,
auditurilor si inspectiilor;

(i) certificatul organizatiei, inclusiv toate modificarile;

(iv) o copie a programului de supraveghere, care sa contina datele la care trebuie efectuate
auditurile, precum si datele la care acestea au fost efectuate;

(v) copii ale intregii corespondente oficiale;

(vi) detaliile referitoare la constatari, actiuni corective, data de inchidere a actiunilor, orice
scutire si masuri de executare;

(vii) orice rapoarte de evaluare, de audit si de inspectie intocmite de o alta autoritate competenta
in temeiul pct.ui CAMO.B.300 litera (d);

(viii) copii ale tuturor CAME sau manuale ale organizatiei si ale modificarilor aduse acestora;

(ix) copii ale oricarui alt document care a fost aprobat in mod direct de catre AAC,

5. evaluarea AItMOC propuse de organizatii si notificarea lor, precum si a AItMOC utilizate
de AAC insasi;

6. informatiile privind siguranta si masurile subsecvente in conformitate cu pct. CAMO.B.125;

7. utilizarea dispozitiilor privind flexibilitatea in conformitate cu Codul aerian si cu normele
sale de punere 1n aplicare.

(b) AAC pastreaza o lista cu toate certificatele pe care le-a eliberat organizatiilor.

(c) Toate evidentele mentionate la literele (a) si (b) se pastreaza timp de minimum cinci ani,
sub rezerva respectarii legislatiei aplicabile cu privire la protectia datelor.

CAMO.B.300 Principii de supraveghere

(@) AAC verifica:

1. conformitatea cu cerintele aplicabile organizatiilor inainte de a elibera un certificat pentru o
organizatie, dupa caz;

2. conformitatea continua cu cerintele aplicabile a organizatiilor pe care le-a certificat;

3. aplicarea masurilor de sigurantd adecvate dispuse de AAC astfel cum se defineste la pct.
CAMO.B.135 literele (c) si (d).

(b) Aceasta verificare trebuie:

1. sé fie sustinuta de o documentatie conceputd in mod specific pentru a furniza personalului
responsabil cu supravegherea sigurantei indrumari privind exercitarea functiilor sale;

2. sa furnizeze organizatiilor in cauza rezultatele activitatii de supraveghere a sigurantei,

3. sd se bazeze pe evaludri, audituri si inspectii, inclusiv inspectii neanuntate;

4. sa furnizeze AAC dovezile necesare in cazul in care trebuie luate masuri suplimentare,
inclusiv masurile prevazute la pct. CAMO.B.350 ,,Constatari si actiuni corective”.

(c) Sfera supravegherii definita la literele (a) si (b) trebuie sd tind seama de rezultatele
activitatilor de supraveghere anterioare si de prioritdtile in materie de siguranta.

(e) In cazul supravegherii efectuate la unitatile de lucru situate intr-un alt stat, inainte de
efectuarea oricarui audit sau a oricarei inspectii la fata locului a unor astfel de unitati, AAC definita la
pct. CAMO.A.105 informeaza autoritatea competenta din statul respectiv.

(f) AAC colecteaza si prelucreaza orice informatie considerata utila pentru supraveghere,
inclusiv pentru inspectiile neanuntate.

(g) Atunci cand se incheie un contract in conformitate cu pct. M.A.201(ea) din anexa nr. 1
(partea M), autoritatea competenta responsabila cu supravegherea CAMO si autoritdtile competente
responsabile cu supravegherea operatorilor in cauza coopereaza pentru a asigura schimbul de
informatii relevante pentru indeplinirea sarcinilor lor. Aceasta cooperare include schimbul de
informatii privind rezultatele activitatilor de supraveghere desfasurate de autoritdtile competente
respective si poate include indeplinirea de sarcini de supraveghere a CAMO de catre autoritatile
competente responsabile de operatori.
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CAMO.B.305 Programul de supraveghere

(@) AAC instituie si mentine un program de supraveghere care cuprinde activitatile de
supraveghere prevazute la pct. CAMO.B.300.

(b) Programul de supraveghere se elaboreaza tinand cont de natura specifica a organizatiei, de
complexitatea activitdtilor sale, de rezultatele activititilor anterioare de certificare si/sau de
supraveghere si se bazeaza pe evaluarea riscurilor asociate. Programul trebuie sa includa, in cadrul
fiecarui ciclu de planificare a supravegherii:

1. evaluari, audituri si inspectii, inclusiv inspectii neanuntate si, dupa caz:

(1) evaluari ale sistemului de management si audituri ale proceselor;

(ii) audituri de produs pe un esantion relevant de aecronave gestionate de organizatie;

(ii1) esantionarea evaluarilor navigabilitatii efectuate;

(iv) esantionarea autorizatiilor de zbor eliberate;

2. intalniri stabilite intre managerul responsabil si AAC, pentru a se asigura ca ambele parti
raman informate cu privire la aspectele importante.

(c) Pentru organizatiile certificate de AAC trebuie sa se aplice un ciclu de planificare a
supravegherii care sd nu depaseasca 24 de luni.

(d) In pofida dispozitiilor literei (c), ciclul de planificare a supravegherii poate fi prelungit pana
la 36 de luni daca AAC a constatat ca, in decursul celor 24 de luni anterioare:

1. organizatia a demonstrat o identificare eficientd a pericolelor la adresa sigurantei aviatiei si
un management eficace al riscurilor asociate;

2. organizatia a demonstrat continuu, in conformitate cu pct. CAMO.A.130, ca tine complet
sub control toate schimbdrile;

3. nu s-au emis constatari de nivel 1;

4. toate actiunile corective au fost puse 1n aplicare in termenul acceptat sau prelungit de AAC,
definit la pct. CAMO.B.350.

In pofida dispozitiilor literei (c), ciclul de planificare a supravegherii poate fi prelungit pana la
maximum 48 de luni dacd, pe 1anga conditiile prevazute la primul paragraf subpct. 1-4, organizatia a
instituit, iar AAC a aprobat, un sistem eficace de raportare continud catre AAC cu privire la
performanta in materie de siguranta si la conformarea cu reglementarile a organizatiei insasi.

(e) Ciclul de planificare a supravegherii poate fi redus daca exista dovezi cd performanta in
materie de sigurantd a organizatiei a scazut.

(f) Programul de supraveghere include evidente ale datelor la care trebuie sa aiba loc audituri,
inspectii si intdlniri s1 ale datelor la care s-au derulat respectivele audituri, inspectii si intalniri.

(g) La finalizarea fiecarui ciclu de planificare a supravegherii, AAC intocmeste un raport de
recomandare referitor la mentinerea aprobarii care reflecta rezultatele supravegherii.

CAMO.B.310 Procedura de certificare initiala

(a) La primirea unei cereri de eliberare initiald a unui certificat pentru o organizatie, AAC
verificd dacd organizatia indeplineste cerintele aplicabile.

(b) Pe parcursul investigatiei pentru certificarea initiala se convoaca cel putin o data o intalnire
cu managerul responsabil al organizatiei, pentru a se asigura ca acesta/aceasta intelege bine importanta
procesului de certificare si scopul semnarii declaratiei organizatiei cu privire la respectarea
procedurilor specificate in CAME.

(c) AAC inregistreaza toate constatarile, actiunile de inchidere (actiuni necesare pentru a
incheia o constatare) si recomandarile.

(d) AAC confirma 1n scris organizatiei toate constatarile semnalate in cursul verificarii. Pentru
certificarea initiala, trebuie efectuate, intr-un mod considerat satisfaciator de AAC, toate actiunile
corective care se impun 1n urma constatarilor, pentru ca certificatul sa poata fi eliberat.

(e) Daca a constatat ca organizatia respectd cerintele aplicabile, AAC:

(1) elibereaza certificatul prevazut in apendicele nr. 1 ,,Formularul 14 AAC” la prezenta anexa;

(2) aproba in mod oficial CAME.

(f) Numarul de referinta al certificatului este inclus in certificatul bazat pe formularul 14 AAC
in modul specificat de AAC.
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(g) Certificatul se elibereaza pe o duratd nelimitata. Privilegiile si sfera activitatilor pe care
organizatia este autorizata sa le desfasoare, inclusiv orice limitéri aplicabile, sunt indicate n conditiile
de autorizare anexate la certificat.

(h) Pentru ca o organizatie sa poatd efectua schimbari fara aprobarea prealabila a AAC in
conformitate cu pct. CAMO.A.130 litera (c), AAC trebuie sa aprobe procedura relevanta din CAME
care defineste sfera unor astfel de schimbari si descrie modul in care aceste schimbari vor fi gestionate
si notificate.

CAMO.B.330 Schimbari

(@) La primirea unei cereri de efectuare a unei schimbari care necesita o aprobare prealabila,
AAC verifica daca organizatia indeplineste cerintele aplicabile Tnainte de a da respectiva aprobare.

(b) AAC stabileste conditiile in care organizatia isi poate desfasura activitatea pe durata
schimbarii, cu exceptia cazului in care AAC constatd ca certificatul organizatiei trebuie sa fie
suspendat.

(c) Daca a constatat ca organizatia respecta cerintele aplicabile, AAC aproba schimbarea.

(d) Fara a aduce atingere niciunei masuri de executare suplimentare, atunci cand organizatia
efectueaza schimbari care necesitd o aprobare prealabila fara sa fi primit respectiva aprobare din partea
AAC in temeiul literei (c¢), AAC suspenda, limiteaza sau revoca certificatul organizatiei.

(e) Pentru schimbarile care nu necesitd o autorizare prealabila, AAC evalueaza informatiile
furnizate n notificarea trimisa de organizatie in conformitate cu pct. CAMO.A.130 litera (c) pentru a
verifica respectarea cerintelor aplicabile. In cazul constatirii oricarei neconformititi, AAC:

1. informeaza organizatia cu privire la neconformitate si solicita schimbari suplimentare;

2. in cazul unor constatiri de nivel 1 sau nivel 2, actioneazd 1n conformitate cu pct.
CAMO.B.350.

CAMO.B.350 Constatiri si actiuni corective

(@) AAC trebuie sa dispuna de un sistem de analiza a constatarilor pentru a stabili semnificatia
acestora la nivelul sigurantei.

(b) O constatare de nivel 1 este emisd de catre AAC atunci cand se constatd orice
neconformitate semnificativa cu cerintele aplicabile din Codul aerian si din normele sale de punere in
aplicare, cu procedurile si manualele organizatiei sau cu conditiile unei autorizari sau ale unui certificat
care reduce nivelul de sigurantd sau pune in pericol grav siguranta zborului.

Constatarile de nivel 1 includ:

1. neacordarea accesului AAC la baza materiala a organizatiei, astfel cum se prevede la pct.
CAMO.A.140, in timpul programului normal de lucru si dupa doua solicitari scrise;

2. obtinerea sau mentinerea valabilitatii certificatului organizatiei prin falsificarea
documentelor doveditoare depuse;

3. dovada unor practici neregulamentare sau a utilizarii frauduloase a -certificatului
organizatiei;

4. lipsa unui manager responsabil.

(¢) O constatare de nivel 2 este emisa de catre AAC atunci cand se constatd orice
neconformitate cu cerintele aplicabile din Codul aerian si din normele sale de punere in aplicare, cu
procedurile si manualele organizatiei sau cu conditiile unei autorizari sau ale unui certificat care poate
reduce nivelul de siguranta sau poate pune in pericol siguranta zborului.

(d) Cand se face o constatare in cursul supravegherii sau prin orice alte mijloace, AAC, fara a
aduce atingere niciunei masuri suplimentare impuse de Codul aerian si de normele sale de punere in
aplicare, comunicd respectiva constatare in scris organizatiei si solicitd actiuni corective pentru
solutionarea neconformitatii (neconformitatilor) identificate. Atunci cand o constatare este legatd in
mod direct de o aecronava, AAC informeaza statul in care este Tnmatriculata respectiva aeronava.

1. In cazul constatirilor de nivel 1, AAC ia misuri imediate si adecvate pentru a interzice sau
pentru a limita activitatile si, daca este cazul, ia masuri in vederea revocarii certificatului sau in vederea
limitdrii ori a suspendarii sale complete sau partiale, in functie de amploarea constatarii de nivel 1,
pana cand organizatia a intreprins cu succes actiuni corective.

2. In cazul constatarilor de nivel 2, AAC:
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(1) acorda organizatiei un termen pentru implementarea actiunilor corective corespunzatoare
naturii constatarii, care, initial, nu depdseste in niciun caz trei luni. Termenul curge de la data
comunicdrii in scris a constatarii catre organizatie, cu solicitarea executarii unor actiuni corective
pentru solutionarea neconformitétii identificate. La finele acestei perioade si in functie de natura
constatarii si de istoricul performantei in materie de siguranta al organizatiei, AAC poate prelungi
perioada de trei luni sub rezerva existentei unui plan satisfacator de actiuni corective, aprobat de AAC;

(i1) evalueaza actiunile corective si planul de implementare propuse de organizatie si, daca
evaluarea concluzioneaza cd acestea sunt suficiente pentru a solutiona neconformitatea
(neconformitatile), le accepta.

3. In cazul in care o organizatie nu depune un plan de actiuni corective acceptabil sau nu
executa actiunile corective in termenul acceptat sau prelungit de AAC, constatarea se transforma in
constatare de nivel 1 si se iau masurile prevazute la litera (d) subpct. 1.

4. AAC tine evidenta tuturor constatarilor pe care le-a facut sau care i-au fost comunicate in
conformitate cu litera (e) si, dupa caz, a masurilor de executare pe care le-a aplicat, precum si a tuturor
actiunilor corective si a datei de inchidere a actiunilor legate de constatari.

CAMO.B.355 Suspendarea, limitarea si revocarea

AAC:

(a) suspenda un certificat pe motive temeinice, in cazul unei potentiale amenintari la adresa
sigurantei;

(b) suspenda, revoca sau limiteaza un certificat in temeiul pct.ui CAMO.B.350;

(c) suspenda certificatul in cazul in care, timp de 24 de luni, inspectorii AAC nu reusesc sa 1si
indeplineasca responsabilitatile de supraveghere printr-un audit sau audituri la fata locului, din cauza
unor probleme de securitate existente in statul in care se situeaza unitatile de lucru.

Apendicele nr. 1
la Anexa nr. 5¢ Partea CAMO

Certificat de organizatie de management al continuitatii navigabilit:itii
— Formularul 14 AAC

REPUBLICA MOLDOVA

CERTIFICAT DE ORGANIZATIE DE MANAGEMENT AL CONTINUITATII
NAVIGABILITATII

Referintd: [CODUL STATULUI |.CAMO.XXXX
[Referinta (referinte): a se include aici autorizarea AOC AOC XX . XXXX]

In temeiul Codului Aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017 si al prezentului Regulament si sub
rezerva respectarii conditiilor de mai jos, Autoritatea Aeronauticd Civila certifica prin prezenta ca:

[NUMELE SI ADRESA SOCIETATII]

este o organizatie de management al continuitatii navigabilitatii care respectd sectiunea A din
anexa nr. 5¢ (partea CAMO) la prezentul Regulament.

CONDITII:
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1. Prezentul certificat este limitat la domeniul indicat in sectiunea privind domeniul de activitate
din memoriul de prezentare a organizatiei de management al continuitatii navigabilitatii (CAME)
aprobat, mentionat in sectiunea A din anexa nr. 5S¢ (partea CAMO) la prezentul Regulament.

2. Prezentul certificat impune respectarea procedurilor specificate in CAME aprobat in
conformitate cu anexa nr. 5¢ (partea CAMO) la prezentul Regulament.

3. Prezentul certificat este valabil atit timp cat organizatia de management al continuitatii
navigabilitatii autorizata respectd dispozitiile din anexa nr. 1 (partea M), anexa nr. 5b (partea ML)
sl anexa nr. 5¢ (partea CAMO) la la prezentul Regulament.

4. In cazul in care organizatia de management al continuititii navigabilititii subcontracteazi, in
cadrul sistemului sdu de management, serviciile uneia sau mai multor organizatii, prezentul
certificat ramane valabil cu conditia ca respectivele organizatii sd indeplineascd obligatiile
contractuale aplicabile.

5. Sub rezerva respectarii conditiilor 1-4 de mai sus, prezentul certificat ramane valabil pe o durata
nelimitata, cu exceptia cazului in care certificatul a facut anterior obiectul renuntarii, inlocuirii,
suspendarii sau revocarii.

In cazul in care prezentul formular este folosit si pentru detinatorii de certificate de operator aerian
(AOC) [transportatorii aerieni detindtori de licente in temeiul Codului Aerian al Republicii
Moldova nr. 301/2017], se adaugd la referintd numarul AOC-ului, sau in conformitate cu pct.
M.A.201(ea) din anexa nr. 1 (partea M) la la prezentul Regulament, se adauga la referinta numerele
AOC, 1n plus fatd de numarul standard, iar conditia 5 se inlocuieste cu urmatoarele conditii
suplimentare:

6. Prezentul certificat nu constituie o autorizatie de operare a tipurilor de aeronave mentionate la
conditia 1. Autorizatia de operare a aeronavelor este AOC-ul.

7. Expirarea, suspendarea sau revocarea AOC-ului unui transportator aerian detindtor al unei
licente in conformitate cu Codul Aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017 atrage automat dupa
sine nulitatea prezentului certificat in ceea ce priveste insemnele de inmatriculare ale aecronavelor
inscrise In AOC, cu exceptia cazului in care CAMO este contractatd in conformitate cu pct.
M.A.201(ea) din anexa nr. 1 (partea M) la la prezentul Regulament, sub rezerva unor indicatii
contrare explicite ale Autoritatii Aeronautice Civile.

8. Sub rezerva respectarii conditiilor de mai sus, prezentul certificat ramane valabil pe o durata
nelimitatd, cu exceptia cazului in care certificatul a facut anterior obiectul renuntarii, inlocuirii,
suspendarii sau revocarii.

Data primei eliberdri:

Data prezentei reViZuiri: ........ccceeeveeeeveeesnveennnens.
ReVIZUITE NI.: oo .
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Pentru Autoritatea Aeronautica Civila: [ ]

Pagina ... din ...

Pagina 2 din 2
CONDITII DE AUTORIZARE A ORGANIZATIEI DE MANAGEMENT
AL CONTINUITATII NAVIGABILITATII
Referinti: [CODUL STATULUI |.CAMO.XXXX
[Referintd (referinte) AOC XX . XXXX]

Organizatie: [NUMELE SI ADRESA SOCIETATII]

Tip/  serie/ Evaluare a Autorizatii Organizatii
grupi de aeronava | navigabilitatii de zbor autorizate subcontractate
autorizata
[DA/NU] [DA/NU]
*k*k *kxk
[DA/NU] [DA/NU]
*k*k *k*k
[DA/NU] [DA/NU]
**k*k **k*k
[DA/NU] [DA/NU]
**k*k **k*k

Conditiile de autorizare sunt limitate la domeniul de activitate cuprins in sectiunea relevanta a
CAME
Y 0] (0] o2 | SRRSO P RO RPPRPPIN

Numarul de referinta al CAME:

Data primei eliberari:

241



‘ Pentru Autoritatea Aeronautica Civila: [ ]

Formularul 14 AAC
(**) Se elimina in cazul statelor nemembre ale UE sau AESA.
(***) Se elimina, dupa caz, dacad organizatia nu este autorizata.

Anexa nr. 5d

la Regulamentul privind continuitatea navigabilitatii acronavelor si

a produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea organizatiilor
si a personalului cu atributii in domeniu

(Partea CAO)

CAO.1 Generalitati

In sensul prezentei anexe (partea CAO):

1. Autoritatea competenta pentru organizatiile care au sediul principal de activitate pe teritoriul
RM, autoritatea desemnata este AAC;

2. ,,proprietar” inseamna persoana care raspunde de continuitate a navigabilitatii aeronavei,
inclusiv una dintre urmatoarele persoane:

(1) proprietarul inregistrat al aeronavei;

(i1) locatarul in cazul unui contract de inchiriere;

(ii1) operatorul.”

SECTIUNEA A
CERINTE APLICABILE ORGANIZATIILOR

CAO.A.010 Domeniu de aplicare

Prezenta anexa stabileste cerintele care trebuie indeplinite de o organizatie cu privilegii
combinate in materie de navigabilitate (CAO) pentru a i se elibera, la cerere, o autorizare pentru
intretinerea si pentru managementul continuitdtii navigabilitdtii aeronavelor si componentelor
destinate a fi instalate pe acestea si pentru a continua desfasurarea acestor activitati, in cazul in care
aeronavele in cauza nu sunt clasificate drept aeronave motorizate complexe si nu sunt Inscrise in
certificatul de operator aerian al unui transportator aerian detinator de licenta.

CAO.A.015 Depunerea cererilor

CAO solicita eliberarea sau modificarea unei autorizari CAO AAC, in forma si modul stabilit
de AAC.

CAO.A.017 AMC

(a) Pentru a demonstra conformarea cu prevederile Codului aerian si cu normele sale de punere
in aplicare, o organizatie poate utiliza AItMOC la AMC adoptate de AAC.

(b) Atunci cand doreste sa utilizeze AItMOC, o organizatie furnizeaza AAC 0 descriere
completa a respectivelor AItMOC, inainte de a le utiliza. Descrierea respectiva trebuie sa includa o
evaluare care demonstreaza respectarea de catre AItMOC a prevederilor Codului aerian si a normelor
sale de punere 1n aplicare.

Organizatia poate utiliza respectivele AItMOC sub rezerva aprobarii prealabile de catre AAC
si la primirea notificarii prevazute la pct. CAO.B.017.

CAO.A.020 Conditii de autorizare

(a) CAO trebuie sa specifice domeniul de activitate autorizat in memoriul sau de prezentare
(CAE), astfel cum se prevede la pct. CAO.A.025.
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1. Pentru avioanele cu o masa maxima la decolare (MTOM) de peste 2 730 kg si pentru
elicopterele cu MTOM de peste 1 200 kg sau certificate pentru mai mult de 4 ocupanti, domeniul de
activitate trebuie sa indice tipurile specifice de aeronave. Modificarile aduse acestui domeniu de
activitate necesita aprobarea AAC in conformitate cu pct. CAO.A.105 litera (a) si pct. CAO.B.065
litera (a).

2. Pentru motoarele cu turbina complete, domeniul de activitate trebuie sa indice constructorul,
grupa, seria, tipul sau sarcina (sarcinile) de intretinere. Modificarile aduse acestui domeniu de
activitate necesita aprobarea AAC in conformitate cu pct. CAO.A.105 litera (a) si pct. CAO.B.065
litera (a).

3. O CAO care angajeaza o singurd persoana atat pentru planificare, cat si pentru Indeplinirea
tuturor sarcinilor de intretinere nu poate detine privilegii pentru mentinerea:

a) avioanelor echipate cu un motor cu turbina (in cazul organizatiilor cu categoria aeronave);

b) elicopterelor echipate cu motor cu turbind sau cu mai mult de un motor cu piston (in cazul
organizatiilor cu categoria aeronave);

¢) motoarelor cu piston complete de cel putin 450 CP (in cazul organizatiilor cu categoria
motoare) si

d) motoarelor cu turbind complete (in cazul organizatiilor cu categoria motoare).

4. Pentru alte aeronave decat cele mentionate la subpct. 1, pentru componente diferite de
motoarele cu turbind complete si pentru serviciile specializate de examinare nedistructiva (NDT),
domeniul de activitate este controlat de CAO in conformitate cu procedura stabilita la pct. CAO.A.025
litera (a) subpct. 11. Pentru intretinerea componentelor diferite de motoarele complete, domeniul de
activitate este clasificat in conformitate cu urmatoarele categorii de sisteme:

(1) C1: aer conditionat si presurizare;

(ii) C2: pilot automat;

(ii1) C3: comunicatii si navigatie;

(iv) C4: usi si trape;

(v) C5: alimentare electrica si lumini;

(vi) C6: echipamente;

(vii) C7: motor;

(viii) C8: comenzi de zbor;

(ix) C9: combustibil;

(x) C10: elicoptere si rotoare;

(xi) C11: transmisie elicoptere;

(xii) C12: hidraulics;

(xi11) C13: sistem de indicare si inregistrare;

(xiv) C14: tren de aterizare;

(xv) C15: oxigen;

(xvi) C16: elice;

(xvii) C17: sisteme pneumatice si de vid;

(xviii) C18: protectia contra jivrajului/ploii/incendiilor;

(xix) C19: ferestre;

(xx) C20: structura,

(xx1) C21: balast de apa si

(xxii) C22: augmentarea propulsiei.

Organizatiile care obtin o autorizare In conformitate cu prezenta anexa, pe baza unei autorizari
de organizatie existente eliberate in conformitate cu subpartea G sau F din anexa nr. 1 (partea M) sau
cu anexa nr. 2 (partea 145) in conformitate cu pct. 14 din Regulament, includ in domeniul de activitate
toate detaliile necesare pentru a se asigura ca privilegiile sunt identice cu cele incluse in autorizarea
existenta.

(b) Autorizarea CAO se elibereaza pe baza modelului prevazut in apendicele nr. 1 la prezenta
anexa.

(c) O organizatie de intretinere autorizata poate fabrica, in conformitate cu datele de intretinere,
o gama limitata de piese utilizabile in cadrul unui program de lucru care se desfdsoara in propriile sale
unitati de lucru, asa cum se indicd in CAE al sau.
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CAO.A.025 Memoriul de prezentare a organizatiei cu privilegii combinate in materie de
navigabilitate

(a) CAO pune la dispozitie un manual care contine cel putin urmatoarele informatii:

1. o declaratie semnatd de managerul responsabil, prin care se confirma ca organizatia 1si va
desfasura activitatea cu respectarea in permanenta a cerintelor din prezenta anexa si cu CAE;

2. sfera de cuprindere a CAE;

3. functiile si numele persoanelor mentionate la pct. CAO.A.035 literele (a) si (b);

4. 0 organigrama care ilustreaza liniile ierarhice de responsabilitate dintre persoanele
mentionate la pct. CAO.A.035 literele (a) si (b);

5. o listd a personalului de certificare, insotitd de domeniul de autorizare al respectivului
personal, in cazul in care exista;

6. o listd a personalului responsabil cu elaborarea si obtinerea aprobarii programelor de
intretinere a aeronavelor (AMP) insotita de domeniul sdu de autorizare, in cazul in care existd un astfel
de personal,
cazul 1n care existd un astfel de personal;

8. o lista a personalului responsabil cu eliberarea autorizatiilor de zbor, in cazul in care exista
un astfel de personal;

9. o descriere generala si o prezentare a amplasamentului unitatilor de lucru;

10. proceduri care specificd modul in care CAO isi asigurd conformarea cu cerintele din
prezenta anexa;

11. procedura de modificare a CAE, astfel cum se prevede la pct. CAO.A.105 litera (b).

(b) Prima editie a CAE necesita aprobarea AAC.

(c) Modificarile aduse CAE sunt gestionate in conformitate cu pct. CAO.A.105.

CAO.A.030 Unitati de lucru

CAO se asigura ca sunt disponibile toate facilitatile necesare, inclusiv spatii in birouri adecvate
pentru a putea desfasura toate lucrarile planificate.

In plus, in cazul in care domeniul de aplicare al autorizirii organizatiei include activitati de
intretinere, CAO se asigurd ca:

(a) atelierele, hangarele si halele specializate ofera o protectie adecvata contra contamindrii si
o protectie adecvata a mediului;

(b) exista spatii sigure de depozitare pentru componente, echipamente, scule si materiale, in
conditii care sa garanteze ca materialele si componentele inutilizabile sunt separate de toate celelalte
componente, materiale, echipamente si scule, ca sunt respectate instructiunile de depozitare ale
producatorului si cd accesul la spatiile de depozitare este limitat la personalul autorizat.

CAO.A.035 Cerinte privind personalul

(a) CAO desemneaza un manager responsabil, care are autoritatea de a se asigura ca toate
activitatile organizatiei pot fi finantate astfel Incat activititile respective sd se desfasoare in
conformitate cu cerintele prezentei anexe.

(b) Managerul responsabil numeste o persoana sau un grup de persoane care au raspunderea
de a se asigura ca respectiva CAO respecta intotdeauna cerintele prezentei anexe.

Respectiva persoana sau respectivele persoane raspund, in ultima instanta, in fata managerului
responsabil.

(c) Toate persoanele mentionate la litera (b) trebuie sa detind cunostinte relevante, o pregatire
si o experientd corespunzatoare in privinta managementului continuitdtii navigabilititii sau a
intretinerii, corespunzatoare functiilor pe care le au.

(d) CAO trebuie sa dispuna de suficient personal calificat corespunzator pentru a putea
desfasura lucrarile planificate. CAO are dreptul de a folosi temporar personal subcontractat.
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(e) CAO trebuie sa evalueze si sa tina evidenta calificarii intregului personal.

(f) Personalul care executa sarcini specializate, precum sudura, sau examinarea
nedistructivd/controlul nedistructiv (NDT), alt tip de control decat controlul prin contrast de culoare
trebuie sa fie calificat conform unui standard recunoscut oficial.

CAO.A.040 Personalul de certificare

(a) Personalul de certificare trebuie sd indeplineasca cerintele de la Capitolul IV ,,Personalul
de certificare”din Regulament. Acesta isi exercita privilegiile pentru a viza lucrarile de intretinere spre
punere in serviciu numai in cazul in care CAO s-a asigurat:

1. ca respectivii membri al personalului de certificare Indeplinesc cerintele de la pct. 66.A.20
litera (b) din anexa nr. 3 (partea 66), cu exceptia cazului in care prevederile pct. 30 din Regulament
fac trimitere la o reglementare nationala a a altui stat, caz in care personalul mentionat trebuie sa
indeplineasca cerintele respectivei reglementari;

2. ca membrii personalului de certificare dovedesc o intelegere adecvata a aeronavelor si/sau a
componentelor de aeronava relevante care trebuie intretinute, precum si a procedurilor organizatiei
necesare pentru efectuarea unor astfel de lucrari de intretinere.

(b) Prin derogare de la litera (a), in circumstante neprevazute, atunci cand o aeronava este
imobilizata la sol intr-un alt loc decat baza principala in care nu este disponibil niciun membru al
personalului de certificare corespunzator, CAO detindtor a contractului de intretinere poate elibera o
autorizatie unica de certificare:

1. fie unuia dintre salariatii sai care detine calificari de tip pentru acronave de tehnologie,
constructie si sisteme similare;

2. fie oricdrei persoane care are cel putin trei ani de experientd in domeniul intretinerii si este
detindtoare a unei licente de Intretinere a aeronavelor OACI valabile si cu calificarea corespunzatoare
tipului de aeronava care necesita certificare, cu conditia ca in acel loc sa nu existe nicio organizatie
autorizata in conformitate cu prezenta anexa si ca respectiva CAO detindtoare a contractului sd obtina
si sd detind documente care justificd experienta si licenta respectivei persoane.

Eliberarea unei autorizatii unice de certificare se raporteaza de ciatre CAO AAC in termen de
sapte de zile de la eliberare. CAO care elibereaza autorizatia unicd de certificare se asigura ca orice
astfel de lucrare de intretinere care ar putea afecta siguranta zborului este supusa reverificarii.

(c) Prin derogare de la litera (a), CAO poate utiliza personal de certificare calificat in
conformitate cu dispozitiile urmatoare atunci cand executa lucrari de intretinere pentru operatorii care
participa la operatiuni comerciale, sub rezerva unor proceduri corespunzatoare care trebuie aprobate
in cadrul CAE:

1. in cazul unei directive repetitive de navigabilitate (AD) premergatoare zborului care prevede
in mod expres ca echipajul de zbor poate executa o astfel de AD, CAO poate elibera o autorizatie de
certificare limitata pilotului-comandant pe baza licentei de echipaj de zbor detinute, cu conditia ca
respectiva CAO s verifice ca pilotul-comandant a urmat o pregatire practica suficientd pentru a putea
executa AD in cauza la standardul impus;

2. 1n cazul unei aeronave care opereaza in afara unui loc care beneficiaza de asistentd, CAO
poate elibera o autorizatie de certificare limitatd pilotului-comandant pe baza licentei de echipaj de
zbor detinute, cu conditia ca respectiva CAO sa verifice ca pilotul-comandant a urmat o pregatire
practica suficienta pentru a putea indeplini sarcina la standardul impus.

(d) CAO tine evidenta detaliilor referitoare la personalul de certificare si pastreaza la zi o lista
cu toti membrii personalului de certificare, precum si detalii referitoare la domeniul de autorizare al
acestora, in cadrul memoriului de prezentare al organizatiei.

CAO.A.045 Personalul de evaluare a navigabilitatii

(a) Pentru a fi autorizata sa efectueze evaluari ale navigabilitatii si, dupa caz, sa elibereze
autorizatii de zbor, o CAO trebuie sa dispuna de personal de evaluare a navigabilitatii corespunzator,
care indeplineste toate cerintele de mai jos:

1. a dobandit experienta in continuitatea navigabilitatii de cel putin un an pentru planoare si
baloane si de cel putin trei ani pentru toate celelalte aeronave;
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2. detine o licenta corespunzatoare eliberatd in conformitate cu cu prevederile Cap. IV
,Personalul de certificare” din prezentul regulament sau o diploma in aeronautica ori o calificare
echivalentd sau a dobandit experientd In domeniul continuitatii navigabilitatii, in plus fatd de cea
mentionatd la pct. 1, de cel putin doi ani pentru planoare si baloane si de cel putin patru ani pentru
toate celelalte aeronave;

3. a urmat o pregdtire corespunzatoare in domeniul intretinerii aeronavelor;

(b) Inainte de a elibera autorizatie de evaluare a navigabilitatii unui membru al personalului de
evaluare a navigabilitatii, CAO numeste persoana care va efectua o evaluare a navigabilitatii unei
aeronave sub supravegherea AAC sau sub supravegherea unei persoane deja autorizate ca membru al
personalului de evaluare a navigabilitatii in cadrul CAO. Daca este multumita in urma supravegherii,
AAC admite in mod oficial persoana respectiva ca membru al personalului de evaluare a
navigabilitatii.

(c) CAO se asigura ca personalul de evaluare a navigabilitatii de care dispune poate demonstra
ca are o experientd corespunzatoare si recentd in domeniul continuitatii navigabilitatii.

(d) Fiecare membru al personalului de evaluare a navigabilitatii este identificat in CAE pe o
lista care contine autorizatia de evaluare a navigabilitatii mentionata la litera (b).

(e) CAO pastreaza o evidenta a intregului personal de evaluare a navigabilitatii, care trebuie
sa includa detalii despre toate calificarile corespunzatoare, alaturi de un rezumat al experientei si al
pregatirii pertinente in materie de continuitate a navigabilitatii ale persoanei in cauza, precum si o
copie a autorizatiei acesteia. CAO pastreaza aceste evidente timp de cel putin doi ani de la data la care
persoana 1n cauza a incetat raporturile de munca cu CAO.

CAO.A.050 Componente, echipamente si scule

(@) CAO trebuie:

1. sa detind echipamentele si sculele specificate in datele privind Intretinerea prevazute la pct.
CAO.A.055 sau echivalente verificate si repertoriate intr-o listd cuprinsd in CAE, necesare pentru
operatiuni zilnice de intretinere efectuate in cadrul domeniului de autorizare al organizatiei,

2. sa dispuna de o procedura prin care sa se asigure ca are acces la toate celelalte echipamente
si scule necesare pentru a-si desfasura activitatea, utilizate doar ocazional, daca este necesar.

(b) CAO se asigura ca sculele si echipamentele pe care le utilizeaza sunt controlate si etalonate
conform unui standard recunoscut oficial. CAO trebuie sa tind evidenta acestor etalonari si a
standardelor utilizate si sa respecte dispozitiile de la pct. CAO.A.090.

(c) CAO inspecteaza, clasifica si separa in mod corespunzator toate componentele pe care le
primeste in conformitate cu pct. M.A.501 si M.A.504 din anexa nr. 1 (partea M) sau cu pct. ML.A.501
st ML.A.504 din anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz.

CAO.A.055 Date de intretinere si comenzi de lucrari de intretinere

(a) CAO detine si utilizeaza, la efectuarea lucrarilor de intretinere, inclusiv a modificarilor si
areparatiilor, date de intretinere care sunt aplicabile, actualizate si care sunt specificate la pct. M.A.401
din anexa nr. 1 (partea M) sau la pct. ML.A.401 din anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz. Totusi, in
cazul datelor de intretinere furnizate de client, CAO are obligatia de a detine astfel de date numai
atunci cand lucrdrile de intretinere sunt in curs de desfasurare.

(b) Inainte de efectuarea intretinerii, intre CAO si persoana sau organizatia care solicitd
intretinerea trebuie convenitd o comanda scrisa care stabileste in mod clar lucrarile de intretinere care
trebuie efectuate.

CAO.A.060 Standarde de intretinere

Atunci cand executa lucrari de intretinere, CAO trebuie sa respecte toate cerintele urmatoare:

(a) sd se asigure ca orice persoanad care executd lucrdri de intretinere este calificatd in
conformitate cu cerintele prezentei anexe;

(b) sa se asigure ca zona 1n care se executa lucrdrile de intretinere este bine organizata si curata
(fard praf si necontaminata);

(c) sa utilizeze metodele, tehnicile, standardele si instructiunile specificate in datele de
intretinere si in comenzile mentionate la pct. CAO.A.055;
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(d) sa utilizeze sculele, echipamentele si materialele specificate la pct. CAO.A.050;

(e) sa se asigure ca lucrdrile de intretinere sunt executate cu respectarea limitdrilor de mediu
specificate in datele de Intretinere mentionate la pct. CAO.A.055;

(f) sa se asigure ca sunt utilizate unitati de lucru adecvate, in caz de conditii meteorologice
nefavorabile sau lucrari de Intretinere de lungé durata;

(g) sa se asigure ca riscul de erori multiple in timpul lucrérilor de intretinere si riscul de erori
repetate in cazul unor sarcini de Intretinere identice sunt reduse la minimum,;

(h) sa se asigure ca, dupa executarea oricarei sarcini de intretinere critice, este aplicatd o metoda
de detectare a erorilor;

(1) sa efectueze o verificare generald, dupa finalizarea lucrérilor de iIntretinere, pentru a se
asigura cd de pe aeronava sau componenta s-au indepartat toate sculele, echipamentele sau alte repere
si materiale straine si cd toate panourile de acces demontate au fost reinstalate;

(j) sa se asigure ca toate lucrarile de intretinere efectuate sunt inregistrate si documentate in
mod corespunzator.

CAOQO.A.065 Certificatul de punere in serviciu al aeronavei

La finalizarea oricarei lucrari de Intretinere a unei aeronave executate in conformitate cu
prezenta anexa, se elibereaza un CRS pentru aeronave in conformitate cu pct. M.A.801 din anexa nr.
1 (partea M) sau cu pct. ML.A.801 din anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz.

CAO.A.070 Certificatul de punere in serviciu pentru componente

(a) La finalizarea oricarei lucrari de intretinere a unei componente executate in conformitate
cu prezenta anexa, se elibereaza un CRS pentru componente in conformitate cu pct. M.A.802 din anexa
nr. 1 (partea M) sau cu pct. ML.A.802 din anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz. Se elibereaza un
formular 1 AAC in conformitate cu apendicele nr. 2 la anexa nr. 1 (partea M), cu exceptia cazurilor
prevazute la pct. M.A.502 litera (b) sau (d) din anexa nr. 1 (partea M) si la pct. ML.A.502 din anexa
nr. 5b (partea ML) si in cazul componentelor fabricate in conformitate cu pct. CAO.A.020 litera (c).

(b) Formularul 1 AAC mentionat la litera (a) poate fi generat dintr-o baza de date electronica.

CAO.A.075 Managementul continuitatii navigabilitatii

(a) Toate activititile de management al continuitdtii navigabilitatii se efectueazd in
conformitate cu cerintele din subpartea C a anexei nr. 1 (partea M) sau din subpartea C a anexei nr. 5b
(partea ML), dupa caz.

(b) Pentru fiecare aeronava gestionata, CAO trebuie:

1. sa elaboreze si sd controleze AMP al aeronavei gestionate si

(1) In cazul aeronavelor conforme cu anexa nr. 5b (partea ML), sa aprobe AMP si modificarile
acestuia sau

(i1) in cazul aeronavelor conforme cu anexa nr. 1 (partea M), sa prezinte AMP si modificarile
acestuia autoritdtii competente spre aprobare, cu exceptia cazului in care aprobarea face obiectul unei
proceduri de aprobare indirecte in conformitate cu pct. M.A.302 litera (c) din anexa nr. 1 (partea M);

2. sa prezinte o copie a AMP proprietarului;

3. sa se asigure ca datele utilizate pentru orice modificare si reparatii sunt conforme cu pct.
M.A.304 sau ML.A.304, dupa caz;

4. sa se asigure ca toate lucrarile de intretinere sunt executate in conformitate cu AMP si ca
sunt vizate spre punere in serviciu in conformitate cu sectiunea A subpartea H din anexa nr. 1 (partea
M), cu sectiunea A din anexa nr. 2 (partea 145) sau cu sectiunea A subpartea H din anexa nr. 5b (partea
ML), dupa caz;

5. sa se asigure cd se aplica toate directivele de navigabilitate aplicabile si toate directivele
operationale care influenteaza continuitatea navigabilitatii;

6. sd se asigure ca toate defectele detectate in cursul intretinerii sau semnalate sunt remediate
de 0 organizatie de intretinere autorizata corespunzator sau de personal de certificare independent;

7. sa se asigure cd aeronava este incredintatd spre intretinere unei organizatii autorizate in mod
corespunzator sau personalului de certificare independent, ori de cate ori este necesar;
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8. sd coordoneze iIntretinerea programata, aplicarea AD-urilor, Inlocuirea pieselor cu durata de
serviciu limitatd si inspectia componentelor, pentru a se asigura ca lucrarile sunt corect efectuate;

9. sa gestioneze si sa arhiveze toate inregistrarile referitoare la continuitatea navigabilitatii si,
daca este cazul, jurnalul tehnic al aecronavei;

10. sa se asigure ca fisa de masa si centraj reflectd starea actuald a aeronavei.

CAO.A.080 Datele referitoare la managementul continuititii navigabilitatii

Pentru indeplinirea sarcinilor de management al continuitatii navigabilititii mentionate la pct.
CAO.A.075 din prezenta anexa (partea CAQO), CAO detine si utilizeaza date de intretinere care sunt
aplicabile, actualizate si care sunt specificate la pct. M.A.401 din anexa nr. 1 (partea M) sau la pct.
ML.A.401 din anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz.

Respectivele date pot fi furnizate de proprietar, sub rezerva existentei unui contract, astfel cum
se mentioneaza la pct. M.A.201 litera (h) pct. 2 sau pct. M.A.201 litera (i) pct. 1 sau 3 din anexa nr. 1
(partea M) sau la pct. ML.A.201 litera (e) pct. 1 sau pct. ML.A.201 litera (f) din anexa nr. 5b (partea
ML), caz in care CAO trebuie sa pastreze aceste date doar pe durata contractului, cu exceptia cazurilor

in care trebuie sd pastreze datele in temeiul pct.ui CAO.A.090 litera (b) din prezenta anexa (partea
CAO).

CAOQ.A.085 Evaluarea navigabilitatii
CAO trebuie sa efectueze orice evaluare a navigabilitatii in conformitate cu pct. M.A.901 din
anexa nr. 1 (partea M) sau cu pct. ML.A.903 din anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz.

CAO.A.090 Evidenta documentelor

(a) CAO trebuie sa pastreze evidentele urmatoare:

1. evidenta lucrarilor de intretinere necesara pentru a demonstra ca au fost indeplinite toate
cerintele din prezenta anexa pentru eliberarea CRS-ului, inclusiv a documentelor de punere in serviciu
ale subcontractantului. CAO furnizeaza proprietarului aeronavei o copie a fiecarui CRS, insotitd de o
copie a tuturor datelor specifice de reparatie sau modificare utilizate pentru reparatiile sau modificarile
efectuate;

2. evidentele referitoare la managementul continuitatii navigabilitatii solicitate la oricare dintre
urmatoarele puncte:

(i) pct. M.A.305 si, daca este cazul, pct. M.A.306 din anexa nr. 1 (partea M);

(i) pct. ML.A.305 din anexa nr. 5b (partea ML);

3. daca detine privilegiul mentionat la pct. CAO.A.095 litera (c), o copie a fiecarui certificat
de evaluare a navigabilitatii (CEN) eliberat in conformitate cu pct. ML.A.901 litera (a) din anexa nr.
5b (partea ML) si a fiecarei recomandéri emise sau, dupa caz, prelungite, precum si toate documentele
justificative;

4. daca detine privilegiul mentionat la pct. CAO.A.095 litera (d), o copie a tuturor autorizatiilor
de zbor eliberate in conformitate cu pct. 21.A.729 din anexa nr. 1 (partea 21) la Regulamentul privind
stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu sau
declaratia de conformitate a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum
si a cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 91/2024.

(b) CAO pastreaza o copie a evidentelor descrise la litera (a) subpct. 1, precum si a oricaror
date de intretinere asociate, timp de trei ani de la data la care a pus in serviciu aeronava sau componenta
de aeronava care a facut obiectul lucrérii de Intretinere.

(c) CAO pastreaza o copie a evidentelor mentionate la litera (a) subpct. 2-4 timp de doi ani
dupa ce aeronava a fost definitiv retrasa din serviciu.

(d) Toate evidentele se pastreaza astfel incét sa fie protejate contra deteriorarii, modificarii si
furtului.

(e) Toate elementele de hardware folosite pentru copiile de siguranta ale evidentei lucrarilor
de intretinere se pastreaza intr-un loc diferit de cel care contine datele respective si intr-un mediu care
sa garanteze ca respectivele copii vor rdmane in stare buna.
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(f) In cazul in care managementul continuitatii navigabilitatii unei aeronave este transferat citre
o alta organizatic sau persoand, toate evidentele pastrate in temeiul literei (a) subpct. 2-4 sunt
transferate organizatiei sau persoanei respective. Din momentul transferului, organizatiei sau
persoanei respective i se aplica literele (b) si (c).

(g) In cazul in care o CAO fsi inceteaza activitatea, toate evidentele pastrate sunt transferate
dupa cum urmeaza:

1. evidentele mentionate la litera (a) subpct. 1 se transferd ultimului proprietar sau client al
aeronavei respective sau al componentei respective sau se depoziteaza conform indicatiilor AAC;

2. evidentele mentionate la litera (a) subpct. 2-4 se transfera proprietarului acronavei.

CAOQO.A.095 Privilegii ale organizatiei

CAO are urmatoarele privilegii:

(a) Intretinere

1. Sa efectueze lucrari de intretinere asupra oricarei aeronave sau componente pentru care a
primit autorizare, 1n locurile precizate in certificatul de autorizare si in CAE;

2. Sa ia masuri in vederea executdrii unor servicii specializate la o altd organizatie calificata
corespunzator sub controlul CAO, in conformitate cu procedurile corespunzatoare prevazute in CAE
si aprobate de AAC;

3. Sa efectueze lucrari de intretinere asupra oricdrei aeronave sau componente pentru care a
primit autorizare 1n orice loc, atunci cand necesitatea de a efectua astfel de lucrdri de intretinere
decurge fie din faptul ca aeronava este inapta de zbor, fie din nevoia de a acorda asistenta pentru
intretinerea ocazionald, in conformitate cu conditiile specificate in CAE;

4. Sa elibereze certificate de punere in serviciu, la incheierea lucrarilor de intretinere, in
conformitate cu pct. CAO.A.065 sau CAO.A.070.

(b) Managementul continuitatii navigabilitatii

1. S& se ocupe de managementul continuitatii navigabilitdtii oricarei aeronave pentru care a
fost autorizata;

2. Sa aprobe AMP, in conformitate cu pct. ML.A.302 litera (b) subpct. 2, pentru aeronavele
gestionate in conformitate cu anexa nr. 5b (partea ML);

3. Sa execute sarcini limitate de continuitate a navigabilitatii in colaborare cu orice organizatie
cu care incheie un contract in acest sens si care 1si desfdsoara activitatea conform sistemului sau de
control al calitatii, astfel cum se indica in lista din certificatul de autorizare;

4. Sa prelungeasca, in conformitate cu pct. M.A.901 litera (f) din anexa nr. 1 (partea M) sau cu
pct. ML.A.901 litera (c) din anexa nr. 5b (partea ML), un CEN eliberat de AAC, de o alta organizatie
sau de o alta persoana, dupa caz.

(c) Evaluarea navigabilitatii:

1. O CAO cu sediul principal de activitate in alt stat (membru UE) a carei autorizare include
privilegiile mentionate la litera (b) poate sd primeasca aprobarea de a efectua evaludri ale
navigabilitatii in conformitate cu pct. M.A.901 din anexa nr. 1 (partea M) sau cu pct. ML.A.903 din
anexa nr. 5b (partea ML), dupa caz, si:

(1) sa elibereze CEN aferent sau o recomandare de eliberare a unui CEN;

(i1) sa prelungeasca valabilitatea unui CEN existent.

2. O CAO cu sediul principal de activitate alt stat (membru UE) a carei autorizare include
privilegiile mentionate la litera (a) poate sda primeascd aprobarea de a efectua evaluari ale
aferent.

(d) Autorizatia de zbor

O CAO cu sediul principal de alt stat (membru UE) a carei autorizare include privilegiile
mentionate la litera (c) poate sa primeasca aprobarea de a elibera o autorizatie de zbor in conformitate
cu pct. 21.A.711 litera (d) din anexa nr. 1 (partea 21) la Regulamentul privind stabilirea cerintelor si
procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate
a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si a cerintele referitoare la
capacitatea organizatiilor de proiectare si productie, aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr. 91/2024
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pentru aeronavele pentru care poate elibera CEN-ul atunci cand atesta conformarea cu conditiile de
zbor aprobate, in conformitate cu o procedura adecvata prevazuta in CAE.
(e) O CAO poate sd primeascd aprobarea pentru unul sau mai multe privilegii.

CAO.A.100 Sistemul de control al calitatii si bilantul organizational

(a) Pentru a se asigura ca o CAO continua sd indeplineascd cerintele din prezenta anexa,
respectiva organizatie trebuie sa instituie un sistem de control al calitatii si s desemneze un director
de calitate.

(b) Sistemul de control al calitatii monitorizeaza desfasurarea activitatilor organizatiei care
intrd sub incidenta prezentei anexe. Sistemul monitorizeaza in special daca:

1. toate aceste activitati se desfasoara in conformitate cu procedurile aprobate;

2. toate sarcinile de intretinere subcontractate sunt indeplinite conform contractului;

3. organizatia continud sd indeplineasca cerintele din prezenta anexa.

(c) Evidentele acestei monitorizari se pastreaza cel putin pentru ultimii doi ani.

(d) In cazul in care organizatia care detine o autorizare de CAO este autorizati suplimentar
conform unei alte anexe decat prezenta, sistemul de control al calitatii poate fi combinat cu cel impus
de cealalta anexa.

(e) O CAO este considerata a fi 0 CAO de mici dimensiuni atunci cand este indeplinita una
dintre urmatoarele conditii:

(1) Domeniul de activitate al CAO contine numai aeronave care intrd sub incidenta partii ML.

(2) CAO nu are mai mult de 10 persoane in echivalent norma intreaga care participa la lucrarile
de intretinere.

(3) CAO nu are mai mult de cinci persoane in echivalent norma intreagd care participa la
managementul continuitatii navigabilitatii.

(f) In cazul unei CAO de mici dimensiuni, sistemul de control al calititii poate fi inlocuit cu
bilanturi organizationale periodice, sub rezerva obtinerii aprobarii AAC. In acest caz, organizatia nu
poate incredinta prin contract altor parti sarcini de management al continuitdtii navigabilitatii.

CAO.A.105 Schimbari la nivelul organizatiei

(@) Cu scopul de a permite AAC sa determine conformarea continua cu prezenta anexa, CAO
trebuie sa notifice AAC orice propunere de efectuare a oricareia dintre schimbarile urmatoare, inainte
ca aceste schimbari sd aiba loc:

1. schimbari care au impact asupra informatiilor cuprinse in certificatul de autorizare prevazut
in apendicele nr. 1 si in conditiile de autorizare din prezenta anexa;

2. schimbari la nivelul persoanelor mentionate la pct. CAO.A.035 literele (a) si (b);

3. schimbari in privinta tipurilor de aeronave incluse in domeniul de activitate mentionat la pct.
CAO.A.020 litera (a) subpct. 1 in cazul avioanelor cu o masa maxima la decolare (MTOM) de peste
2 730 kg si in cazul elicopterelor cu MTOM de peste 1 200 kg sau certificate pentru mai mult de
patru ocupanti;

4. schimbari la nivelul domeniului de activitate mentionat la pct. CAO.A.020 litera (a) subpct.
2 1n cazul motoarelor cu turbina complete;

5. schimbari la nivelul procedurii de control prevazute la litera (b).

(b) Orice alte schimbari la nivelul amplasamentelor, facilitatilor, echipamentelor, sculelor,
materialelor, procedurilor, domeniului de activitate si personalului sunt controlate de CAO cu ajutorul
unei proceduri de control prevazute in CAE. CAO prezintda AAC o descriere a acestor schimbatri si a
modificarilor aferente ale CAE corespunzator in termen de 15 zile de la data la care a avut loc
schimbarea.

CAO.A.110 Mentinerea valabilitatii

(a) Autorizatia se elibereazd pe duratd nelimitata si ramane valabila cu urmatoarele conditii:

1. organizatia sa continue sa respecte cerintele din prezenta anexd, in special modul in care
sunt tratate constatarile in conformitate cu pct. CAO.A.115;

2. AAC si i se acorde accesul la organizatie pentru a determina daca cerintele din prezenta
anexa sunt respectate in continuare;
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3. AAC sa nu fi renuntat la autorizare sau sa o fi revocat.
(b) In momentul renuntarii la autorizare sau al revocarii acesteia, organizatia restituie
certificatul de autorizare AAC.

CAO.A.115 Constatari

(a) O constatare de nivel 1 corespunde oricdrei constatdri a unei neconformitati semnificative
cu cerintele din partea CAO, care reduce nivelul de siguranta si pune in pericol grav siguranta zborului.

(b) O constatare de nivel 2 corespunde oricarei constatari a unei neconformitati cu cerintele
din partea CAO, care poate reduce nivelul de siguranta si ar putea pune in pericol siguranta zborului.

(c) Dupa primirea unei notificari referitoare la constatari in conformitate cu pct. CAO.B.060,
CAO adopta un plan de actiuni corective si demonstreaza intr-un mod considerat satisfacator AAC ca

a realizat actiunile corective necesare pentru a remedia neconformitatea constatata in termenul stabilit
de AAC.

SECTIUNEA B
CERINTE APLICABILE AAC

CAO.B.010 Domeniu de aplicare
Prezenta sectiune stabileste cerintele de ordin administrativ pe care trebuie sa le indeplineasca
AAC in legétura cu cerintele aplicabile organizatiilor prevazute in sectiunea A.

CAO.B.017 AMC

(@) AAC elaboreaza AMC care pot fi utilizate pentru a demonstra conformarea cu prevederile
Codului aerian si cu normele sale de punere 1n aplicare.

(b) Se pot folosi AItMOC pentru a demonstra conformarea cu prevederile Codului aerian si cu
normele sale de punere in aplicare.

(c) AAC stabileste un sistem pentru a evalua in mod sistematic daca toate AItMOC pe care le
utilizeaza organizatiicle aflate sub supravegherea sa permit stabilirea conformarii cu prevederile
Codului aerian si cu normele sale de punere in aplicare.

(d) AAC evalueaza toate AItMOC propuse de o organizatie in conformitate cu pct.
CAO.A.017, analizand documentatia pusa la dispozitie si, daca se considerd necesar, efectuand o
inspectie in cadrul organizatiei.

Atunci cand constatd ca AItMOC respecta prevederile Codului aerian si normele sale de punere
in aplicare, AAC ia urmatoarele masuri fara intarzieri nejustificate:

1. instiinteaza solicitantul ca pot fi utilizate AItMOC si, daca este cazul, modificd In consecinta
autorizarea sau certificatul solicitantului;

2. instiinteazd AESA cu privire la continutul acestora, incluzand copii ale tuturor documentelor
relevante.

CAO.B.020 Evidenta documentelor

(@) AAC trebuie sa instituie un sistem de evidentad care sa permitd o trasabilitate adecvata a
procesului de eliberare, prelungire, modificare, suspendare sau revocare a fiecarui certificat eliberat.

(b) Evidentele AAC pentru supravegherea organizatiilor autorizate in conformitate cu prezenta
anexa includ cel putin:

1. cererea de obtinere a autorizatiei unei organizatii,

2. certificatul de autorizare al organizatiei, inclusiv toate modificarile;

3. 0 copie a programului de audit al organizatiei, care sa contina datele la care au fost efectuate
auditurile, precum si datele la care acestea trebuie efectuate;

4. evidentele supravegherii continue, inclusiv toate evidentele auditurilor, astfel cum se
prevede la pct. CAO.B.055;

5. toate constatdrile, actiunile necesare pentru inchiderea constatarilor si recomandarile;

6. copii ale intregii corespondente relevante cu organizatia;
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7. informatii privind orice scutire in conformitate cu pct. CAO.B.035 si masuri de executare;

8. orice raport din partea altor autoritati competente referitor la supravegherea organizatiei;

9. CAE si modificarile sale;

10. copii ale oricarui alt document aprobat de AAC.

(c) Perioada de pastrare a evidentelor enumerate la litera (b) este de cel putin cinci ani.

(d) Toate evidentele se pun, la cerere, la dispozitia autoritatii competente a alt stat (membru
UE) sau AESA.

CAO.B.025 Schimbul reciproc de informatii

(a) Atunci cand este necesar pentru indeplinirea sarcinilor lor in temeiul prezentului
regulament, autoritatile competente fac schimb de informatii.

(b) In cazul unei amenintari potentiale la adresa sigurantei care implici mai multe state,
autoritatile competente In cauza se sprijind reciproc in realizarea actiunii de supraveghere necesare.

CAO.B.030 Responsabilitati
AAC efectueaza inspectiile si investigatiile necesare pentru a verifica si garanta ca organizatiile
de care raspunde in conformitate cu pct. CAO.1 indeplinesc cerintele din prezenta anexa sectiunea A.

CAO.B.035 Derogari

In cazul in care un stat (membru UE) acordi o derogare de la cerintele prezentei anexe in
conformitate cu prevederile Codului aerian, AAC inregistreaza respectiva derogare. AAC pastreaza
inregistrarile respective astfel cum se prevede la pct. CAO.B.020 litera (b) subpct. 6.

CAO.B.040 Depunerea cererilor

In cazul in care unitatile de lucru ale CAO sunt situate in mai multe state (membre UE),
procedura de certificare initiald si supravegherea continud a autorizarii trebuie derulate in colaborare
cu autoritatile competente desemnate de acestea pe teritoriul carora sunt situate celelalte unitati de
lucru.

CAO.B.045 Procedura de certificare initiala

(a) In cazul in care s-a constatat ci organizatia indeplineste cerintele previzute la pct.
CAO.A.035 literele (a) si (b), AAC notificd solicitantului Tn mod oficial acceptul sau pentru personalul
in cauza.

(b) AAC verifica daca procedurile specificate in CAE sunt conforme cu sectiunea A si se
asigurd cd managerul responsabil a semnat declaratia de angajament mentionata la pct. CAO.A.025
litera (a) subpct. 1.

(c) AAC verifica daca organizatia respecta sectiunea A.

(d) Pe parcursul investigatiei pentru autorizare, AAC convoacd cel putin o datd o Intalnire cu
managerul responsabil, pentru a se asigura ca acesta/aceasta Intelege bine importanta autorizarii si
declaratia mentionata la pct. CAO.A.025 litera (a) subpct. 1.

(e) Toate constatarile in conformitate cu pct. CAO.B.060 trebuie confirmate in scris
organizatiei solicitante.

(g) Inainte de eliberarea autorizarii, AAC inchide toate constatirile dupa ce organizatia le-a
corectat.

CAO.B.050 Eliberarea certificatului initial

(a) In cazul in care a constatat ci solicitantul indeplineste cerintele previzute la pct.
CAO.B.045, AAC elibereaza certificatul, utilizdnd formularul 3-CAO AAC prevazut in apendicele nr.
1 si precizand conditiile de autorizare.

(b) AAC include numarul de referinta al CAQO, astfel cum se specifica in modelul de formular
3-CAO AAC prevazut in apendicele nr. 1.

CAO.B.055 Supravegherea continua
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(@) AAC instituie si tine la zi un program de supraveghere, in care precizeaza toate CAO-urile
carora le-a eliberat un certificat si datele la care a auditat si urmeaza sa auditeze respectivele CAO.

(b) La intervale de timp care nu trebuie sa depaseasca 24 de luni, AAC supune unui audit
fiecare CAO careia i-a eliberat o autorizare. Aceste audituri se concentreaza, in special, asupra
schimbarilor la nivelul organizatiei care i-au fost notificate in conformitate cu procedura specificata la
pct. CAO.A.105 litera (b).

(c) Din 24 in 24 de luni se face un audit al unui esantion relevant de aeronave gestionate de
CAQO, 1n cazul in care organizatia este autorizatd in acest sens. Dimensiunile esantionului sunt decise
de AAC, in functie de rezultatele auditurilor precedente si de auditurile de produs precedente.

(d) AAC confirma in scris CAO orice constatare formulata in cursul acestor audituri.

(e) AAC tine evidenta tuturor constatarilor din cursul acestor audituri, a tuturor actiunilor
necesare pentru a inchide constatarile si a eventualelor recomandari emise.

(f) AAC convoaca o intalnire cu managerul responsabil al CAO cel putin din 24 in 24 de luni.

CAO.B.060 Constatari

(@) Daca in cursul auditurilor sau prin orice alte mijloace se gasesc probe care indica
nerespectarea cerintelor din partea CAO, AAC ia urmatoarele masuri:

1. pentru constatarile de nivel 1, AAC ia masuri imediate pentru a revoca, limita sau suspenda
autorizarea CAO, complet sau partial in functie de amploarea constatarii de nivel 1, pana cand
organizatia a Intreprins cu succes actiuni corective; si

2. pentru constatdrile de nivel 2, AAC acorda un termen de cel mult trei luni pentru actiunile
corective, adaptat naturii constatirii — In anumite Tmprejurari, la finele acestui prim termen si in
functie de natura constatarii, AAC poate prelungi termenul de trei luni, daca se prezinta un plan de
actiuni corective satisfacator.

(b) AAC ia masuri pentru a suspenda autorizarea, complet sau partial, in caz de neconformare
in termenele prevazute de AAC.

CAO.B.065 Schimbari

(a) La primirea unei cereri de efectuare a unei schimbari in conformitate cu pct. CAO.A.105
litera (a), AAC verifica daca organizatia indeplineste cerintele aplicabile inainte de a aproba respectiva
schimbare.

(b) AAC poate sa indice conditiile in care CAO 1si poate desfasura activitatea pe durata
schimbarii, cu exceptia cazului In care AAC stabileste ca certificatul organizatiei trebuie sa fie
suspendat din cauza naturii sau a amplorii schimbarilor.

(c) Pentru schimbarile care nu necesitd o aprobare prealabild, AAC evalueaza in cursul
activitatilor de supraveghere respectarea de catre CAO a procedurii de control aprobate prevazute la
pct. CAO.A.105 litera (b), precum si respectarea cerintelor aplicabile.

CAO.B.070 Suspendarea, limitarea si revocarea

AAC:

(a) suspenda o autorizare pe motive temeinice, in cazul unei potentiale amenintari la adresa
sigurantei sau

(b) suspenda, revoca sau limiteaza o autorizare in temeiul pct.ui CAO.B.060.

Apendicele nr. 1
la Anexa nr. 5d Partea CAO

Certificatul de organizatie cu privilegii combinate in materie de navigabilitate (CAO) —
formularul 3-CAO AAC

(a) In cadrul claselor si categoriilor de autorizare stabilite de AAC, domeniul de activitate
specificat In CAE defineste limitele exacte ale autorizarii. De aceea, este esential ca toate clasele si
categoriile de autorizare sa fie compatibile cu domeniul de activitate al organizatiei.
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(b) Categoria aeronave in raport cu privilegiile de intretinere inseamna ca o CAO poate efectua
lucrari de intretinere a aeronavei si a oricarei componente (inclusiv a motoarelor), in conformitate cu
datele de intretinere a aeronavei sau, cu acordul AAC, in conformitate cu datele de intretinere a
componentelor, doar in cazul in care respectivele componente sunt montate pe aeronava. Cu toate
acestea, o astfel de CAO cu categoria aeronave poate demonta temporar o componentd in vederea
intretinerii pentru a avea acces mai usor la componenta respectiva, cu exceptia cazurilor in care in
urma demontarii trebuie efectuate lucrari de intretinere suplimentare carora nu li se aplica dispozitiile
de la litera (b). Aceasta operatiune va face obiectul unei proceduri de control din CAE care necesita
aprobarea AAC.

(c) Categoria motoare (cu turbind, cu piston sau electrice) inseamna cd o CAO poate efectua
lucrari de intretinere asupra motorului si componentelor motorului neinstalate, in conformitate cu
datele de intretinere a motorului sau, cu acordul AAC, in conformitate cu datele de intretinere a
componentelor, doar in cazul in care respectivele componente sunt montate pe motor. Cu toate acestea,
o astfel de CAO cu categoria motoare poate demonta temporar o componenta in vederea Intretinerii
pentru a avea acces mai usor la componenta respectivd, cu exceptia cazurilor in care in urma
demontarii trebuie efectuate lucrari de intretinere suplimentare carora nu li se aplicd dispozitiile de la
litera (c). O CAO cu categoria motoare poate de asemenea sa efectueze lucrari de intretinere asupra
unui motor instalat in cursul intretinerii ,,de baza” si ,,in linie” sub rezerva unei proceduri de control
din CAE care necesita aprobarea AAC.

(d) Categoria componente (altele decat motoarele complete) nseamna ca o CAO poate sa
efectueze lucrari de intretinere asupra componentelor neinstalate (cu exceptia motoarelor complete)
destinate instalarii pe acronava sau pe motor. Respectiva CAO poate de asemenea sa efectueze lucrari
de intretinere asupra unei componente instalate (alta decat motoarele complete) in cursul intretinerii
,»de bazd” si ,.in linie” sau la o unitate care asigura Intretinerea motoarelor, sub rezerva unei proceduri
de control din CAE care necesita aprobarea AAC.

(e) Categoria evaluare nedistructiva (NDT) este o categorie distincta, nu neaparat legata de o
aeronava, de un motor sau de o altd componenta anume. Categoria NDT este necesara doar pentru o
CAO care executd NDT ca pe o sarcina speciald pentru o alta organizatie. O CAO autorizata care
detine categoria aeronave, motoare sau componente poate sa efectueze NDT in cazul produselor carora
la asigurd Intretinerea cu conditia ca iIn CAE sa fie incluse proceduri referitoare la NDT, fard a necesita
categoria NDT.

Pagina 1 din 2
Republica Moldova

CERTIFICAT DE ORGANIZATIE CU PRIVILEGII COMBINATE iN MATERIE
DE NAVIGABILITATE

Referinta: [CODUL STATULUI ].CAO.[XXXX]
In temeiul Codului Aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017 si al prezentului Regulament
sl sub rezerva respectarii conditiilor de mai jos, AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA certifica
prin prezenta ca:

[NUMELE SI ADRESA SOCIETATII]

este 0 organizatie cu privilegii combinate in materie de navigabilitate conform sectiunii A din
anexa nr. 5d (partea CAQ) la prezentul Regulament.

CONDITIL:
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(a) Prezenta autorizatie este limitata la ceea ce se specifica in conditiile de autorizare anexate
si in sectiunea ,,Domeniul de activitate” din memoriul de prezentare a organizatiei cu privilegii
combinate in materie de navigabilitate (CAE) aprobat, mentionat in sectiunea A din anexa nr. 5d
(partea CAOQ) la prezentul Regulament

(b) Prezenta autorizatie impune respectarea procedurilor specificate in memoriul aprobat de
prezentare a organizatiei cu privilegii combinate in materie de navigabilitate si

(c) Prezenta autorizatic este valabila atat timp cat organizatia autorizatd cu privilegii
combinate in materie de navigabilitate respecta dispozitiile din anexa nr. 5d (partea CAQ) la prezentul
Regulament si

(d) In cazul in care organizatia autorizata cu privilegii combinate in materie de navigabilitate
subcontracteaza, in cadrul sistemului sdu de control al calitatii, serviciile uneia sau mai multor
organizatii, prezenta autorizatie ramane valabila, cu conditia ca respectivele organizatii sa
indeplineasca obligatiile contractuale aplicabile si

(e) Sub rezerva respectdrii conditiilor de mai sus, prezenta autorizatie raimane valabila pe o
durata nelimitata, cu exceptia cazului in care autorizatia a facut anterior obiectul renuntarii, inlocuirii,
suspendarii sau revocarii.

Data eliberarii initiale a certificatului de autorizare:
Data prezentei revizuiri a certificatului de autorizare:
Revizuire nr.:
Semnatura:

Pentru Autoritatea Aeronautica Civila: [ ]

Formularul 3-CAO AAC versiunea 1

CONDITII DE AUTORIZARE A ORGANIZATIEI CU PRIVILEGII COMBINATE
iN MATERIE DE NAVIGABILITATE

Referinta: [CODUL STATULUI |.CAO.[XXXX]
Organizatie: [NUMELE SI ADRESA SOCIETATII]

CLASA CATEGORIA PRIVILEGII (***)
AERONAVE (**) Avioane — altele decit | o Intretinere
aeronave motorizate | oManagementul
complexe (**) continuitatii navigabilitatii
o Evaluarea navigabilitatii
O Autorizatie de zbor
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Avioane cu 0 masda maxima
la decolare (MTOM) de pana
la 2730 kg (**)

o Intretinere
oManagementul
continuitatii navigabilitatii
o Evaluarea navigabilitatii
O Autorizatie de zbor

Elicoptere — altele decat
aeronave motorizate
complexe (**)

0 Intretinere
oManagementul
continuitdtii navigabilitatii
o0 Evaluarea navigabilitatii
0 Autorizatie de zbor

Elicoptere cu 0 MTOM de
pana la 1200 kg, certificate
pentru maximum 4 ocupanti

%)

0 Intretinere
oManagementul
continuitdtii navigabilitatii
o0 Evaluarea navigabilitatii
O Autorizatie de zbor

Dirijabile (**)

0 Intretinere
oManagementul
continuitatii navigabilitatii
o Evaluarea navigabilitatii
0 Autorizatie de zbor

Baloane (**)

0 Intretinere
oManagementul
continuitdtii navigabilitatii
o0 Evaluarea navigabilitatii
O Autorizatie de zbor

Planoare (**)

o Intretinere
oManagementul
continuitdtii navigabilitatii
o Evaluarea navigabilitatii
o Autorizatie de zbor

COMPONENTE (**)

Motoare cu turbina complete

(**)

Motoare cu piston complete

(**)

Motoare electrice (**)

Componente, altele decat
motoarele complete (**)

O Intretinere

SERVICII
SPECIALIZATE (**)

Evaluare nedistructiva
(NDT) (**)

o NDT

LIMITARI

{a se include numai pentru organizatiile cu categoria avioane, elicoptere sau
motoare complete, daca au doar o singura persoana care planifica si efectueaza toate

sarcinile de intretinere}

Urmatoarele lucrari de intretinere sunt excluse din domeniul de activitate (***):

- lucrarile de intretinere asupra avioanelor echipate cu motor cu turbina;

- luvrérile de intretinere asupra elicopterelor echipate cu motor cu turbina sau cu mai

mult de un motor cu piston si
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- lucrarile de Intretinere asupra motoarelor cu piston complete de cel putin 450 CP si
asupra motoarelor cu turbind complete.

Lista organizatiilor care lucreaza conform unui sistem de control al calititii
(***)

Prezentele conditii de autorizare sunt limitate la produsele, piesele si dispozitivele, precum si la
activitatile specificate in sectiunea ,,Domeniul de activitate” din memoriul de prezentare a organizatiei

cu privilegii combinate In materie de navigabilitate.

Numarul de referintd al memoriului de prezentare a organizatiei cu privilegii combinate in materie

Pentru Autoritatea Aeronautica Civila: [

(**) Se elimina, dupa caz, daca organizatia nu este autorizata.
(***) Completati, dupa caz.
Formularul 3-CAO AAC
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