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GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA
HOTARARE nr.

din 2023

Chisinau

privind modificarea Hotiararii Guvernului nr. 612/2022 cu privire la aprobarea
Regulamentului de stabilire a cerintelor tehnice si
a procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene

In temeiul art.30 alin.(11) din Codul aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017 (Monitorul
Oficial al Republicii Moldova, 2018, nr.95-104, art.189), cu modificarile ulterioare, Guvernul
HOTARASTE:

1. Hotararea Guvernului nr.612/2022 cu privire la aprobarea Regulamentului de stabilire a
cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene (Monitorul Oficial
al Republicii Moldova, 2022, nr.363-373, art. 868) se modifica dupa cum urmeaza:

1) in Hotarare:

Clauza de armonizare va avea urmatorul cuprins:

,Prezenta Hotarare transpune partial Regulamentul (UE) nr.965/2012 al Comisiei din 5
octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la
operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr.216/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, L 296 din 25 octombrie 2012, astfel dupa
cum a fost modificat ultima data prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr.2023/1020 al
Comisiei din 24 mai 2023”.

2) in Regulament:

a) punctul 17 subpunctul 1) se completeaza cu litera €) cu urmatorul cuprins:
’e) operatiuni 1n conditii de vizibilitate redusa (LVO) sau operatiuni cu credite operationale.”;

b) punctul 28 va avea urmatorul cuprins:
,,28. Prin derogare de la CAT.POL.H.225 din anexa nr.4 si pana la 25 mai 2028, operatiunile
existente efectuate cu elicoptere spre/dinspre o zona de interes public (PIS) se pot desfasura
in conditiile stabilite AAC, atunci cand dimensiunea PIS, mediul cu obstacole sau elicopterul
nu permite respectarea cerintelor referitoare la operarea in clasa de performanta 1.”;



c) Anexanr.l la Regulament va avea urmatorul cuprins:
”Anexa nr.1
la Regulamentul de stabilire a cerintelor
tehnice §i a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene

NOTIUNI

In sensul anexelor nr.2 - nr.8 se utilizeaza suplimentar urmatoarele notiuni:

1. distanta de accelerare-oprire disponibila (accelerate-stop distance available — ASDA) —
lungimea de decolare disponibila, plus lungimea caii de oprire, in cazul in care o astfel de cale de
oprire este declaratd disponibila pe aerodromul respectiv si poate sustine masa avionului in conditiile
de exploatare;

2. mijloace acceptabile de punere in conformitate (Acceptable Means of Compliance — AMC)
— recomandari emise de catre AAC, care au scopul de a ilustra esenta conformarii cu prevederile legale
sau normative, reglementarile aecronautice civile, specificatiile de certificare. Odata implementate de
agentii aeronautici, AAC conferd prezumtia de conformitate;

3. lista de verificare pentru acceptare (acceptance checklist) — document folosit la efectuarea
verificarii aspectului exterior al coletelor cu bunuri periculoase si a documentelor asociate acestora
pentru a determina daca au fost respectate toate cerintele corespunzatoare;

4. aerodrom adecvat (adequate aerodrome) — aerodrom pe care aeronava poate fi exploatata,
tinand cont de cerintele aplicabile privind performanta si de caracteristicile pistei;

5. in sensul clasificarii pasagerilor:

(a) adult (adult) — persoana cu varsta de cel putin 12 ani;

(b) copil/copii (child/children) — persoane care au varsta de cel putin 2 ani, dar mai mica de 12
ani;

(c) copil de varsta mica (infant) — persoana cu varsta mai mica de 2 ani;

6. minime de operare pe aerodromuri (aerodrome operating minima) - limitele de utilizare ale
unui aerodrom pentru:

(a) decolare, exprimate ca distanta vizuala in lungul pistei (RVR) si/sau vizibilitate si, daca este
necesar, plafon;

(b) aterizare 1n operatiuni de apropiere instrumentala 2D, exprimate ca vizibilitate si/sau RVR,
altitudine/inaltime minima de coborare (MDA/H) si, daca este necesar, plafon;

(c) aterizare 1n operatiuni de apropiere instrumentala 3D, exprimate ca vizibilitate si/sau RVR
si altitudinea/indltimea de luare a deciziei (DA/H), in functie de tipul si/sau de categoria operatiunii;

7. zbor cu ajutorul sistemelor de redare a imaginii pe timp de noapte (night vision imaging
system — NVIS) — in cazul operatiunilor NVIS, acea parte a zborului in conditii VFR (reguli de zbor la
vedere) executat pe timp de noapte, in care un membru al echipajului foloseste ochelari de vedere pe
timp de noapte (night vision goggles — NVG);

8. aeronava (aircraft) — un aparat care se poate sustine in atmosfera datorita reactiilor aerului,
altele decat reactiile aerului asupra suprafetei pamantului;

8a. urmarirea aeronavelor (aircraft tracking) —proces la nivel terestru care mentine si
actualizeaza, la intervale standardizate, o evidenta a pozitiei cvadridimensionale a fiecarei aeronave
in zbor;

8b. sistem de urmarire a aeronavei (aircraft tracking system) — sistem care se bazeaza pe
urmadrirea aeronavei pentru a identifica evolutii anormale in timpul zborului si pentru a emite
avertizari;

8C. aerodrom de rezerva (alternate aerodrome) — aerodrom adecvat spre care se poate indrepta
o aeronava atunci cand devine fie imposibil, fie nerecomandabil sd isi continue zborul catre
aerodromul prevazut pentru aterizare sau sa aterizeze la respectivul aerodrom, unde sunt disponibile
serviciile si instalatiile necesare, unde pot fi indeplinite cerintele de performanta pentru aeronava si
care este operational la ora prevdzuta a utilizdrii; notiunea de ,,aerodrom de rezerva” include
urmatoarele:



(@) aerodrom de rezerva la decolare (take-Off alternate aerodrome) — acrodrom de rezerva pe
care ar putea ateriza o aeronava dacd acest lucru devine necesar la scurt timp dupa decolare, iar
aerodromul de plecare nu poate fi utilizat in acest scop;

(b) aerodrom de rezerva pe ruta (en route alternate aerodrome — ERA) — aerodrom de rezerva
pe care ar putea ateriza o aecronava daca se impune o deviere in timpul zborului pe rutg;

(C) aerodrom de rezerva pe ruta pentru combustibillenergie (fuel/energy en route alternate
aerodrome) — aerodrom ERA care este necesar in etapa de planificare pentru a fi utilizat la calcularea
combustibilului/energiei;

(d) aerodrom de rezerva la destinatie (destination alternate aerodrome) — aerodrom de rezerva
pe care ar putea ateriza o aeronava dacd devine fie imposibil, fie nerecomandabil sa aterizeze pe
aerodromul avut in vedere pentru aterizare;

9. mijloace de conformitate alternative (alternative means of compliance — AltMoC) — acele
mijloace care propun o alternativa la un mijloc acceptabil de conformitate existent sau acelea care
propun noi mijloace de stabilire a conformitatii, pentru care AAC nu a adoptat AMC;

10. antijivraj (anti-icing) —in cazul procedurilor la sol, o procedura care asigurd protectia
impotriva formarii de chiciura sau gheata si a acumularii de zapada pe suprafetele tratate ale aecronavei
pentru o perioada de timp limitata (durata de actiune);

12. membru al echipajului de cabina (cabin crew member) — membru al echipajului calificat
corespunzator, altul decat un membru al echipajului de zbor sau al personalului tehnic, care este
insarcinat de un operator cu indeplinirea atributiilor legate de siguranta pasagerilor si a zborului in
timpul operatiunilor;

17. categoria A la elicoptere (category A with respect to helicopters) — elicoptere multimotor
proiectate cu modalitati de izolare a motoarelor si sistemelor specificate n specificatiile de certificare
aplicabile, care pot fi operate cu ajutorul datelor de decolare si aterizare programate pe baza
conceptului cedarii motorului critic, ce asigura o suprafatd desemnata adecvata si un nivel adecvat al
performantelor pentru continuarea zborului in sigurantd sau decolarea intreruptd in conditii de
sigurantd in cazul cedarii unui motor;

18. categoria B la elicoptere (category A with respect to helicopters) — elicoptere monomotor
sau multimotor care nu indeplinesc standardele categoriei A. Elicopterele de categoria B nu au o
capacitate garantata de continuare a zborului in siguranta in cazul cedarii unui motor, caz in care se
presupune ca se procedeaza la aterizarea neprevazuta,

18a. plafon (ceiling) - inaltimea deasupra solului sau a apei a bazei celui mai de jos strat de nori
sub 6 000 m (20 000 ft) care acoperd mai mult de jumatate din suprafata cerului;

19. specificatii de certificare (Certification Specifications — CS) — standarde tehnice adoptate de
AAC, care indica mijloace de demonstrare a conformitdtii cu reglementari aeronautice aplicabile si
care pot fi utilizate de o organizatie in scopul certificarii;

20. apropiere cu manevre la vedere (circling) — faza de zbor la vedere a unei operatiuni de
apropiere cu manevre la vedere;

20a. operatiune de apropiere cu manevre la vedere (circling approach operation) - operatiune
de apropiere instrumentala de tip A menita sa aduca o aeronava in pozitie pentru aterizare pe o pistd/o
zond de apropiere finald si de decolare (FATO) care nu este situatd corespunzator pentru o apropiere
directa;

21. prelungire degajata (clearway) — suprafata dreptunghiulara delimitatd pe sol sau pe apa,
aleasd sau amenajata corespunzator, peste care un avion poate efectua o parte din urcarea inifiala la o
inaltime specificata;

22. baza norilor (cloud base) — inaltimea bazei celui mai jos element al norilor observat sau
prevazut in vecinatatea unui aerodrom sau a unui loc de operare sau in cadrul unei zone de operare
specificate, masuratd In mod normal deasupra altitudinii aerodromului sau, in cazul unor operatiuni
deasupra marii, deasupra nivelului mediu al marii,

22a. inregistrator de voce din cabina de pilotaj (cockpit voice recorder — CVR) — inregistrator
de zbor protejat Tmpotriva accidentelor care utilizeazd o combinatie de microfoane si de alte
dispozitive de intrare audio si digitale pentru a capta si inregistra mediul sonor din compartimentul
echipajului de zbor si comunicatiile receptionate, transmise sau schimbate Intre membrii echipajului
de zbor;



23. partajare de coduri (code share) — acord in temeiul caruia un operator atribuie codul sau de
identificare unui zbor efectuat de alt operator si vinde si elibereaza bilete pentru respectivul zbor;

23a. competenta (competency) — dimensiune a performantei umane care este utilizata pentru a
indica suficient de exact performanta la locul de munca si care se manifestd si se observa prin
comportamente care mobilizeaza cunostintele, abilitatile si atitudinile relevante pentru desfasurarea
de activitati sau executarea de sarcini in conditii specifice;

23b. pregatire bazata de competente (competency-based training) — programe de evaluare si de
pregdtire care se caracterizeaza prin orientarea catre performantd, prin accentul pe standardele de
performanta si masurarea lor si prin elaborarea pregatirii la standardele de performanta specificate;

23C. cadru de competente (competency framework) — set complet de competente identificate
care sunt dezvoltate, antrenate si evaluate in cadrul programului de pregatire bazata pe date concrete
al operatorului, folosind scenarii care sunt relevante pentru operatiuni, set ce este suficient de larg
pentru a pregati pilotul pentru amenintari si erori atat prevazute, cat si neprevazute;

24. zona aglomerata (congested area) — cu referire la un oras, o localitate sau o asezare, orice
suprafata care este utilizata mai ales in scopuri rezidentiale, comerciale sau de recreere;

25. pista contaminata (contaminated runway) — pista in cazul careia o portiune considerabild a
suprafetei (indiferent daca se afla intr-o zona izolata sau nu) din cadrul lungimii si latimii utilizate este
acoperitd de una sau mai multe dintre substantele enumerate in lista descriptorilor starii suprafetei
pistei;

26. rezerva  operationala  de  combustibil/energie (contingency  fuel/energy)  —
combustibilul/energia necesar(d) pentru a compensa o serie de factori neprevdzuti care ar putea
influenta consumul de combustibil/energie pana la acrodromul de destinatie;

27. apropiere finala prin cobordre continua (continuous descent final approach - CDFA) -
tehnica, conforma cu procedurile de apropiere stabilizatd, pentru operarea segmentului de apropiere
finala (FAS) al unei proceduri de apropiere de neprecizie (NPA) instrumentala ca o coborare continua,
fara palier, de la o altitudine/inaltime mai mare sau egald cu altitudinea/indltimea punctului de
apropiere finala:

(a) In cazul operatiunilor de apropiere directd, la un punct situat la aproximativ 15 m (50 ft)
deasupra pragului pistei de aterizare sau a punctului n care incepe manevra de redresare; sau

(b) in cazul operatiunilor de apropiere cu manevre la vedere, pand cand se atinge MDA/H sau
altitudinea/indltimea de manevra de zbor la vedere;

28. vizibilitate meteorologica convertita (converted meteorological visibility — CMV) — valoare,
echivalentd cu RVR, care este derivata din vizibilitatea meteorologica raportata,

29. membru al echipajului (crew member) — persoana desemnata de un operator sda execute
sarcini la bordul unei aeronave;

30. faze critice ale zborului (critical phases of flight) — in cazul avioanelor, rularea la decolare,
traiectoria de decolare, apropierea finala, apropierea intrerupta, aterizarea, inclusiv decelerarea dupa
aterizare si orice alte faze ale zborului determinate de pilotul comandant sau de comandant;

31. faze critice ale zborului (critical phases of flight) — in cazul elicopterelor, rulajul, zborul la
punct fix, decolarea, apropierea finala, apropierea intrerupta, aterizarea si orice alte faze ale zborului
determinate de pilotul comandant sau de comand

3la. schema actuald de combustibil/energie (current fuel/energy scheme)—schema de
combustibil/energie aprobata care este utilizatd in prezent de operator;

33. bunuri periculoase (dangerous goods — DG) — articole sau substante care pot reprezenta un
risc pentru sandtate, siguranta, bunurile materiale sau mediu si care se regdsesc in lista cu bunuri
periculoase din instructiunile tehnice sau care sunt clasificate conform acestor instructiuni,

34. accident cu bunuri periculoase (dangerous goods accident) —eveniment asociat
transportului de bunuri periculoase pe calea aerului si legat de acesta, care conduce la accidentarea
mortald sau grava a unei persoane sau la pierderi materiale importante;

35. incident cu bunuri periculoase (dangerous goods incident):

(@) un eveniment, diferit de un accident cu bunuri periculoase, asociat transportului de bunuri
periculoase pe calea aerului si legat de acesta, care nu se produce in mod necesar la bordul unei
aeronave si care conduce la ranirea unei persoane, pierderi materiale, incendiu, spargere, scurgeri de
fluide sau radiatii sau orice alt semn de degradare a integritatii ambalajului;



(b) orice eveniment legat de transportul de bunuri periculoase pe calea aerului care pune in
pericol grav o aeronava sau ocupantii acesteia;

35a. altitudinea de luare a deciziei sau indltimea de luare a deciziei (decision altitude - DA or
decision height -DH) - o altitudine sau o indltime specificata, in cadrul unei operatiuni de apropiere
instrumentald 3D, la care trebuie initiatd o procedura de Intrerupere a apropierii in cazul in care reperul
vizual necesar pentru continuarea apropierii nu a fost stabilit;

36. dejivrare (de-icing) — in cazul procedurilor la sol, o procedura prin care chiciura, gheata,
zapada sau zapada topitd sunt inlaturate de pe o aeronava pentru asigurarea unor suprafete
necontaminate;

37. punct definit dupa decolare (defined point after take-off - DPATO) — punctul, din faza de
decolare si urcare initiald, inainte de care elicopterul nu poate continua zborul in siguranta cu motorul
critic inoperant si este posibil sd se impund aterizarea fortata;

38. punct definit inainte de aterizare (defined point before landing — DPBL) — punctul, din faza
de apropiere si aterizare, dupa care elicopterul nu poate continua zborul in sigurantd, cu un motor critic
inoperant, si este posibil sa se impuna aterizarea fortata,

39. distanta DR (distance DR) — distanta orizontala pe care elicopterul a parcurs-o de la sfarsitul
distantei de decolare disponibile;

40. contract de inchiriere fara echipaj (dry lease agreement) — un acord intre persoane fizice
sau juridice, dupa caz, in temeiul caruia o aeronava este operatd pe baza certificatului de operator
aerian (AOC) sau a autorizatiei pentru operatiuni comerciale specializate al locatarului sau, in cazul
operatiunilor comerciale altele decat CAT, sub responsabilitatea locatarului;

41. masa operationald a aeronavei goale (dry operating mass) —masa totala a aeronavei
pregatite pentru un anumit tip de operatiune, exclusiv cantitatea de combustibil utilizabila si
incarcatura transportata;

42. pista uscata (dry runway) — pista a carei suprafata este lipsita de umiditate vizibila si care
nu este contaminatd pe portiunea destinata utilizarii;

42a. aplicatie EFB (EFB application) — aplicatie software instalata pe o platforma-gazda pentru
EFB, care asigura una sau mai multe dintre functiile operationale specifice care servesc de suport
operatiunilor de zbor;

42b. platforma-gazda pentru EFB (EFB host platform) —echipamentul hardware care
gazduieste capacitatile de calcul si software-ul de baza, inclusiv sistemul de operare si software-ul de
intrare/iesire;

42c. sistem EFB (EFB system) — echipamentul hardware (inclusiv orice baterie, dispozitive de
conectare, componente de intrare/iesire) si software (inclusiv baze de date si sistemul de operare)
necesar ca suport pentru aplicatia sau aplicatiile EFB avute in vedere;

42d. modul EBT — (EBT module) — combinatie de sesiuni efectuate pe un echipament calificat
de pregatire sintetica pentru zbor in cursul perioadei de trei ani de evaluare si pregatire periodica;

43. aeronava ELA 1 (ELA 1 aircraft)- se refera la urmatoarele acronave usoare pilotate:

(a) un avion cu masa maxima la decolare (MTOM) de 1200 kg sau mai putin, care nu este
clasificat drept aeronavd motorizata complexa;

(b) un planor sau un planor motorizat cu MTOM de 1200 kg sau mai putin;

(c) un balon cu un volum maxim proiectat de gaz portant sau de aer cald de cel mult 3400
m?3 pentru baloanele cu aer cald, 1050 m® pentru baloanele cu gaz, 300 m® pentru baloanele cu gaz
captive;

44. aeronava ELA 2 (ELA 2 aircraft) —se referd la urmatoarele aeronave usoare europene
pilotate:

(a) un avion cu masa maxima la decolare (MTOM) de 2000 kg sau mai putin, care nu este
clasificat drept aeronavd motorizata complexa;

(b) un planor sau un planor motorizat cu MTOM de 2000 kg sau mai putin;

(c) un balon;

(d) un giravion foarte usor cu MTOM de maximum 600 kg, de conceptie simpla, proiectat sa
transporte cel mult doi ocupanti, care nu este actionat de motoare cu turbina si/sau racheta; limitat la
operatiuni VFR pe timp de zi;



44a. documentatie de zbor in format electronic (Electronic flight bag — EFB)- sistem electronic
de informatii, compus din echipamente si aplicatii pentru echipajul de zbor, care permite stocarea,
actualizarea, afisarea si prelucrarea functiilor EFB in vederea sprijinirii operatiunilor sau a atributiilor
de zbor;

45. zona de apropiere finala si de decolare inalta (FATO inalta) (elevated final approach and
take-off area (elevated FATO)) — o FATO care este cu cel putin 3 m deasupra suprafetei din jur;

45a. iesire de urgenta (emergency exit) — punct de evacuare a aeronavei, de tip iesire instalat,
intr-o perioada de timp adecvata si include o usa la nivelul podelei, o iesire pe fereastra sau orice alt
tip de iesire, de exemplu o trapa in compartimentul echipajului de zbor si iesirea din conul de ajutaj;

46. sistem de vizualizare imbunatdtita in zbor (enhanced flight vision system - EFVS) - un mijloc
electronic care furnizeaza echipajului de zbor proiectia in timp real a unei imagini, create cu ajutorul
senzorilor sau imbunatatite, a topografiei peisajului exterior (caracteristicile naturale sau antropice ale
unui loc sau ale unei regiuni, in special intr-un mod care sa indice cota si pozitiile lor relative) prin
utilizarea unor senzori de imagine; un EFVS este integrat cu un sistem de ghidare a zborului si este
implementat pe un afisaj HUD sau pe un sistem de afisare echivalent; daca un EFVS este certificat in
conformitate cu cerintele de navigabilitate aplicabile si un operator detine aprobarea specifica necesara
(atunci cand este obligatorie), acest sistem poate fi utilizat pentru operatiuni EFVS si poate permite
operatiuni cu credite operationale;

46a. operatiune EFVS (EFVS operation) - o operatiune in care conditiile de vizibilitate necesita
utilizarea unui EFVS in locul vederii naturale pentru a efectua o apropiere sau o aterizare, pentru a
identifica reperele vizuale necesare sau pentru a efectua o rulare la aterizare;

46b. operatiune EFVS 200 (EFVS 200 operation) - o operatiune cu un credit operational in care
conditiile de vizibilitate impun utilizarea unui EFVS cu pana la 200 ft deasupra pragului FATO sau al
pistei. De la punctul respectiv pana la sol se utilizeaza viziunea naturala. RVR trebuie sa fie mai mica
de 550 m;

47. sistem de vizualizare imbunatatita (enhanced vision system -EVS) - un mijloc electronic care
furnizeaza echipajului de zbor o imagine in timp real a topografiei reale a peisajului exterior
(caracteristicile naturale sau antropice ale unui loc sau ale unei regiuni, in special intr-un mod care sa
indice cota si pozitiile lor relative) prin utilizarea unor senzori de imagine;

47a. inscriere (enrolment) — actiunea administrativa desfasurata de operator atunci cand un pilot
participa la programul EBT al operatorului;

4T7b. pilot inscris (enrolled pilot) — pilotul care participa la programul de pregatire periodica
EBT;

47c. echivalenta a apropierilor (equivalency of approaches) —toate apropierile care solicita
suplimentar un echipaj competent, indiferent daca se utilizeaza sau nu in modulele EBT;

47d. echivalenta a functionarilor necorespunzatoare (equivalency of malfunctions) — toate
functionarile necorespunzitoare care solicitd in mod semnificativ un echipaj competent, indiferent
daca se utilizeaza sau nu in modulele EBT;

47e. faza de evaluare (evaluation phase) —una dintre fazele unui modul EBT care este un
scenariu de tip zbor de linie reprezentativ pentru mediul operatorului in timpul caruia apar unul sau
mai multe evenimente in vederea evaluarii elementelor-cheie ale cadrului de competente definit;

47f. pregatire bazata pe date concrete (Evidence-Based Training — EBT) — o evaluare si o
pregatire bazate pe date operationale §i caracterizate prin dezvoltarea si evaluarea capacitatii globale
a unui pilot In raport cu o serie de competente (cadrul de competente), si nu prin masurarea
performantei in raport cu evenimente sau manevre individuale;

48. zona de apropiere finala si de decolare (final approach and take-off area -FATO) — zona
definitd pentru operatiunile cu elicoptere, deasupra careia se executa faza finald a manevrei de
apropiere pentru zbor la punct fix si aterizare si de pe care se initiazi manevra de decolare. In cazul
elicopterelor care opereaza in clasa de performanta 1, zona definita cuprinde zona disponibila pentru
decolare intrerupta;

48a. membru al echipajului de zbor (flight crew member) — membru al echipajului titular al unui
certificat, cu atributii esentiale pentru operarea unei aeronave in timpul unei perioade de serviciu
pentru zbor;



48b. segment de apropriere finala (final approach segment - FAS) - acel segment al unei
proceduri de apropiere instrumentald (IAP) in care se realizeaza alinierea si coborarea in vederea
aterizarii;

49. monitorizarea datelor de zbor (flight data monitoring — FDM) — utilizarea proactiva si fara
intentie punitiva a datelor de zbor digitale ale operatiunilor de rutina in scopul imbunatatirii sigurantei
aviatiei;

49a. dispecer operatiuni de zbor (flight dispatcher) sau dispecer de zbor — persoana desemnata
de operator sd efectueze controlul si supravegherea operatiunilor de zbor, calificatd corespunzator,
care sprijind, informeaza si/sau asista pilotul comandant in desfasurarea in conditii de siguranta a
zborului;

49Db. inregistrator de date de zbor (flight data recorder — FDR) — inregistrator de zbor protejat
impotriva accidentelor care utilizeazd o combinatie de surse de date pentru a colecta si inregistra
parametrii care reflecta starea si performanta acronavei;

49c. inregistrator de zbor (flight recorder) — orice tip de dispozitiv de inregistrare instalat pe o
aeronava 1n scopul facilitarii investigatiilor privind siguranta efectuate in cazul unor accidente sau
incidente;

49d. urmarirea zborului (flight following) — inregistrarea in timp real a mesajelor de plecare si
de sosire de catre personalul operational pentru a se asigura ca un zbor opereazad si a ajuns la
aerodromul de destinatie sau la un aerodrom de rezerva;

49e. monitorizarea zborului (flight monitoring) — pe langa cerintele definite pentru urmarirea
zborului:

(a) monitorizarea operationald a zborurilor de catre personalul de control al operatiunilor
calificat in mod corespunzator, de la plecare si pe parcursul tuturor fazelor zborului;

(b) comunicarea tuturor informatiilor disponibile si relevante privind siguranta intre personalul
de control al operatiunilor de la sol si echipajul de zbor; precum si

(c) asistenta critica acordata echipajului de zbor 1n eventualitatea unei situatii de urgenta sau de
securitate in timpul zborului sau la cererea echipajului de zbor;

50. echipament de pregatire  sintetica  pentru  zbor (flight  simulation  training
device — FSTD) — echipament de pregatire, care este:

(a) in cazul avioanelor, un simulator complet de zbor FFS (full flight simulator — FFS), un
echipament de pregatire pentru zbor FTD (flight training device — FTD), un echipament de pregatire
pentru procedurile de zbor si navigatie FNPT (flight and navigation procedures trainer — FNPT) sau
un echipament de pregitire instrumentald de baza BITD (basic instrument training device — BITD);

(b) in cazul elicopterelor, un simulator complet de zbor FFS (full flight simulator — FFS), un
echipament de pregatire pentru zbor FTD (flight training device — FTD) sau un echipament de
pregitire pentru procedurile de zbor si navigatie FNPT (flight and navigation procedures
trainer — FNPT);

50a. timp de zbor (flight time):

(a) pentru avioane, timpul total din momentul in care un avion se pune in miscare in scopul
decolarii si panad in momentul in care avionul se opreste la sfarsitul zborului;

(b) pentru elicoptere, timpul total dintre momentul in care palele rotorului elicopterului incep sa
se Invarta in scopul decolarii si momentul in care elicopterul se opreste la sfarsitul zborului, iar palele
rotorului sunt oprite;

50b. supravegherea zborului (flight watch) —pe langa toate elementele definite pentru
»monitorizarea zborului”, urmarirea activa a unui zbor de catre personalul de control al operatiunilor
calificat in mod corespunzator, pe parcursul tuturor fazelor zborului, pentru a se asigura ca zborul
urmeaza ruta prevazuta fard abateri, devieri sau intarzieri neplanificate;

51. sistem de aterizare GBAS GLS (GBAS landing system (GLS)) —sistem de apropiere si
aterizare care foloseste informatii oferite de sistemul global de navigatie prin satelit imbunatatit cu
ajutorul echipamentelor de la sol (GNSS/GBAS) pentru a asigura ghidarea aeronavei pe baza pozitiei
sale GNSS laterale si verticale. Acest sistem utilizeaza referinta de altitudine geometrica pentru panta
de apropiere finala;

52. personal al serviciilor de urgenta de la sol (ground emergency service personnel) — orice
personal al serviciilor de urgenta de la sol (cum ar fi politistii, pompierii etc.) implicat in servicii
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medicale de urgenta cu elicopterul (HEMS), ale carui atributii sunt Intr-o oarecare masura legate de
operatiunile cu elicoptere;

52a. manevra go-around (go-around) - o trecere de la o operatiune de apropiere la o urcare
stabilizatd. Aceasta include manevrele efectuate la sau peste MDA/H sau DA/H sau sub DA/H
(aterizari intrerupte);

53. personal al serviciilor de urgenta de la sol (ground emergency service personnel) — orice
personal al serviciilor de urgenta de la sol (cum ar fi polifistii, pompierii etc.) implicat in servicii
medicale de urgenta cu elicopterul (HEMS), ale carui atributii sunt intr-o oarecare masura legate de
operatiunile cu elicoptere;

54. retinere la sol (grounding) — interdictia oficiala de decolare a unei aeronave si luarea
masurilor necesare pentru retinerea acesteia;

55. sistem de aterizare cu ajutorul afisajului HUD (head-up display landing system -
HUDLS) - ansamblul sistemului aflat la bord care asigura ghidarea pilotului cu ajutorul unui afisaj
HUD, permitandu-i acestuia fie sa controleze aeronava, fie sd monitorizeze pilotul automat in timpul
decolarii (daca este cazul), al apropierii si aterizarii (si al rularii la aterizare, daca este cazul) sau al
manevrei go-around. Acesta include toti senzorii, computerele, sursele de alimentare, indicatiile si
comenzile;

58. membru al echipajului pentru operatiuni cu incarcaturi suspendate efectuate cu elicopterul
(helicopter hoist operation (HHO) crew member) — membru al personalului tehnic care executa
sarcinile repartizate legate de manevrarea unui troliu;

59. helipunte (helideck) — o FATO localizata pe o structura flotabila sau fixa in larg;

60. membru al unui echipaj HEMS (HEMS crew member) — membru al personalului tehnic care
este desemnat pentru un zbor HEMS in scopul asistarii oricarei persoane ce necesitd asistentd medicala
in timpul transportului cu elicopterul si care asista pilotul in timpul misiunii;

61. zbor HEMS (HEMS flight) — un zbor efectuat de un elicopter care detine o aprobare HEMS,
in cazul in care este esentiald transportarea de urgentd si imediata si al carui scop este oricare dintre
cele enumerate 1n continuare:

(a) facilitarea acordarii de asistentd medicala de urgenta prin transportarea uneia sau mai multora
dintre urmatoarele categorii:

(i) personal medical;

(i1) articole medicale (echipamente, sange, organe, medicamente);

(111) persoane bolnave sau ranite si alte persoane direct implicate;

(b) efectuarea unei operatiuni in cazul in care o persoand se confruntd cu un risc iminent sau
anticipat pentru sdnatate prezentat de mediu si este indeplinita oricare dintre urmatoarele conditii:

(1) persoana respectiva trebuie sa fie salvatd sau trebuie sd fie aprovizionata cu provizii;

(i1) persoanele, animalele sau echipamentele trebuie transportate catre si dinspre locul de operare
HEMS;

61a. operatiune HEC HEMS (HEMS HEC operation) - o operatiune aeriand si la sol efectuata
cu scopul de a transporta una sau mai multe persoane la exterior (HEC) in cadrul unui zbor HEMS;

62. baza de operare HEMS (HEMS operating base) — un aerodrom unde membrii echipajului si
elicopterul HEMS stau 1n asteptare pentru operatiunile HEMS;

63. loc de operare HEMS (HEMS operating site) — un loc ales de comandant in timpul unui zbor
HEMS pentru o operatiune HEC HEMS sau pentru o aterizare sau o decolare;

64. zbor HHO (HHO flight) — zbor efectuat cu un elicopter care detine o aprobare HHO, al carui
scop este sa faciliteze transferul persoanelor si/sau al marfurilor cu ajutorul unui troliu;

65. zbor HHO deasupra marii (HHO offshore) — zbor efectuat cu un elicopter care detine o
aprobare HHO, al carui scop este sd faciliteze transferul persoanelor si/sau al marfurilor de pe/pe un
vas Sau structura de pe apa sau chiar pe apa cu ajutorul unui troliu;

66. pasager HHO (HHO passenger) — persoana care trebuie transferata cu ajutorul unui troliu;

67. zona HHO (HHO site) — zona specificata in care un elicopter efectueaza un transfer cu
ajutorul unui troliu;

68. durata de actiune (hold-over time — HoOT) — intervalul de timp estimat in care lichidul
antijivraj impiedica formarea ghetii si a chiciurii §i acumularea zapezii pe suprafetele protejate (tratate)
ale unui avion;



69. mediu ostil (hostile environment):

(a) zonad in care:

(1) nu se poate efectua o aterizare fortatd in siguranta din cauza suprafetei inadecvate; sau

(i1) ocupantii elicopterului nu pot fi In mod adecvat protejati de elementele naturii; sau

(i11) nu pot fi puse la dispozifie servicii/capacitati de cautare si salvare in conformitate cu
expunerea anticipata; sau

(iv) exista un risc inacceptabil de a pune in pericol persoanele sau bunurile materiale de la sol;

(b) 1n orice caz, urmatoarele zone:

(1) pentru operatiuni deasupra apei, suprafetele din largul marii aflate la nord de 45N si la sud
de 458, cu exceptia oricarei parti desemnate ca fiind neostila in care au loc operatiunile; si

(1) acele parti ale unei zone aglomerate care nu dispun de suprafete adecvate pentru o aterizare
fortata in siguranta,

69a. interfata om-masina (Human—Machine Interface — HMI) — componentd a anumitor
dispozitive care este capabild sa gestioneze interactiunile om-masina. Interfata constd in componente
hardware si software care permit ca datele introduse de utilizator sa fie interpretate si prelucrate de
masini sau sisteme, care, la randul lor, ofera utilizatorului rezultatele necesare;

69b. instruire la postul de pilotaj (in-seat instruction) — tehnica utilizata in faza de pregatire la
manevre sau 1n faza de pregatire pe baza de scenarii, in cadrul careia instructorii pot:

(a) furniza instructiuni simple unui pilot; sau

(b) executa exercitii predefinite actionand, la postul de pilotaj, in calitate de pilot aflat la comenzi
sau de pilot care monitorizeaza, in scopul:

(1) de a demonstra tehnicile si/sau

(2) de a provoca celalalt pilot sa intervina sau sa interactioneze;

69c. concordanta intre instructori (instructor concordance) — consecventa sau invariabilitatea
punctajelor date de diferiti instructori EBT care reflectd printr-o notd (sau note) gradul de
omogeneitate sau de consens existent intre punctajele date de instructori (instructori care dau
punctajele);

69d. operatiune de apropiere instrumentala (instrument approach operation) - apropierea si
aterizarea cu ajutorul instrumentelor de ghidare a navigatiei pe baza unei proceduri de apropiere
instrumentald (IAP). Exista doud metode de executare a operatiunilor de apropiere instrumentala:

(a) o operatiune de apropiere instrumentald bidimensionala (2D), care utilizeaza numai ghidarea
laterala a navigatiet; si

(b) o operatiune de apropiere instrumentala tridimensionald (3D), care utilizeaza atat ghidarea
laterald, cat si cea verticala a navigatiei;

69e. procedura de apropiere instrumentala (instrument approach procedures 1AP) - o serie de
manevre predeterminate efectuate cu ajutorul instrumentelor de bord, cu o marja specificata de
protectie fatd de obstacole, incepand de la reperul apropierii initiale sau, acolo unde este aplicabil, de
la inceputul unei rute de sosire definite, pand un punct de la care aterizarea poate fi finalizatd si, in
continuare, dacd nu se efectueazd aterizarea, pand la o pozitie in care se aplica criteriile de trecere
peste obstacole pentru zona de asteptare sau pentru zborul pe rutd. IAP-urile sunt clasificate dupa cum
urmeaza:

(a) procedura de apropiere de neprecizie (NPA), care inseamna o IAP conceputa pentru
operatiuni de apropiere instrumentald 2D de tip A;

(b) procedura de apropiere cu ghidare verticalda (APV) inseamnd o IAP de navigatie bazata pe
performante (PBN) conceputa pentru operatiuni de apropiere instrumentald 3D de tip A;

(c) procedurd de apropiere de precizie (PA) inseamnd o IAP bazata pe sisteme de navigatie,
conceputa pentru operatiuni de apropiere instrumentald 3D de tip A sau B;

70. punct de decizie pentru aterizare (landing decision point — LDP) — punctul folosit pentru
determinarea performantelor de aterizare de la care, in cazul cedarii confirmate a unui motor in acel
punct, se poate continua aterizarea in conditii de sigurantd sau se poate initia o aterizare intrerupta;

70a. distanta de aterizare la ora sosirii (landing distance at time of arrival — LDTA) — distanta
de aterizare care poate fi obtinutd in cadrul operatiunilor normale pe baza datelor privind performanta
de aterizare si a procedurilor aferente determinate pentru conditiile predominante la ora aterizarii;



71. distanta de aterizare disponibila (landing distance available — LDA) — lungimea pistei care
este declarata disponibila pe aerodromul respectiv si care este adaptata pentru rulajul la sol al unui
avion care aterizeaza;

72. avion terestru (landplane) — acronava cu aripa fixa proiectata pentru decolare si aterizare pe
sol, care include avioanele amfibii exploatate ca avioane terestre;

72a. scenariu de tip zbor de linie (line-oriented flight scenario) — o evaluare si o pregatire care
presupun o simulare de misiune completa, realista, ,,in timp real” a unor scenarii reprezentative pentru
operatiunile de zbor de linie;

72b. verificare in zbor de linie (line check) - o verificare efectuata de operator si sustinuta de
pilot sau de membrul personalului tehnic pentru a-si demonstra competenta in ceea ce priveste
efectuarea operatiunilor normale de zbor de linie descrise in manualul de operatiuni;

73. operatiune locala cu elicopter (local helicopter operation — LHO) — operatiune de transport
aerian comercial cu elicoptere cu o masa maxima certificata la decolare (MCTOM) de peste 3175 kg
si cu o configuratie maxima operationald a locurilor pentru pasageri (MOPSC) de cel mult noua locuri,
pe timp de zi, pe rute pe care se zboara dupa repere vizuale terestre, desfasurata intr-o zona geografica
locald delimitata si specificatd in manualul de operatiuni;

74. operatiuni in conditii de vizibilitate redusa (low-visibility operations -LVOS) - operatiuni de
apropiere sau de decolare pe o pista cu o distanta vizuala in lungul pistei mai mica de 550 m sau cu o
inaltime de luare a deciziei mai mica de 200 ft;

75. decolare cu vizibilitate redusa (low visibility take-off — LVTO) — o decolare cu 0 RVR mai
mica de 550 m;

76a. zbor de verificare a intretinerii (maintenance check flight — MCF) - zbor al unei aeronave
care detine un certificat de navigabilitate sau un permis de zbor, care este efectuat in scop de depanare
sau pentru a verifica functionarea unuia sau a mai multor sisteme, piese sau echipamente in urma unor
lucrari de intretinere, daca nu se poate determina functionarea sistemelor, a pieselor sau a
echipamentelor in timpul verificarilor de la sol, si care este efectuat in oricare dintre urmatoarele
situatii:

(a) astfel cum se prevede in manualul de intretinere a aeronavei (Aircraft Maintenance
Manual — AMM) sau in orice alte date de intretinere emise de un titular al aprobarii de proiect care
este responsabil de mentinerea navigabilitatii aeronavei;

(b) dupa efectuarea lucrarilor de intretinere, la cererea operatorului sau la propunerea
organizatiei responsabile de mentinerea navigabilitd{ii aeronavet,

(c) la cererea organizatiei de intretinere in scopul verificarii remedierii cu succes a unui defect;

(d) pentru a ajuta la localizarea defectiunilor sau la depanare;

76b. faza de pregatire la manevre (manoeuvres training phase) — faza a unui modul EBT in
timpul careia, in functie de generatia aeronavei, echipajele au timp sd facd practicd si sd isi
imbunatateascd performantele prin exercitii preponderent de psthomotricitate, urmarind un traiect de
zbor prescris sau desfasurand un eveniment prescris pand la obtinerea unui rezultat prescris;

76¢. program EBT mix (mixed EBTprogramme)—program de pregitire periodica si de
verificare aferenta al unui operator in conformitate cu ORO.FC.230, care are o parte dedicata aplicarii
EBT, dar care nu inlocuieste verificarile competentei in conformitate cu Apendicele nr.9 la Partea
FCL din Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la
personalul navigant din aviatia civild, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.204/2020;

77. configuratie maxima operationala a locurilor pentru pasageri (maximum operational
passenger seating configuration — MOPSC) — capacitatea maxima de locuri pentru pasageri a unei
aeronave, exclusiv locurile pentru echipaj, stabilitd in scopuri operationale si specificata in manualul
de operatiuni. Avand la bazd configuratia maximd a locurilor pentru pasageri stabilitd cu ocazia
procesului de certificare pentru certificatul de tip (TC), certificatul de tip suplimentar (STC) sau
modificarea TC sau STC in functie de fiecare aeronava in parte, MOPSC poate avea un numar egal
sau mai mic de locuri in functie de constrangerile operationale;

78. pasager cu pregatire medicala (medical passenger) — persoana cu pregatire medicala aflata
la bordul elicopterului in timpul unui zbor HEMS, inclusiv medici, asistente medicale si paramedici;

10



78a. stare de defectiune minora (minor failure condition) — stare de defectiune care nu ar reduce
in mod semnificativ siguranta aeronavei si care implicd, din partea membrilor echipajului de zbor,
actiuni care nu le depasesc in niciun caz capacitatile;

78b. consum impropriu de substange (misuse of substances) — consumul uneia sau mai multor
substante psihoactive de catre membri ai echipajului de zbor sau ai echipajului de cabina si de catre
alti membri ai personalului critic pentru siguranta intr-un mod care:

(@) constituie un risc direct pentru consumator sau pune in pericol vietile, sanatatea sau
bunastarea altora; si/sau

(b) creeaza sau inrautateste o problema sau tulburare profesionald, sociald, mentala sau fizica,

78c. altitudine minima de cobordre sau inaltime minima de coborare (minimum descent altitude
- MDA or minimum descent height - MDH) - o altitudine sau o inédltime specificatd in cadrul unei
operatiuni de apropiere instrumentald 2D sau al unei operatiuni de apropiere cu manevre la vedere sub
care coborarea nu trebuie efectuata fara reperul vizual necesar;

79. noapte (night) — perioada dintre sfarsitul crepusculului civil si inceputul rasaritului civil si
inceputul rasaritului civil sau o altd perioada similard intre apus si rasarit conform eventualelor
prevederi ale autoritatii competente;

80. ochelari de vedere pe timp de noapte (night vision goggles — NVG) — dispozitiv binocular de
intensificare a luminii, care se poarta pe cap si care Imbunatateste capacitatea de a mengine reperele
vizuale de suprafata pe timp de noapte;

81.sistem de redare a imaginii pe timp de noapte (night vision imaging
system — NVIS) — integrarea tuturor elementelor necesare pentru a folosi NVG cu succes si in siguranta
in timpul operarii unui elicopter. Sistemul cuprinde cel putin: NVG, iluminare NVIS, componente de
elicopter, pregatire si mentinerea navigabilitatii,

82. mediu neostil (non-hostile environment) — mediu in care:

(a) poate fi efectuata o aterizare fortatd in siguranta;

(b) ocupantii elicopterului pot fi protejati de elementele naturii; si

(c) pot fi puse la dispozitie servicii/capacitati de cautare si salvare in conformitate cu expunerea
anticipata.

In orice caz, partile zonelor aglomerate care au suprafete adecvate pentru aterizarea fortati in
siguranta sunt considerate neostile;

84. membru al echipajului NVIS (NVIS crew member) — membru al personalului tehnic
desemnat pentru un zbor NVIS;

85. zbor NVIS (NVIS flight) — zbor in conditii meteorologice de zbor la vedere (VMC) pe timp
de noapte, cu un echipaj de zbor care utilizeaza NVG intr-un elicopter care opereaza cu o aprobare
NVIS;

85a. altitudine de trecere peste obstacole sau inaltime de trecere peste obstacole (obstacle
clearance altitude - OCA or obstacle clearance height -OCH) - cea mai joasa altitudine sau cea mai
joasa inaltime peste cota pragului relevant al pistei sau peste cota aerodromului, dupa caz, utilizata
pentru a stabili conformitatea cu criteriile corespunzatoare de trecere peste obstacole;

86. operatiuni deasupra marii (offshore operation) — operatiune efectuata cu elicopterul in
cadrul careia o buna parte din orice zbor se desfasoara pe deasupra unor suprafete din largul marii spre
sau dinspre o locatie din larg;

86a. locatie din larg (offshore location) — baza materiala destinata a fi utilizata pentru operatiuni
efectuate cu elicopterul pe o structura flotabild sau fixa in larg sau pe o nava;

86b. suprafata din largul marii (open sea area) — suprafata de apa care se intinde de la linia de
coasta inspre larg;

87. loc de operare (operating site) —un loc, altul decat un aerodrom, selectat de operator, de
pilotul comandant sau de comandant pentru aterizare, decolare si/sau operatiuni cu incarcatura
exterioara;

88. operatiune in clasa de performanta 1 (operation in performance class 1) — operatiune in
care, in eventualitatea unei defectdri a motorului critic, elicopterul poate ateriza in cadrul distantei
disponibile pentru decolarea intrerupta sau poate continua zborul in siguranta catre o zona de aterizare
adecvatd, in functie de momentul aparitiei defectiunii;

11



89. operatiune in clasa de performanta 2 (operation in performance class 2) — operatiune in
care, in eventualitatea unei defectari a motorului critic, performanta disponibila a elicopterului permite
continuarea zborului in siguranta, cu exceptia cazului in care defectiunea are loc la inceputul manevrei
de decolare sau la sfarsitul manevrei de aterizare, cazuri in care poate fi necesara o aterizare fortata;

90. operatiune in clasa de performanta 3 (operation in performance class 3) — operatiune in
care, in eventualitatea defectdrii unui motor in orice moment al zborului, o aterizare fortata poate fi
necesara in cazul unui elicopter multimotor si este necesara in cazul unui elicopter monomotor;

91. control operational (operational control) — responsabilitatea pentru initierea, continuarea,
terminarea sau devierea unui zbor din motive de siguranta;

91a. credit operational (operational credit) - un credit pentru operatiuni cu o aeronava avansata
care permite minime de operare pe aerodrom mai scazute decat cele stabilite in mod normal de
operator pentru o aeronava de baza, fundamentat pe performanta sistemelor aecronavei avansate care
utilizeaza infrastructura externd disponibild. Minimele de operare mai scazute pot include o
inaltime/altitudine de luare a deciziei sau o Tndltime/altitudine minima de coborare mai mica, cerinte
de vizibilitate reduse sau instalatii la sol reduse ori o combinatie a acestora;

92. verificare a competentei la operator (operator proficiency check) - o verificare efectuata de
operator si sustinutad de pilot sau de membrul personalului tehnic pentru a-si demonstra competenta n
ceea ce priveste efectuarea de proceduri normale, anormale si de urgenta;

93. avioane din clasa de performanga A (performance class A aeroplanes) — avioane multimotor
cu motoare turbopropulsoare si cu 0 MOPSC mai mare de noud sau cu o masa maxima la decolare de
peste 5700 kg si toate avioanele multimotor cu turboreactoare;

94. avioane din clasa de performanta B (performance class B aeroplanes) — avioane cu motoare
cu elice si cu 0o MOPSC de maximum noud sau cu o masa maxima la decolare de maximum 5700 kg;

95. avioane din clasa de performanta C (performance class C aeroplanes) — avioane cu motoare
cu piston si cu 0 MOPSC mai mare de noua sau cu o masa maxima la decolare de peste 5700 kg;

95a. sistem de dispozitive de transport al personalului (personnel-carrying device system —
PCDS) — sistem care include unul sau mai multe dispozitive si care este fie fixat pe un echipament de
ridicare sau pe un carlig de suspendare a Incarcaturii, fie montat pe corpul giravionului in timpul
operatiunilor de transport de persoane la exterior (,,HEC”) sau al operatiunilor cu incarcaturi
suspendate efectuate cu elicopterul (,HHO™). Dispozitivele au capacitatea si caracteristicile
structurale necesare pentru a transporta pasageri la exteriorul elicopterului, de exemplu un ham de
siguranta cu sau fara decuplare rapida si curea cu un inel de conectare, un cos rigid sau o cusca;

95b. sistem simplu de dispozitive de transport al personalului (simple personnel carrying device
system — PCDS) — un PCDS care indeplineste urmatoarele conditii:

(a) respectd un standard european armonizat;

(b) este proiectat sd nu tina prinsa in centuri mai mult de o persoana (de exemplu, operatorul
echipamentului de ridicare sau al carligului de suspendare a Incarcaturii, specialistul In executarea
anumitor sarcini sau fotograful) in interiorul cabinei sau sa nu {ind prinse in centuri mai mult de doua
persoane in afara cabinei;

(c) nu este o structura rigida, precum o cusca, o platforma sau un cos;

96. pilot comandant (pilot-in-command) — pilotul desemnat ca fiind la comanda si responsabil
de derularea in sigurantd a zborului. In cazul operatiunilor de transport aerian comercial, ,,pilotul
comandant” se numeste ,,comandant”;

96a. EFB portabila (portable EFB) — platforma-gazda portabila pentru EFB, utilizata in cabina
de pilotaj, care nu face parte din configuratia aeronavei certificate;

96b. dispozitiv electronic portabil (portable electronic device — PED) — orice tip de dispozitiv
electronic — de regula, produsele electronice de larg consum, dar nu numai, adus la bordul aeronavei
de membrii echipajului, de pasageri sau ca parte din Incarcatura transportata, care nu este inclus in
configuratia aeronavei autorizate. Termenul include toate echipamentele care au capacitatea de a
consuma energie electricd. Aceste dispozitive pot primi energia electricd din surse interne, precum
bateriile (reincarcabile sau nu), sau pot fi, deopotriva, conectate la surse specifice de alimentare cu
energie din aeronava,
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97. sediul principal al activitatii (principle place of business) — sediul central sau sediul social
al organizatiei in care se exercita principalele functii financiare si de control operational al activitatilor
Mmentionate Tn Regulament;

98. stabilirea prioritatii inspectiilor la platforma (prioritisation of ramp inspections) — alocarea
unei proportii corespunzatoare din numarul total de inspectii la platforma desfasurate de AAC sau in
numele acesteia anual, conform dispozitiilor din Partea ARO;

98a. competent (proficient) —care a demonstrat detinerea abilitatilor, cunostintelor si
atitudinilor necesare pentru a indeplini orice sarcini definite la standardul prescris;

98b. substante psihoactive (psychoactive substances) — alcool, opioide, canabinoide, sedative si
hipnotice, cocaind, alti psihostimulanti, halucinogeni si solventi volatili, fiind excluse cafeina si
tutunul,

99. zona de interes public (Public Interest Site — P1S) — zona folosita exclusiv pentru operatiuni
de interes public;

100. inspectie la platforma (ramp inspection) — inspectarea aeronavei, a calificarilor echipajului
de zbor si de cabina si a documentelor de zbor pentru verificarea conformitatii cu ceringele aplicabile;

101. interval de remediere (rectification interval) —limitare a duratei operatiunilor cu
echipamente inoperante;

102. distanta disponibila pentru decolare intrerupta (rejected take-off distance available —
RTODAH) — lungimea apropierii finale si a zonei de decolare declarate disponibile si corespunzatoare
pentru elicoptere care opereaza in clasa de performanta 1 in scopul realizérii unei decolari intrerupte;

103. distanta  necesara  pentru  decolare intrerupta  (rejected  take-off  distance
required — RTODRH) — distanta orizontala necesara de la inceputul decoldrii pana la punctul in care
elicopterul se opreste complet ca urmare a cedarii unui motor sau a intreruperii unei decolari la punctul
de decizie pentru decolare;

103a. specificatie a performantelor de navigatie impuse (required navigation performance
(RNP) specification) — specificatie de navigatie pentru operatiuni PBN care include o cerinta de
monitorizare si de alerta la bord cu privire la performantele de navigatie;

103b. reguli ale aerului (rules of the air) — normele stabilite in cerintele tehnice privind regulile
aerului, aprobate de AAC;

103c. raport privind starea pistei (runway condition report—RCR) —raport standardizat
cuprinzator privind starea suprafetei pistei si efectul acesteia asupra performantei de aterizare si de
decolare a avionului, descrisd prin intermediul unui cod de stare a pistei;

104. vizibilitate in lungul pistei (runway visual range — RVR) — distanta pana la care pilotul unei
acronave aflate pe axul pistei poate vedea marcajele de pe suprafata pistei sau luminile care
delimiteaza pista sau care identificd axul acesteia;

104a. aterizare in conditii de siguranta (safe landing) —in contextul politicii privind
combustibilul/energia sau al schemelor de combustibil/energie, o aterizare pe un aerodrom sau loc de
operare adecvat, cu cel putin rezerva finald de combustibil/energie ramasa si in conformitate cu
procedurile operationale aplicabile si cu minimele de operare pe aerodrom;

105. aterizare fortata in sigurantd (safe forced landing) — aterizare sau amerizare inevitabila, in
urma careia se presupune cd nu vor fi ranite persoane de la bordul aeronavei si nici de la sol;

105a. personal critic pentru siguranta (safety-sensitive personnel) — persoane care pot periclita
siguranta aviaticd daca 1si executd in mod inadecvat sarcinile si functiile, inclusiv membrii echipajului
de zbor si de cabina, personalul de intretinere a aeronavelor si controlorii de trafic aerian;

105b. faza de pregatire pe baza de scenarii (scenario-based training phase) — faza a unui modul
EBT care se concentreaza pe dezvoltarea competentelor, in timp ce pilotul beneficiaza de pregatire
pentru a putea contracara cele mai critice riscuri identificate in cazul generatiei de aeronave in cauza.
Aceastd faza trebuie sa includa gestionarea amenintarilor si erorilor specifice operatorului intr-un
mediu de tip zbor de linie, in timp real;

106. hidroavion (seaplane) — acronava cu aripa fixa proiectata pentru decolare si aterizare pe
apa si include avioanele amfibii operate ca hidroavioane;

107. piste separate (separate runways) — piste ale aceluiasi aerodrom, care reprezinta suprafete
separate de aterizare. Aceste piste se pot suprapune sau intersecta astfel incat, in cazul blocarii uneia
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dintre acestea, pe cealalta sa se poata desfasura operatiunile planificate. Fiecare pista are proceduri de
apropiere separate bazate pe sisteme de navigatie separate;

107a. pista de iarna pregatita special (special prepared winter runway) — pista cu o suprafata
inghetata uscata de zapada sau de gheata compactata, care a fost tratatd cu nisip sau cu pietrig sau care
a fost tratatd mecanic pentru a imbunatati coeficientul de frecare al pistei;

108. zbor VFR special (special VFR flight) — zbor VFR autorizat de controlul traficului aerian
s se deruleze intr-o zona de control in conditii meteorologice cu valori inferioare conditiilor VMC;

109. apropiere stabilizata (stabilised approach — SAp) — apropiere efectuata controlat si
corespunzator in ceea ce priveste configuratia, energia si stapanirea traiectoriei de zbor de la un punct
sau altitudine/inaltime predeterminate pana la un punct aflat la 50 ft deasupra pragului sau, daca este
aflat mai sus, a punctului in care se Incepe manevra de redresare;

109a. perioada de liniste in compartimentul echipajului de zbor (Sterile flight crew
compartment) — orice perioada in care membrii echipajului de zbor nu sunt deranjati sau distrasi, cu
exceptia problemelor critice pentru functionarea in conditii de sigurantd a aeronavei sau pentru
siguranta ocupantilor;

110. aerodrom de rezerva la decolare (take-off alternate aerodrome) — aecrodrom de rezerva pe
care 0 aeronava poate ateriza in caz ca acest lucru devine necesar la scurt timp dupa decolare, iar
aerodromul de plecare nu poate fi utilizat in acest scop;

111. punct de decizie pentru decolare (take-off decision point — TDP) — punctul folosit pentru
determinarea performantelor de decolare de la care, in cazul cedarii confirmate a unui motor in acel
punct, se poate face o decolare intreruptd sau se poate continua decolarea in conditii de siguranta;

112. distanta de decolare disponibila (take-off distance available — TODA) — in cazul
avioanelor, lungimea de rulare disponibila la decolare, plus, daca exista, lungimea prelungirii degajate
disponibile;

113. distanta de decolare disponibila (take-off distance available - TODAH) — in cazul
elicopterelor, lungimea zonei pentru apropierea finala si suprafata de decolare, plus, daca exista,
prelungirea degajatd pentru elicoptere declarata disponibila si potrivita pentru ca elicopterele sa poata
efectua decolarea;

114. distanta necesara pentru decolare (take-off distance required — TODRH) — in cazul
elicopterelor, distanta orizontald necesara din momentul inceperii decoldrii pana in punctul in care se
ating viteza de siguranta la decolare (Vioss), 0 inaltime selectatd si un gradient de urcare pozitiv, in
urma defectdrii motorului critic confirmate la TDP, restul motoarelor functionand in limitele
operationale aprobate;

115. traiectorie de decolare (take-off flight path) — traiectoria pe verticala si pe orizontala cu
motorul critic inoperant de la un punct specificat in timpul decolarii pana la 1500 ft deasupra suprafetei
in cazul avioanelor si pana la 1000 ft deasupra suprafetei in cazul elicopterelor;

116. masa la decolare (take-off mass) — masa care include toate obiectele si toate persoanele
aflate la bord la inceputul decolarii, in cazul elicopterelor, si al rularii la decolare, in cazul avioanelor;

117. distanta de rulare la decolare disponibila (take-off run available — TORA) — lungimea
pistei care este declarata disponibila pe aecrodromul respectiv si adecvata pentru rularea la sol a unui
avion la decolare;

117a. specialist in executarea anumitor sarcini (task specialist) — persoana desemnata de
operator sau de o parte terta sau care activeaza in calitate de intreprindere si care efectueaza activitati
la sol direct asociate unei sarcini specializate sau care desfasoara sarcini specializate la bord sau din
interiorul aeronavei;

118. membru al personalului tehnic (technical crew member) —un membru al echipajului
implicat in operatiuni de transport aerian comercial HEMS; HEC HEMS, HHO sau NVIS, altul decat
un membru al echipajului de zbor sau de cabina, desemnat de operator sa indeplineasca sarcini in
aeronava sau la sol in scopul de a asista pilotul in timpul operatiunilor HEMS, HEC HEMS, HHO sau
NVIS, care pot necesita operarea de echipamente specializate de la bord;

119. instructiuni tehnice (Technical Instructions — Tl) — cea mai recentd editie In vigoare a
Instructiunilor tehnice privind siguranta transportului aerian al bunurilor periculoase, inclusiv
suplimentul si orice adendum, aprobata si publicata de Organizatia Aviatiei Civile Internationale;
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120. incarcatura transportata (traffic load) — masa totala a pasagerilor, bagajelor, marfurilor si
echipamentelor specializate transportate la bord, inclusiv orice balast;

120a. aplicatie EFB de tip A (type A EFB application) — aplicatie EFB a carei functionare
defectuoasd sau utilizare necorespunzatoare nu are niciun efect asupra sigurantei,

120b. aplicatie EFB de tip B (type A EFB application) — aplicatie EFB:

(a) a carei functionare defectuoasa sau utilizare necorespunzatoare este incadratd in categoria
defectiunilor minore sau intr-o categorie inferioara; si

(b) care nici nu inlocuieste, nici nu duplicd un sistem sau o functionalitate impusd de
reglementarile de navigabilitate, de cerintele de spatiu aerian sau de normele operationale;

120c. pregdtire pentru obtinerea competentei (training to proficiency) - pregatirea destinata
atingerii unor obiective de performanta finale, oferind o asigurare suficienta ca persoana care a urmat
pregdtirea este capabild sa indeplineasca in mod consecvent sarcini specifice In conditii de siguranta
si cu eficacitate;

120d. operatiune de apropiere instrumentala de tip A (Type A instrument approach operation) -
o operatiune de apropiere instrumentald cu o MDH sau o DH la 250 ft sau mai mare;

120e. operatiune de apropiere instrumentala de tip B (Type B instrument approach operation) -
o operatiune cu o DH de sub 250 ft. Operatiunile de apropiere instrumentala de tip B sunt clasificate
dupa cum urmeaza:

(a) Categoria I (CAT I): o DH de minimum 200 ft si fie cu o vizibilitate de cel putin 800 m, fie
cu o RVR de cel putin 550 m;

(b) Categoria Il (CAT 11): o DH de sub 200 ft, dar nu mai mica de 100 ft, si o RVR de cel putin
300 m;

(c) Categoria III (CAT III): o DH de sub 100 ft sau nicio DH si o RVR mai micd de 300 m sau
nicio limitare privind RVR;

121. zbor NVIS neasistat (unaided NVIS flight) — in cazul operatiunilor NVIS, acea parte a unui
zbor VFR pe timp de noapte in care nu se folosesc NVG de catre un membru al echipajului;

122. intreprindere (undertaking) — orice persoana fizica sau juridica, cu sau fara scop lucrativ,
sau orice alt organism oficial, cu sau fara personalitate juridica proprie;

123. V1 — viteza maxima la decolare la care un pilot trebuie sd actioneze in vederea opririi
avionului pe distanta de accelerare-oprire. ,,V1” Inseamnd, de asemenea, viteza minima la decolare, in
urma unei defectari a motorului critic la Ver, la care pilotul poate continua decolarea si atinge
inaltimea doritd deasupra suprafetei de decolare pe distanta de decolare;

124. Ver — viteza la care se presupune ca se defecteaza motorul critic la decolare;

124a. vizibilitate (VIS) (visibility (VIS) - vizibilitatea in scopuri aeronautice, care este valoarea
cea mai mare dintre:

(a) distanta cea mai mare la care un obiect negru de dimensiuni corespunzatoare, situat in
apropierea solului, poate fi vazut si recunoscut atunci cand este observat pe un fond luminos; si

(b) distanta cea mai mare la care pot fi observate si identificate, pe un fond neiluminat, lumini
de aproximativ 1 000 de candele;

125. operatiune de apropiere la vedere (visual approach operation) - o operatiune de apropiere
executatd de un zbor IFR in care nu se realizeazd fie intreaga IAP, fie o parte din aceasta, iar
operatiunea de apropiere se executd cu repere vizuale de la sol;

126. aerodrom cu conditii meteorologice admisibile (weather-permissible aerodrome) - un
aerodrom adecvat la care, pe durata de utilizare preconizata, rapoartele sau prognozele meteorologice
sau orice combinatie a acestora indica faptul ca conditiile meteorologice vor corespunde minimelor
de operare pe aerodrom necesare sau vor fi superioare acestora, iar rapoartele privind starea suprafetei
pistei indica faptul ca va fi posibild o aterizare in conditii de siguranta;

127. contract de inchiriere cu echipaj (wet lease agreement) — un acord:

- 1n cazul operatiunilor CAT, intre transportatori aerieni, In temeiul cdruia o aeronava este
operata pe baza AOC al locatorului; sau

- in cazul operatiunilor comerciale altele decat operatiunile CAT, intre operatori, in temeiul
caruia o aeronava este operata sub responsabilitatea locatorului;

128. pista uda (wet runway) — pista a carei suprafata este acoperitd de orice umiditate vizibila
sau peliculd de apa de pana la 3 mm adancime pe portiunea destinata utilizarii.
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129. aeronave complexe motorizate (complex motor-powered aircraft):

(@) un avion:

- cu 0 masa maxima certificata la decolare de peste 5 700 kg; sau

- care a fost certificat pentru o configuratie maxima a locurilor pentru pasageri de peste
nouasprezece; sau

- certificat pentru a fi operat cu un echipaj minim format din cel putin doi piloti; sau

- echipat cu unul sau mai multe turboreactoare sau cu mai mult de un motor turbopropulsor;
Sau

(b) un elicopter certificat:

(1) pentru o0 masa maxima la decolare ce depaseste 3 175 kg; sau

(i1) pentru o configuratie maxima a locurilor pentru pasageri de peste noua; sau

(ii1) certificat pentru a fi operat cu un echipaj minim format din cel putin doi piloti; sau

(c) o aeronava cu rotor basculant.”,

d) La Anexa nr.2, cerinta
ARO.OPS.220 va avea urmatorul cuprins:

” (a) La primirea unei cereri de eliberare sau de modificare a unei aprobdari pentru o operatiune
cu elicopterul catre sau dinspre o zona de interes public, AAC evalueaza cererea in conformitate cu
CAT.POL.H.225 din anexa nr.4 (Partea CAT) si efectueaza orice evaluare suplimentard a
operatorului, Tn masura in care o astfel de evaluare este consideratd necesara.

(b) Aprobarea mentionatd la CAT.POL.H.225 din anexa nr.4 (Partea CAT) include o lista cu
zona sau zonele de interes public si cu tipul sau tipurile de elicoptere specificate de operator si pentru
care se aplica aprobarea.

(c) Aprobarea se aplicd numai zonelor de interes public stabilite Tnainte de 1 iulie 2002 sau
zonelor de interes public stabilite inainte de 28 octombrie 2014 si pentru care AAC a emis 0 derogare
de la CAT.POL.H.225 din anexa nr.4, acordata in temeiul punctului 28 din Regulament.

(d) In cazul in care sunt notificate sau descoperite modificiri ale mediului cu obstacole dintr-0
zona de interes public, AAC evalueaza daca autorizatiile pe care le-a acordat pentru operatiunile cu
elicopterul efectuate catre sau dinspre zona respectiva sunt in continuare valabile. In cazul in care
modificarile permanente ale mediului cu obstacole au un impact negativ semnificativ asupra
sigurantei, se aplica urmatoarele dispozitii:

(1) AAC limiteaza privilegiile aprobarilor relevante acordate in temeiul CAT.POL.H.225 din
anexa nr.4 (Partea CAT) pentru a exclude operatiunile cu elicopterul efectuate catre si dinspre zona
respectiva si pentru a elimina zona de pe lista anexata la aprobare in conformitate cu litera (b);

(2) zona nu se mai calificd pentru aprobarea acordatd pentru zonele de interes public in temeiul
CAT.POL.H.225 din anexa nr.4 (Partea CAT);

(3) in cazul in care noile obstacole sunt inlaturate, operatorii pot solicita eliberarea sau
reeliberarea unei aprobari pentru o operatiune cu elicopterul in temeiul CAT.POL.H.225 din anexa
nr.4 (Partea CAT) pentru zona respectiva.

(e) AAC nu acorda o aprobare in temeiul CAT.POL.H.225 din anexa nr.4 (Partea CAT) pentru
o zona de interes public care a fost exploatatd anterior in clasa de performantd 1 in urma unei
modificari a mediului cu obstacole.”;

e) Laanexanr.3:

la cerinta ORO.FC.100:

litera (d) va avea urmatorul cuprins:
”’(d) Un membru al echipajului de zbor poate fi eliberat in timpul zborului de sarcinile sale la comenzi
de catre un alt membru al echipajului de zbor calificat corespunzator.”;

se completeaza cu litera (f) cu urmatorul cuprins:

”(f) Cerinte specifice pentru operatiunile cu elicoptere
Daca elicopterul este operat cu un echipaj format din doi piloti, fiecare pilot trebuie fie:
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1. sd detind un certificat de absolvire a unui curs de cooperare in echipaj multiplu (MCC) pe
elicoptere in conformitate cu Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si procedurilor
administrative referitoare la personalul navigant din aviatia civila, fie

2. sa fi efectuat cel putin 500 de ore timp de zbor ca pilot in operatiuni multipilot.”,

Cerinta ORO.FC.105 va avea urmdtorul cuprins:

”ORO.FC.105 Desemnarea ca pilot comandant/comandant

(a) In conformitate cu pct.32 din anexa nr.3 la Codul aerian, un pilot din echipajul de zbor,
calificat ca pilot comandant in conformitate cu anexa nr.1 (Partea FCL) la Regulamentul de stabilire
a cerintelor tehnice si procedurilor administrative referitoare la personalul navigant din aviatia civila,
este desemnat de operator ca pilot comandant sau, pentru operatiunile de transport aerian comercial,
comandant.

(b) Operatorul desemneaza un membru al echipajului de zbor sa indeplineasca functia de pilot
comandant/comandant numai daca se aplica toate conditiile urmatoare:

1. Membrul echipajului de zbor are nivelul minim de experienta specificat Tn manualul de
operatiuni.

2. Membrul echipajului de zbor cunoaste In mod adecvat ruta sau zona vizatd de zbor si
aerodromurile, inclusiv aerodromurile de rezerva, instalatiile si procedurile care urmeaza sa fie
utilizate.

3. In cazul operatiunilor cu echipaj multiplu, membrul echipajului de zbor a urmat un curs de
comanda al unui operator daca trece de la copilot la pilot comandant/comandant.

(¢) In cazul operatiunilor comerciale cu avioane si elicoptere, pilotul comandant/comandantul
sau pilotul cdruia i se poate delega desfagurarea unui zbor a urmat in prealabil pregatirea initiala de
familiarizare cu ruta sau cu zona vizata de zbor si cu aerodromurile, instalatiile si procedurile care
urmeaza sa fie utilizate si 151 mentine aceste cunostinte dupa cum urmeaza:

1. Valabilitatea cunostintelor referitoare la aerodrom se mentine efectudnd cel putin o data
operatiuni pe aerodromul respectiv in decursul unei perioade de 12 luni calendaristice.

2. Cunostintele referitoare la rutd sau la zond se mentin prin operarea cel putin o data pe ruta sau
in zona respectiva in decursul unei perioade de 36 de luni. In plus, este necesari o pregitire de
relmprospatare a cunostintelor privind ruta sau zona in cazul in care nu opereaza pe o ruta sau intr-0
zond timp de 12 luni in decursul perioadei de 36 luni.

(d) In pofida literei (c), in cazul operatiunilor in conditii VFR pe timp de zi cu avioane si cu
elicoptere din clasele de performantd B si C, pregatirea de familiarizare privind ruta si aerodromurile
poate fi inlocuita cu pregatire de familiarizare privind zona.”,

Cerinta ORO.FC.125 va avea urmatorul cuprins:

”ORO.FC.125 Pregatirea pentru diferente si pregitirea de familiarizare, privind
echipamentele si procedurile

(@) Membrii echipajului de zbor urmeaza cursuri de pregatire pentru diferente sau de
familiarizare atunci cand acest lucru este prevazut in anexa nr.1 (Partea FCL) la Regulamentul de
stabilire a cerintelor tehnice si procedurilor administrative referitoare la personalul navigant din aviatia
civila..

(b) Membrii echipajului de zbor urmeaza cursuri de pregatire privind echipamentele si
procedurile atunci cand se schimba echipamentul sau se schimbd procedurile si sunt necesare
cunostinte suplimentare cu privire la tipurile sau la variantele operate in acel moment.

(c) Manualul de operatiuni specifica momentul in care este necesara o astfel de pregatire pentru
diferente sau de familiarizare sau o pregatire privind echipamentele sau procedurile.”;

Cerinta ORO.FC.130 litera (a) va avea urmatorul cuprins:

”(a) Fiecare membru al echipajului de zbor urmeaza, in fiecare an, o pregatire periodica in zbor
si la sol relevantd pentru tipul sau varianta respectiva, precum si pentru echipamentul aferent al
aeronavei pe care opereaza, inclusiv pregatire privind amplasarea si utilizarea tuturor echipamentelor
de urgenta si de sigurantd de la bordul aeronavei.”,
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Cerinta ORO.FC.140 va avea urmatorul cuprins:

”ORO.FC.140 Operarea pe mai multe tipuri sau variante

(@) Membrii echipajului de zbor care opereaza pe mai mult de un tip sau o varianta de acronava
respecta cerintele prevazute in prezenta subparte pentru fiecare tip sau varianta, cu exceptia cazului in
care, pentru tipurile sau variantele de aeronave relevante, sunt definite credite legate de cerintele
privind pregitirea, verificarea si experienta recentd in partea obligatorie a datelor privind
conformitatea operationala instituite in conformitate cu Regulamentul privind stabilirea cerintelor si
procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu a aeronavelor si a produselor,
pieselor si echipamentelor aferente, precum si certificarea organizatiilor de proiectare si productie.

(b) Operatorul poate defini grupuri de tipuri de elicoptere monomotor. O verificare a
competentei la operator este valabild pentru toate celelalte tipuri din cadrul grupului daca sunt
indeplinite cumulativ urméatoarele doua conditii:

1. Grupul fie include numai elicoptere monomotor cu turbina operate in conditii VFR, fie include
numai elicoptere monomotor cu cilindri operate in conditii VFR.

2. Pentru operatiunile CAT, se efectueaza cel putin doud verificari ale competentei la operator
per tip in cadrul unui ciclu de 3 ani.

(c) Pentru operatiunile specializate, elementele pregatirii pentru aeronave/FSTD si ale verificarii
competentei la operator care acoperd aspectele relevante asociate cu sarcina specializatd si care nu
sunt legate de tipul sau de grupul de tipuri pot fi creditate celorlalte grupuri sau tipuri, pe baza unei
evaludri a riscurilor efectuate de operator.

(d) Pentru operatiunile cu mai multe tipuri sau variante de elicopter care sunt utilizate pentru
efectuarea unor operatiuni suficient de similare, daca verificarile in zbor de linie se rotesc intre tipuri
sau variante, fiecare verificare in zbor de linie revalideaza verificarea in zbor de linie pentru celelalte
tipuri sau variante de elicoptere.

(e) Pentru operarea pe mai mult de un tip sau o variantd, Tn manualul de operatiuni se specifica
proceduri corespunzatoare si orice restrictii operationale.”;

Cerinta ORO.FC.145:

literele (c) si (d) vor avea urmatorul cuprins:

”(c) In cazul operatiunilor CAT, programele de pregitire si de verificare, inclusiv programa si
utilizarea mijloacelor de realizare a programului, precum echipamente de pregatire sinteticd pentru
zbor (FSTD) individuale si alte solutii de pregétire, trebuie aprobate de AAC.

(d) FSTD utilizat pentru a indeplini cerintele din prezenta subparte trebuie sa fie calificat in
conformitate cu Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si procedurilor administrative
referitoare la personalul navigant din aviatia civila. si trebuie sa reproduca, In masura posibilului,
aeronava folosita de operator. Diferentele dintre FSTD si aeronava trebuie descrise si abordate printr-
un instructaj sau un curs de pregatire, dupa caz.”,

se completeaza cu literele (f) si (g) cu urmatorul cuprins:

”(f) Operatorul monitorizeaza valabilitatea fiecarei pregatiri si verificari periodice.

(g) Perioadele de valabilitate prevazute in prezenta subparte se calculeaza incepand de la
sfarsitul lunii in care a fost finalizata experienta recentd, pregatirea sau verificarea.”;

Cerinta ORO.FC.146:

literele (b) si (d) vor avea urmatorul cuprins:

”(b) In cazul pregitirii practice si al pregitirii sintetice pentru zbor, precum si al verificarii si
evaludrii aferente, personalul care asigurd pregatirea si desfasoara verificarea sau evaluarea trebuie sa
fie calificat in conformitate cu anexa nr.1 (Partea FCL) la Regulamentul de stabilire a cerintelor
tehnice si procedurilor administrative referitoare la personalul navigant din aviatia civila. In plus,
personalul care asigurd pregatirea si care desfasoard verificarea cu privire la operatiuni specializate
trebuie sa fie calificat in mod corespunzétor pentru operatiunea relevanta..

(d) In pofida literei (b), evaluarea in zbor de linie a competentei se efectueazi de citre un
comandant calificat in mod corespunzator, desemnat de operator, care a urmat un program de
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standardizare in ceea ce priveste conceptele EBT si evaluarea competentelor (evaluatorul in zbor de
linie).”;

se completeaza cu literele (e), (f), (g) si (h) cu urmatorul cuprins:

”(e) In pofida literei (b), pregatirea pentru acronava/FSTD si verificarea competentei la operator
pot fi efectuate de un comandant calificat in mod corespunzator care detine un certificat de FI/TRI/SFI
si este desemnat de operator pentru oricare dintre urmatoarele operatiuni:

1. Operatiuni CAT cu elicoptere care indeplinesc criteriile definite la ORO.FC.005 litera (b)
punctul 2.

2. Operatiuni CAT cu alte elicoptere decat cele motorizate complexe, pe timp de zi si pe rute pe
care se navigheaza dupa repere vizuale terestre.

3. Operatiuni CAT cu avioane din clasa de performanta B care nu indeplinesc criteriile definite
la ORO.FC.005 litera (b) punctul 1.

(f) In pofida literei (b), pregitirea pentru aeronava/FSTD si demonstrarea competentei /
verificarea competentei la operator pot fi efectuate de un pilot comandant / comandant calificat In mod
corespunzator si desemnat de operator pentru oricare dintre urmatoarele operatiuni:

1. Operatiuni specializate.

2. Operatiuni CAT cu avioane care indeplinesc criteriile definite la ORO.FC.005 litera (b)
subpunctul 1.

(g) In pofida literei (b), verificarea in zbor de linie poate fi efectuatd de un comandant calificat
in mod corespunzator si desemnat de operator.

(h) Operatorul informeaza AAC cu privire la persoanele desemnate in temeiul literelor (e)-(g).”;

Cerinta ORO.FC.200 litera (d) va avea urmatorul cuprins:

”(d) Cerinte specifice pentru operatiunile cu elicoptere

Pentru toate operatiunile cu elicoptere cu 0 MOPSC mai mare de 19 si pentru operatiunile in
conditii IFR cu elicoptere cu 0o MOPSC mai mare de 9, echipajul de zbor minim este de doi piloti.”;

Cerinta ORO.FC.202:

partea introductiva va avea urmatorul cuprins:

” Pentru a putea zbura in conditii IFR sau pe timp de noapte cu un echipaj de zbor minim format
dintr-un singur pilot, trebuie respectate urmatoarele cerinte:”

litera (b) se abroga;

Cerinta ORO.FC.220:

litera (b) va avea urmatorul cuprins:

”(b) Odata inceput un curs de conversie la operator, membrul echipajului de zbor nu primeste
sarcini de pilotaj pe alt tip sau pe alta clasd de aeronava pand la finalizarea sau incetarea cursului.
Membrii echipajului care isi desfasoara activitatea doar pe avioane din clasa de performanta B pot fi
repartizati pentru zboruri pe alte tipuri de avioane din clasa de performantd B pe durata cursurilor de
conversie, in masura in care acest lucru este necesar pentru mentinerea operarii. Membrii echipajului
pot fi alocati pentru zboruri pe elicoptere monomotor in timpul unui curs de conversie la operator pe
un elicopter monomotor, cu conditia ca pregatirea sa nu fie afectata.”;

se completeaza cu litera (f) cu urmatorul cuprins:

”(f) Daca exista circumstante operationale, precum solicitarea unui nou AOC sau adaugarea in
flotd a unui nou tip sau a unei noi clase de aeronava, care nu permit operatorului sa respecte cerintele
de la litera (d), operatorul poate crea un curs de conversie specific, care sa fie utilizat temporar pentru
un numar limitat de piloti.”;

Cerinta ORO.FC.230 va avea urmatorul cuprins:
”ORO.FC.230 Pregatirea si verificarea periodica
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(a) Fiecare membru al echipajului de zbor trebuie sd efectueze pregatirea si verificarea periodica
relevante pentru tipul sau varianta respectiva si pentru echipamentele asociate ale aeronavei pe care
opereaza.

(b) Verificarea competentei la operator

1. Fiecare membru al echipajului de zbor este supus verificarilor competentei la operator ca parte
a efectivului normal al echipajului de la bord.

2. Dacd membrul echipajului de zbor va trebui sa opereze in conditii IFR, verificarea
competentei la operator se realizeaza fara repere vizuale externe, dupa caz.

3. Perioada de valabilitate a unei verificari a competentei la operator este de sase luni
calendaristice. Pentru operatiuni in conditii VFR pe timp de zi cu avioane din clasa de performanta B
care sunt desfasurate in cursul unor sezoane ce nu depasesc opt luni consecutive, este suficienta o
singura verificare a competentei la operator. Verificarea competentei se efectueaza inainte de
inceperea operatiunilor CAT.

(¢) Verificarea in zbor de linie

Fiecare membru al echipajului de zbor efectueaza o verificare in zbor de linie pe aeronava.
Perioada de valabilitate a verificarii in zbor de linie este de 12 luni calendaristice.

(d) Pregatirea referitoare la echipamentele de urgenta si de siguranta si verificarea aferenta

Fiecare membru al echipajului de zbor efectueaza pregatirea si verificarea periodica la fata
locului si utilizeaza toate echipamentele de urgenta si de siguranta de la bordul aeronavei. Perioada de
valabilitate a unei pregatiri si verificari referitoare la echipamentele de urgenta si de siguranta este de
12 luni calendaristice.

(e) Pregatirca CRM

1. In toate etapele corespunzitoare ale pregitirii periodice sunt integrate elemente CRM.

2. Fiecare membru al echipajului de zbor urmeaza o pregatire CRM modulara specifica. Toate
subiectele principale ale pregatirii CRM sunt parcurse de-a lungul unor sesiuni de pregatire modulare
distribuite cat se poate de uniform pe fiecare perioada de trei ani.

(f) Fiecare membru al echipajului de zbor urmeaza o pregatire la sol si o pregatire pentru zbor
pe un FSTD sau pe o aeronava ori o pregatire combinatd pe un FSTD si o aeronava cel putin o data la
fiecare 12 luni calendaristice.”;

Cerinta ORO.FC.235 va avea urmdtorul cuprins:

”ORO.FC.235 Calificarea pilotilor pentru operarea in oricare dintre posturile de pilotaj
—avioane

(a) Comandantii de avioane ale caror sarcini le impun sd opereze in oricare dintre posturile de
pilotaj si sa indeplineasca sarcinile de copilot sau comandantii care trebuie sa indeplineasca sarcini de
pregatire sau de verificare trebuie sd efectueze o pregatire si o verificare suplimentare pentru a se
asigura faptul ca sunt competenti in ceea ce priveste desfasurarea procedurilor normale, anormale si
de urgenta relevante din oricare dintre cele doud posturi de pilotaj. Aceastd pregatire si verificare se
specificd in manualul de operatiuni. Verificarea poate fi efectuatd odata cu verificarea competentei la
operator prevazutd la ORO.FC.230 litera (b) sau in programul EBT prevazut la ORO.FC.231.

(b) Pregatirea si verificarea suplimentare trebuie sa includa cel putin urmatoarele:

1. cedarea unui motor in timpul decolarii;

2. 0 apropiere si 0 manevra go-around cu un motor inoperant; si

3. 0 aterizare cu un motor inoperant.

(c) Perioada de valabilitate este de 12 luni calendaristice. Pentru operatorii cu un program EBT
aprobat, valabilitatea este determinatd de temele de evaluare si de pregatire in conformitate cu
ORO.FC.232.

(d) La operarea in postul de pilotaj al copilotului, verificarile prevazute la ORO.FC.230 sau
evaluarea si pregatirea prevazute la ORO.FC.231 pentru operarea in postul de pilotaj al comandantului
trebuie, de asemenea, sa fie valabile si actuale.

(e) Pilotul care inlocuieste comandantul trebuie sa fi demonstrat, in paralel cu verificarile
competentei la operator prevazute la ORO.FC.230 litera (b) sau cu evaluarea si pregatirea prevazute
la ORO.FC.231, efectuarea practica de exercitii si de proceduri care, In mod normal, nu ar intra in
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responsabilitatea sa. In cazurile in care nu sunt diferente semnificative intre postul de pilotaj din
dreapta si cel din stdnga, se poate face practica pe oricare dintre posturile de pilotaj.

(f) Pilotul, altul decat comandantul, care ocupa postul de pilotaj al comandantului trebuie sa
demonstreze, in paralel cu verificarile competentei la operator prevazute la ORO.FC.230 litera (b) sau
cu evaluarea si pregatirea prevazute la ORO.FC.231, efectuarea practica de exercitii si de proceduri
ce intrd in responsabilitatea comandantului care actioneazd in calitate de pilot care monitorizeaza
progresul zborului. In cazurile in care nu sunt diferente semnificative intre postul de pilotaj din dreapta
si cel din stinga, se poate face practica pe oricare dintre posturile de pilotaj.”;

Se completeaza cu Cerinta ORO.FC.236 cu urmatorul cuprins:

”ORO.FC.236 Calificarea pilotilor pentru operarea in oricare dintre posturile de pilotaj
—elicoptere

”(a) Pilotii de elicoptere ale caror sarcini le impun sa opereze in oricare dintre posturile de pilotaj
trebuie sa efectueze o pregatire si o verificare suplimentare pentru a se asigura faptul cd sunt
competenti in ceea ce priveste desfasurarea procedurilor normale, anormale si de urgenta relevante
din oricare dintre cele doua posturi de pilotaj. Perioada de valabilitate a acestei calificari este de 12
luni calendaristice.

(b) Se considera ca FI sau TRI actuale pe tipul relevant indeplinesc cerinta de la litera (a) daca
au desfasurat o activitate de FI sau TRI in ultimele sase luni pe tipul respectiv si pe elicopter.”;

Cerinta ORO.FC.240:
litera (b) se abroga

litera (c) va avea urmatorul cuprins:

”(c) Litera (a) nu se aplica operatiunilor cu avioane din clasa de performanta B daca acestea se
limiteaza la clasele de avioane cu motoare cu piston cu un singur pilot in conditii VFR pe timp de
Zi.”;

Cerinta ORO.FC.A.245:

litera (a) va avea urmatorul cuprins:

”(a) Operatorul de avioane cu o experienta corespunzatoare poate inlocui una sau mai multe
dintre urmatoarele cerinte de pregatire si de verificare aplicabile echipajului de zbor cu un program
alternativ de pregatire si de verificare (ATQP) aprobat de AAC:

1. cerintele stabilite la SPA.LVO.120 privind pregatirea si calificarile echipajului de zbor;

2. cerintele stabilite la ORO.FC.220 privind pregétirea de conversie si verificarea aferentd;

3. cerintele stabilite la ORO.FC.125 privind pregatirea pentru diferente si pregatirea de
familiarizare si privind echipamentele si procedurile;

4. cerintele stabilite la ORO.FC.205 privind cursul de comanda.

5. cerintele stabilite la ORO.FC.230 privind pregatirea si verificarea periodica; si

6. cerintele stabilite la ORO.FC.240 privind operarea pe mai multe tipuri sau variante.”;

literele (d) si (e) vor avea urmatorul cuprins:

” (d) In plus fata de verificirile impuse de ORO.FC.230 si de FCL.060 din anexa nr.1 (Partea
FCL) la Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si procedurilor administrative referitoare la
personalul navigant din aviatia civila, fiecare membru al echipajului de zbor trebuie sa se supuna unei
evaludri orientate pe zborul de linie (LOE), efectuate pe un FSTD. Perioada de valabilitate a unei
evaluari LOE este de 12 luni calendaristice. LOE este finalizata atunci cand sunt indeplinite ambele
conditii de mai jos:

1. programa LOE este finalizata; si

2. membrul echipajului de zbor a demonstrat un nivel acceptabil de performanta.

(e) Dupa doi ani de operare pe baza unui ATQP aprobat, operatorul poate extinde, cu aprobarea
AAC, perioadele de valabilitate ale verificarilor mentionate la ORO.FC.230 dupa cum urmeaza:

1. Verificarea competentei la operator, la 12 luni calendaristice.

2. Verificarea in zbor de linie, la 24 de luni calendaristice.
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3. Verificarea referitoare la echipamentele de urgenta si de sigurantd, la 24 de Iluni
calendaristice.”;

Se completeaza cu literele (f) si (g) cu urmatorul cuprins:

”(f) Fiecare membru al echipajului de zbor urmeaza o pregatire CRM modulara specifica. Toate
subiectele principale ale pregatirii CRM sunt parcurse de-a lungul unor sesiuni de pregatire modulare
distribuite cat se poate de uniform pe fiecare perioada de trei ani.

(9) Programul ATQP include 48 de ore pe un FSTD pentru fiecare membru al echipajului de
zbor, distribuite uniform de-a lungul unui program de 3 ani. Operatorul poate reduce numarul de ore
FSTD, dar nu la mai putin de 36 de ore, cu conditia sa demonstreze cd nivelul de siguranta atins este
echivalent cu cel al programului pe care il poate inlocui ATQP in conformitate cu litera (a).”;

Cerinta ORO.FC.H.250 litera (a) punctul 1 va avea urmatorul cuprins:

”(a) Titularii unui CPL(H) (elicoptere) actioneaza drept comandanti in operatiuni CAT pe un
elicopter cu un singur pilot numai daca:

1. atunci cand opereaza in conditii IFR, ei au minimum 700 de ore de timp total de zbor pe
elicoptere, dintre care 300 de ore in functia de pilot comandant. Timpul total de zbor pe elicoptere
trebuie sa includa 100 de ore in conditii IFR. Pana la 50 ore de timp instrumental efectuate in cadrul
unei calificari FFS(H) de nivel B sau FTD de nivel 3 sau la un nivel superior de calificare pentru
pregdtirea instrumentald pot fi creditate pentru atingerea acestor 100 de ore. Cele 300 de ore in functia
de pilot comandant pot fi inlocuite cu ore de zbor in functia de copilot intr-un sistem de echipaj
multipilot stabilit, prevazut in manualul de operatiuni, echivalandu-se doua ore de timp de zbor in
calitate de copilot cu o ora de timp de zbor ca pilot comandant;”;

Se completeaza cu Cerintele ORO.FC.320 si ORO.FC.325 cu urmatorul cuprins:
"ORO.FC.320 Pregitirea de conversie si verificarea aferenta la operator

Cursul de conversie la operator trebuie sa includa o verificare a competentei la operator.
ORO.FC.325 Pregitirea si verificarea referitoare la echipamente si la proceduri
Dacéd un membru al echipajului de zbor participd la o pregatire referitoare la echipamente si
proceduri care necesitd pregatire pe un FSTD corespunzator sau pe aeronava respectiva, in ceea ce
priveste procedurile standard de operare legate de o operatiune specializata, membrul echipajului de
zbor este supus unei verificdri a competentei la operator.”;

Cerinta ORO.FC.330 va avea urmatorul cuprins:

”ORO.FC.330 Pregatirea periodica si verificarea aferenta — verificarea competentei
efectuata de operator

(a) Fiecare membru al echipajului de zbor efectueaza o pregatire si verificari ale competentei la
operator periodice. in cazul operatiunilor specializate, pregitirea si verificarea periodica acopera
aspectele relevante asociate cu sarcinile specializate descrise in manualul de operatiuni.

(b) Se acorda atentia necesara in cazul in care operatiunile se desfasoara in conditii IFR sau pe
timp de noapte.

(c) Perioada de valabilitate a verificdrii competentei la operator este de 12 luni calendaristice.”;

Cerinta ORO.TC.110:

litera (b) va avea urmatorul cuprins:

”(b) In urma finalizarii pregitirii initiale, a pregatirii de conversie oferite de operator si a
pregatirii pentru diferente si Tn urma oricdror zboruri de familiarizare necesare, fiecare membru al
personalului tehnic trebuie sa sustind o verificare pentru a-si demonstra competenta de a executa
procedurile normale si de urgenta.”

se completeaza cu literele (d) si (e) cu urmatorul cuprins:

”(d) Verificarile ulterioare pregatirii de conversie oferite de operator si oricaror zboruri de
familiarizare necesare au loc Tnainte ca membrul personalului tehnic sa isi desfasoare activitatea ca
membru al personalului tehnic necesar in operatiuni HEMS, HHO sau NVIS.
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(e) Verificarea sustinuta de catre membrul echipajului tehnic pentru a-si demonstra competenta
de a executa procedurile normale si de urgentd este valabild pentru o perioadd de 12 luni
calendaristice.”;

Cerinta ORO.TC.130 va avea urmatorul cuprins:

”ORO.TC.130 Zborurile de familiarizare

In cazul in care pregitirea de conversie oferiti de operator nu include pregitirea pe o
acronava/un FSTD, fiecare membru al echipajului tehnic trebuie s efectueze zboruri de
familiarizare.”;

f) Anexanr.4:

Cerinta CAT.GEN.MPA.100 va avea urmatorul cuprins:

”CAT.GEN.MPA.100 Responsabilititile echipajului

(a) Membrul echipajului este responsabil de executarea corespunzatoare a sarcinilor sale, care
sunt:

1. legate de siguranta aeronavei si a ocupantilor acesteia si

2. specificate in instructiunile si in procedurile din manualul de operatiuni.

(b) Membrul echipajului trebuie:

1. s@ raporteze comandantului orice pana, cedare, functionare necorespunzatoare sau defectare
care, in opinia sa, ar putea afecta starea de navigabilitate sau operarea in siguranta a aeronavei, inclusiv
a sistemelor de urgenta, daca nu au fost raportate deja de un alt membru al echipajului;

2. sd raporteze comandantului orice incident care a pus sau ar fi putut pune in pericol siguranta
operarii, daca nu a fost raportat deja de un alt membru al echipajului;

3. sa respecte cerintele relevante ale sistemelor de raportare a evenimentelor stabilite de
operator;

4. sa respecte toate limitarile timpului de zbor si de serviciu (FTL) si cerintele de odihna
aplicabile activitatilor sale;

5. daca indeplineste sarcini pentru mai mult de un operator:

(1) sd isi mentina la zi evidentele individuale privind timpul de zbor si de serviciu si perioadele
de odihna, astfel cum se mentioneaza in cerintele FTL aplicabile;

(i1) sa pund la dispozitia fiecarui operator datele necesare pentru programarea activitatilor in
conformitate cu cerintele FTL aplicabile; si

(111) sa puna la dispozitia fiecarui operator datele necesare privind operatiunile pe mai mult de
un tip sau o varianta.

(c) Membrul echipajului nu executa sarcini pe o aeronava:

1. atunci cand se afld sub influenta unor substante psihoactive sau cand este inapt din cauza unei
vatamari corporale, a oboselii, a actiunii unor medicamente, a unei boli sau in alte asemenea cazuri;

2. daca nu a trecut o perioada de timp rezonabila de la scufundarea la mare adancime sau in
urma unei donari de sange;

3. daca nu sunt indeplinite cerintele medicale aplicabile;

4. daca are dubii in ceea ce priveste capacitatea de a-si indeplini sarcinile atribuite; sau

5. daca stie sau suspecteaza ca sufera de oboseald, astfel cum se mentioneaza la punctul 26 din
anexa nr.3 la Codul aerian, sau daca se simte inapt(a) din alte motive, intr-o asa masura incat zborul
poate fi pus In pericol.”;

Cerinta CAT.GEN.MPA 210 va avea urmatorul cuprins:

”CAT.GEN.MPA.210 Localizarea unei aeronave aflate in pericol — avioane

Incepand cu 1 ianuarie 2025, urmitoarele avioane trebuie sa fie echipate cu mijloace robuste si
automate de determinare cu precizie, in urma unui accident in care avionul este grav avariat, a pozitiei
punctului de incetare a zborului:

(a) toate avioanele cu 0 MCTOM mai mare de 27 000 kg si cu o MOPSC de peste 19 locuri al
caror certificat de navigabilitate individual a fost eliberat prima data la 1 ianuarie 2024 sau dupa
aceastd datd; si
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(b) toate avioanele cu o MCTOM mai mare de 45 500 kg al caror certificat de navigabilitate
individual a fost eliberat prima daté la 1 ianuarie 2024 sau dupa aceasta data.”;

Se completeaza cu Cerinta CAT.OP.MPA.101, cu urmatorul cuprins:

”CAT.OP.MPA.101 Verificarea si calarea altimetrelor

(a) Operatorul stabileste proceduri pentru verificarea altimetrelor inainte de fiecare plecare.

(b) Operatorul stabileste proceduri pentru calarea altimetrelor pentru toate fazele de zbor, tinand
seama de procedurile stabilite de statul acrodromului sau de statul spatiului aerian, daca este cazul.”;

Cerinta CAT.OP.MPA.107 va avea urmatorul cuprins:

”CAT.OP.MPA.107 Aerodrom adecvat

Operatorul considera un aerodrom ca fiind adecvat dacd, la momentul prevazut pentru utilizare,
aerodromul este disponibil si echipat cu serviciile auxiliare necesare, precum servicii de trafic aerian
(ATS), iluminare suficientd, comunicatii, raportare meteorologica, sisteme de navigatie si servicii de
urgenta.”;

Cerinta CAT.OP.MPA.110 va avea urmadtorul cuprins:

”CAT.OP.MPA.110 Minime de operare pe aerodrom

(a) Operatorul stabileste minimele de operare pe aerodrom pentru fiecare acrodrom de plecare,
de destinatie sau de rezerva care este planificat a fi utilizat, pentru a asigura separarea aeronavei de
teren si de obstacole si pentru a reduce riscul pierderii reperelor vizuale in timpul segmentului de zbor
la vedere al operatiunilor de apropiere instrumentala.

(b) Metoda utilizata pentru stabilirea minimelor de operare pe aerodrom trebuie sa tind seama
de toate elementele urmatoare:

1. tipul, performanta si caracteristicile de maniabilitate ale aeronavei;

2. echipamentele disponibile pe aeronava pentru navigatie, pentru gasirea reperelor vizuale
si/sau pentru controlul traiectoriei de zbor in timpul decoldrii, al apropierii, al aterizarii, precum si al
apropierii ratate;

3. toate conditiile sau limitdrile mentionate in manualul de zbor al aeronavei (AFM);

4.experienta operationald relevanta a operatorului;

5. dimensiunile si caracteristicile pistelor/zonelor de apropiere finala si de aterizare (FATO) care
pot fi selectate in vederea utilizarii;

6. adecvarea si performanta infrastructurii si mijloacelor vizuale si nevizuale disponibile;

7. altitudinea/indltimea de trecere peste obstacole (OCA/H) pentru procedurile de apropiere
instrumentala (IAP);

8. obstacolele din zonele de urcare si marjele de trecere libera necesare;

9. componenta, competenta si experienta echipajului de zbor;

10. IAP;

11. caracteristicile aerodromului si serviciile de navigatie aeriana (ANS) disponibile;

12. toate minimele care este posibil sd fie promulgate de statul aerodromului;

13. conditiile prevazute in specificatiile privind operatiunile, inclusiv orice aprobari specifice
pentru operatiuni in conditii de vizibilitate redusa (LVO) sau pentru operatiuni cu credite operationale;

14. orice caracteristici nestandardizate ale aerodromului, ale IAP sau ale mediului Inconjurator.

(c) Operatorul specifica o metoda de determinare a minimelor de operare pe aerodrom in
manualul de operatiuni.

(d) Metoda utilizatd de operator pentru stabilirea minimelor de operare pe aerodrom si orice
modificare a metodei respective trebuie aprobate de AAC.”;

Cerinta CAT.OP.MPA.115 va avea urmadtorul cuprins:
”CAT.OP.MPA.115 Tehnica de apropiere — avioane

(a) Toate operatiunile de apropiere se efectueaza ca operatiuni de apropiere stabilizate, cu
exceptia cazului in care AAC aproba o procedura diferita pentru o apropiere anume spre o pistd anume.
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(b) Tehnica apropierii finale prin coborare continua (CDFA) se utilizeaza pentru operatiunile de
apropiere care folosesc proceduri de apropiere de neprecizie (NPA), cu exceptia pistelor anume pentru
care AAC a aprobat o alta tehnica de zbor.”;

Cerinta CAT.OP.MPA.245 va avea urmatorul cuprins:
”CAT.OP.MPA.245 Conditii meteorologice — toate aeronavele

(a) In cazul zborurilor IFR, comandantul:
1. initiaza zborul sau

2. continua zborul dincolo de punctul de la care se aplica un plan de zbor ATS revizuit in cazul
unei replanificari in timpul zborului, numai atunci cand sunt disponibile informatii care indica faptul
cd, la momentul sosirii, conditiile meteorologice prevazute la aerodromul (aerodromurile) de
destinatie si/sau de rezerva necesar(e) sunt conforme cu minimele pentru planificarea zborului sau
superioare acestora.

(b) In cazul zborurilor IFR, comandantul continui zborul citre aerodromul de destinatie
planificat numai atunci cand cele mai recente informatii disponibile indica faptul ca, la ora estimata
de sosire, conditiile meteorologice la aerodromul de destinatie sau la cel putin un aerodrom de rezerva
la destinatie sunt egale cu minimele de operare aplicabile pe acrodrom sau superioare acestora.

(c) In cazul zborurilor VFR, comandantul nu initiazd zborul decit dacd rapoartele si/sau
prognozele meteorologice corespunzatoare indicd faptul ca, de-a lungul acelei parti a rutei pe care
urmeaza sa se zboare in conditii VFR, conditiile meteorologice vor fi, la momentul corespunzétor,
egale cu limitele VFR sau superioare acestora.”;

Cerinta CAT.OP.MPA.246 va avea urmatorul cuprins:

”CAT.OP.MPA.246 Conditii meteorologice — avioane

In plus fata de dispozitiile de la CAT.OP.MPA.245, in cazul zborurilor IFR cu avioane,
comandantul continud zborul dincolo de:

(@) punctul de decizie, atunci cand se foloseste procedura pentru rezerva operationald de
combustibil/energie redusa (RCF) sau

(b) punctul de ne-intoarcere, atunci cand se foloseste procedura aerodromului izolat;
numai atunci cand sunt disponibile informatii care indica faptul ca, la momentul sosirii, conditiile
meteorologice prevazute la aerodromul (aerodromurile) de destinatie si/sau de rezerva necesar(e) sunt
conforme cu minimele de operare aplicabile pe aerodrom sau superioare acestora.”;

Cerinta CAT.OP.MPA.247 litera (a) va avea urmatorul cuprins:

”(a) In cazul zborurilor cu elicopterul in conditii VFR deasupra intinderilor de apa fara a vedea
tarmul, comandantul nu trebuie sd initieze decolarea decat dacd rapoartele si/sau prognozele
meteorologice corespunzatoare indica faptul ca plafonul va fi situat la mai mult de 600 ft pe timp de
zi sau 1 200 ft pe timp de noapte.”;

Cerinta CAT.OP.MPA.265 va avea urmdtorul cuprins:

"CAT.OP.MPA.265 Conditii de decolare

Inainte de a initia decolarea, comandantul trebuie si se asigure ci:

(a) conditiile meteorologice la aerodrom sau la locul de operare si starea pistei/FATO care
urmeaza a fi utilizata nu vor impiedica decolarea si plecarea in conditii de siguranta si

(b) minimele de operare pe aerodromul selectat sunt conforme cu toate elementele urmatoare:

1. echipamentele operationale de la sol;

2. sistemele operationale ale aeronavei;

3. performanta aeronavei;

4. calificarile echipajului de zbor.”;

Cerinta CAT.OP.MPA.300 va avea urmatorul cuprins:
"CAT.OP.MPA.300 Conditii de apropiere si aterizare
Inainte de a initia o operatiune de apropiere, comandantul trebuie sd se asigure ca:
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(a) conditiile meteorologice la aerodrom sau la locul de operare si starea pistei/FATO care
urmeaza a fi utilizata nu vor impiedica efectuarea in conditii de sigurantd a unei apropieri, aterizari
sau manevre go-around in conditii de sigurantd, avand in vedere informatiile privind performanta
cuprinse in manualul de operatiuni; si

(b) minimele de operare pe aerodromul selectat sunt conforme cu toate elementele urmatoare:

1. echipamentele operationale de la sol;

2. sistemele operationale ale aeronavei;

3. performanta aeronavei;

4. calificarile echipajului de zbor.”;

Cerinta CAT.OP.MPA.305 va avea urmatorul cuprins:

"CAT.OP.MPA.305 Initierea si continuarea apropierii

(a) In cazul avioanelor, daca vizibilitatea raportata (VIS) sau RVR de control aferent pistei care
urmeaza sa fie utilizatd pentru aterizare este mai mica decat minima aplicabild, o operatiune de
apropiere instrumentald nu trebuie continuata:

1. dincolo de un punct in care avionul este cu 1 000 ft deasupra cotei aerodromului sau

2. in segmentul de apropiere finald (FAS), daca DH sau MDH este mai mare de 1 000 ft.

(b) In cazul elicopterelor, daci RVR raportati este mai mica de 550 m si RVR de control aferenti
pistei care urmeaza sa fie utilizata pentru aterizare este mai micd decat minima aplicabild, o operatiune
de apropiere instrumentald nu trebuie continuata:

1. dincolo de un punct in care elicopterul este cu 1 000 ft deasupra cotei aerodromului sau

2.1n FAS, daca DH sau MDH este mai mare de 1 000 ft.

(c) Daca reperul vizual necesar nu este stabilit, se executa o apropiere intrerupta la DA/H sau
MDA/H sau inainte de aceasta.

(d) Daca reperul vizual necesar nu este mentinut dupd DA/H sau MDA/H, se executad imediat o
manevra go-around.

(e) In pofida literei (a), in cazul in care nu se raporteaza nicio RVR, iar VIS raportati este mai
mica decat minima aplicabila, dar vizibilitatea meteorologica convertitd (CMV) este mai mare sau
egala cu minima aplicabild, apropierea instrumentald poate fi continuatd panad la DA/H sau MDA/H.”;

Cerinta CAT.OP.MPA.310 va avea urmadtorul cuprins:

”CAT.OP.MPA.310 Proceduri operationale — inaltimea de trecere a pragului — avioane

Operatorul stabileste proceduri operationale menite sa asigure faptul cd un avion care efectueaza
operatiuni de apropiere instrumentala 3D trece pragul pistei cu o marja de siguranta, in configuratia si
cu atitudinea de aterizare.”,

Se completeaza cu Cerinta CAT.OP.MPA.312 cu urmatorul cuprins:

”CAT.OP.MPA.312 Operatiuni EFVS 200

(a) Un operator care intentioneaza sa efectueze operatiuni EFVS 200 se asigura ca:

1. aeronava este certificatd pentru operatiunile avute in vedere;

2. se folosesc numai piste, FATO si proceduri de apropiere instrumentala (IAP) adecvate pentru
operatiuni EFVS;

3. membrii echipajului de zbor au competenta de a efectua operatiunea avuta in vedere si este
stabilit un program de pregétire si de verificare a membrilor echipajului de zbor si a personalul relevant
implicat in pregatirea zborului;

4. sunt stabilite proceduri de operare;

5. toate informatiile relevante sunt documentate in lista echipamentului minim (MEL);

6. toate informatiile relevante sunt documentate in programul de intretinere;

7. sunt realizate evaludri ale sigurantei si se stabilesc indicatori de performantd pentru a
monitoriza nivelul de siguranta al operatiunii si

8. minimele de operare pe aecrodrom tin cont de capacitatea sistemului utilizat.

(b) Operatorul nu efectueaza operatiuni EFVS 200 atunci cand efectueaza LVO.

(c) In pofida literei (a) punctul 1, operatorul poate utiliza EVS-uri care indeplinesc criteriile
minime pentru a efectua operatiuni EFVS 200, cu conditia ca acest lucru sa fie aprobat de AAC.”;

26



Cerinta CAT.POL.A.215 litera (c) subpunctul 3 va avea urmatorul cuprins:

3. Largarea combustibilului este admisa in masura in care permite ajungerea, cu rezervele de
combustibil impuse, la aerodromul unde se presupune ca va ateriza avionul dupa cedarea motorului,
in conformitate cu CAT.OP.MPA.181, adecvat ca aerodrom de rezerva, cu conditia aplicarii unei
proceduri sigure.”;

Cerinta CAT.POL.A.230 litera (e) va avea urmatorul cuprins:

”(e) Pentru expedierea avionului, acesta trebuie sa aterizeze:

1. pe pista cea mai favorabila, in atmosfera calma; si

2. pe pista cu cea mai mare probabilitate de a fi atribuitd pentru aterizare, luand in considerare
viteza si directia probabile ale vantului si caracteristicile de manevrare ale avionului la sol si alte
conditii, cum ar fi mijloacele de aterizare si terenul.”;

Cerinta CAT.POL.A.235 litera (e) va avea urmatorul cuprins:

”(e) Pentru expedierea avionului, acesta trebuie sa aterizeze:

1. pe pista cea mai favorabild, in atmosfera calma; si

2. pe pista cu cea mai mare probabilitate de a fi atribuita pentru aterizare, ludnd in considerare
viteza si directia probabile ale vantului si caracteristicile de manevrare ale avionului la sol si alte
conditii, cum ar fi mijloacele de aterizare si terenul.”;

Cerinta CAT.POL.A.415 litera (e) va avea urmatorul cuprins:

”(e) Largarea combustibilului este admisa in masura in care permite ajungerea, cu rezervele de
combustibil impuse, la acrodromul unde se presupune ca va ateriza avionul dupa cedarea motorului,
in conformitate cu CAT.OP.MPA.181, adecvat ca aerodrom de rezerva, cu conditia aplicarii unei
proceduri sigure.”;

Cerinta CAT.POL.H.215:

litera (a) va avea urmatorul cuprins:

”(a) Masa elicopterului si traiectoria de zbor in toate punctele de pe rutd, cu un motor inoperant
st In conditiile meteorologice prevazute pentru zbor, trebuie sa permita conformarea cu oricare dintre
urmadtoarele puncte:

(1) atunci cand se intentioneaza ca, in orice moment, zborul sa fie efectuat fara contact vizual
cu suprafata, masa elicopterului trebuie sa permita o rata de urcare de cel putin 50 ft/minut cu motorul
critic inoperant la o altitudine de cel putin 300 m (1 000 ft) sau 600 m (2 000 ft) in zone muntoase,
deasupra solului si tuturor obstacolelor intalnite pe ruta;

(2) daca se intentioneaza ca zborul sa fie executat fara contact vizual cu suprafata, traiectoria de
zbor trebuie sd permitd elicopterului continuarea zborului de la altitudinea de croaziera pana la o
inaltime de 300 m (1 000 ft) deasupra unui loc de aterizare in care poate fi efectuatd o aterizare in
conformitate cu punctul CAT.POL.H.220; traiectoria de zbor depaseste pe verticald, cu cel putin 300
m (1 000 ft) sau 600 m (2 000 ft) in zone muntoase, solul si toate obstacolele intalnite pe ruta. Pot fi
folosite tehnici de coborare progresiva,

(3) daca se intentioneaza ca zborul sa fie executat in VMC avand contact vizual cu suprafata,
traiectoria de zbor permite elicopterului sd continue zborul de la altitudinea de croaziera pana la o
inaltime de 300 m (1 000 ft) deasupra zonei de aterizare pe care se poate efectua o aterizare in
conformitate cu CAT.POL.H.220, fara a zbura, in niciun moment al zborului, sub altitudinea minima
corespunzatoare de zbor. Trebuie luate in considerare obstacolele care se afla la distanta de fiecare
parte laterald a rutei, astfel cum se specificd in scopul determinarii altitudinii minime de zbor in
conditii VFR.”;

litera (c) se abroga;

Cerinta CAT.POL.H.225:
litera (a) subpunctul 1 va avea urmatorul cuprins:
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1. zona a fost stabilita ca zona de interes public inainte de 1 iulie 2002 sau zona a fost stabilita
ca zond de interes public inainte de 28 octombrie 2014 si o derogare de la aceasta literd, a fost acordata
de catre AAC in temeiul punctului 28 din Regulament inainte de 14 iunie 2023;”;

litera (c) va avea urmatorul cuprins:

”’(c) Manualul de operatiuni trebuie sa contina, pentru fiecare PIS, toate elementele urmatoare:
o diagrama sau o fotografie adnotata care prezinta principalele aspecte, dimensiunile, neconformitatea
cu cerintele privind clasa de performanta 1, principalele pericole si planul pentru situatii de urgenta in
caz de incidente.”;

se completeaza cu litera (d) cu urmatorul cuprins:

”(d) Operatorul actualizeaza informatiile prevazute la litera (c) si notificd orice modificare a
acestora AAC. Atunci cand operatiunile se desfasoara intr-un alt stat, operatorul notifica, de asemenea,
autoritatea statului respectiv.”;

Cerinta CAT.POL.H.420, litera (b) va avea urmatorul cuprins:

”(b) Pentru a obtine si a mentine o astfel de aprobare, operatorul trebuie:

1. sa efectueze numai operatiunile mentionate la litera (a) in zonele si In conditiile specificate in
aprobare;

3. sa justifice faptul ca limitarile respectivului elicopter sau alte aspecte justificabile impiedica
utilizarea criteriilor de performantd corespunzatoare;

4. sa obtina aprobarea in conformitate cu punctul CAT.POL.H.305 litera (b).”;

g) Anexanr.5:

Titlul subpartii E va avea urmatorul cuprins:
,SUBPARTEA E
OPERATIUNI iN CONDITII DE VIZIBILITATE REDUSA (LVO) SI OPERATIUNI
CU CREDITE OPERATIONALE”;

Cerinta SPA.LVO.100 va avea urmatorul cuprins:

”SPA.LVO.100 Operatiuni in conditii de vizibilitate redusa si operatiuni cu credite
operationale

Operatorul efectueaza urmatoarele operatiuni numai daca sunt aprobate de AAC:

(a) operatiuni la decolare in conditii de vizibilitate cu o RVR de sub 400 m;

(b) operatiuni de apropiere instrumentala in conditii de vizibilitate redusa; si

(c) operatiuni cu credite operationale, cu exceptia operatiunilor EFVS 200, care nu fac obiectul
unei aprobari specifice.”;

Cerinta SPA.LVO.105 va avea urmatorul cuprins:

”SPA.LVO.105 Criterii pentru aprobarea specifica

Pentru a obtine o aprobare specificd in conformitate cu SPA.LVO.100, operatorul trebuie sa
demonstreze ca:

(a) in cazul operatiunilor de apropiere in conditii de vizibilitate redusa, al operatiunilor LVTO
cu 0 RVR mai micéd de 125 m si al operatiunilor cu credite operationale, aeronava a fost certificata
pentru operatiunile avute in vedere;

(b) membrii echipajului de zbor au competenta de a efectua operatiunea avuta in vedere si a fost
stabilit un program de pregatire si de verificare a membrilor echipajului de zbor si a personalul relevant
implicat in pregatirea zborului, in conformitate cu SPA.LVO.120;

(c) au fost stabilite proceduri operationale pentru operatiunile avute in vedere;

(d) au fost efectuate toate modificarile relevante ale listei echipamentului minim (MEL);

(e) au fost efectuate toate modificarile relevante ale programului de intretinere;
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(f) au fost stabilite proceduri pentru a se asigura faptul ca aerodromurile, inclusiv procedurile de
zbor instrumental, sunt adecvate pentru operatiunile avute in vedere, in conformitate cu
SPA.LVO.110; si

(g) pentru operatiunile avute in vedere, s-a realizat o evaluare a sigurantei si au fost stabiliti
indicatori de performanta pentru monitorizarea nivelului de siguranta.”;

Cerinta SPA.LVO.110 va avea urmatorul cuprins:

”SPA.LVO.110 Cerinte legate de aerodrom, inclusiv proceduri de zbor instrumental

Operatorul se asigura ca pentru LVO si pentru operatiunile cu credite operationale se folosesc
numai aerodromuri, inclusiv proceduri de zbor instrumental, adecvate pentru operatiunile avute in
vedere.”;

Cerinta SPA.LVO.115 se abroga,;

Cerinta SPA.LVO.120 va avea urmatorul cuprins:

”SPA.LVO0.120 Competenta echipajului de zbor

(a) Operatorul se asigura ca echipajul de zbor are competenta de a desfasura operatiunile avute
in vedere.

(b) Operatorul se asigurd cad fiecare membru al echipajului de zbor finalizeaza cu succes
pregatirea si verificarea pentru toate tipurile de LVO si de operatiuni cu credite operationale pentru
care a fost acordata o aprobare. Aceasta pregatire si verificare trebuie:

1. sa includa pregatirea si verificarea initiald si cea periodica;

2. sd includa proceduri pentru situatii normale, anormale si de urgenta;

3. sa fie adaptata la tipul de tehnologii utilizate in operatiunile avute in vedere; si

4. sa tina seama de riscurile legate de factorul uman care sunt asociate cu operatiunile avute in
vedere.

(c) Operatorul tine evidente privind pregatirea si calificarile membrilor echipajului de zbor.

(d) Pregitirea si verificarea se efectueaza de citre personal calificat in mod corespunzitor. In
cazul pregatirii practice si al pregatirii sintetice pentru zbor, precum si al verificarii aferente,
personalul care asigura pregatirea si desfasoara verificarile trebuie sd fie calificat in conformitate
cuanexa nr.l (Partea FCL) la Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor
administrative referitoare la personalul navigant din aviatia civila.”;

Cerinta SPA.NVIS.110 litera (e) avea urmatorul cuprins:
”(e) Toti ochelarii de vedere pe timp de noapte necesari pentru un zbor NVIS trebuie sa fie din
aceeasi clasa de filtre si sa asigure o acuitate vizuala echivalentd, intr-o masura suficienta.”;

Cerinta SPA.NVIS.120 litera (a) avea urmatorul cuprins:
”(a) Nu se desfasoara operatiuni sub minimele meteorologice pentru tipul de operatiuni pe timp
de noapte desfasurate.”;

Cerinta SPA.HEMS.100 se completeaza cu (c¢) cu urmatorul cuprins:

”’(c) Operatiunile pe timp de noapte catre locuri de operare HEMS care nu au fost analizate in
prealabil, aflate in afara zonelor aglomerate care oferd suficientd lumind ambianta artificiala, se
efectueaza in baza unei aprobari eliberate in conformitate cu SPA.NVIS.100.”;

Se completeaza cu Cerinta SPA.HEMS.105 cu urmatorul cuprins:

”SPA.HEMS.105 Operatiuni HEC HEMS

(a) Operatiunile HEC HEMS pot fi efectuate cu oricare dintre urmatoarele:

1. un troliu pentru elicoptere, in conditiile prevazute in subpartea I (Operatiuni cu incarcaturi
suspendate efectuate cu elicopterul);

2. o chinga de ridicare, in conditiile prevazute la litera (b).

(b) Pentru operatiunile HEC HEMS efectuate cu o chinga de ridicare, operatorul trebuie:

1. sa respecte cerintele de la SPO.SPEC.HEC.105 din anexa nr.8 (Partea SPO);
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2. sa utilizeze un carlig dublu de suspendare a incarcaturii sau un sistem de carlige de suspendare
a incarcaturii, aprobat in conformitate cu un standard de navigabilitate relevant;

3. sa limiteze operatiunile la etapa tehnica a zborului pentru salvarea persoanelor ranite, bolnave
sau aflate Tn pericol sau pentru transportarea persoanelor necesare misiunii;

4. sa se asigure ca membrii echipajului tehnic care manevreaza chinga sunt echipati, instruiti,
verificati si informati in mod corespunzator;

5. sa elaboreze procedurile standard de operare (SOP) specifice pentru operatiunile HEC HEMS,
dupa evaluarea riscurilor mentionate la SPA.HEMS.140;

6. sa se asigure ca toti membrii echipajului de zbor implicati in operatiuni HEC HEMS detin
experientd, sunt instruiti si verificati pentru operatiuni HEC HEMS si au dobandit recent experienta
in cadrul unor astfel de activitati.”;

Cerinta SPA.HEMS.110 va avea cu urmatorul cuprins:

”SPA.HEMS.110 Cerinte referitoare la echipamente pentru operatiuni HEMS

(a) Instalarea pe elicopter a tuturor echipamentelor medicale specifice si orice modificari
ulterioare ale respectivelor echipamente si, daca este cazul, manevrarea acestora trebuie sa fie aprobate
in conformitate cu Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative de
certificare pentru navigabilitate si mediu a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor
aferente, precum si certificarea organizatiilor de proiectare si productie.

(b) Pentru zborurile efectuate in conditii VFR pe rute pe care se zboard dupa repere vizuale
terestre, elicopterul trebuie sa fie echipat cu un dispozitiv care ofera o harta mobila care sa indice
pozitia elicopterului si obstacolele. Harta si baza (bazele) de date privind obstacolele trebuie sa fie
actualizate.

(c) Prin derogare de la CAT.IDE.H.240 din anexa nr.4 (Partea CAT), elicopterele complexe,
nepresurizate utilizate in cadrul operatiunilor HEMS, cu o configuratie maxima operationald a
locurilor pentru pasageri (MOPSC) de cel mult noua locuri trebuie sa respecte cerintele privind
oxigenul aplicabile altor tipuri de elicoptere decat cele complexe, nepresurizate.

(d) Prin derogare de la CAT.OP.MPA.285 si CAT.IDE.H.240 din anexa nr.4 (Partea CAT), pe
timp de zi pot fi efectuate abateri scurte la peste 13 000 ft, fara a utiliza oxigen suplimentar, sub rezerva
obtinerii 1n prealabil a aprobarii din partea AAC si daca sunt indeplinite toate conditiile urmatoare:

1. abaterea la peste 13 000 ft este necesara pentru imbarcarea/debarcarea persoanelor sau pentru
operatiuni HEC HEMS;

2. zborul nu se desfasoara la peste 16 000 ft;

3. durata abaterii la peste 10 000 ft fara oxigen este limitatd la 30 de minute in cadrul unei
misiunii HEMS;

4. informarea privind siguranta in conformitate cu CAT.OP.MPA.170 din anexa nr.4 (Partea
CAT), include informatii adecvate pentru membrii echipajului si pasageri cu privire la efectele
hipoxiei;

5. SOP-urile sunt incluse 1n manualul de operatiuni si acopera punctele 1-4;

6. experienta operatorului de a efectua operatiuni la altitudini mari fara a utiliza oxigen
suplimentar este adecvata pentru operatiunile care urmeaza sa fie efectuate;

7. experienta fiecarui membru al echipajului si adaptarea sa fiziologica la altitudini mari sunt
adecvate pentru operatiunile care urmeaza sa fie efectuate;

8. toti membrii echipajului implicati in operatiuni au beneficiat de pregatire initiald si periodica
in materie de hipoxie;

9. niciunul dintre membrii echipajului implicati in operatiuni nu a fost diagnosticat cu o
afectiune medicala care ar putea duce la hipoxie.

(e) Pentru operatiunile cu un singur pilot efectuate pe timp de noapte, elicopterul trebuie sa fie
echipat dupd cum urmeaza:

1. in cazul unui elicopter al carui certificat individual de navigabilitate a fost eliberat pentru
prima datd inainte de 25 mai 2024 sau anterior acestei date, cu un sistem de crestere a stabilitatii sau
un pilot automat adecvat;

2. 1n cazul unui elicopter pentru care certificatul de navigabilitate (CofA) initial a fost eliberat
pentru prima data la 25 mai 2024 sau ulterior acestei date, cu un pilot automat.
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(f) Pentru operatiunile HEMS efectuate pe timp de zi, elicopterul trebuie sa fie echipat cu
instrumentele de zbor prevazute la CAT.IDE.H.130 litera (a) subpunctele 6 si 7 din anexa nr.4 (Partea
CAT).

(g) Elicopterul trebuie sa fie echipat cu un radioaltimetru capabil sa emitd o avertizare sonora
sub o inaltime preselectata si o avertizare vizuala la o indltime selectabild de catre pilot.

(h) Instrumentele si echipamentele prevazute la literele (e) si (g) se aproba in conformitate cu
cerintele de navigabilitate aplicabile.

(1) Operatorul se asigura ca toate informatiile relevante sunt documentate in lista echipamentului
minim.”;

Cerinta SPA.HEMS.120 va avea cu urmatorul cuprins:

”SPA.HEMS.120 Minime de operare HEMS

(a) Zborurile HEMS efectuate in conditii VFR respectd minimele meteorologice specifice
operatiunilor HEMS pentru trimiterea in operatiune si pentru faza de zbor pe ruta a zborului HEMS.

(b) In cazul in care, in timpul fazei de zbor pe ruti, conditiile meteorologice scad sub minimele
referitoare la baza norilor sau vizibilitate, elicopterele certificate pentru zboruri numai in conditii
VMC trebuie sa renunte la zbor sau sd se intoarca la baza. Elicopterele echipate si certificate pentru
operatiuni IMC (conditii meteorologice instrumentale) pot sd opreasca zborul, sa se intoarca la baza
sau sd aplice din toate punctele de vedere prevederile zborului executat in conformitate cu regulile de
zbor instrumental (IFR), cu conditia ca echipajul de zbor sa fie calificat in mod corespunzator.

(c) Minimele de operare in conditii VFR sunt cele definite in cerintele spatiului aerian aplicabil,
cu exceptia urmatoarelor cazuri in care se pot utiliza plafoane reduse, vizibilitate redusa si distante
verticale reduse fatd de obstacole:

1. operatiuni multipilot;

2. operatiuni cu un singur pilot, cu un membru al echipajului tehnic asezat pe un scaun din fata
orientat catre directia de zbor, calificat in mod corespunzator si insarcinat cu atenuarea riscului
suplimentar.”;

Cerinta SPA.HEMS.125 va avea cu urmdtorul cuprins:

”SPA.HEMS.125 Cerinte referitoare la performante pentru operatiuni HEMS

(a) Operatiunile din clasa de performanta 3 deasupra unui mediu ostil se efectueaza numai daca
este indeplinitd una dintre urmatoarele conditii:

1. Locul de operare HEMS utilizat pentru operatiuni de decolare, aterizare sau HEC HEMS este
situat la o altitudine mai mare de 7 000 ft, iar elicopterul este certificat drept elicopter din categoria A
sau o categorie echivalentd, dupa cum stabileste AAC;

2. Operatiunea HEMS planificata nu necesita transportarea personalului medical, al articolelor
medicale sau al persoanelor bolnave sau ranite si fie elicopterul este certificat drept elicopter din
categoria A sau o categorie echivalentd, dupa cum stabileste AAC, fie sunt indeplinite toate conditiile
urmatoare:

(i) elicopterul este echipat cu sisteme de alimentare cu combustibil rezistente la coliziune;

(i1) elicopterul este echipat cu o centura de siguranta cu sistem de retinere a bustului prevazuta
pe fiecare scaun pentru pasageri destinat pasagerilor cu varsta de cel putin 24 de luni;

(ii1) altitudinea a cel putin unuia dintre locurile de operare HEMS utilizate in timpul operatiunii
HEMS nu este mai mica de 3 000 ft;

(iv) operatorul a primit o aprobare din partea AAC in conformitate cu CAT.POL.H.420 din
anexa nr.4 (Partea CAT);

3. Cel putin unul dintre locurile de operare HEMS utilizate pentru operatiuni de decolare,
aterizare sau HEC HEMS in timpul operatiunit HEMS este situat la o altitudine de cel putin 8 000 ft
si sunt Indeplinite toate conditiile urméatoare:

(i) elicopterul este echipat cu sisteme de alimentare cu combustibil rezistente la coliziune;

(i1) elicopterul este echipat cu o centura de siguranta cu sistem de retinere a bustului prevazuta
pe fiecare scaun pentru pasageri destinat pasagerilor cu varsta de cel putin 24 de luni;

(iii) un elicopter certificat drept elicopter din categoria A sau 0 categorie echivalentd, nu este
disponibil sau nu este adecvat pentru operatiune din oricare dintre urmatoarele motive:
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A. marje de performantd insuficiente pentru a opera in locul de operare HEMS sau lipsa
capacitatii de a efectua operatiuni HEC HEMS, daca este cazul;

B. elicopterele certificate drept elicoptere din categoria A sau o categorie echivalenta, si care, in
caz contrar, ar putea fi trimise in operatiune, se afld intr-o misiune HEMS sau nu sunt nca pregatite
pentru urmdtoarea misiune, ceea ce duce la o intarziere a interventiei incompatibild cu situatia de
urgenta;

(iv) operatorul a stabilit o procedura pentru a asigura conformitatea cu subpunctul (iii);

(v) operatorul a primit o aprobare din partea AAC in conformitate cu CAT.POL.H.420 din anexa
nr.4 (Partea CAT);

(vi) operatorul inregistreaza toate misiunile efectuate cu un elicopter care nu este certificat drept
elicopter din categoria A sau o categorie echivalenta.

(b) Prin derogare de la CAT.POL.H.400 litera (d) subpunctul 2 din anexa nr.4 (Partea CAT),
daca sunt indeplinite criteriile de la litera (a) subpunctul 1, operatiunile cu elicopterul pe timp de
noapte pot fi efectuate in clasa de performanta 3.

(c) Decolarea si aterizarea

1. Elicopterele care efectueaza zboruri catre sau dinspre o zona de apropiere finala si de decolare
(FATO) cétre un spital care se afla intr-un mediu ostil aglomerat si care este folosit ca bazd de operare
HEMS trebuie operate in conformitate cu clasa de performanta 1.

2. Elicopterele care efectueaza zboruri catre sau dinspre o FATO catre un spital care se afla intr-
un mediu ostil aglomerat si care nu este folosit ca bazd de operare HEMS trebuie operate in
conformitate cu clasa de performantd 1, cu exceptia cazului in care operatorul este titularul unei
aprobari 1n conformitate cu CAT.POL.H.225.

3. Elicopterele care efectueaza operatiuni catre sau dinspre un loc de operare HEMS situat intr-
un mediu ostil trebuie sa fie:

(1) operate in conformitate cu clasa de performanta 2 sau, daca sunt indeplinite conditiile definite
la litera (a), in clasa de performanta 3;

(i1) exceptate de la aprobarea prevazutd la CAT.POL.H.305 litera (a) din anexa IV, cu conditia
sa se demonstreze conformitatea cu CAT.POL.H.305 litera (b) subpunctele 2 si 3 din anexa nr.4
(Partea CAT).

4. Caracteristicile locului de operare HEMS asigura o distantd adecvata fata de toate obstacolele
si efectuarea de operatiuni in conditii de sigurantd. Pentru operatiunile efectuate pe timp de noapte,
sistemul de iluminare a elicopterului ilumineazd corespunzator locul de aterizare si obstacolele
inconjuratoare.”;

Cerinta SPA.HEMS.130 va avea cu urmdtorul cuprins:

”SPA.HEMS.130 Cerinte privind echipajul

(a) Selectie. Operatorul stabileste criterii de selectie a membrilor echipajului de zbor pentru
sarcinile aferente HEMS, tinand cont de experienta lor anterioara.

(c) Pregatirea operationald. Membrii echipajului trebuie sa finalizeze cu succes pregatirea
operationala in conformitate cu procedurile HEMS cuprinse in manualul de operatiuni.

(d) Pregatirea pentru zbor numai cu ajutorul instrumentelor. Membrii echipajului de zbor care
efectueaza operatiuni HEMS si care nu detin o calificare de zbor instrumental valabild trebuie sa
finalizeze un curs de pregatire pentru zbor in vederea dobandirii calificarii pentru efectuarea de zboruri
numai cu ajutorul instrumentelor pe un elicopter sau pe un FSTD pentru a dobandi competentele
necesare pentru a face fatd unor conditii IMC neintentionate. Perioada de valabilitate a pregatirii
pentru zbor este de sase luni calendaristice.

(e) Componenta echipajului

1. Zbor pe timp de zi. Componenta minimd a echipajului trebuie sa Indeplineasca cel putin
urmatoarele cerinte:

(1) s includa fie doi piloti, fie un pilot si un membru al echipajului tehnic HEMS;

(i1) componenta echipajului poate fi redusd la un singur pilot numai in una dintre situatiile de
mai jos; odata ce componenta echipajului este redusd la un singur pilot, comandantul efectueaza
zboruri catre sau dinspre locurile de operare HEMS numai daca a efectuat anterior o recunoastere in
zbor cu doi membri ai echipajului in timpul aceleiasi misiuni HEMS:
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(A) comandantul trebuie sa aduca articole medicale suplimentare, sa alimenteze sau sa
repozitioneze elicopterul in timp ce membrul echipajului tehnic HEMS ofera asistentd medicala la sol;

(B) pasagerul cu pregatire medicala solicitd asistenta membrului personalului tehnic HEMS in
zbor;

(C) membrul echipajului tehnic HEMS debarca pentru a supraveghea o operatiune HEC HEMS
de transport cu o chinga de ridicare din afara elicopterului;

2. Zbor pe timp de noapte. Componenta minima a echipajului este urmatoarea:

(1) fie doi piloti, fie un pilot si un membru al echipajului tehnic HEMS;

(i1) un pilot in cazul in care sunt indeplinite urmatoarele conditii:

(A) pasagerul cu pregatire medicald necesita asistenta membrului personalului tehnic HEMS in
timpul zborului;

(B) nici locul de plecare, nici locul de destinatie nu reprezinta un loc de operare HEMS.

3. Operatorul asigura mentinerea continuitatii conceptului de echipaj pe Intreaga duratd a
misiunii HEMS.

(f) Pregatirea si verificarea echipajului de zbor si echipajului tehnic

1. Pregatirea si verificarea sunt efectuate de personal calificat in mod corespunzitor, in
conformitate cu o programa detaliata inclusd in manualul de operatiuni si aprobata de AAC.

2. Membrii echipajului

(1) Toate elementele relevante ale programelor de pregatire a echipajului definite in subpartile
FC si TC din anexa nr.3 (Partea ORO), inclusiv pregatirea pe un elicopter/FSTD, imbunatatesc
cunostintele echipajului cu privire la mediul de lucru si la echipamentele HEMS, trebuie sa
imbunatateascd coordonarea echipajului si sd cuprindd masuri de minimizare a riscurilor asociate
tranzitului pe rutd in conditii de vizibilitate redusa, selectiei locurilor de operare HEMS si profilurilor
de apropiere si de plecare.

(i1) Masurile mentionate la subpunctul (i) sunt evaluate pe parcursul ambelor tipuri de verificari
de mai jos:

(A) verificarile competentei VMC pe timp de zi sau verificarile competentei VMC pe timp de
noapte atunci cand operatorul efectueaza operatiuni HEMS pe timp de noapte;

(B) verificarile 1n zbor de linie.

(i11) componentele HEMS ale verificarilor competentei si ale verificarilor in zbor de linie
mentionate la subpunctul (ii) au ambele o perioada de valabilitate de 12 luni calendaristice.”;

Cerinta SPA.HEMS.140 va avea cu urmdtorul cuprins:

”SPA.HEMS.140 Informatii, proceduri si documentatie

(a) Operatorul evalueaza, atenueaza si reduce la minimum riscurile asociate mediului HEMS ca
parte a procesului sdu de analiza si gestionare a riscurilor. Operatorul descrie masurile de atenuare,
inclusiv procedurile operationale, in manualul de operatiuni.

(b) Operatorul se asigurd cda comandantul HEMS evalueaza riscurile specifice asociate
respectivei misiuni HEMS.

(c) In pofida CAT.OP.MPA.175 din anexa nr.4 (Partea CAT), operatorul nu trebuie si
completeze un plan de zbor operational in cazul in care misiunea HEMS include un zbor cétre sau
dinspre un loc de operare HEMS care nu a fost analizat in prealabil.

(d) Organizatiei pentru care operatorul efectueaza operatiuni HEMS i se pun la dispozitie extrase
relevante din manualul de operatiuni.”;

Se completeaza cu Cerinta SPA.HEMS.151 cu urmatorul cuprins:

”SPA.HEMS.151 Sistemul de urmaérire a aeronavelor

Operatorul instituie si mentine un sistem monitorizat de urmarire a aeronavelor pentru
operatiunile HEMS pe intreaga durata a misiunii HEMS.”;

Cerinta SPA.HOFO.120 litera (a) va avea cu urmatorul cuprins:

”(a) Aerodrom de rezervi la destinatie pe uscat. In pofida CAT.OP.MPA.192, NCC.OP.152 si
SPO.OP.151, pilotul comandant/comandantul nu trebuie sa specifice un aerodrom de rezerva la
destinatie n planul de zbor operational atunci cand efectueaza zboruri dintr-un loc aflat in larg catre
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un aerodrom de destinatie terestru, cu conditia sa existe suficiente masuri operationale in caz de
urgenta pentru a asigura o revenire in siguranta din larg:”;

Cerinta SPA.HOFO.125 va avea urmatorul cuprins:

”SPA.HOFO.125 Proceduri de apropiere standard in larg (OSAP)

(a) Un operator stabileste proceduri pentru a se asigura ca se urmeaza procedurile de apropiere
standard in larg (OSAP) numai daca:

1. elicopterul este capabil sd furnizeze informatii de navigatie si privind obstacolele din
imprejurimi in timp real, pentru trecerea peste obstacole si

2. fie:

(1) inaltimea minimd de coborare (MDH) este determinatd de un radioaltimetru sau de un
dispozitiv care asigura performante echivalente, fie

(i1) se aplica altitudinea minima de coborare (MDA), care include o marja adecvata.

(b) Daca operatorul urmeaza OSAP pentru un zbor catre platforme sau catre nave aflate in
tranzit, zborul se efectueaza in operare multipilot.

(c) Distanta de decizie trebuie sa asigure o distantd corespunzatoare de trecere peste obstacole
in cazul unei apropieri intrerupte de la orice destinatie pentru care este planificatd o OSAP.

(d) Apropierea se continud dincolo de distanta de decizie sau sub altitudinea/indltimea minima
de coborare (MDA/H) numai daca s-a stabilit contactul vizual cu destinatia.

(e) Pentru operatiunile cu un singur pilot se fac adaugiri corespunzétoare la MDA/H si la distanta
de decizie.

(f) Atunci cand se urmeaza o OSAP pentru un zbor catre un loc fix din larg (si anume o instalatie
fixd sau o nava ancoratd), iar in sistemul de navigatie este disponibild o pozitie GNSS fiabild pentru
locul respectiv, se utilizeaza sistemul de navigatie GNSS/de suprafatd, pentru a se spori siguranta
OSAP.

(g) Operatorul include OSAP in programele sale de pregatire si de verificare initiald si
periodica.”;

Se completeaza cu subpartea N cu urmatorul cuprins:
”SUBPARTEA N
APROPIERI DE SI PLECARI DE LA UN PUNCT iN SPATIU CU ELICOPTERE, iN
CONDITIILE UNOR MINIME VFR REDUSE (PINS-VFR)

SPA.PINS-VFR.100 Apropieri de si plecari de la un punct in spatiu (PinS) cu elicoptere,
in conditiile unor minime VFR reduse

(a) Operatorul utilizeazd minime de operare VFR reduse numai in cazul in care sunt indeplinite
urmatoarele doud conditii:

1. operatiunile nu sunt efectuate in baza unei aprobari HEMS;

2. operatorul a primit o aprobare din partea AAC.

(b) Minimele de operare VFR reduse se aplica numai unui zbor cu elicopterul care include un
segment de zbor in conditii IFR si numai in unul dintre urmatoarele cazuri:

1. segmentul de zbor efectuat in conditii VFR are loc imediat dupa o apropiere PinS cu
elicopterul in vederea aterizarii la un heliport sau la un loc de operare din apropiere;

2. segmentul de zbor efectuat in conditii VFR are loc imediat dupd o apropiere PinS cu
elicopterul in vederea efectudrii unor operatiuni cu incarcaturi suspendate la un amplasament HEC
sau HHO din apropiere;

3. segmentul de zbor efectuat in conditii VFR este o plecare cu intentia de a trece la IFR la un
reper initial de plecare din apropiere.

(c) Operatorul defineste procedurile de operare care se aplica zborurilor cu minime de operare
VFR reduse.

(d) Operatorul se asigura cd membrii echipajului de zbor au experienta si pregatirea necesare
pentru a opera in conditiile unor minimele de operare VFR reduse.”;

h) Anexa nr.6:
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Se completeaza cu Cerinta NCC.OP.101 cu urmatorul cuprins:
”NCC.OP.101 Verificarea si calarea altimetrelor
(a) Operatorul stabileste proceduri pentru verificarea altimetrelor inainte de fiecare plecare.
(b) Operatorul stabileste proceduri pentru calarea altimetrelor pentru toate fazele de zbor, tinand
seama de procedurile stabilite de statul aerodromului sau de statul spatiului aerian, daca este cazul.”;

Cerinta NCC.OP.110 va avea urmatorul cuprins:

”NCC.OP.110 Minime de operare pe aerodrom — generalitati

(a) Operatorul stabileste minimele de operare pe aerodrom pentru fiecare aerodrom de plecare,
de destinatie sau de rezerva care este planificat a fi utilizat, pentru a asigura separarea aeronavei de
teren si de obstacole si pentru a reduce riscul pierderii reperelor vizuale in timpul segmentului de zbor
la vedere al operatiunilor de apropiere instrumentala.

(b) Metoda utilizata pentru stabilirea minimelor de operare pe aerodrom trebuie sd tind seama
de toate elementele urmatoare:

1. tipul, performanta si caracteristicile de maniabilitate ale aeronavei;

2. echipamentele disponibile pe aeronava pentru navigatie, pentru gasirea reperelor vizuale
si/sau pentru controlul traiectoriei de zbor in timpul decoldrii, al apropierii, al aterizarii, precum si al
apropierii ratate;

3. toate conditiile sau limitarile mentionate in manualul de zbor al aeronavei (AFM);

4. dimensiunile si caracteristicile pistelor/zonelor de apropiere finala si de aterizare (FATO) care
pot fi selectate in vederea utilizarii;

5. adecvarea si performanta infrastructurii si mijloacelor vizuale si nevizuale disponibile;

6. altitudinea/indltimea de trecere peste obstacole (OCA/H) pentru procedurile de apropiere
instrumentald (IAP);

7. obstacolele din zonele de urcare si marjele de trecere libera necesare;

8. orice caracteristici nestandardizate ale acrodromului, ale IAP sau ale mediului inconjurtor;

9. componenta, competenta si experienta echipajului de zbor;

10. 1AP;

11. caracteristicile aerodromului si serviciile de navigatie aeriana (ANS) disponibile;

12. toate minimele care este posibil sa fie promulgate de statul aerodromului;

13. conditiile prevazute in orice aprobari specifice pentru operatiuni in conditii de vizibilitate
redusd (LVO) sau pentru operatiuni cu credite operationale; si

14. experienta operationald relevanta a operatorului.

(c) Operatorul specificd o metoda de determinare a minimelor de operare pe aerodrom in
manualul de operatiuni.”;

Cerinta NCC.OP.111 se abroggi;

Cerinta NCC.OP.112 va avea urmatorul cuprins:

”NCC.OP.112 Minime de operare pe aerodrom — operatiuni de apropiere cu manevre la
vedere efectuate cu avioane

(a) MDH pentru o operatiune de apropiere cu manevre la vedere cu avioane nu trebuie sa fie mai
mica decat cea mai mare dintre urmatoarele:

1. OCH publicata pentru apropierea cu manevre la vedere aferentd categoriei de avion
respective;

2. indltimea minima pentru apropierea cu manevre la vedere determinata pe baza tabelului 1;
Sau

3. DH/MDH a IAP precedente.

(b) Vizibilitatea minima pentru o operatiune de apropiere cu manevre la vedere cu avioane
trebuie sa fie cea mai mare dintre urmatoarele:

1. vizibilitatea pentru apropierea cu manevre la vedere aferenta categoriei de avion respective,
daca este publicatd; sau

2. vizibilitatea minima determinata pe baza tabelului 1.
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Tabelul 1
MDH si vizibilitatea minima pentru apropierea cu manevre la vedere pe categorii de

avioane
Categoria de avion
A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
VIS minima (m) 1500 1600 2400 3600

Cerinta NCC.OP.145 litera (b) va avea urmatorul cuprins:

”(b) Inainte de a initia un zbor, pilotul comandant trebuie si cunoasci toate informatiile
meteorologice disponibile pertinente pentru zborul avut in vedere. Pregatirea pentru un zbor in afara
vecinatatii locului de plecare, precum si pentru fiecare zbor in conditii I[FR trebuie sa cuprinda:

1. un studiu al rapoartelor si prognozelor meteorologice actuale disponibile; si

2. un plan de actiune alternativ pentru cazul in care zborul nu se poate efectua cum S-a prevazut
din cauza conditiilor meteorologice.”;

Se completeaza cu Cerintele NCC.OP.147 si NCC.OP.148 cu urmatorul cuprins:

"NCC.OP.147 Minime aplicabile pentru planificarea zborului in ceea ce priveste
aerodromurile de rezerva la destinatie — avioane

Un aerodrom nu este specificat ca aecrodrom de rezerva la destinatie decat daca informatiile
meteorologice actuale disponibile indica, n perioada cuprinsa intre o ord inainte si o ora dupa ora
estimatd de sosire sau intre ora reald de plecare si o ord dupa ora estimatda de sosire, luandu-se in
considerare perioada cea mai scurta,

(a) In cazul unui aerodrom de rezerva cu o operatiune de apropiere instrumentala disponibila cu
DH mai mica de 250 ft,

1. un plafon de cel putin 200 ft deasupra DH sau MDH asociate cu operatiunea de apropiere
instrumentald; si

2. 0 vizibilitate cel putin egala cu cea mai mare dintre valorile de 1 500 m si 800 m deasupra
minimelor RVR/VIS ale operatiunii de apropiere instrumentala sau,

(b) in cazul unui aerodrom de rezerva cu o operatiune de apropiere instrumentala cu DH sau
MDH de 250 ft sau mai mult,

1. un plafon de cel putin 400 ft deasupra DH sau MDH asociate cu operatiunea de apropiere
instrumentald; si

2. o vizibilitate de cel putin 3 000 m sau,

(c) in cazul unui aerodrom de rezerva fara procedurad de apropiere instrumentala,

1. un plafon cel putin egal cu cea mai mare dintre valorile de 2 000 ft si Tndlfimea minima de
siguranta in conditii IFR; si

2. o vizibilitate de cel putin 5 000 m.

NCC.OP.148 Minime aplicabile pentru planificarea zborului in ceea ce priveste
aerodromurile de rezervi la destinatie — elicoptere

Operatorul selecteaza un aerodrom ca aerodrom de rezerva la destinatie numai dacd informatiile
meteorologice actuale disponibile indica, in perioada cuprinsa intre o ord inainte si o ora dupa ora
estimatd de sosire sau intre ora reald de plecare si o ord dupa ora estimatd de sosire, luandu-se in
considerare perioada cea mai scurta,

(a) In cazul unui aerodrom de rezerva cu o procedurd de apropiere instrumentald (IAP),

1. un plafon de cel putin 200 ft deasupra DH sau MDH asociate cu AP si

2. o vizibilitate de cel putin 1 500 m pe timp de zi sau 3 000 m pe timp de noapte sau,

(b) in cazul unui aerodrom de rezerva fara IAP,

1. un plafon de cel putin 2 000 ft sau egal cu inaltimea minima de siguranta in conditii IFR —
oricare dintre acestea este mai mare si

2. o vizibilitate de cel putin 1 500 m pe timp de zi sau 3 000 m pe timp de noapte.”;
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Cerinta NCC.OP.150 litera (a) va avea urmatorul cuprins:

”(a) Pentru zborurile in conditii IFR, pilotul comandant trebuie sa specifice in planul de zbor cel
putin un aerodrom de rezerva la decolare cu conditii meteorologice admisibile, in cazul in care
conditiile meteorologice de la aerodromul de plecare sunt la nivelul sau sub nivelul minimelor de
operare pe aerodrom aplicabile sau in cazul in care revenirea la acrodromul de plecare nu ar i posibila
din alte motive.”;

Cerinta NCC.OP.180 literele (a) si (b) vor avea urmatorul cuprins:

”(a) Pilotul comandant initiaza sau continua un zbor in conditii VFR numai daca cele mai recente
informatii meteorologice disponibile indica faptul ca, de-a lungul rutei si la destinatia avuta in vedere,
in momentul estimat al utilizarii, conditiile meteorologice vor fi la nivelul sau peste nivelul minimelor
de operare VFR aplicabile.

(b) Pilotul comandant initiaza sau continua un zbor in conditii IFR catre aerodromul de destinatie
planificat numai daca cele mai recente informatii meteorologice disponibile indica faptul ca, la ora
estimata de sosire, conditiile meteorologice la aerodromul de destinatie sau la cel putin un aerodrom
de rezerva la destinatie sunt la nivelul sau peste nivelul minimelor de operare pe aerodrom aplicabile.”;

Cerinta NCC.OP.195 va avea urmatorul cuprins:

”NCC.OP.195 Conditii de decolare — avioane si elicoptere

Inainte de a initia decolarea, pilotul comandant trebuie si se asigure ca:

(a) conditiile meteorologice la aerodrom sau la locul de operare si starea pistei/FATO care
urmeaza a fi utilizata nu vor impiedica decolarea si plecarea in conditii de siguranta si

(b) minimele de operare pe aerodromul selectat sunt conforme cu toate elementele urmatoare:

1. echipamentele operationale de la sol;

2. sistemele operationale ale aeronavei;

3. performanta aeronavei;

4. calificarile echipajului de zbor.”;

Cerinta NCC.OP.225 va avea urmatorul cuprins:
”NCC.OP.225 Conditii de apropiere si de aterizare — avioane si elicoptere
Inainte de a initia o operatiune de apropiere, pilotul comandant trebuie si se asigure ca:

(a) conditiile meteorologice la aerodrom sau la locul de operare si starea pistei/FATO care
urmeaza a fi utilizatd nu vor impiedica o apropiere, o aterizare sau o0 manevra go-around in conditii de
sigurantd, avand in vedere informatiile privind performanta cuprinse in manualul de operatiuni si

(b) minimele de operare pe aerodromul selectat sunt conforme cu toate elementele urmatoare:

1. echipamentele operationale de la sol;

2. sistemele operationale ale aeronavei;

3. performanta aeronavet; si

4. calificarile echipajului de zbor.”;

Cerinta NCC.OP.230 va avea urmatorul cuprins:

”NCC.OP.230 Initierea si continuarea apropierii

(a) In cazul avioanelor, daci vizibilitatea raportatd (VIS) sau RVR de control aferent pistei care
urmeaza sa fie utilizatad pentru aterizare este mai mica decat minima aplicabild, o operatiune de
apropiere instrumentald nu trebuie continuata:

1. dincolo de un punct in care avionul este cu 1 000 ft deasupra cotei aerodromului sau

2. 1n segmentul de apropiere finald (FAS), daca DH sau MDH este mai mare de 1 000 ft.

(b) In cazul elicopterelor, dacd RVR raportati este mai mica de 550 m si RVR de control aferenti
pistei care urmeaza sa fie utilizata pentru aterizare este mai mica decat minima aplicabild, o operatiune
de apropiere instrumentald nu trebuie continuata:

1. dincolo de un punct in care elicopterul este cu 1 000 ft deasupra cotei aerodromului sau

2.1n FAS, daca DH sau MDH este mai mare de 1 000 ft.

(c) Daca reperul vizual necesar nu este stabilit, se executa o apropiere intrerupta la DA/H sau
MDA/H sau inainte de aceasta.
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(d) Daca reperul vizual necesar nu este mentinut dupd DA/H sau MDA/H, se executad imediat o
manevra go-around.

(e) In pofida literei (a), in cazul in care nu se raporteazi nicio RVR, iar VIS raportata este mai
micad decat minima aplicabild, dar vizibilitatea meteorologica convertita (CMV) este mai mare sau
egala cu minima aplicabila, apropierea instrumentald poate fi continuata pana la DA/H sau MDA/H.

() In pofida literelor (a) si (b), dacd nu se intentioneazi efectuarea unei aterizari, apropierea
instrumentala poate fi continuata pana la DA/H sau MDA/H. La DA/H sau MDA/H sau inainte de
aceasta se executa o apropiere intrerupta.”;

Se completeaza cu Cerinta NCC.OP.235 cu urmatorul cuprins:

”NCC.OP.235 Operatiuni EFVS 200

(a) Un operator care intentioneaza sa efectueze operatiuni EFVS 200 cu credite operationale si
fara o aprobare specifica trebuie sa se asigure ca:

1. aecronava este certificatd pentru operatiunile avute in vedere;

2. se folosesc numai piste, FATO si IAP adecvate pentru operatiuni EFVS;

3. membrii echipajului de zbor au competenta de a efectua operatiunea avuta in vedere si este
stabilit un program de pregatire si de verificare a membrilor echipajului de zbor si a personalul relevant
implicat in pregatirea zborului;

4. sunt stabilite proceduri de operare;

5. toate informatiile relevante sunt documentate in lista echipamentului minim (MEL);

6. toate informatiile relevante sunt documentate in programul de intretinere;

7. sunt realizate evaludri ale sigurantei si se stabilesc indicatori de performantd pentru a
monitoriza nivelul de siguranta al operatiunii si

8. minimele de operare pe aerodrom tin cont de capacitatea sistemului utilizat.

(b) Operatorul nu efectueaza operatiuni EFVS 200 atunci cand efectueaza LVO.

(¢) In pofida literei (a) punctul 1, operatorul poate utiliza EVS-uri care indeplinesc criteriile
minime pentru a efectua operatiuni EFVS 200, cu conditia ca acest lucru sa fie aprobat de AAC.”;

i) Anexanr.7:

Se completeaza cu Cerinta NCO.OP.101 cu urmatorul cuprins:
”NCO.OP.101 Verificarea si calarea altimetrelor
(a) Pilotul comandant trebuie sa verifice buna functionare a altimetrului Tnainte de fiecare
plecare.
(b) Pilotul comandant utilizeaza calaje altimetrice corespunzatoare pentru toate fazele zborului,
tinand seama de toate procedurile prevazute de statul aerodromului sau de statul spatiului aerian.”;

Cerinta NCO.OP.105 se abroga;

Cerintele NCO.OP.110, NCO.OP.111 si NCO.OP.112 vor avea urmatorul cuprins:

”NCO.OP.110 Minime de operare pe aerodrom — avioane si elicoptere

(a) Pentru zborurile in conformitate cu regulile de zbor instrumental (IFR), pilotul comandant
stabileste minimele de operare pe aerodrom pentru fiecare aerodrom de plecare, de destinatie sau de
rezerva care este planificat a fi utilizat, pentru a asigura separarea aeronavei de teren si de obstacole
si pentru a reduce riscul pierderii reperelor vizuale in timpul segmentului de zbor la vedere al
operatiunilor de apropiere instrumentala.

(b) Minimele de operare pe aerodrom trebuie sa tina seama de urmatoarele elemente, daca este
relevant:

1. tipul, performanta si caracteristicile de maniabilitate ale aeronavei;

2. echipamentele disponibile pe aeronava pentru navigatie, pentru gasirea reperelor vizuale
si/sau pentru controlul traiectoriei de zbor in timpul decolarii, al apropierii, al aterizarii, precum si al
apropierii ratate;

3. toate conditiile sau limitdrile mentionate in manualul de zbor al aeronavei (AFM);
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4. dimensiunile si caracteristicile pistelor/zonelor de apropiere finala si de aterizare (FATO) care
pot fi selectate in vederea utilizarii;

5. adecvarea si performanta infrastructurii si mijloacelor vizuale si nevizuale disponibile;

6. altitudinea/indltimea de trecere peste obstacole (OCA/H) pentru procedurile de apropiere
instrumentala (IAP), daca este stabilita;

7. obstacolele din zonele de urcare si marjele de trecere libera;

8. competenta si experienta operationala relevanta a pilotului comandant;

9. IAP, daca este stabilita;

10. caracteristicile aerodromului si tipurile de servicii de navigatie aeriand (ANS) disponibile,
daca este cazul;

11. toate minimele care este posibil sa fie promulgate de statul aerodromului;

12. conditiile prevazute in orice aprobari specifice pentru operatiuni in conditii de vizibilitate
redusd (LVO) sau pentru operatiuni cu credite operationale.

NCO.OP.111 Minime de operare pe aerodrom — operatiuni de apropiere 2D si 3D

(a) Indltimea de luare a deciziei (DH) care trebuie utilizata pentru o operatiune de apropiere 3D
sau pentru o operatiune de apropiere 2D efectuata cu tehnica apropierii finale prin coborare continua
(CDFA) nu trebuie sa fie mai mica decat cea mai mare dintre urmatoarele:

1. indltimea de trecere peste obstacole (OCH) pentru categoria de aeronava respectiva;

2. DH sau 1ndltimea minima de coborare (MDH) publicata pentru procedura de apropiere, daca
este cazul,

3. minimele de sistem specificate in ta DH minima specificata in AFM sau intr-un document
echivalent, daca este precizata.

(b) MDH pentru o operatiune de apropiere 2D efectuata fara tehnica CDFA nu trebuie sa fie mai
mica decat cea mai mare dintre urmatoarele:

1. OCH pentru categoria de acronava respectiva;

2. MDH publicata pentru procedura de apropiere, daca este cazul,

3. minimele de sistem specificate in tabelul 1 sau

4. MDH minima specificata in AFM, daca este precizata.

Tabelul 1
Minime de sistem

Mijloace Cea mai mica

DH/MDH (ft)
ILS/MLS/ GLS 200
GNSS/SBAS (LPV) 200
Radar pentru apropierea de precizie (PAR) 200
GNSS/SBAS (LP) 250
GNSS (LNAV) 250
GNSS/Baro-VNAV (LNAV/VNAV) 250
Apropiere de un punct in spatiu (PinS) cu elicopterul 250
LOC cu sau fara DME 250
SRA (care se termina la %2 NM) 250
SRA (care se termind la 1 NM) 300
SRA (care se termind la 2 MN sau mai mult) 350
VOR 300
VOR/DME 320
NDB 350
NDB/DME 300
VDF 350
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NCO.OP.112 Minime de operare pe aerodrom — operatiuni de apropiere cu manevre la
vedere efectuate cu avioane

(a) MDH pentru o operatiune de apropiere cu manevre la vedere cu avioane nu trebuie sa fie mai
mica decat cea mai mare dintre urmatoarele:

1. OCH publicatd pentru apropierea cu manevre la vedere aferentd categoriei de avion
respective;

2. Indltimea minima pentru apropierea cu manevre la vedere determinata pe baza tabelului 1 sau

3. DH/MDH a IAP precedente.

(b) Vizibilitatea minima pentru o operatiune de apropiere cu manevre la vedere cu avioane
trebuie sa fie cea mai mare dintre urmatoarele:

1. vizibilitatea pentru apropierea cu manevre la vedere aferenta categoriei de avion respective,
daca este publicata, sau

2. vizibilitatea minima determinata pe baza tabelului 1.

Tabelul 1
MDH si vizibilitatea minima pentru apropierea cu manevre la vedere pe categorii de
avioane
Categoria de avion
A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
VIS minima (m) 1500 1600 2400 3600

Cerinta NCO.OP.135 litera (b) va avea urmatorul cuprins:

”(b) Inainte de a initia un zbor, pilotul comandant trebuie si cunoasci toate informatiile
meteorologice disponibile pertinente pentru zborul avut in vedere. Pregatirea pentru un zbor in afara
vecinatatii locului de plecare, precum si pentru fiecare zbor in conditii IFR trebuie sa cuprinda:

1. un studiu al rapoartelor si prognozelor meteorologice actuale disponibile si

2. un plan de actiune alternativ pentru cazul in care zborul nu se poate efectua cum s-a prevazut
din cauza conditiilor meteorologice.”;

Cerintele NCO.OP.140, NCO.OP141 si NCO.OP.142 vor avea urmatorul cuprins:

»,NCO.OP.140 Aerodromuri de rezervi la destinatie - avioane

Pentru zborurile IFR, pilotul comandant trebuie s specifice cel putin un aerodrom de rezerva la
destinatie in planul de zbor, cu exceptia cazului in care informatiile meteorologice actuale disponibile
la destinatie indica, pentru perioada cuprinsa intre o ord inainte si o ora dupd ora estimatd de sosire
sau Intre ora reald de plecare si o ord dupa ora estimata de sosire, ludndu-se in considerare perioada
cea mai scurtd, un plafon de cel putin 1 000 ft deasupra DH/MDH pentru o procedurd de apropiere
instrumentald (IAP) disponibila si o vizibilitate de cel putin 5 000 m.

NCO.OP.141 Aerodromuri de rezerva la destinatie — elicoptere

Pentru zborurile IFR, pilotul comandant trebuie sa specifice cel putin un aerodrom de rezerva la
destinatie in planul de zbor, cu exceptia cazului in care informatiile meteorologice actuale disponibile
la destinatie indicd, pentru perioada cuprinsa intre o ord Inainte si o ord dupa ora estimatd de sosire
sau Intre ora reald de plecare si o ord dupa ora estimata de sosire, ludndu-se in considerare perioada
cea mai scurtd, un plafon de cel putin 1 000 ft deasupra DH/MDH pentru o IAP disponibild si o
vizibilitate de cel putin 3 000 m.

NCO.OP.142 Aerodromuri de rezerva la destinatie— operatiuni de apropiere
instrumentala

Pilotul comandant selecteazd un aerodrom ca aerodrom ca aerodrom de rezerva la destinatie
numai daca:

(@) o IAP care nu depinde de GNSS este disponibila fie la acrodromul de destinatie, fie la un
aerodrom de rezerva la destinatie sau
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(b) daca sunt indeplinite toate conditiile urmatoare:

1. echipamentul GNSS de la bord permite utilizarea SBAS;

2. aerodromul de destinatie, orice aerodrom de rezerva la destinatie si ruta dintre acestea se afla
in zona de servicii SBAS;

4. este selectatd o AP (fie la aerodromul de destinatie, fie la aerodromul de rezerva la destinatie)
care nu depinde de disponibilitatea SBAS;

5. 0 masura adecvatd in caz de urgenta permite efectuarea zborului in conditii de siguranta in

Se completeaza cu Cerintele NCO.OP.143 si NCO.OP.144 cu urmatorul cuprins:

”NCO.OP.143 Minime aplicabile pentru planificarea zborului in ceea ce priveste
aerodromurile de rezerva la destinatie — avioane

Un aerodrom nu este specificat ca aerodrom de rezerva la destinatie decat daca informatiile
meteorologice actuale disponibile indica, n perioada cuprinsa intre o ord inainte si o ord dupa ora
estimatd de sosire sau intre ora reald de plecare si o ord dupa ora estimatd de sosire, ludndu-se 1n
considerare perioada cea mai scurta:

(a) In cazul unui aerodrom de rezerva cu o operatiune de apropiere instrumentald disponibila cu
DH mai mica de 250 ft,

1. un plafon de cel putin 200 ft deasupra indltimii de luare a deciziei (DH) sau a inaltimii minime
de coborare (MDH) asociate cu operatiunea de apropiere instrumentala si

2. o vizibilitate de cel putin 1 500 m sau,

(b) in cazul unui aerodrom de rezerva cu o operatiune de apropiere instrumentald cu DH sau
MDH de 250 ft sau mai mult,

1. un plafon de cel putin 400 ft deasupra DH sau MDH asociate cu operatiunea de apropiere
instrumentald si

2. o vizibilitate de cel putin 3 000 m sau,

(¢) in cazul unui aerodrom de rezerva fara IAP,

1. un plafon cel putin egal cu cea mai mare dintre valorile de 2 000 ft si inaltimea minima de
siguranta in conditii IFR si

2. o vizibilitate de cel putin 5000 m.

NCO.OP.144 Minime aplicabile pentru planificarea zborului in ceea ce priveste
aerodromurile de rezerva la destinatie — elicoptere

Un aerodrom nu este specificat ca aerodrom de rezerva la destinatie decat daca informatiile
meteorologice actuale disponibile indica, in perioada cuprinsa intre o ord Tnainte si o ord dupa ora
estimatd de sosire sau intre ora reald de plecare si o ord dupa ora estimatd de sosire, luandu-se in
considerare perioada cea mai scurta,

(a) in cazul unui aerodrom de rezerva cu [AP,

1. un plafon de cel putin 200 ft deasupra DH sau MDH asociate cu IAP si

2. o vizibilitate de cel putin 1 500 m pe timp de zi sau 3 000 m pe timp de noapte sau,

(b) in cazul unui aerodrom de rezerva fara IAP,

1. un plafon cel putin egal cu cea mai mare dintre valorile de 2 000 ft si inaltimea minima de
siguranta in conditii IFR si

2. o vizibilitate de cel putin 1 500 m pe timp de zi sau 3 000 m pe timp de noapte.”;

Cerinta NCO.OP.160 literele (a) si (b) vor avea urmatorul cuprins:

”(a) Pilotul comandant initiaza sau continud un zbor in conditii VFR numai daca cele mai recente
informatii meteorologice disponibile indica faptul ca, de-a lungul rutei si la destinatia avutd in vedere,
in momentul estimat al utilizarii, conditiile meteorologice vor fi la nivelul sau peste nivelul minimelor
de operare VFR aplicabile.

(b) Pilotul comandant initiaza sau continud un zbor in conditii IFR cétre aerodromul de destinatie
planificat numai dacd cele mai recente informatii meteorologice disponibile indicad faptul ca, la ora
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estimata de sosire, conditiile meteorologice la aerodromul de destinatie sau la cel putin un aerodrom
de rezerva la destinatie sunt la nivelul sau peste nivelul minimelor de operare pe acrodrom aplicabile.”;

Cerinta NCO.OP.175 va avea urmdtorul cuprins:

”NCO.OP.175 Conditii de decolare — avioane si elicoptere

Inainte de a initia decolarea, pilotul comandant trebuie sa se asigure ca:

(a) potrivit informatiilor disponibile, conditiile meteorologice la aerodrom sau la locul de
operare si starea pistei/FATO care urmeaza a fi utilizatd nu vor impiedica decolarea si plecarea in
conditii de siguranta si

(b) minimele de operare pe aecrodromul selectat sunt conforme cu toate elementele urmatoare:

1. echipamentele operationale de la sol;

2. sistemele operationale ale aeronavei;

3. performanta aeronavei;

4. calificarile echipajului de zbor.”;

Cerintele NCO.OP.205 si NCO.OP.206 vor avea urmatorul cuprins:

”NCO.OP.205 Conditii de apropiere si de aterizare — avioane

Inainte de a initia o apropiere in vederea aterizarii, pilotul comandant trebuie sa se asigure ca:

(a) potrivit informatiilor disponibile, conditiile meteorologice la aerodrom sau la locul de
operare $i starea pistei care urmeaza a fi utilizata nu vor impiedica efectuarea in conditii de siguranta
a unei apropieri, aterizari sau apropieri Intrerupte si

(b) minimele de operare pe acrodromul selectat sunt conforme cu toate elementele urmatoare:

1. echipamentele operationale de la sol;

2. sistemele operationale ale aeronavei;

3. performanta aeronavei si

4. calificarile echipajului de zbor.

NCO.OP.206 Conditii de apropiere si de aterizare — elicoptere

Inainte de a initia o apropiere in vederea aterizarii, pilotul comandant trebuie sa se asigure ca:

(a) potrivit informatiilor disponibile, conditiile meteorologice la aerodrom sau la locul de
operare si starea zonei de apropiere finald si de decolare (FATO) care urmeaza a fi utilizata nu vor
impiedica efectuarea in conditii de siguranta a unei apropieri, aterizari sau apropieri intrerupte si

(b) minimele de operare pe aerodromul selectat sunt conforme cu toate elementele urmatoare:

1. echipamentele operationale de la sol;

2. sistemele operationale ale aeronavei;

3. performanta aeronavei;

4. calificarile echipajului de zbor.”;

Cerinta NCO.OP.210 va avea urmdtorul cuprins:

”NCO.OP.210 Initierea si continuarea apropierii — avioane si elicoptere

(a) Dacd RVR de control aferenta pistei care urmeaza sa fie utilizata pentru aterizare este mai
mica de 550 m (sau orice valoare inferioard stabilitd in conformitate cu o aprobare in temeiul
SPA.LVO), o operatiune de apropiere instrumentald nu trebuie continuata:

1. dincolo de un punct in care acronava este cu 1 000 ft deasupra cotei aerodromului sau

2. 1n segmentul de apropiere finald, daca DH sau MDH este mai mare de 1 000 ft.

(b) Daca reperul vizual necesar nu este stabilit, se executa o apropiere intreruptd la DA/H sau
MDA/H sau inainte de aceasta.

(c) Daca reperul vizual necesar nu este mentinut dupa DA/H sau MDA/H, se executd imediat o

manevra go-around.”;

Cerinta NCO.IDE.H.170 litera (b) va avea urmatorul cuprins:

”(b) Elicopterele certificate pentru o configuratie maxima a locurilor pentru pasageri de sase sau
mai putine locuri trebuie sa fie echipate cu un ELT(S) sau cu o baliza de localizare personalda (PLB)
transportat(a) de un membru al echipajului sau de un pasager, sau cu un ELT automat.”;
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j) Anexanr.8:

Se completeaza cu Cerinta SPO.OP.101 cu urmatorul cuprins:
”SPO.OP.101 Verificarea si calarea altimetrelor
(a) Operatorul stabileste proceduri pentru verificarea altimetrelor inainte de fiecare plecare.
(b) Operatorul stabileste proceduri pentru calarea altimetrelor pentru toate fazele de zbor, tinand
seama de procedurile stabilite de statul acrodromului sau de statul spatiului aerian, daca este cazul.”;

Cerinta SPO.OP.110 va avea urmdtorul cuprins:

”SPO.OP.110 Minime de operare pe aecrodrom — avioane si elicoptere

(a) Operatorul stabileste minimele de operare pe acrodrom pentru fiecare aerodrom de plecare,
de destinatie sau de rezerva care este planificat a fi utilizat, pentru a asigura separarea aeronavei de
teren si de obstacole si pentru a reduce riscul pierderii reperelor vizuale in timpul segmentului de zbor
la vedere al operatiunilor de apropiere instrumentala.

(b) Metoda utilizata pentru stabilirea minimelor de operare pe aerodrom trebuie sa tind seama
de toate elementele urmatoare:

1. tipul, performanta si caracteristicile de maniabilitate ale aeronavei;

2. echipamentele disponibile pe aeronava pentru navigatie, pentru gasirea reperelor vizuale
si/sau pentru controlul traiectoriei de zbor in timpul decolarii, al apropierii, al aterizarii, precum si al
apropierii ratate;

3. toate conditiile sau limitarile mentionate in manualul de zbor al aeronavei (AFM);

4. dimensiunile si caracteristicile pistelor/zonelor de apropiere finala si de aterizare (FATO) care
pot fi selectate in vederea utilizarii;

5. adecvarea si performanta infrastructurii si mijloacelor vizuale si nevizuale disponibile;

6. altitudinea/indltimea de trecere peste obstacole (OCA/H) pentru procedurile de apropiere
instrumentala (IAP);

7. obstacolele din zonele de urcare si marjele de trecere libera necesare;

8. orice caracteristici nestandardizate ale aerodromului, ale IAP sau ale mediului inconjurator
local;

9. componenta, competenta si experienta echipajului de zbor;

10. IAP;

11. caracteristicile aerodromului si serviciile de navigatie aeriana (ANS) disponibile;

12. toate minimele care este posibil sa fie promulgate de statul aerodromului;

13. conditiile prevazute in orice aprobari specifice pentru operatiuni in conditii de vizibilitate
redusd (LVO) sau pentru operatiuni cu credite operationale si

14. experienta operationald relevanta a operatorului.

(c) Operatorul specifici o metoda de determinare a minimelor de operare pe aerodrom in
manualul de operatiuni.”;

Cerinta SPO.OP.111 se abrogs;

Cerinta SPO.OP.112 va avea urmdtorul cuprins:

”SPO.OP.112 Minime de operare pe aerodrom — operatiuni de apropiere cu manevre la
vedere efectuate cu avioane

(a) Indltimea minima de coborare (MDH) pentru o operatiune de apropiere cu manevre la vedere
cu avioane trebuie sd nu fie mai mica decat cea mai mare dintre urmatoarele:

1. OCH publicatd pentru apropierea cu manevre la vedere aferentd categoriei de avion
respective;

2. Indltimea minima pentru apropierea cu manevre la vedere determinata pe baza tabelului 1 sau

3. indltimea de luare a deciziei (DH)/MDH a IAP precedente.

(b) Vizibilitatea minimad pentru o operatiune de apropiere cu manevre la vedere cu avioane
trebuie sa fie cea mai mare dintre urmatoarele:
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1. vizibilitatea pentru apropierea cu manevre la vedere aferenta categoriei de avion respective,
daca este publicata, sau
2. vizibilitatea minima determinata pe baza tabelului 1.

Tabelul 1
MDH si vizibilitatea minima pentru apropierea cu manevre la vedere pe categorii de
avioane
Categoria de avion
A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
VIS minima (m) 1500 1600 2400 3600

Cerinta SPO.OP.140 litera (b) va avea urmatorul cuprins:

”(b) Inainte de a initia un zbor, pilotul comandant trebuie si cunoasci toate informatiile
meteorologice disponibile pertinente pentru zborul avut in vedere. Pregatirea pentru un zbor in afara
vecindtatii locului de plecare, precum si pentru fiecare zbor in conditii IFR trebuie sa cuprinda:

1. un studiu al rapoartelor si prognozelor meteorologice actuale disponibile si

2. un plan de actiune alternativ pentru cazul in care zborul nu se poate efectua cum s-a prevazut
din cauza conditiilor meteorologice.”;

Se completeaza cu Cerintele SPO.OP.143 si SPO.OP.144 cu urmatorul cuprins:

”SPO.OP.143 Minime aplicabile pentru planificarea zborului in ceea ce priveste
aerodromurile de rezerva la destinatie — avioane

Un aerodrom nu este specificat ca aerodrom de rezerva la destinatie decat daca informatiile
meteorologice actuale disponibile indica, in perioada cuprinsa intre o ord Inainte si o ord dupa ora
estimatd de sosire sau intre ora reala de plecare si o ord dupa ora estimata de sosire, ludndu-se in
considerare perioada cea mai scurta,

(a) in cazul unui aerodrom de rezerva cu o operatiune de apropiere instrumentala disponibila cu
DH mai mica de 250 ft,

1. un plafon de cel putin 200 ft deasupra DH sau MDH asociate cu operatiunea de apropiere
instrumentald si

2. 0 vizibilitate cel putin egald cu cea mai mare dintre valorile de 1 500 m si 800 m deasupra
minimelor RVR/VIS ale operatiunii de apropiere instrumentala sau,

(b) in cazul unui aerodrom de rezerva cu o operatiune de apropiere instrumentald cu DH sau
MDH de 250 ft sau mai mult,

1. un plafon de cel putin 400 ft deasupra DH sau MDH asociate cu operatiunea de apropiere
instrumentald si

2. o vizibilitate de cel putin 3 000 m sau,

(¢) in cazul unui aerodrom de rezerva fara procedura de apropiere instrumentala,

1. un plafon cel putin egal cu cea mai mare dintre valorile de 2 000 ft si indltimea minima de
siguranta in conditii IFR si

2. o vizibilitate de cel putin 5 000 m.

SPO.OP.144 Minime aplicabile pentru planificarea zborului in ceea ce priveste
aerodromurile de rezervi la destinatie — elicoptere

Operatorul selecteaza un aerodrom ca aerodrom de rezerva la destinatie numai dacd informatiile
meteorologice actuale disponibile indica, in perioada cuprinsa intre o ord Tnainte si o ord dupa ora
estimatd de sosire sau intre ora reald de plecare si o ord dupd ora estimatd de sosire, ludndu-se in
considerare perioada cea mai scurta,

(a) in cazul unui aerodrom de rezerva cu IAP,

1. un plafon de cel putin 200 ft deasupra DH sau MDH asociate cu IAP si

2. o vizibilitate de cel putin 1 500 m pe timp de zi sau 3 000 m pe timp de noapte sau,
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(b) in cazul unui aerodrom de rezerva fara IAP,

1. un plafon de cel putin 2 000 ft sau egal cu inaltimea minima de siguranta in conditii IFR,
oricare dintre acestea este mai mare si

2. 0 vizibilitate de cel putin 1 500 m pe timp de zi sau 3 000 m pe timp de noapte.”;

Cerinta SPO.OP.145 litera (a) va avea urmatorul cuprins:

”(a) Pentru zborurile 1n conditii IFR, pilotul comandant trebuie sa specifice in planul de zbor cel
putin un aerodrom de rezerva la decolare cu conditii meteorologice admisibile, in cazul in care
conditiile meteorologice de la aecrodromul de plecare sunt la nivelul sau sub nivelul minimelor de
operare pe aerodrom aplicabile sau in cazul in care revenirea la aerodromul de plecare nu ar fi posibila
din alte motive.”;

Cerinta SPO.OP.170 literele (a) si (b) vor avea urmatorul cuprins:

”(a) Pilotul comandant initiazd sau continud un zbor in conditii VFR numai daca cele mai recente
informatii meteorologice disponibile indica faptul ca, de-a lungul rutei si la destinatia avuta in vedere,
in momentul estimat al utilizarii, conditiile meteorologice vor fi la nivelul sau peste nivelul minimelor
de operare VFR aplicabile.

(b) Pilotul comandant initiaza sau continud un zbor in conditii IFR cétre aerodromul de destinatie
planificat numai dacd cele mai recente informatii meteorologice disponibile indica faptul ca, la ora
estimata de sosire, conditiile meteorologice la aerodromul de destinatie sau la cel putin un aerodrom
de rezerva la destinatie sunt la nivelul sau peste nivelul minimelor de operare pe aerodrom aplicabile.”;

Cerinta SPO.OP.180 va avea urmatorul cuprins:

”SPO.OP.180 Conditii de decolare — avioane si elicoptere

Inainte de a initia decolarea, pilotul comandant trebuie sa se asigure ca:

(a) conditiile meteorologice la aerodrom sau la locul de operare si starea pistei/FATO care
urmeaza a fi utilizatd nu vor Impiedica decolarea si plecarea in conditii de siguranta si

(b) minimele de operare pe acrodromul selectat sunt conforme cu toate elementele urmatoare:

1. echipamentele operationale de la sol;

2. sistemele operationale ale aeronavei;

3. performanta aeronavei;

4. calificarile echipajului de zbor.”;

Cerinta SPO.OP.210 va avea urmatorul cuprins:

”SPO.OP.210 Conditii de apropiere si de aterizare — avioane si elicoptere

Inainte de a initia o operatiune de apropiere, pilotul comandant trebuie si se asigure ca:

(a) conditiile meteorologice la aerodrom sau la locul de operare si starea pistei/FATO care
urmeaza a fi utilizata nu vor impiedica o apropiere, o aterizare sau o0 manevra go-around in conditii de
siguranta, avand In vedere informatiile privind performanta cuprinse in manualul de operatiuni si

(b) minimele de operare pe aerodromul selectat sunt conforme cu toate elementele urmatoare:

1. echipamentele operationale de la sol;

2. sistemele operationale ale aeronavei;

3. performanta aeronavei;

4. calificarile echipajului de zbor.”;

Cerinta SPO.OP.215 va avea urmatorul cuprins:

”SPO.OP.215 Initierea si continuarea apropierii

(a) In cazul avioanelor, daca vizibilitatea raportata (VIS) sau RVR de control aferent pistei care
urmeaza sa fie utilizatd pentru aterizare este mai mica decat minima aplicabild, o operatiune de
apropiere instrumentald nu trebuie continuata:

1. dincolo de un punct in care avionul este cu 1 000 ft deasupra cotei aerodromului sau

2. 1n segmentul de apropiere finala (FAS), dacd DH sau MDH este mai mare de 1 000 ft.
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(b) In cazul elicopterelor, dacd RVR raportati este mai mici de 550 m si RVR de control aferenta
pistei care urmeaza sa fie utilizata pentru aterizare este mai mica decat minima aplicabild, o operatiune
de apropiere instrumentala nu trebuie continuata:

1. dincolo de un punct in care elicopterul este cu 1 000 ft deasupra cotei aerodromului sau

2.1n FAS, daca DH sau MDH este mai mare de 1 000 ft.

(c) Daca reperul vizual necesar nu este stabilit, se executa o apropiere intrerupta la DA/H sau
MDA/H sau inainte de aceasta.

(d) Daca reperul vizual necesar nu este mentinut dupa DA/H sau MDA/H, se executd imediat o
manevra go-around.

(e) In pofida literei (a), in cazul in care nu se raporteaza nicio RVR, iar VIS raportati este mai
scazuta, dar vizibilitatea meteorologica convertitd (CMV) este mai mare decat minima aplicabila,
apropierea instrumentald poate fi continuata pana la DA/H sau MDA/H.

(f) In pofida literelor (a) si (b), daca nu se intentioneazi efectuarea unei ateriziri, apropierea
Instrumentala poate fi continuata pana la DA/H sau MDA/H. La DA/H sau MDA/H sau inainte de
aceasta se executd o apropiere intrerupta.”;

Se completeaza cu Cerinta SPO.OP.235 cu urmatorul cuprins:

”SPO.OP.235 Operatiuni EFVS 200

(a) Un operator care intentioneaza sa efectueze operatiuni EFVS 200 cu credite operationale si
fara o aprobare specifica trebuie sa se asigure ca:

1. aeronava este certificatd pentru operatiunile avute in vedere;

2. se folosesc numai piste, FATO si IAP adecvate pentru operatiuni EFVS;

3. membrii echipajului de zbor au competenta de a efectua operatiunea avutd in vedere si este
stabilit un program de pregatire si de verificare a membrilor echipajului de zbor si a personalul relevant
implicat in pregatirea zborului;

4. sunt stabilite proceduri de operare;

5. toate informatiile relevante sunt documentate in lista echipamentului minim (MEL);

6. toate informatiile relevante sunt documentate in programul de intretinere;

7. sunt realizate evaludri ale sigurantei si se stabilesc indicatori de performanta pentru a
monitoriza nivelul de siguranta al operatiunii si

8. minimele de operare pe aerodrom tin cont de capacitatea sistemului utilizat.

(b) Operatorul nu efectueaza operatiuni EFVS 200 atunci cand efectueazd LVO.

(c) In pofida literei (a) punctul 1, operatorul poate utiliza EVS-uri care indeplinesc criteriile
minime pentru a efectua operatiuni EFVS 200, cu conditia ca acest lucru sa fie aprobat de AAC.”;

Cerinta SPO.POL.110 se completeaza cu literele (d) si (e) care vor avea urmatorul cuprins:

”’(d) Pilotul comandant trebuie sd asigure urmatoarele:

1. incarcarea aeronavei se efectueaza sub supravegherea unui personal calificat;

2. incdrcatura transportatd corespunde datelor utilizate pentru calculul masei si centrajului
aeronavei.

(e) Operatorul trebuie sa specifice, in manualul de operatiuni, principiile si metodele prevazute
pentru incarcare si in sistemul de calcul al masei si centrajului, care sunt in conformitate cu cerintele
stabilite la literele (a)-(d). Sistemul respectiv trebuie sa acopere toate tipurile de operatiuni avute in
vedere.”;

Cerinta SPO.IDE.H.190 litera (b) va avea urmatorul cuprins:

”(b) Elicopterele certificate pentru o configuratie maxima a locurilor de sase sau mai putine
locuri trebuie sa fie echipate cu un ELT(S) sau cu o baliza de localizare personala (PLB) transportat(a)
de un membru al echipajului sau de un specialist in executarea anumitor sarcini, sau cu un ELT
automat.”;

k) Apendicele nr.2 va avea urmatorul cuprins:
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”’Apendicele nr.2

la Regulamentul de stabilire a cerintelor
tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene

SPECIFICATI PRIVIND OPERATIUNILE
OPERATIONS SPECIFICATIONS
(sub rezerva conditiilor aprobate din manualul de operatiuni)
(subject to the approved conditions in the operations manual)

Datele de contact ale Autoritatii Aeronautice Civile
Contact details of the Civil Aviation Authority

Telefon(?): Fax:_

Telephone Fax

E-mail:

E-mail

AOC(®: MD Numele Data(*): Semnitura:
operatorului(®): [Date Signature

Operator name

Nume comercial
,,Dba”

Dba trading
name

Specificatii privind operatiunile:
Operations specifications

Modelul de aeronava(®):
Aircraft model

Insemnele de inmatriculare (°):
Registration marks

Tipuri de operatiuni: Transport aerian comercial
Types of operations: Commercial air transport

o Pasageri o Marfa o Altele("):
Passengers Cargo Others

Zona de operare(®):
Area of operation

Limitari speciale(®):
Special limitations

Aprobiri specifice: Da Nu |Specificatii (*°) Observatii
Specific approvals Yes No |[Specification Remarks
Bunuri periculoase: i o
Dangerous goods
Operatiuni in conditii de vizibilitate
redusa (LVO)
Low-visibility operations
Decolare: RVR(*Y):.. m
Take-off
Apropiere si aterizare o o CAT (*)....
Approach and landing DA/H: ft, RVR:.. m
Credite operationale CAT (®)....DA/H:
Opeartional credits ft, RVR:... m
RVSM14) o N/A o o
N/A
ETOPS®9 o N/A o o Timp maxim de
N/A deviere(*%): min.
Maximum diversion
time: min
Specificatii de navigatie complexe o o *®)
pentru operatiuni PBN(*")
Complex navigation specifications for
PBN operations
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Specificatii privind performantele i i
minime de navigatiec (MNPS)
Minimum navigation performance
specification

Operatiuni cu avioane monomotor cu o o [(*
turbina efectuate pe timp de noapte sau
in conditii IMC (SET-IMC)
Operations of single-engined turbine
aeroplane at night or in IMC (SET-
IMC)

Operatiuni cu elicopterul cu ajutorul o |
sistemelor de redare a imaginii pe timp
de noapte (NVIS)

Helicopter operations with the aid of
night vision imaging systems

Operatiuni cu Incdrcdturi suspendate mi i
efectuate cu elicopterul (HHO)
Helicopter hoist operations

Operatiuni de servicii medicale de mi i
urgenta efectuate cu elicopterul
(HEMS)

Helicopter emergency medical service
operations

Operatiuni deasupra marii efectuate cu mi i
elicopterul (HOFO)
Helicopter offshore operations

Minime de operare VVFR reduse pentru i i
apropieri de si plecari de la un punct in
spatiu cu elicoptere (PinS VFR)
Reduced VFR operating minima on
helicopter point-in-space approaches
and departures

Pregitirea echipajului de cabini@® o a)

Cabin crew training

Eliberarea atestatului CC®Y o a)

Issue of CC attestation

Utilizarea aplicatiilor EFB de tip B i i @2
Use of type B EFB applications

Mentinerea navigabilitatii ] | @3
Continuing airworthiness

Altele @9 o O
Others

(Y Numirul de telefon al AAC, inclusiv codul de tard. A se include si adresa de e-mail, precum
si numarul de fax, daca este disponibil.

(® Se introduce numirul certificatului de operator aerian (AOC) aferent.

(®) Introducerea denumirii inregistrate si a denumirii comerciale a operatorului, daca sunt diferite.
Introduceti «Dba» («Doing business as» — «care isi desfdsoard activitatea ca») inainte de
denumirea comerciala.

(%) Data emiterii specificatiilor privind operatiunile (zz.1l.aaaa) si semnitura reprezentantului
AAC.

(® Se introduce denumirea OACI a mdrcii, a modelului si a seriei aeronavei sau a seriei de
referintd, daca a fost desemnata o serie (de exemplu, Boeing-737-3K2 sau Boeing-777-232).

(°) Insemnele de inmatriculare figureaza fie in specificatiile privind operatiunile, fie in manualul
de operatiuni. in cel din urmia caz, specificatiile aferente privind operatiunile trebuie si faca
trimitere la pagina corespunzitoare din manualul de operatiuni. in cazul in care modelului de
aeronava nu i se aplica toate aprobarile specifice, insemnele de inmatriculare ale aeronavei pot fi
introduse in coloana de observatii a aprobarii specifice aferente.

(") Se indicd acest alt tip de transport (de exemplu, servicii medicale de urgenta).

(%) Lista cu zona sau zonele geografice in care este autorizati operarea (dupd coordonatele
geografice sau rutele specifice, regiunea de informare a zborurilor sau frontierele nationale sau
regionale).

(%) Lista limitirilor speciale aplicabile (de exemplu, numai VFR, numai pe timp de zi etc.).

48



() Enumerati in aceastd coloana criteriile cele mai permisive pentru fiecare aprobare sau tipul
de aprobare (impreuna cu criteriile corespunzatoare).
(*Y) Se introduce RVR minimi aprobati la decolare, in metri. Se poate folosi un rand pentru
fiecare aprobare, dacd s-au acordat mai multe aprobari.
(*?) Se introduce categoria aplicabila de apropiere de precizie: CAT II sau CAT III. Se introduce
RVR minima in metri si DH 1n ft. Se foloseste un rand pentru fiecare categorie de apropiere din
lista.
(*®) Se introduce creditul operational aplicabil: SA CAT I, SA CAT II, EFVS etc. Se introduce

minima in metri si in ft. Se foloseste un rand pentru fiecare credit operational din lista.
RVR tri si DH in ft. Se folosest d pentru fi dit operational din list
(**) Caseta «nu se aplici» (N/A) poate fi bifatd numai daci plafonul maxim al aeronavei este sub
FL290.
(*®) Operatiunile pe distantd extinsd (ETOPS) se aplicd in prezent doar in cazul aeronavelor
bimotoare. Prin urmare, caseta «nu se aplica» (N/A) poate fi bifatd daca modelul de aeronava are
mai putin sau mai mult de doud motoare.
(*%) Se poate indica si limita de distanta (in mile nautice, NM), precum si tipul motorului.
(*") Navigatia bazati pe performante (PBN): se foloseste un rand pentru fiecare aprobare
specificd pentru operatiuni PBN complexe (de exemplu, RNP AR APCH), limitarile
corespunzatoare fiind indicate in coloana «Specificatii» sau in coloana «Observatii» sau in
ambele coloane. Aprobarile individuale ale procedurilor RNP AR APCH specifice pot fi
enumerate 1n specificatiile privind operatiunile sau in manualul de operatiuni. In cazul din urma,
specificatiile aferente privind operatiunile trebuie sa faca trimitere la pagina corespunzatoare din
manualul de operatiuni.
(*8) Precizati dacd aprobarea specificd este limitatd la anumite capete de pistd sau aerodromuri
sau la ambele.
(*°) Se introduce combinatia specificd de corp de aeronava sau de motor.
(%) Aprobarea de a desfasura cursul de pregitire si examenele care trebuie sustinute de solicitantii
unui atestat de membru al echipajului de cabind, in conformitate cu anexa nr.5 (Partea CC) la
Partea CC din Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si procedurilor administrative
referitoare la personalul navigant din aviatia civila.
(%) Aprobarea de a elibera atestate de membru al echipajului de cabini, in conformitate cu anexa
nr.5 (Partea CC) la Partea CC din Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si procedurilor
administrative referitoare la personalul navigant din aviatia civila.

p g

(®) Se introduce lista aplicatiilor EFB de tip B, impreuni cu referinta echipamentului hardware
al EFB (pentru EFB-uri portabile). Aceasta listd este cuprinsd fie in specificatiile privind
operatiunile, fie in manualul de operatiuni. In cel din urma caz, specificatiile aferente privind
operatiunile trebuie sa faca trimitere la pagina corespunzatoare din manualul de operatiuni.
(*®) Numele persoanei sau denumirea organizatiei responsabile cu asigurarea mentinerii
navigabilitatii aeronavei si o trimitere la regulamentul care impune activitatea respectiva, si
anume subpartea G din anexa 1 (partea M) la Regulamentul privind mentinerea navigabilitatii
aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea intreprinderilor
si a personalului cu atributii In domeniu.
(%) Aici se pot introduce alte aprobiri sau date, folosindu-se un singur rind (sau un bloc de mai
multe randuri) pentru fiecare autorizatie (de exemplu, operatiuni de aterizare scurtd, operatiuni
de apropiere rapida, distantd de aterizare impusa redusa, operatiuni cu elicopterul catre sau
dinspre o zona de interes public, operatiuni cu elicopterul deasupra unui mediu ostil aflat in afara
unei zone aglomerate, operatiuni cu elicopterul fara o capacitate de aterizare fortatd in conditii
de siguranta, operatiuni cu unghiuri de inclinare marite, distanta maxima fatd de un aerodrom
adecvat pentru avioanele bimotoare fara aprobare ETOPS).

I) Apendicele nr.5 va avea urmatorul cuprins:
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Apendicele nr.5

la Regulamentul de stabilire a cerintelor
tehnice i a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene

DECLARATIE
in conformitate cu Regulamentul privind cerintele tehnice si procedurile
administrative referitoare la operatiunile aeriene
DECLARATION
in accordance with the Regulation regarding technical requirements and administrative
procedures related to air operations

Operator
Operator

Numele:
Name:

Locul in care operatorul isi are sediul principal de activitate sau, dacé operatorul nu are un sediu principal
de activitate, locul in care operatorul este stabilit sau isi are resedinta si locul din care sunt coordonate
operatiunile:

Place in which the operator has its principal place of business or, if the operator has no principal
place of business, place in which the operator is established or residing and place from which
the operations are directed:

Numele si datele de contact ale managerului responsabil:
Name and contact details of the accountable manager:

Operarea aeronavelor
Aircraft operation

Data de incepere a operarii si data intrarii in vigoare a schimbarii:
Starting date of operation or applicability date of the change:

Informatii privind aeronava, operarea si intreprinderea de management al mentinerii
navigabilitatii(*):
Information on aircraft, operation and continuing airworthiness management organisation:

Tipul (tipurile) de aeronava, insemnele de inmatriculare si baza principala:
Type(s) of aircraft, registration(s) and main base:

Numirul de Tipul de Insemnele de Baza Tipul (tipurile) | Intreprinderea
serie al aeronava inmatriculare principala de operatiuni | responsabild
aeronavei @ | Aircraft type ale Main base @ cu
Aircraft MSN aeronavei © Type(s) of | managementul
Aircraft operation mentinerii
registration navigabilitatii

®)
Organisation
responsible
for continuing
airworthiness
management

Operatorul trebuie sa obtind o aprobare prealabild ® sau o aprobare specifica () pentru anumite
operatiuni inainte de a efectua operatiunile respective.

The operator shall obtain a prior approval or specific approval for certain operations before
conducting such operations.

Dupa caz, detalii privind aprobarile detinute. A se anexa lista aprobarilor specifice. A se include:
- aprobarile specifice acordate de un alt stat membru OACI, daci este cazul;

- denumirea operatiunilor efectuate cu credite operationale (de exemplu EFVS 200, SA CAT |
etc.).

Where applicable, details of approvals held. Attach the list of specific approvals. Include:

- specific approvals granted by another ICAO member state, if applicable;

- name of operations conducted with operational credits (e.g. EFVS 200, SA CAT I, etc.).

Dupa caz, detaliile autorizatiilor pentru operatiuni specializate detinute (atasati autorizatia sau
autorizatiile, daca este cazul).
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Where applicable, details of specialised operations authorisation held (attach authorisation(s),
if applicable).

Dupa caz, lista mijloacelor de conformare alternative (AltMoC) cu trimitere la AMC-urile pe
care le Inlocuiesc (atasati AltMoC).

Where applicable, list of alternative means of compliance (AltMoC) with references to the
associated AMC they replace (attach AltMoC).

Declaratii
Statements

* Operatorul respecta si continua sa respecte cerintele esentiale privind operatiunile de zbor din
Codul aerian si cerintele Regulamentului privind cerintele tehnice si procedurile administrative
referitoare la operatiunile aeriene.

The operator complies, and will continue to comply, with the essential requirements for air
operations from the Aviation code and with the requirements of Regulation regarding technical
requirements and administrative procedures related to air operations.

* Documentatia privind sistemul de management, inclusiv manualul de operatiuni, respectad
cerintele din anexa nr.3 (Partea ORO), nr.5 (Partea SPA), nr.6 (Partea NCC) sau din nr.8 (Partea
SPO), iar toate zborurile se vor desfiasura in conformitate cu dispozitiile din manualul de
operatiuni, astfel cum se prevede la ORO.GEN.110 lit.(b) anexa nr.3 (Partea ORO).

The management system documentation, including the operations manual, shall comply with the
requirements of annex no.3 (Part ORO), no.5 (Part SPA), no.6 (Part NCC) or no.8 (Part SPO)
and all flights shall be carried out in accordance with the provisions of the operations manual
as required by ORO.GEN.110(b) of annex no.3 (Part ORO)

* Toate aeronavele operate trebuie sa detina:

- un certificat de navigabilitate valabil in conformitate cu Regulamentul privind stabilirea
cerintelor si procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate si mediu a
aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si certificarea
organizatiilor de proiectare si productie sau si in cazul aeronavelor inmatriculate intr-un stat
membru OACI, in conformitate cu anexa 8 a OACI; si

- atunci cand sunt utilizate pentru activitdti SPO, un contract de inchiriere valabil conform
ORO.SP0.100.

All operated aircraft shall hold:

- a valid certificate of airworthiness in accordance with Regulation laying down administrative
requirements and procedures for the airworthiness and environmental certification of aircraft
and related products, parts and appliances, as well as for the certification of design and
production organisations or for aircraft registered in another ICAO member, in accordance with
ICAQO annex 8 state;

- when used for SPO activities, a valid leasing agreement as per ORO.SP0.100.

* Toti membrii echipajului de zbor detin un certificat in conformitate cu anexa nr.1 (Partea FCL)
la Regulamentul de stabilire a cerintelor tehnice si procedurilor administrative referitoare la
personalul navigant din aviatia civila, astfel cum se prevede la ORO.FC.100 lit.(c) anexa nr.3
(Partea ORO), iar membrii echipajului de cabind, daci este cazul, sunt pregatiti in conformitate
cu subpartea CC din anexa nr.3 (Partea ORO).

All flight crew members hold a licence in accordance with annex no.l (Part FCL) to
Regulation laying down technical requirements and administrative procedures related to civil
aviation aircrew as required by ORO.FC.100(c) of annex no.3 (Part ORO) and cabin crew
members shall, where applicable, be trained in accordance with Subpart CC of annex no.3 (Part
ORO).
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* (Daci este cazul)

Operatorul pune in aplicare si demonstreazd conformitatea cu un standard recunoscut in
domeniu.

(If applicable)

The operator shall implement and demonstrate conformity to a recognised industry standard.

Referinta standardului:

Reference of the standard:

Organismul de certificare:

Certification body:

Data ultimului audit privind conformitatea:
Date of the last conformity audit:

*» Operatorul notifica Autoritatii Aeronautice Civile orice modificare a circumstantelor care 1i
afecteaza conformitatea cu cerintele esentiale privind operatiunile de zbor din Codul aerian si
cerintele din Regulamentul privind cerintele tehnice si procedurile administrative referitoare la
operatiunile aeriene, astfel cum a fost declarata Autoritatii Aeronautice Civile prin prezenta
declaratie, precum si orice modificari ale informatiilor si ale listelor AltMoC incluse in prezenta
declaratie si atagate la aceasta, dupa cum se prevede la ORO.GEN.120 lit.(a) anexa nr.3 (Partea
ORO).

The operator shall notify the Civil Aviation Authority any changes in circumstances affecting its
compliance with the essential requirements for air operations from the Aviation code and with
the requirements of Regulation regarding technical requirements and administrative procedures
related to air operations as declared to the Civil Aviation Authority through this declaration and
any changes to the information and lists of AltMoC included in and annexed to this declaration,
as required by ORO.GEN.120(a) of annex no.3 (Part ORO).

Copia contractului (contractelor) de asigurare si a certificatului/politei (certificatelor/politelor)
de asigurare pentru raspunderea civila fatd de pasageri, bagaje si marfuri, precum si pentru
raspunderea civila fata de parti terte.

Copy of the liability insurance contract (contracts) and of the liability insurance
certificate/policy (certificates/policies) for passengers, baggage and goods, as well as third
parties.

* Operatorul confirma ca informatiile furnizate in prezenta declaratie sunt corecte.
The operator confirms that the information disclosed in this declaration is correct.

Data, numele si semnatura managerului responsabil
Date, name and signature of the accountable manager

(Y) Daca in declaratie nu este suficient spatiu pentru a enumera toate informatile,
respectivele informatii sunt enumerate intr-o anexa separatd. Anexa se dateaza si se semneaza.

(3 Numir de serie dat de constructor.

(%) Daci aeronava este inmatriculati si pe 1angi un titular de AOC, indicati numérul AOC-
ului titularului de AOC.

() ,,Tipul (tipurile) de operatiuni” se referd la tipurile de operatiuni efectuate cu aceasti
aeronava, de exemplu, operatiuni necomerciale sau operatiuni specializate, cum ar fi zboruri de
fotografiere aeriand, zboruri de publicitate aeriand, zboruri pentru transmiterea stirilor, zboruri
pentru televiziune si film, operatiuni cu parasuta, parasutism, skydiving, zboruri de verificare a
intretinerii.

(®) Informatiile privind intreprinderea responsabildi cu managementul mentinerii
navigabilitatii trebuie sa includa numele intreprinderii, adresa acesteia si referinta aprobarii.

(®) (a) operatiuni cu orice instrument, echipament, element sau functie defect(d), in
conformitate cu un MEL [ORO.MLR.105 literele (b), (f) si (j), NCC.IDE.A.105,
NCC.IDE.H.105, SPO.IDE.A.105 si SPO.IDE.H.105];

(b) operatiuni care necesitd autorizare sau aprobare prealabild, inclusiv toate operatiunile
urmatoare:

- pentru operatiuni specializate, inchirierea cu echipaj si inchirierea fard echipaj a
aeronavelor inmatriculate intr-un stat membru OACI [ORO.SP0.100 litera (c)];

- operatiuni comerciale specializate (ORO.SPO.110);

- operatiuni necomerciale cu aeronave cu 0 MOPSC mai mare de 19, care sunt efectuate
fara prezenta la bord a unui membru al echipajului de cabind in exercifiul functiunii
[ORO.CC.100 litera (d)];

- utilizarea unor minime de operare IFR mai scazute decat cele publicate (NCC.OP.110 si
SPO.0OP.110);

- realimentarea cu motorul (motoarele) si/sau cu rotoarele in functiune (NCC.OP.157);

- operatiuni specializate (SPO) fara oxigen la o altitudine de peste 10 000 ft
(SPO.OP.195).
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(") Operatiuni in conformitate cu anexa nr.5 (Partea SPA) la Regulamentul privind
cerintele tehnice si procedurile administrative referitoare la operatiunile aeriene, inclusiv
subpartile B ,Operatiuni de navigatie bazati pe performante (PBN)”, C ,Operatiuni cu
specificatii de performante de navigatie minime (MNPS)”, D ,,Operatiuni in spatiul aerian cu
esalonare verticalda minima (RVSM)”, E ,,Operatiuni in conditii de vizibilitate redusa (LVO)”, G
,» Transportul bunurilor periculoase”, K ,,Operatiuni deasupra marii cu elicoptere” si N ,,Apropieri
de si plecari de la un punct in spatiu cu elicoptere, in conditiile unor minime VFR reduse”.

2. Cerintele:

a) SPA.HEMS.100 litera (c) este aplicabil din data de 25.05.2026;

b) SPA.HEMS.110 litera (e) este aplicabil din data de 25.05.2028;

c) SPA.HEMS.125, in sensul literei (b) din notiunea de la punctul 61 din anexa nr.1, este
aplicabil din data de 25.05.2028.

d) SPA.HEMS.130, in sensul literei (b) din notiunea de la punctul 61 din anexa nr.1, este
aplicabil din data de 25.05.2026;

3. Prezenta hotarare intra in vigoare la data de 25.05.2024.

PRIM-MINISTRU DORIN RECEAN

Contrasemneaza:

Ministrul infrastructurii
si dezvoltarii regionale Andrei SPINU
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