TEMA25-26 -> TEMA 3

trebuie s opreasca si sa cedeze trecerea pietonilor si conducatorilor de vehicule cu drept
de circulatie ce se deplaseaza la semnalul verde al semaforului. P. 58 4), alineatul 4.

16. [1] In situatia din imagine intrarea in intersectje si deplasarea prin aceasta este deter-
minata de semaforul cu semnal suplimentar, care este instalat inaintea intersectjei. Sa-
geata verde in acest semnal suplimentar, permite circulatia numai la dreapta. Semaforul
reversibil permite deplasarea pe banda respectiva, insa autoturismul albastru nu se poate
deplasa inainte. Prin urmare, in cazul dat, nu incalca exigentele Regulamentului doar
conducatorul autoturismului rosu. P. 20 1), 6), alineatul 2, P. 22 1).

17.[2] In semaforul reversibil semnalul rosu (dou bare incrucisate) — interzice circulatia,
galben (sageata inclinata spre dreapta) — informeaza despre comutarea semnalului ver-
de cu cel rosu si obliga preselectarea benzii indicate de sageata, cel verde (sageata in-
dreptata in jos) - permite circulatia pe banda reversibil3. in cazul in care semaforul rever-
sibil permite circulatia pe banda, linia 1.9 b) care separa fluxurile de circulatie in sensuri
opuse, este interzis de a o intersecta. Prin urmare, la acest semnal al semaforului depla-
sarea se permite pe traiectoriile 2, 3, 4 sau 5. P. 22 1), SEMNIFICATIA MARCAJELOR
ORIZONTALE, Comportamentul participantilor la trafic, alineatul 5.

18. [4] Sageata de culoare verde pe fundalul negru al semnalului suplimentar permite tre-
cerea la stanga sau intoarcerea. Circulatia tramvaiului se dirijeaza prin semaforul special,
avand patru semnale de culoare alba in forma literei "T". Acest semafor permite trecerea
numai in cazul in care functioneaza semnalul inferior concomitent cu unul sau mai multe
din cele superioare. Prin urmare, in situatia din imagine, tramvaiului ii este permisa depla-
sarea la stanga, autobuzului la stnga sau intoarcerea. P. 20 6), alineatul 2, P. 21.

19. [2] Sageata conturata pe fundalul semnalului verde si sageata de culoare verde pe
fundalul negru al semnalului suplimentar permit trecerea numai in directjile indicate. Circula-
tia tramvaiului se diriieaza prin semaforul special, avand patru semnale de culoare alba in
forma literei "T". Acest semafor permite trecerea numai in cazul in care functioneaza sem-
nalul inferior concomitent cu unul sau mai multe din cele superioare. Prin urmare, in cazul
dat, autobuzul, care intentioneaza sa vireze la stanga, va traversa intersectia primul, deca-
rece tramvaiului circulatia fi este interzisa. P. 20 6), alineatul 2, P. 21, P. 58 4), alineatul 1.
20. [1] Semnalele de culoare rosie, care functioneaza in regim intermitent alternativ, fiind
insotite de un semnal sonor, interzic trecerea peste calea ferata. P. 24 1).

21.[4] Sageata verde pe fundalul negru al semnalului suplimentar a semaforului, permite
circulatja in directia indicata indiferent de semnalul de baza al semaforului. Sdgeata care
permite circulatia spre stanga permite si intoarcerea. Prin urmare ambele semafoare din
imagine permit virarea la stanga si intoarcerea. P. 20 6), alineatul 2.

22. [2] Sagetile de pe panourile aditionale 6.23.1 — 6.23.5 "Direcfji pentru circulatie”, se
amplaseaza sub semafor, in cazul in care pe semnalele acestuia lipsesc sagefile directj-
onale si indica directia de deplasare la semnalul verde. In cazul dat sageile de pe panou
indica directiile de deplasare, permise pe banda extrema din dreapta, la semnalul verde al
semaforului, in conformitate cu exigentele marcajului. P. 20 6), alineatul 2, Nota explica-
tiva la anexa nr. 3 (VI. INDICATOARE DE INFORMARE SUPLIMENTARA /PANOURI
ADITIONALE/, 6.23.1 - 6.23.5), Nota explicativa la anexa nr. 4 (. SEMNIFICATIA
MARCAJELOR ORIZONTALE, C. Alte marcaje, 1.18.1).

23. [2] in cazul deplasérii in directia sagetii aplicate in semnalul suplimentar al semafo-
rului, concomitent cu semnalul rosu, conducatorul trebuie sa cedeze trecerea vehiculelor
care vin din alte directji. P. 20 6), alineatul 2, P. 58 4), alineatul 2.

24. [4] Pentru dirijarea circulatiei biciclistilor se utilizeaza semaforul pe fundalul semnale-
lor caruia este aplicat simbolul bicicletei sau semaforul care este insotjt de panoul 6.6.8
"Tipul de vehicul", pe care este aplicat acelasi simbol. In lipsa trecerii pentru pietoni, in lo-
cul unde pista pentru biciclisti intretaie partea carosabild, se permite si deplasarea pietoni-
lor. P.234),P.1131).

25.[3] Pentru a evita frinarea brusca sau alte situatji de urgentd, timpul semnalului verde
poate fi cronometrat. in cazul dat, cifrele de pe tabloul instalat deasupra semaforului sem-
nifica timpul (in secunde), disponibil pana la schimbarea semnalului. P. 20 3).

26.[2] Semaforul, din imagine, cu doua semnale rosu si verde, este destinat pentru dirija-
rea circulatjei pe sectoarele de drum ingustat (in cazul efectudrii lucrarilor pe drum) si pe
teritoriile intreprinderilor (organizatjilor). Pentru dirijarea circulatiei pe benzile reversibile,
precum si pe benzile special rezervate vehiculelor de ruta, se utilizeaza alte semafoare. P.
222).
N27 [4] La aparitia semnalului verde, conducétorii de vehicule pot s& inceapa deplasarea
numai dupa ce s-au asigurat ca prin aceasta nu creeaza obstacole vehiculelor antrenate
deja in trecerea intersectiei, indiferent de directia lor de mers pietonilor care finalizeaza tra-
versarea partii carosabile precum si nu vor infra in intersectie, in cazul in care circulatja in di-
rectia de deplasare este dificila sau blocatd, fapt ce nu le va permite eliberarea intersectiei
pana la schimbarea semnalului. P. 20 7).
N28 [4] in situatia din imagine, Dvs. veti continua deplasarea fara oprire, conducandu-vé
de semnalul semaforului. P. 24 1).
N29 [2] Tn situatia din imagine, Dvs. veti opri la indicatorul "Oprire obligatorie", conducan-
du-vé de semnalul semaforului. P. 241).
N30 [3] In situatia din imagine, Dvs. veti opri la semafor si veti incepe deplasarea numai
dupa punerea in functiune a semnalului verde. P. 22 2).

TEMA 3
1. [3] Braful stang intins lateral sau bratul drept intins lateral si ridicat vertical de la cot in-
seamna ca conducatorul acestui vehicul are intentia de a schimba directia de mers spre
stanga sau de a intoarce. Prin urmare, in situatja din imagine, intentja de a efectua intoar-
cerea au semnalizat-o corect ambii conducatori. P. 32 4) a).

2. [4] Semnalizarea intentjei de a schimba directja de mers are drept scop prevenirea ori-
carui pericol si se utilizeaza pentru a nu stanjeni traficul, neacordand conducatorului prio-
ritate in trecere. P. 321).

3. [4] Bratul stang intins lateral inseamna ca conducatorul acestui vehicul are intentia de a
schimba directia de mers spre sténga sau de a intoarce. P. 324) a).

4.[3] In scopul evitarii orbirii la trecerea in sensuri opuse lumina de drum a farurilor trebuie

TaHOBMTLCA M YCTYMTL OPOTY MELLEXOAaM 1 BOBWTENSAM TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB, MMEIOLLVX Mpa-
BO Ha JBIDKEHIE, ABIDKYLLMXCS! HA 3eNéHbIN curHan ceeTodbopa. M. 58 4), ab3auy 4.
16. [1] B cutyaLym, nokasaHHOI Ha prcyHKe, Bbe3fl Ha MepekpECTOK U AarbHewLLee ABVKEHE pe-
TynvpyeT CBETOdOp C [AOMONMHUTENBHON CEKLIEN, YCTaHOBIEHHB I Neper NepekpecTkoM. 3enéHas
CTperka B AOMOMHUTENBHOM CEKLIMM Pa3peLLIaeT BUKeHMe TOMbKO Hanpaso. PeBepcuBHbIA CBETO-
¢hop paspeLLaeT ABWKeHVE NO COOTBETCTBYIOLLIE Moroce ofjHaKo, CHeMY aBToMOOUmio 3arpe-
LLgeTCA ABWKEHVE B MPAMOM HanpaBnervn. CriejoBatenbHo, B AaHHOM Crlyyae, He Hapyluaet
[payina Tonbko BoauTenb kpacHoro asTomobuns. M. 20 1), 6), a63aw 2, 1. 22 1).
17. [2] B peBepcvBHOM cBeTOChOpe KpacHbIl cvrHan (aBe CKpeLLieHHble Nomockl) — 3anpellaet
[BVDKEHVE, EMTbIN (CTpena, HanpaereHHas Mo AviaroHarm Brpago) — MHAHOPMUPYET O MpeacTos-
LLef CMeHe 3eMEHOro CHaNa Ha KpacHbIN 1 00S3bIBaET NEPECTPOUTLCS B YKa3aHHOM Harpagrie-
HUW, 3eNEHbIN (CTPENa, HanpaBeHHas BHI3) — Pa3peLLIaeT ABVIKEHVE MO PeBEPCYBHO noroce. Mpu
pa3peLLaloLLIeM cvrHarne PeBepevBHOrO caeTochopa MvHuo 1.9 b), pasnensitoLLyto TpaHCnopTHbIe
MOTOKV MPOTVIBOMONOXHBIX HaMpaBMeHiA, NepecekaTb 3anpeluaetcs. CrieaoBarernbHo, npu 3Tom
cvTHarte ceeTodopa ABIKEHIE PagpeLLaeTest Mo TpaekTopusv 2, 3, 4 win 5. 1. 22 1), SHAYEHUA
FOPU3OHTANBHOW PASMETKMW, [leficTBuS Y4aCTHUKOB AOPOXHOTO ABVKEHMS, ab3aLl 5.
18. [4] 3enéHas cTperka Ha YEpHOM GhoHE AOMONHUTENBHOM CeKLVM paspeLLaeT ABKEHe Hare-
BO VN1 B 06PaTHOM HarpaBrieHin. [IBibkerine Tpameas perymmpyeTes creLpansHbIM cBeTOhopoM
C YeTbIpbMs curHanamy Geroro LigeTa B Biiae OykBbl «T». 3TOT CBETO(OP paspeLLaeT ABIDKEHE
TOMBKO NPV BKIKOHEHIN HYKHETO CUTHara OBHOBPEMEHHO C OfHUM I HECKOMBKUMM BEPXHUMM.
CrienoBaTensHo, B CUTYyaLyi, NOKa3aHHOI Ha pUCYHKe, TPaMBaK) paspeLLaeTes ABWKEHME Hareso,
aBTobycy Harneso v B 0bpaTHom HanpasneHuu. M. 20 6), a63a 2, 1. 21.
19. [2] KoHTypHast cTpenka Ha ¢hoHe 3enéHoro curHana 1 3enéHas CTperka Ha YepHOM dhoHe Jo-
MOMHUTENBHON CEKLMW PaspeLLiaioT ABVKEHVE TONMbKO B YKadaHHbIX HanpaBneHusx. [lsinkeHue
TpamBasi peryrmpyeTcs crieLiansHbIM CBETOhOPOM C YeTbIPbMS CUrHaramy benoro LigeTa B BUuae
BykBbl «T». ITOT CBETOGOP Pa3peLLaeT ABVPKEHNE TOMBKO MPI BKITFOYEHIM HIDKHETO CUTHara of-
HOBPEMEHHO C OfHIM WM HECKOMBKVMI BepXHMU. CriefloBaTenbHO, B JaHHOM Criyuae, NoBopa-
UMBAIOLLAIA HaneBO aBTOBYC MPOEAET NEPEKPECTOK MepBbIM, NOCKOMbKY TPaMBaKD [BIDKEHNE 3a-
npetieHo. 1. 20 6), abzaw 2, M. 21, . 58 4), a6zay 1.
20. [1] MonepeMeHHO MuratoLLe C1rHarbl KpacHOro LBETa, COMPOBOXIaeMble 3BYKOBbIMI CUTHa-
lamm 3anpeLLaloT [BVKEHVE Yepes Kene3HOAoPOXHbIN nepeeas. M. 24 1).
21. [4] 3enéHas cTperka Ha YEpHOM (hOHE B JOMOMHUTENBHON CEKLIMM pa3peLLaeT ABVKEHVE B
yKaaHHOM HanpaBreHuv Mpu BKIKO4eHIM Moboro curHana ceeTodpopa. CTpenka, paspeLuaroLLias
MOBOPOT HareBo, paspelLaeT v passopot. CriedosaTenbHO 0ba ceeTodopa, NokasaHHble Ha pu-
CyHKe, paspeLLatoT NOBOPOT Hareso v pasopor. 1. 20 6), ab3av 2.
22. [2] Crpenkv Ha Tabnndkax 6.23.1 — 6.23.5 «HanpasrieHie [BIKEHNSY, YCTAHOBMEHHbIX MO,
cBETOCHOPOM, YKa3bIBaKOT HANPaBreHe [BIKEHUS Ha 3eNEHbIN CUHAN B Crly4ae, Koraa Ha 3Tom
CUrHare OTCYTCTBYIOT CTpenkv. B AaHHOM cuTyaLm CTPenku Ha Tabrivdke ykasbIBatoT paspeLUéH-
Hble HanpaBneHus BVXEHS 113 KpalHeli MpaBoii NONOCk! Ha 3eMEHbIN curHan ceeTodopa, B CooT-
BeTCTBUN C TpebosaHusmm pasmeTku. M. 20 6), ab3ay 2, MosicHuTenbHasA 3an1cka K npunoxe-
Huio Ne 3 (VI. 3HAKW JOMONHUTENLHOU MHOOPMALIMM TABIIMYKW, 6.23.1 - 6.23.5),
MosicHUTeNnbHas 3anvcka Kk npunoxernio Ne 4 (1. SHAYEHWUS FOPU3OHTAIILHOM PA3-
METKW, C. [ipyras pa3meTka, 1.18.1).
23. [2] Mpw LBvXEHWN B HANPABEHUN CTPESKM, BKITFOHEHHON B JONOMHUTENBHOMN CEKLVM OAHOBpe-
MEHHO C KpacHbIM CArHaroM ceetocbopa, BOAUTENb [AOIDKEH YCTYMATL AOPOTY TPaHCTIOPTHBIM
CpenCcTBaM, [IBVXYLLMMCS C Apyrvx Hanpaeneruii. M. 20 6), a63au 2, 1. 58 4), ab3ay 2.
24. [4] ing perynupoBaHus ABIDKEHWS BENOCNEIMCTOB MPUMEHSIETCH CBETO(Op, Ha (hOHE CUrHa-
TI0B KOTOPOTO M306paXEH CMBOM BENoCMNeaa, Ui CBETodop, MOA KOTOPbIM YCTaHaBMMBAETCS
Tabrmyka 6.6.8 «Bun TpaHCMopTHOrO CPeACTBaY, C TakvM xe CUMBONOM. [pu oTcyTeTBIM NeLLe-
XO[HOTO MePeXofa, Mo yHaCTKy MPoe3Kelt HacTy, e eé NepecekaeT BenocvneaHas [Opoxka, pas-
peLLaeTcs aBibkenie v neluexodos. M. 23 4), M. 113 1).
25. [3] Bo n3bexaHue 3KCTPEHHOTO TOPMOXEHIUS UMW [PYIAX SKCTPEMANTbHbIX CUTyaL|, BpeMs
[JeiiCTBIAR 3eMEHONO CUTHAsa MOXET XPOHOMETPHPOBATLCS. B AaHHOM cryuae, Lvdpb! Ha Tabro,
YCTaHOBIMEHHOM Haf cBeTochopoM, 0603HaYatoT Bpems (B CEKyHAax), OCTaloLLEECs A0 CMeHbI CHr-
Hana. .20 3).
26. [2] MokasaHHbI Ha PUCYHKE ABYXCEKLMOHHBI CBETOOP C CUTHArNamm KPacHOro 1 3eMnéHoro
L{BETOB, MPUMEHSETCA A1 PErympoBaHs [ABVXEHIS B MECTaX CYXeHUs MPOe3xell YacTv (B cry-
Yae MpoBeAeHIs AOPOXHbIX paboT) M Ha TeppUTOPSX MPEANPUSTUIA (OpraHu3aLmi). [ns perynu-
POBaHIS [ABVIKEHNS MO PEBEPCMBHBIM MOMoCaM, a Takke Mo morocam, npeaHasHayeHHbIM fs
[BIDKEHUS MApLLPYTHBIX TPAHCMIOPTHBIX CPEACTB, NPUMEHSIOTCS Apyrie caeTodhopsl. M. 22 2).
N27 [4] Mpy BKIHO4EHUM 3EMIEHOTO CIHANa, BOAVTENM TPAHCMOPTHBIX CPEACTB MOTYT HauaTb ABi-
KEHVE TOMbKO YBEAVBLLMCH, YTO MpK 3TOM He By/yT co3aaHb! NOMEXV HaxoAALLMMCS Ha nepe-
KPECTKE TPaHCMIOPTHBIM CPEACTBaM, HE3aBIC/MO OT HarpaBIieHs VX [ArnbHEMLLIEro ABVKEHNS,
reLlexoaam, KoTopble 3aBepLLaIoT MEPEXof MPOEKeN YacTy, a Takke He AO0MKHbI BbedkaTb Ha
NepexpECTOK, €Cr B HaMEYEHHOM HarNpaBeHUy ABVKEHIE 3aTPyAHEHO Ui 3aBrokMpoBaHo, YTo
He MO3BONT MM 0CBOBOAVTL MEPEKPECTOK A0 CMeHbI cirHana. M. 20 7).
N28 [4] B cuTyaLym, nokasaHHOM Ha pucyHKe, Bbl NpoomkiTe ABIbKeHVe Be3 0CTaHOBKW pyKo-
BOZICTBYSICb CvrHariom ceeTodpopa. 1. 24 1).
N29 [2] B cuTyaLimm, nokasaHHOI Ha pucyHKe, Bbl ocTaHoBuTECH y 3Haka «Obsi3aTenbHasi OCTaHoB-
ka», PyKOBOACTBYSICb CirHarom ceetodhopa. M. 24 1).
N30 [3] B cuTyaLwm, nokasaHHOI Ha puCyHKe, Bbl ocTaHoBITECH Y CBETOChOPA 11 HAUHETE [iBUXE-
H1e TONbKO MOCTIe BKIOYEHIs 3enéHoro curHana. 1. 22 2).

TEMA 3
1.[3] Jleas pyka, BbITsHyTas B CTOPOHY, MO0 NnpaBast pyka, BbITSHyTast B CTOPOHY U COTHyTas B
TIOKTE MOA MPSMbIM YITIOM BBEPX, 03HA4AET, YTO BOAMTENTb 3TOM0 TPAHCTIOPTHOMO CPEACTBA HaMe-
PeH MOBEPHYTb HAMEBO VN Pa3BepHYTLCA B 0OpaTHOM HanpaeneHii. CrieosaTensHo, B cuTya-
LM, MoKasaHHON Ha PUCYHKe, NpeyrpeavTenbHbI CurHan o passopoTe oba BoaUTens nopjanm
npasunsHo. 1. 32 4) a).
2. [4] CvrHan o HamepeHM M3MEHEHWTD HampaBreHue BUKeHUs MoJdaéTea Ans npedoTepalLe-
HIIS! OMACHOCTY, @ Talkoke BO M3bexaHie coanaHms NoMex s ABWKEHUS, He [iaBast npu STOM Bofy-
TENo MPeUMYLLIECTBEHHOTO NpaBa npoeaza. M. 32.1).
3. [4] leBast pyka, BbITSHyTasA B CTOPOHY, 03HA4aET, YTO BOAMTENb 3TOTO TPAHCTIOPTHONO CpeacTea
HaMepeH MOBEPHYTb HaNEBO UM pa3BepHyTLCS B 0OpaTHOM Hanpasneru. 1. 32 4) a).
4. [3] Bo n3bexaHvie ocriensnieHums npy BCTPEYHOM pasbe3ae AarbHii CBeT hap JOmKeH BbiTb ne-
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TEMA 3 > TEMA 4.1

comutata cu lumina de intélnire la o distanta de cel putin 150 m. P. 34 2) b), alineatul 1.

5. ]2] In cazul in care conducatorul de vehicul intentioneaza s& depaseascé, cu conditia
ca prin aceasta nu vor fi orbiti conducatorii de vehicule care vin din sens opus, pe un timp
de scurta durata poate fi folosita lumina de drum a farurilor. P. 34 2) b), alineatul 2.

6.[2] Semnalul executat prin semnalizatorul de directie sau cu bratul nu trebuie sé induca
in eroare altj participantj la trafic. P. 32 5), 6).

7.[3]n afara localitatilor, in cazul in care vehiculul nu este echipat cu avertizor de avarie
sau acesta este defectat, triunghiul de presemnalizare trebuie amplasat la o distanta de
celputin 30m. P 37 2).
8. [4] Lumina de drum trebuie comutata cu lumina de intélnire in cazul deplasarii pe dru-
mul suficient iluminat, precum si in cazul deplasarii la o distanta mica fata de vehiculul
precedent. P. 34 2) a), b), alineatul 1.
9. [2] Avertizorul de avarie trebuie pus in funcjune, in orice perioda din 24 ore, cand este
necesaré semnalizarea celorlaltj participantj la trafic despre un pericol iminent. fn cazul in
care vehiculul face parte dintr-o coloana organizata, precum si cand vehiculele transporta
ncarcaturi periculoase, cu gabarit si masa depasite, pe timp de zi, conducatorii trebuie sa
puna in functiune in faruri lumina de intalnire. P. 37 1) d), P. 34 3) e), g).
10. [2] In localitati semnalizatorul sonor (claxonul) poate fi utilizat numai in cazul in care
este necesar de a preveni accidentul in traficul rutier. Pentru atentionarea conducatorului
de vehicul ce urmeaza s fie depasit, semnalizatorul sonor se utilizeaza numai in afara lo-
calitatilor. Pentru semnalizarea celorlaltj participantj la trafic despre un pericol iminent, se
pune in functiune avertizorul de avarie. P. 33 1), P. 37 1) d).
11. [4] Farurile anticeata pot fi utilizate doar in conditii de vizibilitate redus&, separat sau
simultan cu lumina de intélnire sau de drum. P. 34 5).
12. [1] In localitati semnalizatorul sonor (claxonul) poate fi utilizat numai in cazul in care
este necesar de a preveni accidentul in traficul rutier. In situatia data putetj folosi claxonul.
P.331).
13. [4] In cazul dat bratul stang ridicat vertical inseamna c& conducatorul motocicletei are
intentia sa reduca viteza pentru a se opri, fiind obligat sa cedeze trecerea autoturismului
care se apropie de intersectje din dreapta. P. 32 4) ¢).
14.[3] La deplasarea pe timp de zi nu trebuie sa puna in functiune lumina de intélnire nu-
mai conducatorul autovehiculului deteriorat, care urmeaza sa mearga la garaj sau la pun-
ctul cel mai apropiat de reparatie. P. 34 3).
15. [1] In situatia din imagine, pentru inlesnirea manevrei, semnalul, privind intentia de a
schimba directia de mers spre dreapta, executat cu bratul, poate fi intrerupt in punctul A,
nemijlocit prealabil manevrarii. P. 32 3).
16. [3] In timpul instruirii la autovehiculele destinate acestui scop, pe timp de zi, pe parcur-
sul intregului an, trebuie pusa in functiune lumina de intélnire sau lumina de deplasare pe
timp de zi. Aceasta este necesar pentru atentionarea altor participantj la trafic precum si
pentru semnalizarea vehiculului in cazul deplasérii pe timp de zi. P. 34 3) b).
17.[1] La vehiculele conduse de incepétori, pe timp de zi, pe parcursul intregului an, tre-
buie pusa in functiune lumina de intalnire sau lumina de deplasare pe timp de zi. Aceasta
este necesar pentru atentionarea altor participantj la trafic, precum si pentru semnaliza-
rea vehiculului in cazul deplasarii pe timp de zi. P. 34 3) ¢).
18. [4] Pentru atentionarea altor participantj la trafic si pentru semnalizarea vehiculelor, in
perioada 1 noiembrie — 31 martie inclusiv, in cazul deplasarii pe timp de zi, trebuie pusa in
functiune lumina de intélnire sau lumina de deplasare pe timp de zi, de cétre conducatorii
tuturor vehiculelor. P. 34 3) i).
19.[2] In aceasti situatie suntetj obligat s3 semnalizatj oprirea ce o vetj efectua pe partea
dreapta a partii carosabile numai dupa ce vefj intra in intersectie. Semnalizarea opririi
pana la intrarea in intersectie poate induce in eroare conducatorul autoturismului,
deoarece el nu stie ca pentru Dvs. virarea la dreapta, in aceasta intersectie, este interzisa.
P.325),6).
20. [2] In aceast situatie, suntet obligat sa conectati semnalizatorul de directie stanga
pentru ocolirea obstacolului, deoarece vehiculul, condus de Dvs., isi va schimba pozitia
(efectua manevra) pe partea carosabila. P. 32 2) b).
21.[3] Preselectand banda, sunteti obligat sa punetj in functiune semnalizatorul de direc-
tie dreapta, deoarece vehiculul, condus de Dvs. Tsi va schimba pozitia (efectua manevra)
pe partea carosabild. P. 32 2) b).
22.[3] Chiar daca avefj intentja de a va deplasa pe drumul cu prioritate, suntetj obligat sa
punetji in functiune semnalizatorul de directie, intrucét, in aceasta intersectie, Dvs. efectu-
atimanevra de virare la stanga. P. 32 2) b).
23. [3] Conducatorul autoturismului trebuie sa intrerupa semnalizarea directiei in punctul
C (dupé finalizarea manevrei). In acest caz conducatorul autobuzului nu va fiindus in ero-
are, P. 32 5), 6). In plus, va i creata posibilitatea de deplasare concomitents a vehiculelor
prinintersectie. P. 56 1).
24. 2] Conducatorul autoturismului trebuie sa intrerupa semnalizarea directjei in punctul
B (la marginea partii carosabile ce urmeaza a fi intersectatd). Tn acest caz conducétorul
autobuzului nu va fi indus in eroare. Acesta va continua deplasarea, cedand trecerea
autoturismului, astfel evitandu-se o posibila situatie de conflict. P. 32 5), 6).
25.[3] Apropiindu-va de sectorul de drum cu curba periculoasa la dreapta, Dvs. nu suntefj
obligat sa semnalizatj directia de deplasare, intrucat, in situatia data, o sa urmatj deplasa-
rea in directia curbei, fara a executa vre-o manevra pe partea carosabila. P. 32 2), b).
TEMA 4.1
1. [1] Din toate locurile enumerate, intoarcerea este interzisa doar la trecerile pentru pie-
toni, deoarece aceasta manevra este complicata si prezinta pericol. P. 411).
2. [4] Din cazurile enumerate, mersul cu spatele este interzis in tunele, pe poduri, viaduc-
te, pasaje denivelate, sub acestea, precum si in intersecfji, deoarece, aceasta manevra
este complicata si prezintd pericol. P. 41 1), 2).
3.[3] Din toate locurile enumerate, intoarcerea este interzisa doar la trecerile la nivel cu
calea ferata si la o distanta mai mica de 50 m de la acestea, deoarece aceasta manevra
este complicata si prezinta pericol. P. 411).
4.[4] Din toate locurile enumerate, intoarcerea este permisa in locurile in care vizibilitatea

PEKMOYEH Ha BrivHIA Ha paccTosHUN He MeHee yem 3a 150 m. 1. 34 2) b), ab3auy 1.

5. [2] Anst npeynpexaeHust 06 06roHe npu ycroBuw, YTo He ByayT ocrienneHb! BOAUTENN BCTpEY-
HbIX TPAHCMOPTHbIX CPECTB, Ha KOPOTKOE BPEMs MOXET ObITb BKIHOYEH AarbHUi ceeT chap. 1. 34
2) b), ab3au 2.

6. [2] MpemynpenvTenbHbIi CurHan, MofaHHbIA CBETOBbIMIA YKa3aTeNAM U3MEHEHINS HarnpaBne-
HIUS [IBVDKEHS U PYKOWA, He [IOMKEH BBOAWTb B 3aDMyKaeHue ApYrvX Y4acTHUKOB AOPOXKHONO
apwoxenms. M. 32 5), 6).

7. [3] BHe HacenéHHbIX MyHKTOB, MPW OTCYTCTBUV WM HEUCPABHOCTV aBAPUAHOM CUrHANM3aLmK,
3HaK aBaPUVIHOI OCTaHOBK [JOTDKeH ObITb YCTAHOBMEH Ha paccTosHun He Meree 30 m. 1. 37 2).

8. [4] Bbl [OMmKHbBI NEPEKIoYNTb AarbHiA CBET Ha GIVKHYIA MPY [ABVKEHIM HA AOCTATOMHO OCBE-
LUEHHOI1 A0pOTe, a TakoKe MPK ABVPKEHWN HA MarioM PacCTOSHIM A0 ABWKYLLIETOCS BMIEPEAv TPaHC-
noptHoro cpeactga. 1. 34 2) a), b), ab3ay 1.

9. [2] AsapwitHas c1rHanm3aLus, B 1to00e Bpemst CyTOK, AOIDKHA ObITb BKIKOYEHa S MPeyrpex-
[JEHINS [PYTVX Y4aCTHUKOB OPOXHOTO ABVKEHNS O MPEACTOsILLE onacHoCTY. [pu ABIBKEHM B Op-
raHvI30BaHHOI KOMOHHe, @ Taloke Mpy NepeBo3ke oracHbIX, KpyMHorabapuTHBIX U TSHKENOBECHBIX
rPy30B B IHEBHOE BPEMS, BOAUTENN AOIDKHbI BKIouaTh GrivkHuin ceet chap. M. 37 1) d), . 34 3)
€),q).

10. [2] B Hacen&HHbIX MyHKTax 3BYKOBOIA CUrHaM MOXET NMPUMEHSTLCS TOMBKO B CriyHae, eCrin 310
HeoOXomMMOo ANs MPpeaoTBPALLEHS AOPOXHO-TPAHCMIOPTHORO MPOMCLLECTBYAS. [Ins NpUBneYeHvs
BHIMaHV BOAMTENS OBrOHAEMOro TPaHCMOPTHOTO CPECTBA 3BYKOBOW CUTHAN MOXET MpuMe-
HSTBCS TOMBKO BHE HACENEHHBIX MyHKTOB. [INs MpeynpexaeH s [pyTvX YHaCTHIKOB [IBIKEHNS O
MPEeACTOSILLEN OMAacHOCTM BKIto4aeTes aBapuiiHas curHanvaaups. 1. 33 1), M. 37 1) d).

11. [4] MpoTvBoTyMaHHbIe chapbl MOryT BbITb MCMOMB30BaHb! TOMBKO B YCTIOBISX HEOCTATOHOM
BIOVIMOCTH, OTAENBHO Wi OHOBPEMERHO C BrIvbKHUM Uv AanbHiM caeTom. M. 34 5),

12. [1] B HacenéHHbIX MyHKTax 3ByKOBOM CHrHAN MOXET MPUMEHSTLCS TOMbKO B Crlyuae, eciin 310
HeoBXomMMO ANs MPeOTBPALLIEHINS JOPOXHO-TPAHCTIOPTHOIO MpoVCLIECTBYS. B iaHHoM crTyaLmm
Bbl MoeTe npymeHuTb 38yKoBoI curHar. M. 33 1).

13. [4] B gaHHoM cryyae nogHsTast BBEpX ieBas pyka 03HauaeT, uTo BOAWTENb MOTOLMKITA HaMe-
PEH CHY3ITb CKOPOCTb, YTOBbI OCTAHOBUTLCS 11 YCTYMITL [OPOTY NErkoBOMY aBToMobunio, npubnm-
atowemycs crpasa. 1. 32 4) c).

14. [3] Mpw gBUXEHWN B HEBHOE BpeMs He JOMKEH BKIoYaTb GIIKHIA CBET TOMbKO BOAWTENb
HeuCrIpaBHOTO TPAHCMIOPTHOTO CPE/ICTBA, CrIeAyHOLLEro K MECTY CTOSHKW U pemoHTa. M. 34 3).

15. [1] ns obnerdeHns MaHéBpa, B CUTyaL|M, NOKa3aHHON Ha PUCYHKE, Mofiaya curHana pyKoi
MOXeT ObITb MpekpaLLieHa B To4ke A, HeMocpeCTBEHHO Nepef, ero BbinornHervem. 1. 32 3).

16. [3] Ha y4ebHbIx aBToMObUNsiX npu 0By4eHi BOXAEHMIO, B TEYEHE BCETO rofa B AHEBHOE
BpEMS,, AOIDKeH ObITb BKIHOYEH GrivpkHUN CBET dhap U BKITOYEHbI XOA0BbIE OrHW. OTO Heobxoau-
MO A1t MPUBNIEYEHMS! BHAMAHWS YTV YACTHVKOB [OPOKHOTO [ABVXEHIS, @ TaKKE C LIENbHo 060-
3HaYeHIst ABVIKYLLIerocs TpaHeropTHoro cpeactsa. M. 34 3) b).
17. [1] Ha aBTomobumsix, ynpaBnsieMbIX HauvHaIOLLWMW BOQUTENSMM, B TEYEHNE BCErO roda B
[HEBHOE Bpemsi, AOIKeH ObITb BKIOYEH GrvbkHUA CBET chap W BKIKOHEHb! XO0BbIE OTHW. OTO
HeobXoaMMOo ANt NPUBTIEYEHNS BHAMAHUS APYTUX YHaCTHIKOB OPOKHOO ABVIKEHWS, @ Takke C
Lienbto 0603HaYeHs BIDKyLLIErocs TpaHenopTHoro cpeacTea. [1. 34 3) c).
18. [4] [inst npvBneveHmst BHMaHuS! SpyrvX Y4aCTHVKOB [LOPOKHOTO [ABVKEHIS U C LIEMbHo 0603Ha-
YeHs ABVPKYLLMXCS! TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB, B nepuof ¢ 1 Hosibps Mo 31 MapTa BKMIOYUTENBHO,
OMVDKHWIA CBET UMM XOJOBbIE OTHW B AHEBHOE BPEMS JOMKHbI BKIOYATb BOAWTENM BCEX TPaHC-
nopTHbIX cpeacTs. M. 34 3) i).
19. [2] B atoi1 cuTyaumm Bbl AOMKHBI BKIKOYUTL YKa3aTeNb U3MEHEHIS HaMPaBEHUS! ABIDKEHUS,
npeaynpexaatoLLyi 06 OCTaHOBKe C MPaBOI CTOPOHbI MPOE3XKeN YacTy, TOMbKO Nocre Bbesaa Ha
nepexpécTok. CurHan, nofaHHbIii 4o Bbe3sia Ha MepekpeCcToK, MOXET BBECTU B 3a0MyaeHue BO-
[LWTENS NIErKoBOrO aBToMOGHNs, KOTOPOMY HEV3BECTHO, YTO Bam Ha 3ToM nepekpécTke NoBopoT
Harpago 3anpetLgéH. 1. 32 5), 6).
20. [2] B atoit cutyalmm, Bbl 06s13aHbI1 BKIHOYNTL YKa3aTeNb M3MEHEHISt HANPaBeHIs ABIDKEHNS
BreBo Anst 06be3a NpensTcTaus, NOCKONbKY, YrpaBnsieMblin Bamu aBToMobunb, U3MeHUT CBOE
romoxXeHVe (COBEpLLMT MaHEBP) Ha npoeaxen yacTy. 1. 32 2) b).
21. [3] Mpu nepecTpoeHUM Ha CoceaHHOK Nonocy, Bbl 06si3aHb! BKITKOUUTL YkasaTerb U3MEHEHNS
HarpaBeHus ABVKEHVS BIIPaBO, MOCKOMbKY, YrpaBnsembilit Bamy aBTomoburb, M3vieHuT cBoé no-
TIOXeHVe (CoBepLUMT MaHEBP) Ha npoeaxei yacTu. . 32 2) b).
22. [3] HecmoTpst Ha T, YTo Bbl HaMepeHbl MPOAOImKUTL BKEHUE N0 TraBHoM fopore, Bbl 06s-
3aHbl BKHOYTB YKa3aTerb M3MEHEHVS! HAMPABMEHINS [IBVKEHIS, MOCKOMbKY, Ha STOM NepekpecTKe,
Bbl noopaumsaete Hanego. M. 32 2) b).
23. [3] Boauenb nerkoBoro aBToMoburst AOMKEH BbIKMIOUMTb YKa3aTeNb 13MEHEHUs! Harpasre-
HUst BIbKeHNs B Touke C (nocre 3aBeplueHus MaHéspa). B aTom criyuae, BoguTenb aBTobyca He
Bynet BBeAéH B 3abnyxaeHve, M. 32 5), 6). Mpy atom ByayT co3naHbl YCrioBIs Anst OBHOBPEMEH-
Horo npoe3pa nepexpéctka. M. 56 1).
24. [2] Boauerb nerkoBoro aBToMoburst AOMKEH BbIKMIOUMTb Yka3aTeNb 13MEHEHUS! Harpasrie-
HUS [IBVKEHIst B Touke B (nepen kpaem nepecekaemolt npoeselt yactu). B atom cnyyae, Bogw-
Tenb aBTobyca He Oyaet BBeAEH B 3abnyxaeHme. OH MPOJOIMKUT ABVDKEHUE YCTYMvB [OPOTY Fer-
KOBOMY aBTOMOBUIHO. Takym 06pa3om, KoHArMKTHas cuTyauus Gyaert uckriodena. 1. 32 5), 6).
25. [3] Mpubnvpkasick k OnacHoMY MoBOPOTY Hanpaso, Bbl He 06si3aHb! BKMioYaTh ykasarerb name-
HEHUS HanpaBreHs ABVPKEHMS, MOCKOMbKY, B JaHHOM Cryyae, Bbl mpocrienyeTe B HanpasneHui
roBOpOTa He MaHeBpVpYst Ha npoesxkelt yactu. M. 32 2), b).

TEMA 4.1
1. [1] /13 BCex nepesmcrieHHbIX MeCT, pa3BopoT 3arpeLLaeTcs TOMBKO Ha NeLLEXOHbIX NepexoaX,
MOCKObKY STOT CTIOAKHbII MaHEBP NpeaCcTaBnseT onacHocTb. M. 41 1).
2. [4] V13 nepedmcrieHHbIX CryyaeB, ABIDKEHIE 3a[0HVM XOOOM 3anpeLLaeTcs B TOHHENsIX, Ha Moc-
Tax, MyTenpoBoaax, ScTakaaax 1 Mo, HMK, a Takke, Ha NEPEKPECTKAX, MOCKONbKY 3TOT CTIOKHbIIA
MaHEBp npefcTaBnseT onacHocTb. .41 1), 2).
3. [3] V13 Bcex nepeumcrieHHbIX MECT, pasBopOT 3aMpeLLaeTCs TOMbKO Ha XEemNe3HOAOPOXHbIX Nepe-
e3nax v brivoke 50 M OT HUX, MOCKOMbKY STOT CTIOKHbII MaHEBP NpencTaBnsieT onacHocTb. M. 41 1).

4. [4] V13 BCex nepedmcrieHHbIX MECT, pa3BopOT pa3peLLaeTcs Torbko B MECTax C BAAVUMOCTBHO X0-
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TEMA 4.1

este mai mica de 100 m, cel putin intr-o directie, daca conducatorul este ajutat de alta per-
soana, aflata in afara vehiculului, care va inlesni efectuarea acestei manevre complicate.
P.411).

5. [4] Prealabil virarii la stanga sau intoarcerii conducatorul de vehicul trebuie sa efectue-
ze numai primele doua din actjunile enumerate, deoarece pe drumurile cu linii de tramvai
aceste manevre se efectueaza conform regulilor de baza. P. 40 1) a), b).

6. [2] In situatia daté vetj ceda trecerea autobuzului, deoarece in localitatj conducatorii de
vehicule sunt obligatj sa cedeze trecerea vehiculelor de ruta, in cazul in care acestea in-
cep deplasarea de la statia semnalizata. P. 39 4).

7. 3] In situatia din imagine, pentru a va deplasa la stanga, Dvs. puteti intra in intersectie
numai de pe banda din stanga, deoarece inaintea virarii la stanga, conducéatorul trebuie
sa se apropie din timp de axa drumului, in cazul circulatiei dublu sens, inclusiv si inaintea
virrii la stnga in intersectjile cu sens giratoriu. P. 40 1) a).

8.[1] Din toate cazurile enumerate cel mai periculos caz este intoarcerea in locurile in ca-
re vizibilitatea drumului este mai mica de 100 m, cel pufin intr-o directie. Persoana, aflata
in afara vehiculului va ajuta conducatorul sa efectueze in sigurantd, aceasta manevra
complicata. P.41 1) d).

9. 2] Incalca ordinea conducétorul autocamionului, deoarece in cazul in care drumul este
amenajat cu banda de accelerare, la intrarea pe acest drum, conducatorul trebuie sa de-
mareze pe aceastd banda, incorporandu-se in fluxul de transport, fara a crea obstacole
vehiculelor din acest flux. P. 40 4), alineatul 2.

10. [3] Din toate cazurile enumerate conducatorii de vehicule sunt obligatj sa cedeze tre-
cerea vehiculelor de rutd numai in localitatj, in cazul in care acestea, incep deplasarea de
la statia semnalizata. P. 39 4).

11. [3] In cazul dat, la preselectarea benzii, conducatorul autoturismului verde trebuie s&
cedeze trecerea conducatorului autoturismului alb, care circuld in aceeasi directie pe
banda pe care acesta are intentja de a o preselecta. P. 39 3).

12.[1] Din directjile indicate autoturismului ii este permisa deplasarea inainte sau la dre-
apta, deoarece pe drumurile cu circulatia in sens unic intoarcerea este interzisa. Pentru a
efectua virarea la stanga conducatorul trebuie sa se apropie din timp de marginea din
stanga a partii carosabile. Nota explicativa la anexa nr. 3 (V. INDICATOARE DE IN-
FORMARE $1 ORIENTARE, 5.34), P. 40 1) a).

13. [3] Deplasarea cu spatele este 0 manevra complicata si periculoasa, mai cu seama in
conditiile in care cdmpul vizual este limitat. Persoana, aflata in afara vehiculului, v-a ajuta
conducatorul sa efectueze in sigurantd, aceasta manevra complicata. P. 41 2).

14.1]In cazul dat, la preselectarea concomitents, conducatorul vehiculului alb trebuie s&
cedeze trecerea conducatorului vehiculului verde care circuld in aceeasi directje si se afla
pe banda din dreapta. P. 39 3).

15. [1] In situatia data, Dvs. aveti prioritate, intrucat autoturismul trebuie sa se incorpore-
ze in fluxul de transport, parasind banda de accelerare, fara a va crea obstacole. P. 40 4),
alineatul 2.

16. [1] Din traiectoriile indicate prin sagetj, deplasarea este permisa pe traiectoriile Asi E,
deoarece conducatorii, care, venind in intimpinare, efectueaza simultan manevra de into-
arcere, prin intreruperea benzii de separare, trebuie sa lase centrul imaginar al acestei in-
treruperi pe dreapta de vehicul. Pe langa aceasta, in locul, semnalizat prin indicatorul
5.46 "Locul de intoarcere", virarea la stanga este interzisa. P. 40 1) b), alineatul 3, Nota
explicativa la anexa nr. 3 (V. INDICATOARE DE INFORMARE $| ORIENTARE, 5.46).
17.[1] Din traiectoriile indicate prin sagetj, deplasarea este permisa pe traiectoriile Asi D,
deoarece conducatorii, care, venind in intdmpinare, efectueaza simultan manevra de in-
toarcere prin intreruperea liniei inguste continue duble, trebuie sa lase centrul imaginar al
acestei intreruperi pe dreapta de vehicul. P. 40 1) b), alineatul 3.

18. [3] In cazul Tn care vehiculul iese de pe un teritoriu adiacent drumului, conductorul
acestuia trebuie sa se informeze prin intermediul mijloacelor de semnalizare rutiera in ca-
re directie se permite deplasarea, precum i s& cedeze trecerea pietonilor si vehiculelor.
P.392)a), b).

19. [3] Intoarcerea poate fi efectuatd numai din banda extrema stanga pentru directia de
deplasare data. Prin urmare, in acest caz, trebuie sa va convingeti ca manevra va fi in si-
gurantd, sa puneti in functiune semnalizatorul de directie stanga si sa va apropiatj din timp
de axa drumului. P. 322) b), P. 39 1), P. 40 1) a).

20. [2] In situatja din imagine, Dvs. suntetj obligat sa cedatj trecerea, deoarece autoturis-
mul albastru se apropie din dreapta de punctul eventualei intersectari a traiectoriilor de
deplasare. P. 40 6).

21. [1] Inaintea inceperii deplasarii, conducatorul trebuie sé se asigure ca aceasta ma-
nevra va fi executata in siguranta si nu v-a crea obstacole pentru ceilalfj participanti la
trafic. In cazul dat, conducétorul autoturismului alb poate incepe deplasarea doar cu con-
ditia ca nu v-a crea obstacole autoturismului negru. P. 39 1).

22.[3] Inainte de a incepe deplasarea, conducatorul trebuie s se asigure ca aceasta ma-
nevra va fi executata in siguranta si nu v-a crea obstacole pentru ceilalii participantj la tra-
fic. In cazul dat, conductorul autoturismului alb, care are intentja de a incepe deplasarea
de la marginea partii carosabile, trebuie sa cedeze trecerea ca sa nu creeze obstacole
autoturismului negru. P. 39 1).

23. [4] In situatja dat, inainte de a vira la dreapta, trebuie s cedat] trecerea biciclistului,
care se deplaseaza pe pista pentru biciclisti, precum si pietonilor. P. 40 2) a), b).

24.2]1n situatia data, prealabil virérii la stanga, trebuie s3 cedat] trecerea autoturismului,
care vine din sens opus $i se deplaseaza inainte, precum i pietonilor. P. 40 1) a), b).
25.[3] In situatja dat8, conducétorul autoturismului nu poate efectua regulamentar mane-
vra de intoarcere, deoarece in locurile de dislocare a statjilor vehiculelor de ruta aceasta
manevra este interzisa. P. 41 1) e).

26. [2] Trebuie sa cedeze trecerea conducatorul camionului, intrucét in cazurile in care
traiectoriile de deplasare a vehiculelor se intersecteaza, iar ordinea de trecere nu este
prevazuta de Regulament, este necesar de a ceda trecerea vehiculului ce se apropie din
dreapta. P. 40 6).

27.[2] Efectueaza regulamentar manevra de virare la dreapta numai conducatorul auto-

51 6b1 B OBHOM HanpasreHun Meree 100 M ¢ MOMOLLbIO APYTOro NnLia, HAXOASLLET0Cs BHE TpaHe-
MOPTHOO CPELICTBA, KOTOPOE OKAXET COAEICTBIE B GE30MACHOM OCYLLECTBIIEHUN 3TOTO CIIOXHOMO
manéspa. 1. 41 1).

5. [4] Mepen NOBOPOTOM HareBo W pa3BOPOTOM BOAVTENb OTTKEH BbINOMHUT TOMBKO NepBble
[1Ba 113 NEPEUMCTIEHHbIX JEVCTBIN, NOCKONbKY Ha 0pOrax C TpamBaiHbIMK MyTsMM STV MaHEBDbI
ocyLecTeRstoTes 1o 0bLymm npasirnam. 1. 40 1) a), b).

6. [2] B parHOM cryyae Bbl JomkHbI yCTyniTb Aopory aBTobycy, MOCKOMbKY B HACENEHHbIX MyHKTax
BOATENN 00513aHbI YCTYNaTh JOPOry MapLLpYTHbIM TPAHCNOPTHbIM CPEACTBAM, KOTOPbIE HauMHa-
10T ABVDKEHIE OT 0003HaueHHoi ocTaHoBkM. [1. 39 4).

7.[3] B cuTyaLym, nokasaHHOM Ha pyCyHKe, HaMepeBasich MOBEPHYTL HaNeBO, Bbl MoxeTe BbexaTb
Ha NepexPECTOK TOrbKO C IEBOIA MO0k, MOCKOrbKY NEpes; MOBOPOTOM Hareso, BOAUTENTb AOIDKEH
3abraroBpeMeHHo Mp1bMMaUTLECS k 0CY 0OV, Ha MPOE3XKeN HaCTV KOTOPON [IBVKEHIE OCYLLECT-
BrIsieTcs B 060VX HanpaBMeHIsiX, B TOM YKCITE M Nepef MOBOPOTOM HareBO Ha NEpPEeKpECTKaX C Kpy-
roBbIM agskeHvenm. 1. 40 1) a).

8. [1] W3 Bcex nepedmcrieHHbIx criyyaeB, Havboree onacHbIM SBMSIETCS Pa3BopoT B MeCTax C Bi-
avmocTbto aoporv MeHee 100 M xoTs Obl B OIHOM HanpaBneHu. JINLO, HaXOAsLLEECs BHe TpaHc-
MOPTHOIO CPE/CTBA, OKKET BOAUTENO COeVCTBIe B HE30MacHOM OCYLLIECTBIIEHI STOTO CIIOX-
Horo MaHéspa. 1. 41 1) d).

9. [2] HapywwaeT npagira BoauTenb rPpy30BOr0 aBTOMODWNS, MOCKOMBKY MPY Hanuyun B MecTe
Bbe3fa Ha JOpOry Morockl pasroHa BOAWTENb JOMKEH [BUraThCs MO Hel U BIMBATLCS B TPaHC-
MOPTHbIA MOTOK, He CO3MaBast NMPENSTCTBIAA TPAHCMOPTHbIM CPEACTBAM, ABVKYLLMCS N0 3TOM J0-
pore. 1. 40 4), ab3av 2.

10. [3] V13 Beex nepeumcrieHHbIX Cry4aeB BoauTeny 0bsi3aHb! YCTynTb JOPOry TOMbKO TeM MapLL-
PYTHbIM TPAHCTOPTHBIM CPEACTBAM KOTOPbIE HAUYMHAIOT [ABVXEHIE OT 0603HAYEHHOI OCTHOBKM B
HacenéHbIx nyHktax. . 39 4).

11. [3] B maHHoOM cry4ae, npu NepecTpOeHiN, BOAUTENb 3EMEHOT0 aBTOMOBINSI JOMKEH YCTYMMTL
[nopory BoayuTento 6ernoro aBToMobus, ABVBKYLLErOCS MOMYTHO MO MOMOCe, Ha KOTOPYH OH HaMe-
peH nepectpouTses. M. 39 3).

12. [1] V13 yka3aHHbIX HanpaBrneHui, erkoomy aBToMoOuITio paspeLLaeTest ABVBKEHVE MPSIMO N
HanpaBo, MOCKOMbKY Ha Aopore C OAHOCTOPOHHUM [BWKEHEM PasBOpOT 3anpeLLéH. [ns Toro,
4T0BbI MOBEPHYTL HaNeBO, BOAWTENb OMTKEH 3abnaroBpeMeHHO Mpubmm1anTCs K IEBOMY Kpato
npoeaxelt yacTu. MosicuTenbHas 3anucka k npunoxenmto Ne 3 (V. UHOOPMALIMOHHO-
YKA3ATENBHbIE 3HAKW, 5.34), 1. 40 1) a).

13. [3] [evkeHve 3aaHMM XOZOM SIBASIETCS CIIOXHbIM 1 OMacHbIM MaHEBPOM, B OCOBEHHOCTH,
Korzia 0630pHOCTL C3aay OrpaHuyeHa. JLIo, HaxofsLLEeCs! BHE TPAHCTIOPTHONO CPELCTBa, OKakeT
BOAVTENTHO COfeiCTBIE B BE30MacHoM OCYLLIECTBIIEHIM 3TOrO criokHoro Manéepa. 1. 41 2).

14. [1] B gaHHoM cnyyae, npy OBHOBPEMEHHOM MEpeCcTPOEHUN TPAHCMOPTHBIX CPEACTB, ABVDKY-
LLMXCSt MOMyTHO, BoAWTENb Beroro aBToMobuns [OTPKEeH YCTYMTL AOPOrY BOAVTENTHO 3EMEHOrO aB-
ToMobuns, HaxozsiLemycs cnpasa. M. 39 3).

15. [1] B maHHOM cuTyaLm, npevMyLLECTBEHHOE MPaBO Ha ABIDKEHVE MMeeTe Bbl, nockorbky fer-
KOBOI1 aBTOMOGWITb, BIMBAIOLLMIACS B TPAHCTIOPTHLIN MOTOK C MOMOCHI Pa3roHa, He JOMMKeH co3na-
BaTb Bam npensrcTaui. M. 40 4), a63ay 2.

16. [1] W13 nokasaHHbIX CTPENKaM1 TPaeKTOpWIA, ABUXEHIE paspeLLiaeTcs no TpaektopusM A E,
MOCKObKY BOAWTENM, KOTOpbIe ABVXKYTCS HABCTPEYY 11 OBHOBPEMEHHO OCYLLECTBIISIOT Pa3BopoT B
pa3pbiBe pa3aenvTenHoI NOMOChI, AOMKHbI OCTABMATL BOOBPaXKaEMbIA LIEHTP 3TOr0 paspbisa
CrpaBa OT TPaHCTIopTHbIX CPeaCTB. Kpome Toro, B MecTe, 0603Hau4eHHOM 3Hakom 5.46 «MecTo ans
pa3sBopoTay, MoBOPOT Haneso 3anpeLuaetcs. . 40 1) b), a63ay 3, MosicHuTenbHas 3anucka K
npunoxenuto Ne 3 (V. FHOOPMALIMOHHO-YKA3ATEIbHbIE 3HAKW, 5.46).

17. [1] V13 nokasarHbIX CTperkamm TpaekTopuiA, ABIDKEHVE paspeluaeTcs no Tpaektopusm A D,
MOCKObKY BOAWTENM, KOTOpbIE ABVXKYTCS HABCTPEMY 1 OBHOBPEMEHHO OCYLLECTBIISIOT Pa3BopoT B
paspbiBe [1BYX NnapannesnbHbIX COLLHbIX MAHUIA, JOMKHbI OCTaBMSTb BOOOpaKaeMblii LEHTP 3T0-
0 pa3pbIBa CripaBa OT TpaHCMopTHbIX cpeacTs. M. 40 1) b), ab3au 3.

18. [3] IMpv Bble3ne ¢ TeppUTOPUM, MPUTIEratoLLIEN K JOpOre BOAUTENb AOIMKEH YOeauUTLCs, pyko-
BOZICTBYSICb CPEACTBAMM [JOPOKHOM CHHANM3ALWK, B KAKOM HarpaBMeHuy OCYLLECTBSETCS [BU-
KEHVe, a TalkKe YCTYMI T A0pOry MeLLeXoaam 1 TpaHeropTHeIM cpeacteam. 1. 39 2) a), b).

19. [3] Pa3BopoT MoXeT BbiTb OCYLLIECTBIEH TOMBKO W3 KpaHei NeBoii Nonockl Anst AAHHOTO Ha-
npagneHs agikerns. CrienoBaTensHo, B 3ToM criyyae, Bbl AomkHbI ybenuTbes B GesonacHocTv
MaHéBpa, BKIOYUTb CHaN 00 M3MEHEHIM HanpaBreHVst JBIDKEHS HaneBo 1 3abraroBpeMeHHo
npnbnmanTees k ocv gopor. 1. 32 2) b), 1. 39 1), 1. 40 1) a).

20. [2] B cuTyaLym, nokasaHHOI Ha pUCyHKe, YCTynUTb fopory 00si3aHbl Bbl, MOCKONbKY CHHII ner-
KOBOW aBTOMOOWIb MpUOMKAETCs K TOYKe BO3MOXHOTO MepeceyeHins TPAekTopuiA ABVDKEHS
cnpaga. .40 6).

21.[1] MNepen Hauanom ABVKEHVS, BOAUTENb AOIBKEH YOEAUTBCS, YTO 3TOT MaHERp OyaeT 6e3o-
MacHbIM 11 He CO3AACT MPENSTCTBIN APYTVM Y4aCTHVKaM JOPOXHOTO ABVDKeHS. B aaHHOM criyyae,
BOAVTENb 6enoro aBToMobMIs MOXET HauaTb ABVMKEHIE TOMBKO MPK YCTIOBIAK, YTO MPY 3TOM OH He
CO3AACT MPENSTCTBIIT YEPHOMY aBTomMoburio. M. 39 1).

22. [3] Mepep Ha4arom JBIDKEeHVs, BOIWTENb [OIDKEH yDeauTsCs, YTo ST0T MaHERp byneT Oesona-
CHbIM 1 He CO3AACT NPensTCTBUA APYMAM Y4aCTHIKaM [OPOXHOTO [BIDKEHVS. B AaHHOM cryuae,
BoAWTeNb Genoro aBToMobUNS, KOTOpbIi HAMEPEH HayaTb ABVXEHWE OT Kpasi Mpoeaxei YacTy,
[LIOIKEH YCTYNUTb A0POrY, YTOBbI He CO3aBaTb NPEnsTCTBUA YEpHOMY aBTomobumio. M. 39 1).

23. [4] B a10# CyTyaLmm, nepes NOBOPOTOM Hanpago, Bbl AOMKHbI YCTYNWTL OPOry Benocvneanc-
Ty, KOTOPbIA IBUXETCA N0 BENOCUNEAHON JOPOXKE, a Taoke neluexonam. 1. 40 2) a), b).

24. [2] B aToit cuTyaLmm, nepeq MOBOPOTOM Haneso, Bbl JOMKHbI YCTYMNTL JOPOry aBToMoburio,
KOTOPbIiA CTiEMyeT CO BCTPEYHOTO HarnpaBreHus NpsiMo, a Taloke netuexoram. .40 1) a), b).

25. [3] B atoi cuTyaLym, BoayTeb JIErKOBOrO aBTOMOBIIS He MOXET OCYLLIECTBUTb Pa3BOpOT, Tak
kak B MECTax pacriofioxeHis OCTaHOBOK MapLLPYTHbIX TPAHCTIOPTHbIX CPEACTB Takoi MaHEBP 3a-
npewwér. .41 1) e).

26. [2] YcTynuTb [OpOTY [IOTPKEH BOAUTENTb IPY30BOr0 aBTOMOBIIS, Tak Kak B Crlyyasix Korda Tpaek-
TOPVM [BIKEHINS TPAHCTIOPTHbIX CPEACTB MEPECEKatoTCs, @ O4ePENHOCTL Mpoe3a He OroBopeHa
[MpaBuniami, HeobXxoauMo YCTynaTb [OPOry TPaHCMOPTHOMY CPE/CTBY, KOTOPOE MpubmvxaeTcs
cnpaga. 1. 40 6).

27. [2] NpaBunbHO NOBOpaYMBAET HAMPABO TOMBKO BOAWTEL aBTOOYCa, MOCKOMBKY BOAUTENb fer-
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buzului, deoarece conducatorul autoturismului, inainte de a vira la dreapta, nu a ocupat
din timp marginea din dreapta a partii carosabile. P. 40 2) a).

28. [3] Conducatorul care intamplator a manevrat la dreapta nu poate sa mearga cu spa-
tele, deoarece in intersectii mersul cu spatele este interzis. P. 41 2), alineatul 3.

29. [3] Deplasarea cu spatele, pentru a lua pasagerul care se afld pe viaduct, nu poate fi
utilizata, deoarece pe viaducte aceasta manevra este interzisa. P. 41 1) b), 2), alineatul 3.
30.[1] Dvs. putetj utiliza deplasarea cu spatele, pentru ca ulterior sa intratj in curte, intru-
cat pe drumurile cu sens unic, aceasta manevra nu este interzisa. P. 41.

31. [4] Intoarcerea Tn situatia din imagine vé este permisa dacé campul vizual, in ambele
directji, este mai mare de 100 m. In cazul in care vizibilitatea drumului, este mai micé de
100 m, cel putin intr-o directje, intoarcerea va este permisa daca sunteti ajutat de o alta
persoand, aflata in afara vehiculului, care va inlesni efectuarea acestei manevre compli-
cate insiguranta. P.411) d).

32. [2] Indicatorul 1.2 "Trecere la nivel cu o cale ferata fara bariere" si indicatorul 1.4.3
"Apropiere de trecerea la nivel cu calea ferata in afara localitatilor", amplasat sub acesta,
se instaleaza la o distanta de cel putin 50 m de la trecere. Prin urmare, in acest loc in-
toarcerea este permisa, deoarece distanta pana la trecere este mai mare de 50 m. Nota
explicativa la anexa nr. 3 (I. INDICATOARE DE AVERTIZARE, 1.2, 1.4.3, Particulari-
tati de utilizare a indicatoarelor de avertizare, alineatele 3, 9), P. 41 1) c).

33. [4] Regulamentul interzice intoarcerea nemijlocit pe trecerile pentru pietoni. Prin ur-
mare, in situatja din imagine, intoarcerea este permisa pe traiectoriaAsau C. P. 41 1) a).
34. [4] Indicatorul 1.19 "Circulatia in dublu sens" doar avertizeaza despre apropierea de
sectorul de drum cu circulatje in ambele sensuri. Drumul cu sens unic se sfarseste la mar-
ginea intersectiei. Despre acest fapt informeaza indicatorul 5.35 "Sfarsitul drumului cu
sens unic". Prin urmare, pe ambele traiectorii intoarcerea nu este permisa. Nota explica-
tiva la anexa nr. 3 (I. INDICATOARE DE AVERTIZARE, 1.19, V. INDICATOARE DE IN-
FORMARE $I ORIENTARE, 5.34, 5.35).

35. [3] In situatja din imagine, avetj prioritate in trecere in raport cu camionul, care iese de
pe teritoriul adiacent drumului. Camionul, care iese de pe teritoriul statiei de alimentare cu
combustibil, trebuie sa va cedeze trecerea, deoarece statja de alimentare cu combustibil
este un teritoriu adiacent drumului. P. 39 2), b).

N36 [3] Din cazurile enumerate, mersul cu spatele nu este interzis la o distanta de 100 de
metri de la trecerile la nivel cu calea ferata. P. 41 1), 2) alineatul 3.

N37 [3] Mersul cu spatele nu se interzice pe drumurile cu sens unic. Ins&, in situatia din
imagine, aceasta manevra se permite numai pana la trecerea pentru pietoni, deoarece pe
trecerile pentru pietoni mersul cu spatele este interzis. P. 411)a), 2) alineatul 3.

N38 [3] Inaintea virarii la dreapta, conducatorul de vehicul trebuie sa ocupe din timp mar-
ginea dreapta a partii carosabile. In aceasta situatie, virarea va fi efectuatd in siguranta
doar pe traiectoria C, deoarece manevra in cauza nu va crea obstacole pentru ceilalti
participanti la trafic. P. 39 1), P. 40 2), Nota explicativa la anexa nr. 3 (V. INDICATOARE
DE INFORMARE $I ORIENTARE, 5.42.1), Nota explicativa la anexa nr. 4 (I. SEMNI-
FICATIAMARCAJELOR ORIZONTALE, C) Alte marcaje, 1.23).

N39 [3] Conducétorul trebuie sa cedeze trecerea vehiculelor care se deplaseaza in acelasi
sens, precum si celora care vin din sens opus in cazul in care manevra de intoarcere se
efectueaza in afara intersectiei, iar latimea partii carosabile este insuficienta. Asadar, efectu-
area intoarceril este corectd in ambele cazuri mentionate. P. 40 1) a), b) alineatele 1 si 2.
N40 [5] Din cazurile enumerate, mersul cu spatele nu este interzis in locurile in care
vizibilitatea drumului este mai mica de 100 m, cel putin intr-o directie, daca conducatorul
vehiculului este ajutat de o persoand aflata in afara vehiculului. P. 41 1), 2) alineatul 3.
N41 [2] In situatia din imagine prioritate in trecere are conducatorul motocicletei, intrucat
in cazurile in care traiectoriile de deplasare a vehiculelor se intersecteaza, iar ordinea de
trecere nu este prevazuta de Regulament, este necesar de a ceda trecerea vehiculului ce
se apropie din dreapta. P. 40 6).
N42 [2] In situatia din imagine, Dvs. veti ceda trecerea conducétorului motocicletei, deoare-
ce acesta se apropie din dreapta de locul intersectarii a traiectoriilor de deplasare. P. 40 6).
TEMA 4.2
1. [3] Pe drumurile cu trei si mai multe benzi pe sens, autocamioanele cu masa maxima
autorizata ce depaseste 3500 kg, pot ocupa banda extrema din stdnga numai pentru a
vira la stanga sau a intoarce. Insa, in cazul dat, masa maxima autorizata a camionului
este de 3000 kg. Prin urmare, deplasarea in directja indicata de sageata i se permite fara
restrici. P. 43 3) c).
2.[2] In cazul dat exigentele Regulamentului incalca conducatorul autoturismului, deoa-
rece pe drumurile a caror parte carosabila este delimitata prin liniile marcajului longitudi-
nal, circulatia vehiculelor trebuie sa se efectueze strict in limitele benzilor. Intersectarea
liniei discontinue este permisa numai in caz de preselectare a benzii. P. 43 3) a).
3.[3] Pe drumurile cu trei si mai multe benzi pe sens, din banda extrema din stanga, vira-
rea la stanga sau intoarcerea trebuie sa o efectueze numai autocamioanele cu masa
maxima autorizata ce depaseste 3500 kg. In situatia data, autoturismului rogu i se permite
deplasarea inainte, far autoturismului galben si camionului cu masa maxima autorizata
2500 kg —inainte, la stanga sau in directie opusa. P. 43 3) c).
4.[3] Regulamentul interzice intrarea vehiculelor pe partea partii carosabile sau pe banda
destinata circulatjei in sens opus atat pe drumurile cu circulatia dublu sens care au cel pu-
tin doud benzi intr-o directie, cét si pe drumurile cu circulatia dublu sens care au trei benzi
pentru circulatie. P. 42 2), 3).
5. [1] In situatia dat&, Regulamentul permite autoturismului deplasarea pe linia de tram-
vai, de aceeasi directie, intrucat exista doar o singura banda pe sens, cu conditia ca nu se
creaza obstacole tramvaiului. P. 43 1) b).
6. [3] In cazul dat, autoturismului alb deplasarea i se permite inainte sau la dreapta, iar
celui rosu — numai la stanga, deoarece pe drumurile cu circulatie dublu sens care au trei
benzi pentru circulatje, delimitate prin marcajul longitudinal, intrarea pe banda mijlocie es-
te permisa numai pentru a vira la stanga sau a intoarce. P. 42 3).
7.[1] Pe drumurile cu trei si mai multe benzi pe sens, autocamioanele cu masa maxima

KOBOTO aBTOMOGWITS, Neper;, MOBOPOTOM HanpaBo, 3a0naroBpeMeHHO He 3aHsin KpaliHee MpaBoe
rornoxeHve Ha npoeaxen yacty. . 40 2) a).
28. [3] BoguTento, KoTopbIi MO OLLMEKE MOBEPHYI HANPaBO He MOXET ABMraTHCS 3a[IHIM XOAOM,
MOCKOMbKY Ha NepeKpECTKaX ABIDKEHIE 3aHUM xofoM anpeLuaeTcs. 1. 41 2), ab3au 3.
29. [3] MogbexaTb 3aHMM XOLO0M K CTOsILLIEMY Ha MyTenpoBOAe NELLEXoay Herb3s, MOCKONbKY Ha
nyTenpoBogax Takoil MaHéRp sanpeliaercs. M. 41 1) b), 2), a63ay 3.
30. [1] Bbl MOXeTe MPUMEHNTL [ABWKEHIE 3a[HM XOLOM, YTOObI 3aTEM MOBEPHYTH HAMPaBO BO
[IBOP, NOCKObKY Ha A0pOrax C 0HOCTOPOHHIM ABVDKEHIEM, TaKoN MaHEBP He 3anpeLaeTcs. M. 41.
31. [4] Bam paspeLLaeTcs OCYLLECTBUTL PA3BOPOT B 3TON CHTYaLWN MPY BUBMMOCTY JOPOT B 060-
1x Harpaenenusix Goriee 100 m. Ecrm BugumocTs foporn MeHee 100 M Xotst Gbl B 0HOM Ha-
npaBreHn, Bbl MOXeTe pasBepHYTLCS TOMBKO C MOMOLLBIO APYroro ML, HaxoasiLerocs BHe
TPaHCTIOPTHOTO CPECTBA, KOTOpOe OkaxeT Bam copeiicTBie B GE30MacHOM BbIMOMHEHUM 3TOTO
croxHoro manéapa. M. 41 1) d).
32. [2] 3Hak 1.2 «XKenesHomopoxHblit nepee3n 6e3 Lunarbayman 1 pa3vIeLLEHHbII MO, HUM 3HaK
14.3 «pubrivwkerre K xenesHoAopokHOMY nepeesfly BHe HACeNEHHBIX MyHKTOBY YCTaHaBMMBa-
€TCS1 Ha paccTosHUM He MeHee 50 M ot nepeeana. CrieoBaternbHO, Pa3BopoT B yKa3aHHOM MecTe
pa3peLLEH, NocKorbKy paccTosiHve Ao nepeesna 6onee 50 m. MosicHUTeNLHasA 3an1cka K npuno-
xeHuto Ne 3 (1. MPEOYNPEXOAOLLIME 3HAKW, 1.2, 1.4.3, OcoGeHHOCTM NpUMeHeHu!s npe-
OynpexaatoLLmx 3Hako., ab3aubl 3, 9), 1. 41 1) c).
33. [4] Mpasvna 3anpeLLatoT pasBopoT HENOCPELCTBEHHO Ha MELLEX0HbIX Nepexomax, Crienosaters-
HO, B CHTYaLW, NOKa3aHHOI Ha PUCYHKe, Pa3BopOT paspelLEH o Tpaektopun A urm C. 1. 41 1) a).
34. [4] 3Hak 1.19 «[IByCTOpOHHEE [BWKEHIE TOMBKO NPELYNPEXAAET O MPUOTVKEHUN K y{acTKy
[I0pOMA, Ha KOTOPOM JBVDKEHVE OCYLLECTBISETCA B 060MX HanpaBreHnsx. [lopora C OBHOCTOPOH-
HUM [BVDKEHIEM 3aKaHUMBAETCS! Y rpaHmLbl nepekpéctka. 06 aTom uHdopmmupyeT 3Hak 5.35 «Ko-
HeL| Z0porvl C OBHOCTOPOHHM [BUxKeHeMy. CriefloBaTeNbHO, Pa3BOPOT He Pa3peLLIEH Hu Mo of-
HOWM 13 yKa3aHHbIX TpaekTopuii. MosicHuTenbHan 3anucka k npunoxenuto Ne 3 (1. MPEOYNPE-
YKOAOLLME 3HAKW, 1.19, V. IHOOPMALIMOHHO-YKASATEJIbHBIE 3HAKMW, 5.34, 5.35).
35. [3] B cuTyaLym, nokasaHHoi Ha pUCyHKe, Bbl MeeTe MperMyLLECTBO B ABIDKEHIN NEpen rpy-
30BbIM 2BTOMOBIEM, BLIEIKAMOLLMM C MpUNEratoLLEen K Aopore TeppuTopuiA. [py3oBoi aBTomMo-
Burb, KOTOPbIN BbIE3KAET C ABTO3ANPABOYHOI CTaHLM JOIMKEH YCTynuTL Bam fopory, nockomsky
aBTO3anpaBoyHas CTaHLs SBRSETCA TeppuTopUeN, mpuneratoLLeit k gopore. M. 39 2), b).
N36 [3] V13 nepeumcrieHHbIX Cryuaes, ABUKEeHUe 3a0HIM XOOOM He 3anpeLLaeTcs Ha paccTosHM
100 m oT 3xene3HoaoPOXHbIX Nepee3nos. 1. 41 1), 2) a63au 3.
N37 [3] [wxeHre 3aaHMM X0LOM Ha JOpOrax C OBHOCTOPOHHM [BIXEHWEM He 3arpeLLaeTcs.
OpHaxko, B cuTyaLm, MokasaHHOM Ha PUCYHKe, BbINOMHNTL STOT MaHEBP paspeLLaeTcs TOMbKO A0
MeLLIEXOAHOTO NMepexofa, MocKorbky Ha MELLEXOAHbIX Nepexoiax ABVKEHIE 33[JHM XOZ0M 3arnpe-
waetcs. .41 1) a), 2) a63ay 3.
N38 [3] Mepen nOBOPOTOM HampaBo BOAWTENb TPAHCMOPTHOO CPEACTBa JOomKkeH 3abnarospe-
MEHHO 3aHSITb Ha MPOE3Kel YacTi kpailHee MpaBoe MoroxeHue. B faHHoi cuTyaLym noBopoT
ByneT 6e30MacHO OCYLLECTBNEH TOMLKO MO TpaekTopiy C, MOCKOMbKY Takol MaHEBP He co3mact
MPENSTCTBIAA APYTVM y4acTHYKaM AopoxHoro fBibkeHns. 1. 39 1), . 40 2), MosichutenkbHas 3a-
nmcka k npunoxenmto Ne 3 (V. MTHOOPMALIMOHHO-YKASATENBbHBIE 3HAKK, 5.42.1), Mo-
siCHUTeNbHas 3anucka Kk mpunoxenuto Ne 4 (I 3HAYEHUA FTOPU3OHTAIIBHOU PA3-
METKW, C) Opyras pasmetka, 1.23).
N39 [3] Boaurenb fomkeH YCTynuTb AOpOry TPAHCTIOPTHbIM CPEACTBAM, ABVDKYLLMMCS B TOM e Ha-
MPaBIIEHN, @ TaKKE TeM, KOTOpble ABVXKYTCS HABCTPEYY, ECTN MaHEBP PasBopoTa OCYLLECTBASET-
51 BHE MepexpéCTKa, a LUMpYHA NMPOe3XKelt YacTu HeocTatoqHa. TakuM 0Bpa3oM OCyLLECTBIEHVE
pasBopoTa SBMSETCs MpaBuITbHbIM B 060MX yromsHyTbIX criyyasix. 1. 40 1) a), b) a63aub1 11 2.
N40 [5] /13 nepeuncrieHHbIX cryyaeB, ABVKEHIE 3aHUM XOLO0M He 3anpeLLiaeTcs B MecTax C Bit-
AUmocTbio MeHee 100 MeTpoB XoTs Bbl B 0JHOM HarpaBrieHUy C MOMOLLIBK APYTOro vLa Haxoas-
Luierocst BHe TpaHenopTHoro cpeacTea. 1. 41 1), 2) ab3ay 3.
N41 [2] B cTyaLmm, nokasaHHOM Ha PUCYHKe MPENMYLLIECTBO UMEET BOATEb MOTOLIMKIA, Tak Kak
B Cllyyasix Koraa TpaekTopuv ABVKEHIS TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB MEPECEKatOTCs, @ O4EPENHOCTL
npoesna He oroBopeHa [pasunami, HeoBXomMMO YCTyraTb A0POry TPaHCTIOPTHOMY CPELCTBY, KO-
Topoe npubminkaetcs cripaga. 1. 40 6).
N42 [2] B cuTyaLym, nokasaHHOM Ha prcyHke, Bbl ycTyniTe [opory BOAWTENO MOTOLWKIA, MOC-
KOmbKy OH MpvbrvKaeTCs CripaBa k MECTY nepeceseHus Tpaektopui agskenus. M. 40 6).

TEMA 4.2
1. [3] Ha poporax ¢ Tpems 1 Goriee nonocamm st [IBWXEHINs B JaHHOM HarpaBreHii, rpy30Bble
aBTOMOGMNM € paspeLLEHHON MakcManbHol Maccolt Gonee 3500 Kr, MOTyT 3aHMaTb KpaiiHio
TeBYHO MoroCy TONbKO A1 MOBOPOTa Harneso v pasopota. OfHako, B AaHHOM Criyuae, paspe-
LWEHHas MakcumansHas Macca rpyaosoro astomobuns 3000 kr. CrienoBaTenbHo, STOMy BoavTe-
10, ABIDKEHVE B HANPaBEHNI, YKa3aHHOM CTPENTKOIA, padpeLLiaeTcst 6e3 orpaHuyeHuit. 1. 43 3) c).
2. [2] B aTo0i cuTyaumm HapyLuaet TpeboBanms Mpasun BoguTenb NETkoBOro aBToMoBUIS, noc-
KOmbKy Ha [joporax, Mpoeaas 4acTb KOTOPbIX pasferieHa Ha nomnoch! MAHUSMI MPOLOMLHON pas-
METKI, [ABVKEHVE TPAHCMIOPTHbIX CPELCTB AOIMKHO OCYLLECTBIISTLCS CTPOro Mo noriocam. Mepece-
KaTb MPEPbIBIACTbIE MAHUW pa3peLLaeTCs Tombko npu nepectpoeHiu. M. 43 3) a).
3. [3] Ha poporax ¢ Tpems 1 Boriee nonocam st ABIDKEHINS B [JAHHOM HarpaBrieHi, 13 kpaiHen
TIEBO MONIOCh|, MOBOPaYMBATH HANEBO W PasBopaqMBaTLCs! OMKHbI TOMBKO MPY30Bble aBTOMOGH-
1M C pa3peLLEHHO MakcvMaribHoi Maccoi Bonee 3500 kr. B gaHHOM cuTyaLym, kpacHomy aBTomo-
Burnio paspeLLaeTCs [BYDKEHVE MPSIMO, @ KEMTOMY aBTOMODWITHO W PY30BOMY @BTOMOGIITIO C paspe-
LLIEHHOI MaKcyMarTbHoi Maccoi 2500 KT — MpsiMo, Hareso v B obpatHom HanpagrieHin. 1. 43 3) c).
4. [3] Mpasura 3anpeLLatoT Bble3kaTb HA CTOPOHY MPOE3Xell YacTu Ui Ha nonocy, npeaHas-
Ha4eHHYIO /N5 BCTPEYHOTO ABVKEHIS, Kak Ha [JOPOraX C [1BYCTOPOHHIM ABVDKEHVEM, MEHOLLMX He
MeHee [1BYX Monoc Ans [ABIWKEHINS B KXOOM HarpaBrneHu, Tak 1 Ha Aoporax C ABYCTOPOHHIM
[IBIDKEHVEM, MetoLLmx Tpy nonocs!. 1. 42 2), 3).
5. [1] B panHoi cuyauwm, Mpasuna paspeLLatoT NerkoBoMy aBTOMOOUIIO BblekaTb Ha TpamBaii-
Hble MyTV MOMYTHOTO HANPaBMEHWS NP YCTIOBIM, YTO He By/yT CO3aaHbl MOMEXI [isl ABVKEHUS
TpamBasi, OCKOMbKY At AaHHONO HaMPaBEHIs MIMEETCs TOMbko opHa noroca. 1. 43 1) b).
6. [3] B paxHom cryyae, 6enomy aBToMobWITHO [IBIDKEHIE Pa3peLLaeTes MpaMo Ui HanpaBo, a
KpacHOMy — TOMbKO HarleBo, MOCKOMbKY Ha A0porax C ABYCTOPOHHWM JBVKEHVEM, UMEHOLLMX TP
rornocsl, 0603Ha4YeHHbIe Pa3METKON, Bble3xaTb Ha CPEOHIoI0 MOMocy paspellaeTcs ToMbko s
roBOPOTA Harneso unm passopora. I1. 42 3).
7. [1] Ha goporax ¢ Tpemst v Gonee noriocam Ans ABVKEHUS B AaHHOM HanpaBreHIm, rpy3oBble
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autorizata ce depaseste 3500 kg, pot ocupa banda extrema din stanga numai pentru a
vira la stanga sau a intoarce. Ins3, in cazul dat, masa maxima autorizata a camionetei es-
te de 2800 kg. Prin urmare, conducatorului autocamionetei i se permite executarea ace-
stei manevre fara restrictji. P. 43 3) c).

8. [3] In situatia data, Regulamentul interzice autoturismului deplasarea pe linia de tram-
vai, deoarece pe drumul care are cel putin 2 benzi pe sens si linii de tramvai, deplasarea
pe aceste linii este interzisa in toate cazurile. P. 43 1) b).

9. [3] Conducatorul autoturismului rosu incalca exigentele Regulamentului, intrucat pe
trotuare si pistele pentru pietoni, ca exceptie, se permite intrarea doar masinilor care efec-
tueaza pe ele lucrari de intretinere sau reparatie si au autorizatje pentru aceaste lucrari. P.
44

10. [4] Pe drumurile cu trei si mai multe benzi pe sens, autocamioanele cu masa maxima
autorizata ce depaseste 3500 kg, pot ocupa banda extrema din stanga numai pentru a
vira la stanga sau a intoarce. Insa, in cazul dat, masa maxima autorizata a camionului nu
depaseste 3500 kg. Prin urmare, deplasarea inainte i se permite pe oricare din benzi. P.
433)c).

11.[5] Deoarece se considera banda de circulatie, spatiul longitudinal a partii carosabile
avand o latime corespunzatoare pentru circulatia cu usurinta a unui sir de vehicule, altele
decét cele care se deplaseaza pe doua rofj, au pozitionat corect vehiculele pe benzile de
circulatie toti conducatorii. Regulamentul nu interzice motocicletelor cu doua rofi deplasa-
rea pe banda de circulatje, in doua rénduri, tinénd cont de gabaritul acestora si intervalul
de sigurantd necesar. P. 7, alineatul 8, P. 42 1).

12. [1] Intrucat Regulamentul permite intrarea pe banda mijlocie a drumului cu circulatia
dublu sens, care are trei benzi pentru circulatie, numai pentru a efectua manevrele de
ocolire, depasire, preselectare pentru virare la stinga sau intoarcere, nu mai putetj conti-
nua deplasarea pe aceasta banda, dupa ce atj efectuat depasirea. P. 42 3).

13. [1] Pe drumurile cu circulatia dublu sens, care au trei benzi pentru circulatie, virarea la
stanga poate fi efectuata de pe banda mijlocie. Fara incalcarea Regulamentului, putefi
efectua aceasta manevra numai pe traiectoriaA. P. 42 3).

14.[3] Banda extrema din stanga pe drumurile, cu circulatia dublu sens, care au trei benzi
pentru circulatie este destinatd numai pentru circulatia din sens opus, astfel intrarea pe
aceasta banda este interzisa in toate cazurile. Prin urmare, in situatia data, efectuarea
manevrei de depasire nu va este permisa. P. 42 3).

15. [2] Drumurile cu circulatia dublu sens, care au trei benzi pentru circulatie, banda din
mijloc este destinata doar pentru vehiculele care vireaza la stanga. In cazul dat, efec-
tueaza regulamentar virarea numai conducatorul camionului, care finalizeaza aceasta
manevra fara ca sa ajunga pe banda de sens opus. P. 40 3), P. 42 3).

16. [2] Pe drumul care are cel putin doua benzi pe sens si linii de tramvai, deplasarea pe
aceste linii este interzisa in toate cazurile. Prin urmare, in situatja din imagine, efectueaza
regulamentar manevra numai conducatorul autobuzului. P. 43 1) b).

17.[2] Deoarece in afara localitatilor conducatorii trebuie sa conduca vehiculele cat mai
aproape de marginea dreapta a partii carosabile, Dvs. afj pozitionat incorect vehiculul pe
banda din stanga. P. 43 2) a).

N18 [2] Pe banda rezervata vehiculelor de ruta au dreptul sa circule doar vehiculele pent-
ru care aceasta banda este destinata (ca exceptie pe aceasta banda se permite circulatia
tuturor autobuzelor scolare, bicicletelor, bicicletelor si trotinetelor electrice). Totodata, pe
aceasta banda pot sa se deplaseze si vehiculele cu regim de circulatie prioritara in cazul
executdrii misiunilor urgente de serviciu. P. 7 "vehicul de ruta", P. 105 1), 2).

N19[2] Doar conducatorul motocicletei. P. 7 "autovehicul”, P. 109.

N20 [2] In acest caz, linia continua a marcajului nu permite preselectarea benzii din dreapta,
ceea ce inseamna ca deplasarea ulterioara este permisa numai in directia sagetilor. In acest
caz deplasarea in directia opusa nu este interzisa. P. 40 2) a), Nota explicativa la anexa nr.
4 (1. SEMNIFICATIA MARCAJELOR ORIZONTALE, C. Alte marcaje, 1.18.1 ¢)).

N21[4] Pe banda rezervata vehiculelor de rutd, evident ca au dreptul sa circule doar vehi-
culele pentru care aceasta banda este destinata. Insa, ca exceptie, se permite circulatia
tuturor autobuzelor scolare, bicicletelor, bicicletelor si trotinetelor electrice. P. 7 "vehicul
de ruta", Nota explicativa la anexa nr. 3 (V. INDICATOARE DE INFORMARE $I
ORIENTARE, 5.42.1).

N22 [4] Tn cazul dat exigentele Regulamentului nu incalci conducatorii autobuzului si mo-
tocicletei, deoarece pe drumurile a caror parte carosabila este delimitata prin liniile marca-
jului longitudinal, circulatia vehiculelor trebuie sa se efectueze strict in limitele benzilor.
Deci, Regulamentul incalca doar conducatorul autoturismului. P. 43 3) a).
N23 [4] Determinarea benzilor de circulatie se efectueaza prin marcaj si/sau indicatoa-
rele rutiere, iar in lipsa acestora de catre conducétorii vehiculelor tindnd cont de latimea
partii carosabile, gabaritele vehiculelor si intervalele de siguranta necesare. P. 7 "banda
de circulatie”, P.421).
N24 [1] Din variantele raspunsurilor propuse Dvs. puteti intersecta linia discontinué pe
drumurile pe care partea carosabila este delimitata prin liniile marcajului, numai pentru
efectuarea manevrei. P. 43 3) a).

TEMA 4.3
1. [4] Conducatorului de vehicul ii este interzis sa efectueze oricare din actjunile enume-
rate, deoarece, circulatia cu viteza care depaseste cea determinata prin caracteristica
tehnica a vehiculului, deplasarea cu viteza redusa fara motiv intemeiat, precum si fréna-
rea brusca, daca aceasta actiune nu este impusa de siguranta circulatjei, pot crea condi-
tii propice de producere a accidentului in traficul rutier. P. 50.
2. [2] Actiunea indicatorului 3.27.2 "Viteza maxima limitata" (80 km/h), se suspenda prin
indicatorul 5.63 "Intrarea in localitate”. Limita maxima de viteza in localitéfi — 50 km/h.
Intrucat, conducatorul a intrat in aceasta localitate el poate continua deplasarea cu o vite-
za de 50 km/h pana la iesirea din localitate. Nota explicativa la anexa nr. 3 (Particulari-
tati de utilizare a indicatoarelor de interzicere si restrictie, alineatul 12, V. INDICA-
TOARE DE INFORMARE $1 ORIENTARE, 5.63), P. 47 1) a).

aBTOMOGMIM C pa3peLLEHHON MaKCManbHoN Maccor Gonee 3500 Kr, MOTYT 3aHMMaTb KpavHio
TIEBYIO MOFIOCY TOMBKO Ai71S1 MOBOPOTA HANEBO Wi pa3opoTa. OfHaKo, B AaHHOM Criyuae, paspe-
LWEHHas MakcumansHast Macca rpy3osoro astomobunst 2800 kr. CrieoBaTernbHo, STOMy BOAuTE-
110, BbIMOIHEHYE Takoro MaHEBpa, paspeLLiaeTcst 6e3 orpaHuyeriii. 1. 43 3) c).

8. [3] B maHHoit cutyawym, MpaBura 3anpeLLiatoT JerkoBoMy aBToMOBINIHO [BIBKEHIE MO TpamBalt-
HbIM MyTSM, MOCKOMBKY Ha Aopore, UMEtOLLEN He MeHee 2-X Moroc Ans [BIAKEHVS B AaHHOM Ha-
MPaBIEHUM, PV HAINM4MM TPaMBaVHbIX MyTed, Bble3f Ha HUX 3anpeLLéH Bo Beex criyvasix. 1. 43 1) b).
9. [3] BoauTenb kpacHoro ferkoBoro aBToMoburst HapyLuaeT TpebosaHust Mpasur, nockorbky Ha
TPOTYapb! 1 MeLLEXOAHbIE [JOPOXKY, B BIANE VICKTKOHEHNS, Pa3peLLAETCs Bble3kaTb TOMbKO Malli-
HaM, OCyLLECTBISIOLLMM paboTbl MO MX 0BCIYXMBAHUIO M PEMOHTY, UMEIOLLM paspeLLerie Ha
MpOM3BOLCTBO 3TWX pabor. M. 4.

10. [4] Ha poporax ¢ Tpemst 1 Boriee nonocamu Anst ABVKEHUS B JAHHOM HanpaBreHm, rpy3oBble
aBTOMOGMNM C paspeLLEHHON MaKCManbHoN Maccol Gonee 3500 Kr, MOTYT 3aHMMaTb KpavHiow
TIEBYHO MONIOCY TONbKO A1 MOBOPOTA Haneso uv pasopota. OaHako, B AaHHOM Criyuae, paspe-
LWEHHas MaKcUMarbHast Macca rpy3oBoro asTomoburst Meree 3500 kr. CrienoBaTenbHo, ABVbKe-
H1e B NPSIMOM HanpaBreHMM Ha 3ToM asToMobune paspeLuaeTes no ntoboi noroce. M. 43 3) ¢).
11. [5] Mockorbky NOMOCOI ABWKEHIS SBMSETCS MONOCA MPOEIKEN HaCTU, UIMEIOLLIAS LUMPUHY [0C-
TaTouHYHO ANs BECTIPENSTCTBEHHONO [BIDKEHUS B OWH PSIA TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB WHBIX, YeM
ABYXKOMECHbIE, MPaBUIbHOE NOTOKEHINE Ha MONOCaX ABWKEHVS 3aHMAI0T BCe BopuTeni. [1Byxko-
NECHBIM MOTOLWKNAM, C YYETOM VX rabapuToB 1 HeOBXomMMbIX st 6e30MacHor0 ABIDKEHUS MH-
TepBano., [Mpaeuna He 3anpeLLaioT ABuraTbCs No noroce B Aga psiga. M. 7, a63au 8, M. 42 1).

12. [1] Mockonbky Mpasina paspeLuatoT Bble3kaTb Ha CPEHII0 MOMOCy TPEXMOMOCHOI OpOM C
[1BYCTOPOHHVM ABYDKEHMEM TONbKO A 06be3aa, 0broHa 1 nepecTpoeH s A MoBopOTa Haneso
v pa3sopoTa, Bam He paspeLuaeTcst MpOJoMmKUTL ABIDKEHVE MO 3TONA Morioce Mocre 3aseple-
Hust obroHa. M. 42 3).

13.[1] Ha moporax ¢ ABYCTOPOHHMM ABVDKEHVIEM, MMEHOLLAX TPV MOFOChI, TOBOPOT HaneBo JOMKEH
OCYLLECTBATLCA U3 cpeaHen norocsl. He HapyLuast Mpasir, Bbl MoXeTe BbINOMHUTL STOT MaHEBD
TONbKO Mo TpaekTopim A. T1. 42 3).

14. [3] KpaitHsist neBast nomnoca, Ha TPEXMOMOCHbIX 4Oporax ¢ ABYCTOPOHHUM [BIKEHUEM, NpeaHas-
HaueHa Tombko ANs BCTPEYHOTO [ABIDKEHNS U Bbledf Ha Heé 3arpelLLigH Bo Bcex crnyyasx. Crefosa-
TeNbHO, B JaHHOM cuTyalm, Bam He paspetuiaeTcs npouasecty o6roH. M. 42 3).

15. [2] Ha TpéxnonocHbIx Joporax ¢ ABYCTOPOHHIM ABVDKEHVEM, CPEOHSS Mofoca npeaHasHa-
YeHa TOMbKO AN TPaHCMOPTHbIX CPEACTB, NOBOPauMBAlOLLYMX Harneso. B gaHHoOM cnydae mpa-
BIMBHO BbIMOMTHAET NOBOPOT TOMbKO BOAWTENb IPY30BOr0 aBTOMOBINS, KOTOPbIA 3aBEPLLAET STOT
MaHésp 6e3 Boleaaa Ha norocy BcTpeyHoro asinkeris. 1. 40 3), 1. 42 3).

16. [2] Ha popore, MMetoLLel He MeHee BYX NONOC st IBVKEHIS B JaHHOM HanpaBreHuu, Npy Ha-
IV4vN TPaMBaMHBIX MyTei BblE3 Ha HYX 3arnpeLLéH Bo Beex cryyasix. CriefosaTerbHo, B cuTyaLim,
MOKa3aHHOI Ha PUCYHKe, MPaBUITbHO BBINOMHSET MaHEBD TOMbKO BopuTenb asTobyca. M. 43 1) b).
17. [2] Mockorbky BHE HaCENEHHbIX MyHKTOB BOAUTENM [OMKHbBI BECTV TPAHCTIOPTHbIE CPEACTBaA
KaKk MOXHO Orvbke K mpaBoMy Kpato Mpoeaxelt YacTu, Bbl HeMpaBuIbHO PacronoxXumy TpaHCMopT-
HOe cpefCTBO Ha Nesot noroce. 1. 43 2) a).

N18 [2] Mo nonoce, NpeaHasHa4eHHoN ANs BIPKEHNS MapLLPYTHbIX TPAHCMOPTHBIX CPEACTB, paspe-
LLAETCS ABVIKEHIE TOMbKO TeM TPaHCMOPTHBIM CPEACTBaM, [N KOTOpbIX 3Ta noroca npeaHasHaye-
Ha (B NOPSKE MCKIOYEHVS MO 3TOM NOMOCe paspeLLieHo ABVKEHE BCEX LLUKOMbHbIX aBToBYCOB, Be-
TI0CHME/0B, 3MEKTPOBEMNOCHNEOB 1 ArIEKTPOCaMOKaTOB). BMeCTe ¢ Tem, Mo 3Toi noroce MoryT fgi-
raTbCs W TPAHCTIOPTHbIE CPEACTBA C MPEMMYLLIECTBEHHBIM MPABOM ABWKEHVS, BbINOMHSIOLLME HEOT-
noxHoe cryxebHoe 3apaHue. M. 7 «MaplupyTHOe TpaHCMopTHOe cpeacTBoy, 1. 105 1), 2).

N19 [2] Tonbko BoauTens MoToLykra. M. 7 «MexaHuyeckoe TpaHcnopTHoe cpeacTso, M. 109.
N20 [2] B gaHHOM Cryyae CrinoLLHas fIMHWS Pa3METKW He N03BOMSET NEPECTPOUTLCS Ha NpaByio Mo-
110CY, @ 3HAYNT AaribHelLLee [ABIKEHVE Pa3PELLIEHO TOMbKO B HAMPABIIEHM CTPErok. Mpu aTom agn-
erve B oBpatHom Harpasnexiy He sanpeLuaercs. M. 40 2) a), MosicHuTenbHan 3anmcka K npuno-
enmio Ne 4 (1. 3HAYEHWUA FOPU3OHTAIILHOW PABMETKMW, C. [ipyras pa3meTka, 1.18.1 ).
N21 [4] Mo noroce, npeaHasHaYeHHoN Ans ABIDKEHIS MAPLLPYTHBIX TPaHCTOPTHbIX CPEACTB, pas-
peLLaeTCs ABVPKEHVE TOMBKO TEM TPaHCTIOPTHBIM CPECTBAM, [ifs KOTOPbIX 3Ta roroca npeaHas-
HaveHa. OpHako, B NOPSKE UCKIKOYEHVS, PA3PELLIEHO ABWKEHIME BCEX LLUKOMbHBIX aBToDYCOB, Be-
TIOCVINENIOB, 3MEKTPOBENOCUMENOB W anekTpocamokatos. . 7 «maplupyTHOe TpaHCnopTHoe
cpepncTBoy, MNosicHuTensHas 3anucka k npunoxenmto Ne 3 (V. UHOOPMALIMOHHO-YKA3A-
TENbHbIE 3HAKW, 5.42.1).

N22 [4] B atoit cuTyaLm He HapyLuatot TpebosaHus Mpasun BogwTeny asTobyca 1 MoToLMKNa,
MOCKOMbKY Ha oporax, Mpoesxas YacTb KOTOPbIX pa3ferneHa Ha nonochl MMHUSMIA MPOAOTbHOM
Pa3METKY, [IBVKEHINE TPAHCTOPTHbIX CPEACTB AOIDKHO OCYLLIECTBIIATLCA CTPOrO o nonocam. Crie-
[noBartensHo Mpasina HapyLLaeT TorbKo BOAUTENb NerkoBoro asTomobuns. 1. 43 3) a).

N23 [4] Korm4ecTBO Nomnoc ABVPKEHUS ONPEAENSETCA Pa3METKOI /N 3HakaMi, @ NPV 1AX OTCYTCT-
BIAY — BOZWTENSIMY TPAHCTIOPTHIX CPELCTB, C YYETOM LLUMPWHBI MPOE3XKeN YacTy, rabapuToB TpaHc-
MOPTHbIX CPEACTB ¥ HeobXxoauMbIx Be3onacHsIx uHTepsarnos. 1. 7 «nonoca ABvkeHus», 1. 42 1).

N24 [1] /3 npennoxeHHbIX BapaHToB OTBETOB, Bbl MOXeTe nepecexaTb MPepbIBUCTYHO MMHII0 Ha
[0porax, Ha KOTOpbIX MPoe3kas YacTb pasaerneHa Ha nonochl JIMHNAMI MPOLONbHON Pa3MEeTkM,
TONbKO Mpy nepectpoeri. 1. 43 3) a).

TEMA 4.3
1. [4] BogyTento TpaHCMopTHOro CpefcTBa 3arpeLLaeTcsl OCyLUECTBNATL Moboe 13 nepedmcrieH-
HbIX E/CTBUN, MOCKONTbKY [ABVXEHIE CO CKOPOCTBO, MPeBbILLAIOLLIEN OMpeemnEHHYo TEXHUECKON
XapaKTePUCTUKOI TPAHCTOPTHOMO CPEACTBA, ABWKeHue 6e3 HeOBXOVMOCTI CO CIIMLLKOM Mariol
CKOPOCTbHO, @ TaloKe Peskoe TOPMOXEHME, He CBA3AHHOe C ONacHoN CUTyaLlWelt, MoryT CTaTb npu-
YMHOI AOPOXHO-TPaHETopTHOro npowciuectays. M. 50.
2.[2] DeiicTave 3Haka 3.27.2 «OrpaHndeHie MakcumarsHoM ckopocTvy (80 kw/u), mpekpalLiaetes y
3Haka 5.63 «Bbean B HACENEHHbINA MyHKT». [1onyCTUMbIA MakcuMarbHbIi NPeaen CKopocTy B Ha-
CenéHHbIX MyHKkTax 50 kw/d. Mockonbky BoaUTenb BbeXxan B STOT HACENEHHbIA MyHKT, OH MOXET
MPOJCITKUTL [IBIDKEHIE CO CKOPOCTBIO, HE MpeBbiLuatoLLei 50 K/, 10 Bble3a U3 HAaCENEHHOM
nyHkta. MosickTenbHas 3anucka K npunoxeruto Ne 3 (OcobeHHOCTM npuMeHeHUs 3anpe-
LWAKLLWMX 1 OrpaHUYMBAKOLLMX 3HAKOB, ab3au 12, V. IHOOPMALIMOHHO-YKASATENBHbLIE
3HAKW, 5.63), .47 1) a).
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3. [1] Limita maxima de viteza in afara localitailor pentru autoturisme — 90 km/h, pentru
camioane la care masa maxima autorizata depaseste 3500 kg — 70 km/h. Pe drumurile,
semnalizate prin indicatorul 5.4 "Drum pentru automobile" aceasta limita, pentru autobu-
zele interurbane si motociclete, este de 90 km/h. Prin urmare, in situatja data, dupa ce vor
trece de indicatoarele din imagine, autoturismul, motocicleta si autobuzul interurban pot
continua deplasarea cu o viteza de 90 km/h, iar camionul — 70 km/h. P. 47 2).

4.[3] Indicatorul 5.65 "Intrare in localitate" semnalizeaza intrarea in localitatea, in care pe
drumul in cauza nu intré in vigoare regulile ce determina circulatia prin localitati, dar prin
aplicarea pe fundalul lui a indicatorului 3.27.1 de semnificatie corespunzatoare se impune
pe acest drum o limita de viteza maxima. Prin urmare, prin aceasta localitate, aflandu-va
la volanul unui camion cu masa maxima autorizata ce nu depaseste 3500 kg, pe drumul
n cauza avetj dreptul de a va deplasa cu o viteza ce nu depaseste 80 km/h. Nota expli-
cativa la anexa nr. 3 (V. INDICATOARE DE INFORMARE $I ORIENTARE, 5.65), P. 47
2)a).

5. [2] Remorcarea autovehiculelor ramase in pana prezinta anumite dificultatj, atat pentru
conducétorii care efectueaza aceasti operatie, cat si pentru altj participant la trafic. Tn le-
gatura cu acest fapt, Regulamentul impune un anumit sir de restrictji, inclusiv si limitarea
vitezei, care nu trebuie sa depaseasca 50 km/h. P. 48 3).

6. [2] Aparitia inopinata a copiilor pe partea carosabila, comportamentul caror este impre-
vizibil, prezinta pericol pentru conducétori. Este necesar de-a tine cont de aceasta, in tim-
pul deplasarii pe langa autocarele si autobuzele in stationare, semnalizate prin semnul
distinctiv "Copii". Prin urmare, anume in acest caz, conducatorul trebuie s& manifeste pru-
denta sporita. P. 46 b).

7. [2] Copiii, persoanele de varsta inaintata si persoanele cu semne evidente de dizabili-
tate, comportamentul caror este dificil de a fi prevazut, prezinta pericol pentru conduca-
tori. Acest factor trebuie luat in calcul, in timpul deplasarii pe langa aceasta categorie de
pietoni. Prin urmare, anume in acest caz, conducatorul trebuie sa manifeste prudenta
sporita. P.46 a).

8. [2] Limita maxima de viteza in afara localitatjlor, pe drumurile semnalizate prin indicato-
rul 5.4 "Drum pentru automobile”, pentru autoturisme — 110 km/h, pentru camioane la ca-
re masa maxima autorizata depaseste 3500 kg — 90 km/h. Pentru autobuze si motocic-
lete, pe toate drumurile in afara localitailor, este de 90 km/h. Prin urmare, in situatia data,
pot continua deplasarea: autoturismul cu o viteza de 110 km/h, iar motocicleta, autobuzul
si camionul - 90 km/h. P. 47 2).

9. [3] Limita maxima de viteza pe drumurile din afara localitafilor pentru autoturisme, care
tracteaza o remorca— 70 km/h. P. 47 2) c).

10. [4] Actiunea indicatorului 3.27.2 "Viteza maxima limitata" (80 km/h) se suspenda prin
indicatorul 5.63 "Intrare in localitate". Limita maxima de viteza in localitati — 50 km/h. Prin
urmare, acest automobil poate circula cu o viteza ce nu depaseste 80 km/h, numai pana
laindicatorul "Intrare in localitate". Nota explicativa la anexa nr. 3 (Particularitati de uti-
lizare a indicatoarelor de interzicere si restrictie, alineatul 12, V. INDICATOARE DE
INFORMARE $1 ORIENTARE, 5.63), P. 47 1) a).

11. [3] Indicatorul 3.27.2 "Viteza maxima limitata" (50 km/h) cu panoul aditional 6.18.1
"Parte carosabild umeda" interzice circulatia cu o viteza mai mare decét cea mentjonata
pe indicator, numai in perioada in care partea carosabila este umeda. Limita maxima de
viteza in afara localitatilor pentru autoturisme — 90 km/h. Prin urmare, n situatia data,
puteti continua deplasarea cu o viteza ce nu depaseste 90 km/h. Nota explicativa la ane-
xa nr. 3 (Ill. INDICATOARE DE INTERZICERE $I RESTRICTIE, 3.27.2, VI. INDICATO-
ARE DE INFORMARE SUPLIMENTARA /PANOURI ADITIONALE/, 6.18.1, Particula-
ritati de utilizare a panourilor aditionale), P. 47 2) a).

12.[2]n localitétile, semnalizate prin indicatorul 5.63 "Intrare inlocalitate”, limita de viteza
este de 50 km/h. ns3, aceastd limita poate fi majoraté prin instalarea indicatoarelor 3.27.1
"Viteza maxima limitata" de semnificatie corespunzatoare. P. 47 1) a), P. 15, alineatul 1,
P.161), alineatele 1 i 2.

13. [2] In afara localitétilor, pe drumurile semnalizate prin indicatorul 5.4 "Drum pentru
automobile", Regulamentul stabileste pentru autoturisme limita maxima de viteza de 110
km/h.P.47 2) a).

14. [2] Regulamentul interzice conducatorului sa depaseasca limita de viteza determina-
ta de semnul distinctiv "Limitare de vitez&" amplasat in spate, pe partea stanga a autove-
hiculului. Sa puna in functiune lantemele de pozitie (gabarit), in cazul deplasarii pe timp
de noapte, pe drumul suficient iluminat, precum si sa execute manevra de depasire, ime-
diat dupa trecerea la nivel cu calea ferata, Regulamentul nu interzice. P. 50 b).

15. [2] Regulamentul stabileste ca limita a vitezei de deplasare pentru conducatorii in-
cepatori— 70 km/h. Prin urmare, in cazul dat, autoturismul, pe care este amplasat semnul
distinctiv "Conducator incepator”, se poate deplasa cu o viteza de 70 km/h, dar numai pa-
na laindicatorul 3.27.2 "Vitezd maxima limitata" (60 km/h). P. 48 1).

16. [5] Pentru a avea in permanenta control asupra vehiculului, selectand viteza de de-
plasare, conducatorul trebuie sa tind seama de starea sa psihofiziologica, de dexteritatea
n conducere, precum si de starea tehnica a vehiculului si particularitatile incarcaturii. P.
451)a),b), c).

17.[3] In cazul in care in limita vizibilitéii apare un obstacol care poate fi observat de
conducator, acesta, fara a pune in pericol siguranta traficului, poate ocoli obstacolul, sau
trebuie sa reduca viteza ori chiar sa opreasca vehiculul. P. 45 2).

18. [5] Deplasarea cu o viteza, care nu depaseste pe cea determinata prin caracteristica
tehnica a vehiculului, fi acorda condudatorului posibilitatea de a controla in permanenta
comportamentul vehiculului ce-l conduce. De aceea, Regulamentul nu permite depasirea
vitezei mentionate nici intr-un caz i nici pe oarecare din drumuri. P. 50 a).

19. [3] Indicatorul 5.65 "Intrare in localitate” semnalizeaza intrarea in localitatea, in care
pe drumul in cauza nu intré in vigoare regulile ce determin circulatia prin localitati, dar
prin aplicarea pe fundalul lui a indicatorului 3.27.1 de semnificatie corespunzatoare se im-
pune pe acest drum o limita de viteza maxima. Prin urmare, conducatorilor camionului i
autoturismului care tracteaza remorci, li se permite deplasarea cu o viteza de 70 km/h. In
timpul remorcarii autovehiculelor ramase in pana (deteriorate), viteza nici intr-un caz nu

3. [1] DonycTimblit MakcmarnbHbIA Mpeaen CKOPOCTU BHE HaCeNEHHbIX MyHKTOB Afs NerkoBbIX aB-
ToMobunen — 90 kMM, Anst Tpy30BbIX aBTOMOBUIEN C paspeLLIEHHOI MakcvuMarbHoi Maccoil bonee
3500 kr — 70 kmM. Ha goporax, 0603HaueHHbIX 3Hakom 5.4 «[opora ans asTomobunei, ans
MEXOYropoaHbIX aBTOBYCOB 1 MOTOLWKIOB, 3TOT npenen ckopoctt — 90 kw/y. CrienoBatenbHo, B
[aHHOM cuTyaLwm, Nocrie Npoe3aa ykasaHHbIX 3HakoB, NErkoBOI aBTOMOGHM, MOTOLIVKIT 1 Mexy-
TOPOAHLIN aBTOBYC MOTYT MPOLOMKUTL ABVDKEHME CO CKOPOCTLIO 90 KM, @ rpy30BOM aBTOMOBUIL
=70 kM. .47 2).

4. [3] 3Hak 5.65 «Bbean B HacenEHHbIN MyHKT» 0B03Ha4AET Bbe3f B HACENEHHBIA MyHKT, B KOTO-
POM, Ha iaHHOI AopOre, He el CTBYIOT TpeboBaHIS MpaBiAN, YCTaHaBMMBAKOLLVIE MOPSTOK ABVDKE-
HUS! B HACENEHHBIX MyHKTaX, OIHAKO, HaHECEHWEM Ha ero ¢oHe 3Haka 3.27.1 COOTBETCTBYHOLLErO
3HaYeHIst BBOQWTCS OrpaHUYeHie MakcuMarbHON CkopocTU Ha 3Toil fopore. CrieoBaTensHo, B
9TOM HaCemnEHHOM NyHKTe, Mo JaHHOI Aopore, HaXOAsCh 3a PyNEM rpy30BOro aBTomMobuns ¢ pas-
PELLEHHOI MakcuMarsHol Maccolt He 6onee 3500 kr, Bbl MeeTe npaBo ABMraTbCS CO CKOPOCTHIO
He npesblLLaroLLeit 80 kM. MosicHuTenbHas 3anucka k npunoxexuto Ne 3 (V. UHOOPMALIA-
OHHO-YKA3ATENbHbIE 3HAKW, 5.65), 1. 47 2) a).

5. [2] BykcvpoBKa HeucrpaBHbIX TPAHCTOPTHBIX CPEACTB NPEACTaBNAET ONpeaenéHHbIe TPYaHOC-
T, KaK ANt BbINOMHSIOLLWX 3Ty OnepaLiviio BOAYTENeNA, Tak 1 ANs APYrVX YHaCTHUKOB [BIDKEHNS. B
BA3M € 3T, [NpaBina yCTaHaBNMBAKOT LieMbil P OrpaHinyeHui, B TOM YACTIE 1 OfpaHUieHe
CKOPOCTH, KoTOpas He AOMKHa npesbiLuaTb 50 kv, M. 48 3).

6. [2] BHe3anHoe nosiBnieHue Ha MPOe3keN YacTu AeTel, NOBELEHIE W IENCTBIS KOTOPbIX HEMpes-
CKadyeMbl, NPeACTaBSIET ONaCHOCTb AN BoauTeneit. ToT hakTop HeoBXoaMMO YuUTLIBATL NPV
MpOoe3aie MAMO CTOSILLX TYPUCTUHECKX aBTODYCOB U APYrUX aBTOBYCOB C OMo3HaBaTembHbIM 3Ha-
koM «[leT». CrieoBaTensHo, MMEHHO B 3TOM Cllyuae, BOAWTENb AOIDKEH MPOSIBNSTL 0cobyto oc-
TOpoXHocTb. 1. 46 b).

7. [2] Oetw, ntoav NpexnoHHOro Bo3pacTa W fvua C SIBHbIMM NpU3HaKamMi OrpaHNYEHHbIX BO3MOXK-
HOCTeW, NOBE/IEHWe W AEICTBIS KOTOPbIX TPYAHO MpeAckasyeMbl, MPELCTaBSIoT ONacHOCTb s
BoavTenei. AToT haktop HeobXOAMMO YuMTLIBATL MPU NPOE3E MMO 3TOMN KATETOpVM MELLEXo-
[10B. CriefioBaTensHo, MMEHHO B 3TOM Cry4ae, BOOWTENb [OMKEH MPOsiBNsATL 0COBYH0 OCTOPOX-
HocTb. 1. 46 a).

8. [2] [lonycTyMblit MaKCMarTbHBIV MPEAEN CKOPOCTV BHE HACENEHHBIX MyHKTOB, Ha Aoporax, 0603-
HaueHHbIX 3HaKkoM 5.4 «[lopora Ans aBTomMobuneit, s nerkoBbix asTomMobunen — 110 kv, ans
TPy30BbIX aBTOMOGINEN C pa3peLLEHHON MakcyManbHoit Maccoit Gonee 3500 kr — 90 kwiy. [ns
aBTODYCOB 11 MOTOLVIKTIOB, 3TOT NPELEN CKOPOCTH, Ha BCEX A0POrax BHe HACeNEHHbIX MyHKToB — 90
km/4. CrienoBaTensHo, B AAHHOWM CUTYaLWK, MOTyT MPOAOMKUTL ABVIKEHUE: JIErKOBOM aBTOMOOMIb
o ckopocTbo 110 kM4, @ MoToLwKr, aBToBYC 1 rpy30B0t aBToMoGWTL — 90 Kw/y. 1. 47 2).

9. [3] [onyctmMblit MaKcManbHbIA MPEREN CKOPOCTU Ha JOporaX BHE HAaCENEHHbIX MyHKTOB AN
nerkoBbIx aToMobunelt, ykeupytoLuyx npuuien — 70 kv, M. 47 2) c).

10. [4] OeitcTue 3Haka 3.27.2 «OrpaHudeHiie MakcumarnbHom ckopocTuy (80 ki), mpexpalliaeTcs
y 3Haka 5.63 «Bbe3q B HacenéHHbIA MyHKT». [JonyCTUMbIA MaKCMaTTbHbIV NPeaen CKopocTY B Ha-
CcenéHHbIX nyHkTax 50 kM. CriedoBaTensHo, 3TOT aBTOMOOMIb MOXET AABMrATbCS CO CKOPOCTBIO,
He npesbiLLatoLLieit 80 kv/, Torbko A0 3Haka «Bbesn B HaceneHHbIN MyHKT». MosicHuTenbHas 3a-
nucka k npunoxermto Ne 3 (OcoGeHHOCTV MpUMEHEHNS 3aMpeLLaoLLMX U OTPaHVYMBAKOLLIMX
3HakoB, ab3au 12, V. \HOOPMALIMOHHO-YKA3ATESbHBIE 3HAKW, 5.63), 1. 47 1) a).

11.[3] 3Hak 3.27.2 «OrpaHn4eHyie MakcymansHol ckopocTvy (50 Km/Y) ¢ AononHUTenbHoi Tabminy-
ko 6.18.1 «BraxHoe NokpbITYE» 3arpeLLaeT ABDKEHIE CO CKOPOCTBIO, MPeBbILLAIOLLEN YkadaH-
HYI0 Ha 3HaKe, TOMbKO Ha MepIoz BPEMEHM, KOFA NOKPLITVE MPOE3KeN YacTy BnaxHoe. [onyctu-
Mblif PEEn CKOPOCTY BHE HAaCeMNEHHbIX MyHKTOB st NierkoBbIx aBToMobunen — 90 km/d. Crepo-
BaTeNbHO, B [JaHHOI CcUTyaLm, Bbl MOXeTe MpoLOmKuTL [ABIDKEHE CO CKOPOCTBIO, HE MPEBbILLA-
towiert 90 kw/u. MosicHuTenbHan 3anucka k npunoxenmio Ne 3 (Ill. SATPELLIAIOLLIME U OT'PA-
HUYUBAIOLLIME 3HAKMW, 3.27.2, VI. 3HAKW OOMONHUTENBHON UHOOPMALIUW /TAB-
TTNYKWI, 6.18.1, OcobeHHOCTH NpUMEHeHMS AONONHUTENbHbIX Tabnuyek), . 47 2) a).

12. [2] B HacenéHHbIx nyHkTax, 0603Ha4eHHbIX 3HakoM 5.63 «Bbean B HACENEHHbIN MyHKT», [0MyC-
MBI Mpeen ckopocTy — 50 kM. OpHaKo, STOT MPeen MOXET BbITb MOBBILLIEH NYTEM YCTaHOBKM
COOTBETCTBYHOLLETO 3HaKa 3.27.1 «OrpaHudeHie MakcumansHoii ckopoctiy. M. 47 1) a), M. 15,
ab3au 1,M.16 1), a63aub1 11 2.

13. [2] MpaBunamm yCTaHOBMEHO, YTO [11s1 NIETKOBBLIX aBTOMOGNEN, [OMYCTUMBIN MakcuMaribHb I
npezien CkopoCT BHE HACENEHHbIX MyHKTOB Ha [Ioporax, 0603HaueHHbIX 3Hakom 5.4 «[lopora Ans
aBTomobuneit» — 110 ki, 1. 47 2) a).

14. [2] MpaBina 3anpeLLaioT BOAUTENHO MPeBbILLATb CKOPOCTb, YkadaHHYH Ha Oro3HaBaTemNsHOM
3Hake «OrpaHu4eHite CKOPOCTY, YCTAHOBMEHHOM Ha TPaHCMIOPTHOM CPE/CTBE C3aay C NEBOM CTo-
POHbI. BkrtoyaTb rabapuTHble OrHM Mpu ABVBKEHUN B TEMHOE BpEMS CYTOK Ha [JOCTATO4HO OCBe-
LUEHHBIX J0pOrax, a Takke OCYLLECTBIATL OBroH HEMOCPEACTBEHHO 33 XENe3HOAOPOXHbIM nepe-
esfom Mpasuna He sanpetyator. M. 50 b).

15. [2] MpaBuna ycTaHaBNMBatOT JOMYCTUMbIV MPEAEN CKOPOCTY A4Sl HaUMHAKOLLWX BogUTenein —
70 kvM. CrienoBaTenbHO, B AAHHOM Crly4ae, NerkooMy aBToMOOuIIO, Ha KOTOPOM YCTaHOBITEH
Oro3HaBaTenbHbIN 3HaK «HauMHaIoLLW BOOWTENbY, PA3PELLIAETCs ABVKEHVE CO CKOPOCTbIO 70
KM/4, HO TOMBKO A0 3Haka 3.27.2 «OrpaHnyeHie MakcmarnbHoi ckopocTiy (60 kvv). . 48 1).

16. [5] i Toro, 4Tobbl BOAUTENb MOT OCYLLECTBIATL KOHTPOMb Haj, TPAHCOPTHbIM CPEACTBOM,
OH [IOIKeH My BbIGOPE CKOPOCTY [ABIDKEHNS! MOCTOSIHHO Y{MTbIBATb CBOE NCXOCM3NONOTMYECKoe
COCTOSHYE, OMbIT YMIPaBIEHIAS, a TakKe TEXHINYECKOE COCTOSHIE TPaHCTIOPTHOMO CPELCTBA U 0Co-
BenHoctv rpy3a. 1. 45 1) a), b), c).

17. [3] Mpv nosiBneHM B Npeaenax BUAMMOCTY NPENSTCTBUSA, KOTOPOE BOAWTENb B COCTOSHUM 3a-
METUTb, OH, He co3fiaBast Yrpo3bl 6e30MacHoCTI ABVKEHNS, MOXeT 0bbexatb 3T0 MPensTCTBue,
IV JOIKEH CHY3WTB CKOPOCTb B0 Aiae 0CTaHOBMTb TpaHCropTHOE cpeacTeo. 1. 45 2).

18. [5] [BvbKeHvie Co CKOPOCTBHO, He MPEBbILLIAIOLLIEN MaKCMarTbHYLO, KOTopas orpeaeneHa TexHI-
YeCKOM XapaKTEPUCTVKOM TPAHCTOPTHOTO CPEZCTBa, MO3BOMNSET BOAUTENIO OCYLLECTBIATL NOCTO-
SHHbIA KOHTPOMb Haf, YPaBMsSeMbIM M TPaHCTIOPTHbIM cpeacTBoM. [loatomy [Mpasina, Hv npy
KakvX YCTIOBWSIX 11 HI1 Ha Kakvix A0poraX, He paspeLLatoT npeBbiLLaTh 3Ty ckopocTb. 1. 50 a).

19. [3] 3Hak 5.65 «Bbesn B Hacen&HHbIA MyHKT» 00603HaYaET Bbe3f] B HACENEHHbIN MYHKT, B KOTO-
POM, Ha [JaHHOM [A0POTe, He AeiCTBYIT TpeboBaHws [pasin yCTaHaBMMBAKOLLME NOPSAOK [BIDKE-
HUS! B HACENEHHbIX MyHKTaX, OHAKO, HaHECEHWEM Ha ero hoHe 3Haka 3.27.1 COOTBETCTBYHOLLErO
3Ha4eHIs BBOOWTCS OrpaHveHIne MaKcMarisHoiA CKOpOCTY Ha 3Toit fiopore. CrieoBaTenbHo, Bo-
[JWTENSM TPy30BOTO M NETKOBOTO aBToMoGurel, KoTopble GyKCUpyHOT MpuLENbI, ABVKEHIE paspe-
LUAeTes co ckopocTbio 70 kw/d. CKopocTb mpu ByKCvpOBKe HecripaBHBIX MEXaHIHECKVX TpaHC-
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trebuie sa depaseasca 50 km/h. Nota explicativa la anexa nr. 3 (V. INDICATOARE DE
INFORMARE $I ORIENTARE, 5.65), P. 48 3).
20. [2] In cazul franarii urgente (bruste), persistd pericolul de tampoare a vehiculului ce-l
conducetj de catre vehiculul care se deplaseaza (va urmeaza) din spate. De aceea, Re-
gulamentul interzice efectuarea franarii bruste, ca exceptie, cazurile in care franarea bru-
sca este impusa de siguranta circulatiei. P. 50 d).
21. [2] Indicatorul 5.4 "Drum pentru automobile" informeaza despre faptul ca acest drum
este destinat circulatiei numai automobilelor, autobuzelor si motociletetor. Limita maxima
de viteza pe acest drum pentru motociclete — 90 km/h. P. 47 2) b), Nota explicativa la
anexa nr. 3 (V. INDICATOARE DE INFORMARE $I ORIENTARE, 5.4).
N22 [3] Deplaséndu-va cu autoturismul cu remorca, trecand de indicatorul din imagine
Dvs. putetj continua deplasarea cu o viteza maxima nu mai mare de 90 km/h. P. 47 2) c).
N23 [2] In cazurile de precipitatii abundente, ceaté sau cand drumurile sunt acoperite de
gheatd, polei, z&pada, viteza maximéa pentru autoturismele si autocamioanele cu masa
maxima autorizata ce nu depaseste 3500 kg, trebuie sa fie mai mica cu cel putin 20 km/h.
P.472) d), alineatul 2.
N24 [5] In cazurile de precipitatii abundente, ceaté sau cand drumurile sunt acoperite de
gheata, polei, zapada, viteza maxima pentru autoturismele si autocamioanele cu masa
maxima autorizata ce nu depaseste 3500 kg, trebuie sa fie mai mica cu cel putin 20 km/h.
P.472) d), alineatul 2.

TEMA 4.4
1.[5] Greselile comise in timpul efectuarii depasirii, frecvent, conduc la accidente cu conse-
cinte grave. De aceea, prealabil depasirii, conducatorul trebuie sa se convinga ca se asigu-
ra toate conditiile, necesare pentru garantarea securitatji acestei manevre complicate. P. 51.
2.[3] Intrucat depasirea este 0 manevra complicaté si periculoasé, Regulamentul interzi-
ce efectuarea acestei manevre pe trecerile pentru pietoni si in imediata apropiere inainte
deacestea. P.54 1) b).
3. [3] Intrucat depésirea este 0 manevra complicata si periculoasa, Regulamentul interzi-
ce efectuarea acestei manevre in intersectiile cu circulatia nedirijata si in imediata apropi-
ere inainte de acestea. P. 54 1) a).
4.[1] Regulamentul interzice efectuarea depasirii in interseciile cu circulatia nedirijata si
in imediata apropiere inainte de acestea. Prin urmare, in situatja din imagine, depasirea
esteinterzisa. P. 54 1) a).
5.[1] Din toate locurile enumerate depasirea este interzisa numai in intersectjile cu circu-
latia nedirijaté si in imediata apropiere fnainte de acestea. in alte locuri, din cele enumera-
te, depasirea, cu respectarea Regulamentului, nu prezenta pericol. P. 54 1) a).
6. [1] Regulamentul interzice depasirea pe trecerile la nivel cu calea ferata si la o distanta
mai mica de 100 m inainte de acestea. Indicatoarele 1.1 "Trecere la nivel cu o cale ferata
cu bariere" si 1.4.1 "Apropiere de trecerea la nivel cu calea ferata in afara localitatilor" se
instaleaza la o distanta de 150 m si mai mare de la trecere. Prin urmare, in cazul dat, de-
pasirea tractorului este permisa fara restrictii. Nota explicativa la anexa nr. 3 (I. INDI-
CATOARE DE AVERTIZARE, 1.1, 1.4.1, Particularitati de utilizare a indicatoarelor de
avertizare, alineatele 1, 3), P. 54 1) d).
7.[3] Regulamentul interzice depasirea pe trecerile la nivel cu calea ferata sila o distanta
mai mica de 100 m inainte de acestea. Imediat dupa trecere, cu conditia ca se respecta
Regulamentul, depasirea este permisa fara restrictji. P. 54 1) d). X
8. [3] Pe acest sector de drum campul vizual in directja de deplasare este limitat. In cazul
in care din sensul opus va aparea vre-un vehicul, Dvs. nu veti putea asigura un interval la-
teral suficient intre vehicul si biciclisti, astfel punand in pericol siguranta acestora. Prin
urmare, pe acest sector de drum, depésirea va este interzisa. P. 52 2), P. 54 2) b).

9. [3] Regulamentul interzice depasirea pe trecerile la nivel cu calea ferata sila o distanta
mai mica de 100 m inainte de acestea. Indicatoarele 1.2 "Trecere la nivel cu o cale ferata
fara bariere" si 1.4.3 "Apropiere de trecerea la nivel cu calea ferata in afara localitafjlor" se
instaleaza la o distanta de 50 m si mai mare de la trecere. Prin urmare, in cazul dat, depa-
sirea tractorului va este interzisa. Nota explicativa la anexa nr. 3 (I. INDICATOARE DE
AVERTIZARE, 1.2, 1.4.3, Particularitati de utilizare a indicatoarelor de avertizare,
alineatele 1,3,9), P.54 1) d).

10. [2] Indicatorul 3.23 "Depasire interzisa", ca exceptie, admite depésirea vehiculelor so-
litare, care se deplaseaza cu o viteza mai mica de 30 km/h. Prin urmare, pe acest sector
de drum, putetj efectua depasirea motocicletei, cu conditia ca viteza acesteia nu depase-
ste 30 km/h, respectand un interval lateral suficient. Nota explicativa la anexa nr. 3 (lll.
INDICATOARE DE INTERZICERE $I RESTRICTIE, 3.23), P. 52 2).

11.[2] Pe drumurile, semnalizate prin indicatorul 1.14.2 "Rampa cu declivitate mare", un-
de trecerea concomitenta in sensuri opuse ecte dificila sau imposibila, conducatorul vehi-
culului in panta trebuie sa cedeze trecerea vehiculului in rampa. Indicatorul 1.25.2 "Ca-
deri de pietre" avertizeaza ca partea carosabila din partea dreapta este barata de pietre.
Prin urmare, in cazul dat, va ceda trecerea conducatorul autocamionului. P. 55 2).

12.[3] Inainte de-a ncepe depésirea, conducatorul vehiculului verde trebuie s3 se asigu-
re ¢4 conducétorul vehiculului alb nu a inceput depasirea. In situatia daté, conducatorul
vehiculului alb, s-a angajat deja in depasire. Prin urmare, conducatorul vehiculului verde
nu trebuie sa creeze obstacole vehiculului care-l depaseste. P. 51 a).

13.[1] Pe sectoarele de drum cu cdmpul vizual limitat, este interzisa depasirea iesind pe ban-
da de circulatie destinata sensului opus. Pe acest sector de drum depasirea este permisa fa-
ra restrictji, deoarece manevra se efectueaza fara a iesi pe banda sensului opus. P. 54 2) b).
14. [3] Reducerea brusca a vitezei, dupa executarea depasirii, va stanjeni vehiculul depa-
sit. In conditii normale, daca nu sunt cazuri exceptionale conducatorului ii este interzis sa
reduca brusc viteza sau sa opreasca. P. 51 d), alineatul 2.

15.[1] Pe drumurile, semnalizate prin indicatorul 1.14.1 "Panta cu declivitate mare", unde
trecerea concomitenta in sensuri opuse este dificila sau imposibila, conducatorul vehicu-
lului n panta trebuie sa cedeze trecerea vehiculului in rampa. Indicatorul 1.25.1 "Caderi
de pietre" avertizeaza ca partea carosabild din partea stanga este barata de pietre. Prin
urmare, in cazul dat, veti ceda trecerea camionului, care se deplaseaza in rampa. P. 55

MOPTHbIX CPEACTB, HY NPV KaKVX YCTIOBISIX, He [OMKHa MpeBbillath 50 kv, MosicHuTenbHas 3a-
nucka k npunoxenuto Ne 3 (V. (HOOPMALIMOHHO-YKA3ATENBHBIE 3HAKW, 5.65), M. 48 3).
20. [2] Mpw pe3KkoM TOPMOXEHMI BO3HUKAET ONacHoCTb Hae3aa TPaHCMOPTHOMO CPEACTBa, KOTOpoe
CrienyeT B TpaHCTopTHOM noToke c3aau. MoaTomy, MpaBuna 3anpeLLatoT BoauTero pe3ko TopMo-
3UTb, 33 VICKIKOYEHVIEM CTyuaeB, Koraa aTo HEOBXOAMMO AN MPeaoTBpaLLEHUS AOPOXHO-TPaHC-
noptHoro npovicLuecTsus. M. 50 d).
21. [2] 3Hak 5.4 «[lopora ains asToMobunei» MHKHOPMIPYET O TOM, YTO 3Ta Jopora MpeaHasHaye-
Ha [Ins ABVDKEHS TOMbKO aBTOMOGWMEN, aBTOBYCOB M MOTOLWKIOB. [1onyCTUMbI MaKCMarbHbIiA
npeden CkopocTy Ha Takoit Jopore Ans mMotoumkioB — 90 kv, M. 47 2) b), MosicHutenbHas
3anucka k npunoxermto Ne 3 (V. UHOOPMALIMOHHO-YKA3ATESIbHBIE 3HAKW, 5.4).
N22 [3] Nocre npoe3fa ykasaHHoro 3Haka Bbl MOXeTe NPOAOIKUTL ABIDKEHUE Ha NErkoBOM aBTo-
Mobire ¢ MpuLIENom co ckopocTbto He Gonee 90 kv M. 47 2) c).
N23 [2] Bo Bpems foxas, TyMaHa, Npy Hani4iMv Ha Mpoe3xelt YacTu CHera Uik Nbaa, a Takke npu
rororneavLe, MakcumMarbHbI MPeen CKOPOCTY ANS NETkoBbIX aBTOMOBUIEN 1 rpy30BbIX aBTOMO-
Bunei ¢ paspeLLEHHON MaKcMarbHoi Maccoi He 6onee 3500 kT, HeoBX0aMMO CHU3UTL He MeHee
deM Ha 20 kv, 1. 47 2) d), ab3au 2.
N24 [5] Bo Bpems o5, TyMaHa, NPy Han4iMv Ha MPOe3Xel YacTi CHera Uik fibaa, a Takke npu
roroneavLe, MakcuMarbHbI MPeAen CKOPOCTY ANS NETKOBbIX aBTOMOBUIEN 11 MPy30BbIX aBTOMO-
Bunen ¢ paspeLLEHHON MakcManbHoi Maccoi He 6onee 3500 kr, HeobX0aMMO CHU3UTL HE MeHee
dem Ha 20 kv 1. 47 2) d), ab3au 2.

TEMA 44
1. [5] Owmbkv npu 0BroHe HepeKko MPUBOAST K aBapUsiM C TSKENbIMM nocreacTanaMm. MosTtomy,
npexzae Yem HauaTb 0BroH, BouTerlb A0TBKEH YOeauTbCs B TOM, UTO COBIHOEHb| BCE YCTIOBIAS, KO-
TOpble HanpaBneHb| Ha 0becrieyeHme He30nacHOCTL TOro CriokHOro Maxéapa. M. 51.
2. [3] Mockonbky 06roH SBASIETCS CRIoKHBIM W onacHbIM MaHEBPOM, MpaBiirna 3arnpeLLaroT OcyLLec-
TBNSATb 3TOT MaHEBP Ha MELLEXOAHbIX NEPEXOAaX U B HEMOCPECTBEHHOI Briu3ocTy nepes HUMM.
M.541)b).
3.[3] Mockonbky 0BrOH SIBMSIETCS CIOXHBIM U OMaCHbIM MaHEBPOM, [paira 3anpeLLatoT ocyLLec-
TBNSATb 3TOT MAHEBP Ha HEPEryTMPYEMbIX NEPEKPECTKAX 1 B HEMOCPEACTBEHHOM BrM3ocTV nepen
Hamw. 1. 54 1) a).
4. [1] Mpaswnia 3anpeLLatoT BbINOMHATL 0BroH Ha HeperympyeMbIX NEPEKPECTKAX W B HENOCPEAC-
TBEHHOI Br3ocTn nepes HuMK. CriefioBaTenNsHO, B CUTYaLWK, MOKa3aHHOM Ha pycyHKe OBroH 3a-
npetéH. . 54 1) a).
5. [1] A3 Bcex nepeumcrieHHbIX MeCT 06rOH 3arpeLLaeTes TOMbko Ha HeperynvpyeMbIX NepekpécT-
Kax 11 B HENocpeaCTBEHHOM 6r30cTI nepen HUMM. B Apyrvx MecTax, 13 nepeumcrieHHsIX, npu cob-
ntopeHnm Mpasun, 06roH He npencTasnset onacHocty. 1. 54 1) a).
6. [1] Mpagwria 3anpeLLiaroT 06roH Ha Kemne3HomopoxXHbIX nepeeaaax v brveke 100 M nepen HAMM.
3Hakm 1.1 «XKenesHomopoxHbIi nepee3n co Lwrarbaymomy u 1.4.1 «MpubniwkeHue K xenesHomo-
POXHOMY Mepeesfly BHe HacenEHHbIX MyHKTOBY yCTaHaBrnmBatotes He brivke 150 M oo nepeespa.
CriefioBarensHo, B 3TOM Cryqae, 0broH Tpaktopa paspetLaetcs 6e3 orpaHeHuit. MosicHuTens-
Hasi 3anucka k npunoxeHruto Ne 3 (1. MPEOYNPEXXOAIOLLME 3HAKW, 1.1, 1.4.1, OcobeHHoc-
TH NPUMEHeHs NpeaynpexaatoLLMx 3HakoB, absaubl 1, 3), M. 54 1) d).

7. [3] Mpagwra 3anpeLLaroT 0broH Ha XeneaHoaopoxkHbIx nepeeanax v 6rvke 100 M nepes HAMK.
HenocpencTeeHHo 3a nepee3nom, npu yerosim cobnioneHmst Mpaswrn, 06roH paspetLiaetcs 6e3 or-
paHuyeria. 1. 54 1) d).

8. [3] Ha atom yuacTke oporv 0630pHOCTb B HAMpaBEHUM [IBIKEHIS orpaHuyeHa. B criyyae no-
SIBEHISt BCTPEYHOTO TPAHCMIOPTHOTO CPeACTBa, Bbl He CMoeTe CoBIoCTM AOCTATONHbIN BOKOBOA
VHTEpBan Mexay Balumm asTomoburniem 1 BenocuneavcTamu v x 6esonacHocTs byaeT nocTaene-
Ha nog yrpo3y. CrieoBaTenbHo, Ha 3ToM yyacTke Bam He pa3peluaetcst npovasectyt obro. M. 52
2),MN.542) b).

9. [3] Mpasuna 3anpeLLatoT 06roH Ha xenesHomopoXXHbIX nepeesnax v 6rvke 100 M nepes HAMM.
3Haku 1.2 «XKenesHopopoxHbIi nepeesn 6es wrarbaymar u 1.4.3 «TMpubrivkerme K xenesHopo-
POXHOMY Niepee3ly BHe HaCemnéHHbIX MyHKTOB» yCTaHaBMMBatoTest He 6rvbke 50 M o nepeespa.
CriefioBarensHo, B 3TOM criyyae, Bam 3anpetuaetcs npoussect obroH Tpaktopa. MosicHuTens-
Hasl 3anucka k npunoxenmto Ne 3 (1. MPEOYNPEXOAIOLLME 3HAKW, 1.2, 1.4.3, OcobeHHoc-
T NPUMEHEHVS NpeaynpeXaatoLMx 3HakoB, ab3aubl 1, 3,9), 1. 54 1) d).

10. [2] 3Hak 3.23 «O6roH 3anpeLLEHy, B BIAE UCKIKOYEHIs], AOMYCKAET 0BroH OAMHOUHBIX TpaHC-
MOPTHbIX CPEACTB, ABIDKYLLXCS CO CKOpOCTBIO MeHee 30 km/d. CriefoBaTenbHO, Ha AaHHOM y4acT-
ke fioporn, Bbl cMOXeTe Npov3secTin 0BroH MOTOLKITA, MK YCTIOBUM, YTO €r0 CKOPOCTb HE MPeBbl-
waeT 30 Kw/y, cobrtopast AoCTaTouHbI GOKOBOM UHTEpBAN. [osicHUTeNbHas 3anmucka K npuno-
ermto Ne 3 (Ill. SAMPELLAIOLLIVE N OTPAHUYMBAIOLLIME 3HAKMW, 3.23), 1. 52 2).

11. [2] Ha poporax, 0603HaueHHbIx 3Hakom 1.14.2 «KpyToit nombEm», ecr BCTPEHbII pasbeas
3aTPYAHEH N HEBO3MOXEH, BOAWTENb TPAHCTIOPTHOTO CPE/CTBA, ABVXKYLLIErOCS Ha CyCK AOIKEH
YCTYMWTb [OPOTy TPaHCTIOPTHOMY CPEACTBY, ABVIKYLLEMYCS Ha MombéM. 3Hak 1.25.2 «[lanerve
kamHeit» MpeaynpexaaeT 0 TOM, YTO MPOe3xXas YacTb, C MPaBO CTOPOHbI, 3aBareHa KaMHsIMM.
CrnepoBatensHo, B laHHOM Criyuae, A0POry YCTyMMT BOaTENb rpy3080ro asTomobuns. M. 55 2).
12. [3] Mpexae yem HavaTb O6rOH, BOAWTENb 3eNEHON0 aBTOMOBUNS [OIDKEH YBeauTsCs B TOM,
4TO ABVDKYLLMIACS 33 HM Benbilit aBTOMOGIb He MPUCTYNvN K 06roHy. B gaHHo cuTyaum, Boau-
Tenb Benoro aBTomMobunA Havan obroH. CrieoBatenbHo, BOAUTENb 3eNEHOr0 aBToMOOUS He
[LIOKeH MpensiTcTeoBaTh obroHsitoLLemy asTomoburiio. 1. 51 a).

13. [1] Ha y4acTkax Aopor ¢ orpaHuieHHoil 0030pHOCTBIO 3arpeLLaeTes 06roH C Bble3noM Ha nomo-
Cy BCTPEYHOrO ABWKEHVS. Ha aTOM yuacTke Aoporv 06roH paspetluaetcst 6e3 orpaHuyeHmia, noc-
KOrbKy STOT MaHEBp ocyLuecTanseTcs 6e3 Bble3na Ha BTpeyHyto norocy. M. 54 2) b).

14. [3] Pe3koe CHVXeHMe CKOPOCTU Mocre 3aBEpLUEHIst 0BroHa co3nacT noMexy 0BroHsemMomy
TPaHCNOPTHOMY CpeACTBY. B 0BbI4HbIX YCroBIsX, €Criv 3To He TpebyeTes Ans obecneveHis 6eso-
MacHOCTY J1BIDKEHINS, BOOWTENTIO 3arpeLLaeTCs PE3Ko CHKaTb CKOPOCTb Ui OCTaHaBmMBaTkes. M.
51d), a63ay 2.

15. [1] Ha goporax, 0603HaueHHbIx 3Hakom 1.14.1 «KpyToit cnyck», ecr BCTPeYHbIN pasbeas 3ar-
PYAHEH VN HEBO3MOXEH, BOATENTb TPAHCTIOPTHOTO CPEACTBA, ABVDKYLLIErOCs Ha ClyCk IOIMKEH YC-
TYNWUTb AOPOTY TPAHCMIOPTHOMY CPEACTBY, ABWDKYLLEMYCS Ha MoabEM. 3Hak 1.25.1 «[MaaeHne kam-
Hel» NpefyNpexaaeT o TOM, YTO Mpoe3as YacTb, C NEeBOI CTOPOHbI, 3aBarneHa kamHsivu. Cneao-
BaTerbHO, B JaHHOM Criyuae, Bbl ycTyniTe opory rpy30BoMy aBTOMOGITH), KOTOPbIA JBUXETCS HA
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2).
16. [4] In situatia data dep&sirea este interzisa, intrucat pentru efectuarea menevrei Dvs.
0 s trecetj peste linia continua ingusta a marcajului (1.1.1 a), care separa fluxurile de
sens opus. Nota explicativa la anexa nr. 4 (. SEMNIFICATIA MARCAJELOR ORI-
ZONTALE, A. Marcaje longitudinale, 1.1.1 a), Comportamentul participantilor la tra-
fic, alineatul 1).

17.[3] Inainte de-a incepe depasirea, conducétorul vehiculului alb trebuie s& se asigure
¢ conducétorul vehiculului verde nu a inceput depésirea. In situatia dat3, acest condu-
cator s-a angajat deja in depasire. Prin urmare, conducatorul vehiculului alb nu trebuie sa
creeze obstacole conducatorului autoturismului verde care intentioneaza sa depaseasca
autobuzul. P. 51 b).

18. [3] Ca exceptie, vehiculele ai caror conducatori au semnalizat intentja de a schimba
directia spre stanga si au inceput efectuarea acestei manevre, se depasesc pe partea
dreapta. In situatia din imagine, prealabil depasirii, trebuie s3 v asiguratj c& conductorul
autoturismului albastru executa ambele actjuni mentjonate. P. 52 1), alineatul 1.

19. [3] In cazul dat tractoristul este obligat, la prima posibilitate, sa intreprinda toate méasu-
rile pentru a ceda trecerea vehiculelor care-l urmeaza. De exemplu: sa ocupe partea ex-
trema dreapta pe partea carosabila, s iasa pe acostament sau chiar sa opreasca. P. 53 3).
20. [3] Tn cazul dat, conducatorul autoturismului albastru, dup ce va efectua depasirea,
poate sa continue deplasarea pe banda din stanga, daca intentjoneaza sa devanseze si
alte vehicule. Totodata, el trebuie sa se asigure ca prin aceasta nu va crea obstacole altor
vehicule care vin din spate cu o viteza mai mare. P. 52 3).

21.[3] Ca exceptie, vehiculele ai caror conducatori au semnalizat intentja de a schimba di-
rectia spre stanga si au inceput efectuarea acestei manevre, se depasesc pe partea dreap-
ta, dar numai atunci cand pentru aceasta exista spatju suficient pe partea carosabila. In asa
situatie, depasirea pe acostamentul din dreapta, nu este permisa. P. 52 1), alineatul 1.
22.[1] Vehiculele se depasesc numai pe partea stanga. Prin urmare, in situatja din imagi-
ne, camionul poate fi depasit doar pe banda din stanga. P. 52 1), alineatul 1.

23.[1] Ca exceptie, vehiculele ai caror conducatori au semnalizat intentia de a schimba
directia spre sténga si au inceput efectuarea acestei manevre, se depasesc pe partea
dreapta, dar numai atunci cand pentru aceasta exista spatju suficient. In cazul dat, toate
conditiile pentru efectuarea depasirii pe partea dreapta sunt indeplinite. Prin urmare, ace-
steamanevra va este permisa. P. 52 1), alineatul 1.

24.[1] Pe drumurile, semnalizate prin indicatorul 1.14.1 "Panta cu declivitate mare", unde
trecerea concomitenta in sensuri opuse este dificila sau imposibila, conducatorul vehicu-
lului in panta trebuie sa cedeze trecerea vehiculului in rampa, chiar daca pe partea aces-
tuia se afla un obstacol. Indicatorul 1.18.3 "Drum ingustat din stanga" avertizeaza ca
partea carosabila din partea stanga se ingusteaza. Cu toate acestea, in cazul dat, vefj
ceda trecerea autobuzului, care se deplaseaza in rampa. P. 55 2).

25. 3] Ca exceptie, vehiculele ai caror conducatori au semnalizat intentia de a schimba direc-
tia spre stanga si au inceput efectuarea acestei manevre, se depasesc pe partea dreapta, dar
numai atunci cand pentru aceasta exista spatju suficient pe partea carosabila. Daca acest
spatju lipseste, frebuie sa asteptati eliberarea benzii pentru a continua deplasarea. P. 52 1).
N26 [3] Depasirea este o manevra complicatd, care se efectueaza cu o viteza sporita.
Realizarea acesteia in siguranté depinde de conducatorul vehiculului care o efectueaza,
conducatorul vehiculului ce urmeaza a fi depasit, precum si de conducatorul vehiculului
ce vine din sens opus, in cazul in care depasirea se efectueaza pe banda sensului opus.
Luénd in consideratie complexitatea si pericolul care prezinta aceasta manevra conduca-
torului vehiculului ce urmeaza a fi depasit, prin Regulament ii este interzis sa creeze obs-
tacole depasirii prin marirea vitezei sau alte actiuni. P. 53 1).

N27 [4] Depasirea in tuneluri este interzisa. P. 54 1) ¢).

N28 [4] Conducatorul este obligat sa revina pe banda de circulatie inifiala, dupa ce a efec-
tuat depasirea pe banda de sens opus, precum si atunci cand aceasta manevra a fost
efectuata pe banda de circulatie de acelasi sens, daca ramanerea lui pe aceasta banda
creeaza obstacole altor vehicule care vin din spate cu o viteza mai mare. P. 52 3).
N29[2]Tn situatia din imagine depasirea se permite cu conditia c& aceasta se va finaliza
inainte de trecerea pentru pietoni. P. 54 1) b).

N30 [3] Conducatorul de vehicul trebuie s manifeste prudenta sporita si, in caz de
necesitate, sé reduca viteza pana la limita care ar garanta siguranta traficului sau chiar sa
opreasca atunci cand se deplaseaza pe langa conducétorii de biciclete, trotinete elect-
rice, ciclomotoare. P. 46 d).

TEMA45A
1.[1]In intersectia cu circulatia dirijatd, semnalele semaforului au o semnificatie mai su-
perioaré decét indicatoarele de prioritate. In cazul dat primul va traversa intersectia auto-
turismul, deoarece la deplasarea in directia sagetii aplicate intr-un semnal suplimentar al
semaforului, concomitent cu semnalul rogu, conducatorul trebuie sa cedeze trecerea ve-
hiculelor care vin din alte directji. P. 16 1) c), P. 58 4), alineatul 2.
2.[3]Inintersectja cu sens giratoriu cu circulatja dirjatd, semnalele semaforului au o sem-
nificatie mai superioara decéat indicatoarele de prioritate. In cazul dat conducatorul autotu-
rismului albastru, va ceda trecerea autoturismului verde, deoarece autoturismul albastru
se deplaseaza in directia sagefii aplicate intr-un semnal suplimentar al semaforului con-
comitent cu semnalul rosu. P. 16 1) c), P. 58 4), alineatul 2.
3. 3] Inintersectia cu circulatia dirijats, semnalele semaforului au o semnificatie mai superi-
oara decat indicatoarele de prioritate. Dispozitivul cu lumina de culoare portocalie nu acorda
prioritate in circulatie. In cazul dat, trebuie sé cedatj trecerea numai autoturismului ce vine
din sens opus i se deplaseaza inainte. P. 16 1) c), P. 56 2), alineatul 1, P. 107, alineatul 3.
4. [4] Inintersectia cu circulatja dirijata, semnalele semaforului au o semnificatie mai su-
perioara decat indicatoarele de prioritate. Conducatorul autobuzului, la efectuarea mane-
vrei de virare la stanga, trebuie sa cedeze trecerea automobilului cu lumina albastra gira-
torie si semnal sonor special, precum si camionului, care vine din sens opus si se depla-
seaza inainte. P. 16 1) ¢), P. 56 2), alineatul 1, P. 105 1), P. 106 1).

MoAbEM Co BCTpeYHoro Harpasneus. 1. 55 2).

16. [4] B maHHoi cuTyaLym 06roH 3anpeLLaeTcst, MOCKONbKY Mpu COBEPLLIEHIM 3TOro MaHEBpa Bam
MPUAETCS Mepecedb Y3Kyto CroLLHY0 MAHKI (1.1.1 &), pa3aensitoLLLyto TPaHCMOPTHbIE MOTOKY Mpo-
TUBOTOMNOKHbIX HanpasneHuit. MosichuTenkbHan sanvcka k npunoxeruio Ne 4 (1. SHAYEHUA
FOPU30OHTAJIbHOU PA3SMETKW, A. MpoponbHas pasmetka, 1.1.1 a), JeicTBus y4actHu-
KOB [IOPOXXHOTO JBIKEHHNs, ab3aly 1).

17.[3] Mpexae 4em HavaTb 06roH, BoauTens Geroro aBToMobIrst JOMmKeH YoeauTsCs B TOM, YTO
[OBVDKYLUMIACS Neper; HAM BOWTENb 3eMIEHOr0 aBTOMOBIMNS He MpVCTynin k 06roHy. B gaHHoi cuty-
aLym, 3ToT BoAuTENb Havan obroH. CriedoBaTensHo, BoauTerb Genoro aBToMobUms He JOMmKeH
MPEensTCTBOBATb BOAUTEHO 3€MEHON0 aBTOMOGNS, KOTOPbIN HaMEpeH COBEpLLMTL 0BroH aBToby-
ca.l.51h).

18. [3] B BAe VCKITH04EHS OBIoH TPaHCTIOPTHBIX CPEACTB, BOAUTENM KOTOPbIX MOAANM CUrHar ro-
BOPOTa Hareso ¥ MPUCTYMNNK K BbINOMHEHWIO MaHEBPA, AONYCKAETCS C NPaBow CTopoHI. [pesxae
YeM MpuCTyMUTB K 0BroHy cripaBa, Bbl A0MmkHbI YEEANTECS B TOM, YTO BOAWTENL CHHETO aBTOMOOU-
1151 BbINONHsieT 06a 3t geictaus. 1. 52 1), a6say 1.

19. [3] B gaHHoM crysae TpakTopucT 00s13aH, NPy NepBOI BO3MOXHOCTH, MPUHSTTH BCE MePbI K TOMY,
4TObI YCTYNUTH [I0POrY TPAHCTOPTHBIM CPEACTBAM, ABVIKYLLMMCS 32 HUM. Hanpumep: 3aHsiTb kpaik-
Hee NMpaBoe MOOKEHE Ha MPOE3KEN HaCTH, BblexaTb Ha 000UMHY Ui faxke ocTaHoBTLCs. 1. 53 3).
20. [3] B naHHOM cryyae, BoauTeNb CMHEro aBToMoBUnst Moce CoBEpLLEHS OOTOHa, MOXET npo-
[LOMKUTB [IBVKEHIE MO NEBOI NOMOCe eCT1 OH HaMEPEH OrepeskaThb Apyrue TPaHCMOPTHbIE Cpec-
TBa. BMecTe ¢ Tem, OH [omKeH yOeauThCs, YTO Mpy 3TOM He CTaHeT NOMEXON sl BoavTenei
TPaHCTIOPTHbIX CPELCTB, ABVXKYLLXCS 3a HIM C Goree BbICoKoi ckopocTbio. M. 52 3).

21.[3] B Buge mekrtoseHmsi 06roH TpaHCTopTHbIX CPEACTB, BOAUTENN KOTOPbIX Nogank curHar no-
BOPOTA HareBo ¥ MPUCTYMMN K BbINOMHEHIIO MaHEBPA, [JOMyCKAeTCs C MpaBoil CTOPOHbI, HO Torb-
KO NPV HarW4vn 47151 3TOr0 I0CTATOHOTO MPOCTPAHCTBA Ha Mpoeselt YacTu. OBroHsTb cripasa no
0604MHE B CUTYaLWK, NOKa3aHHOI Ha prCYHKe, He paspeLuaetcs. M. 52 1), ab3au 1.

22. [1] O6roHsITb TPaHCMOPTHbIE CPEACTBA paspeLLIAETCS TONbKO C NIeBOV CTopoHbI. CrieoBartens-
HO, B CUTYaLyW, NOKA3aHHOI Ha pucyHke, Bam paspeLuaeTcs 0borHaTh my30Boil aBToMObKL TO-
nbko o neBov nortoce. 1. 52 1), a63au 1.

23. [1] B Bune nckniosernst 06roH TPaHCMOPTHbIX CPECTB, BOAWUTENM KOTOPbIX MOfam CHrHar no-
BOPOTa HareBo ¥ MPUCTYMUIN K BINOMHEHIIO MaHEBpa, [OMyCKaeTes C MpaBoil CTOPOHbI, HO TorTb-
KO Mpy Ham4mm Anist 3TOro OCTaTO4HOrO MPOCTpaHCTBa. B aHHOM criyuae, Bee YCroBust st Bbl-
ronHeHwst obroHa crpaea BbinonHeHb!. CrienosatensHo, Bam paspeluaeTcst npousBecTi Takoi
manégp. 1. 52 1), abzay 1.

24. [1] Ha poporax, 0603HaueHHbIx 3Hakom 1.14.1 «KpyToit criycky», ecrn BCTpeuHblit pasbesn 3a-
TPYAHEH U HEBO3MOMXEH, BOLUTENb TPAHCTIOPTHOMO CPEACTBA, ABVIKYLLIEroCs Ha CryCK [OIMKeH
YCTYMATB A0POTY TPAHCTIOPTHOMY CPECTBY, ABVIKYLLIEMYCS HA MOALEM, AaXe ECIM Ha €ro CTOPOHE
HaxoguTes npenstctaue. 3Hak 1.18.3 «CyxeHvie 4opomm crieBay npeaynpexaaeT o ToM, YTO npo-
€3xas 4acTb, C IeBOII CTOPOHbI, CyxkaeTcsi. HecMoTpst Ha 3To, B ;aHHOM criydae, Bbl ycTynuTe fo-
pory aBTobycy, KoTopbiit BUKeTCS Ha MombEM. M. 552).

25. [3] B Bge 1CKIi04eHmst 0BroH TPaHCTIOpTHbIX CPELACTB, BOAYTENM KOTOPbIX MOAan CArHar MoBo-
pOTa Hareso U MPUCTYMW K BbINOMHEHVIO MaHEBDA, OMYCKAeTCst C MPaBOii CTOPOHbI, HO TOMBKO Mpy
HanM4M1 AN 3T0ro A0CTATOYHOTO MPOCTPaHCTBa Ha Mpoeakedt yactu. Ecrm Takoro mpoctpaHcTea
HeT, Bbl AOMKHbI A0KAATHECS Moka 0cBOBOAMTCS Morioca 1 3aTeM NpofomkuTs Agvokenme. M. 52 1).
N26 [3] OBroH sIBNSIETCS CrIOXHBIM MaHEBPOM, KOTOPbIV OCYLLECTBNSETCS HA GOMbLLIOM CKOPOCTU.
Ero 6e3onacHoe BbIMorHeH1e 3aBYCUT OT BOAWTENS TPAHCTIOPTHOTO CPELCTBA, KOTOPbIiA BbINONHS-
€T 3T0T MaHéBp, OT BOaMTENs OBrOHSEMOr0 TPAaHCTIOPTHOTO CPEACTBa, a Takke 1 OT BOAWTENS
BCTPEYHOTO TPAHCMOPTHONO CPECTBA, ECTI OGrOH BbINOMHSIETCS C BbIE3AOM Ha MONOCY BCTPEYHO-
1O [IBVXXEHIS.. YUUTIBaSH CTIOKHOCTB W ONaCHOCTb 3TOr0 MaHEBpa, BOAUTEO OBToHSEMOro TpaHC-
MopTHoro cpeycTa MpaBuna 3anpeLLatoT NpensTCTBoBaTL 0GrOHY YBEMNMYEHIEM CKOPOCTY 1 UHbI-
mu aeiictBisvm. M. 53 1).

N27 [4] Obrow 3anpetuaetcs B ToHHensix. 1. 54 1) c).

N28 [4] BoayTenb 06s13aH BO3BPATUTLCS HA paHee 3aH1MaeMyto Norocy Nocrie BbIMonHeHs obro-
Ha o noroce BCTPEYHOTO [BIDKEHNS, a Takke Mocre OCyLLECTBIeHNs 0broHa no noroce ABike-
HISE [IaHHOTO HaMpaBreHNs, ECIIN HAXOXAEHIE ero Ha 3TOiA Moroce Co3AAET MOMEXV ANs TpaHC-
MOPTHbIX CPEACTB, ABVXKYLLWXCA 3a HIM C Boree BbICOKOM ckopocTbio. 1. 52 3).

N29 [2] B cuTyaLmm, nokasaHHoI Ha prcyHKe 0BroH paspeLUaeTcst Mpy YCroBui, ecriv oH ByaeT 3a-
BEpLLEH A0 neLuexoaHoro nepexopa. M. 54 1) b).

N30 [3] BoauTens TpaHCMopTHOrO CpeAcTBa AOIDKEH NPOSIBNSTL 0COBYH) OCTOPOXHOCTb U, B CITy-
4ae HeobXOMMOCTI, CHI3UTL CKOPOCTb A0 Nperiena, obecrneymBatoLLero 6e30nacHoCTb ABIDKEHNS
WV [JKe OCTAHOBUTLCA MPW MPOe3fe MUMO BOAWTENEN BENOCMENOB, SMEKTPOCAMOKATOB ¢
monenos. 1. 46 d).

TEMA 45 A
1. [1] Ha perynpyemom nepexpécTke curHarbsl CBETOopa MMEKOT MPEMMYLLECTBO Nepes 3Hakamm
npvopuTeTa. B faHHOM criyyiae nepBbIM MpoeseT NepekpECToK erkoBoil aBTOMOBUITb, MOTOMY YTO
NPV ABVIKEHM B HANpaBEHUY CTPENTKYA, BKIIOYEHHOI B [JOMONHUTENBHOMN CEKLM OBHOBPEMEHHO C
KpacHbIM CyrHariom cBeTodhopa, BOAWTENb AOIDKEH YCTYMNTL JOPOTY TPAHCMIOPTHbIM CPELCTBaM,
IBIDKYLLMMCA C Apyrvix Hanpasnerwid. 1. 16 1) c), M. 58 4), abzau 2.
2. [3] Ha perynupyemom nepexpécTke C KpyroBbIM ABVPKEHEM CHHAMbI CBETOCHOpA UMELOT Mpevt-
MYLLECTBO Nepef 3Hakamy npropuTeTa. B aHHOM criyyae BoavTerb CHErO ErkoBoro aBToMoby-
1191 YCTYNUT IOPOrY 3eMEHOMY aBTOMOGIITH, MOCKObKY CYHMIA aBTOMOBIIb ABIDKETCS B Harpasrie-
HM CTPESTKA, BKIMIOYEHHOM B AOMOMHUTENBHON CEKLIMM OIHOBPEMEHHO C KPACHBIM CUHAINOM CBE-
Tochopa. .16 1) c), M. 58 4), ab3av 2.
3. [3] Ha perynupyemom nepexpécTke CurHanbl CBETO(hOpa UMEIOT NPenMyLLECTBO Nepes 3Hakamu
npvopuTeTa. MpobreckoBbIit MasHOK OpaHKeBoro LiBeTa He JaéT npenMyLLecTBa B BIbkeHN. B
[iaHHOM criysae, Bbl OmKHbI YCTYNUTb JOPOrY TOMBKO FETKOBOMY aBTOMOOMITIO, KOTOPbIA [BIDKET-
€51 CO BCTPeYHOro Hanpasnerns npsivo. M. 16 1) c), M. 56 2), ab3aw 1, M. 107, a63ay 3.
4. [4] Ha peryrvpyemom nepekpécTke curHarbl CBETOhopa UMEIOT MPpeMyLLIECTBO Neper 3Hakamu
npvopyTeTa. oBopavmBatoLLyin Haneso BoaTenb aBTobyca AOMKEH YCTYMTL A0POry aBTOMOGY-
1110 € MPOBNECKOBLIM MastHKoM CHHETO LIBETa 1 CrieLaribHbIM 3BYKOBbIM CHTHAIOM, @ Taloke rpy3o-
BOMY aBTOMOGWITHO, KOTOPBIIA ABVKETCS CO BCTPEYHOO HanpaeneHus npsmo. 1. 16 1) c), M. 56 2),
ab3au 1,M.1051), 1. 106 1).
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5. [4] In intersectja cu circulatia dirijata, semnalele semaforului au o semnificatie mai su-
perioara decat indicatoarele de prioritate. In cazul dat deplasarea este interzisa tuturor ve-
hiculelor, deoarece semnalul de culoare rosie interzice trecerea. P. 16 1) c), P. 20 1).

6.[3] In cazul dat, 0 sa efectuati manevra fara a intrerupe deplasarea, intrucat conducato-
rul autoturismului rogu, care se deplaseaza in directia sageji aplicate intr-un semnal sup-
limentar al semaforului concomitent cu semnalul rosu, trebuie sa va cedeze trecerea. P.
58 4), alineatele 1, 2.

7.[2] In intersectia cu circulatia dirijata, semnalele semaforului au o semnificatie mai su-
perioara decat indicatoarele de prioritate. In cazul dat, tramvaiul 1 va traversa intersectia
concomitent cu tramvaiul 2, apoi autoturismul, intrucét in cazul permisiunii concomitente
si in conditii egale de deplasare, conducatorul autoturismului trebuie sa cedeze trecerea
tramvaiului 1, care vireaza la dreapta. Motocicleta va traversa intersectia doar dupa afisa-
rea semnalului verde. P. 16 1) c), P. 56 4).

8.[1] In situatia din imagine, tramvaiul va traversa intersectia concomitent cu autoturismul
albastru, apoi cel galben, care in cazul permisiunii concomitente si in conditii egale de de-
plasare, trebuie sa cedeze trecerea tramvaiului. Autoturismul rosu se va intoarce doar du-
pa afisarea sagefji verde in secfja suplimentara. P. 20 6), alineatul 2, P. 56 4).

9. [4] In situatia data vetj ceda trecerea ambelor autoturisme, deoarece, in cazul deplasa-
rii in directja sageji aplicate in sectia suplimentara a semaforului, concomitent cu semna-
lul rogu, Dvs. trebuie sa cedatj trecerea vehiculelor care vin din alte direcji. P. 58 4), aline-
atul 2.

10. [2] in situatia data, conducatorul autoturismului rosu va pune in functiune semnaliza-
torul de virare la dreapta si va continua deplasarea in directja indicata de sageata, deoa-
rece, in lipsa indicatorului 5.38.3 "Directia de deplasare pe banda" sau marcajului 1.18.1
b), care presemnalizeaza directia permisa de circulatie pe banda, el trebuie sa nu creeze
obstacole autoturismului albastru. P. 58 5).

11. [1] In cazul dat, autobuzul va traversa intersectia concomitent cu autoturismul. Tntru-
cét, tramvaiul se deplaseaza in directia sagetji, aplicate in sectia suplimentara a semafo-
rului, concomitent cu semnalul rosu, acesta nu este in conditii egale de deplasare. Astfel,
el trebuie sa cedeze trecerea autoturismului rogu care vireaza la stanga. P. 56 4), P. 58 4),
alineatul 2.

12.[2] In situatia din imagine, primul va traversa intersectia autoturismul galben. Intrucat,
tramvaiul se deplaseaza in directia sagefii, aplicate in semnalul suplimentar a semaforu-
lui, concomitent cu semnalul rogu, acesta nu este in conditii egale de deplasare in raport
cu autoturismul galben. Astfel, el va traversa intersectia concomitent cu autoturismului ro-
su, cedand trecerea autoturismului galben care vireaz la stanga. P. 56 4), P. 58 4), aline-
atul 2.

13. [3] Conducétorul autoturismului va finaliza manevra doar la semnalul verde. Deoare-
ce indirectia de deplasare a lui este aplicata linia de oprire (1.12) si instalat indicatorul 5.73
"Loc de oprire", el trebuiie s& se conformeze semnalelor semaforului in cauza. P. 58 2).
14.2] Inintersectja cu circulatia dirijata, semnalele semaforului au o semnificatie mai su-
perioara decat indicatoarele de prioritate. Prin urmare, autoturismul rosu va traversa inter-
sectia al doilea, cedand trecerea autoturismului albastru care vireaza la dreapta. P. 16 1)
c),P. 5§ 2), alineatul 1.

15. [4] In intersectja cu circulatia dirijata, semnalele semaforului au o semnificatie mai su-
perioara decat indicatoarele de prioritate. Prin urmare, efectuénd manevra de virare la
stanga, veti ceda trecerea autoturismului, care vine din sens opus si se deplaseaza inain-
te, precum si pietonilor. P. 16 1) ¢), P. 56 2), alineatul 1, P. 56 3).

16. [3] In intersectia cu circulatia dirjatd, semnalele semaforului au o semnificatie mai supe-
rioara decét indicatoarele de prioritate. Dispozitivul cu lumina de culoare portocalie nu acorda
prioritate in circulatie. Astfel, conducatorul autoturismului trebuie sa cedeze trecerea numai
ambulantei la care este pus in functiune dispozitivul cu lumina de culoare albastra giratorie si
semnalul sonor special. P. 16 1) c), alineatul 1, P. 105 1), P. 106 1), P. 107, alineatul 3.

17. [3] In situatia din imagine, tramvaiul va traversa intersectja primul, concomitent cu
autoturismul galben. Cel rosu, avand permisiune concomitenta si aflandu-se in conditji
egale de deplasare cu tramvaiul, trebuie s&-i cedeze trecerea. Autoturismul albastru care
efectueaza manevra de intoarcere, trebuie sa cedeze trecerea autoturismului galben. P.
562), alineatul 1, P. 56 4).

18. [2] In aceasta situatje, avand permisiune concomitenta si aflandu-se in conditii egale
de deplasare cu autoturismul, conducatorul tramvaiului are prioritate de trecere. P. 56 4).
19. [2] In aceasta situatje, la aparitia semnalului verde al semaforului conducatorul auto-
turismului galben, va ceda trecerea autoturismului albastru, deja angajat in trecerea inter-
seciei. P. 58 3).

20.[2] In intersectia cu circulatja dirijata, semnalele semaforului au o semnificatie mai su-
perioara decat indicatoarele de prioritate. In aceasta situatie, avand permisiune concomi-
tenta si aflandu-se in conditii egale de deplasare cu tramvaiul, troleibuzul fi va ceda trece-
rea si va traversa intersectja al doilea. Camionul va vira la stdnga doar dupa afisarea sem-
nalului verde. P. 16 1) c), P. 56 4).

21.[2] Inintersectia cu circulatia dirijaté semnalele semaforului au o semnificatie mai su-
perioaré decét indicatoarele de prioritate. n aceasta situatie, conducétorul camionului,
efectudnd manevra de virare la stanga, trebuie sa cedeze trecerea autoturismului, care
venind din sensul opus vireaza la dreapta. P. 16 1) c), P. 56 2), alineatul 1.

22.[2] Inintersectia cu circulatia dirijaté semnalele semaforului au o semnificatie mai su-
perioara decat indicatoarele de prioritate. Autobuzul va trece intersectia primul concomi-
tent cu tramvaiul, intrucét traiectoriile de deplasare a acestora nu se intersecteaza. Auto-
cisterna va trece intersectia concomitent cu autoturismul dupa ce aceasta va ceda trece-
rea autobuzului, iar autoturismul tramvaiului. P. 16 1) ), P. 56 1), 2), alineatul 1, P. 56 4).
23.[2] In situatia dat3, trebuie s& cedeze trecerea conductorul autoturismului. La execu-
tarea misiunii urgente, avand puse in functiune semnalele speciale luminos si sonor, con-
ducatorul ambulantei poate devia de la exigentele semnalelor semaforului. P. 105 1), 2),
P.1061).

24, [2]Inintersectia cu circulatia dirijata semnalele semaforului au o semnificatie mai supe-
rioara decét indicatoarele de prioritate. Conducatorul camionului trebuie s& cedeze trece-
rea numai vehiculului cu regim de circulatie prioritara, la care este pus in functjune dispozi-

5. [4] Ha perynupyemom nepexpécTke curHanbl cBeTodhopa UMetoT NPpenMyLLECTBO Nepes 3Hakamu
npvopuTeTa. B AaHHOM Cry4ae [iBIDKEHVE 3arpeLLieHo BCceM TPaHCTIOPTHBIM CPELCTBaM, MOoCKOrb-
Ky KpacHblil curHan 3anpetuaet agikenue. .16 1) ), 1. 20 1).

6. [3] B paHHoM cniyyae, Bbl ocyLLecTBiTe MaHEBP B3 0CTaHOBKY, MOCKOMBKY BOAWTENb KPACHOMo
aBTOMOOWIS, KOTOPbIA ABKETCS B HAMPABMEHUM CTPEMKWA, BKIIIOYEHHOW B ONONHUTENBHON Cex-
L{¥v OHOBPEMEHHO C KpacHbIM CHHAIOM cBeTodhopa, JOrKeH ycTynuTb Bam fopory. 1. 58 4), ab-
3aubi1,2.

7. [2] Ha perynupyemom nepekpécTke curHanbl cBeTodhopa UMetoT NPenMyLLECTBO Nepes 3Hakamu
npvopuTeTa. B jaHHoM cryyae, Tpameail 1 npoeneT nepekpeCTok OAHOBPEMEHHO C TPaMBaeM 2,
3aTeM NerkoBoil aBTOMOOWITb, TaK Kak, NPy OAHOBPEMEHHOM 1 PaBHOM MpaBe Ha ABVDKEHIE BOAV-
TeNb aBTOMOGINIS OMKeH YCTYMNTL A0POry Tpameaio 1, oBopaumBaroLLEemMy Hanpaso. MoToLukn
npoeseT NepexpECTOK TOMBKO NOCTIe BKIoueHus 3enéHoro curHana. M. 16 1) ¢), 1. 56 4).

8. [1] B cuTyaLym, nokasaHHoI Ha pycyHKe, TpamBali MpoeaeT NepekpPECTOK OHOBPEMEHHO C C/1-
HIM aBTOMOBITIEM, 3aTeM KEMTbII aBTOMOBWITb, KOTOPBIA NPV OAHOBPEMEHHOM 1 PaBHOM NpaBe
Ha [IBVKEHVE [OIDKEH YCTYNMTb J0pory Tpamsato. KpacHbii aBTOMOBWIb pasBepHETCS TOMbKO Mo-
Crie BKTOYEHIS 3eMEHO CTPENKY B JononHuTenbHom cekuym. 1. 20 6), ab3au 2, M. 56 4).

9. [4] B panHol cutyaumm Bel yetynute aopory 06oum aBTOMOBIISIM, MOCKObKY, NPV ABIDKEHWN B
HanpaBreHW CTPENKA, BKMIOYEHHON B AOMONHITENBHOM CEKLIMM OAHOBPEMEHHO C KpacHbIM CUrHa-
oM cBeTochopa, Bbl JOMKHbI YCTYNUTL AOPOrY TPAHCMOPTHBIM CPEACTBAM, [ABIDKYLLMMCS C APYTAX
HanpasneHui. M. 58 4), abzau 2.

10. [2] B paHHoi cuTyaLwm, BoguTeNb KpacHoro aBToMoGUst A0IDKEH BKIIOYTL YKasaTerb Npago-
T MOBOPOTA Y MPOAOIDKUTL ABIDKEHVE B HAMPABIEHIM, YKa3aHHOM BKITIOYEHHON CTPENKOM, Noc-
KOmbKy Mpv OTCYTCTBIM 3Haka 5.38.3 «HanpagneHme ABvbkeHns no nonoce» unm pasmetkm 1.18.1
b), ykasblBatoLLel paspeLLEHHOe HanpaBreHWe ABVKEHNS N0 MOMOCE, OH He [OKeH Co3aaBaTb
riomex cuHeMy asTomobunio. M. 58 5).

11.[1] B gaHHom cryqae, aBTobyC NpoeseT nepekpECTOK OHOBPEMEHHO C NETKOBbIM aBTOMOGK-
nem. Mockonbky TpamBai ABIKETCS B HANPaBMeHWN CTPENKY, BKITKOHEHHON B AOMOMHUTENBHON
CEKLMM OAHOBPEMEHHO C KDaCHBIM CUTHAoM CBETO(OPa, Y HEro HET paBHOTO MpaBa Ha ABVKe-
Hue. CriedoBaTensHo, OH JOMKEH YCTYNUTb JOPOry NOBOPa4MBAIOLLIEMY HANEBO KPacHOMY aBTo-
moburio. 1. 56 4), 1. 58 4), a63au 2.

12. [2] B cuTyaLmm, nokasaHHoiA Ha pUCyHKe, NepBbIM NPOEAET NEPEKPECTOK XENTbIA aBTOMOGUITb.
[Mockorbky TpamBalt [IBYKETCS B HAMPABMEHI CTPEKY, BKITOYEHHOI B AOMOMHITENBHOM CEKLUM
OAHOBPEMEHHO C KDaCHbIM CUrHAroM CBETOOPA, Y HETO HET PABHOTO NPaBa Ha ABVKEHIE Mo OT-
HOLLIEHMIO K EnTomy aBTomobunio. CrieoBaTensHo, OH MpoeaeT NepekpECTOK OHOBPEMEHHO C
KpacHbIM aBTOMOGIMEM, YCTYNVB J0POry MOBOPaYMBaIOLLIEMY HArNeBO XEnToMy asTomoburnio. M.
56 4), 1. 58 4), ab3au; 2.

13. [3] BoayTenb nerkosoro aBToMo61ns 3aBEPLLAT MaHEBD TOMBKO NPV 3eNEHOM CUrHare CBETO-
chopa. Mockorbky Ha NnyTu ero crenoBaHus, MMeeTcs cton-MHms (1.12) 1 ycTaHoBNEeH 3Hak 5.73
«MeCTo Ar151 0CTaHOBKMY, OH [JOSDKEH PYKOBOACTBOBATLCA CUrHanamu 3Toro ceetodopa. M. 58 2).
14. [2] Ha perynupyemom nepekpécTke curHaribl CBeTodopa UMEIoT MperMyLLECTBO Nepen 3Haka-
M npviopuTeTa. CrieoBaTensHo, KpacHbI aBTOMOGWITL MPOEAET NEPeKPECTOK BTOPbIM, YCTYMVB
[0pOry NoBOPa“MBatOLLIEMY HarpaBo ciHeMy asToMobuntio. 1. 16 1) ), M. 56 2), a63au 1.

15. [4] Ha perynvpyemom nepekpécTke curHarbl CBETodopa UMEHOT MPenMyLLECTBO Nepeq 3Haka-
M npuopuTeTa. CrieoBaTensHo, NOBOpayvBast Harneso, Bbl yCTyniTe Aopory rerkooMy aBToMo-
Burio, KOTOPbIN ABVXKETCS CO BCTPEYHOTO HarpaBreHis MpsiMo, a Takoke netuexopam. 1. 16 1) c),
1. 56 2), a63aui 1, . 56 3).

16. [3] Ha perynupyemom nepekp&cTke curHarisl CBETOdopa UMEIT NMperMyLLECTBO Nepen 3Haka-
MV npropuTeTa. MpoBreckoBbIi MasHOK OpaHKEBOTO LiBeTa He AaET NPEVMYLLECTBA B ABWKEHVN.
CnienoBaTensHo, BOAWTENb NErkoBOro aBTOMOBNS [OMKEH YCTYNTL A0POTY TONbKO aBTOMOGHIIO
CKOpOI! MEAVILMHCKON MOMOLLW C BKIKO4YEHHBIM NMPODNECKOBbIM MasHKOM CUHETO LIBeTa U CrieLin-
anbHbIM 3BykoBbIM curHarom. 1. 16 1) ¢), a63a 1, M. 105 1), M. 106 1), 1. 107, ab3av 3.

17. [3] B cuTyaLym, nokasaHHON Ha PUCYHKe, TpaMBal MpoedeT NEPEKPECTOK NepBbIM, OJHOBPE-
MEHHO C XENTbIM aBToMobuneM. KpacHblil aBTOMOBUITb, My OIHOBPEMEHHOM 11 PaBHOM MPaBe Ha
[BIDKEHVE C TPaMBaEM, [OTDKEH YCTynuTb eMy aopory. CuHii asToMobWnb Npu pasBopoTe [om-
KEH yCTynuTb Aopory xérromy astomoburio. 1. 56 2), ab3awy 1, 1. 56 4).

18. [2] B 310¥ CcuTyaLym, npy OBHOBPEMEHHOM W PaBHOM MPaBe Ha ABVDKEHIE C FerkoBbIM aBTo-
moburem, BouTenb Tpameas uMeeT npenmyLLectso. 1. 56 4).

19. [2] B aT0M CuTyaLm, MV BKITIOHEHINM 3eNEHONO CiHaNa CBETOPOPa, PaspeLLatoLLIero ABvxe-
Hite, BOLVTENb XENTOro aBTOMOBWNS YCTYNUT A0POTY CHHEMY aBTOMOGWITHO, 3aBepLUatOLLEMY MPO-
e3n nepekpéctka. 1. 58 3).

20. [2] Ha perynmpyemom nepexpécTke CurHarbl CBETOhopa UMEHT MPenMyLLECTBO neper 3Haka-
MV MpropuTeTa. B 310l CiTyaLm, npu OAHOBPEMEHHOM 1 paBHOM NpaBe Ha JBIKEHIE C TpamBa-
€M, Tponnerbyc yCTynuT eMy AOPOTY 1 NPOeAET NEPeKPECTOK BTOpbIM. I'py30BOi aBTOMOGUIL M0-
BEPHET HarleBo Torbko Nocrie BKIKHeHUs 3enéHoro curHara. M. 16 1) c), 1. 56 4).

21. [2] Ha perynmpyemom nepexpécTke curHaribl CBETohopa UMEKT MPenMyLLECTBO repen 3Haka-
MV MpviopuTeTa. B 3TOi cuTyaLym, NoBOpaYMBaIoLLMiA HaNeBO BOAWTENb MPY30BOTO aBTOMOGMNS
[IOMKEH YCTYNUTb JOPOry NMEerkooMy asToMOOIIO, KOTOpbIN MOBOPAYVBAET HarpaBo CO BCTpeY-
Horo Hanpasnenus. 1. 16 1) c), . 56 2), ab3avy 1.

22. [2] Ha perynmpyeMom nepexpéCcTke CurHarbl CBETOhopa MMEKOT MPenMyLLECTBO neper 3Haka-
MM nipropuTeTa. ABTOBYC NPOEAET NepekpECTOK NMepBbIM OHOBPEMEHHO C TPAMBAEM, MOCKOMbKY
VX TPAEKTOPW ABVIKEHNS HE NEPECEKAIOTCH. ABTOLIMCTEPHA NPOEAET NEPEKPECTOK OHOBPEMEHHO
C rerkoBbIM aBTOMOGUNEM, MOCIIE TOrO, KaK YCTYMWT Jopory aBTodycy, a NerkoBoii aBToMoburb —
Tpamsato. 1. 16 1) c), . 56 1), 2), ab3aw 1, M. 56 4).

23. [2] B paHHoI cuTyalum, YCTynuTb [OPOTY AOIMKEH BOAMTEb NIErKOBOrO aBToMobunst. Mpy Bbl-
MOMHEHIM HEOTTIOKHOTO Cry:KeBHOrO 3a7jaHus, C BKIKOYEHHBIMM CrieLarnbHbIMIA CBETOBLIM 1 3BY-
KOBbIM CUrHarnamm, BoAVTENb CKOPOIA MOMOLLM MOXET OTCTyNaTb OT TpeBOBaHwiA CHHAINOB CBETO-
cpopa. 1. 105 1), 2), 1. 106 1).

24, [2] Ha peryrnupyemom nepekpécTke cyrHarbl CBETO(Oopa MMEIOT MPeVMyLLIECTBO Nepef 3Haka-
MV MpviopuTeTa. BoayTens rpy30Boro aBToMobuns A0IMKEH YCTYMTL AOPOrY TOMBKO TPAHCMOPTHO-
My CPEACTBY C NPEVMYLLIECTBEHHbIM NPABOM ABVKEHUS C BKITHOHEHHBIM NPOBIECKOBLIM MaSHKOM
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tivul cu lumina de culoare albastra giratorie si semnalul sonor special. Astfel acesta poate
devia de la exigentele semnalelor luminoase ale semaforului. Autobuzul, efectuand virarea
lastanga, va trece intersectia ultimul. P. 16 1) c), P. 56 2), alineatul 1, P. 105 1), P. 106 1).
25.[2] Inintersectia cu circulatia dirijata, semnalele semaforului au o semnificatie mai su-
perioaré decét indicatoarele de prioritate. In aceasti situatie, primul va traversa intersec-
tia motociclistul. Conducatorul autoturismului, efectudnd manevra de virare la stanga, tre-
buie sa-i cedeze trecerea, deoarece motociclistul care vine din sensul opus, vireaza la
dreapta. P.16 1) c), P. 56 2), alineatul 1.
N26 [2] Veti ceda trecerea doar ambulantei si veti traversa intersectia al doilea. P. 16 1) ),
P. 56 2), alineatul 1, P. 106 1).
N27 [4] Traversarea intersectiei la semnalul rosu al semaforului se permite la semnalul age-
ntului de circulatie in directia indicatd de acesta, precum si finalizand traversarea intersectiei
in directia indicata pe panoul aditional cu o sageatd de culoare verde pe fundal negru, amp-
lasat la nivelul semnalului rosu sau deasupra acestuia, fara sa se creieze obstacole altor
participanti la trafic, ce se deplaseaza la semnalul verde. P. 16 1) d), P. 58 4) alineatul 3.
N28 [1] In intersectia cu circulatia dirijata, semnalele semaforului au semnificatie superio-
ara fata de indicatoarele de prioritate. In cazul dat primul va traversa intersectia automo-
bilul alb, deoarece la deplasarea in directia panoului aditional cu o sageata de culoare
verde pe fundal negru, conducétorul autobuzului rosu nu trebuie sa creeze obstacole
conducatorului automobilului alb ce se deplaseaza la semnalul verde al semaforului. P. 16
1) c), P. 58 4) alineatul 3.
N29 [3] In situatia din imagine conducatorul autobuzului va astepta semnalul verde al se-
maforului i dupa trecerea autoturismului galben inainte va vira la dreapta. P. 58 4) alinea-
tul 3.
N30 [3] Vehiculele vor traversa intersectia in ordinea urmatoare: autobuzul concomitent
cu autoturismul, iar autocisterna la care este conectat dispozitivul cu lumina de culoare
portocalie giratorie va continua deplasarea numai dupa aparitia in semafor a semnalului
verde. P. 58 4) alineatul 1, P.107.

TEMA45B
1. [3] Ultimul va traversa intersectia autoturismul verde, care se deplaseaza pe drumul fa-
ra prioritate, dupa ce va ceda trecerea autoturismelor albastru si rosu, ce se apropie de in-
tersectie pe drumul cu prioritate. P. 59 2).
2.[5] Va deplasatj pe drumul fara prioritate. Avand intentia de a vira la stanga, vetj ceda
trecerea autoturismelor albastru si rosu ce se apropie de intersectie pe drumul cu priorita-
te, iar dupa aceasta, veti ceda trecerea si autoturismului alb, care vine din sens opus si vi-
reaza la dreapta. P. 56 2), alineatul 1, P. 59 2).
3. [2] Primul va traversa intersectia camionul, care se apropie de intersectie pe drumul cu
prioritate. Tramvaiul si troleibuzul se deplaseaza pe drumul fara prioritate. In cazul permi-
siunii concomitente si in conditii egale de deplasare, tramvaiul are prioritate fata de trolei-
buz, astfel, el va vira la stanga al doilea. Troleibuzul va trece intersectia ultimul. P. 56 4), P.
592).
4. [4] Apropiindu-va de intersectie pe drumul cu prioritate si avand intentia de a vira la sta-
nga, veti ceda trecerea numai autoturismului alb, care vine din sens opus si se deplasea-
za inainte de asemenea pe drumul cu prioritate. Autoturismele rosu si albastru se depla-
seaza pe drumul fara prioritate, prin urmare trebuie sé va cedeze trecerea. P. 56 2), aline-
atul1,P.592).
5. [3] Primul va traversa intersectia autoturismul rosu, care pe drumul cu prioritate se de-
plaseaza inainte. Autoturismul albastru va traversa intersectia al doilea, concomitent cu
cel alb, care se deplaseaza pe drumul fara prioritate, deoarece traiectoriile lor de deplasa-
re nu se intersecteaza. Autoturismul verde va trece intersectja ultimul. P. 56 1), P. 56 2),
alineatul 1,P.592).
6. [3] Primul pe drumul cu prioritate va traversa intersectia tramvaiul. Al doilea va trece
intersectia autoturismul care, virand la stanga, trebuie s& cedeze trecerea tramvaiului ce
se deplaseaza inainte din directje opusa. Ultimul va trece intersectja tractorul, deoarece el
se deplaseaza pe drumul fara prioritate. P. 56 2), alineatul 1, P. 56 4), P. 59 2).
7. [2] Apropiindu-va de intersectie pe drumul cu prioritate si avand intentia de a va intoar-
ce, veti ceda trecerea numai motocicletei, care vine pe acest drum din sens opus si se de-
plaseaza inainte. Autobuzul se deplaseaza pe drumul fara prioritate, prin urmare trebuie
sa va cedeze trecerea. P. 56 2), alineatul 1, P. 59 2).
8. [4] Intersectia in care in semafoare functioneaza semnalul galben intermitent se consi-
dera intersectie cu circulatia nedirijaté. In situatia data, primul va trece autoturismul care
se apropie de intersectie pe drumul cu prioritate. Ulterior va traversa intersectia autobu-
zul, care se deplaseaza inainte pe drumul fara prioritate, apoi camionul care vireaza la
stanga de pe acelasi drum. P. 56 2), alineatul 1, P. 59 1), 2).
9.[3] Va deplasatj pe drumul fara prioritate. Avand intentia de a efectua manevra de into-
arcere, trebuie sa cedatj trecerea autobuzului, ce se apropie de intersectie pe drumul cu
prioritate, apoi motocicletei, care, aflandu-se cu Dvs. in conditji egale, vine din sens opus
si se deplaseaza inainte. P. 56 2), alineatul 1, P. 59 2).
10. [1] Primul va traversa autoturismul rosu, decarece se apropie de intersectie pe drumul
cu prioritate. Autoturismul albastru, care vireaza la stanga i, de asemenea, se apropie de
intersectie pe drumul cu prioritate, va trece al doilea concomitent cu cel verde, deoarece tra-
iectoriile de deplasare a acestora nu se intersecteaza. P. 56 1), P. 56 2), alineatul 1, P. 59 2).
1. [2] Intersectia in care semafoarele functioneaza la semnalul galben intermitent se
considera intersectje cu circulatia nedirijata. In situatja data, primul va trece autoturismul
negru care se apropie de intersectie pe drumul cu prioritate. Autoturismul rosu, care virea-
za la stanga si, de asemenea, se apropie de intersectie pe drumul cu prioritate, va trece al
doilea. Autoturismul albastru, deplaséndu-se pe drumul fara prioritate, va trece intersectia
ultimul. P. 56 2), alineatul 1, P. 59 1), 2).
12.[1] Intersectia in care semafoarele nu functioneaza se considera intersectje cu circu-
latia nedirijata. In situatia data, primul va trece autobuzul care se apropie de intersectie pe
drumul cu prioritate. Autocisterna, care vireaza la stanga si, de asemenea, se apropie de
intersectie pe drumul cu prioritate, va trece dupa autobuz. Tramvaiul, care circuld pe
drumul fara prioritate, avand drept primordial la deplasarea concomitenta fata de autotu-
rism, va trece intersectia al treilea. Ultimul va trece autoturismul. P. 56 2), alineatul 1, P.

CVHEro LIBeTa U CrieLivianbHbIM 3BYKOBBIM CUTHATOM, KOTOPbIi MOXET OTCTyMaTb OT TpeboBaHwil
curHaros caeTocbopa. MoBopayMBatoLLiA HaneBo aBTObYC, MPOEET NepekpecTok nocrieaHnM. M.
16 1) c), 1. 56 2), ab3au 1, 1. 105 1), 1. 106 1).

25. [2] Ha perynpyemom nepekpécTke curHaribl CBeTochopa UMEKOT MPenMyLLECTBO neper 3Haka-
MV MpuopuTeTa. B 3Toit cuTyaLmm, NepebIM NPOEAET MEepekPECTOK MOTOLIMKICT. oBopamBato-
LA HareBO BOAWTEb NErKOBOro aBTOMOBWIA OMKEH YCTYMUTb eMy A0POrY, NOCKOSTbKY MOTOLIK-
TIVICT NMOBOPa4MBAET HAMpaBO CO BCTPeYHOro Hanpaenenws. 1. 16 1) ¢), M. 56 2), ab3au 1.

N26 [2] YcTynuTe £opory Tonbko aBTOMOBIIO CKOPOiA MOMOLLY ¥ MPOEAETE NEPeKPECTOK BTOPbIM.
M.161) c), 1. 56 2), a63auy 1, M. 106 1).

N27 [4] Mpoean nepekpécTka Ha KpacHbIi CUrHaN cBeTodopa PaspeLLIaeTCs Ha CHrHaN perynpos-
LKA B YKa3aHHOM VM HarpaBIieHy, a Takke 3aBepLuast Poe3f NepeKpECTKa B HaNpaBreHm yka-
3aHHOM Ha [OMOMNHUTENBHON Tabrimuke CO CTPEMKOM 3eMEHOro LiBeTa Ha YEPHOM (HOHE, YCTaHOB-
TIEHHOI Ha YPOBHE KPACHOTO CUrHara Uik Haf HIUM, He Co3aaBast NPENSTCTBIAI [PYMM YHacTHIKaM
[OBVDKEHUS, ABVOKYLLMMCS Ha 3enéHbirt curHar. M. 16 1) d), M. 58 4) a63ay 3.

N28 [1] Ha peryn1pyemom nepekpécTke curHanbl CBETOopa MMEKOT MPeuMYLLECTBO Nepes 3Ha-
kamv npuopuTeTa. B aaHHOM criyyae nepebIM NpoeaeT NepexpECTok Genbiit aBToMOGUIb, MOTOMY
4TO MU JBVDKEHVN B HAMPaBIEHIA OMOMHUTENBHONO YKasaTens C 3eMEHOM CTPEMKO Ha YEPHOM
(boHe, BopuTerb KpacHoro asTobyca He OMKeH Co3aaBaTb MPensTCTBIAS s BopwTens Geroro
aBTOMOGWIS, [IBWKYLLErOCS Ha 3enéHbil curHan ceeTodpopa. 1. 16 1) c), . 58 4) ab3au 3.

N29 [3] B cuTyaLym, nokasaHHoIA Ha prcyHke, BoauTenb aBTobyca AOIMKEH AOKIATHCS 3EMEHOr0
CurHana cBeTodhopa v NOBEPHYTL HaNpaBo NOCIe Mpoe3aa XEMToro aBToMobIns B MpsiMOM Hart-
pasnerim. 1. 58 4) ab3au 3.

N30 [3] TpaHcriopTHble cpeacTea NpoedyT NEPEKPECTOK B CriedytoLLiem nopsiake: asTobyc ofHo-
BPEMEHHO C NErkoBbIM aBTOMOOMIIEM, @ ABTOLMCTEPHA C XEMTbIM MUALOLLYM CUTHAIIoM NPOAoIT-
XUIT ABVDKEHYE TONBKO MOCITe BKITKOYEHNs 3enéHoro curHana ceeTodbopa. M. 58 4) absau 1, 1. 107.

TEMA45B
1. [3] MocregHuM NpoeaeT NePeKPECTOK ErkoBoi aBTOMOBUIL 3eNMEHOTO LIBeTa, KOTOPbIit ABI-
)KETCS M0 BTOPOCTENEHHOM [OPOre, MOCHIE TOro, Kak OH YCTYMUT A0POrY CHHEMY W KpacHOMY aBTo-
MOBUMSIM, MPUBIIKAIOLLMCS K NEPEKPECTKY Mo rrasHoii Aopore. M. 59 2).
2. [5] Bbl gBibKeTECH M0 BTOPOCTENEHHON Aopore. HamepeBasick MOBEPHYTL Hareso, Bbl [OMmkHbI
YCTYMATB [JOPOTY CUHEMY W KPACHOMY aBTOMOBIAM, MPUOMVKAIOLMMCA K MEpEeKPECTKY Mo rras-
Hol1 jopore, a Mocrie 3Toro, YCTYNUTbL Jopory 1 Geromy aBToMoBIITH, KOTOpIV CO BCTPEYHOTO Ha-
npaBriexIs noBopayyBaeT Hanpaso. 1. 56 2), ab3au 1, M. 59 2).
3. [2] MepebIM MpoeaeT NepeKPECTOK rPy30BOI aBTOMOBNT, MPUBIVKAIOLLIAIACS K NEPEKPECTKY MO
rmaBHoi opore. TpamBait v Tponneibyc ABVKyTCs Mo BTOpOCTENeHHoi Jopore. Mpu ogHoBpe-
MEHHOM 11 PaBHOM paBe Ha ABVBKEHUE, TPaMBail MMEET MPEUMYLLECTBO Nepes TPonnenbycom,
CrlefjoBaTeNbHO, OH NMOBEPHET Hareso BTOpbIM. Tpornelibyc npoeaeT nepekpecTok nocrenHum. M.
564),.592).
4. [4] Mprbrvekasich K NepekpecTky Mo rMaBHOM JOPOre U HaMepeBasick NOBEPHYTH Hareso, Bbi yc-
TynuTE J0pOry TOMbKO BeroMy aBToMObUNH, KOTOpbIV [JBIDKETCS CO BCTPEYHONO HarpasreHis
MpsIMO, Takoke N0 FNaBHON Aopore. KpacHbIi 11 CHiA aBTOMOBIIM IBUXYTCS MO BTOPOCTENEHHOM
[iopore, CriefoBaTensHO OHM A0MKHBI yeTynuTb Bam gopory. . 56 2), ab3awy 1, 1. 59 2).

5. [3] MepabIM NpoeeT NEPEKPECTOK KpacHbI aBTOMOGMITb, KOTOPbIA MO FaBHON LOpore Mpocrie-
[AyeT B MpsIMOM HanpaBrneHn. BTopbIM npoeaeT nepekpECTOK C1HMIA aBTOMOBMI OAHOBPEMEHHO
C [IBYKYLLYIMCS 110 BTOPOCTENEHHOM Aopore GerbIM, MOCKOMbKY 11X TPAeKTOPHN [IBIKEHNS HE nepe-
cexaroTest. 3enéHbIin aBToMobunb MpoeaeT nepekpéctok nocreaHum. M. 56 1), . 56 2), abzau 1,
M.592).

6. [3] MepBbIM NO rMaBHON 0POre NPOEAET NEPEKPECTOK TpamBealt. BTOpbIM NpoeaeT nepekpéecTok
TErKoBOI1 aBTOMOBWIb, KOTOPbIA NPy MOBOPOTE HarneBo AOMKeH YCTYMUTL [I0POTy TPaMBaio, [Bu-
XKYLLEMYCS CO BCTPEYHOTO HanpaBreHnst npsmo. MocreaHM npoeaeT nepekpéecTok TpakTop, no-
CKOMbKY OH ABIDKETCSI 1O BTOpOCTeneHHom aopore. M. 56 2), a63au 1, 1. 56 4), 1. 59 2).

7. [2] Mpubrwvpkasics k NepexkpECTKY Mo FMaBHOM AOpOre W HaMepeBasich Pa3BepHYTLCS, Bbl ycTy-
MTE AOPOTY TOMBKO MOTOLVKITY, KOTOPbIA ABVXKETCS MO 3TOV e JOpore CO BCTPEYHOTO Hanpasne-
HIs npsiMo. ABTOBYC [1BIBKETCS MO BTOPOCTENEHHOM [10pOre, CrIeA0BaTENbHO OH AOIDKEH YCTYMUTL
Bam popory. M. 56 2), a63avy 1, 1. 59 2).

8. [4] MepexkpécTok, Ha KOTOPOM CBETOGOPLI PABOTAIOT B PEXUME XEMTOMO MUatoLLEro CHrHara,
CHUTAETCH HeperynvpyembIM. B 3Toit cuTyaLym, nepBbIM NPOEET NerkoBoi aBToMoburb, KOTo-
pbiil NpubnKaeTCs K NepekpECTKy Mo raBHoM Jopore. 3ateM nepekpeCTok npoeaeT aBTobyc, Ko-
TOPbIA ABIPKETCA B MPSIMOM HarpaBreH Mo BTOPOCTENEHHON Aopore, a NOCTe Hero, C 3Toi e
[ZI0pOrV, MOBEPHET Hareso rpy30Boii aBToMobunb. 1. 56 2), a63a 1, 1. 59 1), 2).

9. [3] Bl gBWXETECH MO BTOPOCTENEHHO Aopore. HamepeBasick passepHyThes, Bbl JOMKHbI yCTy-
NTb JOpOry aBToBYCY, MPUBIVKAIOLLIEMYCS K MEPEKPECTKY MO FTIaBHON [JOPOTe, @ 3aTeM MOTOLK-
1y, KOTOPBIN, HAXOASACH B PaBHbIX C Bamy yCrioBusiX, [ABWKETCS CO BCTPEYHOMO HANpaBreHus nps-
mo. .56 2), abzauy 1, M. 59 2).

10. [1] MepBbIM MPOEAET NEPEKPECTOK ABTOMOBWIL KPACHOTO LiBeTa, MPUOMVDKAKOLLWIACA MO ras-
Holt fopore. MoBopauMBatoLLAY HANEBO CUHWIA @BTOMOGITb, KOTOPbI Takke MpubrvkaeTcs no
FMaBHOI AOPOre, MPOEAET NEPEKPECTOK BTOPLIM OHOBPEMEHHO C 3eMEHbIM, TaK Kak X TpaekTo-
pum agikeHust He nepecexatotcs. 1. 56 1), M. 56 2), a63aw 1, 1. 59 2).

11. [2] MepexpécTok, Ha KoTopoM cBETOCHOPbI PABOTAIOT B PEXIME XKENTOTO MUTatOLLIEro CirHarna,
CHUTAETCS HeperympyeMbIM. B 3Toi cuTyaLym, nepBbIM NPOSAET YEPHbIA aBTOMOOITb, KOTOPbIi
nprbnKaeTes K NepekpECTKY Mo raBHoi Jopore. MoBopaumBatoLLMiA HaNEBO KpacHbIA aBToMO-
Burb, KOTOPbIN Takoke MPUBMVKAETCA NO FNABHON [OPOre, MPOeAET NEPeKPECTOK BTOPbIM. [IBINKY-
LUMIACS MO BTOPOCTENEHHON [JOPOre CHHNIA aBTOMOBWI, MPoeaeT nepekpéctok nocreaHim. M. 56
2),a63au 1, .59 1),2).

12. [1] MepexpécTok, Ha KOTOPOM CBETOCOPbI BbIKITIOYEHbI, CHUTAETCS HeperyrpyeMbIM. B aToii
CUTYyaLy, NepBbIM MPOEAET aBToDYC, KOTOPbIA MPUOTBKAETCS K NEPEKPECTKY MO FaBHOI AOpOre.
ABTOLCTEPHA, KOTOPas Takke NpUOIKAETCS MO rMaBHOM JOpOre U MOBOpaYVIBaeT Hareso, Mpo-
efieT nepekpEcTok nocre apTobyca. [IBUKyLLIACS Mo BTOPOCTENEHHOI Aopore TpamBail, UMeto-
LUMA MPeVIMYLLIECTBO, NPV PaBHOM MPaBe Ha ABVPKEHWE Meper NerkoBbiM aBTomoburem, npoc-
nieayet Yepes nepekpecTok TPETLMM. 3aBepLUNT Mpoe3s NepekpécTka nerkooi asTomoburb. M.
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TEMA45B -> TEMA4.5C

564),P.591),2).

13.[2] Conditii egale de deplsare au tramvaiul si camionul, deoarece ambii se apropie de
intersectie pe drumul cu prioritate. Astfel, este obligat sa cedeze trecerea conducatorul
camionului. Autoturismul se apropie de intersectie pe drumul cu prioritate, iar tramvaiul -
pe drumul fara prioritate. In acest caz cedeaza trecerea tramvaiul. P. 56 4), P. 59 2).

14. 3] Prima va trece motocicleta, deoarece se apropie de intersectie pe drumul cu priori-
tate. Ulterior va trece camionul, care se deplaseaza inainte pe drumul fara prioritate, apoi
autoturismul care vireaza la stanga de pe acelasi drum. P. 56 2), alineatul 1, P. 59 2).

15. [4] Apropiindu-va de intersectie pe drumul cu prioritate si avand intentia de a vira la
stanga veti traversa intersectia primul, concomitent cu autoturismul, Idsand centrul inter-
sectiei pe dreapta de vehicul. Camionul, care se deplaseaza pe drumul fara prioritate, va
trece intersectja ultimul. P. 56 2), alineatul 2, P. 59 2).
N16 [4] Caruta B, autobuzul, motocicleta si carutaA. P. 56 2), alineatul 1, P. 59 2).
N17 [4] Intersectia in care semafoarele functioneaza la semnalul galben intermitent se
considera intersectje cu circulatia nedirijata. In situatia din imagine vehiculele vor traversa
intersectia concomitenet deoarece traiectoriile de deplasare a acestora nu se intersectea-
za.P.561).
N18 [1] Intersectia in care semafoarele functioneazé la semnalul galben intermitent se
considera intersectie cu circulatia nedirijata. In situatia din imagine vehiculele vor traversa
intersectia in ordinea urmatoare: autoturismul alb, autoturismul galben, autoturismul ver-
de.P.562),P.591),2).

TEMA45C
1.[2] Intersectjia in care semafoarele nu functioneaza se considera intersectie cu circula-
tia nedirijata. Primul va traversa intersectia camionul, care se apropie de aceasta pe dru-
mul cu prioritate. Concomitent cu camionul va trece autoturismul verde, care se deplase-
aza pe drumul fara prioritate, deoarece traiectoriile lor de deplasare nu se intersecteaza.
Ultimul va traversa intersectia autoturismul rogu, virdnd la dreapta de pe drumul fara prio-
ritate. P. 56 1), P. 59 1), 2), 3).
2.[4] Apropiindu-va de intersectie pe drumul cu prioritate si avand intentia de a va deplasa
Tnainte, vefj traversa intersectia primul. Autoturismele alb si rosu, care se deplaseaza pe
drumurile fara prioritate, trebuie sa va cedeze trecerea. P. 59 2), 3).
3. [3] Autoturismul se deplaseaza pe drumul cu prioritate, care in intersectie isi schimba
directja. Astfel, el va traversa intersectia primul. Tramvaiul si motocicleta, care se apropie
de intersectie pe drumul fara prioritate, trebuie sa cedeze trecerea autoturismului. P. 59
2),3).
4.[1] Indicatorul 2.1 "Cedeaza trecerea” cu panoul aditional 6.15.2 "Directia drumului cu
prioritate”, reglementeaza ordinea de trecere prin intersectia cu circulatia nedirijata, cu
sens giratoriu. Prin urmare, primii concomitent vor trece intersectia in cauza, autoturisme-
le alb, verde si rosu, care circuld pe drumul cu prioritate, iar apoi autoturismele galben al-
bastru si cel negru, ce se apropie de aceasta pe drumuri fara prioritate. P. 59 2), 3).
5. [2] Autobuzul ce se deplaseaza pe drumul cu prioritate va traversa intersectia primul.
Apoi, pe rand, vor trece intersectia tramvaiul si autoturismul, care se apropie de aceasta
pe drumurile fara prioritate. P. 56 4), P. 59 2), 3).
6. [2] Intersectia in care semafoarele nu functioneaza se considera intersectie cu circula-
tia nedirijata. In situatia data, primul va traversa intersectia tramvaiul care se apropie de
aceasta pe drumul cu prioritate, avand drept primordial in conditii egale de deplasare fata
de autoturism. Apoi, pe rand vor trece autoturismul si autocisterna, deoarece la traversa-
rea intersectiei drumurilor de semnificatie echivalenta, aceasta trebuie sa cedeze trece-
rea autoturismului, ce se apropie de intersectje din dreapta. Ultimul va trece autobuzul ca-
re se apropie de intersectie pe drumul fara prioritate. P. 56 4), P. 59 2), 3), 4).
7. [3] Autoturismul se deplaseaza pe drumul cu prioritate, care in intersectie isi schimba
directja. Astfel, el va traversa intersectia primul. Tramvaiul, care circula pe drumul fara
prioritate, avand drept primordial in conditii egale de deplasare fata de motocicleta va tre-
ce intersectja al doilea. Motocicleta va traversaintersectia ultima. P. 56 4), P. 59 2), 3).

8.[1] Intersectia in care semafoarele nu functioneaza se considera intersectie cu circula-
tia nedirijata. In aceasta situatie primul va traversa intersectia autoturismul galben, care
se apropie de aceasta pe drumul cu prioritate. Concomitent cu cel galben va traversa in-
tersectia autoturismul albastru, apropiindu-se de intersectie pe drumul fara prioritate, deo-
arece, traiectoriile lor de deplasare nu se intersecteaza. Tramvaiul, care circula pe drumul
fara prioritate, avand drept primordial in conditji egale de deplasare fata de autoturismul
rosu va trece intersectia al doilea. Autoturismul rosu va traversa intersectia ultimul. P. 56
1),4),P.592),3).

9. [2] Primul va traversa intersectia autobuzul, care se apropie de aceasta pe drumul cu pri-
oritate. Concomitent cu autobuzul vor trece intersectia autorismul si motocicleta, intrucat tra-
iectoriile lor de deplasare nu se intersecteaza. Apoi va trece intersectia camionul. Tramvaiul,
ce se deplaseaza pe drumul fara prioritate, va trece intersectia ultimul. P. 59 2), 3), 4).

10. [3] Autoturismul si motocicleta se apropie de intersectie pe drumul cu prioritate. Primul
va fraversa intersectia autoturismul, care se apropie de aceasta din dreapta motocicletei,
apoi motocicleta. Camionul, ce se deplaseaza pe drumul fara prioritate, va trece intersec-
tia ultimul. P. 59 2), 3),4).

11. [2] Autoturismele rosu si galben se apropie de intersectie pe drumul cu prioritate si o
vor traversa pe rand. Autoturismele albastru si verde se deplaseaza pe drumurile fara
prioritate. Deoarece autoturismul albastru se apropie de intersectie din dreapta fata de
autoturismul verde, acesta va traversa intersectja al treilea. P. 59 2), 3), 4).

12.[3] Va deplasatj pe drumul fara prioritate. Avand intentia sa continuatj deplasarea ina-
inte vetj ceda trecerea motocicletei si autobuzului, care se apropie de intersectie pe dru-
mul cu prioritate. P. 59 2).

13. [1] Indicatorul 2.1 "Cedeaza trecerea” cu panoul aditional 6.15.2 "Directia drumului cu
prioritate", reglementeaza ordinea de trecere prin intersectia cu circulatia nedirijata, cu
sens giratoriu. Astfel, conducatorul autoturismului rosu are prioritate in raport cu Dvs., de-
oarece se deplaseaza pe drumul cu prioritate. P. 59 2).

56 2), a63au 1, 1. 56 4), 1. 59 1), 2).

13. [2] PaBHOe npaBo Ha [iBKeHVe TpaMBal MEET TOMbKO MO OTHOLLEHHO K FPY30BOMY aBTOMO-
Bunio, mockonbky oba npubnipkatoTes K NepexpECTKy Mo rmaBHoiA Aopore. CrieaoBaTenbHo, Boaw-
Terb rpy30BOr0 aBTOMOOMIS JOTDKEH YCTYNUTL OPOTy TpamBato. Jlerkosoit asTomoburs npubni-
XaeTes k NepekpECTKy Mo raBHOI AOpOre, a TpamBail — N0 BTOPOCTENEHHOI. B atom criyyae ycTy-
nwT gopory Tpameai. M. 56 4), 1. 59 2).

14. [3] MepBbIM MPOEAET MOTOLWAKI, KOTOPbII NPUOMVKAETCS K MepekpécTky Mo rMaBHOI JOpore.
3aTem, rpy30Boil aBTOMOBIIb, KOTOPIA [BVXETCS B MPSIMOM HarpaBreH Mo BTOPOCTENEHHOM
[0pore, a Mocrie Hero, C 3TOl e JOpOry, MOBEPHET HareBo ferkoBoi asToMoburb. M. 56 2), ab3aly
1,M.592).

15. [4] Mpubrnkasics k NepexpECTKY MO [aBHOI AOPOTe 1, HaMePEBasiCh NMOBEPHYTb Harneso, Bbl
npoeieTe NepexpPECTOK NepBbIM OAHOBPEMEHHO C NEroBbIM aBTOMOGNEM, OCTaBMsIs LIEHTP ne-
pekpécTka crpaBa OT TPaHCMOPTHOrO cpeacTBa. MPy30BOi aBTOMOOWIb, KOTOPbII ABWKETCA MO
BTOPOCTENEHHOM opore, npoezeT nepekpéctok nocreaHnm. 1. 56 2), absau 2, M. 59 2).

N16 [4] 'yeBas noBoska B, aBTobyc, MoToLyk 1 ryxesas nososka A. 1. 56 2), absau 1, M. 59 2).
N17 [4] MepexpécTok, Ha KOTOPOM CBETOhOPbI PABOTAIOT B PEXUME XEMTOrO MUTatoLLIEro CHrHa-
1a, CYMTaeTCs HeperynvpyembIM. B cuTyaLyn, nokasaHHOI Ha pUCYHKE, TPAHCTIOPTHbIE CPECTBa
MPOELiyT NEPEKPECTOK OHOBPEMEHHO MOCKOMBKY VX TPAEKTOPWM ABVXEHNS He nepecekatotcs. M.
561).

N18 [1] MepexpécTok, Ha KOTOPOM CBETOhOPbI PABOTAIOT B PEXUME XEMTOrO MUTatoLLIEro CHHa-
na, CHNTAETCH HeperynmpyeMbIM. B cuTyaliy, nokasaHHoiA Ha prcyHKe, TPaHCMOPTHbIE CPenCTBa
npoenyT MepekpECTOK B CrieayHoLLieM nopsiake: BerbIi NErkoBoil aBTOMOBWTb, KEMTbIt NErKOBOM
aBTOMOGWITb, 3eNEHbIN NerkoBoi asTomoburnb. 1. 56 2), M. 59 1), 2).
TEMA45C

1. [2] MepexpécTok, Ha KOTOPOM CBETOCOPbI BBIKIHOHEHDI, CHUTAETCS HeperympyembIM. MepBbiv
npoeeT NepekpECTOK, MPUBIVKAIOLLAICS MO FTaBHOI OpOre, rpy30Boii aBToMoGUrb. OfHoOBpeE-
MEHHO C H/M MpoCrezyeT, ABIDKYLLIAICS MO BTOPOCTENEHHOI A0pore 3enéHbIi aBTomMoburib, noc-
KOrbKY WX TPAEKTOPIM ABVPKEHMS He MepecekatoTes. [oBopayvBatoLLIA HanpaBo Co BTOPOCTENeH-
HOI1 A0POIY KpACHbIA aBTOMOBWIL, MpoeaeT nepekpéectok nocreanim. 1. 56 1), 1. 59 1), 2), 3).

2. [4] Mpubrvpkasick K NePeKPECTKY MO TT1aBHON A0POre 1 HaMepeBasich Mepeceyb ero B MPSIMOM
HanpasneHun, Bbl npoeaeTe nepekpécTok nepabiM. [IBVBKyLLMECS MO BTOPOCTENEHHbIM A0POraM
BerbIn v KpacHbIN aBTOMOBIIM, AOIDKHBI yCTynuTb Bam fopory. 1. 59 2), 3).

3. [3] IerxoBoit aBTOMOBWIL [BIKETCS MO TMIABHOM OPOTe, KOTOPast Ha NEPEKPECTKE MEHSET Ha-
npaBreHme. CriefjoBaTensHO, OH MPOELET NEPeKPECTOK NepBbIM. MpuBNKatOLLMECS K NEpexpécT-
Ky N0 BTOPOCTENEHHOI 10pore TpamBaii 11 MOTOLIMKI OMKHbI YCTYMITB JOPOrY NETKOBOMY aBTOMO-
Buio. .59 2), 3).

4.1] 3Hak 2.1 «Yerynn gopory» ¢ Tabnudkolt 6.15.2 «HarpasreHve rraBHoi A0pori», yCTaHaBmM-
BaeT 04epEAHOCTL MPOe3/ia HeperympyeMoro NepexpécTka C kpyrobIM AgikeHreM. Criesosare-
TbHO, MepBbIMY OAHOBPEMEHHO MPOEAYT NEPEKPECTOK BerbIf, 3eMEHIIA 1 KpacHbI aBTOMOOUH,
JBVKYLLMECS MO [TIABHON [OPOre, @ 3aTem KENTbIA, CUHIIA 1 YEPHBII aBTOMOBIMM, Mpubrvxato-
LLecs K Hemy Mo BTopocTenerHbIM goporam. 1. 59 2), 3).

5. [2] ABTobyc, KOTOPbIA ABIDKETCS MO FTABHOI A0POTe, MPOEAET NEPEKPECTOK NepBbIM. 3atem, no-
04epEAHO, NEPEKPECTOK MPOEAYT TpamBaiA 1 NMErkoBoii aBTOMOOMITb, MPUBMVIKAIOLLECS K HEMY MO
BTOpOCTENeHHbIM Aoporam. 1. 56 4), 1. 59 2), 3).

6. [2] MepexpécTok, Ha KOTOPOM CBETOCDOPbI BbIKITHOYEHDI, CHUTAETCS HEperymvpyembIM. B aToi
CUTYyaLym, NepBbIM MPOEAET NEPEKPECTOK, MPUBMVIKAIOLLMIACA MO [aBHOI AOPOre TpamBal, KOTo-
PbIA NPV PaBHOM NMPaBe Ha ABWKEHVE MMEET MPeVMyLLIECTBO Nepeq NerkobIM aBTomobunem. 3a-
TeM, Noo4epEAHO MPOeayT NErkoBoi aBTOMOBUMb 1 aBTOLWCTEPHa, KOTOpas Mpu Npoe3ae nepe-
KpECTKa paBHO3HaYHbIX AOPOT, YCTYMAT [OPOTY MpUBIVKaIoLLIEMYCS K MEPEKPECTKY CrpaBa Jierko-
BOMY aBTOMOOMIIO. 3aBepLUMT Mpoe3z nepekpécTka aBTobyc, NPUOMVKAIOLMIACH K NEPEKPECTKY
o BTOpocTeneHHoi aopore. M. 56 4), . 59 2), 3), 4).

7. [3] NerkoBoit aBTOMOBUINb ABYKETCS MO [IABHON JOPOTe, KOTOpas Ha NepekpECTKE MEHSIET Ha-
npaenexve. CnenoBatensbHO, OH MPOEZET NepekpECTOK NepBbiM. [BUXKYLLMIACS MO BTOPOCTENEH-
HoI1 [jopore TpamBal, KOTOpb I NPy PaBHOM MpaBe Ha ABWKEHWE UMEET NMPeuMyLLECTBO neper, Mo-
TOLWAKIIOM, MpOCTIeayeT Yepes nepekpECTOK BTopbIM. MoToLwk MpoeaeT nepekpéctok nocnes-
Hiam. 1. 56 4), . 59 2), 3).

8. [1] MepekpécTok, Ha KOTOPOM CBETOGOPbI BIKMHOYEHDI, CHTAETCS HEperyrMpyembIM. B aToi
CUTYaLM, NepBbIM MPOEET NEPEKPECTOK, MPUOMVKAIOLLMIACS K HEMY MO FTIaBHON J0pOre, XENTbi
aBTOMOGITb. OIHOBPEMEHHO C XENTHIM aBTOMOBIIIEM MPOEAET NEPEKPECTOK, MPUBMDKAIOLLIACS
10 BTOPOCTENEHHOI [0POre CYHUI, NOCKOMbKY WX TPAEKTOpUN BIKEHUS He NepecekaoTcs. [isu-
XKYLLWACS! 110 BTOPOCTENEHHOM J0pore TpamBal, KOTopbIi Mpi PaBHOM MpaBe Ha JBIKeHIe MMeeT
MPeVMyLLECTBO Nepez KpacHbIM aBTOMOBINEM, MpoCrieayeT Yepes NepekpECTOK BTopbIM. 3aBep-
LUMT Npoe3z NepeKpECTKa KpacHbI asTomobunb. M. 56 1), 4), M. 59 2), 3).

9. [2] MepBbIM NpoeaeT NepekpECTok aBTobyc, MpUBMVKAOLLMIACS K HeMy Mo rmaBHoi Jopore. Op-
HOBPEMEHHO C H/M MPOe.yT NEPEKPECTOK NErkoBoil aBTOMOGMITL 1 MOTOLIKIT, MOCKObKY MX TPaek-
TOPVM JBVDKEHVS HE NepeceKatoTCs. 3aTeM, MepekpECTOK MPOEET rpy30BOi aBTOMOBMb. [1BiKy-
LVCS Mo BTOPOCTENEHHOI [JOpOre TpamBal, MpoeeT nepekpéectok nocreaHim. 1. 59 2), 3), 4).
10. [3] JerkoBoit aBTOMOBMIb 11 MOTOLWKI MpUBIKALOTCS K NEPEKPECTKY MO FmaBHoi fopore. [ep-
BbIM MPOEAET MEPEKPECTOK, MPMOMDKAIOLLIAICS K HeMy CrpaBa OT MOTOLKIA NErkoBOM aBToMO-
Bunb, 3aTeM MOTOLMKIT. []BIDKYLLMIACS MO BTOPOCTENEHHOI Z10pOre rpy30B0ii aBTOMOGWL NpoeaeT
nepexpéctok nocnegHum. 1. 59 2), 3), 4).

11.[2] KpacHb i1 v xEnTbiit aBToMoOMnv MprbmvkatoTes K NepekpECTKy MO raBHOI JOPOre 1 Mpoe-
JyT €ro noo4epénHo. CuHWA 1 3enéHbIi aBTOMOBIIM [BIDKYTCS MO BTOPOCTENEHHbIM A0pOram.
[ockombky CiHII aBTOMOBIIL MPUBIDKAETCS K MEPEKPECTKY CripaBa Mo OTHOLLIEHNIO K 3eNIEHOMY
aBTOMOGII, OH NpoeeT ero TpeTbim. 1. 59 2), 3), 4).

12. [3] Bbl ABibKeTECH MO BTOPOCTENEHHOM Aopore. HamepeBasick Mpoexatb NepekpeCTOK B Mpsi-
MOM HarpaBrieHi Bl ycTyniuTe opory MoToLukiy v aBToBycy, KoTopble MpubribkatoTes k nepe-
KpécTky no rmasHoi gopore. 1. 59 2).

13. [1] 3Hak 2.1 «Yerynm gopory» ¢ Tabmuukoit 6.15.2 «HanpasneHue rmasHoi JOporuy, yCTaHas-
IMBAET 04EPENHOCTL MPOe3a Heperympyemoro nepekpécTka ¢ kpyroebIM Asvwkervem. Credo-
BaTefbHO BOAWTENb KDACHOro aBToMOOS UMEET MpenMyLLECTBO nepes Bamu, Tak kak ABIbKeTes
o rmasHoit gopore. 1. 59 2).
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14. [2] Autoturismul albastru va trece intersectia primul, deoarece se apropie de aceasta
pe drumul cu prioritate. Autoturismul rogu si motocicleta se deplaseaza pe drumurile fara
prioritate si, intrucat autoturismul rosu se apropie de intersectie din dreapta motocicletei,
elovatrece al doilea. P. 59 2), 3), 4). X

15. [2] Ambele tramvaie si autoturismul se deplaseaza pe drumurile fara prioritate. Intru-
cat tramvaiul 2 se apropie de intersectie din dreapta tramvaiului 1, el o va trece primul
concomitent cu autoturismul, deoarece traiectoriile lor de deplasare nu se intersecteaza.
Ultimul va traversa intersectia tramvaiul 1. P. 56 1), P. 59 3), 4).

16.[3] Va deplasati pe drumul fara prioritate. Avand intentia de a vira la stanga veti ceda tre-
cerea ambelor autoturisme, care se apropie de intersectie pe drumul cu prioritate. P. 59 2).
17. [1] Intersectia in care semafoarele nu functioneaza se considera intersectie cu circu-
latia nedirijaté. In aceasti situatie autoturismul rosu va traversa intersectia primul, deoa-
rece se apropie de aceasta pe drumul cu prioritate. P. 59 2).

18. [3] Va deplasatj pe drumul fara prioritate. Avand intentja de a va deplasa inainte vefj
ceda trecerea ambelor autoturisme, care se apropie de intersectie pe drumul cu prioritate.
P.592).

19.[1] Va deplasati pe drumul cu prioritate. Avand intentia de a vira la stanga, suntetj obli-
gat sa cedatj trecerea autoturismului albastru care, pe drumul cu prioritate, se apropie de
intersectie din dreapta. Autoturismul alb ce se deplaseaza pe drumul fara prioritate va tre-
ce intersectia ultimul. P. 59 2), 3), 4).

20. [4] Conducatorul autoturismului, care se deplaseaza pe drumul fara prioritate, trebuie
sa cedeze trecerea autobuzului, ce se apropie de intersectie pe drumul cu prioritate si ca-
mionului, care, deplasandu-se pe drumul fara prioritate, se apropie de intersectie din dre-
apta.P.592), 3),4).

21. [4] Va deplasatj pe drumul fara prioritate. Avand intentia de a va deplasa inainte, vefj
ceda trecerea autobuzului si ambelor autoturisme, care se apropie de intersectie pe
drumul cu prioritate. P. 59 2).

22. [3] Intersectja in care semafoarele nu functioneaza se considerd intersectie cu circu-
latia nedirijata. In situatia data, primul va traversa intersectia tramvaiul care se apropie de
aceasta pe drumul cu prioritate, avand drept primordial in conditii egale de deplasare fata
de autobuz i autoturism. Apoi, pe rand vor trece autobuzul si autoturismul, deoarece la
traversarea intersectiei drumurilor de semnificatie echivalenta, acesta trebuie sa cedeze
trecerea autobuzului, ce se apropie de intersectie din dreapta. Ultima va trece autocister-
na care se apropie de intersectie pe drumul fara prioritate. P. 56 4), P. 59 2), 3), 4).

23. [1] Autoturismul ce se deplaseaza pe drumul cu prioritate va traversa intersectja pri-
mul. Tramvaiul, care circuld pe drumul fara prioritate, avand drept primordial in conditii
egale de deplasare fata de motocicleta, va trece intersectia al doilea. Motocicleta va tra-
versaintersectia ultima. P. 56 4), P. 59 2), 3).

24. [1] Autoturismul verde, care se apropie de intersectie pe drumul cu prioritate din dre-
apta autoturismului galben, va trece intersectia concomitent cu autoturismul rogu, deoa-
rece traiectoriile lor de deplasare nu se intersecteaza. Apoi, pe rand vor trece intersectia:
apropiindu-se pe drumul cu prioritate — autoturismul galben si cel alb de pe drumul fara
prioritate. P. 56 1), P. 59 2), 3), 4).

25.[2] Va apropiatj de intersectie pe drumul cu prioritate. Avand intentja sa viratj la stanga
velj ceda trecerea autoturismului, care pe drumul cu prioritate se apropie de intersectie
din dreapta. Camionul, ce se deplaseaza pe drumul fara prioritate, va trece intersectia ul-
timul. P. 59 2), 3), 4).

26. [3] Motocicleta si camionul se apropie de intersectie pe drumul cu prioritate. Prima va
traversa intersectia motocicleta, care se apropie de aceasta din dreapta camionului, apoi
camionul. Autoturismul ce se deplaseaza pe drumul fara prioritate, va trece intersectja ul-
timul. P.59 2), 3), 4).

27. [1] Camionul si autoturismul se apropie de intersectie pe drumul cu prioritate. Primul
va traversa intersectia camionul, care se apropie de aceasta din dreapta autoturismului,
apoi autoturismul. Motocicleta, ce se deplaseaza pe drumul fara prioritate, va trece inter-
sectia ultima. P. 59 2), 3), 4).

28.[3] Va apropiatj de intersectie pe drumul cu prioritate. Avand intentja sa viratj la stanga
veti ceda trecerea autoturismului, care pe drumul cu prioritate se apropie de intersectie
din dreapta, de aceea vetj traversa intersectia al doilea. Camionul, ce se deplaseaza pe
drumul fara prioritate, va trece intersectja ultimul. P. 59 2), 3), 4).

29. [3] Va deplasati pe drumul fara prioritate. Avand intentja sa viratj la dreapta vetj ceda
trecerea motocicletei, care se apropie de intersectie pe drumul cu prioritate. Ulterior, vefj
traversa intersectia concomitent cu autoturismul, care pe drumul fara prioritate se apropie
din dreapta, deoarece traiectoriile de deplasare a acestuia i a vehiculului care-I condu-
cetinu se intersecteaza. P. 56 1), P. 59 2), 3).

30. [3] Autoturismele verde si albastru se apropie de intersectie pe drumul cu prioritate.
Deoarece, traiectoriile lor de deplasare nu se intersecteaza, acestea vor traversa inter-
sectia concomitent. Autoturismul rosu, ce se deplaseaza pe drumul fara prioritate, va tre-
ce intersectja ultimul. P. 56 1), P. 59 2), 3).

31.[2] Camionul si autorismul verde se apropie de intersectie pe drumul cu prioritate. Pri-
mul va traversa intersectia camionul, care se apropie de aceasta din dreapta autoturismu-
lui verde, apoi autoturismul verde. Ulterior, pe rand vor trece intersectia autobuzul si auto-
turismul galben, ce se deplaseaza pe drumurile fara prioritate. P. 59 2), 3), 4).

32. [1] Apropiindu-va de intersectie pe drumul cu prioritate si avand intentia de-a vira la
stanga, velj traversa intersectia primul. Motocicleta si autobuzul, care se deplaseaza pe
drumurile fara prioritate, trebuie sa va cedeze trecerea. P. 59 2), 3).

33.[2] Motocicleta si camionul se apropie de intersectie pe drumul cu prioritate. Prima va
traversa intersectia motocicleta, care se apropie de aceasta din dreapta camionului, apoi
camionul. Autoturismul, ce se deplaseaza pe drumul fara prioritate, va trece intersectia ul-
timul. P. 59 2), 3), 4).

34. [4] Intersectia in care semafoarele nu functioneaza se considera intersectie cu circu-
latia nedirijata. In situatja data, primul va traversa intersectia autobuzul care se apropie de
aceasta pe drumul cu prioritate. Tramvaiul, deplasandu-se pe drumul fara prioritate, avand
drept primordial in conditii egale de deplasare fata de autoturism, va traversa intersectja al

14. [2] CvHuin aBTOMOBIIB MPOEAET NEPEKPECTOK NEPBBIM, TaK kak MPUOMVKAETCS K HeMy Mo rras-
Hoit opore. KpacHbIi aBTOMOGWIb 1 MOTOLWK [iBYDKYTCS MO BTOPOCTENEHHbIM [JOporam W, Noc-
KOMbKy KpaCHbII aBTOMOBIb MO OTHOLLIEHNIO K MOTOLIVIKIY MPUBIKAETCs K NepekpEeCTKy CrpaBa,
OH npoepeT ero BTopbiM. 1. 59 2), 3), 4).

15. [2] Oba TpamBast 11 aBTOMObMIb ABIDKYTCS MO BTOPOCTENEHHbBIM [0poram. Tak Kak Tpameai 2
nprBMYKaeTCs K NepekpECTKy CripaBa Mo OTHOLLIEHWHO K TpaMBato 1, OH MPOEET ero nepebIM, of-
HOBPEMEHHO C NerkoBbIM aBTOMOGIEM, NOCKOMbKY WX TPAEKTOPUM [BIDKEHUS HE NepeceKatoTes.
[NocnenHum npoeget nepekpéctok Tpameai 1. 1. 56 1), 1. 59 3), 4).

16. [3] Bb! ABvpKeTECH MO BTOPOCTENEHHOM Aopore. Hamepesasic MOBEPHYTL Haneso Bbl ycTynute
[popory 0601m aBToMOGUIAM, KOTOpbIe MPYBMVKAIOTCS K NEpekpECTKy Mo rmasHoi aopore. M. 59 2).
17. [1] MepexpécTok, Ha KOTOPOM CBETOCOPbI BbIKITIOYEHbI, CHUTAETCS HeperyrpyeMbIM. B aToii
CUTYaLWK, KpacHbIi aBTOMOBMIb MPOEAET NEPEKPECTOK NepPBbIM, MOCKONbKY MPUONVKAETCs K He-
My o rraeHoit gopore. 1. 59 2).

18. [3] Bbl aBvpkeTeCH MO BTOpOCTENEHHON Aopore. HamepeBasich MpoexaThb Nepekpéctok B nps-
MOM HarpaBrieHvi, Bbl ycTynute gopory 06oum asToMoburnisM, KoTopble MpubnkatoTest K nepe-
KpécTky no rmasHoit gopore. M. 59 2).

19. [1] Bbl aBvpkeTeCh Mo rmasHoM Aopore. HamepeBasich MOBEPHYTL Harneso, Bbl JOMKHbI yCTy-
NTb JOPOry CYHEMY aBTOMOBWITHO, KOTOpBIN MO FTIaBHON [0pore MPUBIIKAETCs K NepekpacTKy
cnpaga. [IBvxyLLiics: Mo BTOpOCTENeHHoi fopore Genbiit aBToMobITb MpoeaeT NepexpECTOK Moc-
negHum. .59 2), 3), 4).

20. [4] [vwkyLumiicst Mo BTOPOCTEMNEHHOI OPOre BOATENb METKOBOrO aBTOMOGWIIS OKEH YCTy-
MTb [OpOry aBTobYyCy, MPUOMMKAtOLLIEMYCS K NEPEKPECTKY MO FaBHON JOPOre, Y rPY30BOMY aBTO-
MobWrH, KOTOPbI MO BTOPOCTENEHHOI Aopore npubnikaeTcs k nepekpéctky crpasa. 1. 59 2), 3),
4).
21. [4] Bbl gBykeTeCh MO BTOPOCTENEHHOI fopore. HamepeBasic npoexaTb NepekpecTok B Mpsi-
MOM HanpagneHum, Bl ycrynuTe gopory aetobycy v 06ovm asToMobunsM, KoTopble Npubnimka-
10TCS1 K NEepeKpECTKY No rrasHoi fopore. M. 59 2).

22. [3] TMepekpécTok, Ha KOTOPOM CBETOOPbI BbIKIHOYEHDI, CHUATAETCS Heperym pyeMbIM. B aToi
CUTyaLy, NepBbIM MPOeAET MepekpECTOK, ABWKYLLMIACA MO [TaBHOM [opore TpamBal, KOTopbii
NPy paBHOM NMPaBe Ha ABVPKEHVE UMEET MPENMYLLIECTBO Nepez aBTobyCOM M NErkoBbIM aBTOMOGY-
nem. 3atem, noo4epénHo NpoeyT aTobyC 1 NerkoBoi aBTOMOGHITb, KOTOPbIA, NPV MPOE3AE Nepe-
KpECTKa paBHO3HaYHbIX AOPOT, YCTYNT AOPOrY MpuBMIDKatoLLEMyCst K NepekpeCTky cripasa aBToby-
cy. 3aBepLUnT Npoe3z NepekpecTka aBTOLMCTEPH, MPUBMIDKAIOLLAACS K NEPEKpECTKY Mo BTOPO-
cTenexHoit gopore. 1. 56 4), 1. 59 2), 3), 4).

23. [1] NerkoBoit aBTOMOGMb, KOTOPBIA ABYDKETCS MO FMIABHOM JOPOre, NPOESET NepekpECToK nep-
BbIM. [IBIKYLLMIACA MO BTOPOCTENEHHOM AOpOre TpamBaid, KOTOPbI UMEET MPenMyLLECTBO NPy
PaBHOM MPaBe Ha ABIPKEHVE Mepez MOTOLWKIIOM, NPOCTIeayeT Yepes NepexpéeCTok BTopbiM. Moto-
LKn npoeeT nepexpéctok nocneHum. . 56 4), 1. 59 2), 3).

24. [1] 3enéHblit aBToMOGWIb, KOTOPBIN NPUBNIKaETCS K NEPEKPECTKY Mo FaBHON [Opore cripaa
OT XETOro aBTOMOBINS, NPOEAET NEPEKPECTOK OAHOBPEMEHHO C KpacHbIM aBTomMobunem, noc-
KOMbKy MX TPAEKTOPWM [BUXEHUS HE MepecekatoTcs. 3atem nepekpECTok Moo4epEaHO MpoeayT:
MPVBM3VBLLMIACA MO FTIABHON JOPOre — XEMTblil aBTOMOBWIb, MO BTOPOCTENEHHOI fopore — Be-
nbiia. .56 1), M. 59 2), 3), 4).

25. [2] Bbl npubrikaeTech k MepekpécTky Mo rraeHoi Jopore. Hamepesasich NOBEPHYTH Hareso,
Bbl ycTynuTe aopory nerkosoMy aBToMoBITH, KOTOpbIiA MO F1aBHOM [OpOre MpUbnvKaeTes K nepe-
KpECTKY cripaga. [BIDKYLLIACS 1O BTOPOCTENEHHOI A0pOre rpy30BOi aBTOMOGWITL MPOSAET nepe-
kpéctok nocneaHum. 1. 59 2), 3), 4).

26. [3] MoTowwmkr 11 rpy30B0i4 aBToMOGWITL MPUBTKAKOTCS K NEPEKPECTKY MO rmaBHoi aopore. Mep-
BbIM MPOELET NEPEKPECTOK, MPUBIKAIOLLIAICS K HEMY CrIpaBa, Mo OTHOLLIEHWIO K IPY30BOMY aBTo-
MOBWIIO MOTOLWIKIT, 3aTEM Fpy30BOiA aBTOMOGWb. [BVXKYLLMIACS MO BTOPOCTENEHHON A0pOre ner-
KOBOW aBTOMObYIL NpoeaeT nepekpéctok nocrearim. 1. 59 2), 3), 4).

27.[1] Tpy30BOi1 1 NErkoBoii aBToMOBMIM NPUOTIKAIOTCS K NEPEKPECTKY O rmaBHol aopore. Mep-
BbIM MPOEET NEPEKPECTOK MPY30BON aBTOMOOWITL, MPUOMVKAIOLLMIACS K HEMY CrpaBa Mo OTHOLLIE-
HII0 K TErkoBOMY aBTOMOBIIIO, 3aTeM erkoBo aBTOMOGINb. [IBVKYLUMIACS N0 BTOPOCTENEHHOM
[Z0pore MOTOLWKI NpoeaeT nepekpécTok nocneaHnm. M. 59 2), 3), 4).

28. [3] Bbl nprbnimkaeTech K MepekpécTky Mo rraeHoi Aopore. HamepeBasich NOBEPHYTb Hareso,
Bb ycTynuTe aopory nerkosoMy aBToMobITH, KOTOpbIiA MO F1aBHOM [OpOre MpKOvKaeTes K nepe-
KpECTKY Cripasa 11 npoezeTe NepekpECTOK BTOPbIM. [BIBKYLLIAIACS MO BTOPOCTENEHHOM J0pore rpy-
30BOI1 aBTOMOOMIb NPOEAET nepekpéctok nocneaHum. M. 59 2), 3), 4).

29. [3] Bbl ABvbKeTeCH MO BTOPOCTENEHHOM Aopore. HamepeBasick MOBEPHYTb Harnpaso Bl yeTy-
MiATe AOPOTY MOTOLAKITY, MpUBMVDKAIOLLEMYCS K MEPEKPECTKY MO raBHOi Jopore. 3atem Bbl npoe-
[ieTe NepekpECTOK OAHOBPEMEHHO C MPUBMKAIOLLMCS CripaBa Mo BTOPOCTENEHHOI opore Jier-
KOBbIM aBTOMOGNIEM, NOCKOMbKY TPAEKTOPUM JBVKEHIS STOr0 aBTOMOBINS 1 aBTOMOGUNS, KOTO-
pbiM Bbl ynipaeniseTe, He nepecexatotcs. 1. 56 1), M. 59 2), 3).

30. [3] 3enéHbii v cuHUA aBTOMOGKNI MPUBIVIKALOTCS K MEPEKPECTKY MO raBHoi gopore. Moc-
KOrbKy WX TPAEKTOPUY JBVKEHIN HE MEPEeCceKaloTest, OHY MPOedyT NEpeKPECTOK OHOBPEMEHHO.
[BvoyLLMiCs Mo BTOPOCTENEHHOI A0pore KpacHbIii aBToMOGWNb NPOeaeT NepekpecTok nocres-
Hiam. 1. 56 1), 1. 59 2), 3).

31.[2] Tpy30Boit aBTOMOGWITb U 3eMEHBIN NErKOBO aBTOMOGUITL NPUBNIKAOTCS K NEPEKPECTKY MO
rMaeHoi opore. MepBbIM MpoeaeT NepekpECTOK rpy30B0il aBTOMOBMITb, KOTOPBIN NpUbVKaeTes K
HeMy cripaBa OT 3eMnEHoro aBToMobuns, 3aTeM 3enéHbIit aBToMoOunb. [ocrie 1X Mpoe3pa, noove-
PEOHO, MPOenyT MEPEKPECTOK, ABVPKYLLMECS MO BTOPOCTENEHHbIM AOporam, aBTobyc 1 XENTbIi
TerkoBoit aBTomobunb. M. 59 2), 3), 4).

32. [1] Mpubriwkasics k NEPEKPECTKY MO FMaBHOI [0pOre 1 HaMepeBasich NOBEPHYTL HarNeso, Bbl
npoeeTe NepekpECTok nepsbIM. [BIDKYLLMECS MO BTOPOCTEMNEHHbIM [JOPOraM MOTOLWKI W aBTo-
Byc, porvkHbI yerynuts Bam aopory. 1. 59 2), 3).

33. [2] MoTowikn 1 rpy30B0i1 aBTOMOBMIb MPpYBNVKAOTCS K MEPEKPECTKY M0 rraeHoi Aopore. Mep-
BbIM MPOEJET NEPEKPECTOK MOTOLIMKIT, KOTOPbIV MPUOMKaeTCs K HEMy CripaBa oT rpy30BOro aBTo-
MOoGWnsi, 3aTem rpy30Boi aBToMOGWIb. [IBVXYLLIACS O BTOPOCTENEHHOI A0pOre MErkoBoii aBTo-
Moburb npoeaeT nepexpéctok nocrenHum. . 59 2), 3), 4).

34. [4] MepekpécTok, Ha KOTOPOM CBETOGOPbI BbIKITOUYEHbI, CYUTAETCS HeperynvpyembIM. B aToi
CUTYaLWK, NepBbIM MPOEET NepekpECTOK, MPUBNKaIOLLMIACS NO rMaBHoi Aopore, aTodyc. [lan-
XKYLLWIACS! MO BTOPOCTENEHHOI 0pOore TpamBeaii, MMEHOLLVIA MPeViMyLLIECTBO NP PABHOM MpaBe Ha
[IBIDKEHVIE Mepeq JIErkoBbIM aBToMobUIEM, MPOEET MePekPECTOK BTOPbIM. TpeTbIM, MPOEET ne-
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doilea. Al treilea va trece intersectia autoturismul care se apropie de aceasta din dreapta
autocisternei. Va finaliza trecerea intersectjei autocisterna. P. 56 4), P. 59 2), 3), 4).

35. [4] La trecerea acestei intersectii traiectoriile de deplasare a vehiculelor nu se inter-
secteaza. Astfel, toate vehiculele vor traversa intersectia concomitent. P. 56 1).

36. [2] Autobuzul si camionul se apropie de intersectie pe drumul cu prioritate. Primul va
trece intersectia autobuzul, care se apropie de aceasta din dreapta camionului, apoi ca-
mionul. Ultimul va traversa intersectia autoturismul, ce se deplaseaza pe drumul fara prio-
ritate. P. 59 2), 3), 4).

37. [4] Autoturismul si motocicleta se apropie de intersectie pe drumul cu prioritate. Primul
va fraversa intersectia autoturismul, care se apropie de aceasta din dreapta motocicletei,
apoi motocicleta. Camionul, ce se deplaseaza pe drumul fara prioritate, va trece intersec-
tia ultimul. P. 59 2), 3), 4).

38. [1] Autoturismele albastru si verde se apropie de intersectie pe drumul cu prioritate.
Deoarece, traiectoriile lor de deplasare nu se intersecteaza, acestea vor traversa inter-
sectia concomitent. Autoturismul alb, ce se deplaseaza pe drumul fara prioritate, va trece
intersectja ultimul. P. 56 1), P. 59 2), 3).

39. [3] Motocicleta si autoturismul se apropie de intersectie pe drumul cu prioritate. Prima
va traversa intersectia motocicleta, care se apropie de aceasta din dreapta autoturismu-
lui, apoi autoturismul. Camionul, ce se deplaseaza pe drumul fara prioritate, va trece inter-
secfia ultimul. P. 59 2), 3), 4).

40. [3] La trecerea acestei intersectii traiectoriile de deplasare a vehiculelor nu se inter-
secteaza. Astfel, toate vehiculele vor traversa intersectia concomitent. P. 56 1).

41.[3] Va deplasati pe drumul féra prioritate. Avand intentia de a vira la stanga vetj ceda tre-
cerea ambelor autoturisme, care se apropie de intersectie pe drumul cu prioritate. P. 59 2).
N42 [2] Veti ceda trecerea doar autoturismului si veti trece intersectia al doilea. P. 59 3),
4). Nota explicativa la anexa nr. 3 (II. INDICATOARE DE PRIORITATE, 2.3; V1. INDI-
CATOARE DE INFORMARE SUPLIMENTARA /PANOURI ADITIONALE/, 6.15.1).

N43 [5] Veti trece intersectia primul, intrucat in situatia datd nu sunteti obligat sa cedati
trecerea altor vehicule. P. 59 3), 4). Nota explicativa la anexa nr. 3 (II. INDICATOARE
DE PRIORITATE, 2.3; VI. INDICATOARE DE INFORMARE SUPLIMENTARA /PANO-
URIADITIONALE/, 6.15.1).

N44 [3] in situatia din imagine Dvs. veti ceda trecerea doar autoturismului si veti trece in-
tersectia al doilea. P. 59 1), 2), 3), 4).

N45 [2] In situatia din imagine Dvs. veti ceda trecerea doar ambulantei si vet trece inter-
sectiaal doilea. P. 106 1), P. 59 1), 2), 3),4).

N46 [2] Céruta A, autobuzul, caruta B, motocicleta. P. 59 3), 4). Nota explicativa la ane-
xa nr. 3 (II. INDICATOARE DE PRIORITATE, 2.1; VI. INDICATOARE DE INFORMARE
SUPLIMENTARA /PANOURI ADITIONALE/, 6.15.1).

N47 [1] Va apropiatj de intersectie pe drumul cu prioritate. Avand intentja sa virat la stan-
ga veti traversa intersectia primul, deoarece va apropiati din dreapta camionului, care de
asemenea, se apropie de intersectie pe drumul cu prioritate. Autoturismul, care se depla-
seaza pe drumul fara prioritate, va traversa intersectia ultimul. P. 59 2), 3), 4).

N48 [1] Va deplasati pe drumul fara prioritate. Avand intentja sa virati la dreapta vefj tra-
versa intersectia primul concomitent cu autoturismul rosu, deoarece traiectoriile de depla-
sare a acestuia si a vehiculului care-l conducetj nu se intersecteaza. Motociclistul va
traversa intersectia ultimul. P. 56 1), P. 59 2), 3).

N49 [3] Va deplasatj pe drumul fara prioritate. Avand intentja sa virafj la stanga vetj ceda
trecerea motociclistului si autoturismului rogu, ulterior vetj traversa intersectia ultimul.
Motociclistul care se afla pe drumul cu prioritate va traversa intersectia concomitent cu
autoturismul rosu deoarece traiectoriile de deplasare a acestora nu se intersecteaza. P.
56 1),P.592),3).

N50 [3] Autobuzul si autoturismul albastru se apropie de intersectie pe drumul cu priorita-
te. Primul va traversa intersectia autobuzul, care se apropie de aceasta din dreapta auto-
turismului albastru, apoi autoturismul albastru. Ulterior, pe rand vor trece intersectia cami-
onul si autoturismul alb, ce se deplaseaza pe drumurile fara prioritate. P. 59 2), 3), 4).

N51 [3] Motocicleta se apropie de intersectie pe drumul cu prioritate si va trece intersectia
prima. Al doilea va trece intersectia autobuzul care se apropie pe drumul fara prioritate din
dreapta autoturismului. Autoturismul, ce se deplaseaza pe drumul fara prioritate, cedand
trecerea autobuzului, va trece intersectia ultimul. P. 59 2), 3), 4).

N52 [3] Indicatorul 2.1 "Cedeaza trecerea" cu panoul aditional 6.15.2 "Directia drumului
cu prioritate” reglementeaza ordinea de trecere prin intersectia cu circulatia nedirijata cu
sens giratoriu. Astfel, Dvs. sunteti obligat s& cedati trecerea autoturismului, deoarece ace-
sta se deplaseaza pe drumul cu prioritate. P. 59 2).

N53 [2] Motocicleta i autocisterna se apropie de intersectie pe drumul cu prioritate. Pri-
ma va traversa intersectia motocicleta, care se apropie de aceasta din dreapta autocister-
nei, apoi autocisterna concomitent cu autoturismul. P. 59 2), 3), P. 56 1).

N54 [4] La trecerea acestei intersectji traiectoriile de deplasare a vehiculelor nu se inter-
secteaza. Astfel, toate vehiculele vor traversa intersectia concomitent. P. 56 1).

TEMA 45D
1.[1] Intersectja in care semafoarele nu functioneaza se considera intersectje cu circula-
tia nedirijata. Conducatorul autoturismului alb trebuie sa cedeze trecerea conducétorului
autoturismului albastru care se apropie de intersectie din dreapta. P. 59 1), 4).
2.[1] Latraversarea intersectiei drumurilor de semnificatie echivalenta tramvaiul are prio-
ritate fata de conducatorii altor vehicule. Astfel, primul va trece intersectia tramvaiul, apoi
autobuzul inainte. Ultimul va vira la stanga autoturismul. P. 56 2), alineatul 1, P. 56 4), P.
594).
3.[1]Intrucat din dreapta Dvs. de intersectie nu se apropie alte vehicule, vetj traversa in-
tersectia primul. Ulterior pe rand vor trece intersectia autoturismele galben si rogu. P. 59
4).
4. [3] Ultimul va traversa intersectia conducatorul autoturismului, dupa ce pe rand vor tre-
ce conducatorul motocicletei, de care din dreapta de intersectie nu se apropie alte vehicu-

PEKPECTOK NErkoBoil aBTOMOBIT, KOTOPBI NpUBMKAETCs K HeMy Cripaea OT aBTOLWCTEPHbI. 3a-
BEpLUVT Npoe3y nepexpécTka asToumcTepHa. M. 56 4), 1. 59 2), 3), 4).
35. [4] Mpw npoeage 3T0ro NepekpécTka TPAeKTOPUM BUKEHWS TPAHCTIOPTHbIX CPEACTB He nepe-
cexatotest. CrieoBaTenbHO BCe TPAHCMOPTHbIE CPEACTBa MpoeayT MepekpECTOK OAHOBPEMEHHO.
.56 1).
36. [2] ABTOGYC 1 rpy30BOI1 aBTOMOGITL MPUBTVKALOTCS K MEPEKPECTKY MO rraBHol Jopore. Mep-
BbIM NPOEAET NEPeKPECTOK aBTobYC, KOTOPLIA MPUONMKAETCS K HEMY CrpaBa OT rPY30BOro aBTo-
MobWns, 3aTem rpy30Boii aBTOMOBUNb. MocneaHM NPOeaET NEPEKPECTOK, ABWKYLLMIACA N0 BTO-
pOCTEneHHON Jopore Nerkosoii asTomobune. 1. 59 2), 3), 4).
37. [4] INerxoBoit aBTOMOGIb 11 MOTOLWIKI NPUOVKAKOTCS K NEPEKPECTKY MO raBHol Aopore. Mep-
BbIM MPOEET NEPEKPECTOK FErkoBoil aBTOMOOMITb, KOTOPbIN MPUOTKAETCS K HeMy CrpaBa oT Mo-
TOLWKIA, 3aTEM MOTOLIKIT. [IBIDKYLLMIACS MO BTOPOCTENEHHOM OPOre IPpy30BOi aBTOMOGHrL Mpoe-
et nepekpéctok nocneaHum. M. 59 2), 3), 4).
38. [1] CyHui 1 3enéHbIn aBTOMOBUMI NPUOTIIKAIOTCS K MEPEKPECTKY MO MaBHoM fopore. Mocko-
TIbKY VX TPAEKTOPVIV ABVKEHINS HE NEPECEKAtOTCS, OHI1 MPOELYT NepekpECTOK OAHOBPEMEHHO. [
XKYLLWICA MO BTOPOCTENeHHoM Aopore Genbiii aBToMobunb MpoeaeT nepekpécTok nocregHum. .
56 1), M.592), 3).
39. [3] MoToumkn v nerkoBoil aBToMobMrb MPUOMVIKAIOTCS K MEPEKPECTKY MO TTIaBHON AOpOre.
[NepBbIM NpoeaeT NepexkPECTOK MOTOLWIKI, KOTOPbI MpUOMKaeTCs K HeMy CripaBa OT ferkoBoro
aBTOMOOWIS, 3aTEM FErkoBoii aBTOMOGWIb. [IBIDKYLLMIACS MO BTOPOCTENEHHON Opore My30BoM
aBTOMOOWIL MPOeAET nepexpécTok nocnenHum. . 59 2), 3), 4).
40. [3] Mpv npoe3zie 3Toro NepexpECTKa TPAEKTOPIM ABVDKEHIS TPAHCTIOPTHBIX CPELCTB He Nepecexa-
totcst. CrienosaTenbHO BCe TPaHCMOpTHbIE CPEACTBa MPOeyT NepekpECTOK 0aHoBpemenHo. M. 56 1).
41. [3] Bbl mBviKeTECH N0 BTOPOCTENEHHOI Aopore. HamepeBasice MOBEpHYTb Hanero, Bbl ycrynure
[Aopory 06ovM aBTOMOBUIIIM, KOTOPbIE MPMOTVBKALOTCS K NEPEKPECTKY Mo rrasHoi Aopore. 1. 59 2).
N42 [2] Bbl ycTynuTe OpOry TOrbko NErkoBoMy aBTOMOBUITO 11 MPpOeAeTe NMEPEKPECTOK BTOPbIM.
. 59 3), 4). MosicHuTenbHasi 3anvcka k npunoxetmio Ne 3 (Il. 3SHAKW MPUOPUTETA, 2.3; V.
3HAKW [IOMNONHUTENBHOU UHOOPMALIW [TABNUYKWI, 6.15.1).
N43 [5] Mpoenete nepexpecTok MepBbIM MOCKOMbKY B JaHHOI CHTYaL Bbl He 06si3aHbI yeTynaTh
[0pOry ApyrvM TpaHcropTHsIM cpeactsam. M. 59 3), 4). MosicHuTensHas 3anucka K npunoxe-
Hito Ne 3 (Il. 3HAKM MPUOPUTETA, 2.3; VI. 3HAKN JOMONHUTENIEHON MHOOPMALIAW
[TABITMYKW/, 6.15.1).
N44 [3] B cuTyaLym, NokasaHHOM Ha pucyHKe, Bbl ycTynuTe Aopory TOnbKO Nerkoomy aBTomobu-
Tt ¥ MpoefieTe nepekpéctok BTopbiM. 1. 59 1), 2), 3), 4).
N45 [2] B cuTyaLym, nokasaHHoi Ha pucyHke, Bbl ycTynuTe fopory Torbko aBToMoburio ckopoii
romoLLy v npoefeTe nepekpéctok BTopbiM. 1. 106 1), 1. 59 1), 2), 3), 4).
N46 [2] MN'yxeBast noBo3ka A, aBTobyc, ryxesasi noBoska B, motouykr. M. 59 3), 4). Mosichutens-
Hasl 3anmcka k npunoxeHuto Ne 3 (Il. 3HAKU NMPUOPUTETA, 2.3; VI. 3HAKU [IONOMNHK-
TEJTbHON MIHOOPMALIMM TABIUYKW, 6.15.1).
N47 [1] Bbl npubrinkaeTech k nepexpECTky Mo riagHoi fopore. HamepeBasich MoBEPHYTb HareBo,
BbI npoepeTe nepekpECTOK NepBbIM, NOCKOMbKY MpUbNiKaeTech Crpasa OT rpy30BOr0 aBToMOON-
19, KOTOPb I Takoke MPUBIKAETCS K NEPEKPECTKY MO FMaBHOM Jopore. [IBVKyLLMIACS Mo BTOpoCTe-
MeHHoM Aopore NerkoBov aBToMoburb npoeaeT nepekpéctok nocrneaHim. 1. 59 2), 3), 4).
N48 [1] BbI fBveTech Mo BTOPOCTENeHHoi Aopore. HamepeBasick MOBEpHYTb Hanpaso Bl npoe-
[AeTe NepekPECTOK NepBLIM OAHOBPEMEHHO C KpacHbIM IErkoBbIM aBTOMOGIIEM, MOCKOMbKY Tpa-
EKTOPVIN [IBIDKEHVS 3TOO aBTOMOBINS 1 aBTOMOBINS, KOTOPbIM Bbl yripagnsieTe, He nepecekatoT-
cs1. MoTouwkmmeT npoeaeT nepexpéctok nocrieaHvm. 1. 56 1), M. 59 2), 3).
N49 [3] Bbl ABIDKETECH N0 BTOPOCTENEHHOI Aopore. HamepeBasich MOBEPHYTb Harneso, Bbl yeTyni-
Te 0pory MOTOLWKIMCTY 1 KpaCHOMY FIETKOBOMY aBTOMOGHITIO, 3aTeM NpoeeTe NMepexpECTOK noc-
neaHM. MOTOLMKIICT, KOTOpbIV HaXOAUTCS Ha FMIaBHOIA AOpOre, NMPOe/eT NepeKpECTOK OAHOBPe-
MEHHO C KpacHbIM aBTOMOGWIEM, NOCKOMBKY WX TPAEKTOpWM ABVXeHIs He nepecexatotcsi. 1. 56 1),
N.592),3).
N50 [3] ABTobyc 1 C1Huil Nerkosoil aBToMOGWIL MPUBIVKAKOTCA K NEPEKPECTKY MO rTaBHOI A0PO-
re. [NepBbIM NPoeaeT nepekpECTOK aBTobYC, KOTOPIA MPUBMKAETCS K HeMy CripaBa OT CUHETO aB-
TOMOOWNS, 3aTeM CUHMIA aBToMoBIrb. Mocrie X npoesna, Noo4epEaHo, MpoemyT NEPEKPECTOK,
ABVDKYLLMECS MO BTOPOCTENEHHbIM J0pOraM, rpy30Boii aBToMOOWITb 11 Genblil NIErkoBo aBTOMO-
Bunb. .59 2), 3), 4).
N51 [3] MoToLwikn npubnipkaeTes K nepekpeCTKy Mo raBHON JOpore W NpoeaeT NepexpECTOK nep-
BbIM. BTOpbIM MpoeaeT nepekpEcTok aBTobyc, KOTOpbIN MPUBMKAETCS N0 BTOPOCTENEHHOM A0pO-
re CripaBa OT 1erkoBOro aBToMoGWS. [IBVDKYLLMIACS MO BTOPOCTENEHHON JOPOre IErkoBON aBTOMO-
Bunb, ycTynie [opory asTobycy, npoeaeT nepexpéctok nocnepHum. . 59 2), 3), 4).
N52 [3] 3Hak 2.1 «YcTynmu gopory» ¢ Tabrnmkoit 6.15.2 «HanpasneHve rmagHoii Aopor», yCTaHas-
NMBaeT 04ePEHOCTL NPOe3a Heperymv1pyeMoro nepexkpécTka ¢ KpyroBbIM AsvdkeHveM. Criefosa-
TensHO, Bbl 06513aHbI YCTYMTL AOPOTY NErkoBOMY aBTOMOGWIIO, Tak Kak OH JJBIDKETCS MO FNaBHOI
popore. .59 2).
N53 [2] MoToumkn 1 aBToLyCTEPHa MpUBIKAKOTCS K NEPEKPECTKY MO rMaBHoi opore. MepebivM
MpOe/ET NepekPECTOK MOTOLWKI, KOTOPbIA NPrOMVKaeTes k HeMy cripasa OT aBTOLWCTEPHbI, 3a-
TeM aBTOLWCTEPHA OHOBPEMEHHO C NerkoBbim asTomobunem. M. 59 2), 3), 1. 56 1).
N54 [4] Mpu npoe3fe 3T0ro nepekpEcTka TPAeKTopUK BVKEHNS TPAHCMOPTHBIX CPEACTB He nepe-
cexatoest. CriefjoBaTenbHo, BCe TPaHCMOPTHbIe CPeACTBa NPoeayT NepekpECTOK OAHOBPEMEHHO.
M.561).

TEMA 45D
1. [1] MepexpécTok, Ha KOTOPOM CBETO(OPbI BbIKITKOYEHDI, CHUTAETCS HeperyrvpyeMbIM. Boau-
Tenb Beroro aBTOMoBINS AOMKEH YCTYNUTL A0POTY MPUOIKAIOLLIEMYCS CpaBa BOAUTENIO CuHe-
ro asTomobuns. 1. 59 1), 4).
2.[1] Mpw npoesfie nepekpecTka paBHO3HAYHbIX AOPOr, TpaMBali MMEET MPenMyLLECTBO Nepes Bo-
JVTENsiMN ApYMUX TPaHCTOPTHbIX cpeAcTB. CrienoBaTensHO, NepBbIM NPOeAET NepekpECToK Tpam-
Bail, 3aTeM, B NPSIMOM HanpaerieHuy, aBTobyc. JlerkoBoii aBToMoOMIb MOBEPHET Harneso nocres-
Ham. M. 56 2), a63au 1, 1. 56 4), 1. 59 4).
3. [1] Mockoribky cripasa oT Bac k nepexpEcTky He MpubMKatoTes Apyrvie TPAHCTIOPTHbIE CPEaCT-
Ba, Bbl npoepeTe nepekpEcTok nepBbIM. 3aTemM noouepEaHo NEPEKPECTOK MPOSAYT XEMTbIA 1 Kpa-
CHblIiA aBTOMOBUWA. 1. 59 4).
4. [3] MocreaHm NpoeaeT nepekpECToK BoaTeNb NErkoBoro asToMobirs, Mocrie TOro Kak ero fo-
04epéaHo MpoeayT BOAUTENb MOTOLMKIA, MO OTHOLLEHWIO K KOTOPOMY, CMpaBa K NepekpécTky He
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le si conducatorul camionului. P. 59 4).

5. [3] Prima va traversa intersectia bicicleta, intrucat din dreapta acesteia de intersectie
nu se apropie alte vehicule. Ulterior pe rand vor trece intersectia camionul si autoturismul.
P.594).

6. [1]Intrucat din dreapta Dvs. de intersectie nu se apropie alte vehicule, vet traversa in-
tersectia primul concomitent cu autoturismul rosu, deoarece traiectoria de deplasare a
acestuia nu se intersecteaza cu traiectoria de deplasare a autoturismului albastru. P. 56
1),P.594).

7.[1]Intrucét din dreapta autoturismului negru de intersectie nu se apropie alte vehicule,
acesta va traversa intersectia primul. Ulterior concomitent vor trece intersectia autobuzul
si autoturismul alb. Ultimul va vira la stanga autoturismul albastru. P. 59 4).

8.[2] Din dreapta de Dvs. de intersectie nu se apropie alte vehicule. Oricum, vefj traversa
intersectja al doilea, deoarece, in cazul virarii la stanga, trebuie sa cedatj trecerea moto-
cicletei, care din sensul opus se deplaseaza la dreapta. Ultimul va vira la stanga cami-
onul. P 56 2), alineatul 1, P. 59 4).

9.[1] Intrucat din dreapta Dvs. de intersectie nu se apropie alte vehicule, vetj traversa in-
tersectia primul. Ulterior concomitent vor trece intersectia autobuzul si autoturismul rosu.
Ultimul va vira la stanga autoturismul albastru. P. 59 4).

10. [3] Deoarece traiectoriile de mers prin intersectie ale vehiculelor nu se intersecteaza,
acestea vor traversa intersectja concomitent. P. 56 1).

11. [3] Autoturismul va traversa intersectia primul, deoarece traiectoria de mers a aces-
tuia nu se intersecteaza cu traiectoria camionului care se apropie de intersectje din dreap-
ta lui. Ulterior pe rand vor trece intersectia autobuzul i camionul ce vireaza la stanga. P.
56 2), alineatul 1, P. 59 4).

12. [2] Primul va traversa intersectia autovehiculul destinat stingerii incendiilor, deoarece
n cazul executarii misiunii urgente de serviciu, acesta are prioritate fata de alte vehicule.
Apoi, pe rand, vor trece intersectia autobuzul si motocicleta care, efectuénd virarea la sta-
nga, va ceda trecerea autobuzului. P. 56 2), alineatul 1, P. 105, P. 106 1).

13. [3] Primii vor traversa intersectia biciclistul si pietonii, apoi, pe rand, conducatorii auto-
turismelor verde si albastru, deoarece in cazul virarii la dreapta si la stnga, conducétorii
trebuie sa cedeze trecerea biciclistilor si pietonilor care traverseaza partea carosabila pe
pista pentru biciclisti i pe trecerea pentru pietoni. P. 56 2), alineatul 1, P. 56 3).

14. [4] Intersectja in care in semafoare functioneaza semnalul galben intermitent se con-
sidera intersectje cu circulatia nedirijata. La traversarea intersectiei drumurilor de semnifi-
catje echivalenta tramvaiul are prioritate fatd de conducatorii altor vehicule. Astfel, primul
va frece intersectja tramvaiul, apoi autoturismul inainte. Ultimul va vira la stanga autobu-
zul. P. 56 2), alineatul 1, P. 56 4), P. 59 1), 4).

15.[1] La traversarea intersectiei drumurilor de semnificatie echivalentd tramvaiul are pri-
oritate fata de conducétorii altor vehicule. Astfel, sunt obligati s& cedeze trecerea tramva-
iului ambii conducatori. P. 56 4), P. 59 4).

16. [2] Intersectja in care semafoarele nu functioneaza se considera intersectie cu circu-
latia nedirijata. In cazul dat, ultimul va traversa intersectia autoturismul alb, deoarece el
trebuie sa cedeze trecerea camionului ce se apropie de intersectie din dreapta lui, care la
randul sau, virdnd la stanga, va ceda trecerea autoturismului albastru ce vireaza la dreap-
ta din directie opusa. P. 56 2), alineatul 1, P. 59 4).

17.[3] Primul va traversa intersectia autoturismul albastru, deoarece din dreapta acestuia
de intersectie nu se apropie alte vehicule. Apoi pe rand, conducéndu-se de aceiasi regula,
intersectia vor trece autoturismele rosu si verde. P. 59 4).

18.[1] Cu toate ca din dreapta autobuzului de intersectie nu se apropie alte vehicule, ace-
sta va trece intersectia ultimul, deoarece, virand la stanga, el trebuie s& cedeze trecerea
motociclistului, care, la randul sau, va ceda trecerea autoturismului ce se apropie de inter-
sectie din dreapta lui. P. 56 2), alineatul 1, P. 59 4).

19. [3] La traversarea intersectiei drumurilor de semnificatie echivalenta tramvaiul are pri-
oritate fata de conducétorii altor vehicule. Astfel, primul va trece intersectia tramvaiul, apoi
autoturismul se va deplasa inainte. Ultimul va vira la stanga tractorul. P. 56 2), alineatul 1,
P.564),P.594).

20. [2] Intrucét in intersectia, in forma de litera "T" din dreapta autoturismului nu sunt alte
vehicule acesta va traversa intersectia primul, deoarece traiectoria lui de deplasare nu se
intersecteaza cu traiectoria motocicletei care vine din sens opus si efectueaza manevra
de intoarcere. Apoi, pe rand, vor trece intersectia camionul si motocicleta. P. 56 1), 2),
alineatul 1, P.59 4).

21.[2] Prima va traversa intersectia ambulanta, deoarece in cazul executarii misiunii ur-
gente de serviciu, aceasta are prioritate fata de alte vehicule, apoi concomitent autoturis-
mele verde si albastru, intrucét traiectoriile de deplasare ale acestora nu se intersecteaza.
P.56 1), P.105,P. 106 1).

22. [3] Primul va traversa intersectia autoturismul verde, deoarece din dreapta acestuia
de intersectie nu se apropie alte vehicule. Apoi, conducandu-se de aceeasi regula, va tre-
ce intersectia autoturismul albastru concomitent cu autobuzul. Ultimul va traversa inter-
sectia autoturismul galben. P. 59 4).

23.[2] Veti ceda trecerea autoturismului care se apropie din dreapta, apoi vetj traversa in-
tersectia. Camionul va traversa intersectja ultimul, dupa ce va ceda trecerea Dvs. P. 56 2),
alineatul 1, P. 59 4).

24.[2] Primul va traversa intersectia autoturismul rosu, deoarece din dreapta acestuia de
intersectie nu se apropie alte vehicule. Concomitent cu autoturismul rosu va traversa in-
tersectia autobuzul, intrucét traiectoria de deplasare a acestuia nu se intersecteaza cu
traiectoriile autoturismelor rosu si albastru. Apoi, pe rand, vor trece autoturismul galben —
inainte gi cel albastru-lasténga. P. 56 1), P. 56 2), alineatul 1, P. 59 4).

25. [2] In situatja data, veti ceda trecerea autobuzului care se apropie din dreapta, apoi
velj traversa intersectia. Motocicleta va traversa intersectja ultima, dupa ce va ceda trece-
reaDvs. P.594).

26. [2] Conducatorul autoturismului va ceda trecerea numai ambulantei la care este pus
in functiune dispozitivul cu lumina de culoare albastra giratorie si semnalul sonor special.
Conducatorul autocisternei trebuie sa cedeze trecerea autoturismului, intrucat dispoziti-
vul cu lumina de culoare portocalie nu acorda prioritate in circulatie. P. 105 1), P. 106 1), P.

nprbnvKatoTCs Apyriie TPAHCTIOPTHBIE CPEACTBA, W BOAWTENb rpy30Boro asTomobuns. M. 59 4).

5. [3] MepBbIM MpoedeT nepekpECTOK Berocures, MOCKOMbKY CrpaBa OT HEro K NepekpécTky He
nprbnYKatoTCs Apyre TPaHCTIopTHbIE CPeAcCTBa. 3aTeM Noo4epEAHO MEepekPECTOK MPoemyT rpy-
30BOV 11 nerkoBov asTomoburv. M. 59 4).

6. [1] Mockorbky crpaBa oT Bac k nepexpECTky He MpubMKatoTes Apyrvie TPAHCTIOPTHbIE CPEaCT-
Ba, Bbl MpoefieTe nepekpEcTok nepebIM OHOBPEMEHHO C KpacHbIM aBTOMOBUIEM, TaK Kak Tpaek-
TOPVISt €10 IBVXEHIS HE NEPEceKaeTes C TpaekTopuen ABVBKeHS cuHero asTomobuns. M. 56 1), M.
594).

7.[1] MockonbKy cripaga oT YEPHOro aBTOMOBIIS K MEPEKPECTKY He MPUBNIKAtOTCS Apyrue TpaHC-
MOPTHbIE CPEACTBA, OH MPOELET NEPEKPECTOK NEPBbIM. 3aTeM OfJHOBPEMEHHO NMEPEKPECTOK Mpoe-
oyt aBTobyC 11 Benbiin aBTomMobKrb. [ocreHVM MOBEPHET HareBo cuHuid aBToMoburb. M. 59 4).

8. [2] Cnpaga ot Bac k nepekpécTky He npubnibkatoTcs Apyrvie TpaHCTOPTHbIE CpeacTea. Tem He
MeHee, Bbl npoefieTe nepekpecTok BTOPbIM, MOCKOMbKY MY MOBOPOTE HArNeBO AOMMKHbI YCTYMUTL
[0pOry MOTOLWIKITY, MOBOPa4MBAIOLLIEMY HAMpaBO CO BCTPEYHOrO HanpaereHus. MocneaHum mo-
BEPHET Harleso rpy30Boil asTomMoburb. 1. 56 2), a63aw 1, 1. 59 4).

9. [1] Mockorbky crpaga ot Bac k nepexpecTKy He MprbnibkatoTes [pyrvie TPaHCMOpTHbIe CPeac-
82, Bbl npoeaeTe nepekpécTok nepBbIM. 3aTeM OAHOBPEMEHHO NEPEKPECTOK NpoeayT aBTobyC 1
KpacHbIi aBToMOOUIb. MocrneaHIvM MOBEPHET HareBo CiHIA aBToMobWrb. 1. 59 4).

10. [3] Mockorbky TPAEKTOPUM [BIDKEHNS STUX TPAHCTIOPTHbIX CPEACTB NPV NPOe3AEe NepekpecTka
He NnepeceKaloTes, OH MPoeyT NepekpECTok ofHoBpemeHHo. I1. 56 1).

11. [3] NerkoBoit aBTOMOGWNL MPOEAET NEPEKPECTOK NEPBLIM, MOCKOMbKY €0 TPAEKTOPHS ABVIXeE-
HISE He MepeceKaeTCs C TPaeKTopvell ABVPKEHNS Py30BOro aBToMOGWIS, KOTOpbIN MpubnvpkaeTes
K NepekpECTKy crpasa oT Hero. 3ateM NepexpECTOK Moo4epEAHO NpoeayT aBTobyC 1 NOBOpaYMBa-
10LLIVIA HANEBO Y3080 aBToMOOUNb. 1. 56 2), ab3au 1, 1. 59 4).

12. [2] MepBbIM MPOEAET NEpeKPECTOK aBTOMOGITb, MPeHa3HaYeHHb I A1 TYLLEHWS MOXapoB, Mo-
CKOITbKY OH, MPM BbIMONHEHUM HEOTTIOKHOTO CryeBHOrO 3a/1aHusi, UMEET MPpeyMyLLIECTBO Nepen Apy-
TVIMW TPaHCMIOPTHBIMM CpencTBaMI. 3aTeM, NoouepénHo, MpoedyT NepekpEcTok asTobyc U MOTo-
LIVKT, KOTOPB I NP1 NOBOPOTE Hareso ycTynuT fopory astobycy. M. 56 2), abzay 1, M. 105, . 106 1).
13. [3] MepBbIMM NepecekyT NepekPECTOK BEMOCHNEAVCT W NeLLeXofp!, 3aTeM, oo4epEaHO, BOK-
TENM 3eNEHOT0 W CUHEro aBTOMOBWIIENA, MOCKOMbKY MpY MOBOPOTE Harpago 1 Hareso BOAUTENM
[OMKHbI YCTYMNTL [I0POTY BEMNOCUMEAMCTaM W MeLLexofam, NepecekatoLLyM MPOesKyto YacTb no
BerocvnenHon Jopoxke v no netuexonHomy nepexogy. 1. 56 2), ab3au 1, M. 56 3).

14. [4] NMepekpécTok, Ha KOTOPOM CBETOhOPbI PABOTAIOT B PEXMME XENTOrO MUratoLLEro curHara,
cuMTaeTcs Heperynmpyembim. Mpu npoesse nepekpecTka paBHO3HAYHbIX AOPOr, TpamBail UMeeT
MPEVMYLLIECTBO Mepeq BOAUTENAMW APYTUX TPaHCTOPTHBIX CpeacTs. CrienosaTensHo, NepebiM
NpOeET NEePEkPECTOK TpamBai, 3aTem, B MPsIMOM HarpaBreHA, NErkoBoii aBToMoburib. ABToBYC
NOBEPHET Haneso nocnieaHm. M. 56 2), a6zau 1, 1. 56 4), 1. 59 1), 4).

15. [1] Mpu npoe3ne nepexpécTka paBHO3HAYHbIX AOPOr TPaMBail UMEET MPeuMyLLIECTBO Nepen
BOAMTENSMIA APYTUX TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB. CrienoBaTenbHo, OMKHbI YCTYNUTb [OPOry Tpam-
Bato 0ba Boavrens. . 56 4), 1. 59 4).

16. [2] MepexpécToK, Ha KOTOPOM CBETOOPbI BbIKITKHEHBI, CHUTAETCS HeperympyembiM. B Aax-
HOM Crlyyae, MocreaHIM NPOeET NepekpECTOK Berbiit aBTOMOOIb, Tak Kak OH I0MBKEH YCTYNUTL
[opory MpubrikatoLLiEeMycs CripaBa OT HEro rpy30BOMY aBTOMODWITIO, KOTOPbINA, B CBOK 04epefb,
NPV NOBOPOTE HareBo YCTYMNT JOPOry MOBOpaYvBaIoLLIEMY HarpaBo CO BCTPEYHOTO HaMpaBrieHs
cvHemy asTomoburio. 1. 56 2), a63awy 1, M. 59 4).

17.[3] MepBbIM NpoOEAET NEpeKPECTOK CUHYIA aBTOMOBWIb, MOCKOITbKY CTPaBa OT HEro K Nepekpéc-
TKy He MpubMVKaloTcs Apyrvie TPaHCMOPTHbIE CPEACTBA. 3aTeM MOOYEPEOHO, PYKOBOACTBYSCH
3TVM e NPaBUIIOM, NEPEKPECTOK MPOELYT KpACHbIN 1 3enéHbI asTomobunu. M. 59 4).

18. [1] HecmoTpst Ha To, 4To cripasa ot aBTobyca K NepekpecTky He NpubnvKaloTes Apyrie TpaHe-
MOpPTHbIE CPEACTBA, OH MPOEAET NEPEKPECTOK MOCTEAHIM, MOCKOMbKY MpW MOBOPOTE Harneso OH
[JOKEH YCTYMUTb [JOPOTY MOTOLIMKITY, KOTOPbIN, B CBOK) O4epesb, YCTYMUT [OpOry, NpubnbkatoLLe-
MyCS K NepekpECTKy CrpaBa OT Hero, flerkoBoMy asTomoburto. 1. 56 2), ab3au 1, 1. 59 4).

19. [3] Mpv npoesne nepekpécTka paBHO3HAYHbIX AOPOT, TpaMBal UMEET MPeNMYLLECTBO Nepen
BOAMTENSMI [IPYMX TPaHCMOPTHbIX cpeacTs. CrienoBatenbHo, NepBbIM MPOSAET MEpekpECTOK
TpawmBai, 3aTeM, B NPSIMOM HarpaBreHA, NIETKOBO aBTOMOOMIb. TpaKTop MOBEPHET HareBo roc-
nenHvm. M. 56 2), a6zau 1, 1. 56 4), M. 59 4).

20. [2] Tak kak Ha T-06pasHOM NepexpECTKe CripaBa OT JIErKOBOrO aBTOMOGIIISH HET TPAHCTIOPTHBIX
CPEACTB OH MPOELET NMEPEKPECTOK NEPBLIM, MOCKOMBKY €r0 TPAEKTOPUS ABIPKEHNS HE NepeceKaeT-
CSi C TPaeKTOpvell [IBVXEHINS: MOTOLWIKITa, KOTOpbII pa3BopayvBaeTCs Co BCTPEYHOrO Harpasrie-
HUst. 3aTem, Noou4epEaHo, NePeKPECTOK NPoeAyT rPy30BOi asToMobUnb U MoToumkr. M. 56 1), 2),
abzau 1, .59 4).

21.[2] MepBbIM NpoeaeT NepexpECToK aBTOMOBMIb CKOPOIA NOMOLLIV, NOCKOTKY OH, MpY BbIMoNHe-
HIM HEOTIIOKHOTO CIy)KEBHOTO 3a/iaHNs, MMEET MPeyMyLLECTBO Nepex; APYTVMA TPaHCTIOPTHBIMM
CpenCcTBaMM, 3aTeM OBHOBPEMEHHO 3€NEHbIVA 11 CYHMIA aBTOMOBIMIN, Tak Kak X TPAeKTOpI BIDKe-
Hs He nepecexatorcsi. 1. 56 1), 1. 105, M. 106 1).

22. [3] MNepsbIM NpoeeT NepekpECTOK 3eNnéHbIi aBToMOOUITb, MOCKOMbKY CTpaBa OT HEro K nepe-
KPECTKy He MpubnvKatoTCs Apyrue TPaHCTIOPTHbIE CPEACTBa. 3aTeM, PyKOBOACTBYSCH 3TUM e
MpaBUIIOM, NEPEKPECTOK MPOEAYT CUHUIA aBTOMOBUIb OHOBPEMEHHO C aBTobycom. MocrieaHum
npoeaET NEPEKPECTOK KENTbI aBTomMoburb. 1. 59 4).

23. [2] Bbl ycTynuTe [opory npvbrivkaroLLiemMycs Cripasa nerkooMy aBToMoburio, 3atem npoese-
Te nepekpécTok. Mpy30Boit aBTOMOOUIb MPOEET NEPEKPECTOK MOCTIEAHIM, MOCIIE TOTO Kak YCTy-
nut Bam gopory. . 56 2), a63ay 1, 1. 59 4).

24. [2] NepBbIM NpoeaeT NEpeKPECTOK KpacHbI aBTOMOBMIb, MOCKOMLKY CrpaBa OT Hero K repex-
PECTKY He MpUBMVKatOTCS Apyrue TpaHCMOpTHble cpeacTBa. OOHOBPEMEHHO C HUM NPOeET aBTo-
Byc, Tak Kak ero TpaekTops IBYKEHINS HE NepecekaeTCs C TPAEKTOPUSIMI KDACHOTO 1 CUHETO aBTo-
mobunei. 3atem, Noo4epEaHo, MPOeayT NePEKPECTOK, B MPSIMOM HAMPaBIIEHN — XENTbI aBTOMO-
Bunb v HaneBo — ciHUIA aBTomobUrb. 1. 56 1), M. 56 2), a63au 1, 1. 59 4).

25. [2] B panHoit cutyauwm, Bel yctynuTe gopory npubnvikatoLemycs cnpasa aeTobycy, 3atem
npoeaeTe nepekpéCTok. MoToLwkn MpoeaeT nepekpECTOK MOCTeaHIM, Mocrie TOro Kak YCTymuT
Bam gopory. 1. 59 4).

26. [2] BoguTenb NerkoBoro asToMoburist YCTynuT JOPOTY TOMbKO aBTOMOOWITH CKOPOI MeALIVIHC-
KOM NOMOLLM C BKITHO4EHHBIM MPOBIECKOBLIM MastHkoM CYHETO LIBETa W CrieLyaribHbIM 3BYKOBBIM
curHarioM. BoguTerib aBTOLMCTEPHbI AOIDKEH YCTYMUTH A0POTY METKOBOMY aBTOMOBMITHO MOCKOTTbKY
npoBrecKoBbI MasOK OPaHKEBOTO LIBETA He aéT npeumyLLiecTea B AgvbkeHin. 1. 105 1), . 106
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107, alineatul 3.
27.[2] Intersectia in care semafoarele nu functioneaza se considera intersectje cu circu-
latia nedirijata. La traversarea intersectiei drumurilor de semnificatie echivalenta tram-
vaiul are prioritate in raport cu conducétorii altor vehicule. Astfel, primul va trece intersec-
tia tramvaiul concomitent cu autobuzul, deoarece traiectoriile de deplasare ale acestora
nu se intersecteaza. Ultimul va vira la stnga autoturismul. P. 56 1), 4).
28.[3] Cu toate ca in intersectia in forma de litera "T" din dreapta autoturismului albastru
nu sunt alte vehicule, acesta va trece intersectja ultimul, deoarece, virand la stanga, el tre-
buie sa cedeze trecerea autoturismului alb ce se deplaseaza inainte din directie opusa,
care, la randul sau, va ceda trecerea autoturismului negru, ce se apropie de intersectie
din dreapta lui. P. 56 2), alineatul 1, P. 59 4).
29. [3] Al treilea va traversa intersectia autobuzul, cedand trecerea autoturismului albast-
ru, ce se apropie de intersectie din dreapta lui, care, la randul sau, va ceda trecerea auto-
turismului rosu, ce se apropie de intersectie din dreapta sa. P. 59 4).
30. [1] Prima va traversa intersectia motocicleta, intrucét din dreapta acesteia de inter-
sectie nu se apropie alte vehicule. Ulterior, pe rand, conducandu-se de aceeasi regula,
vor trece intersectia camionul si autoturismul. P. 59 4).
31.[1] Primul va traversa intersectia autocamionul, intrucat din dreapta acestuia de inter-
secfie nu se apropie alte vehicule. Ulterior, pe rand, conducandu-se de aceeasi regula,
vor trece intersectia autoturismul si motocicleta. P. 59 4).
32. [1] Vehiculele, ce vin din sensuri opuse si efectueaza simultan manevra de virare la
stanga, trebuie sa lase centrul intersectiei pe dreapta de vehicul. Astfel, aceasta manevra
le este permisa pe traiectoriile Asi C. P. 56 2), alineatul 2.
33.[2] Intrucat in intersectia, in forma de litera "T" din dreapta motocicletei nu sunt alte ve-
hicule, aceasta va trece intersectja prima concomitent cu autoturismul alb, deoarece trai-
ectoria de deplasare a autoturismului alb nu se intersecteaza cu traiectoriile motocicletei
si autoturismului negru. Ultimul va vira la stanga autoturismul negru. P. 56 1), P. 59 4).
34. [3] Autoturismul albastru va traversa intersectja al treilea, concomitent cu autoturismul
rosu, dupa ce va ceda trecerea ambulantei la care sunt puse in functiune semnalele lumi-
nos gi sonor, iar apoi si autoturismului verde care se apropie de intersectje din dreapta lui.
P.594),P.105,P.106 1).
35. [3] Intersectia in care semafoarele nu functioneaza se considera intersectie cu circula-
tia nedirijata. La traversarea intersectiei drumurilor de semnificatie echivalenta tramvaiul are
prioritate in raport cu conducatorii altor vehicule. Astfel, primul va trece intersectja tramvaiul,
concomitent cu el autoturismul albastru, deoarece traiectoria de deplasare a acestuia nu se
intersecteaza cu traiectoria autoturismul galben. Apoi, pe rand, vor trece intersectja autotu-
rismul rosu la dreapta si cel galben la stanga. P. 56 1), P. 56 2), alineatul 1, P. 56 4).
36. [4] In situatia data vet traversa intersectia ultimul cedand trecerea autobuzului si auto-
turismului rogu, ce se apropie din dreapta, care, la randul lor, vor ceda trecerea autoturis-
mului alb ce se apropie de intersectie din dreapta acestora. P. 59 4).
37.[1] Primul va traversa intersectia autoturismul alb, deoarece traiectoria de mers a ace-
stuia nu se intersecteaza cu traiectoria de mers a camionului care se apropie de intersec-
tie din dreapta lui. Ulterior, pe rand, vor trece intersectia autoturismul albastru inainte si
camionul la stanga. P. 56 1), P. 56 2), alineatul 1, P. 59 4).
38. [2] Primul va traversa intersectia camionul deoarece traiectoria de deplasare a aces-
tuia nu se intersecteaza cu traiectoria autoturismului ce se apropie din dreapta. Cu toate
ca in intersectia, in forma de litera "T" din dreapta motocicletei care vireaza la stanga nu
sunt alte vehicule, aceasta va traversa intersectia a doua, cedénd trecerea camionului ce
vireaza la dreapta din directia opusa. Autoturismul va traversa intersectja ultimul. P. 56 2),
alineatul 1, P. 59 4).
39.[1]In cazul dat, al doilea va traversa intersectia conducatorul motocicletei, dupa ce va
ceda trecerea conducatorului camionului care se apropie din dreapta lui. Conducatorul
autoturismului va traversa intersectia ultimul. P. 59 4).
N40 [1] Autobuzul, caruta, motocicleta. P. 56 2), alineatul 1, P. 59 4).
N41 [4] Veti ceda trecerea autobuzului ulterior carutei si veti traversa intersectia ultimul. P.
591), P. 56 2), alineatul 1, P. 59 4).
N42 [1] In situatia data veti avea prioritate la deplasare doar la dreapta fata de autoturis-
mul care vine din sens opus, in cazul in care acest autorurism va vira la stanga. P. 56 2).
TEMAASE
1. [3] Regulamentul stabileste ca semnalul de oprire a trenului se efectueaza prin rotirea
bratului. P. 67 2), c).
2.[3] In situatja data, in lipsa liniei de oprire, trebuie s& opriti la indicatorul "Oprire obliga-
torie". Deplasarea poate fi reluata numai asigurandu-va ca de trecere din ambele sensuri
nu se apropie trenul sau alt vehicul feroviar, mai cu seama din directia deplasarii trenului.
Este necesar sa asteptatj pana ce trenul se va indeparta la o distantd, care ar asigura un
camp vizual suficient. P. 64.
3. [1] Regulamentul stabileste c&, in lipsa indicatorului si/sau marcajului, care determina
numarul benzilor de circulatje, trecerea peste calea ferata se efectueaza numai intr-un
rand. P. 65.
4.[2] In cazul dat pentru a ceda trecerea trenului, in lipsa liniei de oprire, trebuie sa opriti la
indicatorul "Oprire obligatorie". P. 64, alineatul 2.
5.[3] In situatja data, in lipsa liniei de oprire si indicatorului "Oprire obligatorie”, vetj opri nu
mai aproape de 10 m de la prima $ind, deoarece pozitia agentului de cale ferata, cu stegu-
leful in bratul ridicat vertical, semnifica: "trecerea interzisa". P. 7, alineatul 4, P. 62, alinea-
tul 2, P. 64, alineatul 2.
6. [3] In situatia data vetj opri nu mai aproape de 5 m de la bariera. Veti putea continua de-
plasarea numai atunci cand bariera va fi ridicata, iar semnalul semaforului va permite tre-
cerea. P. 62, alineatul 1, P.63 1), 2), P. 66 3), b).
7.[3] Inlipsa liniei de oprire si indicatorului "Oprire obligatorie", conducatorul autoturismu-
lui rosu trebuie sa opreasca nu mai aproape de 10 m de la prima sind. La executarea mi-
siunii urgente conducatorul ambulantei poate sa se abata de la aceasta exigenta. Condu-
catorul autoturismului galben trebuie s& opreasca in spatele camionului, deoarece, in lip-
sa indicatorului si/sau marcajului, care determina numarul benzilor de circulatje, trecerea
peste calea ferata se efectueaza numai intr-un rénd. Astfel, exigentele Regulamentului au

1), N.107, a63ay 3.

27. [2] TepexpécTok, Ha KOTOPOM CBETOOPbI BbIKIIOYEHDI, CHUTAETCA HeperynmpyeMbIiM. [Tpu
npoes/ie NMepekpécTka paBHO3HAYHbIX JOPOr, TpamMBai MMeeT NPeMyLLECTBO Neper BOQUTENSMM
[APYTVX TPAHCTOPTHbIX CpeacTB. CrieaoBaTensHo, NepBbIM MPOEAET NEpekPECTOK TPaMBail OAHOB-
PEMEHHO C aBTOBYCOM, NOCKONbKY VX TPAEKTOPHI [IBVKEHIS HE NepecexatoTcsi. JlerkoBoii aBToMo-
Bunb noBepHET Haneso nocrneaHum. M. 56 1), 4).

28. [3] HecmoTps Ha To, 4To Ha T-06pa3HoM nepekpECTke CrpaBa OT CUHEro aBTOMOBINS HET TpaH-
CMOPTHbIX CPEACTB OH NPOEET NEPEKPECTOK NOCTIEAHUM, NOCKONbKY MPK MOBOPOTE HArEBO OH 10-
JKEH YCTYNUTb JOPOry [BIDKYLLEMYCS CO BCTPEYHOTO HarpaBeHus Geromy aBTomoburio, KoTo-
Pbiif, B CBOK 04eperb, YCTYNUT A0pOrY, MPUBIVKAIOLLIEMYCS K NEPEKPECTKY CripaBa OT HEro YEPHO-
My asTomobunio. M. 56 2), a63auy 1, 1. 59 4).

29. [3] TpeTbM NpoeneT nepekpecTok asTobyc Mocre Toro Kak YCTynuT Jopory npubnvkatoLLe-
MYCS1 K MepEeKPECTKY CripaBa OT HEro CuHeMy aBTOMOOWITIO, KOTOPIN, B CBOIO 04epesb, YCTYMWT [j0-
pory NpvbvXaloLLEMYCS K EPEKPECTKY CripaBa oT Hero kpacHoMy asTomoburio. M. 59 4).

30. [1] MepsbimM NpoeaeT nepekpECTOK MOTOLIWKI, MOCKOMbKY CrpaBa OT HEro K MepekpécTky He
nMp1bMKatoTC Apyre TPaHCTIOPTHbIE CPEACTBA. 3aTeM, NMOOYEPENHO, PYKOBOACTBYSCH STUM e
MpaBiArIoM, NEPEKPECTOK MPOeaYT rPY30BOiA 11 ierkoBow asTomoburu. 1. 59 4).

31.[1] MepBbiM NpoenEeT NepekpECTOK rPy30BOiA aBTOMOGHITL, NMOCKOMBKY CripaBa OT HEro K nepek-
PECTKY He MpUBMVKatoTCH Ayre TPAHCTIOPTHbIE CPEACTBA. 3aTeM, NMOO4EPENHO, PYKOBOACTBYSCH
3TVM )Ke NPaBUITOM, NEPEKPECTOK MPOELLYT NErKoBOI aBTOMOBUN 1 MoToLykn. 1. 59 4).

32.[1] 3v aBTOMOBUII, KOTOPbIE ABYPKYTCS HABCTPEY APYT [PYry M OBHOBPEMEHHO NOBOpaYMBa-
10T HaeBO, JOMKHbI OCTaBYTL LIEHTP NEPeKpECTKA C MpaBoii CTOPOHbI. CrieoBaTenbHO 3ToT Ma-
HEBP UM paspelLéH no Tpaektopusim A v C. I1. 56 2), ab3au; 2.

33. [2] Tak kak Ha T-06pasHOM MepekpECTKe cripaBa OT MOTOLMKITA HET TPaHCTOPTHbIX CPEACTB OH
MpoedeT MepekpeCTOK MepBbIM OHOBPEMEHHO C BenbiM aBTOMOBMIEM MOCKONbKY TPAEKTOpUs
[IBIDKEHVS! Beroro aBToMoGUIs He MepeceKaeTes C TPAeKTOPUSIMA MOTOLMKIA 1 YEPHOTO aBTOMO-
Buns. MocregHyM NOBEPHET HarneBo YEPHbI aBTomMoburb. 1. 56 1), 1. 59 4).

34. [3] CvHiiz nerkoBoi aBTOMOGWITL MPOEAET NEPEKPECTOK TPETHYM, OBHOBPEMEHHO C KPACHBIM
TErkoBbIM aBTOMOGIIIEM, NOCTIe TOrO KaK YCTYNUT J0POry aBTOMOBMK) CKOPOIA MOMOLLM C BKITO-
YEHHBIMY CBETOBBIM U 3BYKOBbIM CHHAINaMW, a 3aTeM W npubnivkatoLLiemycst k nepexpECTky crpa-
Ba OT Hero 3enéHomy astomoburio. 1. 59 4), 1. 105, 1. 106 1).

35. [3] MepekpécTok, Ha KOTOPOM CBETOCOPbI BhIKMIOYEHBI, CHUTAETCA HeperymmpyeMbIM. Mpun
npoe3ie nepekpécTka paBHO3HAYHbIX JOPOr, TpamMBai MMEET NPpeuMyLLECTBO Neper BOJUTENSMM
[LPYTVX TPAHCTIOPTHBIX CpeACTB. CrieoBaTerbHO, NepBbIM MPOEET NePeKPECTOK TpaMBall, OAHOB-
PEMEHHO C HIAM CHHII @BTOMOGIITb, MOCKOMbKY €r0 TPAEKTOPHS [IBVKEHINS HE NepecekaeTcs ¢ Tpa-
€eKTOpueN KEnToro aBTomMobuNs. 3atem NepexpECTOK NOo4ePEaHO MPOSAyT HAMPaBO KpacHbIN aB-
TOMOGWI 1 HareBo EnTbil asToMoburb. 1. 56 1), M. 56 2), a63au 1, 1. 56 4).

36. [4] B naHHom cuTyaumm Bel npoeaeTe nepekpéCTok nocneaH1m, YCTynue 0pory npubnvkato-
LuMMcst crpaBa aBTobyCy W KpacHOMy aBTOMOGWITIO, KOTOPbIE, B CBOHD 04epesb, YCTYNST A0pory
npubnbKatoLLEMYCS K NEPEKPECTKY CripaBa oT Hux eromy asTomobuntio. M. 59 4).

37. [1] Mepsbim npoeneT nepekpécTok Benbiii aBTOMOGITb, MOCKOMbKY €r0 TPAEKTOPUS [BUXEHMS
He NepeceKaeTcst C TpaekTopyelt ABVXEHIS FPY30BOr0 aBTOMOGIANS, KOTOPbIii MpuBrKaeTcs K ne-
PEKPECTKY CripaBa OT Hero. 3aTem NepekpECTOK NOo4EPESHO MPOEYT B NPSIMOM HanpaBreH cy-
HUIA @BTOMOGb 1 Hareso rpy30Boil asTomoburb. M. 56 1), 1. 56 2), a63awy 1, M. 59 4).

38. [2] MepBbIM NpoeAeT NEPEKPECTOK rPpy30BOIA aBTOMOBWIb MOCKOMbKY €r0 TPAeKTOpHs ABKE-
HUSI He MepecekaeTcs C TpaekTopyielt MpyBMvKaloLLEerocst cripasa ferkoBoro asTomobuns. Hec-
MOTPS Ha TO, YTO Ha T-06pasHoM NepekpECTKe CrpaBa OT MOBOPAYMBAIOLLIETO HANEBO MOTOLWKIA
HET TPaHCTOPTHbIX CPELCTB OH NPOEAET NEPEKPECTOK BTOPLIM, YCTYNMB [LOPOTY rPy30BOMY aBTO-
Moo, MoBOpaYMBAIOLLIEMY HAMPaBO CO BCTPEYHOTO HarpasrieHis. JlerkoBoii aBToMobuns npoe-
et nepexpéctok nocneaHum. 1. 56 2), absau 1, M. 59 4).

39.[1] B gaHHoM cryyae, BTOPbIM MPpOeaeT NepekpECTOK BOAUTEN b MOTOLWKIT, MOCIIE TOrO Kak yc-
TYNUT Jopory npubrnvKatoLLemMycsi Cripasa OT Hero BOMTENHO rpy30Boro asTomobuns. Bogutens
TIETKOBOro aBTOMOBUIS MpoeeT nepekpéctok nocrieaHinm. . 59 4).

N40 [1] ATobyc, ry:xeBasi looaka, MoTtoLmkr. 1. 56 2), ab3au 1, 1. 59 4).

N41 [4] Bbl yctynuTe aopory aBTodycy, 3aTeM ry)KeBoi MOBO3Ke 1 NPoeaeTe NepekpecTok nocres-
Ham. .59 1), 1. 56 2), ab3aw 1, M. 59 4).

N42 [1] B maHHoi cATyaLym MpermyLLEecTBO B ABvbkeHn y Bac GydeT Tombko Hampaso nepen
BCTPEYHbIM FErKoBbIM aBTOMODMIIEM, €Criv 3TOT aBToMoOrb By/ieT NoBopamBaTh Harleso. 1. 56 2).
TEMA45E
1. [3] MpaBura ycTaHaBMMBAKOT, HTO CUrHANOM OCTaHOBKY 1St MaLLIMHUCTa MpVOmvKaloLLerocs fo-

€313 SBMSETCS Kpyrosoe ABibkeHve pyku. 1. 67 2), c).

2. [3] B ganHoit cATyaLmm, npu OTCYTCTBIM CTOM-NMHIM, Bbl [OMKHbI OCTAHOBIUTLCA Mepes; 3HakoM
«OBsi3aTenbHast ocTaHoBKay. Bo306HOBITb [BIDKEHIE MOXHO TONMbKO YOEAVBLLMCh, YTO K nepees-
[y HiA C OBHOIA M3 CTOPOH He NprbviKaeTes Moesz i ApYroe PenbCoBOE TPAHCTOPTHOE CPeACT-
BO, B OCOBEHHOCTM CO CTOPOHbI MPOXOASALLIET0 cocTaBa. Heobxoanmo AoxkaaTsCs noka CoCTaB yaa-
TIVITCS Ha paccTosHe, 0becrieunBatoLLee A0CTaTONHYH 0630pHOCTL. 1. 64

3. [1] MpaBuna ycTaHaBnMBaIoT, YTO MpW OTCYTCTBAM Meper Nepee3nom 3Haka Wumi pasmeTky,
yKasbIBaKOLLX KONMYECTBO NONOC ABWKEHIS, TPAHCTIOPTHbIE CPEACTBA MOTYT ABUMATLCS YEPEs Ne-
pee3q Tonbko B oauH psg. 1. 65.

4. [2] B paHHom cry4ae [ins npomycka noe3pa, npu OTCYTCTBIAV CTOM-MHK, Bbl OMKHBI OCTaHO-
BATLCA Y 3Haka «OBsi3aTenbHas ocTaHoBkay. 1. 64, ab3au 2.

5. [3] B aHHOI cyTyaLmm, Mpy OTCYTCTBUN CTOM-MMHWM W 3Haka «ObsizaTenbHas ocTaHoBKay, Bobl
[LOMKHbI OCTAHOBUTLCS He 6rivake 10 M OT GrIiKHErO Penbea, NOCKONbKY NONOXEHME JEXYPHOTO Mo
niepeeszy C NOAHSTLIM Hag, ForoBOi (hriaXkomM O3HAYaeT: «aBIbKeHue anpelleHoy. 1. 7, absau 4,
M.62, a63au 2, M. 64, a63aw 2.

6. [3] B maHHoi cutyaumn Bbl omkHbI 0CTaHOBUTLCS He Brike 5 MeTpoB A0 Winarbayma. Mpo-
[OMKUTB [IBVKEHIE Bbl cMOXeTe TOMbKO Mpy OTKPbITOM Lurarbayme 1 paspeLuatoLLem curHarne
caetocpopa. M. 62, a63au 1, 1. 63 1), 2), . 66 3), b).

7.[3] Mpw oTcyTCTBIM CTOM-NMHWY 1 3Haka «OBsi3aTernbHas 0CTaHOBKaY, BOAUTENb KPACHOO aBTo-
MBS AOIDKEH OCTAHOBUTLCS HA pacCTosHUM, He MeHee 10 M Ao BrivkHero penbca. [Mpn Bbinon-
HEHUN HEOTIIOXHOTO 3afiaHIst, BOAWTENb CKOPOI MOMOLLM MOXET OTCTyMaTh OT 3TOro TpeboBaHusl.
Boayrens xénToro aBToMob1nst A0IMKEH OCTAHOBUTLCA 3a MPY30BbIM aBTOMOBINEM, @ HE PSIOM C
HM MOCKOMbKY, NPV OTCYTCTBUM NEPEL Nepee3noM 3Haka Wiuiv pasmMeTky, YKasbIBaKOLLYX Konu-
4eCTBO MOMOC ABVDKEHWS, TPAHCTIOPTHbIE CPEACTBA MOMYT [BUraTbCH YEpes Nepeess TONbKO B
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incalcat conducatorii ambelor autoturisme. P. 64, alineatul 2, P. 65, P.1051).

8. [2] In situatia datd, conducatorul autoturismului trebuie s3 opreasca la cel putin 5 m ina-
intea barierei, deoarece, pozitia agentului de cale ferata (agentului de circulatie) are priori-
tate fatd de semnalele semaforului si barierele ridicate, chiar daca acestea permit traver-
sarea trecerii la nivel cu calea ferata. P. 7, alineatul 4, P. 16 1) d), P. 62, alineatul 2.
9. [2] Regulamentul stabileste c& semnalul de alarma generald, in caz de oprire fortuité a
vehiculului pe trecerea la nivel cu calea feratd, prezinta o serie dintr-un semnal continuu
urmat de trei semnale scurte ale claxonului. P. 67 2), b).
10. [3] In situatia datd, nu vi se permite angajarea in traversarea trecerii la nivel cu calea
ferata, deoarece situatja rutiera (circulatie blocata) va va impune sa opritj pe sine. P. 66 3)
a).
11. [3] In situatia datd, nu puteti efectua depésirea, deoarece Regulamentul interzice
aceasta manevra pe trecerile la nivel cu calea ferata si la o distanta mai mica de 100 m
Tnainte de acestea. P. 54 1) d).
12. [2] Conducatorul autoturismului, oprit fortuit pe trecerea la nivel cu calea ferata, imedi-
at trebuie sa efectueze debarcarea pasagerilor i sé ia masurile necesare pentru evacua-
rea acestora de pe trecere. Sunt obligati sa- ajute agentul de cale ferata, precum si alfj
conducatori de vehicule aflatj in apropierea trecerii. P. 67 1).

TEMA 4.6
1.[3] Din variantele de raspunsuri propuse, stationarea este interzisa doar pe sectoarele
de drum cu declivitate pronuntata, semnalizate prin indicatoarele "Panta cu declivitate
mare" sau "Rampa cu declivitate mare". P. 70 d).
2.[3]1n situatia data, autoturismul este parcat neregulamentar, deoarece acesta s-a oprit
pe partea stanga a drumului cu circulatia dublu sens si cu liiniile de tramvai aflate pe mij-
locul drumului, atunci cand stationarea pe partea stanga este permisa doar in localitati pe
drumurile cu circulatia in sens unic. P. 68 3) b).
3. [1] Regulamentul permite oprirea si stationarea in localitati pe ambele parii ale drumu-
lui cu circulatia in sens unic, daca este libera cel putin o banda pentru circulatie. Astfel, in
situatia datd, oprirea si statjonarea sunt permise fara restricfji. P. 68 3) b).
4. [4] Tn situatia daté nu au dreptul de a opri nici unul din conducétori, deoarece Regula-
mentul interzice oprirea atét pe poduri cat si sub acestea. P. 69 b).
5. [1] Regulamentul interzice oprirea in statiile vehiculelor de rutd si pe un spatiu mai mic
de 25 m fatd de locurile special amenajate pentru oprirea vehiculelor de rutd, daca prin
aceasta se creeaza obstacole vehiculelor in cauza. Astfel, in situatia data, se permite ap-
ropierea de trotuar pentru a lua pasagerii, necreand prin aceasta obstacole vehiculelor de
ruta. P. 69 f).
6. [2] Regulamentul interzice oprirea in statiile vehiculelor de ruta si pe un spatju mai mic
de 25 m fata de locurile special amenajate pentru oprirea vehiculelor de ruta, daca prin
aceasta se creeazi obstacole vehiculelor in cauza. in situatia dat3, conducatorul autotu-
rismului poate opri pentru a lua pasagerul, deoarece, prin aceasta, nu se creeaza obsta-
cole vehiculelor de ruta. P. 69 f).
7. [3] Regulamentul permite in localitatj oprirea si statjonarea autoturismelor si motociclete-
lor, intrnd partial sau in intregime pe trotuar, numai in locurile care sunt special amenajate
si semnalizate prin indicatorul "Parcare” sau "Parcare rezervatd", in imbinare cu unul din pa-
nourile "Modul de amplasare a vehiculului in stationare", precum si prin marcaj. P. 68 3) c).
8. [4] Regulamentul interzice oprirea pe trecerile pentru pietoni si la o distanta mai mica
de 5 minainte de acestea, precum si in intersectii, si la o distantd mai mica de 15m de la
acestea. Astfel in ambele situatji conducatorul a oprit neregulamentar. P. 69 d), e).
9. [2] Regulamentul permite oprirea si statjonarea in localitati pe ambele partj ale drumu-
lui cu circulatia in sens unic, daca este libera cel putin 0 banda pentru circulatie. Camioa-
nelor cu masa maxima autorizata ce depaseste 3500 kg, oprirea este permisa numai pe-
ntru a incarca sau descarca bunuri. Aflandu-va la volanul camionului cu masa maxima
autorizata de 3000 kg, va este permisa oprirea sau statjonarea fara restrictji. P. 68 3) b).

10. [2] Regulamentul interzice oprirea pe trecerile pentru pietoni si la o distanta mai mica
de 5 minainte de acestea. Astfel, in situatia data, regulamentar a oprit doar conducétorul
autoturismului. P. 69 d).

11.[3] Regulamentul interzice stajonarea pe drumurile publice cu o latime a partii carosa-
bile mai mica de 6 m, deoarece prin aceasta se creeaza dificultati in efectuarea manevre-
lor.P.70 b).

12.[2] In afara localitétilor oprirea este permisa numai in afara partii carosabile, adica pe
acostament. In situatia dat3, regulamentar s-a oprit doar conducatorul autobuzului. P. 68
4), alineatul 1.

13. [3] Oprirea si stationarea pe ambele partj ale drumului Regulamentul permite doar pe
drumurile cu circulatia in sens unic in limitele localitafilor. Astfel, in situatia data, pe drumul
cu circulatia dublu sens, oprirea acestui vehicul pe partea stanga nu se permite. P. 68 3)
a), b).

14. [3] Regulamentul interzice oprirea atit pe poduri cat si sub acestea, indiferent de laj-
mea acestora si de prezenta sau lipsa marcajului. P. 69 b).

15. [1] Indicatorul "Oprirea interzisa" in asociere cu panoul "Zona de actiune” interzice
oprirea vehiculelor pe partea dreapta a drumului atat inaintea indicatorului cat si dupa
acesta. In localitéti, pe drumurile cu circulatia in sens unic, camioanelor i se permite opri-
rea pe partea stanga pentru a incarca sau descérca bunuri. In situatia dats, regulile de op-
rire au Incalcat conducatorii autoturismului si a motocicletei. P. 68 3) b), Nota explicativa
laanexanr. 3 (lll. INDICATOARE DE INTERZICERE $I RESTRICTIE, 3.31, Particulari-
tati de utilizare a indicatoarelor de interzicere si restrictie, alineatul 11, VI. INDICA-
TOARE DE INFORMARE SUPLIMENTARA /PANOURI ADITIONALE/, 6.4.2, Particu-
laritafi de utilizare a panourilor aditionale).

16. [3] Regulamentul interzice oprirea in intersectii i la o distanta mai mica de 15 m de la
acestea, pentru a nu crea dificultati vehiculelor care efectueaza manevra de virare la dre-
apta.P.69¢).

17. [4] Actiunea indicatorului "Statjonare interzisa" in asociere cu panoul "Zona de actju-

ne" inceteaza in intersectia cea mai apropiata. Locul de intoarcere prin intreruperea ben-

oavH psa. Takum oBpa3om, Mpasuna HapyLunnu BoguTeni oBomx nerkoBbIx asTomobunet. 1. 64,
ab3au 2, .65, M. 1051).

8. [2] B a0l cuTyaLym, BOAUTEb NErKOBOro aBToMOOWNS [I0MBKEH OCTAHOBUTLCS He Brivke 5 M oT
Lunarbayma, MocKombKy NONOXEHIE AEXYPHOTO Mo Nepee3zy (PEryn1poBLLKa) UMEET NpenmyLLe-
CTBO Meper; CurHanami cBeTocpopa 1 OTKPbITLIMY LUNarbayMamy, KOTopble paspeLLatoT ABVBKEHVE
yepes nepeesy, 1. 7, a63au 4, 1. 16 1) d), M. 62, ab3av 2.

9. [2] MpaBuna ycTaHaBNMBAKOT, YTO CUHANIOM OBLLE TPEBOM MpW BbIHYKAEHHON OCTaHOBKe
TPaHCTIOPTHOTO CPEACTBA Ha JKemne3HOJOPOXHOM Mepeesfie SBNAETCS Cepuist 3BYKOBbIX CUrHarMoB
113 OBHOTO [iIMHHOTO 1 TPEX KopoTkux. 1. 67 2), b).

10. [3] B 3700 cuTyaLym, Bam He paspeLuaeTcs BbexaTb Ha KenesHOA0POXHbIN nepeess, NoCKosb-
Ky OpOXxHast 06CTaHOBKa (06pa30BaBLLIIACS 3a Nepee3noM 3aTop) BoIHYAUT Bac 0cTaHoBUTLCS HA
penbcax. 1. 66 3) a).

11. [3] B a10# cuTyaLmm Bam He paspeLuaeTcsi COBEPLUMTL OBTOH, MOCKONbKY [paBiriamm 3ToT Ma-
HEBP 3aMpeLLEH Ha enesHOAopoXkHbIX Nepeeaaax v briwke 100 M nepeq Hami. 1. 54 1) d).

12. [2] Mpu BbIHy»EHHON OCTAHOBKE METKOBOro aBTOMOBIIS Ha XKENE3HOLOPOKHOM Nepeesze Bo-
ATenb AOIKEH HEMEMEHHO BbICaAVTL NACCAKVPOB U MPUHSTL HEOBXOANMbIE MEPbI K YAANeHo
VX 33 Mpegdenbl nepeesfa. Emy 0653aHbI momoratb AEKyPHbIV M0 Mepeesay, a Takke BoauTen
[LpYTVX TPaHCTIOPTHBIX CPELCTB, HaxoasLLxes Bbrman nepeesaa. 1. 67 1).

TEMA 4.6
1. [3] V3 npennoxeHHbIX BapyaHTOB OTBETOB CTOSHKA 3arpeLLaeTes TOMbKO Ha y4acTkax Aopor ¢
YKIOHaMK, 0603Ha4YeHHbIM 3Hakami «KpyToi criyck» uma «KpyToit nogsém. M. 70 d).

2. [3] B 31041 cuTyaLm Nerkooi aBTOMOOWIb MOCTaBIEH Ha CTOSIHKY HEMPaBUITBHO, NOCKOMBKY OH
OCTaHOBICS Ha NEBOII CTOPOHE OPOMY C [IBYCTOPOHHIAM [ABVXEHIIEM W TPAMBAHBIMIA NYTAMM M0-
Ccepe/ivHe, B TO BPEMS Kak CTOsHKa Ha 1eBOV CTOPOHE PaspeLLIaeTCs TOMbKO B HACENEHHBIX MyHK-
Tax Ha 10porax ¢ 0HOCTOPOHHUM f1BvkeHvem. I1. 68 3) b).

3. [1] Mpasuna paspeLLatoT OCTaHOBKY 1 CTOSHKY B HACEMEHHbIX MyHKTaX 1o 00 CTOPOHbI A0POM C
OOHOCTOPOHHIM [IBVDKEHVEM, ECTIA MY STOM OCTaETCS CBOBOAHON He MeHee ofiHoi morock!. Crie-
[I0BATEbHO, B JaHHOM CUTYaLIMM, OCTAHOBKa U CTOsHKa paspelLuiatotest 6e3 orpaHuyenuii. 1. 68 3) b).
4. [4] B gaHHoI cuTyaLym OCTaHOBKa He paspeLLaeTcs Hin OBHOMY 113 BOAMTENeN, nockonbky Mpa-
Bra 3aMPELLiAtoT OCTAHOBKY Kak Ha MOCTax, Tak 1 mog, Hvamu. 1. 69 b).

5. [1] MpaBuna 3anpeLLaoT OCTAHOBKY HA OCTaHOBKAX MapLUPYTHBIX TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB 1
Brivke 25 M OT OCTAHOBOYHbIX MOLLAA0K MAPLUPYTHbIX TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB TOMBKO ECIM MpH
3TOM MM co3aatoTest nomexu. CrieoBaTensHo, B AaHHON CUTyaLi, paspeLLaeTcs Nogbexatb K
TPOTyapy ANs NocaaKi NaCcaXVIPOB He CO3aBast NP1 ATOM MOMEXV MapLLPYTHbIM TPAHCTIOPTHBIM
cpepcream. 1. 69 f).

6. [2] MpaBuna 3anpeLLatoT OCTaHOBKY Ha OCTAHOBKAaX MapLLPyTHbIX TPAHCTIOPTHbIX CPEACTB
Brivvke 25 M OT 0CTAHOBOYHbIX MOLLAA0K MAPLUPYTHbIX TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB TONMLKO €CN MpH
3TOM VM CO3[AHTCA NoMeX. B AaHHON cuTyaLm, BOAWTENb NETKOBOrO aBTOMODUINS MOXET OCTa-
HOBWTLCS! /N1 MOCAMKY MACCaKMPa, MOCKOMbKY MPW 3TOM OH He CO3AAET MOMEX MapLLpyTHbIM
TpaHcropTHsIM cpeacTsam. M. 69 f).

7.[3] Mpasunia paspeLLatoT B HACENEHHbIX MyHKTaX OCTAHOBKY 11 CTOSHKY FErkOBbIX aBTOMOGINEN
11 MOTOLVIKTIOB C YaCTVYHbBIM WM MOMHBIM 33€300M Ha TPOTyap TONbKO B MecTax, 0003Ha4eHHbIX
3HaKkoMm «[TapkoBka» 1 «3ape3epBlMPoBaHHas NapkoBKka» ¢ ofHOM 13 Tabmyek «Cnocob nocTa-
HOBKY TPAHCMOPTHOIO CPELICTBA Ha CTOSHKY», a Takoke paameTkoit. 1. 68 3) ).

8. [4] MpaBwria 3anpeLLatoT OCTAHOBKY Ha MeLLEXOHbIX Nepexodax U Ha paccTosHuN MeHee 5 M
nepe; HUMK, a Taloke Ha NepekpecTKax 1 Ha paccTosHiv briwke 15 M oT Hux. CrieoearenbHo B
06oVIX CUTyalLWsiX BOATENb OCTaHOBNCS HerpasirbHo. M. 69 d), e).

9. [2] MpaBvna pa3peLLatoT OCTAHOBKY 11 CTOSHKY B HACENEHHBIX NyHKTaX Mo 06e CTOPOHbI JOpOrY C
OAHOCTOPOHHIM [IBVDKEHVEM, €CTIV NP 3TOM OCTAETCS CBOBOHOM He MeHee OHOW norock!. [py-
30BbIM aBTOMOBMIAM C pa3peLLERHOIT MakcvMarTbHOM Maccoi 6onee 3500 kr ocTaHoBKa paspelLia-
€TCS TOMbKO Arsl MOrpy3Ku Wk pasrpyaku. Ecrv xe Bbl HaxoguTech 3a pyném rpy30Boro aBTomo-
6unst ¢ paspeLUEHHoi MakcumaribHoi Maccoi 3000 Kr, TO OCTaHOBKA Wi CTOsIHKA paspeLLatoTes
6e3 orpariyeHui. M. 68 3) b).

10. [2] Mpasuna 3anpeLLatoT OCTaHOBKY Ha MELLEXOIHbIX Mepexoaax v Ha paccTosHM MeHee 5 M
nepe; M. CriefoBaTensHo, B 3TOM CUTYaLM, MPaBUIbHO OCTAHOBIMCS! TONKO BOAVTENb fer-
koBoro asTomobunsi. 1. 69 d).

11. [3] MpaBura 3arpeLLaroT CTOsIHKY TPaHCMOPTHbIX CPEACTB Ha OBLLECTBEHHbIX A0POraX C LLMpH-
HO MPOE3KeN YacTv MeHee 6 M, MOCKOMbKY Mpy 3TOM CO3AatoTes nomexv Ans Maréspos. 1. 70 b).

12. [2] BHe HacenéHHbIX MyHKTOB OCTAHOBKA paspeLLIaeTCs TOMbKO BHE MPOe3Xei YacTu, To eCTb
Ha 0604MHe. B 3101 CcuTyaLym, npaBinsHO oOcTaHoBuICS BoauTenb aeTobyca. M. 68 4), a63au 1.

13. [3] Mo obe cropoHb! Aoporv MpaBuna paspeLLaoT OCTaHOBKY U CTOSHKY TOMBKO Ha [Joporax ¢
OBHOCTOPOHHIM ABVPKEHUEM B MpeLienax HacenéHHbIX MyHKToB. CrieaoBaTensHo, B AaHHOM CUTya-
L, Ha opore C [BYCTOPOHHIM ABIDKEHVEM, 3TOMY TPAHCTIOPTHOMY CPEACTBY OCTAHOBKA Ha Jie-
BOI CTOpOHe He paspetuaetcs. M. 68 3) a), b).

14. [3] MNpaBuna 3anpeLLaoT OCTAHOBKY Kak Ha MOCTaX Tak U MO HMM, HE3ABMCHMO OT LLMPUHbI
MOCTa W Hann4ust U oTcyTeTBus pasmeTkut. 1. 69 b).

15. [1] 3Hak «OctaHoBKka 3anpetleHa» ¢ Tabmuukoi «30Ha AEACTBISY 3ampeLyaeT OCTaHOBKY
TPAHCTIOPTHbIX CPEACTB Ha NPaBOii CTOPOHE 40POMV Kak Meper 3HaKkoM, Tak 1 nocre Hero. B Hace-
NEHHbIX MyHKTaX Ha [LOPOraX C OHOCTOPOHHIM [IBVXEHEM, FPY30BbIM aBTOMOGIIISIM paspeLLiaeT-
s OCTaHOBKa Ha 1eBOM CTOPOHe A MOrpY3ki Ik pasrpyaki. B AaHHOM criyuae, npasuna ocTa-
HOBKY HapyLLnv BOWTENM NErkoBoro asToMobuns 1 mMotouykra. M. 68 3) b), MosicHurenbHas
3anucka k npunoxenuto Ne 3 (lll. SANPELLAKLLVE U OrPAHUYMBAIOLLIUE 3HAKW, 3.31,
Oco6eHHOCTY NPUMEHEHNA 3anpeLuaroLMX U OrpaHNYMBalOLLMX 3HaKOB, ab3ay 11, VI. 3HA-
K1 OOMONHUTENLHOM MHOOPMALIMW /TABUYKW, 6.4.2, OcoBeHHOCTM NpUMEHeHMs
[LONOMNHUTENbLHBIX TabNNYeK).

16. [3] MpaBuna 3anpeLLaroT OCTaHOBKY Ha NMepexpECTKax 1 Ha paccTosHM Brvoke 15 M OT Hux,
4ToBbl He co3aBaTh MOMEX /1S TPaHCMOPTHbIX CPEACTB NP BbINOMHEH!M MoBopoTa Harpago. MM,
69e).

17. [4] eicTue 3Haka «CTosHKa 3arpeLLieHay ¢ Tabmnukoil «30Ha AeNCTBIS» pacrpocTpaHseTcs
1o Grvkariiuero nepekpéctka. Mecto pasopoTa B paspbIBe pa3fenvTenbHOM NONoCh! He SBMSeT-
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zii de separare nu este intersectie, astfel, ambii conducatori au stationat neregulamentar,
deoarece se afald in zona de actiune a indicatorului "Stationare interzisa". Nota explicati-
va la anexa nr. 3 (lll. INDICATOARE DE INTERZICERE $I RESTRICTIE, 3.32.1, Parti-
cularitati de utilizare a indicatoarelor de interzicere si restrictie, alineatul 10, V1. IN-
DICATOARE DE INFORMARE SUPLIMENTARA /PANOURI ADITIONALE/, 6.4.2,
Particularitati de utilizare a panourilor aditionale).

18. [3] Pe drumurile din afara localitatjilor vehiculele pot fi oprite sau stationate numai pe
partea dreaptd, in afara partii carosabile. Tn cazul dat, linia continud, care delimiteaza
marginea partii carosabile, poate fi intersectatd numai in cazul opririi fortuite. Astfel, con-
ducatorul camionului s-a oprit neregulamentar. P. 68 4) alineatul 1, Nota explicativa la
anexanr. 4 (I. SEMNIFICATIA MARCAJELOR ORIZONTALE, A. Marcaje longitudina-
le, 1.1.1 e), Comportamentul participantilor la trafic, alineatul 1).

19. [4] Neregulamentar au statjonat conducétorii autoturismelor galben si rosu, deoarece
oprirea sau stationarea pe trotuare se permite numai in locurile semnalizate prin indicato-
rul "Parcare” sau "Parcare rezervata" in asociere cu unul din panouri "Modul de amplasa-
re a vehiculului in stationare", precum si prin marcaj. Pe gazoane se interzice atat oprirea
catsistationarea. P.68 3) ), P. 69 ).

20. [3] Regulamentul permite stationarea de lunga durata (odihna, popas de noapte etc.)
pe drumurile din afara localitatilor numai in locurile de parcare sau in afara drumului. P. 68
4), alineatul 2).

21. [1] Din raspunsurile propuse, oprirea este interzisa numai pe platforma drumului in
apropiere de curba periculoasa sau sfarsitul rampei in locurile in care campul vizual este
mai mic de 100 m, cel putin intr-o directie. La iesirile de pe teritoriile adiacente drumului si
pe sectoarele de drum cu declivitate pronuntata Regulamentul interzice doar stationarea.
P.69c),P.70¢),d).

22. [1] Pe drumurile din afara localitatiilor vehiculele pot fi oprite sau stationate numai in
afara partii carosabile pe partea dreapta a drumului, totodata vehiculul oprit nu trebuie sa
acopera indicatoarele rutiere. Astfel, regulamentar a oprit numai conducatorul motocicle-
tei (imagineaA). P. 68 4), alineatul 1, P. 69 h).

23. [2] Regulamentul interzice oprirea pe trecerile pentru pietoni si la o distanta mai mica
de 5minainte de acestea. P. 69 d).

24.[2] Din variantele de raspunsuri propuse, oprirea este interzisa doar la trecerile la nivel
cu calea ferata si mai aproape de 50 m de la acestea. P. 69 a).

25. [4] Regulamentul interzice oprirea in intersecii si la o distantd mai mica de 15mde la
acestea. Astfel ambii conducatori au oprit neregulamentar. P. 69 €).

26. [2] Regulamentul interzice oprirea pe trecerile la nivel cu calea ferata si mai aproape
de 50 m fata de acestea. P. 69 a).

27.[3] Regulamentul permite oprirea si stationarea vehiculelor in localitati pe ambele par
ale drumului cu circulatia in sens unic, daca este libera cel putin 0 banda pentru circulatie
(autocamioanele cu masa maxima autorizata ce depaseste 3500 kg pot opri pe partea din
stanga a drumului numai pentru a incarca sau descarca bunuri). P. 68 3) b).

28. [3] Regulamentul interzice oprirea in statiile vehiculelor de ruta si pe un spatiu mai mic
de 25 m fata de locurile special amenajate pentru oprirea acestora sau fata de statiile de
taxi, iar in lipsa lor de la indicatorul "Statje pentru vehiculele de rutd", in cazul in care se
creaza obstacole vehiculelor in cauza. P. 69 f).

29. [4] Regulamentul interzice deschiderea portierelor vehiculului oprit daca prin aceasta
se expune pericolului conducatorul sau pasagerii, ori se creaza obstacole altor partici-
pantjlatrafic. P.712).

30. [3] Regulamentul stabileste ca conducatorul poate parasi vehiculul doar dupa ce a lu-
at masurile necesare pentru a exclude pornirea de la sine a vehiculului sau utilizarea ace-
stuia in lipsa conducatorului. P. 71 1).

31.[1] Indicatorul 3.32.3 "Stationare interzisa in zilele pare ale lunii" permite oprirea pent-
ru a lua pasagerul fara restrictii. Nota explicativa la anexa nr. 3 (lll. INDICATOARE DE
INTERZICERE $I RESTRICTIE, 3.32.3).

32.[1] Indicatorul 3.31 "Oprire interzisa" interzice oprirea si stationarea vehiculelor, iar in-
dicatorul 5.64 "lesire din localitate” informeaza despre iesirea din localitatea in care erau
in vigoare regulile ce determin circulatia prin localitati. Astfel, deoarece actiunea indica-
torului 3.31 in cazul dat inceteaza la iesirea din localitate (la indicatorul 5.64) oprirea se
permite fara restrictii. P. 68. 4). Nota explicativa la anexa nr. 3 (lll. INDICATOARE DE
INTERZICERE $I RESTRICTIE, 3.31). Particularitati de utilizare a indicatoarelor de
interzicere si restrictie, alineatul 8, (V. INDICATOARE DE INFORMARE $I ORIENTA-
RE, 5.64).

33. [2] Atunci cand autoturismele si motocicletele intra partial sau in intregime pe trotuar
pentru a opri sau stationa, acestea trebuie sé lase un spatiu pe trotuar de cel putin 1,5 m
pentru a nu bloca accesul la scari, rampe sau planuri inclinate de bordura, destinate peso-
anelor cu dizabilitati si pietonilor cu mobilitate limitata. P. 68 3) ), f).

N34 [4] Pe drumurile din afara localitatilor vehiculele trebuie oprite numai in afara parii
carosabile, pe partea dreapta. In situatia din imagine, conducatorul autobuzului a oprit in
afara paprtii carosabile insa pe partea stanga, iar conducatorul motociletei a oprit pe
partea dreapta dar pe carosabil, chiar daca drumul are acostament. Astfel ambii conduca-
tori au oprit neregulamentar. P. 68 4).
N35 [4] In cazul formérii ambuteiajului spatiile intersectilor si trecerilor pentru pietoni, atat
cu circulatie dirijata cat si nedirijatd, precum si locurile statiilor vehiculelor de rutd trebuie
lasate libere deoarece Regulamentul interzice oprirea in aceste locuri. P. 11 f) alineatul
3,P.57,P.69d),¢),f).
N36 [3] Oprirea in situatia din imagine se interzice, in dreptul marcajului longitudinal conti-
nuu, deoarece conducatorii de vehicule care circuld in acelasi sens vor fiimpusi sa treaca
peste acest marcaj. P. 69 g).

TEMA 4.7
1.[3] Din variantele raspunsurilor propuse remorcarea este interzisa doar cu motociclete-
le fara atas, precum si pe acestea. P. 76 b).
2. [4] Prin Regulament se stabileste ca lungimea legaturii flexibile in cazul remorcarii

€51 MEPEKPECTKOM, CrieoBaTeNbHO, NPaBUa CTOSHKY HapyLLMA 06a BOAWTENS, NMOCKONbKY HaXo-
[STCS B 30He AeiiCTBIAS 3HaKa «CTosHKa 3anpeLLieHay. [MosicHuTenbHas 3anucka K NpUoXeHnio
Ne 3 (lll. 3AMPELLAIOLLME U OrPAHUYMBALIOLLIME 3HAKW, 3.32.1, OcobeHHocTn npume-
HEeHs! 3anpeLLaloLLVX 1 OrpaHNuMBaloLLVX 3HakoB, ab3au 10, VI. SHAKW AONONHMUTENb-
HOM WHO®OPMALIUK TABJIUYKWI, 6.4.2, OcobeHHOCT NpUMEHeHUsi AOMONHUTENBHbIX
Tabnuyex).

18. [3] Ha poporax BHe HacenéHHbIX MyHKTOB OCTAHOBKA Ui CTOSHKA Pa3PELLIaETCs TOMbKO C npa-
BOI CTOPOHbI BHE MPoe3elt yacTi. B gaHHOM cryuiae, nepecekaTb COLLHYI0 MiHN0, 0603Haqato-
LLIY}0 Kpaii MPOE3)Keil HaCTV, MOXHO TOfbKO NPy BbIHY)XAEHHOM ocTaHoBKe. CrieoBaTernbHo, Boav-
Terb PY30BOro asToMoBWIIA OCTaHOBWNCS HenpasiibHo. M. 68 4) absau 1, MosicHuTenbHast 3a-
nucka k npunoxexuio Ne 4 (1. SHAYEHUA FOPU3OHTAIIbHOU PASMETKW, A. Mpogont-
Hasi pa3meTka, 1.1.1 e), [lecTBUS Y4aCTHUKOB [OPOXHOTO ABMKEHHUS, ab3all 1).

19. [4] MpaBuna CTOSHKY HaPYLLIATI BOAWTENW KEMTOrO W KPacHOro aBTOMOBIIENA, MOCKOMbKY OC-
TaHOBKa W CTOSIHKA Ha TPOTyapax PaspeLLIatoTCs TONMbKO B MecTax, 0003Ha4eHHbIX 3Hakom «[Tap-
KoBKa» Ui «3ape3epBipoBaHHas NapkoBKay» C OAHON 13 Tabryex «Cnocob nocTaHoBKM TpaHC-
MOPTHOTO CPECTBA Ha CTOSHKY», @ Takke PasMeTKoil. Ha ra3oHax ocTaHOBKa 1 CTOsHKA TPpaHC-
nopTHbIX cpeacTs 3anpeLatotcs. 1. 68 3) c), M. 69 j).

20. [3] Mpasuria paspeLLatoT AUTENbHYI0 CTOSHKY (OTAbIX, HOYMEr 1 T. M1.) Ha JOporax BHe Hace-
NEHHbIX MYHKTOB TOMBKO B MECTax NapKoBKY Ui 3a npeaenamu foporv. M. 68 4), abzau 2).

21.[1] /A3 npenoxeHHbIX BapyaHTOB OTBETOB OCTAHOBKA 3anpeLLaeTcs TONbKO B npeaenax 4opo-
JKHOrO NOoTHa BOMY3M OMacHbIX NMOBOPOTOB M BEPLLIMH NOABEMOB B MeCTax ¢ 0630pHOCTLIO J0PO-
m MeHee 100 M x0T Obl B 04HOM HanpaeeHun. B MecTax Bbleaaa C npureratoLLyix K 4opore Tep-
PUTOPII 1 Ha y4aCTKax AOPOT C ykroHamy Mpasvna sanpeLuatot Torbko crosHky. 1. 69 ¢), 1. 70 ¢),
d).
22. [1] Ha poporax BHe HacenéHHbIX MyHKTOB OCTaHOBKA Ui CTOSHKA TPAHCMOPTHbIX CPEACTB pas-
PELLaETCs TOMBKO BHE MPOE3KEN 4acTy, C NPaBov CTOPOHbI JOPOTW, NPV 3TOM TPaHCTIOPTHOE Cpef-
CTBO He [IOMKHO 3aropaxvBaTh OPOXHbIE 3HaKW. Takim 06pa3oM NpaBIrbHO OCTAHOBIAN TPaAHC-
MOPTHOE CPEACTBO TOMbKO BOAUTENb MOTOLWKIA (prcyHok A). T1. 68 4), ab3au 1, M. 69 h).
23. [2] NMpaswna 3anpeLLaoT OCTaHOBKY Ha MeLLEXOAHbIX NEPEXOAAX U Ha PACCTOSHIN MeHee 5 M
nepeg Hamm. 1. 69 d).
24. [2] V3 npeanioxXeHHbIX BapvaHTOB OTBETOB OCTAHOBKA 3aMPELLIAETCS TOMbKO Ha XeNnesHomo-
POXHbIX Mepeesnax 1 Ha paccTosHun MeHee 50 m ot Hux. M. 69 a).
25. [4] Mpasvna 3anpeLLaroT OCTaHOBKY Ha NepeKpECTKaX W Ha paccTosHi Brvoke 15 M OT HUX.
Takvm 06pasom oba BoauTenNs 0CTaHoBUNCH HenpasunsHo. [1. 69 e).
26. [2] MpaBuna 3anpeLLatoT OCTaHOBKY Ha Xerne3HoOopoXHbIX Mepeesaax U Ha paccTosHM Me-
Hee 50 Mot Hux. 1. 69 a).
27. [3] MpaBuna pa3speLLatoT OCTAHOBKY 1 CTOSIHKY TPAHCMIOPTHBIX CPEACTB B HACEMEHHbIX MyHKTaX
o 0be CTOPOHb! [0POTV C OFHOCTOPOHHIAM JIBYDKEHIEM, €CIIU MPI 3TOM OCTaETCs CBOBOAHON He
MeHee OfiHO Momoch! (IPY30Bble aBTOMOBIIM C paspeLLEHHON MakcuMarbHOM Maccolt Gonee 3500
KT MOTYT OCTaHOBYTLCS Ha NEBOI CTOPOHE AA0POV TOMbKO At Morpy3ky uni pasrpyakv). 1. 68 3) b).
28. [3] Mpasuna 3anpeLyatoT 0CTaHOBKY HA OCTAHOBKAaX MapLLPYTHbIX TPAHCTIOPTHbIX CPEACTB U
Brvke 25 M OT NpeHasHaYeHHbIX ANS HIX OCTAHOBOYHBIX MIOLLIGAOK WM CTOSIHOK Takey, a Mpu ix
OTCYTCTBIM OT 3HaKa «OCTaHOBKa MapLLPYTHbIX TPAHCTIOPTHbIX CPEACTBY, ECTIN MPU 3TOM 1M CO3-
naétcs nomexa. M. 69 ).
29. [4] NMpagwrna 3anpeLLatoT OTKpbIBATL ABEPM CTOSILLENO TPAHCTIOPTHOMO CPESCTBA ECM 3TO YTpo-
aeT 6e30MacHOCTI BOQUTENS AW NaccakupoB, nbo CO3AAET MOMEXV APyrvM y4acTHUKaM JOpo-
Horo asvkerus. . 71 2).
30. [3] MpaBuna ycTaHaBmMBaLOT, YTO BOAUTENb MOXKET OCTaBMSTL TPAHCTIOPTHOE CPEACTBO, ECIU
VM MIPYHSATLI HEOOXOAMMbIE MEPbI, UCKIHOHAIOLLME CAMOMPON3BOMBHOE ABIDKEHVE 3TOMO TPaHC-
MOPTHOTO CPE/ACTBA MW MCTONb30BaHME ero B oTcyTeTee BoauTens. 1. 71 1).
31.[1] 3Hak 3.32.3 «CT0sHKa 3arpeLLieHa N0 YETHbIM YMCramM Mecsiia» paspeLLiaeT OCTaHOBKY s
riocazikv naccaxvipa 6e3 orpaHuyennii. MosicHuTenbHas 3anucka k npunoxenuto Ne 3 (1ll. 3AM-
PELLIAIOLLIME U OrPAHUYMBAIOLLIVE 3HAKW, 3.32.3).
32. [1] 3Hak 3.31 «OcraHoBKa 3anpelLieHa» 3anpelLaeT OCTaHOBKY U CTOSHKY TPaHCMOPTHbIX
CPeACTB, a 3HaK 5.64 «Bblean 13 HaCENEHHOTO NyHKTa» MHPOPMMPYET O BbE3AE 13 HACENEHHOTO
NyHKTa B KOTOPOM AeiCTBOBaMM TpeboBaHus [1pasun, ycTaHaBnMBaloLLve NOPSHOK [BWXEHUS B
Hacen&HHbIX NMyHKTax. Takum 0Bpa3om, Mockorbky 30Ha AeicTBIS 3Haka 3.31, B JaHHOM criyyae,
PacpoCTPaHSETCs 40 KOHLA HACENEHHOTO MyHKTa (0 3Haka 5.64), B ykasaHHOM MecTe paspelLa-
€TCs 0CTaHoBUTLCS B3 orpaHuyennii. M. 68. 4). MosicHuTenbHas 3anmcka k npunoxenuto Ne 3
(. 3ANPELLIAIOLLME U OFPAHUYMBAIOLLIME 3HAKHW, 3.31). OcobeHHOCTM NpuUMeHeHUs
3anpeLLaroLyMx U orpaHUYMBaloWMX 3Hakos, a63ay 8, (V. UHOOPMALIMOHHO-YKA3ATE-
NbHbIE 3HAKW, 5.64).
33. [2] IMpu ocTaHOBKe 1 CTOSHKE NETKoBbIX aBTOMOBUMEN 11 MOTOLWAKIOB C YaCTU4HbIM W Mon-
HbIM 33€3710M Ha TPOTYap, MVHVMArbHast LLMPYIHA HE3aHSTOTO TPOTyapa AomkHa BbiTb He MeHee
1,5 M, 4T06bI He BoKkVPOBATL AOCTYN K ECTHULIAM, 3CTaKaaam 1 GopatopHBIM NaHaycam, npex-
Ha3HaueHHbIM ANS UL, C OrpaHVYEHHbIM BOIMOXHOCTSAMI 11 MELLIEXOAI0B C OrpaHI{eHHON Mof-
BIbkHOCTBIO. 1. 68 3) ), f).
N34 [4] Ha poporax BHe HacenéHHbIX MyHKTOB OCTaHOBKA TPAHCMOPTHbIX CPEACTB paspeLLaeTcs
TONbKO BHE MPOE3XKeil YacT C MpaBoil CTOPOHBI. B cuTyalwm, nokasaHHOM Ha pyCyHKe, BOBWTENb
aBTObyCa OCTaHOBWINCS! BHE MPOE3KEN 4YacTi, OBHAKO C IEBOI CTOPOHbI, @ BOAUTENb MOTOLWKIA —
C MPaBOi1 CTOPOHbI, HO Ha MPOE3XeN HaCTX, HECMOTPS Ha Harv4ve 0B04MHbI. Takvm 0bpasom oba
BOAWTENS OCTAHOBUMNCH He npaBurbHO. 1. 68 4).
N35 [4] B cryyae 3aTopa Ha MPOE3KeN YacTy TeppuTopuM NMEpeKpECTKOB U MeLLEXoaHbIX nepe-
XOf0B, KaK peryrmpyemblx, Tak 1 Heperymipyemblx, a Takke MecTa 0CTaHOBOK MapLLPYTHbIX TpaH-
CMOPTHbIX CPEACTB HeoBXOAMMO OCTABNSATL CBOBOAHBIMY, Tak Kak IpaBura 3anpeLLatoT ocTaHoB-
Ky B aTux Mectax. M. 11 f) a63au 3, 1. 57, 1. 69 d), €), f).
N36 [3] OctaHoBKa B CUTyaLM, NOKA3aHHOI Hal PUCYHKE, 3aMpeLLIAeTCs, HaMPOTYB CTINOLLIHON M-
HIM MPOAOITBHOMN Pa3METKY, NOCKOMbKY BOAWTENN APYTUX TPAHCMOPTHbIX CPEACTB, ABIKYLLVXCS B
TOM e HanpaBneHun, 6yayT BoIHyXAEHb! M0 3TOA MPpU4MHe NepecekaTs 3Ty paaveTky. 1. 69 g).
TEMA 4.7
1. [3] /13 nperioxeHHbIX BapuaHTOB OTBETOB BYKCMPOBKA 3arpeLLaeTes TOrbko MOToLMKNamm 6e3
B0oKoBOrO MpHLiENa, a Takke Takux MoToLykrios. M. 76 b).
2. [4] Mpagwra ycTaHaBMMBAIOT, YTO r Ha IBKOW CLenky npu BYKCMPOBKE HEMCTPaBHbIX MeXaHu-
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autovehiculelor ramase in pana trebuie s fie in limitele de 4—6 m. P. 75 a).
3. [4] Din variantele raspunsurilor propuse este interzisa doar remorcarea concomitent a
doua autovehicule. P. 76 c).
4.[2] Prin Regulament se stabileste ca lungimea maxima admisibila a unei bare metalice
(unui cuplaj rigid) folosita (folosit) pentru remorcare este de 3m. P. 75 b).
5. [4] Regulamentul nu interzice transportarea pasagerilor in autoturismul remorcat atét
prin intermediul legaturii flexibile, cat si prin intermediul cuplajului rigid. Transportarea pa-
sagerilor este interzisa in autobuzele, troleibuzele, precum si in caroseria camioanelor re-
morcate. P. 77 1).
6. [4] Prin Regulament se interzice remorcarea cu motocicleta fara atas, precum si pe
aceasta, iar conducétorilor de biciclete si ciclomotoare, remorcarea bicicletei (ciclomoto-
rului), precum $i cu acestea, cu exceptia tractarii unei remorci compatibile acestor vehicu-
le. Remorcarea cu motocicleta cu atas, precum si pe aceasta nu este interzisa. P. 76 b), P.
109 4), alineatul 11.
7.[3] Regulamentul interzice remorcarea vehiculului, cu frana de serviciu deterioratd, prin
intermediul legéturii flexibile. P. 75 a).
8. [1] Regulamentul permite remorcarea autovehiculului cu sistemul de directie defectat
numai prin incarcarea parji din fata a vehiculului remorcat in caroseria vehiculului tractor
sau pe o platforma de remorcare. P. 75 c).
9. [4] Regulamentul interzice remorcarea autovehiculului pe drumurile acoperite cu polei
doar prin intermediul legaturii flexibile. Remorcarea pe drumurile acoperite cu polei, utili-
zand modalitajle indicate in celelalte doua raspunsuri, nu este interzisa. P. 76 a).
10. [1] Prin Regulament se stabileste c& la volanul autovehiculului tragator trebuie sa se
afle un conducator care are, cel putin, un an vechime in conducere. P. 75 d).
11.[1] Prin Regulament se stabileste ca, in procesul de remorcare, autovehiculul care tra-
cteaza trebuie sa fie semnalizat prin punerea in functiune in faruri a luminii de intalnire
sau luminii de deplasare pe timp de zi; autovehiculul tractat — prin punerea in functiune a
avertizorului de avarie, iar in cazul in care acesta nu functioneaza sau lipseste prin ampla-
sarea in spatele vehiculului a triunghiului de presemnalizare. P. 34 3) f).
12. [1] Prin Regulament este stabilit ca legatura flexibila cu o lungime de 4 — 6 m, trebuie
sa fie marcata, la fiecare metru lungime, prin stegulete de culoare rosie. Astfel, neregula-
mentar efectueaza remorcarea conducatorii autoturismelor rosu si albastru, deoarece
lungimea legaturii acestora constituie doar 3m. P. 75 a).
13. [1] Prin Regulament este interzisa remorcarea motocicletelor fara atas. Remorcarea
motocicletei cu atas este permisa fara restrictji, atat prin intermediul legaturii flexibile, cat
si prin intermediul cuplajului rigid. P. 76 b).
14.[3] Prin Regulament se interzice remorcarea automobilului cu frana de serviciu defec-
tata in cazul in care masa acestuia depaseste jumatate din masa reala a vehiculului tra-
gator. P.76 d).

TEMA48A
1.[3] Prin Regulament se interzice in zona rezidentjala atat instruirea initjala in conduce-
re, cat siinstruirea pentru obtinerea categoriilor sau subcategoriilor noi. P. 95 1) c).
2. [3] Conducatorul autoturismului rosu va vira la stanga ultimul, decarece la iesirea din
zona rezidentiala conducatorii trebuie s& cedeze trecerea altor participantj la trafic. P. 96.
3. [4] In zona rezidentjala este interzisa trecerea vehiculelor in tranzit, instruirea in condu-
cere, precum i stationarea vehiculelor in afara locurilor special amenajate sau amplasa-
rea lor intr-un mod care face dificila (sau chiar imposibila) trecerea vehiculelor cu regim de
circulatie prioritara si a altor participanti la trafic. P. 95 1) a), c), d).

4.[2] Ulterior virarii la dreapta autoturismul va intra in zona rezidentjala, in care viteza ma-
xima nu trebuie sa depaseasca 20 km/h. P. 47 1) a).

5. [5] In zona pietonala este interzisa intrarea vehiculelor (cu exceptia celor care apartin
persoanelor ce locuiesc in zond si nu au alte cdi de acces, celor ce presteaza servicii po-
pulatiei si institutiilor aflate in zond, iar masa maxima autorizata a lor nu depaseste 3500
kg, precum si celor ce efectueaza lucrari tehnologice, care, imediat dupa prestarea servi-
ciilor si efectuarea lucrarilor, trebuie sa paraseasca zona). P. 95 2).

6.[3] In zona rezidentjala i cea pietonal3 pietonii se pot deplasa atat pe trotuare cat si pe
partea carosabila, insa acestia nu trebuie sa creeze obstacole neintemeiate circulatiei ve-
hiculelor. P. 94 1), alineatul 1).

TEMA 4.8 B
1. [3] Pe autostrazi prin Regulament este interzisa deplasarea cu spatele, instruirea in
conducere, precum si efectuarea probelor tehnice ale autovehiculelor. P. 98 e), f).
2. [2] Prin Regulament se permite remorcarea autovehiculului ramas in pana, doar pana
la prima iesire de pe autostrada. P. 98 c).
3.[2] Pe autostrazi prin Regulament se interzice intrarea in locurile de intrerupere a benzii
de separare si intoarcerea pentru deplasarea in sensul opus. Insa, vehiculele care execu-
ta lucrari de intretinere si reparatie a drumului pot sa se abata de la aceste exigente. Ast-
fel, conducatorul vehiculului de ntretinere a drumurilor, care efectueaza stropirea gazo-
nului benzii de separare, efectudnd manevra de intoarcere pe autostrada, nu incalca exi-
gentele Regulamentului. P. 98 a), d), P.107, alineatul 1.
4.[4] Din variantele raspunsurilor propuse, prin Regulament pe autostrazi se interzice int-
rarea in locurile de intrerupere a benzii de separare, intoarcerea pentru deplasarea in
sensul opus, precum si oprirea in afara locurilor special amenajate si semnalizate prin in-
dicatoarele "Loc pentru popas" sau "Parcare”. P. 98 d), g).
5. [3] In cazul in care autostrada are cel putin trei benzi pe sens, se interzice circulatja ca-
mioanelor cu masa maxima autorizata ce depaseste 3500 kg, pe alte benzi decét pe pri-
ma si a doua. In situatia daté, conducatorului camionului alb i se permite efectuarea ma-
nevrei atat in cazul circulatiei intensive pe alte benzi, cét si in cazul efectudrii manevrei de
depasire. P.98 b).
6. [3] Prin Regulament se interzice deplasarea pe banda din stdnga doar a camioanelor
in cazul in care autostrada are cel putin trei benzi pe sens. Astfel, in situatia din imagine,
pozitia autobuzului pe banda din stanga corespunde cerintelor Regulamentului atét in
cazul circulatiei intensive, cat si in timpul efectuarii depasirii, adica corespunde in orice

YeCKVX TPaHCTIOPTHbIX CPEACTB OmkHa ObiTb B npeaenax ot 4 1o 6 m. M. 75 a).

3. [4] W3 npennoxeHHbIX BapuaHTOB OTBETOB 3arpeLLiaeTcs GyKCMpOBKa TOMBKO [1BYX MeXaHu4ec-
KUX TPaHCIOPTHbIX CPEACTB 0AHOBPpEMeHHO. M. 76 ¢).

4. [2] Mpaswna ycTaHaBMWBALOT, YTO MaKCUMArbHO AONYCTUMAS AMMHA METaMMYECKON LUTaHM
(ECTKOI CLienky), Mcnonb3yemon ans Gykeyposk, AomkHa Obits 3 M. 1. 75 b).

5. [4] Mpasuna He 3anpeLLatoT NepeBo3ky NaccaxvpoB B OyKCMPyeMOM NerkoBom aBTomobure npu
ero GyKC1poBKe Kak Ha TMBKOM, Tak W Ha KECTKOI cLienke. MepeBoanTb Niofelt 3anpetllaetcs B byk-
Cc1pyemoM aBTobyce, Tponnerbyce v B Ky3oBe Bykcypyemoro rpy3osoro asTomobuns. M. 77 1).

6. [4] Mpaswna 3anpetLaroT GykcypoBKy MoTOLWKITOM Ge3 GoKOBOro MpuLiena, a Takke Takoro Mo-
TOLWKNa, @ BOZWTENSM BENOCUNENO0B M MONenoB, GyKCMPOBKY Berocunena (Monena), a Takke e-
niocvneaom (MoneaoM), kpome ByKCVpoBKY MpuLiena, MpeaHa3HaYeHHOro s aKernyaTaLym ¢ aTu-
MV TPHCMOPTHBIMM CPEACTBaMM. ByKCupoBKa MOTOLIMKIOM C GOKOBLIM MPHLIENOM, a Talkoke Takoro
morToLmkna He 3anpeLuaetcs. 1. 76 b), M. 109 4), a63auy 11.
7.[3] Mpasuna 3anpeLyatot GyKCPOBKY NOCPELCTBOM MMOKOI CLIEMK TPAHCTOPTHbIX CPEACTB C He-
1IcrpaBHoi paboser TopmosHoi cictemoit. M. 75 a).
8. [1] NMpasvna pa3peLLatoT HyKCHPOBKY MEXAHUYECKOTO TPAHCTOPTHONO CPESCTBA C HEUCTPaBHbIM
PyreBbIM YPaBreH1eM TorbKO MOCPEACTBOM MOrPY3KM €ro Nepe/Hel HacTi B ky3oB ByKevpytoLLe-
IO TPAHCMOPTHOIO CPECTBA UMW Ha crieLyanbHyto nnatdopmy. M. 75 ¢).
9. [4] Mpasuna 3anpeLLaroT BYKCMPOBKY MEXAHWYECKUX TPaHCTIOPTHBIX CPEACTB B rononeauLly
TOMbKO Ha MOKoW cLienke. BykcvpoBka B roroneayLly cnocobamu, ykasaHHbIMY B ABYX iPYTUX OT-
BeTax, He 3anpeLuaetcs. 1. 76 a).
10. [1] MpaBura ycTaHaBMMBAKOT, YTO 32 PynéM GyKCUPYHOLLErO TPAHCMOPTHONO CPEACTBA OMKEH
HaxoaWTLCS BOATENb CO CTaXXEM BOXIEHUS He MeHee oaHoro roga. 1. 75 d).
11. [1] MpaBunamu ycTaHaBnMBaETes, YTo B npoLiecce ByKevpoBky GykevpytoLLee TPaHCTIopTHOE
CPELiCTBO AOIKHO ObITb 0003HAYEHO BKIMOYEHHBIMM cpapamit BrIVKHErO CBETa UMW [IHEBHBIMI XO-
J0BbIMM OTHAMY; Ha BYKC1PYEMOM TPaHCTIOPTHOM CpefCTBe AOMKHA ObiTb BKMIOYEHa aBapuiiHas
CUrHANM3aLys, a Mpy €€ HeMCPaBHOCTY UM OTCYTCTBIN Ha HEM [0mKeH ObITb 3akpennéH caaam
3Hak aBapuiiHoii octaHoeki. 1. 34 3) f).
12. [1] MpaBvnamm ycTaHOBMEHO, YTO MbKast CLIENKa ArMHOM oT 4 [0 6 M AomkHa BbITb 0603Haue-
Ha Yepes KaxkabIi METP chriaskkami KpacHoro LiBeTa. Takvm 06pa3om, HapyLuatoT npasuria Gykey-
POBKIN BOZWTENM KPACHOTO 1 CHEro aBToMoBUmeN, Tak Kak A Ha X CLIEMK COCTaBNAET BCEro 3 M.
N.75a).
13. [1] Mpasunamn 3anpeLiaetcs OyKcpoBKa MOTOLWKITOB Be3 Bokosoro mpuLiena. Bykcvposka
MOTOLMKNA C BOKOBBIM MpULIENOM paspeLLiaeTcst 6e3 orpaHnIEHuiA, kak Ha iBKOIA, Tak 1 Ha XECT-
kon cuenke. 1. 76 b).
14. [3] Mpasvna 3anpeLLiatoT ByKc1PoBKy aBTOMOGUNS C HenCnpaBHoi paboyeil TOpMO3HON cucTe-
MOIA, €Cr ero pakT4eckas Macca MpeBbILLAET NOMOBYHY (PaKTUYECKO Macchl BykcvpyioLLero
TpaHcrnopTHoro cpeacTsa. 1. 76 d).

TEMA 48 A
1. [3] Mpasuna 3anpeLLatoT B XWION 30He Kak NepBOHaYaribHoe obyueH1e BOXOEHIO, Tak 1 0by-
YeHve BOXEHVIO AN MOMy4eHs HOBOI kaTeropi v noakateropu. 1. 95 1) c).
2. [3] BoguTenb kpacHoro aBToMobuns NOBEPHET HarneBo MOCTIeAHUM, NOCKOMbKY MNPy Bbleade M3
JKATON 30Hb! BOAWTENN AOTKHBI YCTYMATL OPOTY AAPYMUM Y4aCTHIKaM AOPOXHOro Agidkeris. M. 96.
3. [4] B xwrioit 30He 3anpeLLaeTest TpaH3IUTHOE IBVKEHWE TPaHCMIOPTHBIX CPEACTB, 0By4eHe BOX-
[IeHVI0, @ Takke CTOSHKA TPaHCMOPTHbIX CPEACTB BHE CrieLarnbHO 0003HaYEHHbIX S 3TON Liemn
MECT, M1B0 TaKkoe VX pacriornioweHve, KOTopoe 3aTpyAHUT (MW GOEraeT HEBO3MOXHbIM) Mpoess
TPaHCTIOPTHBIX CPEACTB C MPEVMYLLECTBEHHBIM MPABOM [BIBKEHIS 11 [IPYTUX Y4ACTHKOB [IOPOMHOO
apiokens. 1. 95 1) a), ¢), d).
4. [2] Mocne noBopoTa HanpaBo ferkoBoi aBTOMOOWb BLELET B XKUIYI0 30HY, B KOTOPOIA Makc-
MarbHas CKopoCTb He A0kHa npesbiluats 20 kviy. 1. 47 1) a).
5. [5] B neuexoaHyto 30Hy 3ampeLLiaeTcs Bbes TPaHCTIOPTHBIX CPEACTB (38 MCKTTIOYEHIEM TeX,
KoTOpbIe MPpYHaGMNexaT nvuamM, MPOXVBAIOLLMM B [iaHHON 30HE, 11 HE UMEIOLLWX [PYTVIX MObe3s-
HbIX MyTel, TPaHCMOPTHBIX CPEACTB, 0BCTY)KVBAIOLLVX HACENEHIE U YHPEXEHNS, HAXOMSALLMXCS B
[AaHHOI 30He, paspeLLIEHHas Makc/MarbHast Macca KoTopbIX He npesbiluaet 3500 kr, a Takoke Ma-
LUMH, OCYLLIECTBIISIOLLMX TEXHOMOMMYeckue paboTbl, KOTOpble Cpasy Nocrie MPeoCTaBneHIs yeryr
11 BbINOMHEHS paboT JOMKHbI NOKVHYTb COOTBETCTBYHOLLYHO 30HY). 1. 95 2).
6. [3] B »unoi v neLLexoaHoN 30HaxX ABIKEHNE NELLEXOA0B pa3peLLiaeTcs Kak No TpoTyapam, Tak v
110 MPOE3KEN HacT, OBHAKO OHY He [IOTPKHbI CO3aBaTh HEOOOCHOBAHHBIX OMEX AABIDKEHVIO TPaH-
cropTHbIX cpeacTs. M. 94 1), a63an 1).

TEMA 48 B
1. [3] Ha aBtomaructpansix [MpaBina 3anpeLuatoT ABIbKeHVe 3afHIM XofoM, obydeHe Boxae-
HI1I0, @ TaloKe TEXHUYECKIE VCTIbITaHua TpaHCNOPTHBIX cpeacTs. 1. 98 e), f).
2. [2] Npaswria paspetLuatoT GyKCMPOBKY HEVCMPABHOTO MEXaHU4ECKOro TPaHCTIOPTHOO CPECTBa
He fianee brvekaliwero cbeana ¢ astomarctpani. 1. 98 c).
3. [2] Ha asTomaructpansix Mpasira 3anpeLLaioT Bbeas B paspbiBbl Pa3nenuTensHONM Nonock! v
Pa3BOPOT AN [BIDKEHNS B 0OpaTHOM HanpaBreH. OfHako, TPaHCTOPTHbIE CPEACTBA, KOTOpbIe
MPOM3BOAST 0BCIyKMBaHIE 1 PEMOHT AOPOM, MOTYT OTKIOHSTHCA OT 3TV X TpeboBaHMiA. Takvm 0b-
pa3soM, BOAVTESTb MOMMBOMOEYHOM MaLLIMHbI, BbIMOMHSIOLLAI PaboThI MO NONMBY rasoHa Ha pasae-
TVITENBHOI MOTIOCe, Pa3BOpaYMBasiCh Ha aBToMaricTpani, He HapyLuaer Mpasuna. M. 98 a), d), M.
107, ab3au 1.
4. [4] V13 npennoxeHHbIX BapUaHTOB OTBETOB, Ha aBToMarvcTpansix Npasira 3anpeLLaroT Bbess B
pa3pbIBbI Pa3AenvTENbHON MONOCHI, PA3BOPOT AIS ABVPKEHUS B 00PaTHOM HanpaBreHy, a Takoke
0CTaHOBKY BHE CrieLivianbHO 060py/0BaHHbIX MeCT, 0003Ha4eHHbIX 3Hakamm «MecTo oTabixay U
«[Mapkoskay. 1. 98 d), g).
5. [3] Ecrm aBTOMamcTpanb MMeeT He MeHee TPEX NONoC AN AaHHOTO HaMPaBMEHIs, TO ABIbKe-
Hite fianee BTOPOW MoMoCk| 3aMpeLLaeTcs rpy30BbIM aBTOMOGUNAM paspeLLEHHas MakcMarsHas
macca kotopbix 6onee 3500 kr. B gaHHOM cuTyaLm, BoguTenio 6emnoro rpy3oBoro aBTomoburs
paspeLLaeTes OCYLUECTBUTL MAHEBP KaK Mpu MHTEHCVBHOM ABVKEHM Ha APYTUX rorocax, Tak 1
npu o6rowe. .98 b).
6. [3] MpaBvna 3anpeLLatoT ABIDKEHVE MO NIEBOW MONIOCE TONMBKO MPY30BbIX aBTOMOBMIEN, ecri aB-
TOMarvCTparb MMEET He MeHee TPEX Moroc [iy1sl AaHHOTO Hanpasnexis. Takum obpasom, pacro-
ToXeHve aBTobyca Ha JIEBOV MOrIOCe B CUTYaLWK, NOKa3aHHOI Ha PUCYHKe COOTBETCTBYeET Mpasu-
11aM Kak Mpy MHTEHCYBHOM [IBIBKEHIM, TaK W1 Ha BPeMs 0BroHa, TO €CTb COOTBETCTBYET B oo
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caz.P.98b).

7.[2] Din variantele raspunsurilor propuse, pe autostrazi este interzisa doar deplasarea
vehiculelor viteza caror, prin constructie sau din alte motive, este mai mica de 60 km/h. P.
98a).

8. [4] Pe autostrézi prin Regulament se interzice instruirea in conducere vehiculelor. Insa,
daca vehiculul destinat instruirii in conducere este condus de instructor, atunci deplasa-
rea acestuia pe autostrada este permisa. P. 98 f).

9. [1] Prin Regulament se interzice oprirea in afara locurilor special amenajate si semnaliza-
te prin indicatoarele "Loc pentru popas" sau "Parcare". Panoul "Distanta pana la locul intrarii
in vigoare a indicatorului”, instalat sub indicatorul "Paracre", precizeaza ca locul pentru par-
care se afla la o distanta de 800 m de la indicator. Astfel, Dvs. putefj efectua oprirea doar in
acest loc. P. 98 g), Nota explicativa la anexa nr. 3 (V. INDICATOARE DE INFORMARE $I
ORIENTARE, 5.26, 5.48.1, VI. INDICATOARE DE INFORMARE SUPLIMENTARA /PA-
NOURIADITIONALE/, 6.1.1, Particularitati de utilizare a panourilor aditionale).

10. [2] In caz de oprire fortuitd pe autostrada, conductorul trebuie, in orice conditii, 3 pu-
na in functiune avertizorul de avarie, inclusiv si in cazul scoaterii vehiculului dupa linia ca-
re separa partea carosabila de banda destinata opririi fortuite. P. 99.

N11 [4] Conducétorul de autovehicul care urmeaza sé iasa de pe autostrada, pentru a re-
duce viteza, trebuie sa preselecteze banda de decelerare din timp, indiferent de locul pre-
selectarii. P. 100 2).
N12 [4] Conducatorul de autovehicul care urmeaza sa intre pe autostrada trebuie sa utili-
zeze banda de accelerare si, cedand trecerea, sa se incorporeze in fluxul de vehicule ca-
re circuld pe ea, fard a le crea obstacole. P. 100 1).

TEMA 4.9 A
1. [1] Pentru a nu provoca orbirea conducatorilor de vehicule ce vin din sens opus, deoa-
rece la autovehiculele cu volanul amplasat pe partea dreapta fasciculul luminii de intalnire
este distribuit asimetric deplasat spre stanga, circulatia acestora pe timp de noapte este
interzisa, cu exceptia celor aflate in traficul international in tranzit. P. 104 alineatul 2.
2.[1] Prin Regulament se stabileste, ca autovehiculele inmatriculate in alte state pot cir-
cula pe drumurile publice ale Republicii Moldova, numai in cazul in care se respecta con-
ditiile de admitere in traficul international. Totodata, nu este necesar de a indeplini condi-
tiile mentionate in alte raspunsuri. P. 102.
3. [4] Prin Regulament se stabileste ca pentru admiterea in traficul international vehiculul
trebuie sa poarte placutele cu numarul de inmatriculare de modelul stabilit prin Conventia
internationalé privind circulatia rutiera, precum si semnul distinctiv al statului. In afara de
aceasta conducatorul trebuie sa posede permis de conducere natjonal de categoria (sub-
categoria) respectiva si certificatul de inmatriculare a vehiculului de modelul stabilit. Nu
este necesar de a echipa vehiculul cu faruri anticeata si de a umbri geamurile portierelor
din spate. P.101.
4.[3] Prin Regulament se stabileste ca autovehiculele inmatriculate in Republica Moldo-
va pot trece frontiera de stat in cazul in care acestea poarté placutele cu numarul de n-
matriculare de modelul stabilit prin Conventia internationald privind circulatia rutiera,
semnul distinctiv al statului, iar conducatorul poseda permis de conducere national de ca-
tegoria (subcategoria) respectiva si certificatul de inmatriculare a vehiculului de modelul
stabilit. Nu este necesar de a primi autorizatja politiei, precum si de a echipa vehiculul cu
lumini giratorii. P.101.

N5 [3] Persoanele care domiciliaza in alte state, dar sunt venite provizoriu in Republica
Moldova, pot conduce autovehicule pe drumurile publice daca sunt indeplinite cerintele
enumerate la punctele 1si2. P.103.
N6 [3] Conducatorii vehiculelor aflate in trafic international sunt obligati sa confirme
achitarea taxei pentru folosirea drumurilor in conformitate cu prevederile legislatiei fiscale.
P. 104 alineatul 1.

TEMA49B
1. [1] Prin Regulament se stabileste ca instruirea inifiala in conducerea vehiculului, tre-
buie efectuata pe terenuri inchise circulatiei sau pe terenurile amenajate si destinate ace-
stui scop. Instruirea pe drumurile publice, se permite numai dupa ce cursantul si-a format
deprinderile necesare in conducerea vehiculului. P. 108 2).

2.[3] Prin Regulament se stabileste ca instruirea in conducere pe drumurile publice, poa-
te fi efectuata doar de instructorul care poseda permis de conducere valabil pentru cate-
goria din care face parte vehiculul pentru instruire, certificat de atestare profesionald care
fiacorda dreptul de a instrui, precum sifisele cu itinerarele autorizate de politie. Alti condu-
catori, indiferent de varsta si de vechimea in conducerea vehiculului, nu au dreptul de ain-
strui pe drumurile publice. P. 10 3), P. 108 3).

3.[3] Prin Regulament se stabileste ca vehiculul destinat instruirii, poate sé se deplaseze
cu o viteza ce nu depaseste 70 km/h numai pe banda extrema din dreapta (exceptie ca-
zurile de ocolire, depasire, virare la stanga sau intoarcere). Pe langa aceasta, in cazul de-
plasérii pe timp de zi la acesta trebuie pusa in functjune in faruri lumina de intalnire sau
lumina de deplasare pe timp de zi. P. 34 3) b), P. 34 5) ), P. 48 1), P. 108 2) alineatul 2.
4.[2] Prin Regulament se stabileste ca instruirea in conducere pe drumurile publice poate
fi efectuata numai pe itinerarele autorizate de politie. Nu este necesara autorizarea acestor
itinerare de catre administratia publica sau de comisariatul de politie. P. 108 2), alineatul 2.
5.[3] Prin Regulament se stabileste ca instruirea in conducere pe drumurile publice poate
fi efectuata, numai in cazul in care cursantii poseda dexteritate suficienta in conducerea
autovehiculului, cunosc si respecta exigentele Regulamentului, indiferent de timpul de
instruire pe terenul amenajat si destinat acestui scop. P. 108 2), alineatul 2.

6. [3] Prin Regulament este stabilit ca autoturismul, destinat instruirii in conducere, trebuie
sa fie echipat cu oglinda retrovizoare pentru instructor, cu o caseta de forma triunghiulara
cu lumina alba, avand conturul de culoare rosie si inscriptia "$" de culoare neagra, cu
comanda dubla cel putin asupra ambreiajului si franei, iar in cazul deplasarii pe timp de zi
la acesta trebuie pusa in functiune in faruri lumina de intalnire sau lumina de deplasare pe
timp de zi. Nu este necesar de-a echipa vehiculul destinat instruirii cu dispozitiv cu lumina

cnyqae. .98 b).

7.[2] V13 npennoxeHHbIX BapuaHTOB OTBETOB, HA aBTOMArMCTPaIsiX 3anpeLLaeTcs [BVKEHME TOMb-
KO TPaHCMOPTHbIX CPEACTB, CKOPOCTb KOTOPbIX MO TEXHWYECKOI XapaKTepUCTUKe Ui Mo ApYTUM
npu4nHam MeHee 60 km/y. 1. 98 a).

8. [4] Ha aBTomaructpansix IMpagina 3anpeLLator 0by4eHie BOXOEHNIO TPaHCMOPTHbIX CPEACTB.
OpHako, ecrm y4ebHbIM aBToMOBIEM YMPaBASET MHCTPYKTOP, TO [ABIDKEHE STOMY aBTOMOOUITIO
o asToMarvicTpany paspetuaetcs. 1. 98 f).

9. [1] NMpaBvna 3anpeLLaioT OCTaHOBKY BHE CrieLyarnsHo 060pyaoBaHHbIX MeCT, 0003HaYEHHbIX
3Hakamu «MecTo oTabixay unm «[apkoekay. Tabnnuka «PaccTosHWe 40 MecTa Havana aeicTeis
3HaKa, YCTaHOBMEHHast Nof 3HakoM «[lapKoBKay, Yka3bIBAET, YTO MECTO Afs NAPKOBKI HAXOAMTCS
Ha pacctostHim 800 m oT 3Haka. CriefoBaTenbHO, Bbl MOXeTE OCTAHOBUTLCS TOMBKO B 3TOM MECTE.
M. 98 g), MosicHutenbHas 3anmcka k npunoxexuto Ne 3 (V. NUHOOPMALIMOHHO-YKA3A-
TENbHbIE 3HAKW, 5.26, 5.48.1, V1. 3HAKW [IOMOMHUTENBHON UHOOPMALIMU [TABIAY-
KW/, 6.1.1, OcobeHHOCT NpUMEHEHMS AONONHUTENEHbBIX Tabnuyek).

10. [2] Mpy BbIHYXIEHHON OCTAHOBKE Ha ABTOMAMCTParv BOAWTENb JOMBKEH BKIHOYUTL aBapuii-
HYH0 CUrHaMM3aLMI0 MpK NHoBbIX YCIIOBUSIX, B TOM YCTIE U B Crly4ae BbIBOAA TPAHCTIOPTHOO Cpef-
CTBa 32 NHVIO Pa3METKY, KOTopast OTAENSET MPOE3XKYHO YacTb OT NOMOChI, MpenHa3Ha4eHHo Ans
BbIHYAEeHHO ocTaHoBKw. I1. 99.

N11 [4] Mpw cbesne ¢ aBToMarCTpant BoguTerb JOMKEH [ CHUXKEHUS! CKOPOCTU NMepecTpouThb-
CS1 Ha Morocy TOPMOXEHS CBOEBPEMEHHO, HE3aBICIIMO OT MecTa nepecTpoerys. M. 100 2).

N12 [4] Mpu Bbe3ae Ha aBTOMaMCTParb BOAWTENb AOIDKEH ABUTaTLCA MO MOMoce pasroHa YCTy-
nast JOPOry TPaHCMOPTHBIM CPEACTBaM, ABVDKYLLMMCS M0 aBTOMArVCTpan, v BIvBaTbCS B TPAHC-
MOPTHbIA NOTOK He co3aasast M nomex. 1. 100 1).

TEMA 49 A
1. [1] TockorbKy CBETOBOI My4ok BrvbkHEro cBeTa thap 3TUX TPAHCMOPTHBIX CPELCTB pacrpesens-
€TCS aCMMETPUYHO CO CMELLIEHVIEM BIIEBO, VX ABVKEHVE B TEMHOE BPEMS CYTOK 3arpeLLeHo 3a
VICKIKOHEHWEM TEX, KOTOPbIE HAXOMATCS B MEXOYHAPOAHOM ABVKEHUM TPAH3UTOM, YTOBbI He ocre-
NrsiTb BOAWTENE BCTPEYHbIX TPAHCTIOPTHbIX CpeacTs. 1. 104 ab3ay 2.
2. [1] NMpaswna ycTaHaBnBatoT, YTO TPAHCTIOPTHbIE CPELCTBA, 3aPEMVCTPUPOBAHHBIE B APYIAX M0
CyaapcTeax, MoryT ABMraThCs Mo 06LLECTBEHHbIM Aoporam Pecry6rmkv Morosa Torbko npy Bbl-
MOMHEH YCTIOBWIA AOMYCKa K MEXIyHapoHOMY [BIbKeHio. [Tpy aToM He TpebyeTes BbINonHsTL
YCIOBIS, U3MOXeHHble B apyrvx oTeeTax. M. 102,
3. [4] MpaBwria ycTaHaBMMBALOT, YTO A4S AOMyCKa K MEXOYHapOAHOMY [BUXEHMIO Ha TpaHCopT-
HOM CpefCTBe AOMKHbI ObITb YCTAHOBMEHbI TABNYKM C PEMUCTPaLMOHHBIM HoMepoM obpasLia, Co-
OoTBeTCTBYtOLLEr0 TpeboBaHIAM MexayHapOAHON KOHBEHLM MO AOPOXHOMY ABVXEHIIO, & Takke
Orio3HaBaTerbHbIN 3HaK rocyapcTBa. Kpome Toro, BoayTenb JOMmKeH UMETb HALIMOHAMNbHOE BOW-
TENbCKOE YIOCTOBEPEHIME COOTBETCTBYHILLIEI KATErOpuM (TIOLKATEropUM) U PErUCTPaLMOHHBIA [0-
KYMEHT Ha TPaHCTIopTHOe CPELCTBO YCeTaHoBeHHoro obpastia. OBopyaoBaTh TPaHCMOpTHOE Cpex-
CTBO MPOTUBOTYMaHHbIMY chapamit 1 3aTeMHSITb CTEKMa 3aiHux Asepei He TpebyeTcs. M. 101.
4.[3] Mpasura ycTaHaBMMBAKOT, YTO TPAHCTIOPTHbIE CPECTBA, 3apErvICTPYPOBaHHbIe B Pecnybrin-
ke Morgoea MoryT nepecekaTb rocyjapCTBEHHYHO PaHuLly NPy YCTIOBIM YCTAHOBKY Ha ATV X TPaHC-
MOPTHbIX CPEACTBAX Tabrn4ek C PernCTpaLMOHHBIM HOMEpOM 0Bpaslia, COOTBETCTBYHOLLIENO Tpe-
BoBaHmaM MexayHapOAHO KOHBEHLAM MO [JOPOXHOMY [BIDKEHUIO, ONO3HABATENBHOTO 3Haka ro-
CyaapcTBa W Mpy Harnu4vy y BOAWTENS! HALIMOHAIBHOMO BOAWTENBCKOTO YI0CTOBEPEHHS COOTBETCT-
BYHOLLIEIA KaTeropuy (TOAKATEropuy) 1 PETMCTPALIMOHHONO OKYMEHTA Ha TPaHCMOPTHOE CPEACTBO
YCTaHOBMEHHOro obpasuia. [ins atoro He TpebyeTcs paspeLLeHust MOMMLMK, a Takke YCTaHOBKM
npobneckoBbIx MasiikoB. 1. 101.
N5 [3] Nuua, npoxvBaroLLye B ApyVX roCyLapcTBax, HO BpeMeHHo npubbielume B Pecrybnmky
Monzosa, MOryT ynpaBnsTb TPAHCMOPTHBIMM CPEACTBAMN Ha OOLLECTBEHHBIX AOpOrax, ecrm
BbINOMHeHb! TpeBOBaHNS, NepevmcrieRHbIe B MyHkTax 11 2. 1. 103.
N6 [3] Boavreny TpaHCTIOpTHBIX CPEACTB, YHaCTBYHOLLYX B MEXOYHAPOAHOM [BIDKEHN, 06513aHbI
MoATBEPANTL ynraTy coopa 3a NOMb30BaHye AoporamMi B COOTBETCTBUM C NOMOKEHVAMI HArOro-
BOro 3akoHopatencTaa. M. 104 ab3au 1.

TEMA 49 B
1. [1] MpaBina ycTaHaBMMBAKOT, YTO MepBOHaYanbHOE OOydeHVe BOXOEHWIO TPAHCTOPTHBIX
CPEACTB AOIDKHO MPOVIBBOANTLCS Ha MIOLLAAKaX, [ie HET [ABWKEHIS TPaHCMOPTHbIX CPEACTB UM
Ha nroLLazKax, creLvarnbHo 06opyaoBaHHbIX st 3Toi Leri. OBy4eHve BOXOEHWO Ha Aoporax
[i0nycKaeTCsl TorbKO Mocre NproBpeTEHMs KypcaHTOM JOCTAaTOYHbIX HABbIKOB YTPABEHIAS TpaHC-
nopTHbIM cpeacTsom. 1. 108 2).
2. [3] Mpaguna ycTaHaBMMBaLOT, HTO 0By4aTb BOXIEHMIO Ha OBLLECTBEHHBIX OPOraX MOXET TOMbKO
VHCTPYKTOP, MMEHOLLMIA YIOCTOBEPEHYE Ha MPaBO YrpaBrieHis AEVCTBUTENBHOE A KATEropu K Ko-
TOPOI1 OTHOCKTCS Y4eBHOE TPAHCTOPTHOE CPEACTBO, CBINETENBCTBO O MPO(ECCUOHANTLHON aTTecTa
Lm, fatoLLiee eMy npaBo 0byyaThb BOXAEHMHO, @ Taloke CXeMbl Y4eOHbIX MapLLpYTOB, YTBEPKAEHHbIE
rionmuyeit. [pyrie BoUTenM, HE3aBUCMMO OT WX BO3pacTa W CTaxa YpaBrieHi st TpaHCMOpTHLIMM
CperCTBaMy, 00yuaTh BOXIEHMHO Ha OBLLECTBEHHBIX Aoporax He umetoT npasa. 1. 10 3), 1. 108 3).
3. [3] MpaBuna ycTaHaBN1BaKOT, YTO TPAHCMIOPTHOE CPEACTBO, HA KOTOPOM MPOBOAMTCS 0ByueH e
[OMPKHO [ABUraTLCS TOMBKO MO KpaiHeN NpaBoii Momoce CO CKOPOCTLIO He MpeBbilatoLLen 70 kv/d
(3a vckroveHem cry4aes obbesa, 06roHa, MoBOpOTa HarNeBO W pa3BopOTa), @ B AHEBHOE BPEMS,
KPOMe TOrO, C BKITOYEHHBIM GM/DKHUM CBETOM (hap W BKITKOYEHHBIMM AHEBHBIMI XOA0BbIMM OF-
Hsamm. M. 34 3) b), M. 34 5) ), 1. 48 1), 1. 108 2) ab3av 2.
4.[2] MNpaewna ycTaHaBN1BaIOT, 4TO 0BY4eHIe BOXAEHMIO Ha OOLLECTBEHHBIX [J0POraX MOXET Mpo-
BOAVTLCS TOMNBKO HA MapLLPyTaX, YTBEPKOEHHbIX MonvLmen. HeT HeobxommmocTu yTBepxaaTh 3Tn
MapLLpyTbI B MyOAV4HOI aAMUHUCTPALIM Ui Komuccapuate nonvuwm. M. 108 2), ab3au 2.
5.[3] MpaBuna ycTaHaBMMBatoT, YTO 0BYuEeH e BOXAEHMIO Ha OOLLECTBEHHBIX AOPOraX MOXET Mpo-
BOAWTLCS MNPV YCTIOBIM, YTO KYPCaHTBI MMEHOT OCTATOMHbIE HaBbIKN YTPaBNEHUS TPAHCTIOPTHBIM
CPELCTBOM, 3HAIOT W BbIMONHSOT TpeboBaHus [Mpasur, He3aBUCUMO OT BpeMeHU 0ByueHIst Ha
cnewyansHo obopyaosaHHoi nrowaake. M. 108 2), absay 2.
6. [3] Mpasuna ycTaHaBNMBAKOT, YTO NErKOBOW aBTOMOOWITL, MpeaHasHaueHHbI Ans obyyeHns
BOXKOEHMIO JOMKeH ObiTb 060pYIOBaH 3epkariom 3aJHero Buga [ns MHCTPYKTOpa, KacceToil B
chopme TpeyronbHUKa ¢ BerbIM CBETOM, C KaiiMOI KpACHOTO LIBETa U HAZIMMChIO «$» YEPHOTO LiBe-
Ta, [4BOVHbIM YMPaBMEHEM N0 MeHbLUEN Mepe Ha MPYBO/ CLIEMIIEHNS U TOPMO3a, a B IHEBHOE
BPEMS Ha HEM J0IDKeH ObiTb BKITKOYEH BrIvKHIA CBET chap 1N BKITKOYEHb! [IHEBHbIE XOF0BbIE Or-
Hu. OBopynoBaTh y4ebHbI aBTOMOBUTL MPOBIECKOBBIM MASHKOM Wi ONI03HABATENbHBIM 3HAKOM
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giratorie sau cu semnul distinctiv "Vehicul lent". P. 108 4), P. 34 3) b), P. 34 5) c), P. 36.
TEMA 4.10
1. [1] Prin Regulament conducatorilor vehiculelor cu regim de circulatie prioritara li se in-
terzice sa foloseasca semnalele luminoase si sonore speciale in alte cazuri decat cele
justificate de urgenta misiunii. Insé, in cazul executérii acestor misiuni, conducatorii in ca-
uza pot devia de la exigentele indicatoarelor, marcajelor rutiere, precum si de la exigen-
tele semnalelor semaforului. P. 105 1), P. 106 4).
2.[5] Dispozitivul cu luming giratorie de culoare portocalie nu acorda conducétorilor auto-
vehiculelor destinate lucrarilor de intretinere a drumurilor prioritate in circulatje, insa con-
ducatorilor altor vehicule li se interzice sa creeze obstacole in executarea lucrarilor de cat-
re vehiculele in cauza. P. 107.
3.[1]n cazul deplasérii coloanei escortate de un vehicul la care este pus in functiune dis-
pozitivul cu lumina giratorie de culoare albastra si rosie si semnalul sonor special, condu-
catorii altor vehicule sunt obligati sa opreasca cat mai aproape pe bordura sau pe acosta-
ment. Pot sa-si continue deplasarea doar vehiculele care vin din sens opus pe drumul cu
banda de separare. Astfel, procedeaza regulamentar conducatorii autoturismelor rosu i
albastru. P. 106 2), alineatul 1.
4.[2] La apropierea vehiculului la care este pus in functiune dispozitivul cu lumina albast-
ra giratorie sau fulger si semnalul sonor special, conducatorul trebuie sa asigure deplasa-
rea nestanjenita a acestuia, indiferent de directia lui de deplasare, inclusiv sa elibereze
banda pe care se deplaseaza acesta, pozitionandu-se cat mai aproape de bordura, pe
acostament sau chiar, in caz de necesitate, sa opreasca. P. 106 1).
5. [2] La deplasarea coloanei escortate de un vehicul la care este pus in funcfiune dispo-
zitivul cu lumina de culoare albastra si rogie, precum si semnalul sonor special, conduca-
torii altor vehicule sunt obligati sa cedeze trecerea atat acestuia, cat si vehiculelor escor-
tate, indiferent de directia lor de deplasare, oprind cat mai aproape de bordura sau pe
acostament, cu exceptia vehiculelor care vin din sens opus pe drumul cu banda de sepa-
rare. P. 106 2), alineatul 1.
6. [2] I situatia daté, trebuie s& reduceti viteza pana la limita care, in caz de necesitate, va
asigura oprirea imediata. Regulamentul nu impune conectarea avertizorului de avarie, lu-
minii de intalnire sau claxonarea. P. 106 3).
7.[1] Prin Regulament este interzisa intrarea vehiculelor pe trotuare, cu exceptia masini-
lor care efectueaza pe ele lucréri de intretinere. In cazul dat incalca exigentele Regula-
mentului conducatorul autoturismului, care executa manevra de depasire pe dreapta. P.
44,P.107, alineatul 1.
8. [1]n situatja data conducétorul autoturismului rosu va traversa intersectia primul. Con-
ducatorul vehiculului cu regim de circulatie prioritara, chiar daca executd o misiune
urgenta de serviciu, este obligat sa se supuna semnalului agentului de circulatie prin
oprire fnaintea intersectjei. P. 105 1).
9.[3] Cu toate ca va deplasatj in directie opusa, directiei de mers a coloanei escortate de
vehiculul politiei rutiere la care sunt puse in functiune dispozitivele de culoare albastra si
rosie si semnalul sonor special, in lipsa benzii de separare, suntetj obligat sa opriti cat mai
aproape de bordura. P. 106 2), alineatul 1.
10. [3] In cazul dat, automobilul Ministerului afacerilor interne poate continua deplasarea
in orice directie, deoarece la executarea misiunii urgente de serviciu, conducatorul aces-
tui automobil poate devia de la prescrierile indicatorului rutier si semnificatjile semnalelor
semaforului. P. 105 1).
11.[1] Prin Regulament este stabilit ca, in cazul opririi pentru cedarea trecerii coloanei es-
cortate de vehiculul la care sunt puse in funciune dispozitivele cu lumina de culoare al-
bastra si rosie, precum si semnalul sonor special, deplasarea poate fi reluata doar dupa
ce va trece autovehiculul care definitiveaza coloana, avand pus in functiune un dispozitiv
culumina de culoare albastra. P. 106 2), alineatul 2.
12.[1] Deoarece va deplasatj in directie opusa, directiei de mers a coloanei escortate de
vehiculul poliiei la care sunt puse in functiune dispozitivele de culoare albastra si rosie i
semnalul sonor special, pe drumul cu banda de separare, putetj continua deplasarea pe
oricare din benzi. P. 106 2), alineatul 1.
13. [3] In cazul deplasirii coloanei escortate de un vehicul la care este pus in functiune
dispozitivul cu lumina giratorie de culoare albastra si rosie si semnalul sonor special, con-
ducatorii altor vehicule sunt obligatj sa opreasca cat mai aproape pe bordura sau pe acos-
tament. Pot sa-si continue deplasarea doar vehiculele care vin din sens opus pe drumul
cu banda de separare. Linia ingusta continua dubla separa fluxurile de transport in sen-
suri opuse, dar nu este banda de separare. Astfel, procedeaza regulamentar numai con-
ducatorul autoturismului albastru. P. 106 2), alineatul 1.

14. [3] Conducétorii vehiculelor cu regim de circulatie prioritara pot profita de prioritate in
cazul punerii in functiune a semnalelor luminoase si sonore speciale, $i numai atunci
cand s-au asigurat ca li se cedeaza trecerea. P. 105 2).
N15 [5] Autovehiculele cu regim de circulatie prioritara trebuie sa fie echipate cu lumini
giratorii culorile carora suntindicate la punctele 1si2. P.105 1), P. 38 1) a).
N16 [5] Conducétorii autovehiculelor cu regim de circulatie prioritaré care sunt echipate
cu semnale luminoase si sonore speciale, in cazul executarii misiunii urgente de serviciu,
pot devia de la exigentele a indicatoarelor, marcajelor rutiere si semnalelor semaforului. P.
1051),P.381)a), b).
N17 [5] Conducatorilor li se interzice depasirea vehiculului cu regim de circulatie prioritara si
a vehiculelor escortate de acesta, precum si sa creeze obstacole in executarea lucrarilor de
catre vehiculele destinate intreinerii drumurilor. P. 106 2) alineatul 4, P. 107 alineatul 4.
N18 [4] Automobilul Inspectoratului general al politiei care executa o misiune urgenta de
serviciu poate continua deplasarea in orice directje. P. 1051).

TEMAS5 A
1.[5] Pentru a garanta siguranta in timpul transportarii persoanelor, precum si pentru a nu
murdari partea carosabila, pasagerului prin Regulament ii este interzis s& comita oricare
din actjunile enumerate. P. 85 a), b), ¢), d).
2.[3] Pentru a garanta siguranta, prin Regulament se interzice transportarea persoanelor
in rulotd-camping. P. 83 e).

«TixoxoaHoe TpaHcropTHoe cpencTeo» He Tpebyetcs. M. 108 4), 1. 34 3) b), 1. 34 5) c), . 36.
TEMA 4.10

1. [1] Mpasuna 3anpeLLatoT BOAUTENSAM TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB C MPEUMYLLIECTBEHHBIM MPaBOM

[IBVDKEHVS UCTIONb30BATH CrELvaribHbIe CBETOBbIE 1 3BYKOBbIE CUrHAMbI B LIENSIX, HE CBS3aHHbIX C

BbIMOMHEHVEM HEOTINOXHbIX CTIyeBHbIX 3aaHuit. OfHaKo MpK BbINOMHEHWN TakUX 3aJaHui 3Tn

BOAVTENN MOTYT OTCTyNaTh OT TPeOGOBaHMI AOPOKHBIX 3HAKOB, AOPOXHOA PasMETKM, a Takke OT

TpebosaHwit curHarnos ceTocpopa. 1. 105 1), . 106 4).

2. [5] MpoBrieckoBbIi MasHOK OpaHKEBOTO LIBETa He AAET MpeuMyLLECTBA B ABIDKEHVN BOAVTENSM

TPAHCTOPTHbIX CPEACTB [JOPOXKHO-3KCMyaTaLMOHHbIX CyO, OHaKo BOAMTENSAM APYrUX TpaHc-

MOPTHbIX CPEACTB 3arpeLLaeTes npensTcTeoBaTh ux padorte. M. 107.

3. [1] Tlpu LBVKEHMN KOTOHHbI, COMPOBOXAAEMON TPAHCTOPTHbBIM CPEACTBOM C BKITOYEHHBIM MPO-
6recKoBbIM MasHKOM CYHETO 11 KpaCHOro LBETA M CreLviarbHbIM 3BYKOBbIM CHTHAOM, BOAUTENN
[APYTUX TPAHCTOPTHBIX CPEACTB 0053aHbI OCTAHOBUTLCS Kak MOXHO Brvbke k Gopatopy i Ha 0bo-
UHe. MoryT NpOAOImKUTL [IBIDKEHIE TONMBKO TPAHCMOPTHbIE CPELCTBA, ABVIKYLLMECS B MPOTUBOMO-
TIOXHOM HanpaBreH Ha Aopore C pa3nernuTensHoM Nonocoit. Takum 06pasoM, He HapyLuaoT
[MpaBiiria BoyTENM KpacHoro 1 ciHero asTomobuner. 1. 106 2), ab3au 1.

4. [2] Mpy NpyBVKEHM TPAHCTIOPTHOTO CPEACTBA C BKIMIOYEHHBIM MPOGIECKOBLIM MasykoM Cu-
Hero L{BeTa 11 CrieLivianbHbIM 3ByKOBBIM CUrHaroM, BOAUTENb [OmKeH obecrieunTs emy Gecripens-
CTBEHHbIA MPOE3/], HE3aBUCYMO OT HaMpPaBMEHVS ero arnbHeNLLEro ABYKEHNS, B TOM YICITE OCBO-
60oauTb Morocy, Mo KOTOPOW [BIKETCS 3TO TPAHCTIOPTHOE CPEACTBO, NEPEMECTVBLLINCH Kak MOXHO
6rnke k Bopropy, Ha 0604MHY, a npu HeodXxoaMMocT ocTaHoBuTC. 1. 106 1).

5. [2] Mpw ABVBKEHUN KOMOHHBI, COMPOBOMIAEMOI TPAHCTIOPTHBIM CPEACTBOM Ha KOTOPOM BKITHOYe-
Hbl MPOBIECKOBbIE MastHKV1 CYHEFO 1 KDACHOTO LIBETa U CrieLiaribHbIi 3BYKOBOW CUrHar, BoauTeri
[LPYTUX TPAHCTOPTHBIX CPEACTB 00513aHbl YCTYNUTL JOPOTY Kak emy, Tak M COMpOBOKIaeMbIM TpaH-
CMOPTHBIM CPEACTBAM HE3aBICHMO OT HarpaBreHns X [ABVXKEHIS, OCTAHOBMBLLMCH Kak MOXHO
6rpke k Goparopy UM Ha 0604MHe, 33 UCKIKOYEHVEM TPaHCTIOPTHBIX CPELCTB, ABVXKYLLIXCS B MPO-
TVBOMONIOXHOM HanpaBneHI Mo JOpore ¢ pasaenuTenbHoi nomocoii. M. 106 2), a63au 1.

6. [2] B paHHoi cuTyaLym Bbl AOMKHbI CHU3MTL CKOPOCTb, YTODbI IMETb BO3MOXHOCTb, B Crly4ae
HEOBXOAMMOCTY, HEME/IEHHO OCTaHOBUTLCA. [paBuna He TPEBYHOT BKITKOYATL aBapUIAHYHO CUHa-
nm3aLmto, GrIvKHIIA CBET hap v nofaeaTh 3ykoBow cvrHar. M. 106 3).

7. [1] MpaBna 3anpeLLatoT TPaHCMOPTHBIM CPEACTBaM Bbe3kaTb Ha TPOTYapbl, KOOME MaLLH,
OCyLLeCTBASIOLLWX paboTbl N0 1x obenyxmsaHuio. B aanHom cnyyae Mpasuna Hapylwaet Boav-
Terb NerkoBoro aBToMobuns, coepLuatoLLyi obroH cripaga. 1. 44, 1. 107, a63au 1.

8. [1] B gaHHoI cuTyaLyv BoauTeNb KPacHOro aBTOMOBIMS MpoeaeT nepekpecTok nepabiM. Boaw-
TeNb TPAHCTIOPTHOO CPE/CTBA C MPEVMYLLIECTBEHHBIM NPABOM ABVDKEHNS, A2KE MPY BbIMOMHEHNIN
HEOTTIOKHOTO CIYKeBHOMO 3aaaHus, 06513aH NOLUMHITLCS CHTHAMY PErYIMPOBLLIKA 06 OCTaHOBKE
nepen nepekpéctkom. 1. 105 1).
9. [3] HecmoTps Ha T0, 4o B! [1BIDKETECH B HaMpaBIEHWy, MPOTVIBOMOTNOKHOM HarpaBIIeHIo ABVKe-
HIS1 KOTIOHHbI, COMPOBOXIaEMOi1 aBTOMOBTIEM [OPOXHOM NOMMLIMM Ha KOTOPOM BKITHO4EHbI Mpobriec-
KOBblE Masikyl CUHETO W KDaCHOrO LIBETA W CrieLaribHbIN 3BYKOBOV CHAI, MPY OTCYTCTBYN pasaeri-
TenbHOM norock!, Bbl 06si3aHb! 0CTaHOBUTLCS Kak MOxHO Brivixe k Gopatopy. 1. 106 2), a63au 1.
10. [3] B paHHoM cnyyae, aBToMoOWb MuHICTEPCTBA BHYTPEHHIX 1M, MOXET MPOLOMKUATL B
KeHue B MoboM HanpaBneHuk, NOCKOMbKY NPy BbIMOMHEH HEOTTIOKHOTO CIyeBHOro 3aaaHus,
BOAMTENb 3TOr0 aBTOMOOUNS MOXET OTCTyraTb OT NMPeAmCaHI [OPOXHONO 3HaKa 1 3HaueHui
curHaros ceetodbopa. M. 105 1).
11. [1] MpaBuna ycTaHaBMM1BaIoT, YTO BO30OHOBNSTL ABWXEHIE MOCTIE OCTAHOBKM At MPOMycka
KOMOHHbI, COMPOBOXAEMOII TPaHCMOPTHbIM CPEACTBOM Ha KOTOPOM BKITKOYEHbI MPOBreckoBble
MasH Ky CHETO 1 KPACHOTO LIBETa U CrieLiMaribHbIiA 3BYKOBOM CUHaT, MOXHO TOMBKO MOCHIe Mpoe3aa
3aMbIKAIOLLETO KOMOHHY TPaHCTIOPTHOMO CPEZCTBa, Ha KOTOPOM BKITHOYEH MPOBIECKOBbIN MastHok
cuHero ugera. 1. 106 2), ab3ay 2.
12. [1] Mockonbky Bbl ABvKeTECH B HANpaBeHy, MPOTUBOMONOXHOM HaMPaBEHO ABVKEHIS
KOTMOHHbI, COMPOBOXIAEMON aBTOMOGIIIEM MOMMLM Ha KOTOPOM BKITHO4EHbI MPOGTECKOBbIE Masiy-
KV CHHErO 1 KpacHoro LiBeTa 1 crieLivaribHbIi 3BYKOBOW CUrHan, Mo A0pOre C pasaenrenisHom no-
nocoit, Bbl MOXeTe NPoaoImKuTH ABVbKeHve o Noboit noroce. M. 106 2), ab3auy 1.
13. [3] TMpn ABWKEHNM KONOHHbI, COMPOBOXAAEMON TPAHCTIOPTHBIM CPEACTBOM C BKIIOYEHHBIM
NPOBECKOBBIM MastHkoM CHETO 1 KPACHOTO LIBETA 1 CrieLMaribHbIM 3BYKOBbIM CUrHATNOM, BOAVTE-
1 ApYTVX TPHCMOPTHbIX CPEACTB 06513aHb! OCTAHOBUTLCS Kak MOXHO brivike k Goparopy umv Ha
06041He. MoryT npogomKUTb ABIDKEHIE TOMBKO TPAHCTIOPTHbIE CPECTBA, ABIDKYLLMECS B MPOTH-
BOMOMOXHOM HanpaBneHu Ha [opore ¢ pasaenurensbHoN nonocoi. [1ge napansernsHbie CroLL-
Hble y3Kue MMHUN pasaensitoT TPaHCTIOPTHbIE MOTOKM MPOTUBOMONOKHBIX HAMPaBEHWIA, HO He 5B~
NSIOTCS pasaenvTeNnbHoi nonocom. Takim 06pa3om, He HapyLLaeT [1paBuna Tomnsko BoauTers ci-
Hero asTomobuns. . 106 2), abzau 1.
14. [3] Bogutenu TpaHCNOpTHBIX CPEACTB C MPENUMYLLECTBEHHBIM MPABOM JBIDKEHS MOryT BOC-
Momb30BaTLCS MPEVMYLLECTBOM NPV BKITKOYEHIN CMELIVaNbHbIX CBETOBBIX 1 3BYKOBbIX CUTHAIOB 1
TOIBKO MOCTe TOrO, Kak ybeasTcs, uTo um yetynatot gopory. 1. 105 2).
N15 [5] TpaHcropTHble CpeacTBa C MperMyLLECTBEHHbIM MPABOM ABVBKEHS [OMKHbI ObiTb 0Gopy-
[10BaHb! MPoBiecKoBbIMI Masikamy LIBeTa KOTOpbIX YkasaHb B nyHkTax 112 1. 105 1), 1. 38 1) a).
N16 [5] Bogutenn TpaHCMOPTHbIX CPELCTB C MPEUMYLLECTBEHHBIM MPABOM [BUXEHMS, KOTOpbIe
0bopyoBaHbI CrieLyansHbIMIA CBETOBbIMA 1 3BYKOBBIMI CAHANaMIA, P BbINOMHEHUA HEOTIIONK-
HbIX CTyeBHbIX 3aJaHui, MOryT OTCTynaTh OT TPeBGoBaHUN [JOPOXHBIX 3HAKOB, [JOPOXHON pas-
METKV 1 curHarios ceeTocpopa. 1. 105 1), 1. 38 1) a), b).
N17 [5] Boouensm 3anpetLiaeTcst 0BroHsiTb TPaHCMOPTHOE CPEACTBO C MPEVMYLLIECTBEHHBIM Mpa-
BOM [ABVXEHIS 1 COMPOBOXAAEMbIE 1M TPAHCTIOPTHbIE CPEACTBA, a Talkoke MPersTCTBOBaTL paboTe
TPAHCTIOPTHbIX CPEACTB OPOXHO-aKCTITyaTaLyoHHbIX criyxd. 1. 106 2) ab3au 4, 1. 107 ab3av 4.
N18 [4] AsTomoGUnb [eHeparnbHOro WHCTIeKTOpaTa MoMMLM, BbIMOMHSIOLMIA HEOTIIOKHOE CITy-
eBHOe 3a7jaH1e MOXET MPOLOMKTL [BIKEHIE B NloOOM Hanpasneruu. 1. 105 1).

TEMA 5 A
1. [5] B uensix obecrieyeHmst Ge3onacHoCTV Mpu NepeBo3ke Niofen, a Takke He[OMyLLEHIS 3arpsia-
HEHs npoesxelt YacTy, [Npasiira 3anpeLuaroT naccaxvipy CoBepLLaTb toboe 13 NepeymcrieHHbIX
pevictaun. 1. 85 a), b), c), d).
2. [3] B uensix obecrieyeHus Ge3onacHoCTy, NepeBoaka naccavpos B npuLiene-fave Mpasunammn
3anpeLaercs. 1. 83 e).
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