SINTEZA

obiectiilor si propunerilor (recomandarilor)

la PHG pentru modificarea Hotararii Guvernului nr. 357/2009 cu privire la aprobarea Regulamentului circulatiei rutiere

(numir unic 573/MAI/2021)

Participantul la avizare
(expertizare)/consultare publica

Continutul obiectiei/
propunerii (recomandarii)

Argumentarea
autorului proiectului

Cancelaria de stat

1. Obiectul de reglementare a proiectului de hotarare a Guvernului vizeaza

Se accepta

modificari In Regulamentul circulatiei rutiere, aprobat prin Anexa nr.1 la | Au fost operate
Hotararea Guvernului nr.357/2009, respectiv, Articolul I din proiectul | modificari potrivit
inaintat se va reformula in sensul redat. propunerii

2. La Art. 1 din proiect, obiectam asupra necesitatii excluderii cuvintelor ,,si | Se accepta

se completeaza”, ori, potrivit art.62 alin.(1) din Legea nr.100/2017 cu privire | Au fost operate
la actele normative: , modificarea actului normativ constd in schimbarea | modificari potrivit
oficiald a textului actului, inclusiv a dispozitiilor finale sau tranzitorii, | propunerii

realizatd prin modificari, excluderi sau completari ale unor parti din text”.

3. Corespunzator prevederilor art.16 alin.(2) din Legea nr.100/2017, actele | Se accepta

normative ale autoritatilor administratiei publice centrale de specialitate sunt | Au fost operate
emise sau aprobate numai In temeiul si pentru executarea legilor. Actele | modificari potrivit
normative respective se limiteaza strict la cadrul stabilit de actele normative | propunerii

de nivel superior pentru executarea carora se emit sau se aproba si nu pot
contraveni prevederilor actelor respective. In clauza de adoptare a actelor
normative ale autoritatilor administratiei publice centrale de specialitate se
indica expres actul normativ superior in temeiul cdruia acestea sunt emise
sau aprobate. La caz, se va indica temeiul legal stabilit la art.5 lit. b) din
Legea nr.131/2007 privind siguranta traficului rutier care vizeaza
competenta Guvernului de a aproba programe de stat precum si acte
normative inaintate de autoritdtile competente privind dezvoltarea traficului
rutier si siguranta pe drumurile publice. Referinta la Legea speciald privind
siguranta traficului rutier se va expune tindnd cont de prevederile art.42
alin.(5) si art.55 alin.(5) din Legea nr.100/2017 cu privire la actele
normative, astfel Incat la indicarea datei de adoptare a actului normativ sa se
indice numarul de ordine, ca element de identificare, la care sa se adauge
anul in care a fost adoptat, aprobat sau emis acesta, fiind despartite de o bard
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Participantul la avizare

(expertizare)/consultare publica

Continutul obiectiei/
propunerii (recomandarii)

Argumentarea
autorului proiectului

,/”’, conform urmatorului exemplu: ,,Legea nr.131/2007” si in continuare
denumirea actului normativ.

4. Cu referire la propunerea privind substituirea in tot textul
Regulamentului a sintagmei ,,Directia supraveghere transport si circulatie
rutierd” cu sintagma ,,Directia politiei de patrulare”, mentionam ca, prin
Hotararea Guvernului nr. 517/2020, textul ,,Directia supraveghere transport
si circulatie rutierd” a fost substituit cu textul ,Inspectoratul national de

securitate publica”.

Se accepta

5. Pct. 1 din prezentul proiect de hotarare, ce tine de modificarea pct. 6 din

Regulamentul circulatiei rutiere, se va reformula potrivit limbajului normativ
si cerintelor de claritate si precizie, urmand a fi substituitd sintagma
,»celorlalti participanti la trafic” cu cuvintele ,,participantilor la trafic”.

Au fost operate
modificari potrivit
propunerii

Se accepta

Au fost operate
modificari potrivit
propunerii

6. La pct. 2 din proiect, propunem completarea pct. 7 din Regulament cu
notiunea/ semnificatia ,,adiacentului institutiilor de invatamant, spitale,
parcuri, centre istorice ale oraselor” intru stabilirea delimitdrii clare a
portiunilor drumului public pentru care se propune limitarea vitezei.

Nu se accepta.

Potrivit Regulamentului
circulatiei rutiere drum
public reprezinta orice

cale de comunicatie
terestra, inclusiv
constructiile  artificiale
Si drumurile
rudimentare, deschisa
pentru circulatia
vehiculelor Si a

pietonilor, administrata
de un organ abilitat,
precum si drumurile de
acces pe teritoriile
adiacente care nu se
afla in imediata
apropiere a drumului.
Subsecvent, in
Regulament este inclusa




Participantul la avizare Continutul obiectiei/ Argumentarea
(expertizare)/consultare publica propunerii (recomandarii) autorului proiectului

notiune de teritoriu
adiacent drumului -
teritoriul din imediata
apropiere a drumului
(curti, locuri de parcare,
statii de aprovizionare cu
combustibil,
intreprinderi etc.);

Astfel textul proiectului
a fost revizuit si in
scopul respectarii
terminologiei utilizate in
cadrul RCR, se utilizeaza

sintagma teritoriile
adiacente institutiilor de
invatamant, spitale,

parcuri, centre istorice
ale oraselor, ca urmare
propunerea mentionata
nu mai este actuala.

7. La pct. 4 din proiect, propunem expunerea modificarilor la pct. 10 | Nu Se accepta.

subpct.1) lit. d) in urmatoarea redactie: ,,d) sa excludd utilizarea | Prevederea respectiva va
echipamentelor terminale de comunicatii electronice mobile si/sau a castilor | fi greu de interpretat de
in timpul conducerii vehiculului”, ingloband interdictia pentru utilizarea | conducatorii de vehicule
tuturor dispozitivelor electronice in timpul conducerii vehiculului si coreland | iar prin  echipamente
norma cu prevederile Codului contraventional in acest sens. terminale de comunicatii
se subintelege un spectru
mai larg de mijloace
tehnice inclusiv
mijloacele de
comunicare cu care sunt
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(expertizare)/consultare publica

Continutul obiectiei/
propunerii (recomandarii)

Argumentarea
autorului proiectului

echipate autovehiculele
de catre producatori.

8. Lapct. 25 din proiect, ce vizeaza operarea modificarii pct. 108 subpct.1)
din Regulamentul precizat, prin substituirea cuvantului ,licentiate” cu
cuvantul ,,autorizate”, facem mentiunea necesard ca instruirea teoretica si
practicd in vederea obtinerii permisului de conducere, precum si pentru
obtinerea categoriilor sau subcategoriilor noi poate fi efectuata doar in cadrul
cursurilor organizate de institutiile acreditate in domeniu, prin urmare
recomandam excluderea textului ,,licentiate si/sau” din pct.108 subpct.1) din
Regulament.

Conex, conform Nomenclatorului actelor permisive eliberate de catre
autoritatile emitente persoanelor fizice si persoanelor juridice pentru
practicarea activitatii de intreprinzator, aprobat prin Anexa nr.1 la Legea
nr.160/2011 privind reglementarea prin autorizare a activitdtii de
intreprinzator, actul permisiv indispensabil pentru institutiile date constituie
,»certificatul de acreditare a unitdtii de instruire a personalului din domeniul
transportului rutier”

Nu se accepta.
Institutiile de pregatire a
conducatorilor auto
conform HG 616/2016
cu privire la aprobarea
Metodologiei de
evaluare  externa a
calitdtiic.  in  vederea
AUTORIZARII  de
functionare
PROVIZORIE si
acreditarii programelor
de studii si a institutiilor
de invatamant
profesional tehnic,
superior si de formare
continud, prealabil sunt
autorizate iar apoi dupa o
anumita perioadd de
timp se supun acreditarii.

9. Totodata, la modificarile propuse la pct. 30-33 din proiectul de
hotarare se va tine cont de faptul ca Anexa nr.3 si Anexa nr.4 la care se face
trimitere in aceste norme, sunt parte integranta a Anexei nr.1 la Hotararea
Guvernului nr.357/2009 prin care a fost aprobat Regulamentul circulatiei
rutiere.

Precizare

Potrivit art. | din proiect,
sunt propuse modificari
la Regulamentul
circulatiei rutier,
aprobat prin Anexa nr.
1 la HG nr. 357/2009,
astfel toate modificarile
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autorului proiectului

propuse sunt la Anexa
nr. 1.

10. Lafel, consideram oportun revizuirea prevederilor privind intrarea in
vigoare a hotdrarii, acordand timp suficient pentru informarea societatii
referitor la noile reglementari si ajustarea obiectelor de infrastructura rutiera
in acest sens. Concomitent, se va completa cu sursa publicarii prezentului
proiect de act al Guvernului.

Se accepta

Intrarea in vigoare a
actului normativ va fi
aplicatd norma
imperativa, statuata la
art. 56, potrivit careia
,,actele normative intra
in vigoare peste o luna
de la data publicarii in
Monitorul

Oficial al Republicii
Moldova”

11. Nota informativd la proiect nu respectd structura consacratd prin
Anexa nr.1 la Legea nr.100/2017 cu privire la actele normative si cerintele
inerente de argumentare a acesteia, in legdturd cu asigurarea
compartimentelor: constatarile expertizei anticoruptie, juridice, de
compatibilitate cu legislatia Uniunii Europene sau a altei expertize prevazute
de legislatie, in functie de tipul raporturilor sociale reglementate de actul
normativ si in vederea examindrii tuturor aspectelor reglementarilor
proiectului si, dupa caz, propunerea unor reglementari de alternativa.

Nu se accepta

In conformitate cu art.30
al Legii nr.100/2017 cu
privire la actele
normative, proiectul de
hotarare a Guvernului
privind modificarea
Hotararii Guvernului nr.
357/2009 cu privire la
aprobarea
Regulamentului
circulatiel rutiere, este
insotit de nota
informativi  (conform
anexei 1 la lege)




Participantul la avizare Continutul obiectiei/ Argumentarea
(expertizare)/consultare publica propunerii (recomandarii) autorului proiectului

Subsecvent art. 30 alin.
(2) din Legea prenotata
specifica ca
compartimentele:

avizarea i consultarea
publica a proiectului;
constatdrile  expertizei
anticoruptie; constatarile

expertizei de
compatibilitate cu
legislatia Uniunii

Europene; constatarile
expertizei juridice si
constatarile altor
expertize se includ in
nota informativda doar
daca, la elaborarea

proiectului actului
normativ, au  fost
realizate etapele

corespunzatoare.

12. In contextul promovirii conceptului si notiunii de ,drept de a | Se accepti partial
conduce vehicule” prin divizarea acesteia de notiunea ,,permis de conducere,, | Potrivit Legii nr.
in scopul implementarii ,permiselor de conducere -electronice”, se | 237/2021 pentru

recomanda revizuirea si modificarea in acest sens a textului Regulamentului | modificarea unor acte
circulatiei rutiere (ex. pct.12, pct. 14, pct.75, pct.101, pct. 108, pct.126) si | normative, 1in  speta,
completarea pct.10 la subpct. 2), lit.a) si la subpct.3) lit. c¢) la final cu | modificarea Legii nr.
sintagma ,,sau un alt act de identitate valabil pe numele sau”. 131/2007 privind
siguranta traficului rutier
si a Codului
contraventional nr.
218/2008, a fost




Participantul la avizare Continutul obiectiei/ Argumentarea
(expertizare)/consultare publica propunerii (recomandarii) autorului proiectului

introdusda notiunea de
,drept de a conduce
vehicule” in schimbul
permisului de conducere
in traficul national, in
sensul in care agentul
constatator nu va mai
solicitat conducatorilor
auto prezentarea
documentului fizic, dar
va verifica in Registrul
de stat a conducatorilor
de vehicule daca
persoana detine dreptul
de a conduce vehicule.
Astfel a fost revizuit
textul  Regulamentului
circulatiei  rutiere i
modificate pct.10, 14,
75, 103, 108 si 126, prin
ajustarea sintagmei
,permis de conducere" in
concordanta cu ,,drept de
a conduce vehicule”.

Cu referire la pct.12 in
textul  normei  este
specificat ,,sa declare la
unitatea medicala
identitatea sa,
prezentand permisul de
conducere sau alt act”,




Participantul la avizare Continutul obiectiei/ Argumentarea
(expertizare)/consultare publica propunerii (recomandarii) autorului proiectului

astfel  permisul  de
conducere se prezinta
pentru identificare, dar
nu pentru verificarea
dreptului de a conduce,
totodata fiind
posibilitatea  stipulata
posibilitatea prezentarii
unui alt act in acest sens.
Cu referire la pct.101,
este descrisa situatia

circulatiei

autovehiculelor in trafic
international, astfel
obligatia detinerii

permisului de conducere
este stabilita ~ prin
Conventia internationala
privind circulatia rutierd
si faptul ca Registrul de
stat a conducatorilor de
vehicule este aplicat pe
teritoriul Republicii
Moldova.
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Continutul obiectiei/
propunerii (recomandarii)

Argumentarea
autorului proiectului

Serviciul de Protectie si Paza
de Stat

13.  Lapct. 2 din proiectul hotararii, opinam asupra completarii punctului
7 a HG precizate, clar notiunea de trotinetd cu explicarea acesteia, Intrucat
acest cuvant se regaseste in pct. 3 din proiect prin care este modificat intr-0
redactie noud punctul 8 al Hotararii sus-mentionate.

Astfel, sugeram autorului proiectului ca la modificarile propuse sa tina cont
de prevederile art.45 alin.(1) lit. c) din Legea nr.100/2017 cu privire la actele
normative, care reglementeaza expres ca dispozitiile generale ale actului
normativ sunt prevederile care explicd termeni (notiuni) si definesc
concepte.

Potrivit art.54 alin.(5) din legea citata, daca o notiune sau un termen
poate avea intelesuri diferite, in proiect se stabileste semnificatia acestuia in
context pentru a asigura intelegerea corectd a notiunii sau a termenului
respectiv si pentru a evita interpretarile neuniforme.

Nu se accepta.

In proiect a fost
prevazuta notiunea de
trotineta electrica la pct.
3alin. 7).




14. Totodata, la pct.10 prin care se propune spre modificare punctul 38
subpunctul 1) lit. a) din Hotararea de Guvern nr.357/2009 cu privire la
aprobarea Regulamentului circulatiei rutiere, opindm despre importanta
nemodificarii acesteia din motivele expuse mai jos.

Asadar, punctul 38 in noua redactie al proiectului de modificare a
hotararii de Guvern supra citata, intrd in contradictie cu pct.19 al Hotararii
de Guvern nr.500/2018, pentru aprobarea Regulamentului privind cerintele
generale de echipare a autovehiculelor cu regim prioritar de circulatie si a
autovehiculelor speciale, care reglementeaza ca semnalele luminoase
speciale ale tuturor autovehiculelor speciale trebuie sa fie de culoare
albastra, cu exceptia autovehiculelor destinate escortarii delegatiilor oficiale
si/sau a demnitarilor care beneficiaza de protectie de stat, ale Inspectoratului
General al Politiei si ale Serviciului de Protectie si Paza de Stat, care trebuie
sa fie de culoare albastra si rosie.

Se va retine ca, potrivit art.11 lit. a) si b) al Legii 134/2008 cu privire la
Serviciul de Protectie si Paza de Stat, SPPS are urmatoarele obligatii:

a) sa prevind, sia depisteze si sd anihileze orice actiune, risc sau
amenintare prin care s-ar atenta la viata, integritatea fizicd, libertatea de
actiune si la sdnatatea persoanelor beneficiare de protectie de stat, indiferent
de locul lor de aflare, sa asigure paza sediilor de lucru si a resedintelor
acestor persoane;

b) sa intreprindd actiunile prevazute la art.2, necesare asigurarii
securitatii persoanelor beneficiare de protectie de stat si pazei sediilor de
lucru si a resedintelor acestor persoane.

In acest sens, constatim ca modificarile aduse la lit. a) subpct.1) din
pct.38 a hotdrarii Guvernului nr.357/2009 vor limita expres activitatea
Serviciului de Protectie si Paza de Stat, or, in redactia noud norma precitatd
da dreptul de a utilizate autovehicule cu regim prioritar de circulatie cu
lumini giratorii de culoare albastra si rosie doar celor care escorteaza
delegatiile oficiale si/sau demnitari care beneficiaza de protectie de stat.

Astfel, precizam ca in cazul unui eventual atac asupra domiciliilor,
locuintelor persoanelor protejate, in cazul necesitatii evacudrii acestor
persoane, in situatia In care este necesar de a inlocui rapid un automobil
defect din cadrul coloanei oficiale precum si In alte situatii care impun o

Se accepta.

La punctul 38 se
modifica dupa cum
urmeaza :

subpunctul 1) cuvintele
,,CU regim prioritar de
circulatie” se substituie
cu cuvintele ,,cu regim
de circulatie prioritara”;

lit. a) va avea urmatorul
cuprins: ,,ale
Inspectoratului General
al Politiei si Serviciului
de Protectie si Paza de
Stat destinate escortarii
delegatiilor oficiale
si/sau demnitari care
beneficiaza de protectie
de stat — cu lumini
giratorii de culoare
albastra si rosie, si
semnal sonor special”;

lit. b) cuvintele
,»Serviciului de Protectie
si Pazd de Stat” se
exclud;

lit. b) alineatul 2
cuvintele ,,cu regim
prioritar de circulatie” se
substituie cu cuvintele
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interventie prompta a ofiterilor de protectie, inclusiv a subdiviziunilor
antitero, acestea vor fi in imposibilitate de a folosi alte autovehicule de
serviciu cu mijloace de semnalizare speciala (lumini giratorii), fapt care va
limita esential capacitatea de interventie a SPPS si va pune in pericol viata
persoanelor beneficiare de protectie de stat.

Pe cale de consecinta SPPS isi expune pozitia negativa fatd de
respectivul proiect de modificare a hotararii de Guvern 357/2009 in partea
ce tine de punctul 38 si propune expunerea pct.38 intr-o noud redactie dupa
cum urmeaza:

Subpunctul 1) cuvintele ,, cu regim prioritar de circulatie" se substituie
cu cuvintele ,, cu regim de circulatie prioritara";

,lit. @) va avea urmatorul cuprins: ,, ale Inspectoratului General al
Politiei si Serviciului de Protectie si Paza de Stat destinate escortarii
delegatiilor oficiale si/sau a demnitarilor care beneficiazd de protectie de
stat-cu lumini giratorii de culoare albastrd si rosie, si semnal sonor special";

lit. b) cuvintele ,, Serviciul de Protectie si Paza de Stat" se exclud;

In aceasta ordine de idei, avand drept temei juridic prevederile art.63 al
Legii nr.100/2017 cu privire la actele normative, Serviciul de Protectie si
Paza de Stat are o pozitie critica si nu sustine modificarea la punctul 38 in
ordinea propusa de autorul proiectului de modificare a Hotararii de Guvern
nr.357/2009 cu privire la aprobarea Regulamentului circulatiei rutiere.

,cu regim de circulatie
prioritara”;

subpunctul 2) dupa
textul “ramase in pana,’
se completeaza cu
cuvintele ’precum si
cele care Insotesc
sportivii in timpul
antrenamentelor
institutiilor sportive”

subpunctul 3), dupa
cuvintele ,,valorilor
importante” se
completeaza cu
cuvintele,, ,cu
permisiunea Directiei
politie de patrulare”;

b
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Argumentarea
autorului proiectului

Conslutare publica

15. La punctul 8) dupa textul ,biciclete,” se completeaza cu textul
Htriciclete, biciclete si trotinete electrice,” se completeaza cu un nou alineat,
cu urmatorul cuprins: ,, Trotinetele si bicicletele electrice, bicicletele vor
putea circula doar pe pistele special amenajate (benzile, pistele pentru
biciclisti), iar 1n cazurile in care acestea nu exista, circulatia lor este permisa
numai pe sectoarele de drum unde viteza maxima admisa autovehiculelor
este de 50 km/h. Pe carosabilul drumului deplasarea pe trotineta electrica
este permisa doar persoanelor care au implinit varsta de 16 ani.”’; Daca in
oras viteza maximald pe drumuri este de 50km/h, viteza maximala
permisa pe drumurile in afara orasului poate fi mai mare, cum si unde
trebuie sa circule biciclistii pe asa drumuri? Sau chiar in mun. Chisinau
pe strada Dacia viteza maximala este de 70 km/h. Se primeste ci in afara
orasului biciclistii nu v-or putea circula.

Nu se accepta.
Asemenea prevederi vor

periclita siguranta
biciclistilor iar proiectul
in spetd  urmareste
garantarea sigurantei
participantilor la trafic
vulnerabili  din  care
considerent optam
pentru interzicerea

circulatiei pe drumurile
in afara localitétilor. Este
de mentionat cd viteza
stabilita de deplasare pe
prima bandd de pe bd.
Dacia este de 50 km/h.

16. Lapunctul 11) litera c) se completeaza cu un nou alineat, cu urmatorul
cuprins: ,.casca de protectie este obligatorie si pentru conducatorii de
biciclete si trotinete electrice”;

Casca de protectiec nu este utilda pe drumurile din oras pentru ca
biciclistul trebuie sa aiba posibilitatea intotdeauna sa controleze situatia
dimprejur, iar casca poate incurca in astfel de situatii. Pe soseaua din
afara orasului biciclistul nu trebuie sa se uite atit de mult prin parti de
aceea acolo poate fi obligatorie, dar daca sa ludm din punct de vedere a
securitatii- fiecare biciclist singur isi asuma responsabilitatea la modul
sdu de a conduce, si singur trebuie sa ia o decizie in privinta castii de
protectie.

Nu se accepta.
Asemenea prevederi vor
periclita siguranta
biciclistilor iar proiectul
in spetd  urmareste
garantarea sigurantei
participantilor la trafic
vulnerabili.

17. La punctul 109) subpunctul 1) va avea urmatorul cuprins: ,,Conducatorii
de biciclete, trotinete, biciclete si trotinete electrice, ciclomotoare,
motocultoare cu remorca, vehicule cu tractiune animala si calaretii trebuie
sa circule pe drumul public numai intr-un singur rand, mentinand in timpul

Nu se accepta.
Semnalul sonor urmeaza
a fi utilizat pentru
avertizarea altor
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autorului proiectului

deplasarii, in raport cu marginea din dreapta a carosabilului, un interval nu
mai mare de 1 m, fiind imbracati pe timp de noapte fie in conditii de
vizibilitate redusd in vesta de protectie reflectorizanta sau imbracaminte cu
elemente reflectorizante. Atunci cand este amenajatd banda rezervata
biciclistilor, delimitatd de partea carosabild prin marcajul 1.2 si semnalizata
cu indicatorul 5.42.3, conducatorii de biciclete, trotinete, biciclete si trotinete
electrice, precum si ciclomotoare vor circula doar pe aceastd banda.
Deplasarea pe banda rezervatd biciclistilor sau pe pista pentru biciclisti
trebuie sa se efectueze doar pe partea dreapta a acestora, in sensul de mers.
Conducitorilor de biciclete, trotinete, biciclete si trotinete electrice, si
ciclomotoare li se interzice sd circule pe drumurile publice cu sens unic
contra sensului de circulatie a autovehiculelor.”;

la subpunctul 2), dupa cuvintele ,,conducatorii de biciclete,” se completeaza
cu textul ,.trotinete, biciclete si trotinete electrice, precum”.

subpunctul 2) se completeaza cu un nou alineat cu urmatorul cuprins:

»La intersectiile cu circulatia dirijatd, precum si In cazul intersectarii cu
drumul, in afara intersectiilor, a pistei pentru biciclisti cu circulatia dirijata,
conducdtorii de biciclete, trotinete, biciclete si trotinete electrice, precum si
ciclomotoare, trebuie sa respecte semnificatia semnalelor semaforului pentru
biciclisti, iar In lipsa acestuia ale semaforului general, atunci cand se
deplaseaza pe banda rezervata biciclistilor”;

La subpunctul 3), dupa cuvantul ,,Bicicletele” se completeaza cu textul ,,,
trotinetele, si trotinetele electrice. Dupa textul ,in spate rosie.” se
completeazd cu cuvintele,, Bicicletele si trotinetele electrice trebuie sa fie
dotate cu far de iluminare si semnal sonor”. )

Privitor la subpunctul 3- Sensul semnalului sonor nu este clar, pentru
ca dintr-o masina cu stecle ridicate, soferul nu va auzi sunetul acestei
sonerii, dar chiar si daca va auzi- foarte slab. in ce situatii trebuie si fie
folosit acesta?

conducatori de biciclete,
trotinete sau pietoni.

18. Inlocuirea termenilor “bicicleta, trotineta, ciclomotor, etc.” cu un singur
termen, in care nu se indica limita de viteza constructivd sau puterea maxima

Nu se accepta.
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Participantul la avizare

(expertizare)/consultare publica

Continutul obiectiei/
propunerii (recomandarii)

Argumentarea
autorului proiectului

a motorului: Vehicul individual de gabarit mic - vehicul cu una sau mai
multe roti, propulsat cu forta musculara a utilizatorului sau echipat cu
un motor electric sau ardere interna. Dimensiunile de gabarit ale
acestuia trebuie si nu depaseasca: in lungime — 2 m; litime 0,7 m;
iniltime — 1,4 m; masa proprie — 55 Kkg;

Notiunile propuse sunt
conforme normelor
internationale.

19. Limitarea de viteza se face doar la locurile unde se deplaseaza
vehiculele. La punctul 47, subpunctul 1), litera a), se adaugd propozitia:
Limita de viteza pe pistele pentru biciclisti, in localitdti - 25km/h, 1n afara
localitatilor - 45km/h;

Nu se accepta.
Deplasarea bicicletelor,
trotinetelor  si  altui
transport alternativ este
interzis in afara
localitatilor.

20. Pe pista pentru biciclisti se permite circulatia doar vehiculelor
individuale de gabarit mic

Nu se accepta.

La pct. 28 din proiect in
modificarile care
urmeaza a fi efectuate la
pct. 109 din RCR sunt
specificate unitatile de
transport care pot circula
pe pistele pentru
biciclisti.

Ministerul Muncii si
Protectiei Sociale

21. Sugeram, revizuirea regimului bicicletelor si in mod special cel al
trotinetelor electrice stabilit in textul proiectului hotdrarii de Guvern, si
anume cd trotinetele electrice vor putea circula doar pe pistele special
amenajate (pistele pentru biciclisti), iar in cazurile in care acestea nu exista,
circulatia lor este permisd numai pe sectoarele de drum unde viteza maxima
admisd autovehiculelor este de 50 km/h. Pe carosabilul drumului deplasarea
pe trotineta electrica este permisa doar persoanelor care au implinit varsta de
14 ani.

Tinand cont de faptul ca deplasarea trotinetelor va fi permisa pe carosabil,
considerdm ca@ persona implicatd in traficul rutier trebuie sd cunoasca
Regulile de circulatie, deoarece participantii la trafic sunt obligati sa respecte

Nu se accepta.

In proiect hotararii varsta
minima pentru a conduce
biciclete si/sau trotinete
electrice este de 16 ani.
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Participantul la avizare

(expertizare)/consultare publica

Continutul obiectiei/
propunerii (recomandarii)

Argumentarea
autorului proiectului

regulile de circulatie, semnificatia mijloacelor de semnalizare rutiera,
semnalele si indicatiille agentului de circulatie, conditiile tehnice ale
Regulamentului Circulatiei Rutiere si prin actiunile lor sd nu cauzeze
prejudicii altor participanti la trafic, sa nu-1 expund pericolului, precum si sa
nu creeze neintemeiat obstacole circulatiei care ar depasi pe acele care sunt
provocate de circumstante iminente, insd nici o prevedere din proiectul
mentionat, nu stipuleaza acest fapt.

In context, subliniem ca aceastd prevedere va garanta securitatea tuturor
participantilor la trafic, protectia mediului, ocrotirea drepturilor si intereselor
legitime ale persoanelor fizice si juridice, precum si apararea proprietatii
acestora.

22. Consideram oportun, mentionarea in textul proiectului care vor fi
sanctiunile contraventionale stabilite in cazul in care un conducator de
trotinetd va incalca regulile de circulatie.

Nu se accepta
Propunerea mentionata
nu se incadreaza in
cadrul proiectului de
modificare a HG nr.
357/2009 cu privire la
aprobarea
Regulamentului
circulatiei rutiere, din

considerentul ca
sanctiunile
contraventionale se

stabilit in cadrul Codului
contraventional, care nu
constituie obiectul de
reglementarea a
prezentului proiect si nu
pot fi reglementate in
cadrul acestuia.

23. Propunem, ca in Nota informativa a proiectului vizat, modificarea
sintagmei ,,copii orfani” cu ,,copii rdmasi fara ocrotire parinteascd sau copii

Se accepta
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Participantul la avizare Continutul obiectiei/ Argumentarea
(expertizare)/consultare publica propunerii (recomandarii) autorului proiectului
ramasi temporar fara ocrotire parinteasca”, din motiv ca legislatia in vigoare | Au fost operate
nu reglementeaza aceasta notiune. modificari conform
propunerii
Ministerul Infrastructurii si 24. La pct.2: Coroborarea notiunii ,,parte carosabilda” cu prevederile | Se accepta
Dezvoltirii Regionale | Conventiei asupra circulatiei rutiere din 08.11.1968, la care Republica | Au fost operate
Moldova a aderat prin Hotararea Parlamentului nr. 1318 din 02.03.1993, | modificari conform
care stabileste ca ,,parte carosabild — partea de drum utilizata in mod normal | propunerii

pentru circulatia vehiculelor; un drum poate cuprinde mai multe parti
carosabile, separate total unele de altele, in special printr-un taluz central sau
printr-o diferentd de nivel.”

25. La pct.2: revizuirea notiunii ,,banda, pistd pentru biciclisti” pentru
excluderea interpretarilor. Prin urmare, se propune expunerea acesteia in
urmatoarea redactie: ,,banda pentru biciclisti - portiunea din partea
carosabila, trotuar delimitatd prin marcaj si/sau indicatorul 5.42.3 sau
portiunea de teren amenajatd in afara drumului, destinatd pentru circulatia
bicicletelor, trotinetelor, trotinetelor electrice si ciclomotoarelor;”

Nu se accepta.

Prin elaborarea
proiectului s-a urmarit
scopul de a interzice

circulatia  bicicletelor,
trotinetelor, trotinetelor
electrice s
ciclomotoarelor pe
trotuare.

26. In scopul sporirii sigurantei pentru toti participantii in trafic, in special
pe sectoarele de drum unde limita de viteza depaseste 50 km/h, la pct.3 din
proiect, la propunerea de completare cu un alinat nou dupa textul ,,iar in
cazurile 1n care acestea nu exista, circulatia lor” se va completa cu textul ,,pe
partea carosabila”. Astfel, in cazul acestor sectoare de drum deplasarea
bicicletelor, trotinetelor, trotinetelor electrice si ciclomotoarelor urmeaza a
fi realizata pe trotuar sau acostament.

Nu se accepta.

Prin elaborarea
proiectului s-a urmarit
scopul de a interzice
circulatia bicicletelor,
trotinetelor, trotinetelor
electrice si
ciclomotoarelor pe
trotuare.

27. Lapct.4:
- Propunerea de completare a pct.10 subpct.1) din Regulament se propune
a fi transferata la pct. 11 din Regulament sub forma unei litere noi ,,m)”.

Se accepta partial
La elaborarea proiectului
s-a tinut cont de normele
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Participantul la avizare

(expertizare)/consultare publica

Continutul obiectiei/
propunerii (recomandarii)

Argumentarea
autorului proiectului

- Propunerea de completare a pct.10 subpct.2) din Regulament, cu textul
»(vehicul)” nu se sustine, deoarece pentru circulatia bicicletelor,
trotinetelor, trotinetelor electrice si ciclomotoarelor, nu sunt necesare
documentele enumerate in subpunctul respectiv. Prin urmare, daca scopul
modificarii este de a reglementa statutul conducatorilor vehiculelor
prenotate, atunci consideram oportun de a include aceste prevederi intr-un
punct separat, cu stabilirea obligativitatii de a detine si a Tnmana la cererea
organelor de control, a buletinului de identitate.

comunitare si de
Conventia asupra
circulatiei rutiere.

Astfel, consideram
oportun de a fi modificat
pct. 10 subpct. 2 lit. a)
din  Regulament cu
urmadtorul continut ,,act
de identitate valabil pe
numele sau, pentru a
putea fi verificat dreptul
de a conduce vehicule

din categoria
(subcategoria) din care
face parte vehiculul
condus”.

28. In scopul de a integra mai armonios propunerile de completare a pct.11
din Regulament, se propune expunerea pct. 5 din proiect, In urmatoarea
redactie: “5. La punctul 11: litera c) se expune in redactie noua: ,,c) sa poarte
pe cap casca de protectie prinsd cu catarama in timpul deplasarii pe
motocicleta (ciclomotor), bicicletd, trotineta electricd si sa se asigure ca
pasagerii au procedat la fel;”

Nu se accepta.

La elaborarea proiectului
s-a tinut cont de
integrarea armonioasa a
prevederilor.

29. Pct.9 urmeaza a fi revizuit luand in considerare ca subpct.3) al pct.34
din Regulament, deja prevede obligativitatea de a pune in functiune farurile,
lumina de intalnire sau lumina de deplasare

Nu se accepta.

Prevederea  respectiva
din proiect urmareste
scopul de a diferentia
vehiculele moderne care
prin  constructie sunt
echipate cu lumina de
deplasare si in asa caz nu
este necesara punerea in
functiune a luminii de
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Participantul la avizare

(expertizare)/consultare publica

Continutul obiectiei/
propunerii (recomandarii)

Argumentarea
autorului proiectului

drum de catre
conducatorii acestora.

30. La pct.10 completarile propuse la pct.38 subpct.2) din Regulament
propunem a fi revizuite. Consideram inoportun de a obliga dotarea
vehiculelor, care insotesc sportivii In timpul antrenamentelor, cu lumini
giratorii de culoare portocalie. Opiniem, cd intru asigurarea vizibilitatii pe
traseu este suficientd conectarea luminii de avarie la vehiculul de Insotire

Nu se accepta.
Asemenea prevederi vor

periclita siguranta
biciclistilor iar proiectul
in spetd  urmareste
garantarea sigurantei

participantilor la trafic
vulnerabili.

31. Lapct.11 se propune extinderea prevederilor pct.43 subpct.3) si asupra
autobuzelor (autocarelor)

Se accepta.

Au fost operate
modificari conform
propunerii

32. Reexaminarea prevederilor pct.14, prin clarificarea marcajelor si
indicatoarelor care urmeaza sa marcheze aceste zone. Mentionam ca, in lipsa
acestor prevederi nu vor putea fi aplicate limitele propuse, inclusiv zona de
actiune a acestora

Nu se accepta.

In  conformitate  cu
prevederile
Regulamentului
circulatiel rutiere sunt
prevazute limitele de
viteza, inclusiv In acest
sens sunt prevazute si
indicatoarele
rutiere.(indicatorul 3.27

33. Redactia propusi a pct.24 reprezinti o interdictie nejustificata. In acest
sens, evidentiem cd Vinieta reprezintd o taxa achitatd pentru utilizarea
infrastructurii rutiere, dar nu un act care certifica admisibilitatea in trafic.
Reiesind din cele expuse, se propune expunerea primului aliniat al pct.104
din Regulament in urmatoarea redactie: ,,Conducatorii vehiculelor aflate in

cu semnificatie
corespunzatoare)

Se accepta.

Au fost operate
modificari conform
propunerii
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Participantul la avizare

(expertizare)/consultare publica

Continutul obiectiei/
propunerii (recomandarii)

Argumentarea
autorului proiectului

trafic international sunt obligati sa confirme achitarea taxei pentru folosirea
drumurilor in conformitate cu prevederile legislatiei fiscale.”

34. Pct.25 urmeazd a fi revizuit prin prisma prevederilor Codului
Educatiei, ludnd in considerare ca la etapa initiald este necesard acreditarea
programelor de instruire, iar institutia de Invatamant poate fi acreditata doar
daca are cel putin 75% din programele de instruire acreditate.

Nu se accepta.
Institutiile de pregatire a
conducatorilor auto
conform HG 616/2016
cu privire la aprobarea
Metodologiei de
evaluare  externd a
calitatii = in  vederea
AUTORIZARIT  de
functionare
PROVIZORIE si
acreditarii programelor
de studii si a institutiilor
de invatamant
profesional tehnic,
superior si de formare
continua, prealabil sunt
autorizate iar apoi dupa o
anumitd perioadd de
timp se supun acreditarii.

35. La pct.27, autorul urmeaza sa argumenteze necesitatea dotarii
bicicletelor si trotinetelor electrice cu far de iluminare si semnal sonor, n
contextul in care redactia actuald deja obligd utilarea bicicletelor cu
catadioptri in fata de culoare alba (sau far), pe lateral — portocalie, in spate —
rosie. Consideram oportun de a extinde aceste prevederi si asupra trotinetelor
electrice.

Nu se accepta.

Asemenea prevederi vor
periclita siguranta
biciclistilor iar proiectul

in speta  urmadreste
garantarea sigurantei
participantilor la trafic
vulnerabili iar

prevederea nominalizata
se extinde si asupra
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Participantul la avizare
(expertizare)/consultare publica

Continutul obiectiei/
propunerii (recomandarii)

Argumentarea
autorului proiectului

trotinetelor electrice in

proiect.

36. Intru coroborarea pct.7 al Regulamentului circulatiei rutiere cu
prevederile Codului transporturilor rutiere nr. 150/2014, notiunea ,,vehicul
de rutad” se expune in redactia ,,vehicul de ruta — vehicul de transport public
(autobuz, autocar, troleibuz, tramvai), care este destinat constructiv pentru
transportarea persoanelor pe drumurile publice, in baza graficelor si
schemelor de circulatie stabilite, care includ statii publice si/sau autogari,
semnalizate prin indicatoarele de informare 5.6.1, 5.6.2, 5.7, 5.10 (anexa 3
la Regulament).”

Se accepta.
Au fost
modificari
propunerii

operate
conform

37. Lapct.11 lit. h) din Regulament, cuvantul ,,numarului” se substituie cu
cuvantul ,,placutelor”.

Se accepta.
Au fost
modificari
propunerii

operate
conform

38. In scopul ajustirii la prevederile Codului transporturilor rutiere
nr.150/2014, la pct.34 alin.3) lit.d) din Regulament, cuvantul ,,microbuzelor”
se substituie cu cuvantul ,,autocarelor”. Este de mentionat, ca orice unitate
de transport cu 9+ locuri este considerata autobuz sau autocar, in dependenta
de dotarea cu sectiuni separate pentru bagaje. Aceastd propunere este
valabila si pentru pct. pct.46 lit.b), pct.47 alin.2) lit.b), pct.82 alin.2) si
pct.122 alin.5) lit.e), inclusiv la anexa nr.6 a Regulamentului circulatiei
rutiere, si anume la pct.5, sectiunea ,,MIJLOACE DE IDENTIFICARE A
UNOR VEHICULE. SEMNE DISTINCTIVE” din Regulament, la forma
gramaticala potrivita.

Se accepta.
Au fost
modificari
propunerii

operate
conform

39. La pct.48 alin.2) din Regulament, sintagma ,.fie de” se substituie cu
sintagma ,,nu depdseasca”.

Se accepta.
Au fost
modificari
propunerii

operate
conform

40. Lapct.83 lit. d) din Regulament, cuvantul ,,microbuzului” se substituie
cu cuvantul ,,autocarului”, iar la finele frazei se include textul ,,, cu exceptia
cazurilor cand aceasta este permisa constructiv de catre uzina producatoare

Se accepta partial

La pct.83
Regulament,

lit. d) din
cuvantul
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Participantul la avizare

(expertizare)/consultare publica

Continutul obiectiei/
propunerii (recomandarii)

Argumentarea
autorului proiectului

a vehiculului si/sau in cazurile cand copiii sunt transportati cu perna speciala
sau scaun de iniltare, conform pct.82 alin.1)”. In acest sens, informam ci
majoritatea autoturismelor, in prezent, sunt dotate cu sisteme speciale de
fixare a scaunelor pentru copii, chiar si banchetele din fatd, iar in
conformitate cu instructiunile de exploatare, se permite transportarea
copiilor In scaune speciale pe bancheta din fatd, cu conditia deconectarii
fortate a sistemului ,,Airbag” in zona de amplasare a scaunului pentru copii.

,,microbuzului” a fost
substituit cu cuvantul
,,autocarului”.

In rest asemenea
prevederi vor periclita
siguranta copiilor, iar
proiectul  1n speta
urmareste garantarea
sigurantei participantilor
la trafic vulnerabili.

41. La pct.84 lit. ¢) din Regulament, se exclude textul ,,, pe trotuar,
acostament sau, dupa caz, pe refugiu” si se completeaza, la final, cu textul
»Si/sau autogard”. Propunerea respectivda vine in vederea asigurarii
imbarcarii/debarcarii persoanelor doar 1n locurile special amenajate
(autogdri si/sau statii publice), pentru a crea conditii sigure si pentru a
exclude imbarcarea/debarcarea in locurile neautorizate, precum si ajustarea
la prevederile art.57 alin.(3) din Legea nr.131/2007 privind siguranta
traficului rutier, care prevede ca administratorul drumului este obligat sa
amenajeze, cu avizul politiei rutiere, statiile vehiculelor de ruta.

Se accepta.

42. La pct.92 din Regulament, sintagma ,,cu portbagaj omologat” se
substituie cu sintagma ,,de uzina producatoare”. Mentiondm, cd modificarea
este necesara pentru coroborarea prevederilor la art.49 lit.p) al Codului
transporturilor rutiere, care statueaza cd operatorii de transport
rutier/intreprinderile care efectueaza operatiuni de transport rutier au
obligatia sa efectueze transporturile rutiere numai cu respectarea maselor
totale maxime autorizate si/sau in limita capacitatii de imbarcare stabilita de
uzina producatoare a vehiculului rutier utilizat si/sau de standardele in
vigoare.

Au fost operate
modificari conform
propunerii

Nu se accepta.
Portbagajele pentru

vehiculele de ruta pot fi
construite si de alti
producatori decat uzina
constructoare a
vehiculului, care sunt
certificate si omologate
pentru anumite marci §i
modele.

43. Lapct.104 alin.(2) din Regulament, se exclude sintagma ,,, cu exceptia
celor aflate in traficul international In tranzit”, considerand cd unitatile de

Nu se accepta.
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Participantul la avizare

(expertizare)/consultare publica

Continutul obiectiei/
propunerii (recomandarii)

Argumentarea
autorului proiectului

transport cu volanul amplasat constructiv in partea dreaptd, sunt dotate cu
sistem de iluminare ajustat circulatie pe drumuri publice cu sens de circulatie
pe stanga (principiu oglinda fata de cele cu volanul pe partea stanga), fapt
care creeazd situatii de orbire a altor conducdtori auto, precum si faptul
credrii unor situatii nesigure in cazul depasirii altor participati in trafic.

Prevederea propusa v-a
duce la  Incédlcarea
normelor comunitare si
incalcarea dreptului de
libera circulatie.

44. In vederea asigurarii imbarcarii/debarcirii persoanelor doar in locurile
special amenajate (autogari si/sau statii publice), pentru a crea conditii sigure
si pentru a exclude imbarcarea/debarcarea in locurile neautorizate, precum
si in vederea conformarii la prevederile art.57 alin.(3) din Legea nr.131/2007
privind siguranta traficului rutier, potrivit caruia administratorul drumului
este obligat s amenajeze, cu avizul politiei rutiere, statiile vehiculelor de
rutd, consideram judicios ca la pct.116 alin.3) din Regulament, de exclus
sintagma ,,, pe trotuar, acostament sau, dupa caz, pe refugiu” si se
completeaza, la final, cu sintagma ,,si/sau autogara”.

Se accepta.

45. La anexa nr.3, capitolul V. INDICATOARE DE INFORMARE SI
ORIENTARE, lit.a), la indicatorul 5.42.1, dupa sintagma ,,banda destinata
exclusiv circulatiei vehiculelor de rutd,” se completeaza cu sintagma ,,sau
autoturismelor notificate in regim de taxi care transporta pasageri,”, ulterior
dupa text. Necesitatea completarii este argumentata de faptul ca tarifarea
serviciilor de transport rutiere in regim de taxi, include si timpul de
stationare, si timpul de deplasare a cursei, inclusiv in cazul ambuteiajelor,
iar modificarea respectivd ar asigura o facilitare atat pentru operatorii de
transport in regim de taxi, cat si pentru persoanele transportate.

Au fost operate
modificari conform
propunerii

Nu se accepta.

Serviciu de transport

rutier In regim taxi prin
sine este un serviciu
privilegiat cetatenilor in
rand cu alti conducatori
de vehicule personale iar
doritorii de deplasare in
confort 151  asuma
cheltuieli necesare.

Ministerul Justitiei

46. 1In clauza de adoptare referinta la actul normativ se va expune
conform prevederilor art. 55 alin. (5) din Legea nr. 100/2017 cu privire
la actele normative astfel incat la indicarea datei de adoptare a actului
normativ sa se indice numarul de ordine, ca element de identificare, la
care sd se adauge anul in care a fost adoptat, aprobat sau emis acesta,
fiind despartite de semnul grafic ,,/”. Totodata, se va preciza articolul
din Legea nr. 131/2007 care stabileste competenta de reglementare a
Guvernului.

Se accepta

Au fost operate
modificari conform
propunerii
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Participantul la avizare
(expertizare)/consultare publica

Continutul obiectiei/
propunerii (recomandarii)

Argumentarea
autorului proiectului

47. Se va revizui numerotarea elementelor structurale ale proiectului

Se accepta

prin prisma prevederilor art. 52 alin. (1) din Legea nr. 100/2017, potrivit | Au fost operate
carora punctul este elementul structural de baza al hotararilor | modificari conform
Guvernului. Articolul este elementul structural de baza al legilor si al | propunerii
hotararilor Parlamentului, al decretelor Presedintelui Republicii Moldova,
al ordonantelor Guvernului si al legilor locale ale autoritdtii unitatii
teritoriale autonome cu statutul juridic special (art. 51 alin. (1) din
Legea nr. 100/2017).
48. La Art. I: Se accepta
In dispozitia de modificare cuvintele ,si se completeazi” se vor | Au fost operate
exclude. Seva tine cont cd, in conformitate cu art. 62 din Legea nr. | modificari conform
100/2017, modificarea actului normativ constd in schimbarea oficiala | propunerii
a textului actului, inclusiv adispozitiilor finale sau tranzitorii, realizata
prin modificari, excluderi sau completdri ale unor parti din text. Prin
urmare, nu este necesara referinta la completare, deoarece modificarile
includ si completdri.
49. La pct. 2: Cuvintele ,se modificd si” se vor exclude ca fiind | Se accepta
inutile (observatie valabild si pentru restul cazurilor similare din proiect). | Au fost operate
modificari conform
propunerii
50. Amendamentul ce vizeazd intregul continut al Regulamentului se | Se accepta
va indica la punct separat anterior amendamentelor ce vizeaza elemente | Au fost operate
structurale. modificari conform
propunerii
51. Referitor la completarea cu notiunea ,bandd, pistd pentru | Se accepta
biciclisti” se va tine cont cd, redactia unui element structural nou se | Au fost operate
prezintd in modul cum se va integra In actul supus modificdrii (cu | modificari conform
indicarea in ghilimele inclusiv a numarului de ordine) sau in cazul dat | propunerii

cu indicarea in ghilimele a notiunii. Obiectia este valabild pentru tot
cuprinsul proiectului.

52. Notiunea ,utilizatori vulnerabili ai drumurilor” urmeaza a fi
exclusa din proiect Intrucdt aceasta nu se regdseste In continuare in

Se accepta
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Participantul la avizare Continutul obiectiei/ Argumentarea
(expertizare)/consultare publica propunerii (recomandarii) autorului proiectului
textul proiectului dar nici in textul actului normativ care se modificd. | Au fost operate
Ba mai mult, nu este clara ratiuneca avutd in considerare de autorul | modificari conform
proiectului prin includerea acestei notiuni daca aceasta nu este utilizata | propunerii

in nici un punct din proiect.

53. La pct. 3 referitor la alineatul propus spre completare,
mentiondm ca cuvantul ,,carosabilul” urmeaza a fi substituit cu cuvintele
»partea carosabild” in conformitate cu amendamentul propus la pct. 2

Se accepta

Au fost operate
modificari conform
propunerii

54. De asemenea, la pct. 3 mentiondm cd, potrivit modificarilor
propuse la pct. 8 din Regulamentul circulatiei rutiere, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 357/2009, pot conduce pe drumurile publice
biciclete, triciclete, biciclete si trotinete electrice, vehicule cu tractiune
animald, precum si pot Insoti animale izolate sau In turmd persoanele
care au implinit varsta de 14 ani. In acelasi timp se indici ci pe
carosabilul drumului deplasarea pe trotineta electrica este permisd doar
persoanelor care au implinit varsta de 16 ani. Se va tine cont ca
potrivit pct. 7 din Regulamentul circulatiei rutiere, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 357/2009, drum public reprezinta orice cale
de comunicatie terestrd, inclusiv constructiile artificiale si drumurile
rudimentare, deschisa pentru circulatia vehiculelor si a pietonilor,
administratd de un organ abilitat, precum si drumurile de acces pe
teritoriile adiacente care nu se afld in imediata apropiere a drumului.
Pe langa carosabile, elemente ale drumului se considerd benzile de
separare, trotuarele, acostamentele, santurile si decorurile.

Nu se accepta.
Notiunea de carosabil
specifica ca aceasta este
o portiune din platforma
drumului destinata
EXCLUSIV circulatiei
vehiculelor iar drumul
poate avea mai multe
carosabile separate unul
de altul prin benzi de
separare.

55. La pct. 4 trebuie de remarcat ca folosirea castilor audio de
catre persoana care conduce vehiculul in timpul deplasarii 1i permite ca
in timpul conducerii vehiculului sa aibd ambele maini libere. Aceasta
posibilitate de a duce o convorbire telefonica scurtd in timpul deplasarii
ii da oportunitate de a tine volanul vehiculului cu ambele maini, mai
ales celor care se afla la volan practic o zi intreagd de muncd. Cu
toate acestea, la pct. 14 lit. d) din Regulamentul circulatiei rutiere,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 357/2009 este prevazutd exceptia

Nu se accepta. Scopul
proiectului de a interzice
utilizarea castilor audio,
este bazat pe analizare
accidentelor rutiere care
denota ca conducatorii
de vehicule, in special
conducdtorii bicicletelor
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Participantul la avizare

(expertizare)/consultare publica

Continutul obiectiei/
propunerii (recomandarii)

Argumentarea
autorului proiectului

in care conducatorului autovehiculului i este permisd sa conducd daca
vehiculul sau telefonul sunt echipate cu dispozitiv ,,maini libere”, iar
castile audio sunt o modalitate de a avea mainile libere.

si trotinetelor, in timpul
deplasarii utilizeaza
aceste dispozitive pentru
a asculta muzica, fapt
care-i distrage atentia in
timpul condusului si nu-i
oferd posibilitate de a
auzi  semnalele  de
avertizare  ale  altor

vehicule, cat s
semnalele de avertizare
speciale ale

autovehiculelor cu regim
prioritar de circulatie.

56. Referitor la amendamentul propus la punctul 10 subpunctul 3)
din Regulamentul circulatiei rutiere prin care se abroga lit. c) atragem
atentia cd pe de o parte cel instruit nu poseda dexteritate sporitd, nu
are aptitudini depline de a conduce vehiculul, iar pe de alta parte este
participant la traficul rutier, pe cand persoana care efectueaza instruirea
nu va detine asupra sa permis de conducere (certificatul de atestare
profesionald care 11 acorda dreptul de a instrui nu-i acordd sidreptul de
a conduce autovehicule), In cazul dat se va admite in traficul rutier
un autovehicul unde nici soferul dar nici instructorul nu vor detine
asupra lor permis de conducere. Ba mai mult, in caz de necesitate de
a urca instructorul la volanul vehiculului cu care se efectueaza instruirea
acesta va conduce un vehicul fara a avea asupra sa permisul de
conducere pentru categoria din care face parte vehiculul pentru instruire.

Nu se accepta

Potrivit Legii nr.
237/2021 pentru
modificarea unor acte
normative, 1in  spetd,
modificarea Legii nr.
131/2007 privind
siguranta traficului rutier
s a Codului
contraventional nr.
218/2008, a fost
introdusda notiunea de
,drept de a conduce
vehicule” in schimbul
permisului de conducere
in traficul national, in
sensul in care agentul
constatator nu va mai
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Participantul la avizare

(expertizare)/consultare publica

Continutul obiectiei/
propunerii (recomandarii)

Argumentarea
autorului proiectului

solicitat conducatorilor
auto prezentarea
documentului fizic, dar
va verifica in Registrul
de stat a conducatorilor
de vehicule daca acesta
detine dreptul de a
conduce vehicule,
concomitent dispunand
de posibilitate verificarii
si a instructorilor.

57. Lapct. 6 se vaexclude si prepozitia ,,sau”.

Se accepta

58. La pct. 10 la amendamentul propus la lit. b) in ghilimele se va
include si virgula

59. La pct. 11 se va tine cont ca la schimbarea unor cuvinte din
continutul textului unui act normativ, pentru exprimarea corectd, se
mentioneazd despre substituirea ,,cuvintelor” respective, iar la schimbarea
unor cifre, semne si cuvinte din continutul textului unui act normativ,
pentru exprimarea corectd, se mentioneaza despre substituirea ,,textului”
respectiv.

60. La pct. 13 nu este clar scopul amendamentului propus la pct. 46, dat
fiind ca notiunea de ,,vehicul” potrivit pct. 7 din Regulament, reprezinta
sistemul mecanic, cu sau fara autopropulsie, destinat transportului de
persoane si bunuri sau echipat cu mecanisme care pot executa anumite
lucrari, iar prin notiunea de ,,autovehicul” se intelege vehicul autopropulsat,

Au fost operate
modificari conform
propunerii

Se accepta

Au fost operate
modificari conform
propunerii

Se accepta

Au fost operate
modificari conform
propunerii

Se accepta

Au fost operate
modificari conform
propunerii
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Participantul la avizare

(expertizare)/consultare publica

Continutul obiectiei/
propunerii (recomandarii)

Argumentarea
autorului proiectului

destinat transportului de persoane sau de bunuri ori efectudrii de lucrari, cu
exceptia ciclomotorului si a vehiculelor pe sine. Troleibuzul este considerat
autovehicul. Respectiv, notiunea de ,,vehicul” este mai larga si dat fiind ca
pct. 46 se refera la obligatia conducatorului de a manifesta prudenta sporita
si, In caz de necesitate, sd reducd viteza pind la limita care i-ar garanta
siguranta traficului sau chiar sa opreasca, in cazurile in care se deplaseaza pe
langa: copii, persoane de varstd Tnaintatd, precum §i persoane cu semne
evidente de dizabilitate, microbuze si autobuze in stationare, semnalizate
prin semnul distinctiv 5 (anexa nr. 6) si vehicule de rutd oprite in statii,
consideram modificarea acestuia inoportuna.

61. Lapct. 14 la amendamentul propus la pct. 47 sbp. 1) lit. a) consideram

Se accepta

necesar substituirea cuvintelor ,,in adiacentele” cu cuvintele ,,pe teritoriile | Au fost operate
adiacente” potrivit terminologiei utilizate in Regulamentul circulatiei rutiere. | modificari potrivit
propunerii
62. La pct. 18 la amendamentul propus la sbp. 5) pct. 58 nu este clar la ce | Se accepta
se refera textul ,,b), ¢), g) si h)”, dat fiind cd in Anexa nr. 4 la Regulamentul | Au fost operate
circulatiei rutiere nu se regasesc marcaje numerotate cu litere modificari potrivit
propunerii, prin

excluderea literelor.

63. La pct. 19 numarul de ordine al subpunctului va include si o paranteza

Se accepta

rotunda. Au fost operate
modificari potrivit
propunerii
64. Lapct. 27 la amendamentele propuse la sbp. 4) si la sbp. 4) lit. f) si lit. | Se accepta
h) in ghilimele se vor completa cu virgule Au fost operate
modificari potrivit
propunerii
65. La pct. 29 cuvantul ,,Directia” se va substitui cu cuvantul ,,Directiei”. | Se accepta
Au fost operate
modificari potrivit
propunerii
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Participantul la avizare

(expertizare)/consultare publica

Continutul obiectiei/
propunerii (recomandarii)

Argumentarea
autorului proiectului

66. La pct. 30: Se va revizui amendamentul la indicatorul 3.1 prin
indicarea ca se modifica denumirea indicatorului. Textul ,,dupa indicatorul
3.1.1.” se va exclude, mentiunea nefiind necesard datoritd faptului ca
indicatoarele sunt numerotate.

De asemenea, la denumirea indicatorului 3.20.2 cuvantul ,,interzisa” se va
substitui cu cuvantul ,,interzis”.

Cuvintele ,,se introduc” nu sunt caracteristice limbajului normativ si, prin
urmare, acestea se vor substitui cu cuvintele ,,se completeaza cu”.

Cu referire la Inlocuirea indicatoarelor 5.37.2 si 5.37.3, faptul dat presupune
si modificarea prevederilor textului Regulamentului circulatiei rutiere de la
Capitolul V ,Indicatoare de informare si orientare”. Or, odatd substituite
intre ele indicatoarele 5.37.2 si 5.37.3, indicatorul 5.37.3 (in versiunea
propusa in proiect) nu va mai permite de exemplu virarea la stinga si
intoarcerea, or indicatoarele 5.37.3 (care determind la moment directia de
deplasare pe bandd) si variantele acestuia, care permit virajul la stdnga din
banda extrema stangd, permit si intoarcerea.

Prin urmare, consideram necesar sa se ajusteze modificarile in cauza pe tot
parcursul regulamentului.

In privinta completarii cu indicatoarele 5.38.5, 5.38.6, 5.38.7 (Directia de
deplasare pe bandd) urmeaza a se ajusta si textul ,,5.38.1 — 5.38.4 , Directia
de deplasare pe bandd” din capitolului V lit. a) al Regulamentului circulatiei
rutiere, prin substituirea acestuia cu textul ,,5.38.1 — 5.38.7 ,,Directia de
deplasare pe banda”.

Cu referire la indicatoarele 5.42.3 si 5.42.4, textul Regulamentului circulatiei
rutiere urmeaza a se completa cu semnificatia acestora, in mod similar cum
sunt descrise 5.42.1 si 5.42.2. In privinta indicatorului 5.43 (Drum cu banda
rezervatd vehiculelor de rutd) acesta urmeaza a se renumerota cu 5.43.1,
intrucét se completeaza cu un indicator nou 5.43.2. Referitor la indicatoarele
5.571 .1 51 5.571 .2, avand 1n vedere ca se propune renumerotarea acestora,
in textul Regulamentului urmeaza a fi facute modificarile de rigoare pentru
a le ajusta la noile numerotari.

Se accepta partial

Au fost operate
modificari conform
propunerii

Cu referire la propunerea

autorului propunerii
privind modificarea
prevederilor textului

Regulamentului

circulatiei rutiere de la
Capitolul V ,,Indicatoare
de informare si
orientare”. Or, odata
substituite  intre  ele
indicatoarele 5.37.2 si
5.37.3, indicatorul 5.37.3
(in versiunea propusa in

proiect) nu va mai
permite de exemplu
virarea la stdnga i
intoarcerea, or
indicatoarele 5.37.3

(care  determina la
moment directia de
deplasare pe bandd) si
variantele acestuia, care
permit virajul la stanga

din banda extrema
stanga, permit sl
intoarcerea.
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Participantul la avizare Continutul obiectiei/ Argumentarea
(expertizare)/consultare publica propunerii (recomandarii) autorului proiectului
Precizam ca,
modificarea

indicatoarelor 5.37.2 si
5.37.3 este propusa cu
scopul de ajustarii logice
si consecutive, iar faptul
ca indicatorul 5.37.3 nu
va permite virarea la
stinga si intoarcerea,

mentiondm ca
indicatorul  5.37.3 se
amplaseaza la

inceputul sectorului de
drum pe care se impun
anumite limite maxime
de viteza.

67. Prevederile Art. II se vor completa cu cuvintele ,,in Monitorul Oficial
al Republicii Moldova”. De asemenea, se va tine cont cd, potrivit art. 56 alin.
(1) din Legea nr. 100/2017 cu privire la actele normative, actele normative
intrd in vigoare peste o lund de la data publicarii in Monitorul Oficial al
Republicii Moldova sau la data indicata in textul actului normativ, care nu
poate fi anterioara datei publicarii. Totodatd, alin. (3) al acestui articol
dispune ca ,,Intrarea n vigoare a actelor normative poate fi stabilita pentru o
alta datd doar in cazul in care se urmdreste protectia drepturilor si libertatilor
fundamentale ale omului, realizarea angajamentelor internationale ale
Republicii Moldova, conformarea cadrului normativ hotdrarilor Curtii
Constitutionale, eliminarea unor lacune din legislatie sau contradictii ntre
actele normative ori daca existd alte circumstante obiective.” Astfel, intrarea
in vigoare a actului normativ la data publicarii trebuie sa fie argumentata in

Se accepta

Intrarea in vigoare a
actului normativ va fi
aplicata norma
imperativd, statuatd la
art. 56, potrivit careia
,,actele normative intra
in vigoare peste o lund de
la data publicarii in
Monitorul
Oficial al
Moldova”

Republicii
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Participantul la avizare
(expertizare)/consultare publica

Continutul obiectiei/
propunerii (recomandarii)

Argumentarea
autorului proiectului

nota informativa. Totodata, nu se considerd judicioasd solutia punerii in
vigoare a noilor reguli de circulatie la data publicarii, deoarece subiectii ce
urmeaza sa le respecte trebuie si aiba suficient timp sa le cunoasca pentru a
se conforma. Astfel, potrivit art. 23 alin. (2) din Constitutie, statul asigurad
dreptul fiecarui om de a-gi cunoaste drepturile si Tndatoririle.

Ministerul Sanatatii

68. La punctul 109, subpunctul 4), litera h) si la subpunctul 5),

Se accepta

litera d) dupa cuvintele ,,stare de ebrietate” se completeazd cu sintagma | Au fost operate
,»sub influenta drogurilor sau a altor substante contraindicate”. modificari potrivit
propunerii
Agentia Servicii Publice 69. La pct. 10 subpct. 2) lit. a) la pct. 108 subpct. 3) din Regulamentul | Se accepti
circulatiei rutiere, consideram oportund ajustarea sintagmei ,,permis de | Au fost operate
conducere" 1n concordantd cu ultimele modificarile operate la Legea | modificari potrivit
nr.131/2007 privind siguranta traficului rutiere, votate in doud lecturi, cu | propunerii

referire la notiunea de drept de a conduce vehicule.

70. La Art. I, pct. 24 din proiectul de hotarare de Guvern:

Republica Moldova a aderat la Conventia asupra circulatiei rutiere, incheiata
la Viena la 08.11.1968, prin Hotararea Parlamentului nr. 1318/1993 privind
aderarea Republicii Moldova la unele conventii internationale. Potrivit art.1
din Conventie, ,,Orice Parte Contractanta, avand totusi libertatea sa refuze,
poate sa considere ca fiind in ,,circulatie internationala” orice vehicul care
ar ramane pe teritoriul ei mai mult de un an, fara vreo Intrerupere mai mare,
a carei duratd poate fi fixata de Partea Contractanta respectiva". Respectiv,
in art.104 din Regulamentul circulatiei rutiere, urmeaza sa fie mentinute
prevederi referitoare la durata afldrii circulatiei vehiculelor in trafic
international pe teritoriul Republicii Moldova, conform prevederilor
nationale.

Nu se accepta.

A se vedea opinia la pct.

33 din sinteza.

Centru National Anticoruptie

71. Potrivit art.25 alin.(l) al Legii integritatii nr.82/2017, eficienta
cultivarii climatului de integritate institutionald si profesionala este supusa
verificdrilor din partea conducatorilor entitdtilor publice, a autoritatilor
anticoruptie, a societatii civile si mass mediei.

In acest sens, in conformitate cu prevederile art.25 alin.(3) lit.a), art.28
alin.(4) ale Legii prenotate, expertiza anticoruptie, in calitate de masura de
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Participantul la avizare
(expertizare)/consultare publica

Continutul obiectiei/
propunerii (recomandarii)

Argumentarea
autorului proiectului

control al integritatii in sectorul public, se va efectua doar asupra proiectului
definitivat in baza propunerilor si obiectiilor expuse in procesul de avizare
si/sau de consultare a partilor interesate.

Proiectul propus pentru expertiza anticoruptie, nu este insotit de avizele
institutiilor implicate in procesul de avizare/sinteza recomandarilor
receptionate n cadrul consultdrii publice, fapt ce presupune ca ulterior
redactia proiectului poate suferi modificari si completari.

Urmare celor expuse, solicitdim respectuos expedierea 1n adresa
Centrului National Anticoruptie a proiectului definitivat, pentru efectuarea
expertizei anticoruptie.

Sinteza obiectiilor si propunerilor in baza raportului de expertiza anticoruptie nr. EHG22/782

8 din 23.03.2022

Centrul National
Anticoruptie al Republicii
Moldova

(expertiza anticoruptie )

Proiectul hotararii Guvernului pentru modificarea Hotararii Guvernului
nr.357/2009 cu privire la aprobarea Regulamentului circulatiei rutiere a fost
elaborat de catre Ministerul Afacerilor Interne, in scopul reducerii
accidentelor si ranirilor persoanelor pe drumurile publice.

In cadrul procesului de elaborare au fost respectate prevederile legale cu
privire la transparenta in procesul decizional si proiectul corespunde
normelor de tehnica legislativa.

Proiectul corespunde interesului public general, deoarece va contribui la
garantarea unui sistem rutier cu siguranta durabila, prevenirea accidentelor
rutiere, iar in cazul producerii, reducerea la minim a consecintelor acestora.

in normele proiectului supus expertizei anticoruptie n-au fost identificati
careva factori sau riscuri de coruptie.

SINTEZA

obiectiilor si propunerilor (recomandairilor) prezentate repetat la proiectul de hotarare a Guvernului pentru modificarea Hotararii
Guvernului nr.357/2009 cu privire la aprobarea Regulamentului circulatiei rutiere (numér unic 573/MAI1/2021)

Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale al
Republicii Moldova

1. La pct.2, privind propunerea de revizuire a notiunii ,,banda, pista
pentru biciclisti”’, mentiondm ca scopul modificarii este anume de a
reglementa circulatia biciclistilor. Atragem atentia ca la nivel local, o parte
din pistele pentru biciclisti amenajate sunt amplasate pe trotuare, iar conform
propunerii inaintate acestea urmeazd a fi marcate corespunzator intru
sporirea sigurantei tuturor participantilor in trafic. In acest context, reiterim

Se accepta partial
Notiunea ,,bandd, pistdi
pentru biciclisti” va
avea urmatorul cuprins:
,» respectiv fasia din
partea carosabila, trotuar
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Participantul la avizare

(expertizare)/consultare publica

Continutul obiectiei/
propunerii (recomandarii)

Argumentarea
autorului proiectului

necesitatea expunerii definitiei In urmdtoarea redactie: ,,banda pentru
biciclisti - portiunea din partea carosabila sau trotuar delimitata prin
marcaj si/sau indicatorul 5.42.3 sau portiunea de teren amenajata in afara
drumului, destinata pentru circulatia bicicletelor, trotinetelor, trotinetelor
electrice si ciclomotoarelor;”

delimitatd prin marcaj si
semnalizata cu
indicatorul 5.42.3 sau
fasia de teren amenajata
si semnalizata in afara
drumului, destinate
pentru circulatia
bicicletelor, trotinetelor,
trotinetelor electrice si
ciclomotoarelor;

Cu referire la notiunea
propusa mentionam ca,
portiunea, este 0
bucata, sector, iar fasia
este o suprafata
longitudinald a partii
carosabile. Concomitent,
cu referire la indicator,
specificam ca
indicatorul nu
delimiteaza dar
semnalizeaza, si nu
poate fi doar
semnalizatd, numaidecat
trebuie delimitata astfel
textul ,,si/sau” nu este
folosit.

2. Lapct. 83 lit. d) din Regulament, din considerentul ca prevederile vor
periclita siguranta copiilor, iar prezentul proiect urmadreste garantarea
sigurantei participantilor vulnerabili la trafic, reiteram propunerea din avizul
nr. 04 — 368 din 26.01.2022.

Nu se accepta

Regulamentul circulatiei
rutiere prevede
interzicerea - d)
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Participantul la avizare

(expertizare)/consultare publica

Continutul obiectiei/
propunerii (recomandarii)

Argumentarea
autorului proiectului

Asadar, consideram oportun de a mentiona experienta statelor
comunitare, spre exemplu a Romaniei, care prin Hotararea Guvernului
nr.11/2015 pentru modificarea si completarea Regulamentului de aplicare a
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr.195/2002 privind circulatia pe
drumurile publice, aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr.1391/2006,
Capitolul V ,,Reguli de circulatie/Sectiunea I — Reguli generale, a stabilit, la
art. 97 alin. (16), prin exceptie de la prevederile alin. (15), tipurile de
dispozitiv de fixare in scaun pentru copii care, potrivit instructiunilor
producédtorului, pot fi montate inclusiv pe locul din fatd destinat pasagerilor
prin orientarea cu fata spre directia opusa directiei normale de deplasare a
autovehiculului se instaleaza pe acest loc doar in situatia in care conducatorul
dezactiveaza airbag-ul frontal corespunzdtor locului, chiar si in cazul
autovehiculului prevazut cu un mecanism care detecteaza in mod automat
prezenta dispozitivului instalat si blocheaza declansarea airbag-ului frontal
corespunzator locului, sau daca autovehiculul nu este echipat cu airbag
frontal corespunzator locului.

transportarea copiilor cu
varsta de pana la 12 ani
pe bancheta din fatd a
autoturismului, precum
si pe bancheta din fata

din dreapta a
microbuzului sau
autobuzului. Autorul
propunerii nu a
specificat prin ce se
pericliteazd  siguranta
copiilor si care este
necesitatea  obligatorie
de a transporta pe

banchetele din fati. In
plus pot fi transportati
copii  daca - ,se
instaleaza pe acest loc
doar in situatia in care
conducatorul

dezactiveaza airbag-ul
frontal  corespunzator
locului, chiar si in cazul
autovehiculului prevazut
Cu un mecanism care
detecteaza in  mod
automat prezenta
dispozitivului instalat si
blocheaza declansarea
airbag-ului frontal
corespunzator  locului,
sau_daca autovehiculul
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Participantul la avizare

(expertizare)/consultare publica

Continutul obiectiei/
propunerii (recomandarii)

Argumentarea
autorului proiectului

nu este echipat cu airbag
frontal  corespunzator
locului.”

Din contra in caz daca
conducatorul nu a
dezactivat airbag-urile,
se va periclita siguranta
copiilor.

3. La pct. 104 alin. (2) din Regulament, recomandam sa se excluda
sintagma ”, cu exceptia celor aflate in traficul international in tranzit”, din
motiv ca prevederea propusda in proiect va duce la incidlcarea normelor
comunitare si incdlcarea dreptului de libera circulatie. in acest sens, reiteram
faptul cd actuala prevedere creeaza premisa restrictiv-selectiva pentru
circulatia unitatilor de transport cu volanul in partea dreaptd pe timp de
noapte, fapt care din punct de vedere al constructiei acestor unitati de
transport, creeaza situatii de orbire a altor participanti la trafic, precum si risc
emitent in efectuarea depasirilor. Astfel, dreptul la libera circulatie a unor
participanti la trafic (unitdti de transport cu volanul in partea dreaptd) nu
trebuie sa creeze riscuri asupra sigurantei altor participanti, care reprezinta o
parte dominanta in trafic (unitati de transport cu volanul in partea stanga).

Nu se accepta

Anume ca prin aceasta
exceptie ,,CU exceptia
celor aflate in traficul

international in
tranzit” se exclude
incalcarea normelor

comunitare §i incalcarea
dreptului  de  libera
circulatie.

Astfel, in cazul in care
aceste vehicule fiind
ajunse la  frontierd
noaptea sd nu fie oprite si
impusd stationarea lor
pand dimineata, anume
prin interzicere se va
incalca dreptul de libera
circulatie, iar cele aflate
in traficul international
pe teritoriul R. Moldova,
spre exemplu
concetdtenii nostri din
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Marea Britanie, Irlanda
etc., fiind veniti acasa si
ajungand noaptea la
frontiera sa poata ajunge
acasd, dar ulterior pe
perioada de aflare in
republica, prin prevedere
au dreptul sa circule doar

ziua.
Subsecvent, in
conformitate cu

prevederile art. 37 din
Legea nr. 131/2007

privind siguranta
traficului  rutier, este
prevazutd ca ,Este

interzisa circulatia pe
drumuri  publice a
vehiculelor care au
volanul amplasat pe
partea  dreapta, cu
exceptia celor aflate in
trafic international” .

Vehiculele aflate in
trafic international pot
circula pe drumurile
publice ale Republicii
Moldova numai in cazul
in care indeplinesc
conditiile tehnice
prevazute de Conventia
asupra circulatiei rutiere,
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propunerii (recomandarii)

Argumentarea
autorului proiectului

incheiatd la Viena la 8
noiembrie 1968, la care
Republica Moldova este
parte.

Ministerul Justitiei

4. La sbp. 5) la propunerea de completare a pct. 10 sbp. 1) lit. d) trebuie
de remarcat ca echiparea cu dispozitive ,,maini libere” a vehiculelor
reprezintd o garantie in care persoanele care se afla la volanul vehiculului
o zi deplind de munca. Cu toate acestea, nu pot fi admise argumentele
autorului precum ca ,,conducdtorii bicicletelor si trotinetelor, in timpul
deplasarii utilizeaza aceste dispozitive pentru a asculta muzica, fapt care-i
distrage atentia in timpul condusului si nu-i oferd posibilitate de a auzi
semnalele de avertizare ale altor vehicule, cat si semnalele de avertizare
speciale ale autovehiculelor cu regim prioritar de circulatie”. Or, din cauza
unor categorii de participanti la traficul rutier nu ar trebuie de ingradit dreptul
celorlalti conducatori de vehicule de a beneficia de o astfel de oportunitate.
Prin urmare, consideram ca conducatorii bicicletelor si trotinetelor ar putea
fi impusi ca in timpul deplasarii sd nu admita utilizarea telefonului mobil
si/sau a cdstilor audio.

Se accepta

pct. 10 sbp. 1) lit. d) va
avea urmatorul cuprins ,,
d sa nu admita
utilizarea in  timpul
deplasarii pe trotineta
electrica, bicicleta sau
ciclomotor a telefonului
mobil si/sau a castilor
audio,,

5. La sbp. 5) la propunerea de completare a pct. 10 sbp. 2) lit. a)
consideram necesar revizuirea textului propus spre completare prin prisma
prevederilor art. 19 alin. (1) din Legea nr. 131/2007 privind siguranta
traficului rutier, potrivit caruia dreptul de a conduce vehicule reprezintd un
drept special de a conduce vehicule din anumite categorii si/sau subcategorii,
obtinut in conformitate cu legislatia Republicii Moldova si inregistrat in
Registrul de stat al conducatorilor de vehicule. Dreptul de a conduce vehicule
se confirmd prin detinerea permisului de conducere, in care este indicata
categoria sau subcategoria de vehicul pentru care se detine dreptul de a
conduce, sau prin inregistrarea acestui drept in Registrul de stat al
conducatorilor de vehicule, cu conditia cd persoana care conduce vehiculul
detine asupra sa un act de identitate valabil pe numele sau. Astfel se va indica
ca sbp. 2) lit. a) se completeaza cu textul ,,sau actul de identitate valabil pe

Se accepta

Au fost operate
modificari potrivit
propunerii

36




Participantul la avizare

(expertizare)/consultare publica

Continutul obiectiei/
propunerii (recomandarii)

Argumentarea
autorului proiectului

numele sau, pentru a putea fi verificat dreptul de a conduce vehicule din
categoria (subcategoria) din care face parte vehiculul condus”.

6. La sbp. 11) la amendamentul propus la lit. b) in ghilimele se va
include si virgula.

Se accepta

7. Lasbp. 14) si sbp. 15) se va revizui amendamentul de la pct. 46 lit.
b) si pct. 47 sbp. 2) lit. b) dat fiind ca la punctele mentionate se regaseste
cuvantul ,,microbuze” si nu ,,microbuzelor”. Obiectie similara la shp. 23),
unde la pct. 82 sbp. 2 din regulament se regaseste cuvantul ,,microbuze”. De
asemenea, la sbp. 24), unde se propune modificarea pct. 83 lit. d) si la sbp.
36), care propune modificarea pct. 122 sbp. 5) lit. e) se regadseste cuvantul
,,microbuzului”.

8. Lasbp. 20) se va tine cont ca, redactia unui element structural nou se
prezintd in modul cum se va integra in actul supus modificarii (cu indicarea
in ghilimele inclusiv a numarului de ordine). Obiectia este valabila pentru tot
cuprinsul proiectului.

9. Lasbp. 22) se va revizui amendamentul, deoarece textul propus spre
substituire nu se incadreaza armonios in cuprinsul punctului. Respectiv,
consideram necesar indicarea ca cuvintele ,,poseda permis de conducere” se
substituie cu cuvintele ,,detine dreptul de a conduce vehicule”.

10. La sbp. 42) mentiondm ca la anexa nr. 6 a Regulamentului circulatiei
rutiere, si anume la sectiunea ,,Mijloace de identificare a unor vehicule.
Semne distinctive” cuvantul ,,microbuzelor” nu se regaseste.

Au fost operate
modificari potrivit
propunerii

Se accepta

Au fost operate
modificari potrivit
propunerii

Se accepta

Au fost operate
modificari potrivit
propunerii

Se accepta

Au fost operate
modificari potrivit
propunerii

Precizare

La anexa nr. 6 a
Regulamentului

circulatiei rutiere

Mijloace de identificare
a unor vehicule
Semne distinctive pct.5 ,,
,Copii” — patrat de
culoare galbena, cu
conturul de culoare rosie
(latura 250-300 mm, in
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functie de tipul
microbuzului sau
autobuzului, latimea
conturului 1/10  din
latura), pe fondul caruia
este aplicat simbolul
indicatorului rutier 1.21
de culoare neagra — se
instaleazd in fata si in
spatele microbuzelor si
autobuzelor care
efectueaza transportarea
in grup a copiilor.”

Agentia Servicii Publice

Informeaza despre lipsa de propuneri.

Serviciul de Protectie si Paza
de Stat

Lipsa de obiectii si propuneri la proiectul in cauza

Ministerul Educatiei si
Cercetarii

Comunica lipsa de propuneri si obiectii

Ministerul Sanatatii

Comunica lipsa de propuneri si obiectii

Ministerul Muncii si
Protectiei Sociale

Comunica lipsa de obiectii s1 propuneri

Centrul National
Anticoruptie al Republicii
Moldova

(expertiza anticoruptie )

Centrul National Anticoruptie prin scrisoarea nr. 06/2-3618 din 23 iunie
2022 a subliniat faptul ca, proiectul remis repetat spre expertizare nu a suferit
modificari esentiale, in temeiul art. 28 alin. (8) din Legea integritatii nr.
82/2017, se considera inoportund efectuarea expertizei anticoruptie, in mod
repetat, asupra proiectului respectiv.

SINTEZA

obiectiilor si propunerilor (recomandarilor) in urma desfiasurarii sedintelor interministeriale (interinstitutionale) din 18.07.2022 la
proiectul HG de modificare a Regulamentului circulatiei rutiere HG 357/2009 (numar unic 573/MA1/2021)
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Reprezentantii societdtii civile

La punctul 8) dupa textul ,,biciclete,” se completeaza cu textul ,triciclete,
biciclete si trotinete electrice,” se completeazd cu un nou alineat, cu
urmatorul cuprins: ,, Trotinetele si bicicletele electrice, bicicletele vor putea
circula doar pe pistele special amenajate (benzile, pistele pentru biciclisti),
iar 1n cazurile in care acestea nu exista, circulatia lor este permisa numai pe
sectoarele de drum unde viteza maxima admisa autovehiculelor este de 50
km/h. Pe carosabilul drumului deplasarea pe trotineta electrica este permisa
doar persoanelor care au implinit varsta de 16 ani.”; Daca in oras viteza
maximalad pe drumuri este de 50km/h, viteza maximala permisa pe
drumurile in afara orasului poate fi mai mare, cum si unde trebuie sa
circule biciclistii pe asa drumuri? Sau chiar in mun. Chisindu pe strada
Dacia viteza maximala este de 70 km/h. Se primeste ca in afara orasului
biciclistii nu v-or putea circula.

In urma dezbaterilor din
cadrul sedintei s-a ajuns
la un consens, astfel
circulatia  bicicletelor
va fi permisa pe
drumurile unde viteza
depaseste S0 km/h, insa
interzisa trotinetelor
electrice.

La punctul 11) litera c¢) se completeazd cu un nou alineat, cu urmatorul
cuprins: ,.casca de protectie este obligatorie si pentru conducatorii de
biciclete si trotinete electrice”;

Casca de protectie nu este utila pe drumurile din oras pentru ca
biciclistul trebuie sa aiba posibilitatea intotdeauna sa controleze situatia
dimprejur, iar casca poate incurca in astfel de situatii. Pe soseaua din
afara orasului biciclistul nu trebuie sa se uite atat de mult prin parti de
aceea acolo poate fi obligatorie, dar daca sa ludm din punct de vedere a
securitatii- fiecare biciclist singur isi asuma responsabilitatea 1a modul
sau de a conduce, si singur trebuie sa ia o decizie in privinta castii de
protectie.

In urma dezbaterilor din
cadrul sedintei s-a ajuns
la un consens, astfel
casca de protectie este
obligatorie si pentru
conducatorii de
biciclete si trotinete
electrice, care se
deplaseaza pe
portiunile de drum cu
limita de viteza peste
50km/h.

La punctul 109) subpunctul 1) va avea urmatorul cuprins: ,,Conducatorii de
biciclete, trotinete, biciclete si trotinete electrice, ciclomotoare, motocultoare
cu remorca, vehicule cu tractiune animald si calaretii trebuie sa circule pe
drumul public numai Intr-un singur rand, mentinand in timpul deplasarii, in
raport cu marginea din dreapta a carosabilului, un interval nu mai mare de 1

In urma dezbaterilor din
cadrul sedintei s-a ajuns
la un consens, astfel
reprezentantii - societatii
civile au acceptat
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m, fiind Tmbrécati pe timp de noapte fie in conditii de vizibilitate redusa in
vesta de protectie reflectorizantd sau Imbracaminte cu elemente
reflectorizante. Atunci cand este amenajata banda rezervata biciclistilor,
delimitata de partea carosabila prin marcajul 1.2 si semnalizata cu indicatorul
5.42.3, conducitorii de biciclete, trotinete, biciclete si trotinete electrice,
precum si ciclomotoare vor circula doar pe aceastd banda. Deplasarea pe
banda rezervatd biciclistilor sau pe pista pentru biciclisti trebuie sd se
efectueze doar pe partea dreapta a acestora, in sensul de mers. Conducatorilor
de biciclete, trotinete, biciclete si trotinete electrice, si ciclomotoare li se
interzice sa circule pe drumurile publice cu sens unic contra sensului de
circulatie a autovehiculelor.”;

la subpunctul 2), dupa cuvintele ,,conducatorii de biciclete,” se completeaza
cu textul , trotinete, biciclete si trotinete electrice, precum”.

subpunctul 2) se completeaza cu un nou alineat cu urmatorul cuprins:

,La intersectiile cu circulatia dirijatd, precum si in cazul intersectarii cu
drumul, in afara intersectiilor, a pistei pentru biciclisti cu circulatia dirijata,
conducatorii de biciclete, trotinete, biciclete si trotinete electrice, precum si
ciclomotoare, trebuie sa respecte semnificatia semnalelor semaforului pentru
biciclisti, iar in lipsa acestuia ale semaforului general, atunci cand se
deplaseaza pe banda rezervata biciclistilor”;

La subpunctul 3), dupad cuvantul ,,Bicicletele” se completeaza cu textul ,,,
trotinetele, si trotinetele electrice. Dupa textul ,in spate rosie.” se
completeazd cu cuvintele,, Bicicletele si trotinetele electrice trebuie sa fie
dotate cu far de iluminare si semnal sonor”. )

Privitor la subpunctul 3- Sensul semnalului sonor nu este clar, pentru ci
dintr-o masina cu stecle ridicate, soferul nu va auzi sunetul acestei
sonerii, dar chiar si daca va auzi- foarte slab. in ce situatii trebuie si fie
folosit acesta?

argumentele prezentate,
concomitent s-a acceptat
subpunctul care prevede
“permiterea circulatiei
bicicletelor, trotinetelor
si bicicletelor electrice
pe benzile rezervate
transportului public

In cadrul sedintei de citre reprezentantii societdtii civile a fost propus de a
modifica subpunctul prin care se prevede ca “ Conducatorul trebuie sa
mentind In timpul depdsirii un interval lateral suficient in raport cu vehiculul

In urma dezbaterilor s-a
ajuns la un consens, si
acceptatd propunerea de
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pe care 1l depaseste, mai cu seamd la depasirea bicicletelor, trotinetelor,
trotinetelor electrice, ciclomotoarelor si motocicletelor fara atas ”, prin
alaturarea urmatoarei propuneri “ Soferii care circula cu mai putin de 50
km/h la depdsirea unei biciclete sau trotinete pot face acest lucru trecand
peste axul drumului cu rotile din stanga, iar cei care au mai mult de 50 km/h
trebuie sd depaseasca axul drumului/linia intrerupta cu cel putin jumatate din
latimea autovehiculului”.

a modifica art. 52
subpunctul 2) care va
avea urmatorul cuprins
Conducatorul trebuie sa
mentind in timpul
depasirii un interval
lateral suficient in raport
cu vehiculul pe care il
depaseste, mai cu seama
in cazul deplasarii cu o
viteza mai mica de 50
km/h depasirea
bicicletelor, trotinetelor,
trotinetelor electrice,
ciclomotoarelor si
motocicletelor fara atas
se face trecand peste
axul drumului cu rotile
din stinga, in cazul
deplasarii cu o viteza
mai mare de 50 km/h
soferul trebuie sa
depaseasca axul
drumului (linia
intreruptd) cu cel putin
jumatate din latimea
vehiculului.

Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale

Comunica lipsa de obiectii si propuneri
(aviz nr. 11-3497 din 14.07.2022)

Secretar general al ministerului
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