Aprobat
prin Hotdrarea Guvernului nr. __ din

Programul national de mobilitate electrica 2030

I. INTRODUCERE

1. Programul national de mobilitate electrica 2030 (in continuare — Programul)
reprezintd un document de politici publice pe termen mediu care stabileste obiectivele,
directiile prioritare de interventie si actiunile necesare pentru crearea si promovarea
premiselor institutionale, operationale si de planificare necesare pentru alinierea
progresiva a Republicii Moldova la acquis-ul UE in domeniul infrastructurii pentru
combustibili alternativi, al interoperabilitatii si al digitalizarii serviciilor de mobilitate.

2. Dezvoltarea mobilitatii electrice constituie o prioritate strategica pentru
Republica Moldova, in contextul modernizarii sectorului transporturilor, reducerii
emisiilor de gaze cu efect de serd, sporirii eficientel energetice si alinierii progresive
la politicile, standardele si bunele practici ale Uniunii Europene. Tranzitia catre forme
de mobilitate cu emisii reduse reprezintd o conditie esentiala pentru cresterea
sustenabilitatii sistemului national de transport, imbunatatirea calitatii mediului,
consolidarea securitatii energetice si realizarea obiectivelor nationale de dezvoltare
durabila.

3. Necesitatea elaborarii Programului deriva din evolutiile actuale ale sectorului
transporturilor, caracterizate prin cresterea cererii de mobilitate, dependenta
semnificativa de combustibilii fosili, dezvoltarea accelerata a tehnologiilor verzi si
necesitatea integrarii solutiilor digitale in procesele de planificare, gestionare si
monitorizare a transporturilor. In acest context, promovarea mobilititii electrice
reprezintd un instrument important pentru reducerea impactului negativ al
transporturilor asupra mediului, eficientizarea consumului de energie si crearea
premiselor pentru dezvoltarea unei infrastructuri moderne, interoperabile si orientate
catre utilizator.

4. Programul reprezintd un document de politici publice care stabileste cadrul de
interventie al statului pentru dezvoltarea mobilitdtii electrice in Republica Moldova,
avand ca element central planificarea, extinderea si modernizarea infrastructurii de
reincarcare pentru vehicule electrice. Programul prevede un set coerent de obiective,
madsuri $i actiuni orientate spre dezvoltarea unei retele nationale de infrastructura de
reincarcare sigure, accesibile, interoperabile, inteligente si distribuite echilibrat la nivel



teritorial, astfel incat sa fie asiguratd conectivitatea intre principalele centre urbane,
coridoarele de transport, zonele de frontiera si localitatile regionale.

5. Totodatd, Programul urmareste crearea conditiilor necesare pentru utilizarea pe
scard mai largd a vehiculelor electrice, sustinerea tranzitiei cdtre transport cu emisii
reduse si integrarea infrastructurii de reincarcare in ecosistemul national al sistemelor
inteligente de transport si al retelelor energetice moderne. Prin interventiile propuse,
Programul va contribui la stimularea investitiilor in tehnologii verzi, la dezvoltarea
serviciilor aferente mobilitatii electrice si la consolidarea rolului sectorului
transporturilor in procesul de decarbonizare a economiei nationale.

6. Programul deriva din Strategia de mobilitate 2030, aprobata prin Hotararea
Guvernului nr. 589/2024, care constituie documentul strategic sectorial de baza pentru
dezvoltarea sistemului de transport al Republicii Moldova. Prin continutul sau,
Programul contribuie la operationalizarea directiei prioritare 1.5, privind dezvoltarea
si implementarea omologarii de tip a vehiculelor si promovarea vehiculelor rutiere
curate si eficiente energetic. Totodatd, acesta sustine directiile strategice aferente
digitalizarii transporturilor, dezvoltarii infrastructurii moderne si promovarii solutiilor
de mobilitate durabila.

7. Programul este corelat cu Strategia Nationala de Dezvoltare ,, Moldova
Europeana 2030, aprobata prin Legea nr. 315/2022, contribuind la realizarea
obiectivului specific 2.1 ,,Sporirea mobilitatii prin sisteme de transport eficiente,
durabile si sigure”, aferent obiectivului general 2 ,,Imbunatitirea conditiilor de trai”.
Prin masurile propuse, Programul sustine dezvoltarea unui sistem de transport mai
sigur, mai accesibil, mai eficient si mai putin poluant, cu impact direct asupra calitatii
vietii populatiei, conectivitatii teritoriale si dezvoltarii economice durabile.

8. In acelasi timp, Programul este aliniat la Obiectivele de Dezvoltare Durabili ale
Organizatiei Natiunilor Unite, reflectate in Hotararea Guvernului nr. 953/2022 privind
aprobarea cadrului national de monitorizare a implementarii Agendei de Dezvoltare
Durabila 2030. Prin natura interventiilor propuse, Programul contribuie la realizarea:

8.1. ODD 7: Energie curatda si la preturi accesibile, prin promovarea utilizarii
energiei electrice in transporturi, stimularea integrarii energiei din surse regenerabile
in consumul final si reducerea dependentei sectorului transporturilor de combustibili
fosili importati.

8.2. ODD 9: Industrie, inovatie si infrastructura, prin dezvoltarea unei infrastructuri
de reincarcare calitative, fiabile, durabile, interoperabile si reziliente, inclusiv prin
integrarea solutiilor digitale, a datelor deschise si a tehnologiilor inteligente de
reincarcare.

8.3. ODD 11: Orase si comunitati durabile, prin promovarea accesului la sisteme de
transport sigure, echitabile, accesibile si durabile, inclusiv prin sustinerea electrificarii
transportului public, extinderea infrastructurii de reincarcare in localitati urbane si
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8.4. ODD 13: Actiune climatica, prin mdsuri orientate spre reducerea impactului
sectorului transporturilor asupra mediului, diminuarea emisiilor generate de transport
st accelerarea tranzitiei catre un model de mobilitate cu emisii reduse.

9. In ceea ce priveste corelarea cu documentele de politici publice din domenii
conexe, Programul completeaza cadrul national de planificare strategica si contribuie
la asigurarea coerentei interventiilor publice In domeniile transporturilor, energiei,
mediului, economiei si digitalizarii. Programul este corelat cu Strategia nationala de
dezvoltare economica 2030, aprobata prin Hotararea Guvernului nr.393/2024, in
special cu directia prioritard nr. 5 ,Investitii stradine directe si locale” si actiunea 5.5
privind atragerea investitiilor in sectoarele prioritare. In acest sens, Programul
contribuie la crearea unui cadru favorabil pentru investitii publice si private in
infrastructura de reincdrcare, tehnologii verzi, servicii digitale si solutii energetice
bazate pe surse regenerabile. Totodata, acesta este corelat cu directia prioritard nr. 8
,»Sustenabilitate economica prin prisma rezilientei si securitatii energetice, precum si a
economiei circulare sustinuta de investitiile in sectorul privat”, prin promovarea
eficientei energetice in transporturi, reducerea dependentei de combustibili fosili si
aplicarea principiilor economiei circulare, inclusiv in ceea ce priveste gestionarea,
reutilizarea si reciclarea bateriilor si a componentelor vehiculelor electrice.

10. Programul este corelat, de asemenea, cu Strategia de mediu pentru anii 2024
2030, aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 409/2024, contribuind la realizarea
obiectivelor privind prevenirea si reducerea poludrii, protectia calitatii aerului,
atenuarea schimbirilor climatice si tranzitia cétre o economie verde. In acest context,
promovarea mobilitdtii electrice si reducerea dependentei transportului rutier de
combustibilii fosili contribuie la diminuarea impactului sectorului transporturilor
asupra mediului si la realizarea obiectivelor nationale de decarbonizare.

11. Programul este complementar Programului de dezvoltare cu emisii reduse al
Republicii Moldova pana in anul 2030, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
659/2023, in special obiectivului specific nr. 2, care prevede reducerea, pana in anul
2030, cu 52% in mod neconditionat si cu pana la 55% in mod conditionat a emisiilor
de gaze cu efect de sera provenite din sectorul transporturilor, comparativ cu nivelul
anului 1990. Prin stimularea utilizarii vehiculelor electrice, extinderea infrastructurii
de reincarcare, electrificarea treptata a transportului public si a flotelor publice, precum
sl integrarea energiei din surse regenerabile, Programul contribuie la reducerea
consumului de combustibili fosili, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a poluarii
atmosferice generate de sectorul transporturilor.

12. Totodata, Programul va sprijini atingerea obiectivelor Planului Nayional
Integrat privind Energia si Clima pentru anii 2025-2030, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 86/2025, prin masuri care sustin tranzitia transportului public urban
catre solutii cu emisii reduse, cresterea ponderii energiei regenerabile utilizate in
transport si reducerea emisiilor generate de sectorul transporturilor. In acest sens,
dezvoltarea infrastructurii de reincarcare pentru vehicule electrice va contribui la
integrarea politicilor de transport, energie si clima intr-un cadru coerent de interventie.
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13. Prezentul program este corelat, de asemenea, cu obiectivele Programului
National de Dezvoltare a Turismului ,, Turism 20297, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr.333/2026, avand ca scop integrarea mobilitatii electrice in strategia de
dezvoltare a destinatiilor turistice sustenabile din Republica Moldova.

14. Elaborarea Programului este prevazuta in Programul national de aderare a
Republicii Moldova la Uniunea Europeanda pentru anii 2025-2029, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 306/2025, in cadrul Capitolului 14 ,,Politica de transport”.
Prin actiunile propuse, Programul contribuie la alinierea progresiva a cadrului national
la acquis-ul Uniunii Europene in domeniul transporturilor durabile, infrastructurii
pentru combustibili alternativi, interoperabilitatii, digitalizarii serviciilor de mobilitate
si reducerii impactului transporturilor asupra mediului.

15. Programul este corelat si cu Hotardarea Guvernului nr. 158/2026 cu privire la
aprobarea Regulamentului privind orientarile Republicii Moldova pentru dezvoltarea
retelei nationale de transport, parte a retelei transeuropene de transport, care transpune
partial Regulamentul (UE) 2024/1679 privind orientarile Uniunii pentru dezvoltarea
retelel transeuropene de transport. Prin acest act normativ, infrastructura pentru
combustibili alternativi este integratd in segmentul national al TEN-T, aldturi de
infrastructura rutiera, feroviara, navald, aeriand, multimodala si sistemele digitale in
domeniul transporturilor.

16. Tn acest context, Programul contribuie la implementarea priorititilor privind
dezvoltarea unei retele nationale de transport durabile, sigure, eficiente si
interoperabile, prin extinderea infrastructurii publice de reincarcare pentru vehicule
electrice pe coridoarele TEN-T, in nodurile urbane, in spatiile de servicii, in
terminalele multimodale si in punctele de conexiune cu alte moduri de transport.
Totodata, Programul sustine circulatia fluida a vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute, reducerea emisiilor generate de transportul rutier, cresterea securitatii
energetice si imbunatatirea accesului utilizatorilor la servicii moderne de mobilitate.

17. Dezvoltarea infrastructurii de reincarcare trebuie realizatd in corelare cu
planificarea infrastructurii rutiere, cu dezvoltarea retelelor electrice si cu
implementarea sistemelor digitale in domeniul transporturilor, pentru a asigura
interoperabilitatea, disponibilitatea datelor, informarea in timp real a utilizatorilor si
integrarea serviciilor de mobilitate electricd in cadrul unui sistem de transport
inteligent si rezilient. Aceasta abordare este relevanta inclusiv pentru planurile de
mobilitate urband durabila, modernizarea transportului public, dezvoltarea
conexiunilor si echiparea nodurilor multimodale cu infrastructurd de reincarcare.

18. Programul contribuie, de asemenea, la realizarea angajamentelor asumate de
Republica Moldova la nivel international in domeniul climei, energiei si dezvoltarii
durabile. Tn contextul Acordului de la Paris, care urmireste consolidarea raspunsului
global la schimbarile climatice si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera,
mobilitatea electrica reprezintd o masura concretd de decarbonizare a transporturilor,
sector dependent in mare masura de combustibili fosili importati.



19. Totodatd, Programul contribuie la implementarea Contributiei National
Determinate 3.0 (CND 3.0) a Republicii Moldova, care stabileste obiectivul de
reducere a emisiilor nete de gaze cu efect de serd cu 71% pana in anul 2030 si cu 75%
pana in anul 2035, comparativ cu nivelul anului 1990. In acest context, decarbonizarea
sectorului transporturilor reprezintd o componentd importantd a actiunii climatice
nationale, iar promovarea mobilitatii electrice, electrificarea progresiva a flotelor de
transport public si dezvoltarea infrastructurii de reincarcare constituie masuri relevante
pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si a dependentei de combustibilii
fosili, Tn concordanta cu directiile de actiune prevazute in CND 3.0.

20. Prezentul Programul adapteaza la nivel national si cerintele europene privind
infrastructura pentru combustibili alternativi, inclusiv in ceea ce priveste dezvoltarea
unei retele suficiente si interoperabile de puncte publice de reincarcare, asigurarea
transparentei tarifelor, facilitarea platilor ad-hoc, furnizarea de date catre utilizatori,
conectarea digitala a infrastructurii si aplicarea solutiilor de reincarcare inteligenta.
Aceste elemente sunt necesare pentru crearea unei infrastructuri moderne, accesibile,
nediscriminatorii $i orientate cdtre utilizator, compatibile cu standardele europene si
cu necesitatile procesului de integrare europeana.

21. Prin urmare, Programul national de mobilitate electricd 2030 constituie un
instrument operational prin care Republica Moldova va transpune in masuri concrete
angajamentele asumate la nivel international in domeniul climei, energiei,
transporturilor si dezvoltarii durabile. Acesta va contribui la decarbonizarea sectorului
transporturilor, la reducerea consumului de combustibili fosili, la consolidarea
securitatii energetice, la modernizarea infrastructurii de mobilitate si la crearea
conditiilor pentru o tranzitie verde, justa si incluziva.

22. Pentru asigurarea unei fundamentari adecvate si a unei abordari coordonate,
elaborarea Programului are la bazd un proces participativ, consultativ si
interinstitutional, orientat spre identificarea prioritatilor reale din domeniul mobilitatii
electrice. In acest proces au fost implicate autoritdti publice centrale, institutii
sectoriale relevante, autoritati publice locale, reprezentanti ai mediului academic,
sectorului privat, societatii civile, precum si parteneri de dezvoltare. Printre institutiile
participante se numara Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii, Ministerul
Finantelor, Ministerul Energiei, Ministerul Mediului, Agentia de Mediu, Agentia
Nationala Transport Auto, S.A. ,,Administratia Nationala a Drumurilor”, precum si
Banca Europeand pentru Reconstructie si Dezvoltare si alti parteneri relevanti.

23. Prin coreldrile mentionate, Programul national de mobilitate electricd 2030 va
constitui un instrument complementar, integrator si operational pentru implementarea
prioritdtilor nationale in domeniul mobilitatii durabile, tranzitiei verzi, eficientei
energetice si decarbonizdrii sectorului transporturilor. Acesta va asigura coerenta
interventiilor publice cu documentele strategice nationale de nivel superior, cu
prioritatile guvernamentale Tn domeniul dezvoltarii durabile si cu angajamentele
asumate de Republica Moldova in procesul de integrare europeand si de implementare
a obiectivelor climatice.



24. Implementarea Programului va contribui la consolidarea cadrului institutional si
operational necesar pentru dezvoltarea mobilitatii electrice, prin planificarea
coordonatd a masurilor, stabilirea responsabilitatilor institutionale, prioritizarea
investitiilor si monitorizarea progresului in raport cu obiectivele stabilite. Totodata,
Programul va facilita planificarea integratd a cheltuielilor publice si orientarea
resurselor financiare catre interventii cu impact direct asupra dezvoltarii infrastructurii
de reincarcare, promovarii vehiculelor cu emisii reduse si modernizarii sistemului
national de transport.

25. De asemenea, Programul va crea premisele necesare pentru atragerea si
valorificarea eficientd a resurselor financiare interne si externe, inclusiv prin
cooperarea cu partenerii de dezvoltare, precum Uniunea Europeana, Banca Europeana
pentru Reconstructie si Dezvoltare, Banca Europeana de Investitii, Programul
Natiunilor Unite pentru Dezvoltare si alti parteneri relevanti. In acest sens, Programul
va servi drept cadru de referintd pentru promovarea proiectelor investitionale,
dezvoltarea parteneriatelor public-private si sustinerea initiativelor orientate spre
extinderea infrastructurii de reincarcare si integrarea solutiilor inteligente Tn domeniul
transporturilor.

26. Astfel, Programul national de mobilitate electrica 2030 constituie un instrument
de politici publice necesar pentru accelerarea tranzitiei Republicii Moldova cétre un
sistem de mobilitate curat, inteligent, eficient energetic si compatibil cu standardele
europene. Prin implementarea acestuia vor fi create premisele pentru dezvoltarea
coordonata a infrastructurii de reincarcare, promovarea utilizarii vehiculelor electrice,
atragerea investitiilor in tehnologii verzi si consolidarea contributier sectorului
transporturilor la atingerea obiectivelor nationale de dezvoltare durabila, decarbonizare
si integrare europeana.

II. ANALIZA SITUATIEI

27. Sectorul transporturilor din Republica Moldova se afld intr-o etapa incipienta de
tranzitie catre forme de mobilitate cu emisii reduse, in contextul obiectivelor nationale
de decarbonizare, al necesitdtii consoliddrii securitdtii energetice si al alinierii
progresive la politicile si standardele Uniunii Europene. Dezvoltarea mobilitatii
electrice reprezintd o directie importantd de modernizare a transporturilor, avand
potentialul de a reduce consumul de produse petroliere, de a diminua emisiile generate
de transportul rutier si de a integra sectorul transporturilor in procesul mai amplu de
electrificare si decarbonizare a economiei.

28. La nivel international, mobilitatea electrica se dezvolta rapid, fiind sustinuta de
scaderea costurilor tehnologiilor, cresterea autonomiei vehiculelor, extinderea
infrastructurii de reincarcare si politici publice orientate spre reducerea emisiilor. Tn
anul 2024, vanzarile globale de automobile electrice au depasit 17 milioane de unitati,
reprezentdnd peste 20% din totalul automobilelor noi vandute la nivel mondial.
Aceasta tendinta confirma faptul ca electrificarea transportului rutier nu mai reprezinta
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o solutie marginald, ci o directie structurala de transformare a pietei auto si a serviciilor
de mobilitate.

29. In acelasi timp, tranzitia citre mobilitatea electrici nu se produce uniform.
Ritmul de adoptare depinde de nivelul veniturilor populatiei, disponibilitatea
infrastructurii de reincarcare, accesul la finantare, stabilitatea stimulentelor, calitatea
serviciilor de reincarcare, capacitatea retelelor electrice si nivelul de informare al
utilizatorilor. Pentru Republica Moldova, aceste conditii sunt deosebit de importante,
deoarece piata auto este dominata de vehicule second-hand, iar infrastructura publica
de reincarcare se afla inca intr-o etapa de dezvoltare insuficienta si neuniforma.

30. Republica Moldova ramane semnificativ dependentd de resurse energetice
importate, n special de produsele petroliere utilizate in transportul rutier, de gazele
naturale si, intr-o proportie importanta, de energia electricd. Aceasta dependenta
influenteaza direct securitatea energetica a tarii si expune economia nationala la riscuri
externe legate de evolutia preturilor, disponibilitatea resurselor si contextul geopolitic
regional. In sectorul transporturilor, vulnerabilitatea este amplificata de faptul cd peste
98% din cererea de energie pentru transportul rutier este acoperita prin combustibili
fosili, In principal benzind si motorina.

Figura 1. Dependenta energetica nationala
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Sursa: Biroul National de Statistica

31. Datele disponibile indica un nivel ridicat al dependentei energetice a Republicii
Moldova, aproximativ 85% din energia electrica, 100% din gazele naturale si 100%
din combustibilii utilizati in transport provenind din import. Aceste date aratd ca
sectorul transporturilor nu reprezinta doar o sursd importanta de emisii, ci si un factor
major de vulnerabilitate energetica si economica.

32. Din aceasta perspectiva, dezvoltarea mobilitatii electrice trebuie abordata atat ca
instrument de reducere a emisiilor provenite din transport, cat si ca masura de
diminuare treptatd a dependentei de combustibilii fosili importati. Beneficiile
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mobilitatii electrice pot fi maximizate doar in conditiile in care electrificarea
transporturilor este corelata cu dezvoltarea capacitatilor interne de producere a energiei
din surse regenerabile, modernizarea retelelor electrice, aplicarea solutiilor de
reincarcare inteligenta, stocare si gestionare eficienta a cererii de energie.

33. Transportul rutier constituie una dintre sursele importante de emisii de gaze cu
efect de sera si de poluanti atmosferici, in special in zonele urbane, unde concentrarea
traficului are efecte directe asupra calitatii aerului, sdnatatii populatiei si calitatii vietii.
In contextul angajamentelor climatice asumate de Republica Moldova, inclusiv
reducerea emisiilor nete de gaze cu efect de serd pana in anul 2030 fata de nivelul
anului 1990, decarbonizarea transporturilor devine o conditie necesara pentru atingerea
obiectivelor nationale 1n domeniul climei.

34. In lipsa unor interventii coordonate, emisiile provenite din transport pot continua
sd creasca si pot diminua impactul masurilor de decarbonizare implementate in alte
sectoare, inclusiv in sectorul energetic sau industrial. Aceastd situatie impune
accelerarea tranzitiei catre solutii de transport cu emisii reduse, inclusiv prin
dezvoltarea mobilitatii electrice, promovarea combustibililor alternativi, modernizarea
transportului public si stimularea solutiilor de mobilitate multimodala.

35. Structura consumului energetic confirmd importanta sectorului transporturilor
in balanta energeticd nationald. Desi, Republica Moldova a inregistrat progrese in
promovarea energiei din surse regenerabile, utilizarea acesteia n sectorul
transporturilor ramane limitata. Prin urmare, electrificarea mobilitatii poate contribui
la reducerea consumului de produse petroliere, insa aceasta tranzitie trebuie nsotita de
masuri de crestere a ponderii energiei curate Tn mixul energetic, de investitii in
infrastructura energetica si de mecanisme care sd permita reincarcarea vehiculelor
electrice in mod eficient, sigur, accesibil si transparent.

Figura 2. Consumul final de energie pe sectoare, 2024
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36. Datele privind consumul final de energie pe sectoare in anul 2024 indicd un
volum total de 2519 ktep. Din total, sectorul rezidential reprezintd cea mai mare
componenta, cu 1062 ktep, urmat de sectorul transporturilor, cu 851 ktep. Celelalte
sectoare au ponderi mai reduse: comertul si serviciile publice — 267 ktep, industria si
constructiile — 205 ktep, iar agricultura, silvicultura si pescuitul — 134 ktep.

37. Aceasta structura evidentiaza faptul cd transporturile se mentin printre
principalii consumatori de energie finala la nivel national. Ponderea ridicatd a
sectorului transporturilor in consumul final de energie justificd necesitatea
interventiilor orientate spre eficienta energetica, electrificarea treptata a mobilitatii si
reducerea consumului de produse petroliere. In acelasi timp, datele arati ca mobilitatea
electrica nu poate fi abordatd izolat, ci trebuie integrata in politicile energetice,
climatice, de transport, de dezvoltare urbana si de dezvoltare regionala.

38. Se anticipeazd ca cererea de energie electricd va creste pand in anul 2030,
inclusiv ca urmare a electrificarii treptate a transporturilor si a altor sectoare de
consum. Prin urmare, dezvoltarea mobilitatii electrice trebuie planificata astfel incat sa
nu genereze presiuni necontrolate asupra retelei electrice si sa nu afecteze stabilitatea
sistemului energetic. Aceasta presupune evaluarea capacitatilor de racordare, investitii
in retele de transport si distributie, integrarea surselor regenerabile, utilizarea solutiilor
de stocare, contorizare inteligenta, tarife dinamice si mecanisme de management al
consumului.

39. Potrivit Planului de dezvoltare a retelelor electrice de transport pentru perioada
2025-2034, consumul anual de energie electrica determinat de vehiculele electrice este
prognozat s creasca de la 4,3 GWh 1n anul 2025 la 77,8 GWh 1n anul 2030 si la 109,7
GWh in anul 2033. Desi aceste volume raman moderate raportat la consumul total de
energie electricd al tarii, ritmul accelerat de crestere confirma necesitatea integrarii
mobilitatii electrice in prognozele energetice, in planificarea investitiilor in retele si in
mecanismele de management al sarcinii electrice.

40. In acelasi timp, dezvoltarea infrastructurii publice de reincircare, in special a
punctelor rapide si ultra-rapide, poate genera sarcini locale semnificative in retelele de
distributie. Din acest motiv, amplasarea punctelor de reincarcare trebuie precedata de
evaludri ale capacitatilor de racordare si corelatd cu lucrdrile de modernizare a
punctelor electrice, liniilor/cablurilor, sistemelor de masurare inteligenta, solutiilor de
stocare si mecanismelor de reincarcare inteligenta.

41. In paralel cu provocirile energetice, sectorul transporturilor este influentat de
evolutia rapida a parcului auto. Cresterea numarului total de vehicule inmatriculate
genereaza presiuni suplimentare asupra infrastructurii rutiere, consumului de energie,
mediului si calititii vietii in localititile urbane. In conditiile in care majoritatea
vehiculelor continua sa fie dotate cu motoare cu ardere interna, extinderea parcului
auto poate conduce la cresterea consumului de combustibili fosili si a emisiilor
generate de transportul rutier.



Figura 3. Evolutia numarului total de vehicule inmatriculate, 2022—2025
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42. Datele prezentate evidentiazd cresterea continud a parcului auto national, de la
1 173 795 vehicule in anul 2022 la 1 385 128 vehicule in anul 2025. Aceasta evolutie
indica o crestere de peste 211 mii de vehicule in doar patru ani, ceea ce confirma
intensificarea cererii de mobilitate si presiunea tot mai mare asupra sistemului de
transport.

43. Cresterea parcului auto are implicatii directe asupra consumului de energie,
emisiilor de gaze cu efect de serd, calitatii aerului si congestiei urbane. Daca aceasta
crestere va continua sa fie sustinutd preponderent de vehicule cu motoare cu ardere
internd, Republica Moldova risca sa consolideze un model de mobilitate dependent de
combustibili fosili importati. Prin urmare, electrificarea treptatd a parcului auto, in
paralel cu modernizarea transportului public si dezvoltarea infrastructurii de
reincarcare, reprezintd o conditie importanta pentru reducerea impactului negativ al
transporturilor.

44. Piata auto din Republica Moldova este caracterizatd, in continuare, printr-0
pondere ridicatda a vehiculelor second-hand importate, in special a vehiculelor cu
motoare cu ardere internd. Aceasta influenteaza direct ritmul de reinnoire a parcului
auto s1 limiteaza adoptarea vehiculelor cu emisii reduse, in conditiile in care costul
initial al vehiculelor electrice ramane ridicat pentru o parte semnificativa a populatiei.
Totodata, lipsa unor standarde de mediu mai clare pentru vehiculele importate, precum
st insuficienta stimulentelor fiscale si financiare pentru vehicule electrice noi s1 second-
hand, mentin atractivitatea vehiculelor conventionale si incetinesc tranzitia catre
mobilitate curata.

45. Tn pofida acestor constringeri, in ultimii ani se atesti o crestere vizibild a
interesului pentru vehiculele electrice si hibride. Conform datelor disponibile, in
perioada 2018-2025 au fost inregistrate peste 87 mii de autovehicule electrice si
hibride, dintre care 9850 sunt vehicule electrice, iar 77 985 sunt vehicule hibride. Tn
anul 2025 se atesta o crestere acceleratd comparativ cu anul 2024, de circa 35% pentru
vehiculele electrice si de circa 31% pentru cele hibride. Cu toate acestea, ponderea
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vehiculelor electrice si hibride in parcul auto national ramane redusa, reprezentand
aproximativ 7% din totalul vehiculelor Tnregistrate.
Figura 4. Evolutia numarului vehiculelor electrice si hibride, 2018—2025
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46. Evolutia prezentatd reflectd dinamica pozitiva a inmatriculdrilor de vehicule
electrice si hibride in Republica Moldova in perioada 2018-2025. Datele indica o
crestere constantd a interesului pentru transportul eficient energetic, cu o accelerare
mai pronuntatd in perioada 2023-2025. Aceastd evolutie confirma faptul ca piata
incepe sa se adapteze la schimbarile tehnologice, la cresterea interesului populatiei
pentru costuri mai reduse de exploatare si la tendintele de tranzitie catre vehicule
curate.

47. Totusi, datele reprezentate in figura indica faptul ca vehiculele hibride reprezinta
inca partea dominantd a acestei categorii, in timp ce vehiculele pur electrice au o
pondere mai redusa. Aceasta situatie sugereaza ca piata se afla intr-o faza de tranzitie
intermediara, in care utilizatorii prefera solutii percepute ca fiind mai flexibile si mai
putin dependente de infrastructura publicd de reincarcare. Prin urmare, cresterea
numarului de vehicule electrice va depinde in mare masura de extinderea infrastructurii
de reincarcare, reducerea costurilor de achizitie, stabilitatea stimulentelor disponibile
st gradul de incredere al utilizatorilor in functionalitatea retelei.

48. In acelasi timp, cresterea numarului de vehicule electrice si hibride trebuie
interpretatd in raport cu dimensiunea totalda a parcului auto. Desi dinamica este
pozitiva, ponderea de aproximativ 7% aratd ca mobilitatea electrica ramane inca intr-
o etapa incipientd de dezvoltare. Aceasta constatare justificad necesitatea unor masuri
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suplimentare de sprijin, inclusiv stimulente financiare si fiscale, campanii de
informare, clarificarea cadrului normativ si dezvoltarea unei infrastructuri de
reincarcare accesibile la nivel national.

49. Infrastructura publicd de reincarcare pentru vehicule electrice a cunoscut o
dezvoltare graduald, insa ramane insuficientd in raport cu necesitatile unei retele
nationale functionale si accesibile. La nivelul anului 2025, infrastructura publica de
reincarcare este estimatd la peste 250 de puncte de reincarcare functionale. Totusi,
distributia acestora este neuniforma, fiind concentratd preponderent in municipiul
Chisindu, 1n unele centre urbane si pe anumite coridoare rutiere principale. Aceasta
distributie limiteaza utilizarea practica a vehiculelor electrice pentru deplasari intre
localitati si accentueaza diferentele de acces intre zonele urbane si localitatile rurale
sau periferice.

Figura 5. Reteaua nationala de reincarcare pentru vehicule electrice
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50. Imaginea de mai sus prezinta situatia infrastructurii publice de reincarcare
pentru vehicule electrice, indicand existenta a peste 250 de puncte de reincarcare
instalate. Infrastructura include puncte de reincarcare AC, cu puteri de 2-22 kW,
utilizate preponderent pentru reincarcare lenta sau semirapida, si puncte de reincarcare
DC, cu puteri de 50—150 kW, necesare pentru incarcare rapida.

51. Structura infrastructurii de reincarcare indica prevalarea punctelor de
reincarcare AC, adecvate pentru reincarcare lenta sau semirapida, in special in zone
rezidentiale, parcari publice, centre comerciale sau la locul de munca. In schimb,
punctele DC, necesare pentru reincarcarea rapida pe coridoarele nationale si in
apropierea punctelor de trecere a frontierei, sunt mai putin dezvoltate. In lipsa unei
retele suficiente de puncte rapide amplasate strategic, utilizatorii se confrunta cu
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incertitudini privind autonomia si continuitatea deplasarilor, ceea ce reduce
atractivitatea vehiculelor electrice si limiteazd extinderea pietei.

52. Experienta tarilor europene confirmd faptul ca dezvoltarea infrastructurii de
reincarcare trebuie sa fie insotitd nu doar de cresterea numarului de puncte de
reincarcare, ci si de asigurarea calitatii serviciilor oferite utilizatorilor. Prin urmare,
extinderea infrastructurii trebuie sa includa cerinte privind interoperabilitatea,
transparenta tarifelor, accesul nediscriminatoriu, furnizarea informatiilor privind
disponibilitatea si functionalitatea punctelor de reincarcare, precum si aplicarea
solutiilor de reincarcare inteligenta.

53. O problema esentiala este lipsa unui sistem national consolidat de monitorizare
a infrastructurii de reincircare. In prezent, datele privind locatiile, puterea instalata,
tipurile de conectori, disponibilitatea punctelor, tarifele, interoperabilitatea, metodele
de plata si gradul real de functionare sunt fragmentate si nu permit o evaluare completa
a performantei retelei. Absenta unui registru national sau a unei platforme publice de
date privind infrastructura de reincarcare reduce capacitatea autoritatilor de a planifica
investitiile, de a monitoriza progresul si de a asigura transparenta fatd de utilizatori.

54. Cadrul normativ aplicabil mobilitatii electrice este inca incomplet si insuficient
coordonat. Nu exista un cadru unitar care sa reglementeze in mod coerent instalarea,
autorizarea, operarea, mentenanta, interoperabilitatea si tarifarea punctelor de
reincércare, precum si drepturile si protectia consumatorilor. In lipsa unor reguli clare,
dezvoltarea infrastructurii depinde in mare masura de initiative private sau de proiecte
sustinute de partenerii de dezvoltare, ceea ce poate conduce la o extindere neuniforma,
la standarde tehnice diferite si la dificultdti de integrare intr-o retea nationala
interoperabila.

55. Fragmentarea responsabilitatilor institutionale reprezintd o altd cauza
importantd a dezvoltarii lente a mobilitatii electrice. Domeniul implica atributii ale mai
multor autoritdti si institutii din domeniul transportului, energie, mediu, economie,
finante, digitalizare, administratie publici locali si reglementare energeticd. In lipsa
unui mecanism clar de coordonare interinstitutionald, responsabilitatile sunt dispersate,
iar masurile risca sa fie implementate fragmentar. Aceasta problema reduce eficienta
interventiilor publice si poate genera suprapuneri sau lacune in implementare.

56. Autoritatile publice locale au un rol important in dezvoltarea infrastructurii de
reincarcare, in integrarea mobilitdtii electrice in planificarea urbana si in modernizarea
transportului public. Totusi, multe autoritati locale nu dispun de capacitdtile tehnice,
resursele financiare si instrumentele metodologice necesare pentru planificarea
amplasarii punctelor de reincarcare, includerea acestora in documentatiile urbanistice,
gestionarea parcarilor, identificarea modelelor de finantare sau promovarea flotelor
publice cu emisii reduse.

57. O constrangere majord pentru dezvoltarea mobilitatii electrice o constituie
insuficienta resurselor financiare disponibile pentru extinderea infrastructurii de
reincarcare, modernizarea transportului public, electrificarea flotelor si implementarea
solutiilor digitale de monitorizare si informare. Investitiile necesare pentru instalarea
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punctelor de reincarcare, in special a celor rapide si ultra-rapide, presupun costuri
initiale ridicate pentru procurarea echipamentelor, racordarea la retelele electrice,
proiectare, autorizare, lucriri de constructie, mentenanta si operare. In acelasi timp,
nivelul inca redus al cererii pentru servicii de reincarcare in afara marilor centre urbane
poate reduce atractivitatea investitillor private si poate 1incetini extinderea
infrastructurii in localitdtile mici, zonele rurale si pe unele coridoare rutiere.

58. Tn aceste conditii, dezvoltarea mobilitatii electrice necesiti mobilizarea
coordonata a resurselor financiare din bugetul de stat, bugetele autoritatilor publice
locale, fonduri externe, instrumente de finantare oferite de partenerii de dezvoltare,
investitii private si mecanisme de parteneriat public-privat. Atragerea acestor resurse
este esentiald pentru asigurarea unei retele de reincarcare accesibile si echilibrat
distribuite teritorial, pentru sustinerea proiectelor de electrificare a transportului public
sl pentru instituirea unor mecanisme de sprijin destinate utilizatorilor, autoritatilor
publice locale, intreprinderilor mici si mijlocii si altor categorii de beneficiari. Lipsa
unui cadru predictibil de finantare si cofinantare poate conduce la implementarea
fragmentara a masurilor si la accentuarea diferentelor dintre localitatile cu capacitate
investitionala mai mare si cele cu resurse limitate.

59. Dezvoltarea mobilitdtii electrice este afectata si de nivelul redus de informare si
acceptare sociala. Pentru o parte a populatiei, vehiculele electrice sunt percepute ca
fiind costisitoare, dificil de intretinut sau insuficient adaptate la necesitatile de
deplasare pe distante medii si lungi. In acelasi timp, informatiile privind costurile reale
reincarcare, siguranta bateriilor si impactul asupra mediului nu sunt suficient de
accesibile. Lipsa campaniilor de informare si a instrumentelor de consiliere pentru
utilizatori reduce ritmul de adoptare a tehnologiilor curate.

60. Un alt obstacol il constituie deficitul de competente tehnice si de forta de munca
calificata in domeniul mobilitatii electrice. Instalarea, operarea si mentenanta punctelor
de reincarcare, diagnosticarea vehiculelor electrice, gestionarea bateriilor, integrarea
solutiilor de reincarcare inteligentd si aplicarea standardelor de sigurantd necesita
competente specializate, care sunt inca insuficient dezvoltate pe piata muncii. Lipsa
programelor de instruire poate incetini extinderea sectorului si poate limita capacitatea
mediului de afaceri de a furniza servicii de calitate.

61. Deficientele privind distributia teritoriald a infrastructurii de reincarcare au
implicatii inclusiv asupra dezvoltarii sectorului turistic. Dezvoltarea mobilitatii
electrice este strans legatd de dinamica sectorului turistic. Insuficienta punctelor de
reincdrcare in proximitatea atractiilor turistice (crame, pensiuni, rezervatii naturale),
pe traseele culturale si la unitatile de cazare din mediul rural creeaza bariere de acces
pentru turistii interni si internationali care utilizeaza vehicule electrice, limitand astfel
fluxurile turistice catre destinatiile regionale. Extinderea infrastructurii in aceste zone
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reducerea disparitatilor teritoriale in accesul la mobilitatea electrica.
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62. Distributia teritoriald neuniformd a infrastructurii si accesul diferentiat la
solutiile de mobilitate electrica au, totodata, implicatii sociale. Problemele identificate
afecteaza in mod diferit diverse categorii ale populatiei. Locuitorii din mediul rural si
din localitatile mici se confruntd cu un acces mai redus la infrastructura de reincarcare
si cu optiuni limitate de transport public. Persoanele cu venituri reduse intdmpina
dificultdti mai mari in achizitionarea vehiculelor electrice, inclusiv a celor second-
hand, iar lipsa unor mecanisme de sprijin poate limita accesul acestora la beneficiile
tranzitiei verzi. Totodata, persoanele 1n varsta, persoanele cu mobilitate redusa si cele
care nu utilizeaza tehnologii digitale pot intampina dificultati in accesarea punctelor
de reincarcare bazate exclusiv pe aplicatii mobile sau pe metode electronice de plata.

63. In acest context, dezvoltarea mobilititii electrice trebuie analizatd si din
achizitionare a unui vehicul si tiparele de deplasare pot fi influentate diferit de factori
economici, sociali si familiali. in Republica Moldova, datele privind detinerea si
utilizarea vehiculelor electrice, accesul la infrastructura de reincarcare,
comportamentul de mobilitate si beneficiarii masurilor de sprijin nu sunt colectate si
raportate in mod sistematic, dezagregat pe criteriul de sex. Aceasta limitare nu permite
evaluarea completa a eventualelor diferente dintre femei si barbati si ingreuneaza
elaborarea si monitorizarea unor interventii sensibile la dimensiunea de gen.

64. Datele socioeconomice generale indica insa existenta unor factori care pot
influenta accesul femeilor si barbatilor la mobilitatea electrica. In anul 2024, castigul
salarial mediu al femeilor a fost cu 16,6% mai mic decat cel al barbatilor, iar
responsabilitatile familiale au constituit principala cauza a inactivitatii economice
pentru 51,9% dintre femeile inactive cu varsta de 25-54 de ani, comparativ cu 2,1%
dintre barbatii din aceeasi categorie. Aceste diferente pot influenta capacitatea de
achizitionare a vehiculelor electrice, accesul la solutii private de reincarcare si
posibilitatea de a beneficia de eventualele mecanisme financiare de sprijin.

65. In lipsa unor masuri accesibile si adaptate, costul initial ridicat al vehiculelor
electrice, distributia teritoriald neuniforma a infrastructurii de reincarcare si utilizarea
exclusiva a aplicatiilor digitale sau a platilor electronice pot accentua inegalitatile
existente. Aceste bariere pot afecta in special persoanele cu venituri reduse, inclusiv
femeile aflate in situatii economice vulnerabile, locuitorii din mediul rural si alte
categorii cu acces limitat la servicii moderne de mobilitate.

66. Totodata, dezvoltarea mobilitatii electrice creeaza noi oportunitati de ocupare si
dezvoltare profesionala in domenii precum instalarea si mentenanta punctelor de
reincarcare, serviciile energetice, tehnologiile informationale, diagnosticarea si
repararea vehiculelor electrice si gestionarea bateriilor. Participarea femeilor in
sectorul transporturilor ramane 1nsa redusa: in anul 2024, acestea reprezentau 24,3%
din populatia ocupata in activitatile de transport si depozitare din Republica Moldova,
iar la nivelul Uniunii Europene aproximativ 22,2% din forta de munca din transporturi.
Valorificarea echitabild a noilor oportunititi presupune, prin urmare, incurajarea
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participarii femeilor si barbatilor la programele de instruire, calificare si reconversie
profesionald, precum si monitorizarea beneficiarilor dezagregat pe criteriul de sex.

67. Inlipsa interventiei, Republica Moldova risca si mentina un model de mobilitate
dependent de combustibili fosili importati, caracterizat prin emisii ridicate si costuri
energetice vulnerabile la fluctuatiile externe. Neinterventia ar putea conduce la
cresterea emisiilor din transporturi, perpetuarea poludrii aerului in zonele urbane,
mentinerea unui parc auto invechit si accentuarea decalajelor teritoriale si
socioeconomice in accesul la infrastructurd si servicii moderne de mobilitate. In
absenta datelor dezagregate si a unor masuri adaptate, exista si riscul ca eventualele
diferente de acces dintre femei si barbati sa nu fie identificate si abordate
corespunzator. Totodata, lipsa unei abordari coordonate poate reduce capacitatea tarii
de a atrage finantari externe, investitii private si sprijin tehnic pentru dezvoltarea
mobilitatii electrice.

68. Pe termen mediu, absenta unui cadru strategic si operational integrat poate limita
realizarea angajamentelor nationale in domeniul climei, energiei si integrarii europene.
In contextul politicilor Uniunii Europene orientate spre accelerarea tranzitiei citre
vehicule curate, dezvoltarea infrastructurii interoperabile si reducerea emisiilor din
transporturi, 1Intarzierea interventiilor poate genera costuri suplimentare de
conformare, poate diminua competitivitatea sectorului transporturilor si poate limita
accesul echitabil al populatiei si al mediului de afaceri la servicii moderne, sigure si
accesibile de mobilitate.

69. Analiza situatiei evidentiaza, astfel, un decalaj semnificativ intre dinamica
emergenta a pietei vehiculelor electrice si capacitatea cadrului institutional, normativ,
financiar si infrastructural de a sustine dezvoltarea durabild si incluziva a sectorului.
Depasirea acestui decalaj necesitd o interventie coordonata, orientatd spre dezvoltarea
infrastructurii de reincarcare, stimularea cererii pentru vehicule electrice, consolidarea
cadrului normativ si a capacitdtilor institutionale, dezvoltarea competentelor
profesionale, colectarea datelor relevante dezagregate pe criteriul de sex si asigurarea
accesului echitabil al tuturor categoriilor populatiei la beneficiile mobilitatii electrice.

70. Prin urmare, Programul national de mobilitate electrica 2030 este necesar pentru
instituirea unui cadru integrat si coerent, capabil sa raspundad problemelor structurale
si inegalitatilor identificate si sa asigure tranzitia catre un sistem de transport modern,
curat, eficient energetic, interoperabil, sigur, incluziv si accesibil tuturor categoriilor
de utilizatori, in conformitate cu principiul ,,a nu ldsa pe nimeni in urma”.

III. OBIECTIVELE GENERALE SI SPECIFICE

71. Programul national de mobilitate electrica 2030 are ca scop accelerarea tranzitiei
catre un sistem de mobilitate rutiera curat, eficient energetic, accesibil, sigur si
compatibil cu standardele europene. Programul stabileste cadrul de interventie necesar
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pentru dezvoltarea coordonata a mobilitdtii electrice, prin trei directii strategice
majore: dezvoltarea infrastructurii de reincarcare si a cadrului national de
reglementare, accelerarea decarbonizarii si cresterea eficientei energetice in
transporturi, precum si asigurarea unei tranzitii echitabile, incluzive si sigure pentru
toate categoriile de utilizatori.

72. Obiectivele Programului deriva din prioritdtile stabilite prin Strategia de
mobilitate 2030 si Strategia Nationala de Dezvoltare ,,Moldova Europeana 2030, fiind
adaptate la perioada de implementare a Programului si la specificul domeniului
mobilitatii electrice. Acestea raspund problemelor identificate in analiza situatiei,
inclusiv dependentei ridicate de combustibili fosili importati, dezvoltarii insuficiente
si neuniforme a infrastructurii de reincarcare, ponderii inca limitate a vehiculelor
electrice si hibride plug-in in parcul auto national, necesitdtii reducerii emisiilor
generate de transportul rutier si disparitatilor teritoriale in accesul la infrastructura
moderna.

73. Obiectivele generale reflecta directiile strategice majore ale interventiei publice
in domeniul mobilitétii electrice pana in anul 2030, iar obiectivele specifice transpun
aceste directii in rezultate concrete, masurabile si realizabile in perioada de
implementare a Programului. Formularea acestora asigura coerenta dintre problemele
identificate, masurile propuse, indicatorii de monitorizare si rezultatele scontate.

Obiectivul general 1. Dezvoltarea infrastructurii publice de incarcare si
consolidarea cadrului national de reglementare, evidenta si monitorizare a
mobilitatii electrice

74. Acest obiectiv general urmareste crearea permiselor necesare pentru dezvoltarea
coordonata a mobilitatii electrice, prin extinderea retelei nationale de infrastructura de
reincarcare suficiente, accesibile, sigure si interoperabile, precum si prin crearea unui
cadru normativ, institutional, precum si a unui sistem national de date pentru
monitorizarea infrastructurii si informarea utilizatorilor. Pentru realizarea obiectivului
general 1 se stabilesc urméatoarele obiective specifice:

75. Obiectivul specific 1.1. Consolidarea cadrului normativ si institutional pentru
dezvoltarea infrastructurii de reincarcare, prin aprobarea si aplicarea, pana in anul
2030, a pachetului normativ necesar privind instalarea, autorizarea, operarea, tarifarea
si interoperabilitatea datelor.

76. Obiectivul specific 1.2. Extinderea retelei publice de reincarcare pentru vehicule
electrice, pana in anul 2030, la cel putin 600 de puncte publice de reincarcare
functionale, sigure, interoperabile si echilibrat distribuite la nivel national.

77. Obiectivul specific 1.3. Operationalizarea, pana in anul 2030, a unui sistem
national de evidenta, monitorizare si informare privind infrastructura publicd de
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reincdrcare, care sa asigure raportarea datelor pentru 100% din punctele publice de
reincarcare functionale.

Obiectivul general 2. Accelerarea decarbonizarii transportului rutier si
cresterea eficientei energetice prin promovarea vehiculelor electrice,
electrificarea flotelor si integrarea mobilititii electrice in sistemul energetic
national

78. Acest obiectiv general urmareste reducerea impactului negativ al transportului
rutier asupra mediului, sdndtatii populatiei si securitdtii energetice, prin cresterea
ponderii vehiculelor electrice si hibride plug-in in parcul auto national, electrificarea
transportului public si a flotelor publice si private, utilizarea energiei electrice din surse
regenerabile si reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si de poluanti atmosferici.
Pentru realizarea obiectivului general 2 se stabilesc urmatoarele obiective specifice:

79. Obiectivul specific 2.1. Majorarea, pana in anul 2030, a ponderii vehiculelor
electrice si hibride plug-in la cel putin 15% din parcul auto national, prin electrificarea
progresiva a flotelor publice si private de transport rutier.

80. Obiectivul specific 2.2. Integrarea, pana in anul 2030, a mobilitatii electrice in
sistemul energetic national, prin corelarea infrastructurii de reincarcare cu retelele
electrice, dezvoltarea contorizarii si reincarcarii inteligente si aplicarea mecanismelor
de management al cererii, in concordanta cu tinta nationala de 31,2% privind ponderea
energiei electrice din surse regenerabile in consumul final de energie electrica.

81. Obiectivul specific 2.3. Diminuarea impactului transportului rutier asupra
mediului si sanatatii populatiei, prin reducerea, pana in anul 2030, a emisiilor de CO-
generate de transportul rutier cu cel putin 15% fata de nivelul anului 2022.

Obiectivul general 3. Asigurarea unei tranzitii echitabile, incluzive si sigure
catre mobilitatea electrica prin extinderea accesului teritorial, informarea
publicului si dezvoltarea competentelor profesionale

82. Acest obiectiv general vizeaza distribuirea echilibratd a beneficiilor mobilitatii
electrice intre toate regiunile si categoriile de utilizatori, inclusiv localitdtile rurale,
zonele defavorizate, persoanele cu venituri reduse, persoanele cu mobilitate redusa,
intreprinderile mici si mijlocii si autoritatile publice locale. Interventiile vor urmari
integrarea principiilor accesibilitatii universale, egalitatii de gen, sigurantei
utilizatorilor si tranzitiei juste in politicile, proiectele si investitiile privind mobilitatea
electricd. Pentru realizarea obiectivului general 3 se stabilesc urmatoarele obiective
specifice:

83. Obiectivul specific 3.1. Reducerea, pana in anul 2030, a disparitatilor teritoriale
in accesul la mobilitatea electrica, astfel incat cel putin 30% dintre punctele publice de
reincarcare nou-instalate sa fie amplasate in afara municipiului Chisinau.

84. Obiectivul specific 3.2. Extinderea, pana in anul 2030, a accesului utilizatorilor
la informatii relevante privind beneficiile mobilitatii electrice si utilizarea in conditii
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de siguranta a vehiculelor electrice si a infrastructurii de reincarcare, prin desfasurarea
a cel putin 3 campanii nationale de informare si operationalizarea unei platforme
publice unice de informare.

85. Obiectivul specific 3.3. Dezvoltarea, pana in anul 2030, a competentelor
profesionale necesare pentru instalarea, operarea, mentenanta infrastructurii de
reincarcare si intretinerea vehiculelor electrice, prin dezvoltarea a cel putin 2 programe
de formare profesionala.

IV. INDICATORII DE MONITORIZARE

86. Monitorizarea implementarii Programului national de mobilitate electrica 2030
se va realiza in baza unui set de indicatori de rezultat si impact, corelati cu obiectivele
generale si obiectivele specifice ale Programului. Indicatorii stabiliti vor permite
evaluarea progresului in dezvoltarea mobilitatii electrice, identificarea eventualelor
intarzieri sau constrangeri de implementare, precum si fundamentarea deciziilor de
ajustare a masurilor de politici publice.

Astfel, prin realizarea obiectivelor generale si a obiectivelor specifice se urmareste
atingerea urmatorilor indicatori de rezultat (tabelul 1):

Tabelul 1
Indicatori de rezultat pentru obiectivele specifice
Obiectivele Indicator Unitatea | Sursade | Valoare de Valorilor- | Valoarea
de date referinta tinti tinta —
masuri (2025) intermediara finala
(2027) (2030)
Obiectivul general 1. Dezvoltarea infrastructurii publice de reincircare si consolidarea cadrului

national de reglementare, evidenta si monitorizare a mobilititii electrice

OS 1.1 Gradul de % Ministerul 0 50 100
Consolidarea implementare a Infrastructu

cadrului normativ | cadrului normativ rii si

si institutional privind instalarea, Dezvoltarii

pentru dezvoltarea | autorizarea, Regionale

infrastructurii de operarea, tarifarea

reincircare, prin si

aprobarea si interoperabilitatea

aplicarea, pana in infrastructurii

anul 2030, a publice de

pachetului reincdrcare

normativ necesar Rata operatorilor % Ministerul 0 50 100
privind instalarea, | punctelor publice Infrastructu

autorizarea, de reincarcare rii si

operarea, tarifarea | care raporteaza Dezvoltarii

si complet si in Regionale

interoperabilitatea
datelor

termen seturile de
date obligatorii in
sistemul national

de evidenta
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OS 1.2. Extinderea | Numar total de Puncte de Ministerul 250 450 600
retelei publice de puncte de reincarcare | Infrastructu
reincdrcare pentru | reincircare rii si
vehicule electrice, functionale si Dezvoltarii
pana in anul 2030, | accesibile Regionale /
la cel putin 600 de utilizatorilor Operatori
puncte publice de de puncte
reincircare de
functionale, sigure, reincarcare
interoperabile si si de
echilibrat realimentar
distribuite la nivel e
national.
Numar de puncte Puncte de | Ministerul 105 150 250
publice de reincarcare | Infrastructu
reincarcare rapida rii §i
si ultra-rapida Dezvoltarii
(DC =50 kW) Regionale /
Operatori
de puncte
de
reincarcare
si de
realimentar
e
0S1.3. Rata punctelor % Ministerul 0 50 100
Operationalizarea, | publice de Infrastructu
pani in anul 2030, | reincarcare rii §i
a unui sistem integrate in Dezvoltarii
national de sistemul national Regionale /
evidenta, de evidentd, Ministerul
monitorizare si monitorizare si Dezvoltarii
informare privind | informare Economice
infrastructura si
publica de Digitalizari
reincircare, care i / operatori
sd asigure ai punctelor
raportarea datelor de
pentru 100% din reincarcare
punctele publice de
reincircare Rata punctelor % din Ministerul 0 50 100
functionale. publice de punctele Infrastructu
reincarcare publice rii §i
functionale care functionale | Dezvoltarii
raporteaza date Regionale /
actualizate Tn operatori ai
sistemul national punctelor
privind localizarea de
si puterea instalata relncarcare
Rata medie anuala % Operatori 5 10 15
de utilizare a de puncte
punctelor publice de
de reincarcare, reincarcare
calculatd pe baza si de
datelor raportate realimentar
de operatori e
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Obiectivul general 2. Accelerarea decarbonizirii transportului rutier si cresterea eficientei energetice
prin promovarea vehiculelor electrice, electrificarea flotelor si integrarea mobilititii electrice in

sistemul energetic national

OS 2.1. Majorarea, | Ponderea % Agentia 1 2 4
pAnai in anul 2030, | vehiculelor Servicii
a ponderii electrice cu Publice
vehiculelor baterie (BEV) n
electrice si hibride | totalul parcului
la cel putin 15% auto national
din parcul auto Ponderea % Agentia 6,2 75 11
national, prin vehiculelor Servicii
electrificarea hibride 1n totalul Publice
progresiva a parcului auto
flotelor publice si national
private de Ponderea % Autoritatile 1 10 30
transport rutier. autobuzelor publice
electrice si hibride locale/
n totalul Agentia
autobuzelor Servicii
utilizate pentru Publice
serviciile regulate
de transport
public urban
0S 2.2. Integrarea, | Ponderea % Ministerul 0 30 60
pani in anul 2030, | punctelor publice Energiei
a mobilitatii de reincércare cu
electrice in functionalitati de
sistemul energetic | reincarcare
national, prin inteligentd
corelarea Cantitatea anuald | miitone/an | Ministerul 4 15 25
infrastructurii de de combustibili Energiei
reincarcare cu fosili substituiti
retelele electrice, prin utilizarea
dezvoltarea energiei electrice
contorizarii si n transportul
reincarcarii rutier
inteligente si
aplicarea
mecanismelor de
management al
cererii, in
concordanta cu
tinta nationala de
31,2% privind
ponderea energiei
electrice din surse
regenerabile in
consumul final de
energie electrica.
0S23. Rata de reducerea % fatd de | Agentia de 0 7 15
Diminuarea a emisiilor de CO: 2022 Mediu
impactului generate de

transportului
rutier asupra
mediului si
sanatatii
populatiei, prin
reducerea, pini in

transportul rutier
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anul 2030, a
emisiilor de CO:
generate de
transportul rutier
cu cel putin 15%
fata de nivelul
anului 2022.

Obiectivul general 3. Asigurarea unei tranzitii echitabile, incluzive si sigure catre mobilitatea electrica
prin extinderea accesului teritorial, informarea publicului si dezvoltarea competentelor profesionale

OS 3.1. Reducerea, | Rata localitatilor % Ministerul 15 35 70
pAni in anul 2030, a | cu peste 5 000 de Infrastructu

disparititilor locuitori care rii si

teritoriale n | dispun de Dezvoltarii

accesul la | infrastructura Regionale

mobilitatea publica de

electrica, astfel | reincarcare

incat cel putin 30% | functionald sau de
dintre punctele | acces la

publice de | infrastructura
reincircare  nou- | publicad de
instalate sa fie | reincarcare in
amplasate Tn afara | proximitate

municipiului rezonabila,
Chisinau. conform

metodologiei

aprobate
OS 3.2. Extinderea, | Numarul anual de utilizatori Ministerul 0 5000 15 000
pani in anul 2030, a | utilizatori unici ai unici/an Infrastructu
accesului platformei publice rii si
utilizatorilor la | de informare Dezvoltarii
informatii privind Regionale
relevante privind | mobilitatea
beneficiile electrica

mobilititii electrice
si utilizarea 1n

conditii de
siguranta a
vehiculelor

electrice si a
infrastructurii  de
reincircare, prin
desfasurarea a cel
putin 3 campanii
nationale de
informare si
operationalizarea
unei platforme
publice unice de
informare.

(ON] 3.3. | Ponderea % Ministerul 0 30 70
Dezvoltarea, pana | persoanelor care Infrastructu
n anul 2030, a | finalizeaza cu rii si

competentelor succes programele
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profesionale
necesare
instalarea,
operarea,
mentenanta
infrastructurii  de
reincércare si
intretinerea
vehiculelor
electrice, prin
dezvoltarea a cel
putin 2 programe
de formare
profesionala.

pentru

de formare n Dezvoltarii
domeniul Regionale /
mobilitatii Ministerul
electrice si obtin Energiei
competente

profesionale

validate

Ponderea % din Ministerul 0 100 100
programelor sau totalul Infrastructu
modulelor de programelo rii si
formare r/modulelor | Dezvoltarii
dezvoltate care dezvoltate | Regionale /
sunt implementate Ministerul
si utilizate pentru Energiei /
formarea Ministerul
competentelor in Educatiei si
domeniul Cercetarii /
instalarii, operarii

si mentenantei

infrastructurii de

reincarcare $i

intretinerii

vehiculelor

electrice

87. Realizarea cumulativa a indicatorilor de rezultat aferenti obiectivelor specifice,
prezentati in tabelul 1, va determina schimbarile la nivelul sistemului de mobilitate
electrica, evaluate prin indicatorii de impact corespunzdtori obiectivelor generale,
prezentati in tabelul 2.

national de

si monitorizare a
mobilititii electrice

consolidarea cadrului

reglementare, evidenta

de reincarcare, conform
criteriului de distanta
stabilit pentru reteaua
nationala si TEN-T, %

Tabelul 2
Indicatori de impact pentru obiectivele generale
Valoarea de | Valoarea | Valoare-
o ; referinta tinta tinta sursa
Obiectivele Indicator ; ; ;

(2025) (2027) | (2030) | dedate
OG 1. Dezvoltarea Rata de acoperire a retelei 5 35 80 Administratia
infrastructurii publice | de drumuri nationale (M si Nationala a
de reincércare si R) cu infrastructurd publica Drumurilor
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OG 2. Accelerarea Ponderea autoturismelor 7 9 15 Agentia
decarbonizarii electrice si hibride in totalul Servicii
transportului rutier si | de autoturisme,% Publice
cresterea eficientei
energetice prin Ponderea energiei din surse 20,8 23,8 27,0 Ministerul
promovarea . regenerabile Th consumul (2024) Energiei
vehiculelor electrice, final brut, %
clectrificarea BO(elor st |76 iSifor de substante 1784 1543 1427 Biroul
lelllegtgrri?:g% I;(s)telr;at“ poluante Tn aerul atmosferic (2024) National de
energetic national ger_lerate_Qe transportul Statistica
; rutier, mii tone

Emisiile de CO: generate 2705,3 2516,0 22995 Agentia de

de transportul rutier, kt CO: (2022) Mediu
OG 3. Asigurarea unei | Ponderea populatiei din 15 35 70 Ministerul
tranzitii echitabile, localitatile din afara Infrastructurii
incluzive si sigure citre | municipiului Chisinau care si Dezvoltarii
mobilitatea electrica beneficiaza de acces la Regionale
prin extinderea infrastructurd publica de
accesului teritorial, reincarcare functionala,
informarea publicului | sigurd si accesibil, %
si dezvoltarea
competentelor
profesionale

V.IMPACT

88. Din perspectiva mediului, Programul va contribui la reducerea emisiilor de gaze
cu efect de sera si a poluantilor atmosferici generati de transportul rutier. Acest impact
va fi resimtit in special in zonele urbane si in localitatile cu trafic intens, unde
transportul rutier influenteaza direct calitatea aerului, nivelul de zgomot, sdnatatea
populatiei si conditiile de trai. Evolutia impactului va fi urmaritd prin indicatorii
privind emisiile de gaze cu efect de serd si, in functie de disponibilitatea datelor,
emisiile de oxizi de azot si particule In suspensie provenite din transportul rutier.

89. Relevanta acestor beneficii este confirmatd de analizele internationale
referitoare la Republica Moldova. Potrivit studiului Bancii Mondiale ,,Country Climate
and Development Report”, electrificarea transportului, asociatd cu cresterea utilizarii
energiei din surse regenerabile, poate genera, panda in anul 2050, beneficii
semnificative pentru sanatatea populatiei, mediu si economie, inclusiv reducerea
concentratiilor de particule fine, evitarea deceselor premature si obtinerea unor
beneficii economice nete. Aceste constatiri evidentiaza faptul cd tranzitia catre
mobilitatea electrica reprezintd atat o masura de reducere a impactului transporturilor
asupra mediului, cat si o investitie Tn sandtatea populatiei si dezvoltarea economica
durabila.

90. Din perspectiva energetica, Programul va contribui la consolidarea securitatii
energetice prin reducerea consumului de benzind si motorind, cresterea utilizdrii
energiel electrice in transporturi si integrarea progresivd a energiei din surse
regenerabile. Contributia Programului la tranzitia energetica va fi evaluata in contextul
evolutiei ponderii energiei din surse regenerabile in consumul final brut de energie,
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pentru care sunt stabilite valori de referintd si tinte pentru anii 2027 si 2030.
Dezvoltarea infrastructurii de reincarcare va fi corelatd cu capacitatile retelelor
electrice, cu planurile de investitii ale operatorilor de sistem si cu aplicarea solutiilor
de reincarcare inteligenta.

91. Din perspectiva decarbonizarii parcului auto, Programul va contribui la
accelerarea tranzitiei cdtre vehicule cu emisii reduse si zero. Impactul va fi urmarit prin
ponderea autoturismelor electrice si hibride in totalul autoturismelor, care urmeaza sa
creasca de la 7% 1n anul 2025 la 9% 1n anul 2027 si la 15% pana in anul 2030. Cresterea
acestei ponderi va contribui, impreuna cu celelalte masuri din domeniul transporturilor
si energiei, la reducerea consumului de combustibili fosili si a emisiilor asociate
transportului rutier.

92. Din perspectiva infrastructurii de transport si a coeziunii teritoriale, Programul
va contribui la dezvoltarea unei retele publice de reincdrcare functionale, sigure,
interoperabile si echilibrat distribuite. Extinderea infrastructurii pe principalele
coridoare rutiere nationale, pe segmentele relevante ale retelei TEN-T, precum si in
municipii, centre raionale, localititi mici si zone rurale si in proximitatea destinatiilor
turistice relevante va facilita deplasarile cu vehicule electrice si va contribui la
reducerea disparitatilor teritoriale 1n accesul la servicii moderne de mobilitate.
Impactul va fi urmarit prin indicatorii privind acoperirea teritoriald si accesul
populatiei la infrastructura publicd de reincarcare.

93. Din perspectiva accesului teritorial si a incluziunii, Programul va contribui la
extinderea accesului populatiei din afara municipiului Chisindu la infrastructura
publicd de reincarcare. Impactul va fi urmarit prin ponderea populatiei din localitatile
din afara municipiului Chisindu care beneficiaza de acces la infrastructura publica de
reincarcare functionald, sigura si accesibila.

94. Din perspectiva sigurantei, implementarea Programului va sustine dezvoltarea
unui sistem de mobilitate mai sigur, prin promovarea vehiculelor moderne, aplicarea
cerintelor tehnice si de operare a infrastructurii de reincarcare, informarea utilizatorilor
si integrarea principiilor sigurantei in proiectele de mobilitate electrica. Contributia
Programului la acest impact va fi urmarita prin rata accidentelor rutiere si numarul de
decese cauzate de accidentele rutiere la 100 000 de locuitori, tindnd cont de faptul ca
evolutia acestor indicatori este influentatd si de ansamblul politicilor nationale in
domeniul sigurantei rutiere.

95. Instituirea sistemului national de evidentd, monitorizare si informare privind
infrastructura publica de reincarcare va permite colectarea, gestionarea si publicarea
datelor privind localizarea punctelor de reincarcare, puterea instalata, tipurile de
conectori, disponibilitatea, starea de functionare, tarifele, metodele de plata si gradul
de utilizare. Utilizarea acestor date va sustine planificarea investitiilor, monitorizarea
progresului, informarea utilizatorilor si integrarea infrastructurii de reincarcare in
serviciile digitale de mobilitate.

96. Din perspectiva economica, Programul va crea premise pentru dezvoltarea unui
segment al economiei verzi, prin atragerea investitiilor private si a finantarii externe in
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infrastructura de reincarcare, servicii de mobilitate electrica, mentenanta, digitalizare,
solutii software, formare profesionala si servicii conexe. Totodatd, utilizarea
vehiculelor electrice poate contribui la reducerea costurilor de exploatare pentru
utilizatori, operatori de transport, autoritati publice si intreprinderi, in special in cazul
flotelor cu utilizare intensiva.

97. Din perspectiva sociald, Programul va contribui la cresterea calitatii vietii
populatiei prin reducerea poluarii, imbunatatirea accesului la solutii moderne de
mobilitate si dezvoltarea unui transport public mai curat si mai eficient. Impactul social
va fi consolidat prin masuri orientate spre reducerea disparitatilor teritoriale si sociale
in accesul la serviciile de mobilitate electrica, inclusiv in localitatile rurale, zonele cu
acces redus la infrastructurda modernd si in comunitatile cu resurse investitionale
limitate.

98. Ca urmare a implementarii Programului, pana in anul 2030 se preconizeaza
urmatoarele schimbari principale:

98.1. cresterea ponderii vehiculelor electrice si hibride plug-in in parcul auto national
pana la cel putin 15%;

98.2. majorarea numdrului de vehicule electrice cu baterie inmatriculate si
electrificarea progresiva a flotelor publice si private de transport rutier;

98.3. extinderea retelei publice de reincarcare la cel putin 600 de puncte publice
functionale, sigure, interoperabile si echilibrat distribuite teritorial;

98.4. dezvoltarea retelei de puncte publice de reincarcare rapidd si ultra-rapida
necesare deplasarilor interurbane, regionale si pe principalele coridoare rutiere;

98.5. cresterea gradului de acoperire a drumurilor nationale cu infrastructura publica
de reincarcare, inclusiv pe segmentele relevante ale retelei TEN-T;

98.6. aprobarea si aplicarea cadrului normativ privind instalarea, autorizarea,
operarea, tarifarea, plata, interoperabilitatea, monitorizarea si raportarea datelor
aferente infrastructurii publice de reincarcare;

98.7. operationalizarea sistemului national de evidentd, monitorizare si informare
privind infrastructura publica de reincarcare si asigurarea raportarii datelor relevante
de catre operatori;

98.8. reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si a poluantilor atmosferici generati
de transportul rutier;

98.9. cresterea utilizdrii energiei din surse regenerabile si substituirea progresiva a
combustibililor fosili utilizati in transportul rutier;

98.10. Tmbunatatirea accesului localitdtilor rurale, zonelor slab deservite si
categoriilor de utilizator1 aflate in situatii de vulnerabilitate la infrastructura si
serviciile de mobilitate electrica;

98.11. cresterea nivelului de informare si incredere a utilizatorilor Tn mobilitatea
electrica, prin campanii de comunicare, instrumente digitale si asigurarea transparentei
privind costurile, siguranta si conditiile de reincarcare;

98.12. dezvoltarea competentelor profesionale necesare instalarii, operarii si
mentenantei infrastructurii de reincédrcare, precum si intretinerii vehiculelor electrice.
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99. In ansamblu, impactul Programului este unul multidimensional si va contribui
la modernizarea sectorului transporturilor, la reducerea impactului asupra mediului, la
consolidarea securitatii energetice, la dezvoltarea economiei verzi si la cresterea
calitatii vietii populatiei. Programul va crea premisele pentru o tranzitie treptata,
echitabila si sustenabila catre o mobilitate cu emisii reduse, compatibila cu prioritatile
nationale de dezvoltare si cu procesul de integrare europeana.

V1. COSTURI

100. Implementarea prezentului Program se va realiza din contul si in limitele
alocatiilor aprobate in bugetele autoritatilor si institutiilor responsabile, in corelare cu
Cadrul bugetar pe termen mediu si bugetele anuale, precum si din contul asistentei
financiare si tehnice acordate de organizatiile internationale, partenerii de dezvoltare
si institutiile financiare internationale, al investitiilor private, parteneriatelor public-
private si al altor surse permise de legislatie.

101. Costul estimativ total pentru implementarea Programului constituie 1 004
212,55 mii lei. Din aceasta suma, 93 330,55 mii lei reprezintd costuri prevazute din
bugetul de stat/reflectate in Cadrul bugetar pe termen mediu, 306 302,00 mii lei
reprezintd costuri acoperite din asistenta externa si posibile contributii ale sectorului
privat, iar circa 604 580,00 mii lei constituie costuri neacoperite la momentul
elaborarii Programului. Acestea urmeaza a fi mobilizate din surse externe, inclusiv din
asistenta partenerilor de dezvoltare, finantari oferite de institutiile financiare
internationale, contributii ale sectorului privat, parteneriate public-private si alte surse
conforme legislatiei. Dezagregarea costurilor pe obiective specifice si ani este
prezentatd in Tabelul 3.

102. Avand in vedere ca o parte semnificativa a costurilor estimate nu dispune, la
aceastd etapd, de acoperire financiara confirmata, autoritatile si institutiile responsabile
vor intreprinde demersurile necesare pentru reflectarea graduala a cheltuielilor eligibile
in Cadrul bugetar pe termen mediu si in bugetele anuale, in functie de prioritati,
capacitatea de implementare si spatiul fiscal disponibil. Totodata, autoritatile si
institutiile responsabile vor continua dialogul cu partenerii de dezvoltare, institutiile
financiare internationale, mediul privat si alti actori relevanti, in vederea identificarii
si mobilizarii surselor de finantare necesare. Acest demers va contribui la reducerea
presiunii asupra bugetului national si la asigurarea sustenabilitatii financiare a
Programului.

103. Implementarea actiunilor Programului se va realiza etapizat, in functie de
disponibilitatea resurselor financiare, gradul de pregétire a proiectelor, capacitatea de
actiunilor la atingerea obiectivelor si valorilor-tinta stabilite.

104. Mobilizarea si alocarea resurselor financiare vor fi orientate cu prioritate catre
actiunile cu impact direct si sistemic asupra dezvoltarii mobilitatii electrice. Astfel, in
procesul de programare financiara se vor prioritiza:
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104.1. actiunile de planificare, coordonare si fundamentare tehnicd necesare
dezvoltarii coerente a mobilitatii electrice si integrarii infrastructurii de reincarcare in
sistemele de transport si energetic;

104.2. investitiile in infrastructura de reincarcare amplasata pe coridoarele strategice
de transport, pe principalele drumuri nationale si in alte zone cu importantd majora
pentru asigurarea conectivitatii;

104.3. masurile de extindere si modernizare a infrastructurii publice si private de
reincarcare, inclusiv cele care contribuie la atragerea finantarii externe si a investitiilor
private, la asigurarea interoperabilitatii si la imbunatatirea acoperirii teritoriale;

104.4. masurile de reinnoire si electrificare progresiva a flotelor publice si private
utilizate pentru transportul rutier de persoane, cu prioritate pentru vehiculele destinate
serviciilor regulate;

104.5. actiunile privind operationalizarea sistemului national de evidenta,
monitorizare si informare, reducerea disparitatilor teritoriale si sociale in accesul la
mobilitatea electrica, precum si dezvoltarea competentelor profesionale necesare
instalarii, operarii si mentenantei infrastructurii de reincarcare.

105. Pentru actiunile investitionale si cele aferente dezvoltarii infrastructurii,
costurile indicate au caracter estimativ si pot fi ajustate in procesul de implementare,
in functie de rezultatele studiilor de fezabilitate, documentatiei tehnice, mecanismelor
de finantare identificate, contributiei sectorului privat, evolutiei preturilor si conditiilor
de piata.

106. Implementarea prezentului Program se va realiza preponderent prin
subprogramele bugetare aferente domeniilor de transport, energie, mediu, educatie si
dezvoltare economicd, in functie de natura actiunilor planificate, institutiile
responsabile si sursele de finantare identificate.

Tabelul 3
Costuri pentru punerea in aplicare a Programului

Obiectivul specific| Codul Costuri Costuri pe ani (mii lei)
subprog-|  totale Anul Anul Anul Anul Anul
ramului | (mii lei) 2026 2027 2028 2029 2030
bugetar

1 2 3 4 5 6 7 8
Obiectivul specific| 6101 1167,32 514,29 653,03 0,00 0,00 0,00

1.1 Consolidarea| 5801
cadrului normativ
si institutional
pentru dezvoltarea
infrastructurii de
reinciarcare, prin
aprobarea si
aplicarea, pana in
anul 2030, a
pachetului

normativ necesar
privind instalarea,
autorizarea,
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operarea,
tarifarea si
interoperabilitatea
datelor

Costuri acoperite n
Cadrul bugetar pe
termen mediu

1167,32

514,29

653,03

0,0

0,0

0,0

Costuri  acoperite
din asistenta
externa

0,00

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

Costuri neacoperite

0,00

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

Obiectivul specific
1.2 Extinderea
retelei publice de
reincércare pentru
vehicule electrice,
péana in anul 2030,
la cel putin 500 de
puncte publice de
reincarcare
functionale,
sigure,
interoperabile si
echilibrat
distribuite la nivel
national.

6402

589 582,9

88 682,9

75 000,0

142 000,0

141 950,0

141 950,0

Costuri acoperite in
Cadrul bugetar pe
termen mediu

87 880,9

87 880,9

0,0

0,0

0,0

0,0

Costuri  acoperite
din asistenta
externd

300 802,0

802,0

75000,0

75 000,0

75 000,0

75000,0

Costuri neacoperite

200 900,0

0,0

67 000

66 950

66 950

Obiectivul specific
1.3
Operationalizarea,
pana in anul 2030,
a unui sistem
national de
evidenta,
monitorizare  si
informare privind
infrastructura
publica de
reincircare, care
sa asigure
raportarea datelor
pentru 100% din
punctele  publice
de reincircare
functionale

6101
6402

19553,0

0,0

207,9

5020,0

14 325,1

0,0

Costuri acoperite in
Cadrul bugetar pe
termen mediu

533,0

0,0

207,9

0,0

3251

0,0

Costuri  acoperite
din asistentd
externd

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0
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Costuri neacoperite

19 020,0

0,0

0,0

5020,0

14 000,0

0,00

Obiectivul specific
21 Majorarea,
pana in anul 2030,
a ponderii
vehiculelor
electrice si hibride
plug-in la cel putin
15% din parcul
auto national, prin
electrificarea
progresiva a
flotelor publice si
private de
transport rutier

6101
6404

152 336,92

129,02

2207,90

50 000,00

50 000,00

50 000,00

Costuri acoperite in
Cadrul bugetar pe
termen mediu

2 336,92

129,02

2 207,90

0,00

0,00

0,00

Costuri  acoperite
din asistenta
externd

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

Costuri neacoperite

150 000,00

0,0

0,0

50 000,0

50 000,0

50 000,0

Obiectivul specific
2.2 Integrarea,
péana in anul 2030,
a mobilitatii
electrice in
sistemul energetic
national, prin
corelarea
infrastructurii de
reincarcare cu
retelele electrice,
dezvoltarea
contorizarii si
reincarcarii
inteligente si
aplicarea
mecanismelor de
management  al
cererii, n
concordantd  cu
tinta nationald de
31,2% privind
ponderea energiei
electrice din surse
regenerabile n
consumul final de
energie electrica.

5801

915,8

0,00

500,0

415,8

0,00

0,00

Costuri acoperite n
Cadrul bugetar pe
termen mediu

415,8

0,0

0,0

415,8

0,0

0,0

Costuri  acoperite
din asistentd
externd

500,0

0,0

500,0

0,0

0,0

0,0

Costuri neacoperite

0,0

0,0

500,0

0,0

0,0

0,0
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Obiectivul specific
2.3 Diminuarea
impactului
transportului
rutier asupra
mediului si
sanatatii
populatiei,  prin
reducerea, pana in
anul 2030, a
emisiilor de CO:
generate de
transportul rutier
cu cel putin 15%
fatA de nivelul
anului 2022.

6101
6402
3501
3502

41009,41

66,85

612,56

330,0

20 000,0

20 000,0

Costuri acoperite n
Cadrul bugetar pe
termen mediu

679,41

66,85

612,56

0,0

0,0

0,0

Costuri  acoperite
din asistenta
externa

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

Costuri neacoperite

40 330,0

0,0

0,0

330,0

20 000,0

20 000,0

Obiectivul specific
31 Reducerea,
pana in anul 2030,
a disparitatilor
teritoriale n
accesul la
mobilitatea
electrica, astfel
incit cel putin
30% dintre
punctele  publice
de reincircare
nou-instalate sa fie
amplasate Tn afara
municipiului
Chisiniu.

6101
6104
6402

180 917,2

0,0

40 317,2

40 200,0

51 200,0

49 200,0

Costuri acoperite in
Cadrul bugetar pe
termen mediu

117,2

0,0

117,2

0,0

0,0

0,0

Costuri  acoperite
din asistenta
externd

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

Costuri neacoperite

180 800,0

0,0

40 200,0

40 200,0

51 200,0

49 200,0

Obiectivul specific
3.2 Extinderea,
pana in anul 2030,

a accesului
utilizatorilor la
informatii
relevante privind
beneficiile
mobilititii
electrice si
utilizarea n

6402

6 530,0

0,0

0,0

25100

20100

20100

31



conditii de
siguranta a
vehiculelor

electrice si a
infrastructurii de
reincircare, prin
desfasurarea a cel
putin 3 campanii
nationale de
informare si
operationalizarea
unei platforme
publice unice de
informare.

Costuri acoperite n
Cadrul bugetar pe
termen mediu

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

Costuri  acoperite
din asistenta
externa

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

Costuri neacoperite

6 530,0

0,0

0,0

2 510,0

2010,0

2010,0

Obiectivul specific
3.3 Dezvoltarea,
pana in anul 2030,
a  competentelor
profesionale
necesare
instalarea,
operarea,
mentenanta
infrastructurii de
reincircare si
intretinerea
vehiculelor
electrice, prin
dezvoltarea a cel
putin 2 programe
de formare
profesionala.

pentru

6101
6402
8808

12 200,0

0,00

2533,0

4 000,0

4 000,0

1 666,67

Costuri acoperite in
Cadrul bugetar pe
termen mediu

200,0

0,0

200,0

0,0

0,0

0,0

Costuri  acoperite
din asistenta
externd

5000,0

0,0

0,0

1 666,67

1 666,67

1 666,67

Costuri neacoperite

7 000,0

0,0

2333,0

2333,0

2333,0

0,0

Total

1004 212,55

89 393,06

122 031,92

244 442 47

283 501,77

264 843,33

Costuri acoperite
in Cadrul bugetar
pe termen mediu

93 330,55

88 591,06

3998,59

415,80

325,10

0,00

Costuri acoperite
din asistenta
externi

306 302,00

802,00

75 500,00

76 666,67

76 666,67

76 666,67

Costuri
neacoperite

604 580,00

0,00

42 533,33

167 360,00

206 510,00

188 176,67
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VII. RISCURI DE IMPLEMENTARE

107. Implementarea Programului national de Mobilitate Electricd 2030 implica o
serie de riscuri, determinate de caracterul inovator al domeniului, dependenta de
multiple sectoare si contextul socio-economic specific Republicii Moldova.
Identificarea timpurie a riscurilor si stabilirea masurilor de mitigare sunt esentiale
pentru asigurarea succesului Programului.

108. Riscurile sunt clasificate pe categorii, cu evaluarea probabilitatii
(redusd/medie/ridicat) si a impactului potential, precum si cu propuneri concrete de
masuri de reducere a acestora.

Nr. Risc Probabilitate Impact Masuri de diminuare
a riscurilor
Riscuri financiare si investitionale

1 | Insuficienta resurselor | Medie-Ridicat | Ridicat Masurile prioritare vor
financiare publice si fi incluse in Cadrul
dependenta de finantarea bugetar pe termen
externd pentru implementarea mediu, iar investitiile
masurilor Programului vor fi etapizate 1n
functie de

disponibilitatea

resurselor  financiare.
Pentru atragerea
finantarii vor fi pregatite
si promovate proiecte
mature, cu
documentatie completa
si grad ridicat de

pregatire.

2 | Majorarea  costurilor  de | Medie-Ridicat | Mediu-Ridicat | Estimarile de costuri si
implementare fata de planurile de achizitii vor
estimdrile initiale ca urmare a fi actualizate periodic.
cresterii preturilor la Investitiile  vor  fi
tehnologii, echipamente, etapizate, iar
lucrari si servicii, precum si a documentatiile tehnice
presiunilor inflationiste vor utiliza specificatii

clare si standardizate.
Dupa caz, vor fi aplicate

acorduri-cadru, si
clauze contractuale
privind ajustarea
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preturilor, in conditiile
legii.

Riscuri tehnice si de infrastructura
Capacitate  insuficientd a | Medie-Ridicat | Ridicat Dezvoltarea
retelelor electrice de infrastructurii de
distributie pentru racordarea reincarcare va fi
punctelor de reincarcare, in corelata cu planurile de
special a celor rapide si ultra- dezvoltare s
rapide modernizare a retelelor
electrice.
Amplasamentele vor fi
selectate cu luarea 1in
considerare a
capacitatilor de
racordare, iar
investitille in retele
inteligente, solutii de
reincarcare inteligenta
si, dupa caz, stocare a
energiei vor fi
promovate gradual.
Intarzieri in  dezvoltarea | Ridicat Ridicat Standardizarea
infrastructurii de reincarcare, procedurilor de
cauzate de proceduri planificare, autorizare si
administrative complexe, racordare a
acces la terenuri, autorizare, infrastructurii de
achizitii publice, racordare la reincarcare. Stabilirea,
retele sau executarea lucrarilor in  documentatiile-tip
pentru  proiectare  si
achizitii, a unor termene
clare pentru etapele
administrative sl
monitorizarea periodica
a blocajelor aparute in
procesul de
implementare, n
vederea eliminarii
acestora.
Probleme de | Medie Mediu Aplicarea standardelor
interoperabilitate, calitate tehnice relevante si a
tehnicad, siguranta sau cerintelor minime
mentenantd  insuficientd a privind conectorii,
punctelor de reincarcare siguranta,

disponibilitatea,
interoperabilitatea,
mentenanta si
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informarea
utilizatorilor. Stabilirea
unor obligatii clare

pentru operatorii
infrastructurii de
reincarcare privind

functionarea punctelor,
transparenta tarifelor,
accesul

nediscriminatoriu si
raportarea datelor
relevante.

Functionarea insuficienta a | Medie Ridicat
sistemului national de
evidentd, monitorizare  si
informare sau calitatea redusa
a datelor raportate de operatori

Stabilirea unor obligatii
clare de raportare pentru
operatorii punctelor
publice de reincarcare,
inclusiv privind datele
statice si  dinamice.
Includerea Tn sistemul
national de evidentd a
informatiilor  privind
localizarea, puterea
instalata, tipurile de
conectori,

disponibilitatea, starea
de functionare, tarifele
si metodele de plata.
Verificarea periodicd a
calitatii datelor
raportate.

Riscuri de piata si adoptare

Adoptare lentd a vehiculelor | Medie Ridicat
electrice si hibride plug-in de
catre populatie, intreprinderi si
operatorii de transport

Promovarea masurilor
de informare, a
stimulentelor

predictibile si a
programelor orientate
spre electrificarea
flotelor  publice  si
private. Sustinerea
dezvoltarii pietei
vehiculelor electrice noi
si second-hand, precum
si facilitarea accesului la
finantare pentru
utilizatori, intreprinderi
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si  autoritati
locale.

publice

Perceptie negativd privind
autonomia vehiculelor
electrice, costul de achizitie,
durata de reincarcare si
disponibilitatea infrastructurii
publice

Medie

Mediu

Desfagurarea
campaniilor de
informare bazate pe date
reale privind
autonomia,  costurile
totale de utilizare,
siguranta, durata de
reincarcare s
disponibilitatea
punctelor de
reincarcare.
Dezvoltarea
infrastructurii rapide pe
coridoarele principale si
publicarea datelor
privind punctelor
functionale, in vederea
cresterii increderii
utilizatorilor.

Fluctuatii ale preturilor la
energia electricd, vehicule si
echipamente, care pot afecta
atractivitatea economica a
mobilitatii electrice

Medie

Mediu

Promovarea solutiilor
de reincarcare eficienta,
a utilizarii  energiei
electrice.  din  surse
regenerabile si a
informarii utilizatorilor
privind costurile totale
de  exploatare ale
vehiculelor  electrice.
Analizarea, dupa caz, a
mecanismelor tarifare
care sd Incurajeze
reincarcarea in perioade
favorabile pentru
sistemul energetic.

Riscuri institutionale si de guvernanta

10

Capacitate administrativa
limitata la nivel central si local
pentru planificarea,
autorizarea, implementarea si
monitorizarea proiectelor

Ridicat

Ridicat

Organizarea

programelor de instruire
pentru autoritatile
publice  centrale  si
locale, elaborarea
ghidurilor metodologice
si a modelelor
standardizate de
documentatii, precum si
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acordarea, dupa caz, a
asistentei tehnice din
partea partenerilor de
dezvoltare pentru
proiectele  prioritare.
Digitalizarea proceselor
de raportare s
monitorizare, in vederea
reducerii sarcinii
administrative.

11 | Instabilitate legislativa sau | Medie Ridicat Cadrul normativ  si
modificari  frecvente  ale mecanismele de sprijin
stimulentelor  fiscale  si vor fi elaborate pe baza
financiare pentru vehicule principiului
electrice si infrastructura de predictibilitatii si
reincarcare stabilitatii. Modificarile

eventuale ale schemelor
de sprijin vor fi anuntate
din timp, cu aplicarea
unor  perioade  de
tranzitie si cu protejarea
beneficiarilor existenti,
in conditiile legii.
Riscuri sociale si teritoriale
12 | Acces inegal la infrastructura | Medie Ridicat Investitille ~ vor  fi

de reincarcare si la beneficiile
mobilititii electrice pentru
localitatile rurale, zonele slab
deservite si categoriile de
utilizatori aflati in situatii de
vulnerabilitate

prioritizate astfel Tncat
sa reduca disparitatile
teritoriale si  sociale.
Infrastructura de
reincarcare va fi
planificata inclusiv
pentru localitati rurale,
centre regionale, zone
cu acces redus la
servicii  moderne de
transport si categorii de
utilizatori ~ vulnerabili.
Vor fi aplicate cerinte
de accesibilitate
universald si solutii de
informare si platd usor
de utilizat.
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VIII. AUTORITATI SI INSTITUTII RESPONSABILE

109. Implementarea Programului national de Mobilitate Electricd 2030 are un
caracter intersectorial, ceea ce implicd o distributie clard a responsabilitatilor intre
multiple institutii publice centrale, locale si actori non-guvernamentali. Domeniul
mobilitatii electrice intersecteaza politicile de transport, energie, mediu, finante
publice, dezvoltare economica, digitalizare, planificare urbana si dezvoltare regionala,
motiv pentru care este necesard o delimitare clara a rolurilor si responsabilitatilor
institutionale.

110. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale este autoritatea publica
centrald responsabila de elaborarea, coordonarea, monitorizarea si implementarea
Programului. Ministerul va asigura coordonarea strategicd a Programului, integrarea
masurilor de mobilitate electricad in politicile de transport si infrastructurd, precum si
raportarea progresului catre Guvern, in cooperare cu autoritatile si institutiile
responsabile. Pentru asigurarea unei implementari coerente, ministerul va coordona
procesul de colaborare interinstitutionala si va asigura corelarea masurilor Programului
cu documentele de politici publice relevante, planurile de investitii in infrastructura,
prioritdtile de dezvoltare regionald si angajamentele asumate in procesul de integrare
europeana.

111. Ministerul Energiei va contribui la implementarea Programului prin asigurarea
coreldrii mobilitdtii electrice cu politicile nationale in domeniul energiei, eficientei
energetice, securitatii energetice si promovarii surselor regenerabile. Ministerul va
sustine integrarea infrastructurii de reincarcare in sistemul energetic national, inclusiv
prin coordonarea masurilor privind pregatirea retelelor electrice pentru cresterea cererii
de energie, promovarea solutiillor de reincarcare inteligenta, utilizarea energiei
electrice din surse regenerabile si dezvoltarea, dupa caz, a solutiilor de stocare si a
tehnologiilor de tip vehicle-to-grid.

112. Ministerul Mediului va contribui la implementarea Programului prin corelarea
masurilor de mobilitate electricd cu politicile nationale in domeniul schimbarilor
climatice, calitatii aerului si protectier mediului. Ministerul va sustine monitorizarea
impactului Programului asupra reducerii emisiilor de gaze cu efect de serda si a
poluantilor atmosferici generati de transportul rutier, inclusiv CO2, NOx, PM2,5 si
PM10, precum si integrarea obiectivelor de decarbonizare Tn politicile aferente
sectorului transporturilor.

113. Ministerul Finantelor va examina, conform competentelor, implicatiile bugetare
ale masurilor propuse in cadrul procesului de elaborare a Cadrului bugetar pe termen
mediu si a bugetului de stat.”

114. Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii va contribui la dezvoltarea
pietei mobilitatii electrice, la stimularea investitiilor private, la promovarea inovarii si
la integrarea solutiilor digitale in domeniul electromobilitatii. Ministerul va sustine
crearea unui mediu favorabil pentru dezvoltarea serviciilor conexe mobilitatii electrice,
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inclusiv solutii software, platforme digitale, servicii de informare pentru utilizatori si
instrumente digitale de monitorizare si raportare.

115. S.A. ,,Administratia Nationald a Drumurilor” va contribui la planificarea si
facilitarea amplasarii infrastructurii publice de reincarcare pe drumurile publice
nationale, inclusiv pe coridoarele TEN-T, pe principalele trasee de conectivitate
nationala. Totodata, institutia va participa la identificarea amplasamentelor prioritare,
la corelarea proiectelor de infrastructura rutiera cu necesitatile mobilitatii electrice si
la furnizarea datelor privind infrastructura rutierd relevanta.

116. Autoritatile publice locale vor contribui la implementarea Programului prin
integrarea mobilitatii electrice iIn documentele de planificare urbana si in planurile de
mobilitate urbana durabild, identificarea amplasamentelor pentru infrastructura de
reincarcare, facilitarea procedurilor administrative locale, dezvoltarea transportului
public curat si promovarea accesului echitabil la servicii de mobilitate electrica.

117. Operatorii punctelor de reincarcare si furnizorii de servicii de mobilitate vor fi
responsabili de instalarea, operarea, mentenanta si asigurarea functionalitatii
infrastructurii publice de reincarcare, in conformitate cu cerintele cadrului normativ
aplicabil. Acestia vor asigura accesul nediscriminatoriu al utilizatorilor, transparenta
tarifelor, disponibilitatea metodelor de plata, interoperabilitatea serviciilor, raportarea
datelor relevante si mentinerea unui nivel adecvat de calitate si siguranta a serviciilor
de reincarcare.

IX. PROCEDURI DE MONITORIZARE, EVALUARE SI RAPORTARE

118. Programul national de mobilitate electrica 2030 va fi implementat pe parcursul
perioadei 20262030, prin intermediul Planului de actiuni aferent, care va constitui
instrumentul operational pentru realizarea obiectivelor generale si specifice, masurilor
st actiunilor prevazute. Implementarea Programului va fi realizatd etapizat, in functie
de prioritdtile stabilite, disponibilitatea resurselor financiare, maturitatea proiectelor si
capacitatea institutiilor responsabile de a implementa masurile planificate.

119. Responsabilitatea pentru coordonarea implementarii, monitorizarii, evaluarii si
raportarii Programului revine Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, in
calitate de autoritate publica centrald responsabila de domeniul transporturilor si de
coordonarea Programului. Ministerul va asigura monitorizarea evolutiei indicatorilor
stabiliti, coordonarea colectdrii datelor de la institutiile responsabile si elaborarea
rapoartelor de progres privind implementarea Programului.

120. Autoritatile si institutiile responsabile de implementarea actiunilor prevazute in
Planul de actiuni vor asigura colectarea, verificarea si transmiterea catre Ministerul
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale a informatiilor relevante privind nivelul de
realizare a actiunilor, indicatorii atingi, resursele utilizate, dificultdtile intAmpinate si

39



riscurile identificate. Datele vor fi transmise in termenele, formatul si structura stabilite
de autoritatea coordonatoare.

121. Monitorizarea Programului va fi realizata pe baza indicatorilor de rezultat si de
impact, precum si a indicatorilor de progres aferenti Planului de actiuni. Procesul de
monitorizare va include, in special, analiza datelor privind evolutia parcului de
vehicule electrice si hibride plug-in, dezvoltarea infrastructurii publice de reincarcare,
distributia teritoriald a punctelor de reincarcare, numarul punctelor de reincércare
rapida si ultra-rapida, gradul de utilizare a infrastructurii, electrificarea flotelor publice
si private, consumul de energie electrica in transport, ponderea energiei din surse
regenerabile utilizate pentru reincarcarea vehiculelor electrice si reducerea emisiilor
generate de transportul rutier.

122. Pentru asigurarea calitdtii monitorizarii, vor fi utilizate surse administrative,
statistice si operationale, inclusiv datele furnizate de Agentia Servicii Publice, Agentia
Nationald Transport Auto, Agentia de Mediu, Ministerul Energiei, S.A. ,,Administratia
Nationala a Drumurilor”, autoritatile publice locale, operatorii punctelor de
reincarcare.

123. Pe parcursul implementarii Programului vor fi aplicate urmatoarele proceduri
de monitorizare si evaluare:

123.1 Monitorizarea anuald va fi realizata de Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale, pe baza informatiilor prezentate de autoritatile si institutiile responsabile de
implementare. Raportul anual de progres va reflecta gradul de realizare a actiunilor
planificate, nivelul de atingere a indicatorilor, resursele utilizate, produsele obtinute,
dificultdtile intdmpinate, cauzele eventualelor intarzieri, riscurile identificate. Raportul
anual de progres se prezinta pana la data de 31 martie a anului urmator celui de
raportare.

123.2 Evaluarea intermediara va fi realizata la mijlocul perioadei de implementare,
in anul 2028. Evaluarea intermediara va analiza relevanta obiectivelor, gradul de
realizare a indicatorilor, eficienta utilizarii resurselor, eficacitatea masurilor
intreprinse, functionalitatea mecanismelor institutionale, sustenabilitatea interventiilor
s1 necesitatea ajustarii obiectivelor, tintelor sau actiunilor planificate.

123.3 Evaluarea finala va fi realizata dupa incheierea perioadei de implementare a
Programului, in anul 2031. Evaluarea finala va analiza rezultatele obtinute, gradul de
realizare a obiectivelor generale si specifice, impactul asupra sectorului transporturilor,
sistemului energetic, mediului, economiei si calitatii vietii populatiei, precum si
contributia Programului la prioritatile Strategiei de mobilitate 2030, la angajamentele
nationale privind decarbonizarea si la procesul de integrare europeana.

124. Pentru elaborarea rapoartelor de monitorizare si evaluare vor fi utilizate datele
colectate in procesul de implementare, informatiile administrative si statistice
disponibile, rapoartele institutiilor responsabile, datele furnizate de operatori, precum
si, dupa caz, informatii obtinute prin consultari, sondaje, interviuri, evaludri tematice
sau expertiza externd. Utilizarea metodelor cantitative si calitative va permite o
apreciere mai completa a progresului si a impactului masurilor implementate.
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125. Evaluarea Programului va fi realizatd cu respectarea prevederilor cadrului
metodologic aplicabil evaluarii politicilor publice, inclusiv prin utilizarea criteriilor de
relevantd, eficacitate, eficienta, coerenta, impact si sustenabilitate. Rezultatele
evaludrilor vor servi drept bazad pentru ajustarea interventiilor, actualizarea Planului de
actiuni si fundamentarea eventualelor politici sau programe ulterioare in domeniul
mobilitatii electrice.

126. Rapoartele anuale de progres, raportul de evaluare intermediara si raportul de
evaluare finald vor fi elaborate de Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale,
in baza informatiilor furnizate de autoritatile si institutiile responsabile. Acestea vor fi
prezentate Guvernului, dupa caz, si vor fi publicate pe site-ul web oficial al
Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, pentru asigurarea transparentei
procesului de implementare, monitorizare si evaluare.
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X. PLAN

de actiuni pentru implementarea Programului national de mobilitate electrica 2030

Nr. Actiuni unice identificabile Indicator de | Termenul de Responsabil Costul Costuri totale repartizate pe Cod
crt. monitorizar realizare total surse de finantare (mii lei) program/
e mii lei subprogram
( ) Bugetul Surse Surse bEgegar
de stat externe | neacoperit
e
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Obiectivul general 1. Dezvoltarea infrastructurii publice de reincarcare si consolidarea cadrului national de reglementare, evidenta si monitorizare a
mobilitatii electrice

Obiectivul specific 1.1 Consolidarea cadrului normativ si institutional pentru dezvoltarea infrastructurii de reincdrcare, prin aprobarea i aplicarea, pind in
anul 2030, a pachetului normativ necesar privind instalarea, autorizarea, operarea, tarifarea si interoperabilitatea datelor

1.1.1 | Elaborarea proiectului hotararii Hotarare Trimestrul 1V, Ministerul 117,29 117,29 6101
de Guvern privind instalarea adoptata 2026 Infrastructurii si
infrastructurii pentru Dezvoltarii
combustibili alternativi Regionale
1.1.2 | Elaborarea cadrului de Ordin Trimestrul I, Ministerul 66,85 66,85 6101
reglementare privind procedura aprobat 2027 Infrastructurii si
de finregistrare a operatorilor Dezvoltarii
punctelor de reincarcare si a Regionale
furnizorilor de servicii de
mobilitate, inclusiv stabilirea
drepturilor, obligatiilor  si
cerintelor de raportare aplicabile
acestora
1.1.3 | Stabilirea obligatiilor operatorilor Ordin Trimestrul 111, Ministerul 189,08 189,08 6101
privind functionarea punctelor de aprobat 2027 Energiei
reincarcare, accesul
nediscriminatoriu, plata ad-hoc, Ministerul
transparenta tarifelor, informarea Infrastructurii si
utilizatorilor si protectia Dezvoltarii
consumatorilor Regionale
1.1.4 | Elaborarea proiectului hotararii Hotarare Trimestrul 1V, Ministerul 189,1 189,1 5801
de Guvern cu privire la aprobarea adoptata 2026 Energiei

metodologiei comune  pentru
compararea pretului pe unitate al
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combustibililor alternativi

1.1.5 | Elaborarea proiectului de lege Lege Trimestrul 1V, Ministerul 207,9 207,9 6101
privind  mobilitatea  urbana adoptata 2026 Infrastructurii si
durabila in Republica Moldova Dezvoltarii
Regionale
1.1.6 | Elaborarea proiectului de ordin al Ordin Trimestrul I, Ministerul 189,1 189,1 6101
ministrului  privind aprobarea emis 2027 Infrastructurii si
aspectelor  metodologice  si Dezvoltarii
normelor tehnice pentru Regionale
elaborarea planurilor de
mobilitate urbana durabila
1.1.7 | Elaborarea proiectului de lege Lege Trimestrul 1V, Ministerul 208,0 208,0 5801
pentru modificarea Legii nr. adoptata 2027 Energiei

282/2023 privind performanta
energeticd a cladirilor in vederea
extinderii si actualizarii cerintelor
privind infrastructura de
reincarcare  pentru  vehicule
electrice in cladirile noi si in
cladirile supuse renovarii majore

Obiectivul specific 1.2. Extinderea retelei publice de reincdrcare pentru vehicule electrice, pand in anul 2030, la cel putin 600 de puncte publice de reincdrcare

functionale, sigure, interoperabile si echilibrat distribuite la nivel national.

1.2.1 | Elaborarea studiului de necesara Studiu Trimestrul 1V, Ministerul 802,0 802,0 n cadrul
a punctelor de reincarcare pentru elaborat 2026 Infrastructurii si asistentei
vehicule electrice grele pe Dezvoltarii tehnice
coridoarele TEN-T Regionale oferite de

Glz
Ministerul
Energiei

1.2.2 | Elaborarea studiului de Studiu Trimestrul 11, Ministerul 87 880,9 87 880,9 6402
fezabilitate pentru constructia elaborat 2026 Infrastructurii si
Autostrazii A8 Ungheni- Dezvoltarii
Chisinau-Odesa Regionale

Administratia
Nationald a
Drumurilor

1.2.3 | Dezvoltarea infrastructurii 100 de 2028-2030 Ministerul 200 900,0 200 900,0 6402
necesard instalarii sistemelor de puncte de Infrastructurii si
reincarcare pe coridoarele TEN-T | reincarcare
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si pe principalele drumuri | instalate pe Dezvoltarii
nationale reteaua TEN- Regionale
T
Administratia
Nationala a
Drumurilor
1.2.4 | Implementarea  masurilor de 250 de 2027-2030 Ministerul 300 000,0 300 000,0 Asistenta
dezvoltare a infrastructurii puncte de Infrastructurii si externa
publice si private de reincarcare | reincarcare Dezvoltarii acordata de
pentru vehicule electrice instalate Regionale partenerii de
dezvoltare/
Administratia investitii
Nationala a private
Drumurilor
APL

Operatori privati

Obiectivul specific 1.3. Operationalizarea, pina in anul 2030, a unui sis
reincdrcare, care sd asigure ra,

ortarea datelor

tem national de evidentd, monitorizare si informare privind infrastructura publica de
pentru 100% din punctele publice de reincdrcare functionale

1.3.1 | Elaborarea conceptului Concept Trimestrul 1V, Ministerul 207,9 207,9 6101
sistemului national de evidenta, aprobat 2027 Infrastructurii si
monitorizare si informare privind Dezvoltarii
infrastructura publica de Regionale
reincarcare
Ministerul
Energiei
1.3.2 | Dezvoltarea platformei nationale | Platforma | Trimestrul Ill, Ministerul 5020,0 5020,0 6402
de monitorizare a infrastructurii | dezvoltata 2028 Infrastructurii si
de reincarcare Dezvoltarii
Regionale
Ministerul
Energiei
1.3.3 | Integrarea parcarilor sigure si | Numarde | Trimestrul IV, Agentia 14 000,0 14 000,0 6402
securizate cu infrastructura de parcari 2029 Nationala
reincarcare electricd si aplicatii sigure si Transport Auto
mobile pentru furnizarea de | securizate
informatii in timp real privind | integrate cu Ministerul
puncte de Infrastructurii si
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locatia, disponibilitatea, timpii de | reincarcare si Dezvoltarii
asteptare si compatibilitatea servicii Regionale
digitale de
informare n
timp real
1.3.4 | Instituirea  mecanismului  de | Mecanismde | Trimestrul I, Ministerul 207,9 207,9 6101
raportare a datelor statice si raportare 2029 Infrastructurii si
dinamice de catre operatorii | aprobat si Dezvoltarii
punctelor publice de reincarcare aplicat Regionale
si de transmitere a datelor catre
sistemul national de evidenta Operatorii
punctelor publice
de reincarcare
1.3.5 | Elaborarea si publicarea | Raport anual Anual, Ministerul 117,2 117,2 6101
raportului anual privind publicat Tncepand cu Energiei
infrastructura publica de anul 2029
reincarcare Ministerul
Infrastructurii si
Dezvoltarii
Regionale
Administratia
Nationala a
Drumurilor

Obiectivul general 2. Accelerarea decarbonizirii transportului rutier si cresterea eficientei energetice prin promovarea vehiculelor electrice, electrificarea
flotelor si integrarea mobilitatii electrice in sistemul energetic national

Obiectivul specific 2.1. Majorarea, pdnd in anul 2030, a ponderii vehiculelor electrice si hibride plug-in la cel putin 15% din parcul auto national, prin
electrificarea progresiva a flotelor publice si private de transport rutier.

2.1.1 | Elaborarea proiectului de lege Lege Trimestrul 1V, Ministerul 129,02 129,02 6101
privind promovarea vehiculelor adoptata 2026 Infrastructurii si
de transport rutier nepoluante si Dezvoltarii
eficiente din punct de vedere Regionale
energetic
2.1.2 | Reformarea sistemului de taxe Trimestrul 11, Ministerul 207,9 207,9 6101
rutiere  prin  introducerea Lege Infrastructurii si
diferentierii n functie de nivelul adoptata 2027 Dezvoltarii
emisiilor de CO: si a reducerilor Regionale
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aplicabile vehiculelor cu emisii
Zero

2.1.3 | Elaborarea  studiului  privind Studiu Trimestrul 1V, Ministerul 2000,0 2000,0 Asistenta
renovarea parcului si efectuat 2027 Infrastructurii si externa
mecanismului de finantare a Dezvoltarii acordata de
procesului de renovare Regionale partenerii de

dezvoltare
Ministerul
Finantelor
Ministerul
Mediului

2.1.4 | Refnnoirea parcului de vehicule Numar de 2028-2030 Ministerul 150 000,0 150 000,0 6404
utilizate pentru transportul rutier vehicule Infrastructurii si
de persoane prin servicii regulate, | nepoluante si Dezvoltarii
cu  promovarea vehiculelor eficiente Regionale
nepoluante si eficiente energetic energetic

introduse n Ministerul
exploatare, Finantelor
inclusiv
asamblate APL
local
Ministerul
Mediului

Obiectivul specific 2.2. Integrarea, pind in anul 2030, a mobilitdtii electrice in sistemul energetic national, prin corelarea infrastructurii de reincdrcare cu
retelele electrice, dezvoltarea contorizarii si reincdrcarii inteligente si aplicarea mecanismelor de management al cererii, in concordantd cu tinta nationali de

31,2% privind ponderea energiei electrice din surse regenerabile in consumul final de energie electric.

2.2.1 | Elaborarea unui studiu de Studiu Trimestrul 1V, Ministerul 500,0 500,0 Asistenta
capacitate a retelelor electrice de elaborat 2027 Energiei externa
distributie  pentru  integrarea acordata de
infrastructurii de reincarcare a 1S Moldelectrica partenerii de
vehiculelor electrice dezvoltare
Elaborarea planului coordonat

2.2.2 privind integrarea infrastructurii Plan Trimestrul |, Ministerul 207,9 207,9 5801
de reincircare 1in retelele | Ccoordonat 2028 Energiei
electrice, inclusiv  estimarea | elaborat

cererii suplimentare de energie
electricd generate de mobilitatea
electrica si integrarea solutiilor de

1S Moldelectrica
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contorizare inteligenta,

management al cererii si stocare a

energiei

Elaborarea mecanismului de | Mecanism | Trimestrul IV Ministerul 207,9 207,9 5801
2.2.3 | asigurare a utilizarii energiei elaborat 2028 Energiei

electrice din surse regenerabile la

punctele publice de reincarcare a

vehiculelor electrice

Obiectivul specific 2.3. Diminuarea impactului transportului rutier asupra mediului si sanatatii populatiei, prin reducerea, pind in anul 2030, a emisiilor de
CO: generate de transportul rutier cu cel putin 15% fati de nivelul anului 2022.

2.3.1 | Elaborarea proiectului hotararii Hotarare Trimestrul 1V, Ministerul 189,08 189,08 6101

de Guvern privind aprobarea adoptata 2027 Infrastructurii si

Regulamentului privind stabilirea Dezvoltarii

standardelor de performanta Regionale

privind emisiile de CO2 pentru

autoturismele noi si  pentru

vehiculele utilitare usoare noi

Elaborarea proiectului de Ordin Ordin Trimestrul 1V, Ministerul 117,2 117,2 6101
2.3.2 | privind procedura de aprobare si aprobat 2027 Infrastructurii si

certificare a  tehnologiilor Dezvoltarii

inovatoare de reducere a emisiilor Regionale

de CO2 de la autoturisme si

vehiculele utilitare ugoare

Elaborarea proiectului hotararii Hotarare Trimestrul 1V, Ministerul 189,08 189,08 6101
2.3.3 | de Guvern privind aprobarea adoptata 2027 Infrastructurii si

Regulamentului de stabilire a Dezvoltarii

standardelor de performanta Regionale

privind emisiile de CO2 pentru

vehiculele grele noi

Elaborarea proiectului de Ordin Ordin Trimestrul 1V, Ministerul 66,85 66,85 6101
2.34 pentru aprobarea Formatului si aprobat 2026 Infrastructurii si

continutului  etichetei  privind Dezvoltarii

consumul de combustibil si Regionale

emisiile de CO2 destinate

consumatorilor la

comercializarea  autoturismelor

noi

Elaborarea Ghidului privind Ghid aprobat | Trimestrul 1V, Ministerul 117,2 117,2 6101
2.35 2027 Infrastructurii si
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economia de combustibil si Dezvoltarii
emisiile de CO: Regionale
Dezvoltarea  si/sau  ajustarea Sistem Trimestrul 1V, Ministerul 330,0 330,0 6404
2.3.6 | sistemului informational destinat | informational 2028 Infrastructurii si
colectdrii, stocarii centralizate, dezvoltat Dezvoltarii
gestionarii si transmiterii Regionale
parametrilor aferenti emisiilor
reale ale vehiculelor
2.3.7 | Introducerea zonelor urbane cu Numar de 2029-2030 Ministerul 40 000,0 40 000,0 6402
acces restrictionat pentru | zone urbane Infrastructurii si 3501
vehicule poluante Cu acces Dezvoltarii 3502
restrictionat Regionale
pentru
vehicule Ministerul
poluante Mediului
instituite APL

Obiectivul general 3. Asigurarea unei tranzitii echitabile, incluzive si sigure ciatre mobilitatea electrica prin extinderea accesului teritorial, informarea

publicului si dezvoltarea competentelor profesionale

Obiectivul specific 3.1. Reducerea, pind in anul 2030, a disparitdtilor teritoriale si sociale in accesul la serviciile de mobilitate electricd, cu prioritate pentru

localitdtile rurale, zonele cu acces redus la infrastructura modernd si categoriile de utilizatori aflati in situatii de vulnerabilitate.

3.1.1 | Extinderea accesului la 600 de 2027-2030 Oficiul National | 160 800,0 160 800,0 6402
infrastructura publica de | puncte de de Dezvoltare
reincarcare 1n localitdti, centre | reincarcare Regionala si
regionale si zone rurale, 1in instalate Locala
vederea reducerii disparitatilor
teritoriale n utilizarea APL
vehiculelor electrice
Ministerul
Infrastructurii si
Dezvoltarii
Regionale
Elaborarea normativului tehnic in Normativ | Trimestrul IV, Ministerul 117,2 117,2 6104
3.1.2 | constructie privind planificarea, tehnic 2027 Infrastructurii si
autorizarea,  amplasarea  si | aprobat si Dezvoltarii
integrarea  infrastructurii  de publicat Regionale

reincarcare in documentele de
planificare urbana si mobilitate.
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Evaluarea barierelor si | Raportde Ministerul 2 000,0 2 000,0 6402
3.1.3 | necesitatilor  privind  accesul evaluare Trimestrul I, | Infrastructurii si
echitabil, incluziv si sigur la | elaborat, care 2029 Dezvoltarii
mobilitatea electrica si include Regionale
infrastructura publica de barierele
reincdrcare. identificate, o
categoriile de Ministerul
beneficiari Muncii si
vizate si Protectiei Sociale
recomandaril
e privind
madsurile
prioritare
Elaborarea si implementarea | Pachet de 2029-2030 Ministerul 18 000,0 18 000,0 6402
3.1.4 | pachetului de masuri pentru masuri Infrastructurii si
asigurarea accesului echitabil, | aprobat si Dezvoltarii
incluziv si sigur la mobilitatea | implementat Regionale
electrica si infrastructura publica
de  relncdrcare, 1n  baza Ministerul
rezultatelor evaluarii realizate Muncii si

Protectiei Sociale

Obiectivul specific 3.2. Extinderea, pdnd in anul 2030, a accesului utilizatorilor la informatii relevante privind beneficiile mobilitdtii electrice si utilizarea in
conditii de sigurantd a vehiculelor electrice si a infrastructurii de reincdrcare, prin desfasurarea a cel putin 3 campanii nationale de informare si

operationalizarea unei platforme publice unice de informare.

Organizarea campaniilor | 3 campanii 2028-2030 Ministerul 6 030,0 6 030,0 6402
3.2.1 | nationale de informare privind | desfasurate Energiei
mobilitatea electrica
Ministerul
Infrastructurii si
Dezvoltarii
Regionale
Dezvoltarea unui instrument | Instrument | Trimestrul IV, Ministerul 500,0 500,0 6402
3.2.2 | digital de informare publica digital 2028 Energiei
privind  costurile totale de | operational
utilizare ale vehiculelor electrice Ministerul
comparativ. cu vehiculele Infrastructurii si
conventionale si  beneficiile Dezvoltarii
mobilitatii electrice Regionale
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Obiectivul specific 3.3. Dezvoltarea, pind in anul 2030, a competentelor profesionale necesare pentru instalarea, operarea, mentenanta infrastructurii de

reincdrcare i intretinerea vehiculelor electrice.

331

Elaborarea  programelor  de
formare  profesionala  pentru
intretinerea si repararea
vehiculelor electrice

2 programe
implementate

Trimestrul 1V,
2027

Ministerul
Educatiei si
Cercetarii

Ministerul
Infrastructurii si
Dezvoltarii
Regionale

200,0

200,0

8808
6101

3.3.2

Implementarea Programului de
dezvoltare a capacitatilor
institutionale

100 de
persoane
instruite

2027-2029

Cancelaria de
Stat

Ministerul
Infrastructurii si
Dezvoltarii
Regionale

7000,0

7000,0

6402

3.3.3

Promovarea cercetrii si inovarii
in domeniul mobilitatii electrice

1 proiecte
finantate

2028-2030

Ministerul
Educatiei si
Cercetarii

Ministerul
Dezvoltarii
Economice si
Digitalizarii

Ministerul
Energiei

5000,0

5000,0

Orizont
Europa,
fonduri
externe
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