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Articolul 1 Article 1 Capitolul I Compatibil
Scop Purpose DISPOZITII GENERALE
Scopul prezentei directive este 1. Regulamentul privind
de a stabili un nivel uniform de | The purpose of this Directive is to lay | cerintele de stabilitate
cerinte de stabilitate specifice | down a uniform level of specific | specifice pentru navele de
pentru navele de pasageri ro-ro, | stability requirements for ro-ro | pasageri ro-ro (in continuare —
care va Imbundtati capacitatea | passenger ships, which will improve | Regulament) stabileste un
de supravietuire a acestui tip de | the survivability of this type of vessel | nivel uniform de cerinte de
nave in caz de avarie In urma | in case of collision damage and | stabilitate specifice pentru
coliziunii si care va asigura un | provide a high level of safety for the | navele de pasageri ro-ro sub
nivel ridicat de siguranta pentru | passengers and the crew. pavilionul Republicii
pasageri si pentru echipaj. Moldova si sub pavilion strdin
care efectueaza escale 1In
porturile Republicii Moldova,
care va imbunatati capacitatea
de supravietuire a acestui tip
de nave In caz de avarie In
urma coliziunii §i care va
asigura un nivel ridicat de
sigurantd pentru pasageri $i
pentru echipaj.
Articolul 2 Article 2 4. In sensul prezentului Compatibil
Definitii Definitions Regulament se utilizeaza

urmadtoarele notiuni:




In sensul prezentei directive, se
aplica urmatoarele definitii:

For the purpose of this Directive, the
following definitions shall apply:

(a) ,nava de pasageri ro-ro”
inseamna o nava care transporta
peste 12 pasageri, cu spatii de
marfd ro-ro sau cu spatii de
categorie speciald, astfel cum
sunt definite in regula II-2/3 din
Conventia SOLAS, modificata;

(a) ‘ro-ro passenger ship’ means a
ship carrying more than 12
passengers, having ro-ro cargo spaces
or special category spaces, as defined
in Regulation II-2/3 of the SOLAS
Convention, as amended;

4.1. ,,nava de pasageri ro-ro”
inseamna o navd care
transportd peste 12 pasageri,
cu spatii de marfa ro-ro sau cu
spatii de categorie speciala,
astfel cum sunt definite in
regula II-2/3 din Conventia
SOLAS, modificata;
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(b) ,nava de pasageri ro-ro
existentd” inseamna o nava de
pasageri ro-ro cu chila pusa sau
care se afla intr-un stadiu
similar de constructie Tnainte de
5 decembrie 2024; stadiu
similar de constructie Tnseamna
stadiul in care:

(1) Incepe constructia care poate
fi identificatd cu o anumita
nava; si

(i1) a inceput asamblarea navei
respective, utilizdnd cel putin
50 de tone sau 1 % din masa
estimatd a materialelor de
structura, luandu-se in
considerare valoarea mai mica;

(b) ‘existing ro-ro passenger ship’
means a ro-ro passenger ship the keel
of which is laid or which is at a similar
stage of construction before 5
December 2024; a similar stage of
construction means the stage at
which:

(1) construction identifiable with a
specific ship begins; and

(i) assembly of that ship has
commenced comprising at least 50
tonnes or 1 % of the estimated mass
of structural material, whichever is
less;

4.2. ,nava de pasageri ro-ro
existenta” inseamna o nava de
pasageri ro-ro cu chila pusa
sau care se afla intr-un stadiu
similar de constructie nainte
de 01 ianuarie 2027; stadiu
similar de constructie
inseamna stadiul in care:
4.2.1. 1incepe constructia
care poate fi identificata cu o
anumita nava; si

4.2.2. a inceput asamblarea
navel respective, utilizand cel
putin 50 de tone sau 1 % din
masa estimatd a materialelor
de structurd, luindu-se in
considerare  valoarea mai
mica;
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(c) ,navda de pasageri ro-ro
noud” inseamna o nava de
pasageri ro-ro care nu este o
nava de  pasageri  ro-ro
existenta;

(c) ‘new ro-ro passenger ship’ means
a ro-ro passenger ship which is not an
existing ro-ro passenger ship;

4.3. ,nava de pasageri ro-ro
noua” inseamnd o nava de
pasageri ro-ro care nu este o
nava de pasageri rO-1O
existenta;
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(d) ,,pasager” inseamna orice
persoana alta decat
comandantul si  membrii
echipajului sau alte persoane
angajate sau implicate altfel la
bordul navei pentru activitatile
acesteia si alta decat copiii sub
un an;

(d) ‘apassenger’ is every person other
than the master and the members of
the crew or other persons employed or
engaged in any capacity on board a
ship on the business of that ship and
other than a child under one year of
age;

4.4. , pasager” inseamnd
orice persoand alta decat
comandantul si  membrii
echipajului sau alte persoane
angajate sau implicate altfel la
bordul navei pentru activitatile
acesteia si alta decat copiii sub
un an;
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(e) ,Conventia  SOLAS”
inseamna Conventia
internationala din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe
mare si amendamentele la
aceasta care sunt in vigoare;

(e) ‘SOLAS Convention’ means the
1974 International Convention for the
Safety of Life at Sea and amendments
thereto in force;

4.5. ,,Conventia SOLAS”
inseamna Conventia
internationald din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe
mare si amendamentele la
aceasta care sunt in vigoare, la
care Republica Moldova a
aderat prin Legea nr. 185/2005
pentru aderarea Republicii
Moldova la Conventia
internationala privind
ocrotirea vietii umane pe
mare;
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(ea) ,,SOLAS 90” 1inseamna
Conventia internationald din
1974 pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare, astfel cum a
fost modificata ultima data prin
Rezolutia MSC.117(74);

(ea) ‘SOLAS 90’ means the 1974
International Convention for the

Safety of Life at Sea, as last amended
by Resolution MSC.117(74);

4.6. ,,SOLAS 90" inseamna
Conventia internationald din
1974 pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare, astfel cum a
fost modificatd ultima data
prin Rezolutia MSC.117(74);
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(eb) ,,SOLAS 2009” inseamna
Conventia internationald din
1974 pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare, astfel cum a
fost modificata ultima data prin
Rezolutia MSC.216(82);

(eb)‘'SOLAS 2009’ means the 1974
International Convention for the
Safety of Life at Sea, as last amended
by Resolution MSC.216(82);

4.7.,,SOLAS 2009 " inseamna
Conventia internationald din
1974 pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare, astfel cum a
fost modificata ultima data
prin Rezolutia MSC.216(82);
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(ec) ,,SOLAS 2020 inseamna
Conventia internationald din
1974 pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare, astfel cum a

fost ultima data modificata prin
Rezolutia MSC.421(98);

(ec)‘SOLAS 2020’ means the 1974
International Convention for the

Safety of Life at Sea, as last amended
by Resolution MSC.421(98);

4.8.,,SOLAS 2020” inseamna
Conventia internationald din
1974 pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare, astfel cum a
fost ultima datd modificata
prin Rezolutia MSC.421(98);
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(f) ,,serviciu regulat” Tnseamna
o serie de traversari ale navelor
de pasageri ro-ro efectuate
pentru a asigura legatura dintre
aceleasi doud sau mai multe
porturi sau o serie de curse
dinspre si Inspre acelasi port
fara escale:

(i) fie conform unui orar
publicat; fie

(i1) cu o astfel de regularitate
sau frecventd ncat constituie o
serie sistematica recunoscuta;

(f) ‘regular service’ means a series of
ro-ro passenger ship  crossings
operated so as to serve traffic between
the same two or more ports, or a series
of voyages from and to the same port
without intermediate calls, either:

(1) according to a published timetable;
or

(i) with crossings so regular or
frequent that they constitute a
recognisable systematic series;

i3]

4.9. ., serviciu regulat
inseamna o serie de traversari
ale navelor de pasageri ro-ro
efectuate pentru a asigura
legatura dintre aceleasi doud
sau mai multe porturi sau o
serie de curse dinspre si inspre
acelasi port fara escale:

4.9.1. fie conform unui orar
publicat; fie

492. cu o astfel de
regularitate sau frecventa incat
constituie o serie sistematica
recunoscuta;
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(g) ,,Acordul de la Stockholm”
inseamna acordul incheiat la
Stockholm la 28 februarie 1996
in urma  Rezolutiei 14
,Acorduri regionale privind
cerintele de stabilitate specifice
pentru nave de pasageri ro-ro”
din cadrul Conferintei SOLAS
95, adoptata la 29 noiembrie
1995;

(g)‘Stockholm Agreement’ means the
Agreement concluded at Stockholm
on 28 February 1996 in pursuance of
SOLAS 95 Conference Resolution 14
‘Regional agreements on specific
stability requirements for ro-ro
passenger ships’, adopted on 29
November 1995;

4.10. ,Acordul de la
Stockholm” inseamnad acordul
incheiat la Stockholm la 28
februarie 1996 in urma
Rezolutiei 14  ,,Acorduri
regionale privind cerintele de
stabilitate specifice pentru
nave de pasageri ro-ro” din
cadrul Conferintei SOLAS 95,
adoptata la 29 noiembrie
1995;
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(h) ,,administratia statului de
pavilion” inseamna autoritatile
competente ale statului al carui

(h) ‘administration of flag State’
means the competent authorities of

4.11. , administratia statului
de  pavilion” inseamna
autoritdtile competente ale

Compatibil




pavilion nava de pasageri ro-ro
este autorizata sa 1l arboreze;

the State whose flag the ro-ro
passenger ship is entitled to fly;

statului al carui pavilion nava
de pasageri ro-ro este
autorizata sa il arboreze;

(1) ,stat al portului” inseamna
un stat membru inspre sau
dinspre porturile caruia o nava
de pasageri ro-ro efectueaza
servicii regulate;

(1) ‘Port State’ means a Member State
to or from whose ports a ro-ro
passenger ship is engaged on a regular
service;

4.12. ., stat al portului”
inseamnd un stat membru
inspre sau dinspre porturile
caruia o nava de pasageri ro-ro
efectueaza servicii regulate;
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(G) ,cursa  internationald”
inseamna o cursa pe mare dintr-
un port al unui stat membru
catre un port din afara statului
membru respectiv sau invers;

(j) ‘international voyage’ means a sea
voyage from a port of a Member State
to a port outside that Member State, or
vice versa;

4.13. ,,cursa internationala”
inseamna o cursd pe mare
dintr-un port al unui stat
membru catre un port din afara
statului membru respectiv sau
invers;
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(k) ,cerinte de stabilitate
specifice” 1Inseamnd, atunci
cand sunt utilizate ca termen
colectiv, cerintele de stabilitate
mentionate la articolul 6;

(k) ‘specific stability requirements’
means, when used as a collective
term, the stability requirements
referred to in Article 6;

4.14. , cerinte de stabilitate
specifice” 1inseamnd, atunci
cand sunt utilizate ca termen

colectiv, cerintele de
stabilitate  mentionate la
articolul 6;
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(1) ,ndltimea semnificativd a
valurilor”  (,,h”)  inseamna
indltimea medie a celei mai
inalte treimi a  valurilor
inregistrate  Intr-un  anumit
interval de timp;

(I) ‘significant wave height’ (‘hs’) is
the average height of the highest third
of wave heights observed over a given
period;

4.15. ,,inaltimea semnificativa
a valurilor” (,,h”) Tnseamna
indltimea medie a celei mai
inalte treimi a valurilor
inregistrate Intr-un anumit
interval de timp;
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(m) ,.bord liber rezidual” (,,f”)
inseamnd  distanta minima
dintre puntea ro-ro avariatd si
linia de plutire finald la locul
avariei, fara a se tine seama de
efectul suplimentar al
volumului de apd acumulat pe
puntea ro-ro avariata,

(m) ‘residual freeboard’ (‘fr’) is the
minimum distance between the
damaged ro-ro deck and the final
waterline at the location of the
damage, without taking into account
the additional effect of the sea water
accumulated on the damaged ro-ro
deck;

4.16. , bord liber rezidual”
(»,f) inseamnd  distanta
minima dintre puntea ro-ro
avariatd si linia de plutire
finala la locul avariei, fara a se
tine seama de efectul
suplimentar al volumului de
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apa acumulat pe puntea ro-ro
avariata;

(n) ,companie”  Inseamna
proprietarul unei nave de
pasageri ro-ro sau  orice
persoand fizicd sau juridica,
precum administratorul sau
navlositorul navei nude, caruia
proprietarul  i-a  Incredintat
responsabilitatea  exploatarii
navei de pasageri.

(n) ‘company’ means the owner of a
ro-ro passenger ship or any other
organisation or person, such as the
manager or the bareboat charterer,
who has assumed responsibility for
operating the passenger ship from the
owner.

4.17. ,,companie” inseamna
proprietarul unei nave de
pasageri ro-ro sau orice
persoana fizicd sau juridica,
precum administratorul sau
navlositorul navei  nude,
caruia proprietarul i-a
incredintat responsabilitatea
exploatarii navei de pasageri.
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Articolul 3

Domeniu de aplicare

(1) Prezenta directiva se aplica
tuturor navelor de pasageri ro-
ro care efectueazd servicii
regulate de curse internationale
inspre sau dinspre un port al
unui stat membru, indiferent de
pavilionul arborat.

Article 3

Scope

1. This Directive shall apply to all ro-
ro passenger ships operating to or
from a port of a Member State on a
regular service, regardless of their
flag, when engaged on international
voyages.

2. Prezenta hotarare se aplica
tuturor navelor de pasageri ro-
ro care efectueazd servicii
regulate de curse
internationale  inspre  sau
dinspre un port al unui stat
membru UE si/sau un port al
Republicii Moldova,
indiferent de  pavilionul
arborat.
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(2) Fiecare stat membru, in
calitate de stat al portului, se
asigurd cd navele de pasageri
ro-ro care arboreaza pavilionul
unui stat care nu este stat
membru respectd in totalitate
cerintele prezentei directive
inainte ca acestea sa poatd
efectua curse in cadrul unui
serviciu regulat dinspre sau
inspre porturi ale statului
membru respectiv, in
conformitate cu Directiva (UE)

2. Each Member State, in its capacity
as Port State, shall ensure that ro-ro
passenger ships flying the flag of a
State which is not a Member State
comply fully with the requirements of
this Directive before they may be
engaged on voyages in regular service
from or to ports of that Member State
in accordance with Directive (EU)
2017/2110  of  the  European
Parliament and of the Council.

3. Agentia Navala in calitate
de autoritate responsabild de
controlul statului port (in
continuare — ANRM), se
asigurd cd navele de pasageri
ro-10o care arboreaza
pavilionul unui stat care nu
este stat membru UE, respecta
in totalitate cerintele
prezentului regulament Tnainte
ca acestea sa poata efectua
curse in cadrul unui serviciu
regulat dinspre sau inspre un
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2017/2110 a Parlamentului
European si a Consiliului.

port al Republicii Moldova, in
conformitate cu
reglementarile privind
sistemul de inspectii pentru
operarea 1n conditii de
siguranta a navelor de pasageri
de tip roro si a
ambarcatiunilor de pasageri de
mare vitezd care desfdsoara
servicii regulate.

(3) Statele membre care nu au
porturi maritime si care nu au
nave de pasageri ro-ro care
navigheaza sub pavilionul lor si
care intrd in domeniul de
aplicare al prezentei directive
pot deroga de la dispozitiile
prezentei directive, cu exceptia
obligatiei prevazute la al doilea
paragraf.

3. Member States which do not have
seaports and which have no ro-ro
passenger ships flying their flag that
fall within the scope of this Directive
may derogate from the provisions of
this Directive with the exception of
the obligation set out in the second
subparagraph.

Prevedere
UE
optionala

Statele membre care
intentioneaza sa se prevaleze de
o asemenea derogare comunica
Comisiei pand la 5 decembrie
2024 daca conditiile au fost
indeplinite si o informeazd cu
privire la orice modificare
ulterioara. Astfel de state
membre nu pot permite navelor
de pasageri ro-ro care intra in
domeniul de aplicare al
prezentei directive sa arboreze
pavilionul lor decat dupa ce au

Those Member States which intend to
avail themselves of such derogation
shall communicate to the
Commission by 5 December 2024 if
the conditions have been met, and
shall inform the Commission of any
subsequent change. Such Member
States may not allow ro-ro passenger
ships that fall within the scope of this
Directive to fly their flag until they
have transposed and implemented this
Directive.

Norme UE
neaplicabile




transpus si pus in aplicare
prezenta directiva.

Articolul 4 Article 4 Capitolul 11 Compatibil
Inaltimile semnificative ale | Significant wave heights INALTIMILE
valurilor SEMNIFICATIVE ALE
The significant wave heights (hS) VALURILOR
Iniltimile semnificative ale | shall be used for determining the 5. Inaltimile
valurilor (hS) se utilizeaza la | height of water on the car deck when | semnificative ale valurilor
stabilirea inaltimii apei de pe | applying the specific stability (hS) se utilizeaza la stabilirea
puntea  pentru  automobile | requirements contained in section A | indltimii apei de pe puntea
atunci cand se aplica cerintele | of Annex I. The figures of significant | pentru automobile atunci cand
de stabilitate specifice | wave heights shall be those which se aplicd cerintele de
prevazute In sectiunea A din | are not exceeded by a probability of | stabilitate specifice prevazute
anexa [. Valorile inaltimilor | more than 10 % on a yearly basis. in capitolul I din anexa nr.1 la
semnificative ale valurilor sunt regulament.
cele care nu sunt depasite cu o 6. Valorile  inaltimilor
probabilitate de peste 10 % semnificative ale valurilor
anual. sunt cele care nu sunt depasite
cu o probabilitate de peste 10
% anual.
Articolul 5 Article 5 Capitolul I1I Compatibil
ZONE MARITIME
Zone maritime Sea areas 7. ANRM  aproba si

(1) Statele porturilor stabilesc
si actualizeaza o lista a zonelor
maritime traversate de nave de
pasageri ro-ro care efectueaza
servicii regulate Inspre sau
dinspre porturile lor, precum si
a valorilor inaltimilor
semnificative ale valurilor din
zonele respective.

1. Port States shall establish and
keep updated a list of sea areas
crossed by ro-ro passenger ships
operating on regular service to or
from their ports as well as the
corresponding values of significant
wave heights in these areas.

actualizeazad o lista a zonelor
maritime care pot fi traversate
de nave de pasageri ro-ro sub
pavilionul Republicii
Moldova sau pavilion strain
care  efectueaza  servicii
regulate de escald/plecare
dintr-un port al Republicii
Moldova, precum si a
valorilor inaltimilor




semnificative ale valurilor din
zonele respective.

(2) Zonele maritime si valorile
indltimilor semnificative ale
valurilor aplicabile in aceste
zone se definesc prin acord Intre
statele membre sau, dupa caz si
atunci cand este posibil, intre
statele membre si térile terte de
la ambele puncte terminus ale
rutei. In cazul in care ruta unei
nave traverseaza mai mult de o
zond maritima, nava trebuie sa
respecte cerintele de stabilitate
specifice pentru valoarea cea
mai ridicatd a inaltimilor
semnificative ale valurilor
identificatd  pentru  zonele
respective.

2. The sea areas and the applicable
values of the significant wave height
in these areas shall be defined by
agreement between the Member
States or, wherever applicable and
possible, between Member States and
third countries at both ends of the
route. Where the ship's route crosses
more than one sea area, the ship shall
satisfy  the  specific  stability
requirements for the highest value of
significant wave height identified for
these areas.

8. In cazul in care o nava
de pasageri ro-ro opereaza in
cadrul unui serviciu regulat
care traverseaza zone
maritime aflate sub jurisdictia
altor state, valorile aplicabile
ale inaltimilor semnificative
ale valurilor vor fi definite
printr-un acord intre
Republica Moldova si
autoritatile competente ale
statelor in cauza. In cazul in
care ruta unei nave traverseaza
mai mult de o zona maritima,
nava trebuie sa respecte
cerintele de stabilitate
specifice pentru valoarea cea
mai ridicatd a inaltimilor
semnificative ale valurilor
identificata pentru zonele
respective.
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(3) Lista se publica intr-o baza
de date publica disponibila pe
pagina web a  autoritatii
maritime competente. Comisia
trebuie sa fie informata in
legdturd cu locul in care se
gasesc astfel de informatii,
precum si cu actualizarea listei
si cu motivele unor astfel de
actualizari.

3. The list shall be published in a
public database available on the
internet site of the competent
maritime authority. The location of
such information as well as any
updates to the list and the reasons for
such updates shall be notified to the
Commission.

9. ANRM publica lista
zonelor maritime s a
inaltimilor semnificative ale
valurilor, precum si orice
actualizdri sau revizuiri, pe
pagina web oficiala a ANRM
la  dispozitia  publicului.
ANRM va documenta si
publica motivele revizuirilor.
10.  Ministerul

Infrastructurii si Dezvoltarii
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Reguionale informeaza
Comisia  UE, informatia
publicata  conform  pct.9,
precum si orice revizuire a
listei i cu motivele unor astfel
de revizuiri, in termen de 30
de zile calendaristice.

Articolul 6
Cerinte de stabilitate specifice

(1) Fara a aduce atingere
aplicarii Directivei 2009/45/CE
a Parlamentului European si a
Consiliului ( 2 ), navele de
pasageri ro-ro noi care sunt
autorizate sa transporte peste 1
350 de persoane la bord trebuie
sd respecte cerintele de
stabilitate specifice prevazute in
capitolul II-1 partea B din
SOLAS 2020.

Article 6

Specific stability requirements

1. Without prejudice to the
application of Directive 2009/45/EC
of the European Parliament and of the
Council ( 2 ), new ro-ro passenger
ships certified to carry more than 1
350 persons on board shall comply
with the specific stability
requirements set out in Chapter II-1,
Part B of SOLAS 2020.

11. in aplicarea
prevederilor preznetului
regulament si legii

nr.136/2025 privind normele
si standardele de sigurantd
pentru navele de pasageri,
navele de pasageri ro-ro noi,
care sunt autorizate sa
transporte peste 1 350 de
persoane la bord, trebuie sa
respecte cerintele de stabilitate
specifice prevazute in
capitolul II-1 partea B din
SOLAS 2020.
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(2) Navele de pasageri ro-ro
noi care sunt autorizate sa
transporte cel mult 1 350 de
persoane la bord trebuie sa
respecte, la alegerea companiei:
(a) cerintele de stabilitate
specifice prevazute in sectiunea
A din anexa [ la prezenta
directiva; sau

(b)  cerintele de stabilitate
specifice prevazute in sectiunea
B din anexa 1 la prezenta
directiva.

2. At the company’s choice, new ro-
ro passenger ships certified to carry 1
350 or fewer persons on board shall
comply with:

(a) the specific stability requirements
set out in Annex I, section A, to this
Directive, or

(b) the specific stability requirements
set out in Annex I, section B, to this
Directive.

12.  Navele de pasageri ro-
ro noi care sunt autorizate sa
transporte cel mult 1 350 de
persoane la bord trebuie sa

respecte, la alegerea
companiei:

12.1. cerintele de stabilitate
specifice prevazute in

Capitolul I din anexa nr.1 la
regulament; sau

12.2. cerintele de stabilitate
specifice prevazute in

Compatibil
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Capitolul II din anexa nr.1 la
regulament.

Pentru fiecare astfel de nava,
administratia  statului  de
pavilion 11 trimite Comisiei, in
termen de doud luni de la data
eliberarii certificatului
mentionat la articolul 8, o
notificare a optiunii retinute
dintre optiunile mentionate la
primul paragraf si include in
respectiva notificare detaliile
mentionate in anexa III.

For each such ship, the administration
of the Flag State shall, within a period
of two months from the date of
issuance of the certificate referred to
in Article 8, notify the Commission of
the choice made of the option referred
to in the first subparagraph and
include with such notification the
details referred to in Annex III.

13.  Pentru fiecare nava
mentionatd in  pct.11-12,
Ministerul Infrastructurii  si
Dezvoltarii Reguionale
informeaza Comisia UE 1n
termen de 2 luni de la data
eliberarii certificatului
mentionat in pct. 19-20, o
notificare a optiunii retinute si
include in respectiva
notificare detaliile mentionate
in anexa nr.3 la regulament.

Compatibil

3) La aplicarea cerintelor
prevazute In sectiunea A din
anexa I, statele membre
utilizeaza orientarile prevazute
in anexa II, In masura In care
acest lucru este posibil si
compatibil cu structura navei in
cauza.

3. In applying the requirements set
out in Annex I, section A, Member
States shall use the guidelines set out
in Annex II, in so far as this is
practicable and compatible with the
design of the ship in question.

14.  La aplicarea cerintelor
prevazute in Capitolul I din
anexa nr.l la regulament,
ANRM utilizeaza orientarile
prevazute in anexa nr.2 la
regulament, in masura in care
acest lucru este posibil si
compatibil cu structura navei
in cauza.

Compatibil

(4) La alegerea companiei,
navele de pasageri ro-ro
existente care sunt autorizate sa
transporte peste 1 350 de
persoane la bord, cu care
compania a inceput sa efectueze
servicii regulate Inspre sau
dinspre un port al unui stat
membru dupa 5 decembrie 2024
si care nu au fost autorizate
anterior in conformitate cu

4. At the company’s choice, existing
ro-ro passenger ships certified to
carry more than 1 350 persons on
board which the company introduces
to the regular service operation to or
from a port of a Member State after 5
December 2024 and which have never
been certified in accordance with this
Directive, shall comply with:

15.  Laalegerea companiei,
navele de pasageri ro-ro
existente care sunt autorizate
sd transporte peste 1 350 de
persoane la bord, cu care
compania a inceput sa
efectueze servicii regulate
avand ca punct de plecare sau
destinatie un port al Republicii
Moldova sau un port al unui
stat membru UE dupa 0l

Compatibil
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prezenta directivd trebuie sa
respecte:

(a) cerintele de stabilitate
specifice stabilite in capitolul
II-1 partea B din SOLAS 2020
sau

(b) cerintele de stabilite
specifice prevazute in sectiunea
A din anexa I la prezenta
directiva, pe langd cele
prevazute 1n capitolul II-1
partea B din SOLAS 20009.

(a) the specific stability requirements
set out in Chapter II-1, Part B of
SOLAS 2020; or

(b) the specific stability requirements
set out in Annex I, section A to this
Directive, in addition to those set out
in Chapter II-1, Part B of SOLAS
2009.

ianuarie 2027 si care nu au fost
autorizate anterior in
conformitate cu prezenta
directiva trebuie sa respecte:
15.1. cerintele de stabilitate
specifice stabilite in capitolul
II-1 partea B din SOLAS
2020; sau

15.2. cerintele de stabilite
specifice prevazute in
capitolul I din anexa nr.1 la
regulament, pe langd cele
prevazute 1in capitolul II-1
partea B din SOLAS 2009.

Cerintele de stabilitate aplicate | The stability requirements that are | 16.  Cerintele de stabilitate Compatibil
se consemneaza 1n certificatul | applied shall be noted in the ship’s | aplicate conform pct.15 se
navei prevazut la articolul 8. certificate required under Article 8. | consemneaza in certificatul
navei prevazut in pct.20-21.
(5) La alegerea companiei, |5. Atthe company’s choice, existing | 17.  Laalegerea companiei, Compatibil

navele de pasageri ro-ro
existente care sunt autorizate sa
transporte cel mult 1 350 de
persoane la bord, cu care
compania a inceput sa efectueze
servicii regulate 1Inspre sau
dinspre un port al unui stat
membru dupa 5 decembrie 2024
si care nu au fost autorizate
anterior in conformitate cu
prezenta directivd trebuie sa
respecte:

(a) cerintele de stabilitate
specifice prevazute in sectiunea

ro-ro passenger ships certified to
carry 1 350 or fewer persons on board
which the company introduces to the
regular service operation to or from a
port of a Member State after 5
December 2024 and which have never
been certified in accordance with this
Directive, shall comply with:

(a) the specific stability requirements
set out in Annex I, section A to this
Directive, or

(b) the specific stability requirements
set out in Annex I, section B to this
Directive.

navele de pasageri ro-ro
existente care sunt autorizate
sa transporte cel mult 1 350 de
persoane la bord, cu care
compania a inceput sa
efectueze servicii regulate
avand ca punct de plecare sau
destinatie un port al unui stat
membru UE sau un port al
Republicii Moldova dupd 01
ianuarie 2027 si care nu au fost
autorizate anterior in
conformitate cu prezentul
Regulament trebuie sd
respecte:

13



A din anexa I la prezenta
directiva; sau

(b) cerintele de stabilitate
specifice prevazute in sectiunea
B din anexa I la prezenta
directiva.

17.1. cerintele de stabilitate
specifice prevazute in
capitolul I din anexa nr. 1 la
regulament; sau

17.2. cerintele de stabilitate
specifice prevazute in
capitolul II din anexa nr. 1 la
regulament.

Cerintele de stabilitate aplicate
se consemneaza in certificatul
navei mentionat la articolul 8.

The stability requirements that are
applied shall be noted in the ship’s
certificate referred to in Article 8.

18.  Cerintele de stabilitate
aplicate conform pct.17 se
consemneaza 1in certificatul
navei mentionat in pct.20-21.

Compatibil

(6) Navele de pasageri ro-ro
existente care au efectuat
servicii regulate inspre sau
dinspre un port al unui stat
membru pand la 5 decembrie
2024 trebuie sa respecte In
continuare cerintele de
stabilitate specifice prevazute in
anexa | 1n versiunea care s-a
aplicat Tnainte de intrarea in
vigoare a Directivei (UE)
2023/946 a  Parlamentului
European si a Consiliului ( 3).

6. Existing ro-ro passenger ships that
were engaged in regular service
operation to or from a port of a
Member State by 5 December 2024
shall continue to comply with the
specific stability requirements set out
in Annex [ in the version that applied
before the entry into force of
Directive (EU) 2023/946 of the
European Parliament and of the
Council.

19.  Navele de pasageri ro-
ro existente care au efectuat
servicii regulate avand ca
punct de plecare sau destinatie
un port al unui stat membru
UE sau un port al Republicii
Moldova pana la 01 ianuarie
2027 trebuie sa respecte In
continuare  cerintele  de
stabilitate specifice prevazute
in anexa nr. 1 la regulament.

Compatibil

Articolul 7
Abrogat

Article 7

Norma UE
neaplicabila

Articolul 8

Certificate

(1) Toate navele de pasageri
ro-ro noi §i existente care
arboreaza pavilionul unui stat
membru trebuie sa detind un

Article 8

Certificates

1. All new and existing ro-ro
passenger ships flying the flag of a
Member State shall carry a certificate
confirming compliance with the

Capitolul V
CERTIFICATE
20. Toate navele de
pasageri ro-ro noi $i existente
care arboreazd pavilionul
Republicii Moldova trebuie sa
detind un certificat care sa

Compatibil
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certificat care sd  ateste
conformitatea cu cerintele de
stabilitate specifice mentionate
la articolul 6.

specific stability requirements
referred to in Article 6.

ateste  conformitatea  cu
cerintele de stabilitate
specifice  mentionate  in
pct.11-19.

Certificatele se elibereaza de
catre administratia statului de
pavilion si pot fi combinate cu
alte certificate conexe. In cazul
navelor de pasageri ro-ro care
respecta cerintele de stabilitate
specifice prevazute in sectiunea
A din anexa I, in certificat se
indica indltimea semnificativd a
valurilor pana la care nava
poate 1indeplini cerintele de
stabilitate specifice.

The certificates shall be issued by the
administration of the flag State and
may be combined with other related
certificates. For ro-ro passenger ships
complying with the specific stability
requirements set out in Annex I,
section A, the certificate shall indicate
the significant wave height up to
which the ship can satisfy the specific
stability requirements.

21.  Certificatele

mentionate 1n  pct.20 se
elibereaza de catre ANRM sau
de organizatia recunoscuta de
Guvern si pot fi combinate cu
alte certificate conexe. In
cazul navelor de pasageri ro-ro
care respectd cerintele de
stabilitate specifice prevazute
in capitolul I din anexa nr.1 la
regulament, in certificat se
indica Tndltimea semnificativa
a valurilor pana la care nava
poate indeplini cerintele de
stabilitate specifice.

Compatibil

Certificatul ramane valabil atat
timp cat nava de pasageri ro-ro
este exploatata intr-o zona cu o
valoare a indltimii
semnificative a valurilor egalad
sau mai mica.

The certificate shall remain valid as
long as the ro-ro passenger ship
operates in an area with the same or a
lower value of significant wave
height.

22. ANRM aproba
modelul si  regulile de
eliberare a certificatului de
conformitate cu cerintele de
stabilitate a navei de pasageri
ro-10.

23.  Certificatul  ramane
valabil atat timp cat nava de
pasageri ro-ro este exploatata
intr-o zona cu o valoare a
inaltimii ~ semnificative a
valurilor egala sau mai mica.

Compatibil

(2)  Fiecare stat membru in
calitatea sa de stat al portului
recunoaste certificatele emise

2. Each Member State acting in its
capacity as Port State shall recognise
certificates issued by another Member

24. ANRM recunoaste
certificatele emise de un stat

Compatibil
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de un alt stat membru 1in
conformitate cu  prezenta
directiva.

State in compliance with this
Directive.

membru UE 1n conformitate
cu prezentul regulament.

(3) Fiecare stat membru in | 3. Each Member State acting in its | 25. ANRM recunoaste Compatibil
calitatea sa de stat al portului | capacity as Port State shall accept | certificatele emise de o tara
recunoaste certificatele emise | certificates issued by a third country | tertd care atestd cd o nava de
de o tara tertd care atestd cd o | certifying that a ro-ro passenger ship | pasageri ro-ro  respectad
nava de pasageri ro-ro respectd | complies with the specific stability | cerintele de stabilitate
cerintele de stabilitate specifice | requirements laid down in this | specifice prevazute in
prevazute in prezenta directiva. | Directive. prezentul regulament.
Articolul 9 Article 9 Capitolul VI Compatibil
EXPLOATARE
Exploatare sezonierd si alt tip | Seasonal and other short-time period | SEZONIERA SI ALT TIP
de exploatare pe termen scurt | operations DE EXPLOATARE PE
TERMEN SCURT
(1) In cazul in care o companie | 1. If a company operating a regular | 26.  In cazul in care o
care furnizeaza servicii regulate | service on a year-round basis wishes | companie care furnizeaza
intregul an doreste sa introduca | to introduce additional ro-ro servicii  regulate pe tot
nave de pasageri  ro-ro | passenger ships to operate for a parcursul anului, doreste sa
suplimentare care sa asigure | shorter period on that service, it shall | introducad nave de pasageri ro-
serviciul respectiv pentru o | notify the competent authority of the | ro suplimentare care sa asigure
perioadd mai scurtd, aceasta | Port State or States not later than one | serviciul respectiv pentru o
trebuie sa notifice autoritatea | month before said ships are operated | perioadd mai scurtd, aceasta
competentd din statul portului | on that service. trebuie sd notifice ANRM cu
sau din statele porturilor cu cel cel putin o lund inainte ca
putin o luna inainte ca navele navele mentionate sd fie
mentionate sd fie exploatate exploatate pentru serviciul
pentru serviciul respectiv. respectiv.
(2) Cu toate acestea, in cazul | 2. However, in cases where, |27. Cu toate acestea, in Compatibil
in care, ca urmare a unor |following unforeseen circumstances, | cazul in care, ca urmare a unor
circumstante neprevazute, | a replacement ro-ro passenger ship | circumstante neprevazute,

trebuie introdusa rapid o nava
de pasageri ro-ro de inlocuire
pentru a se asigura continuitatea

must be introduced rapidly to ensure
continuity of service, Article 4(4) of
Directive (EU) 2017/2110 and point

trebuie introdusa rapid o nava
de pasageri ro-ro de inlocuire
pentru  a se asigura
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serviciului, articolul 4 alineatul
(4) din Directiva (UE)
2017/2110 si punctul 1.3 din
anexa XVII la Directiva
2009/16/CE a Parlamentului
European si a Consiliului ( 4 )
se aplicd 1n locul cerintei de
notificare prevazute la alineatul

(1)

1.3 of Annex XVII to Directive
2009/16/EC ~ of the European
Parliament and of the Council ( 4 )
shall apply instead of the notification
requirement of paragraph 1.

continuitatea serviciului,
ANRM poate sa permitd navei
operarea in conformitate cu
alin.(2) din pct.1 din anexa
nr.14 din HG 183/2024 pentru
aprobarea  Regulamentului-
cadru cu privire la respectarea
obligatiilor statului port.

(3) In cazul in care o companie
doreste sd presteze un serviciu
regulat Tn regim sezonier pentru
o perioada scurtd, de cel mult
sase luni pe an, aceasta trebuie
sa notifice autoritatea
competentd a statului portului
sau a statelor porturilor cu cel
putin trei luni Tnainte de
inceperea serviciului respectiv.

3. If a company wishes to operate a
regular service seasonally for a
shorter period not exceeding six
months a year, it shall notify the
competent authority of the Port State
or States no later than three months
before that operation takes place.

28.  In cazul in care o
companie doreste sd presteze
un serviciu regulat in regim
sezonier pentru o perioada
scurtd, de cel mult sase luni pe
parcursul unui an
calendaristic, aceasta trebuie
sd notifice ANRM cu cel putin
trei luni Tnainte de inceperea
serviciului respectiv.

Compatibil

(4) In cazul navelor de pasageri
ro-ro care indeplinesc cerintele
specifice prevazute in sectiunea
A din anexa I, atunci cand sunt
exploatate, astfel cum se
mentioneazd la alineatele (1),
(2) s1 (3) de la prezentul articol,
in conditii de Indltime
semnificativa a valurilor mai
mica decat cea stabilitd pentru
aceeasi zond maritimd pentru
exploatdri care se desfagoard pe
parcursul intregului an,
valoarea indltimii semnificative
a valurilor aplicabila pentru

4.  For ro-ro passenger ships that
comply with the specific
requirements in Annex I, section A,
where operations within the meaning
of paragraphs 1, 2 and 3 of this Article
take place under conditions of lower
significant wave height than those
established for the same sea area for
all-year-round operation, the
significant wave height value
applicable for the shorter period may
be used by the competent authority
for determining the height of water on
the deck when applying the specific
stability requirements contained in

29. In cazul navelor de
pasageri ro-ro care indeplinesc
cerintele specifice prevazute
in capitolul I din anexa nr.1 la
regulament, atunci cand sunt
exploatate, in conformitate cu
pct.26-28, in conditii de
indltime  semnificativd a
valurilor mai mica decat cea
stabilitd pentru aceeasi zona
maritimd pentru exploatari
care se desfasoard pe tot
parcursul anului, valoarea
indltimii ~ semnificative a
valurilor aplicabild pentru

Compatibil
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perioada mai scurta poate fi
utilizata de autoritatea
competentd pentru a stabili
indltimea apei pe punte la
aplicarea cerintelor de
stabilitate specifice prevazute in
sectiunea A din anexa [

Valoarea inaltimii
semnificative ~ a  valurilor
aplicabilda  pentru  aceastd

perioada de timp mai scurta se
stabileste de comun acord de
citre statele membre sau, in
cazul in care este aplicabil si
posibil, intre statele membre si
tarile terte de la ambele capete
ale rutei.

Annex I, section A. The value of the
significant wave height applicable for
this shorter time period shall be
agreed between the Member States or,
wherever applicable and possible,
between Member States and third
countries at both ends of the route.

perioada mai scurtd poate fi
utilizatd de ANRM pentru a
stabili inaltimea apei pe punte
la aplicarea cerintelor de
stabilitate specifice prevazute
in capitolul I din anexa nr.1 la
regulament. Valoarea inaltimii
semnificative a  valurilor
aplicabila  pentru  aceasta
perioada de timp mai scurta se
stabileste de comun acord de
citre ANRM si autoritatile
competente din statele
membre UE sau, in cazul in
care este aplicabil si posibil,
intre ANRM si/sau statele
membre UE si tarile terte de la
ambele capete ale rutei.

(5) In urma acordului
autoritatii competente a statului
portului sau a statelor porturilor
pentru exploatdri in sensul
alineatelor (1), (2) si (3), nava
de  pasageri ro-ro  care
efectueaza astfel de servicii este
obligata sd detind un certificat
care sd ateste conformitatea cu
dispozitiile prezentei directive,
in temeiul articolului 8 alineatul

(D.

5. Following agreement of the
competent authority of the Port State
or States for operations within the
meaning of paragraphs 1, 2 and 3, the
ro-ro  passenger  ship  which
undertakes such operations shall be
required to carry a certificate
confirming compliance with the
provisions of this Directive, as
provided for in Article 8(1).

30.  In cazul incheierii unui
acord de catre ANRM pentru
exploatari in conformitate cu
pct.26-29, nava de pasageri ro-
ro care efectueaza astfel de
servicii este obligatd sa detind
un certificat care sa ateste
conformitatea cu dispozitiile
prezentului regulament, in
temeiul pct.20-23.

Compatibil

Articolul 10
Modificarea anexelor

Article 10
Amendment of Annexes

31.  Ministerul

Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale monitorizeaza
evolutiile si amendamentele

Compatibil

Alinierea
prevederi
lor

articolulu
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Comisia este Tmputernicitd sa
adopte acte delegate 1In
conformitate cu articolul 10a in
ceea ce priveste modificarea
anexelor pentru a tine seama de
evolutile de la  nivel
international, in special de
evolutiile din cadrul OMI, si
pentru a imbundtati eficacitatea
directivei respective in lumina
experientei acumulate si a
progreselor tehnice.

The Commission is empowered to
adopt delegated acts in accordance
with Article 10a amending the
Annexes in order to take account of
developments at international level, in
particular in the IMO, and to improve
the effectiveness of this Directive in
the light of experience and technical
progress.

adoptate de catre Organizatia
Maritima Internationald si, la

necesitate, inainteaza
Guvernului  propuneri  de
modificare a anexelor
regulamentului, pentru a
imbunatati eficacitatea
prezentului regulament avand
in vedere experienta

acumulatd  si  progresele
tehnice.

1 10 este
necesara
pentru a
permite
actualizar
ea
operativa
a
anexelor
in functie
de
evolutiile
adoptate
in cadrul
OMI, fara
a fi
condition
ata de
durata
proceduri
lor de
modificar
e a
legislatiei
UE.
Standarde
le OMI au
caracter
prioritar
din
perspecti
va
obligatiil
or
internatio




nale ale
Republici
i
Moldova,
iar
neactuali
zarea la
timp a
reglement
arilor
nationale
ar putea
genera
decalaje
de
siguranta
si
incertitud
ine
juridica
pentru
operatori.
Mecanis
mul
propus
asigurd
mentinere
a
caracterul
ui actual
si eficient
al
regulame
ntului.
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Articolul 10a
Exercitarea delegarii de
competente

(1) Competenta de a adopta
acte delegate se conferad
Comisiei in conditiile prevazute
la prezentul articol.

Article 10a
Exercise of the delegation

1. The power to adopt delegated acts
is conferred on the Commission
subject to the conditions laid down in
this Article.

Norme UE
neaplicabile

(2) Competenta de a adopta
acte delegate mentionatd la
articolul 10 se confera Comisiei
pentru o perioada de cinci ani de
la 26 iulie 2019. Comisia
elaboreazd un raport privind
delegarea de competente cu cel
putin noud luni 1Inainte de
incheierea perioadei de cinci
ani. Delegarea de competente se
prelungeste tacit cu perioade de
timp identice, cu exceptia
cazului in care Parlamentul
European sau Consiliul se
opune prelungirii respective cu
cel putin trei luni Tnainte de
incheierea fiecarei perioade.

2. The power to adopt delegated acts
referred to in Article 10 shall be
conferred on the Commission for a
period of five years from 26 July
2019. The Commission shall draw up
a report in respect of the delegation of
power not later than nine months
before the end of the five-year period.
The delegation of power shall be
tacitly extended for periods of an
identical  duration, unless the
European Parliament or the Council
opposes such extension not later than
three months before the end of each
period.

Norme UE
neaplicabile

(3) Delegarea de competente
mentionata la articolul 10 poate
fi  revocatd oricand de
Parlamentul European sau de
Consiliu. O decizie de revocare
pune capat delegarii de
competente  specificate  in
decizia respectiva. Decizia
produce efecte din ziua care

3. The delegation of power referred
to in Article 10 may be revoked at any
time by the European Parliament or
by the Council. A decision to revoke
shall put an end to the delegation of
the power specified in that decision. It
shall take effect the day following the
publication of the decision in the
Official Journal of the European

Norme UE
neaplicabile
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urmeaza  datei  publicarii
acesteia in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene sau de la o
data ulterioara mentionatd In
decizie. Decizia nu aduce
atingere actelor delegate care
sunt deja in vigoare.

Union or at a later date specified
therein. It shall not affect the validity
of any delegated acts already in force.

(4) Inainte de adoptarea unui
act delegat, Comisia consulta
expertii desemnati de fiecare
stat membru 1n conformitate cu
principiile prevazute in Acordul
interinstitutional din 13 aprilie
2016 privind o mai buna
legiferare.

4. Before adopting a delegated act,
the Commission shall consult experts
designated by each Member State in
accordance with the principles laid
down in the Interinstitutional
Agreement of 13 April 2016 on Better
Law-Making.

Norme UE
neaplicabile

(5) De indata ce adopta un act
delegat, Comisia 1l notifica
simultan Parlamentului
European si Consiliului.

5. As soon as it adopts a delegated
act, the Commission shall notify it
simultaneously to the European
Parliament and to the Council.

Norme UE
neaplicabile

(6) Un act delegat adoptat in
temeiul articolului 10 intra in
vigoare numai in cazul in care
nici Parlamentul European si
nici Consiliul nu au formulat
obiectii in termen de doua luni
de la notificarea acestuia catre
Parlamentul =~ European  si
Consiliu sau 1n cazul in care,
inaintea expirdrii termenului
respectiv, Parlamentul
European s1  Consiliul au
informat Comisia c¢d nu vor
formula obiectii. Respectivul
termen se prelungeste cu doua

6. A delegated act adopted pursuant
to Article 10 shall enter into force
only if no objection has been
expressed either by the European
Parliament or by the Council within a
period of two months of notification
of that act to the European Parliament
and the Council or if, before the
expiry of that period, the European
Parliament and the Council have both
informed the Commission that they
will not object. That period shall be
extended by two months at the
initiative of the European Parliament
or of the Council.

Norme UE
neaplicabile
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luni la initiativa Parlamentului
European sau a Consiliului.

Articolul 11 Articlel 1 Norme UE
Abrogat - neaplicabile
Articolul 12 Article 12 CAPITOLUL VII.

Sanctiuni Penalties CONTROLUL SI MASURI

Statele = membre  stabilesc | Member States shall lay down the | ADMINISTRATIVE

normele privind sanctiunile | rules on penalties applicable to

aplicabile in cazul nerespectarii | infringements of the national | 32.  Constatarea

dispozitiilor interne adoptate in | provisions adopted pursuant to this | nerespectarii cerintelor

conformitate ~ cu  prezenta
directiva si iau toate masurile
necesare pentru a asigura
punerea lor 1n  aplicare.
Sanctiunile prevazute trebuie sa
fie eficiente, proportionale si sa
aiba un caracter descurajator.

Directive and shall take all the
measures necessary to ensure that
they are implemented. The penalties
provided for shall be effective,
proportionate and dissuasive.

prezentului Regulament de
catre navele de pasageri ro-ro
sub pavilion strdin se supune
controlului statului portului,
exercitat de Agentia Navala in
conformitate cu Hotararea
Guvernului  nr.  183/2024
privind aprobarea
Regulamentului-cadru cu
privire la respectarea
obligatiilor statului port.

33. In cazul constatirii
unor deficiente care afecteaza
siguranta  navigatiei  sau
exploatarea navei In conditii
de siguranta, Agentia Navala
aplicd masurile prevazute de
Hotararea Guvernului nr.
183/2024, inclusiv:

33.1. retinerea navei pana la
remedierea deficientelor;

33.2. interzicerea  plecdrii
navei din port sau suspendarea
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exploatarii acesteia in cadrul
serviciului regulat;

33.3. impunerea unor
conditii sau limitari de
exploatare, inclusiv restrictii
privind

zona maritima, perioada de
operare sau valoarea maxima
admisa a Indltimii
semnificative a valurilor.

34. Pentru navele de
pasageri ro-ro care arboreaza

pavilionul Republicii
Moldova, respectarea
cerintelor prezentului

Regulament face obiectul
controlului statului de
pavilion, exercitat de Agentia
Navala, in conformitate cu
Hotararea Guvernului nr.
414/2020 pentru aprobarea
Regulamentului-cadru privind
respectarea obligatiilor
statului de pavilion.

35. In cazul constatarii
unor neconformitati in cadrul
controlului statului de
pavilion, Agentia Navala
poate aplica masurile
prevazute de  Hotararea
Guvernului nr. 414/2020,
inclusiv:
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35.1. suspendarea sau
retragerea certificatelor
statutare si a certificatelor de
35.2. conformitate prevazute
in prezentul Regulament;
35.3. impunerea de masuri
tehnice, constructive sau
operationale necesare pentru
restabilirea conformitatii
navei;

35.4. suspendarea dreptului
navei de a efectua servicii
regulate pana la remedierea
integrala a  deficientelor
constatate.

36.  Pentru incalcarea
dispozitiilor prezentului
Regulament, ANRM aplica
sanctiuni, prevazute de Codul
contraventional.

37.  Aplicarea  masurilor
prevazute la pct. 32-35 nu
exclude aplicarea sanctiunilor
contraventionale prevazute de
legislatia 1n vigoare si nu
aduce atingere raspunderii
civile sau penale, dupa caz.

Articolul 13
Punerea in aplicare

Statele membre pun in aplicare
actele cu putere de lege si actele
administrative necesare pentru
a se conforma prezentei

Article 13
Implementation

Member States shall bring into force
the laws, regulations and
administrative provisions necessary
to comply with this Directive before

1.  Se aprobd Regulamentul
privind cerintele de stabilitate
specifice pentru navele de
pasageri ro-ro (se anexeaza).

2. Controlul asupra
executarii prezentei hotarari se
pune in sarcina Ministerului

Compatibil
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directive pana la 17 noiembrie
2004. Statele membre
informeaza de indatd Comisia
cu privire la aceasta.

17 November 2004. They shall
forthwith inform the Commission
thereof.

Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale.

3. Prezenta hotarare intra
in vigoare la data de Ol
ianuarie 2027, cu exceptia
punctelor 10 si 13 din
Regulamentul privind
cerintele de stabilitate
specifice pentru navele de
pasageri ro-ro, prevazut la pct.
1, care vor intra in vigoare la
data  aderarii  Republicii
Moldova la Uniunea
Europeana..

Atunci cand statele membre
adoptd aceste dispozitii, ele
contin o trimitere la prezenta
directiva sau sunt insotite de o
asemenea trimitere la data
publicarii lor oficiale. Statele
membre stabilesc modalitatea
de efectuare a acestei trimiteri.

When Member States adopt these
measures, they shall contain a
reference to this Directive or be
accompanied by such a reference on
the occasion of their official
publication. The methods of making
such reference shall be laid down by
the Member States.

Norme UE
neaplicabile

Articolul 13a
Reexaminare

Comisia evalueazd punerea in
aplicare a prezentei directive si
prezintd rezultatele evaluarii
Parlamentului  European  si
Consiliului pand la 5 iunie
2033. Informatiile bazate pe
notificdrile  mentionate la
articolul 6 alineatul (2) se pun la

Article 13a
Review

The Commission shall evaluate the
implementation of this Directive and
submit the results of the evaluation to
the European Parliament and the
Council by 5 June 2033. Information
based on the notifications referred to
in Article 6(2) shall be made available
in anonymised form.

Norme UE
neaplicabile
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dispozitie intr-o forma
anonimizata.

Articolul 14 Article 14 Norme UE
Intrarea in vigoare Entry into force neaplicabile
Prezenta directivd intrd 1in | This Directive shall enter into force
vigoare 1n ziua publicarii in | on the day of its publication in the
Jurnalul Oficial al Uniunii | Official Journal of the European
Europene. Union.
Articolul 15 Article 15 Norme UE
Destinatari neaplicabile
Addressees
Prezenta directiva se adreseaza | This Directive is addressed to the
statelor membre. Member States.
ANEXA I ANNEX I Anexa nr. 1 Compatibil
la  Regulament privind
CERINTE DE | SPECIFIC STABILITY | cerintele de stabilitate
STABILITATE SPECIFICE REQUIREMENTS FOR RO-RO | specifice pentru navele de
PENTRU NAVELE DE | PASSENGER SHIPS pasageri ro-ro
PASAGERI RO-RO
as referred to in Article 6 CERINTE DE
mentionate la articolul 6 STABILITATE
SPECIFICE PENTRU
NAVELE DE PASAGERI
RO-RO
Sectiunea A Section A Capitolul I Compatibil

In sensul sectiunii A, trimiterile
la regulile din Conventia
SOLAS se interpreteaza ca
trimiteri la regulile respective,
astfel cum au fost aplicate in
temeiul SOLAS 90.

For the purposes of Section A,
references to the SOLAS Convention
regulations shall be construed as
references to those regulations as they
applied under SOLAS 90.

In sensul Capitolului I,
trimiterile la regulile din
Conventia SOLAS la care
Republica Moldova este parte
se interpreteaza ca trimiteri la
regulile respective, astfel cum
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au fost aplicate 1n temeiul
conventiei SOLAS 90.

1. In afara cerintelor previzute
la regula I1-1/B/8 din Conventia
SOLAS privind
compartimentarea etansd i
stabilitatea in stare de avarie, se
respecta cerintele din prezenta
sectiune.

1. In addition to the requirements of
Regulation II-1/B/8 of the SOLAS
Convention relating to watertight
subdivision and stability in damaged
condition, the requirements of this
section shall be complied with.

1. In afara cerintelor
prevazute la regula II-1/B/8
din Conventia SOLAS privind
compartimentarea etansa i
stabilitatea in stare de avarie,
se respectd cerintele din
prezentul capitol.

Compatibil

1.1. Dispozitiile regulii II-
1/B/8.2.3 trebuie respectate
atunci cand se ia in considerare
efectul unei cantitati ipotetice
de apa care se presupune ca s-a
acumulat pe prima punte,
depasind linia de plutire a
spatiului pentru marfa de pe
puntea ro-ro sau a spatiului de
categorie speciala prevazut la
regula I1-2/3 care se presupune
ca a fost avariat (denumitd in
continuare »puntea ro-ro
avariatd”). Celelalte cerinte din
regula II-1/B/8 nu este necesar
sd fie respectate la aplicarea
standardului  de  stabilitate
prevazut In prezenta anexa.
Cantitatea presupusd de apa
acumulatd se calculeaza dupa
cum urmeaza:

1.1. The provisions of Regulation II-
1/B/8.2.3 shall be complied with
when taking into account the effect of
a hypothetical amount of sea water
which is assumed to have
accumulated on the first deck above
the design waterline of the ro-ro cargo
space or the special cargo space as
defined in Regulation II-2/3 assumed
to be damaged (hereinafter referred to
as ‘the damaged ro-ro deck’). The
other requirements of Regulation II-
1/B/8 need not be complied with in
the application of the stability
standard contained in this Annex. The
amount of assumed accumulated sea
water shall be calculated on the basis
of a water surface having a fixed
height above:

1.1.  Dispozitiile regulii II-
1/B/8.2.3 trebuie respectate
atunci cand se ia in
considerare  efectul  unei
cantitati ipotetice de apa care
se presupune cd s-a acumulat
pe prima punte, depasind linia
de plutire a spatiului pentru
marfa de pe puntea ro-ro sau a
spatiului de categorie speciala
prevazut la regula II-2/3 care
se presupune ca a fost avariat
(denumita  in  continuare
spuntea ro-ro  avariatd”).
Celelalte cerinte din regula II-
1/B/8 nu este necesar sa fie
respectate la aplicarea
standardului de stabilitate
prevazut in prezenta anexa.
Cantitatea presupusa de apa
acumulata se calculeaza dupa
cum urmeaza:

Compatibil

(a) pe baza suprafetei apei cu o
indltime fixd deasupra celui mai
de jos punct de pe muchia puntii

(a) the lowest point of the deck edge
of the damaged compartment of the
ro-ro deck; or

1.1.1. pe baza suprafetei apei
cu o indltime fixd deasupra
celui mai de jos punct de pe

Compatibil
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a compartimentului avariat al
puntii ro-ro; sau

(b) in cazul in care muchia
puntii compartimentului avariat
este sub apa, pe baza unei
indltimi fixe deasupra
suprafetei apei fara valuri la
toate unghiurile de banda si de
asieta; ceea ce rezultd in:

0,5 m, In cazul in care bordul
liber rezidual (fr) este egal sau
mai mic de 0,3 m,

0,0 m, in cazul in care bordul
liber rezidual (fr) este egal sau
mai mare de 2,0 m, si

valori intermediare care
urmeaza a fi determinate prin
interpolare liniard, in cazul in
care bordul liber rezidual (fr)
este egal sau mai mare de 0,3 m,
dar mai mic de 2,0 m, unde
bordul liber rezidual (fr)
reprezintd  distanta minima
dintre puntea ro-ro avariatd si
linia de plutire finald la locul
avariet in cazul avariei
respective, fard a se tine seama
de efectul cantitdtii presupuse
de apd acumulatd pe puntea ro-
ro avariata.

(b) when the deck edge of the
damaged compartment is submerged
then the calculation is based on a
fixed height above the still water
surface at all heel and trim angles;

as follows:

0,5 m if the residual freeboard (fr) is
0,3 m or less,

0,0 m if the residual freeboard (fr) is
2,0 m or more, and

intermediate values to be determined
by linear interpolation, if the residual
freeboard (fr) is 0,3 m or more but less
than 2,0 m,

where the residual freeboard (fr) is the
minimum distance between the
damaged ro-ro deck and the final
waterline at the location of the
damage in the damage case being
considered without taking into
account the effect of the volume of
assumed accumulated water on the
damaged ro-ro deck,

muchia puntii a
compartimentului avariat al
puntii ro-ro; sau

1.1.2. 1n cazul in care muchia
puntii compartimentului
avariat este sub apa, pe baza
unei inaltimi fixe deasupra
suprafetei apei fara valuri la
toate unghiurile de banda si de
asietd; ceea ce rezulta in:
1.1.2.1. 0,5 m, in cazul
in care bordul liber rezidual
(fr) este egal sau mai mic de
0,3 m;

1.1.2.2. 0,0 m, in cazul
in care bordul liber rezidual
(fr) este egal sau mai mare de
2,0 m; si

1.1.2.3. valori
intermediare care urmeaza a fi
determinate prin interpolare
liniara, in cazul in care bordul
liber rezidual (fr) este egal sau
mai mare de 0,3 m, dar mai
mic de 2,0 m, unde bordul
liber rezidual (fr) reprezinta
distanta minima dintre puntea
ro-ro avariata si linia de plutire
finala la locul avariei in cazul
avariei respective, fara a se
tine seama de efectul cantitatii
presupuse de apa acumulata pe
puntea ro-ro avariata.

1.2. In cazul in care este instalat
un sistem de scurgere foarte

1.2.

1.2. In cazul in care este
instalat un sistem de scurgere
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eficient, administratia statului
de pavilion poate permite o
reducere a inaltimii suprafetei
apei.

When a high-efficiency drainage
system is installed, the administration
of the flag State may allow a
reduction in the height of the water
surface.

foarte eficient, administratia
statului de pavilion poate
permite o reducere a inaltimii
suprafetei apei.

1.3. In cazul navelor exploatate
in zone delimitate geografic,
administratia  statului  de
pavilion poate reduce indltimea
suprafetei apei prevazute 1In
conformitate cu punctul 1.1,
inlocuind aceastd inaltime a
suprafetei apei cu:

1.3.For ships in geographically
defined restricted areas of operation,
the administration of the flag State
may reduce the height of the water
surface prescribed in accordance with
point 1.1 by substituting such height
of the water surface by the following:

1.3. in cazul navelor
exploatate in zone delimitate
geografic, administratia

statului de pavilion poate
reduce indltimea suprafetei
apei prevazute in conformitate
cu pet. 1.1, inlocuind aceasta
inaltime a suprafetei apei cu:

Compatibil

1.3.1. 0,0 m, in cazul in care
indltimea  semnificativa a
valurilor (hs) care defineste
zona in cauza este egald sau mai
mica de 1,5 m;

1.3.1. 0,0 m if the significant wave
height (hs) defining the area
concerned is 1,5 m or less;

1.3.1. 0,0 m, in cazul in care
indltimea semnificativd a
valurilor (hs) care defineste
zona 1n cauza este egald sau
mai mica de 1,5 m;

Compatibil

1.3.2. valoarea stabilita in
conformitate cu punctul 1.1, in
cazul in care inaltimea
semnificativa a valurilor (hs)
care defineste zona in cauza
este egald sau mai mare de 4,0
m;

1.3.2.the value determined in
accordance with paragraph 1.1 if the
significant wave height (hs) defining
the area concerned is 4,0 m or above;

1.3.2. valoarea stabilita in
conformitate cu pct. 1.1, In
cazul 1n care indltimea
semnificativa a valurilor (hs)
care defineste zona in cauza
este egald sau mai mare de 4,0
m;

Compatibil

1.3.3.  valorile intermediare
care urmeazd a fi determinate
prin interpolare liniard, in cazul
in care indltimea semnificativa
a valurilor (hs) care defineste
zona In cauza este egala sau mai
mare de 1,5 m, dar mai mica de
4,0 m,

1.3.3. intermediate values to be
determined by linear interpolation if
the significant wave height (hs)
defining the area concerned is 1,5 m
or more but less than 4,0 m,

provided that the following
conditions are fulfilled:

1.3.3. valorile intermediare
care urmeaza a fi determinate
prin interpolare liniara, in
cazul In care Indltimea
semnificativa a valurilor (hs)
care defineste zona in cauza
este egald sau mai mare de 1,5
m, dar mai mica de 4,0 m;

Compatibil
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sub rezerva indeplinirii
urmatoarelor conditii:

1.3.4. administratia statului de
pavilion s-a asigurat ca zona
delimitatd prezintd o indltime
semnificativa a valurilor (hs)
care nu este depdsitd cu o
probabilitate mai mare de 10 %;
si

1.3.4. the flag State administration is
satisfied that the defined area is
represented by the significant wave
height (hs) which is not exceeded
with a probability of more than 10 %;
and

1.4. Prevederile pct.1.3. se
aplica sub rezerva indeplinirii
urmatoarelor conditii:

1.4.1. administratia statului
de pavilion s-a asigurat ca
zona delimitatd prezintd o
inaltime  semnificativd a
valurilor (hs) care nu este
depasitad cu o probabilitate mai
mare de 10 %; si

Compatibil

1.3.5. zona de exploatare si,
dupa caz, partea din an pentru
care s-a stabilit o anumita
inaltime semnificativd  a
valurilor (hs) sunt mentionate in
certificate.

1.3.5. the area of operation and, if
applicable, the part of the year for
which a certain value of the
significant wave height (hs) has been
established are entered on the
certificates.

1.4.2. zona de exploatare si,
dupa caz, partea din an pentru
care s-a stabilit o anumitd
inaltime  semnificativd a
valurilor (hs) sunt mentionate
in certificate.
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1.4. Ca alternativa la cerintele
de la punctul 1.1 sau 1.3,
administratia  statului  de
pavilion poate scuti de la
aplicarea cerintelor de Ila
punctul 1.1 sau 1.3 si sd accepte
dovezi, stabilite prin teste
efectuate pe model, realizate
individual pentru o nava data, in
conformitate cu metoda
mentionata in testul efectuat pe
model prezentat in apendice,
care sd justifice cd nava nu se va
rasturna in cazul unei avarii de
proportiile presupuse in regula

1.4.As an alternative to the
requirements of paragraph 1.1 or 1.3,
the flag State administration may
exempt application of  the
requirements of paragraph 1.1 or 1.3
and accept proof, established by
model tests carried out for an
individual ship in accordance with the
model test method, which appears in
the Appendix, justifying that the ship
will not capsize with the assumed
extent of damage as provided in
Regulation II-1/B/8.4 in the worst
location being considered under

1.5. Ca alternativa la cerintele
de la pct. 1.1 sau pct.1.3,
administratia  statului  de
pavilion poate scuti de la
aplicarea cerintelor de la pct.
1.1 sau pct.1.3 si sd accepte
dovezi, stabilite prin teste
efectuate pe model, realizate
individual pentru o nava data,
in conformitate cu metoda
mentionata in testul efectuat
pe model prezentat in
apendice, care sa justifice ca
nava nu se va rasturna in cazul
unei avarii de proportiile

Compatibil
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II-1/B/8.4 in cea mai putin
favorabila locatie prevazuta in
conformitate cu punctul 1.1, in
conditii de hula neregulata, si

paragraph 1.1, in an irregular seaway,
and

presupuse in regula I1-1/B/8.4
in cea mai putin favorabila
locatie prevazuta in
conformitate cu pct. 1.1, In
conditii de huld neregulata, si

1.5. acceptarea rezultatelor
testelor efectuate pe model ca
echivalenti ~a  indeplinirii
cerintelor de la punctul 1.1 sau
1.3 si  mentionarea In
certificatele navei a valorii
indltimii ~ semnificative  a
valurilor (hs) utilizate in testele
efectuate pe model.

1.5.reference to acceptance of the
results of the model test as an
equivalence to compliance with
paragraph 1.1 or 1.3 and the value of
the significant wave height (hs) used
in the model tests shall be entered on
the ship's certificates.

1.6. acceptarea
rezultatelor testelor efectuate
pe model ca echivalentd a
indeplinirii cerintelor de la
pct.1.1  sau  pct.1.3 i
mentionarea 1in certificatele
navei a valorii Tnaltimii
semnificative a valurilor (hs)
utilizate in testele efectuate pe
model.
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1.6. Informatiile  furnizate
comandantului in conformitate
cu regulile II-1/B/8.7.1 si II-
1/B/8.7.2, completate de asa
maniera 1incdt sd respecte
regulile 1I-1/B/8.2.3 — 1I-
1/B/8.2.3.4, se aplica fard
modificari navelor de pasageri
ro-ro aprobate in conformitate
cu aceste cerinte.

1.6.the information supplied to the
master in  accordance  with
Regulations 1I-1/B/8.7.1 and II-
1/B/8.7.2, as  developed for
compliance with Regulations II-
1/B/8.2.3 to 1I-1/B/8.2.3.4, shall
apply unchanged for ro-ro passenger
ships approved according to these
requirements.

1.7.  Informatiile furnizate
comandantului in
conformitate cu regulile II-
1/B/8.7.1 si 1I-1/B/8.7.2,
completate de asa manierd
incat sa respecte regulile II-
1/B/8.2.3 — 1I-1/B/8.2.3.4, se
aplica fara modificari navelor
de pasageri ro-ro aprobate in
conformitate cu aceste cerinte.

Compatibil

2. Pentru evaluarea efectului
volumului presupus de apa
acumulatd pe puntea ro-ro
avariata prevazuta la punctul 1,
se aplica urmatoarele dispozitii:

2.For assessing the effect of the
volume of the assumed accumulated
sea water on the damaged ro-ro deck
in paragraph 1, the following
provisions shall prevail:

2. Pentru evaluarea efectului
volumului presupus de apa
acumulatda pe puntea ro-ro
avariata prevazuta la pct. 1, se
aplica urmatoarele dispozitii:

Compatibil

2.1. un perete de
compartimentare  transversal
sau longitudinal este considerat
intact in cazul in care toate

2.1.

a transverse or longitudinal bulkhead
shall be considered intact if all parts

2.1.  un perete de
compartimentare transversal
sau longitudinal este

considerat intact in cazul in

Compatibil
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partile acestuia se afla in
interiorul  unor  suprafete
verticale de ambele parti ale
navei, care fatd de bord se afla
la o distanta egald cu o cincime
din latimea navei, astfel cum
este aceasta prevazuta in regula
II-1/2, masuratd perpendicular
pe axa navei la nivelul celei mai
adanci linii de 1incdrcare de

of'it lie inboard of vertical surfaces on
both sides of the ship, which are
situated at a distance from the shell
plating equal to one-fifth of the
breadth of the ship, as defined in
Regulation II-1/2, and measured at
right angles to the centreline at the
level of the deepest subdivision load
line;

care toate partile acestuia se
afla  in  interiorul  unor
suprafete verticale de ambele
parti ale navei, care fata de
bord se afld la o distanta egala
cu o cincime din latimea
navel, astfel cum este aceasta
prevazutda in regula II-1/2,
masurata perpendicular pe axa
navei la nivelul celei mai

compartimentare adanci linii de incarcare de
compartimentare;
2.2.in cazul in care coca navei | 2.2.in cases where the ship's hull is | 2.2. in cazul in care coca Compatibil
este partial largita datoritd unei | structurally partly widened for|navei este partial largita
modificari a structurii efectuate | compliance with the provisions of this | datoritd unei modificari a
pentru a respecta dispozitiile | Annex, the resulting increase of the | structurii efectuate pentru a
prezentei  anexe, cresterea | value of one fifth of the breadth of it | respecta dispozitiile prezentei
valorii de o cincime din latimea | is to be used throughout, but shall not | anexe, cresterea valorii de o
navei care rezultd trebuie | govern the location of existing | cincime din latimea navei care
utilizatd in continuare, dar nu va | bulkhead penetrations, piping | rezulta trebuie utilizatd 1in
afecta amplasarea traverselor | systems, etc., which were acceptable | continuare, dar nu va afecta
peretilor, a sistemelor de tevi | prior to the widening; amplasarea traverselor
existente etc., care erau peretilor, a sistemelor de tevi
acceptabile Tnainte de largire; existente etc., care erau
acceptabile Tnainte de largire;
2.3. peretii de compartimentare | 2.3.the tightness of transverse or | 2.3. peretii de Compatibil

transversali sau longitudinali
considerati ca fiind eficienti
pentru a izola volumul presupus
de apad de mare acumulatd in
compartimentul respectiv de pe
puntea ro-ro avariatd trebuie sa
aibd o etanseitate proportionala
cu sistemul de evacuare si

longitudinal bulkheads which are
taken into account as effective to
confine the assumed accumulated sea
water in the compartment concerned
in the damaged ro-ro deck shall be
commensurate with the drainage
system, and shall  withstand
hydrostatic pressure in accordance

compartimentare transversali
sau longitudinali considerati
ca fiind eficienti pentru a izola
volumul presupus de apa de
mare acumulatd in
compartimentul respectiv de
pe puntea ro-ro avariatd
trebuie sd aibd o etanseitate
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trebuie sa reziste la presiunea
hidrostaticd  rezultatd  din
calculele de avarie. Acesti
pereti de compartimentare
trebuie sa aiba o Tndltime de cel
putin 4 m, in afara cazului in
care inaltimea apei este mai
micd de 0,5 m. In acest caz,
inaltimea peretilor poate fi
calculata dupa cum urmeaza:
Bh =8 hw

unde:

Bh este indltimea peretelui si
hw este ndltimea apei.

with the results of the damage
calculation. Such bulkheads shall be
at least 4 m in height unless the height
of water is less than 0,5 m. In such
cases the height of the bulkhead may
be calculated in accordance with the
following:

Bh = 8hw

where:

Bh is the bulkhead height;

and hw is the height of water.

proportionald cu sistemul de
evacuare si trebuie sa reziste la
presiunea hidrostatica
rezultatd din calculele de
avarie. Acesti pereti de
compartimentare trebuie sa
aibd o indltime de cel putin 4
m, in afara cazului in care
inaltimea apei este mai mica
de 0,5 m. In acest caz,
inaltimea peretilor poate fi
calculata dupa cum urmeaza:
2.3.1. Bh = 8 hw, unde Bh
este indltimea peretelui si hw
este indltimea apei;

In orice caz, inaltimea minima a
peretelui nu trebuie sa fie mai
mica de 2,2 m. Cu toate acestea,
in cazul unei nave cu punti
suspendate pentru automobile,
indltimea minima a peretelui de
compartimentare nu trebuie sa
fie mai mica decat ndltimea
libera de sub puntea suspendata
atunci cand aceasta este
coborata;

In any event, the minimum height of
the bulkhead should be not less than
2,2 m. However, in case of a ship with
hanging car decks, the minimum
height of the bulkhead shall be not
less than the height to the underside of
the hanging deck when in its lowered
position;

2.3.2. In orice caz, inaltimea
minima a peretelui nu trebuie
sa fie mai mica de 2,2 m. Cu
toate acestea, in cazul unei
nave cu punti suspendate
pentru automobile, indltimea
minima a peretelui de
compartimentare nu trebuie sa
fie mai mica decat inaltimea
libera de sub  puntea
suspendatd  atunci  cand
aceasta este coborata;

Compatibil

2.4. in cazul unor configuratii
speciale, precum punti
suspendate care ocupd intreaga
latime si bordaje interioare late,
pot fi acceptate si alte Tnaltimi
ale peretilor de
compartimentare pe baza unor

2.4.for special arrangements such as,
e.g., full-width hanging decks and
wide side casings, other bulkhead
heights may be accepted on the basis
of detailed model tests;

24. mIn cazul unor
configuratii speciale, precum
punti suspendate care ocupa
intreaga latime si  bordaje
interioare late, pot fi acceptate
st alte indltimi ale peretilor de
compartimentare pe baza unor

Compatibil
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teste efectuate pe model
detaliate;

teste efectuate pe model
detaliate;

2.5. efectul volumului presupus
de apa acumulatd nu este
necesar sda fie luat 1in
considerare ~ pentru  orice
compartiment al puntii ro-ro
avariate, cu conditia ca astfel de
compartimente sa aiba de
fiecare parte a puntii saborduri
de furtund distribuite uniform
de-a lungul laturilor
compartimentului si respectand
urmatoarele conditii:

2.5.the effect of the volume of the
assumed accumulated sea water need
not be taken into account for any
compartment of the damaged ro-ro
deck, provided that such a
compartment has on each side of the
deck freeing ports evenly distributed
along the sides of the compartment
complying with the following:

2.5. efectul volumului
presupus de apa acumulata nu
este necesar sa fie luat 1In
considerare  pentru  orice
compartiment al puntii ro-ro
avariate, cu conditia ca astfel
de compartimente sa aiba de
fiecare parte a puntii saborduri
de furtuna distribuite uniform

de-a lungul laturilor
compartimentului si
respectand urmatoarele
conditii:

Compatibil

251. A > 03 1 unde A
reprezintd  aria  totald a
sabordurilor de furtund de pe
fiecare parte a puntii in m2; iar
1 reprezinta lungimea
compartimentului in m;

2.5.1. A>0,31 where A is the total
area of freeing ports on each side of
the deck in m2; and I is the length of
the compartment in m;

25.1. A >031, unde A
reprezintd aria totald a
sabordurilor de furtuna de pe
fiecare parte a puntii in m2; iar
1 reprezinta lungimea
compartimentului in m;

Compatibil

2.5.2. nava trebuie sd pastreze
un bord liber rezidual de cel
putin 1,0 m in starea de avarie
cea mai grava, fard a se tine
seama de efectul volumului
presupus de apa acumulatd pe
puntea ro-ro avariata;

2.5.2. the ship shall maintain a
residual freeboard of at least 1,0 m in
the worst damage condition without
taking into account the effect of the
assumed volume of water on the
damaged ro-ro deck; and

2.5.2. nava trebuie sa
pastreze un bord liber rezidual
de cel putin 1,0 m 1n starea de
avarie cea mai grava, fara a se
tine seama de efectul
volumului presupus de apa
acumulatda pe puntea ro-ro
avariata;

Compatibil

2.5.3. astfel de saborduri de
furtund trebuie amplasate la o
indltime de cel mult 0,6 m
deasupra puntii ro-ro avariate,
iar marginea de jos a

2.5.3. such freeing ports shall be
located within the height of 0,6 m
above the damaged ro-ro deck, and
the lower edge of the ports shall be

2.5.3. astfel de saborduri de
furtuna trebuie amplasate la o
indltime de cel mult 0,6 m
deasupra puntii ro-ro avariate,
lar marginea de jos a

Compatibil
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sabordurilor trebuie sa fie la
mai putin de 2 cm deasupra
puntii ro-ro avariate;

within 2 cm above the damaged ro-ro
deck; and

sabordurilor trebuie sd fie la
mai putin de 2 cm deasupra
puntii ro-ro avariate;

2.5.4. astfel de saborduri de
furtund trebuie prevazute cu
dispozitive de inchidere sau cu
supape care sa Impiedice
patrunderea apei pe puntea ro-
ro, permitand, in acelasi timp,
scurgerea apei care s-ar putea
acumula pe punte.

2.5.4. such freeing ports shall be
fitted with closing devices or flaps to
prevent water entering the ro-ro deck
whilst allowing water which may
accumulate on the ro-ro deck to
drain.

2.5.4. astfel de saborduri de
furtund trebuie prevazute cu
dispozitive de inchidere sau cu
supape care sa impiedice
patrunderea apei pe puntea ro-
ro, permitand, in acelasi timp,
scurgerea apei care s-ar putea
acumula pe punte.

Compatibil

26. In cazul in care se
presupune ca un perete de
compartimentare situat
deasupra puntii ro-ro este
avariat, se presupune ca ambele
compartimente situate de o
parte si de alta a peretelui de
compartimentare sunt inundate
la aceeasi Indltime a suprafetei
de apa ca si cea calculata la
punctul 1.1 sau 1.3.

2.6.When a bulkhead above the ro-ro
deck is assumed damaged, both
compartments bordering the bulkhead
shall be assumed flooded to the same
height of water surface as calculated
in paragraph 1.1 or 1.3.

2.6. In cazul in care se
presupune cd un perete de
compartimentare situat
deasupra puntii ro-ro este
avariat, se presupune ca
ambele compartimente situate
de o parte si de alta a peretelui
de compartimentare  sunt
inundate la aceeasi ndltime a
suprafetei de apa ca si cea
calculata la pct. 1.1 sau pct.
1.3.

Compatibil

3. La stabilirea inaltimii
semnificative a valurilor se
utilizeaza 1Inaltimile valurilor
inregistrate pe harti sau in
listele zonelor maritime
intocmite de statele membre in
conformitate cu articolul 5 din
prezenta directiva.

3.When determining significant wave
height, the wave heights given on the
maps or list of sea areas established
by Member States in line with Article
5 of this Directive shall be used.

3. La stabilirea indltimii
semnificative a valurilor se
utilizeaza inaltimile valurilor
inregistrate pe harti sau in
listele  zonelor  maritime
intocmite de statele membre in
conformitate cu pct.7-10 din
regulament.

Compatibil

3.1. In cazul navelor -care
urmeaza sd fie exploatate numai
pentru o perioada de timp mai

3.1.For ships, which are to be
operated only for a shorter period
within the meaning of Article 9, the

4. In cazul navelor care
urmeaza sda fie exploatate
numai pentru o perioada de

Compatibil
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scurtd in sensul articolului 9,
statele porturilor incluse pe rutd
trebuie sa 1s1 dea acordul cu

Port States included in the route shall
agree on the applicable significant
wave height.

timp mai scurtd in sensul
pct.26-31 din regulament,
statele porturilor incluse pe

privire la indltimea rutd trebuie sa isi dea acordul
semnificativa a  valurilor cu privire la indltimea
aplicabila. semnificativa a  valurilor
aplicabila.
4. Testele efectuate pe model se | 4.Model tests shall be conducted in | 5. Testele efectuate pe Compatibil
desfasoara 1n conformitate cu | accordance with the Appendix. model se desfasoarda in
apendicele. conformitate cu anexa nr.1 la
anexa nr.1 la regulament.
Sectiunea B Section B Capitolul II Compatibil

Se respecta cerintele prevazute
in capitolul II-1 partea B din
SOLAS 2020. Cu toate acestea,
prin derogare de la regula II-
1/B/6.2.3 din SOLAS 2020,
indicele de compartimentare
necesar R se determind dupa
cum urmeaza:

Persoane lahndice (
bord (N) compartimentare (I
N <1 000 R = 0,000088
N 0,7488
1 000 < NR = 0,0369 *
<1350 (N 89,048 ) 0,579
unde:

N = numarul total de persoane
la bord.

The requirements of Chapter II-1,
Part B of SOLAS 2020 shall be
complied with. However, by way of
derogation from Regulation II-
1/B/6.2.3 of SOLAS 2020, the
required subdivision index R shall be
determined as follows:

Persons on boardSubdivision

(N) Index (R)

N <1000 R = 0,000088 *
N 0,7488

1 000<N<1350R= 0,0369 * In|
(N 89,048 ) 0,579

Where:

N=total number of persons on board.

6. Se respectd cerintele
prevazute 1in capitolul II-1
partea B din SOLAS 2020. Cu
toate acestea, prin derogare de
la regula II-1/B/6.2.3 din
SOLAS 2020, indicele de
compartimentare necesar R se
determind dupa cum urmeaza:

Persoane la|lndice

bord (N) compartimentare

N<1000 R = 0,000088
N 0,7488

1 000 < NR = 0,0369 *
<1350 (N 89,048 ) 0,579

unde:

N = numarul total de persoane
la bord.
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Apendice Appendix Anexa la Cerintele de Compatibil
stabilitate specifice pentru
Metoda de incercare pe model | Model test method navele de pasageri ro-ro
Metoda de incercare pe model
1. Objectives Capitolul I Compatibil
1. Obiective Obiective
This revised model test method is a
Prezenta metoda revizuita de | revision of the method contained in | 1. Prezenta metoda

incercare pe model reprezinta
revizuirea metodei prezentate in
apendicele anexei la Rezolutia
14 a Conferintei SOLAS din
1995. De la intrarea in vigoare a
Acordului de la Stockholm, s-
au efectuat mai multe incercari
pe model in conformitate cu
metoda de incercare aflatd in
vigoare anterior. In timpul
acestor Incercari au fost
identificate mai multe
procedurilor. Aceastd noud
metoda de Incercare pe model
urmareste sa includa aceste
imbunatatiri si, impreund cu
notele de orientare care ii sunt
prevazute in apendice, sa
asigure o procedurd mai fiabila
de supravietuire a unei nave de
pasageri de tip ro-ro avariate pe
mare. In cadrul incercirilor
prevazute la punctul 1.4 din
cerintele de stabilitate

the Appendix to the Annex to
resolution 14 of the 1995 SOLAS
Conference. Since the entry into force
of the Stockholm Agreement a
number of model tests has been
carried out in accordance with the test
method previously in force. During
these tests a number of refinements in
the procedures have been identified.
This new model test method aims to
include these refinements and,
together with the appended Guidance
Notes, provide a more robust
procedure for the assessment of
survivability of a damaged ro-ro
passenger ship in a seaway. In the
tests provided for in paragraph 1.4 of
the stability requirements included in
Annex [, the ship should be capable of
withstanding a seaway as defined in
paragraph 4 hereunder in the worst-
damage-case scenario.

revizuitd de incercare pe
model reprezintd revizuirea
metodei prezentate in
apendicele anexei la Rezolutia
14 a Conferintei SOLAS din
1995. De la intrarea in vigoare
a Acordului de la Stockholm,
s-au efectuat mai multe
incercari pe model 1In
conformitate cu metoda de
incercare aflatd in vigoare
anterior. In timpul acestor
incercari au fost identificate
mai multe posibilitati de
imbunatatire a procedurilor.
Aceastd noud metoda de
incercare pe model urmareste
sa includa aceste Tmbunatatiri
si, impreund cu notele de
orientare care ii sunt prevazute
in apendice, sa asigure o
procedura mai fiabild pentru
evaluarea posibilitatilor de
supravietuire a unei nave de
pasageri de tip ro-ro avariate
pe mare. In cadrul incercirilor

38



prezentate in anexa I, nava ar
trebui sa fie capabild sa reziste
in conditiile unei mari, astfel
cum este descrisd la punctul 4
de mai jos in cel mai grav caz de
avarie posibil.

prevazute la pct. 1.5 din
cerintele de stabilitate
prevazute din anexa nr. 1 la
regulament, nava ar trebui sa
fie capabila sa reziste in
conditiile unei mari, astfel
cum este descrisa la pct.5-7 in
cel mai grav caz de avarie
posibil.

2. Definitii 2. Definitions Capitolul II1. Compatibil
LBP este lungimea Iintre Definitii
perpendiculare LBP is the length between 2. In sensul prezentului
HS este inaltimea semnificativa | perpendiculars Regulament se utilizeaza
a valului HS is the significant wave height urmatoarele notiuni:
B este latimea de constructie a | B is the moulded breadth of the ship |2.1.  LBP - este lungimea
navei TP is the peak period intre perpendicular;
TP este perioada de varf TZ is the zero crossing period 2.2.  HS - este indltimea
TZ este perioada de traversare semnificativa a valului;
la nivel zero 2.3. B -este latimea de
constructie a navei;
2.4. TP - este perioada de
varf;
2.5. TZ - este perioada de
traversare la nivel zero.
3.1. Modelul de nava trebuie sa | 3. Ship model Capitolul I1I Compatibil

reproducd nava reald, atat in
ceea ce priveste configuratia
exterioard, cat si structura
interioard, 1n special toate
spatiile avariate care
influenteazd  procesul  de
inundare si de acumulare a apei.
Ar trebui utilizate pescajul
intact, asieta, bandarea si curba

3.1. The model should copy the actual
ship for both outer configuration and
internal arrangement, in particular all
damaged spaces having an effect on
the process of flooding and shipping
of water. Intact draught, trim, heel and
limiting operational KG
corresponding to the worst damage

Modelul de nava

3. Modelul de nava
trebuie sda reproducd nava
reala, atat in ceea ce priveste
configuratia exterioara, cat si
structura interioara, in special
toate spatiile avariate care
influenteazd  procesul  de
inundare si de acumulare a
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limita KG 1n exploatare
corespunzatoare cazului cel mai
grav de avarie. De asemenea,
cazul (cazurile) de avarie
testat(e) trebuie sa fie cel(e) mai
grav(e)  cazuri  posibil(e)
definite in conformitate cu
normele SOLAS 11-1/B/8.2.3.2
(SOLAS 90) cu privire la aria
totala de sub curba pozitivd GZ,
iar axa bresei trebuie sa se afle
in urmatorul interval:

case should be used. Furthermore, the
test case(s) to be considered should
represent the worst damage case(s)
defined in accordance with SOLAS
regulation 1I-1/8.2.3.2 (SOLAS 90)
with regard to the total area under the
positive GZ curve and the centreline
of the damage opening should be
located within the following range:

apei. Ar trebui utilizate
pescajul intact, asieta,
bandarea si curba limitd KG in
exploatare  corespunzdtoare
cazului cel mai grav de avarie.
De asemenea, cazul (cazurile)
de avarie testat(e) trebuie sa
fie cel(e) mai grav(e) cazuri
posibil(e) definite in
conformitate cu  normele
SOLAS 11-1/B/8.2.3.2
(SOLAS 90) cu privire la aria
totald de sub curba pozitiva
GZ, iar axa bregei trebuie sa se
afle Tn urmatorul interval:

3.1.1. +£ 35 % LBP de la centrul | 3.1.1. + 35 % LBP from midship; 3.1. £ 35 % LBP de Ia Compatibil
navei; centrul navei,

3.1.2. se cere wun test|3.1.2. an additional test will be|3.2. se cere un test

suplimentar pentru avaria cea | required for the worst damage within | suplimentar pentru avaria cea

mai grava in intervalul + 10 % |+ 10 % LBP from midship if the | mai grava in intervalul + 10 %

LBP de la centrul navei, in|damage case referred to in .1 is|LBP de la centrul navei, in

cazul in care avaria mentionatd | outside of = 10 % LBP from midship. |cazul 1n  care  avaria

la punctul.l se afld in afara mentionata la pct.1 se afld in

intervalului = 10 % LBP de la afara intervalului = 10 % LBP

centrul navei. de la centrul navei.

3.2.  Modelul trebuie sa|3.2. The model should comply with | 4. Modelul trebuie sa Compatibil
indeplineasca urmatoarele | the following: indeplineasca urmatoarele

conditii: conditii:

3.2.1. lungimea dintre | 3.2.1. length between perpendiculars |4.1.  lungimea dintre Compatibil

perpendiculare (LBP) va fi de
cel putin 3 m sau va fi lungimea
corespunzatoare unui model la
scara de 1:40, oricare dintre
aceste valori este mai mare, iar

(LBP) is to be at least 3 m or a length
corresponding to a model scale of
1:40, whichever is greater, and the
vertical extent up to at least three

perpendiculare (LBP) va fi de
cel putin 3 m sau va fi
lungimea corespunzatoare
unui model la scard de 1:40,
oricare dintre aceste valori
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lungimea pe verticala va fi de
cel putin trei ori mai mare decat
inaltimea standard a
suprastructurii deasupra puntii
peretilor de compartimentare
(puntii de bord liber);

superstructure standard heights above
the bulkhead (freeboard) deck;

este mai mare, iar lungimea pe
verticala va fi de cel putin trei
ori mai mare decat indltimea
standard a  suprastructurii
deasupra puntii peretilor de
compartimentare (puntii de
bord liber);

3.2.2. grosimea cocii in spatiile
inundate nu va depasi 4 mm;

3.2.2. hull thickness of flooded spaces
should not exceed 4 mm;

4.2.  grosimea cocii in
spatiile inundate nu va depasi
4 mm;

Compatibil

3.2.3. atat in conditie intacta,
cat si in conditii de avarie,
modelul va respecta scarile de
deplasament si de pescaj
corecte (TA, TM, TP, babord si
tribord) cu o tolerantd maxima
pentru orice scard de pescaj de
+ 2 mm. Scarile de pescaj din
fata si din spate vor fi situate cat
mai  aproape posibil de
perpendiculara din fatd si1 din
Spate;

3.2.3. in both intact and damaged
conditions, the model should satisfy
the correct displacement and draught
marks (TA, TM, TF, port and
starboard) with a maximum tolerance
in any one draught mark of + 2 mm.
Draught marks forward and aft should
be located as near FP and AP as
practicable;

4.3. atat in conditie intacta,
cat si in conditii de avarie,
modelul va respecta scarile de
deplasament si de pescaj
corecte (Ta, Twm, Tp, babord si
tribord) cu o tolerantd maxima
pentru orice scara de pescaj de
+ 2 mm. Scérile de pescaj din
fata si din spate vor fi situate
cat mai aproape posibil de
perpendiculara din fatd si din
Spate;

Compatibil

3.2.4. toate compartimentele si
spatiile ro-ro avariate vor fi
modelate  tinand cont de
permeabilitatile corecte ale
suprafetelor si  volumelor
(valorile si distributiile reale),
asigurdndu-se  reprezentarea
corectd a masei de apa de
inundare si a distributiei de
masa;

3.2.4. all damaged compartments and
ro-ro spaces should be modelled with
the correct surface and volume
permeabilities (actual values and
distributions) ensuring that
floodwater ~ mass and  mass
distribution are correctly represented;

4.4.  toate compartimentele
si spatiile ro-ro avariate vor fi
modelate tinand cont de
permeabilitatile corecte ale
suprafetelor si  volumelor
(valorile si distributiile reale),
asigurandu-se  reprezentarea
corectd a masei de apa de
inundare si a distributiei de
masa;

Compatibil
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3.2.5. caracteristicile miscarii le
vor reproduce fidel pe cele ale
navei reale, acordandu-se o
atentie  deosebitd  tolerantei
distantei metacentrice in stare
intacta si razelor de giratie 1n
migcarile de ruliu si tangaj.
Ambele raze trebuie sa fie
masurate in aer si sa fie in
intervalul de la 0,35B la 0,4B
pentru miscdrile de ruliu si intre
0,2LOA si 0,25LOA pentru
migcarile de tangaj;

3.2.5. the characteristics of motion of
the actual ship should be modelled
properly, paying particular attention
to the intact GM tolerance and radii of
gyration in roll and pitch motion.
Both radii should be measured in air
and be in the range of 0,35B to 0,4B
for roll motion, and 0,2LOA to
0,25LOA for pitch motion;

4.5.  caracteristicile
miscdrii le vor reproduce fidel
pe cele ale navei reale,
acordandu-se o atentie
deosebita tolerantei distantei
metacentrice n stare intactd si
razelor de giratie Tn miscarile
de ruliu si tangaj. Ambele raze
trebuie sa fie masurate in aer si
sa fie 1n intervalul de la 0,35B
la 0,4B pentru miscarile de
ruliu si Intre 0,2LOA si
0,25LOA pentru miscdrile de
tangaj;

Compatibil

3.2.6. principalele elemente de
structurd, precum peretii de
compartimentare etansi, gurile
de aerisire etc., situate deasupra
si dedesubtul puntii peretilor de
compartimentare, care  pot
cauza o inundare asimetrica,
vor fi modelate cat mai
reprezentativ - pentru  situatia
reald. Dispozitivele de ventilare
si de echilibrare se vor construi
cu o sectiune minima de 500
mm?2;

3.2.6. main design features such as
watertight bulkheads, air escapes,
etc., above and below the bulkhead
deck that can result in asymmetric
flooding should be modelled properly
as far as practicable to represent the
real situation; Ventilating and cross-
flooding arrangements should be
constructed to a minimum cross
section of 500 mm?2;

4.6.  principalele elemente
de structurd, precum peretii de
compartimentare etansi, gurile
de aerisire etc., situate
deasupra si dedesubtul puntii
peretilor de compartimentare,
care pot cauza o inundare
asimetrica, vor fi modelate cat
mai  reprezentativ  pentru
situatia reald. Dispozitivele de
ventilare si de echilibrare se
vor construi cu o sectiune
minima de 500 mm?2;

Compatibil

3.2.7. forma bresei cauzate de
avarie va fi dupa cum urmeaza:

3.2.7. the shape of the damage
opening should be as follows:

4.7.  forma bresei cauzate
de avarie va fi dupa cum
urmeaza:

Compatibil

1. trapezoidala, cu latura
formand un unghi de 15° cu
verticala si cu latimea la linia de
plutire proiectata in

1. trapezoidal profile with side at
150 slope to the vertical and the width
at the design waterline defined

4.7.1. trapezoidala, cu latura
formand un unghi de 15° cu
verticala si cu latimea la linia
de plutire proiectatd 1In

Compatibil
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conformitate cu normele
SOLAS 11-1/8.4.1;

according to SOLAS regulation II-
1/8.4.1;

conformitate cu normele
SOLAS 11-1/8.4.1;

2. triunghi isoscel in plan
orizontal, cu inaltimea egala cu
B/5 in conformitate cu normele
SOLAS 1I-1/8.4.2. Tn cazul in
care bordajele laterale sunt
instalate la maxim B/5,
lungimea de avarie in dreptul
bordajelor nu va fi mai mica de
25 mm;

2. isosceles triangular profile in the
horizontal plane with the height equal
to B/5 according to SOLAS
regulation II-1/8.4.2. If side casings
are fitted within B/5, the damaged
length in way of the side casings
should not be less than 25 mm;

4.7.2. triunghi isoscel in plan
orizontal, cu indltimea egala
cu B/5 in conformitate cu
normele SOLAS 11-1/8.4.2. In
cazul in care bordajele laterale
sunt instalate la maxim B/5,
lungimea de avarie in dreptul
bordajelor nu va fi mai mica
de 25 mm;

Compatibil

3. fara a aduce atingere
dispozitillor de la punctele
3.2.7.1 si 3.2.7.2 de mai sus,
toate compartimentele
considerate ca avariate la
calculul celui (celor) mai
grav(e) caz(uri) de avarie
mentionat(e) la punctul 3.1 ar
trebui sa fie inundate in
incercarile pe model,

3. notwithstanding the provisions of
subparagraphs 3.2.7.1 and 3.2.7.2
above, all compartments taken as
damaged in calculating the worst
damage case(s) referred to in
paragraph 3.1 should be flooded in the
model tests;

4.7.3. fard a aduce atingere
dispozitiilor de la pct. 4.7.1 si
4.7.2, toate compartimentele
considerate ca avariate la
calculul celui (celor) mai
grav(e) caz(uri) de avarie
mentionat(e) la pct.3 ar trebui
sd fie inundate in incercarile
pe model;

Compatibil

3.3. Modelul inundat aflat in
stare de echilibru va fi inclinat
cu un unghi suplimentar
corespunzator celui indus de
momentul de inclinare Mnp =
max (Mpass; Si Miaunch) — Mwind
, dar in nici un caz inclinarea
finala nu ar trebui sa fie mai
mica de 1° fata de avarie. Mpass,
Miaunch $1 Mwind sunt specificate
in normele SOLAS 1I-1/8.2.3.4.
Pentru navele existente, acest
unghi poate fi considerat de 1°.

3.3. The model in the flooded
equilibrium condition should be
heeled by an additional angle
corresponding to that induced by the
heeling moment My =max (Mpass;
Miaunch)-Mwind, but in no case should
the final heel be less than 1o towards
damage. Mpass, Miaunch and Mying are
as specified in SOLAS regulation II-
1/8.2.3.4. For existing ships this angle
may be taken as lo.

4.8. Modelul inundat aflat in
stare de echilibru va fi inclinat
cu un unghi suplimentar
corespunzator celui indus de
momentul de inclinare My =
max (Mpass; Mlaunch) — Mwind ,
dar 1n nici un caz Inclinarea
finala nu ar trebui sa fie mai
micd de 1° fata de avarie.
Mpass, Miaunch $1 Mwind sunt
specificate in normele SOLAS
II-1/8.2.3.4. Pentru navele

Compatibil
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existente, acest unghi poate fi
considerat de 1°.

4. Procedura de incercare

4.1. Modelul de nava va fi supus
actiunii unei hule neregulate cu
creastd lungd definitda de
spectrul  JONSWAP, cu o
indltime de huld semnificativa
HS, un coeficient de crestere
maximal y = 3,3 si cu o perioada
maxima

Tp = V/Hs
Ty = Tp/1,285

este indltimea semnificativd a
valului in zona de operare, a
carei probabilitate de depasire
anuala nu este mai mare de 10
%, dar care este limitatd la
maxim 4 m.

4. Procedure for experiments

4.1. The model should be tested in a
long-crested irregular seaway
defined by the JONSWAP
spectrum with significant wave
height HS, a peak enhancement
factor y = 3,3 and a peak period

Tp = 4¢/Hg (Tz = Tp/

. Hs is the significant wave height for
the area of operation, which is not
exceeded by a probability of more
than 10 % on a yearly basis, but
limited to a maximum of 4 m.
Furthermore,

Capitolul IV
Procedura de incercare

5. Modelul de nava va fi
supus actiunii  unei hule
neregulate cu creasta lunga
definita de spectrul
JONSWAP, cu o indltime de
hula semnificativa HS, un
coeficient de crestere maximal
Yy = 3,3 si cu o perioada
maximd TP = “VHS TZ =
TP/1,285 . HS este 1ndltimea
semnificativa a valului Tn zona
de operare, a carei
probabilitate de  depasire
anuald nu este mai mare de 10
%, dar care este limitata la
maxim 4 m. De asemenea:

Compatibil

4.1.1. largimea bazinului ar
trebui sd fie suficientd pentru a
evita contactul sau altd
interactiune cu laturile
bazinului si se recomanda sa nu
fie mai mica de LBP + 2 m;

4.1.1. the basin width should be
sufficient to avoid contact or other
interaction with the sides of the basin
and is recommended not to be less
than LBP + 2 m;

5.1.  largimea bazinului ar
trebui sa fie suficienta pentru a
evita contactul sau altd
interactiune  cu  laturile
bazinului si se recomanda sa
nu fie mai mica de LBP + 2 m;

Compatibil

4.1.2. adancimea bazinului ar
trebui sa fie suficientd pentru a
modela corect valurile, dar nu
mai mica de 1 m;

4.1.2. the basin depth should be
sufficient for proper wave modelling
but should not be less than 1 m;

5.2. adancimea bazinului
ar trebui sa fie suficienta
pentru a modela corect
valurile, dar nu mai mica de 1
m;

Compatibil
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4.1.3. pentru ca valurile sa fie
reproduse in mod reprezentativ,
ar trebui sda se efectueze
masuratori 1nainte de incercare
in trei locatii diferite de-a
lungul derivei de curent;

4.1.3. for a representative wave
realisation to be used, measurements
should be performed prior to the test
at three different locations within the
drift range;

5.3. pentru ca valurile sa
fie reproduse 1n  mod
reprezentativ, ar trebui sa se
efectueze masurdtori inainte
de incercare in trei locatii
diferite de-a lungul derivei de
curent;

Compatibil

4.1.4. sonda de mdsurare cea
mai apropiatd de generatorul de
valuri ar trebui sa fie
pozitionata in locul in care este
asezat modelul la inceputul
incercarii;

4.1.4. the wave probe closer to the
wave maker should be located at the
position where the model is placed
when the test starts;

5.4.  sonda de masurare cea
mai apropiatd de generatorul
de wvaluri ar trebui sa fie
pozitionatd in locul in care
este asezat modelul la
inceputul incercarii;

Compatibil

4.1.5. variatille HS si TP ar
trebui sd se situeze Intr-un
interval de + 5 % pentru cele trei
locatii si

4.1.5. variation in HS and TP should
be within £ 5 % for the three
locations; and

5.5.  variatiile HS si TP ar
trebui sd se situeze intr-un
interval de = 5 % pentru cele
trei locatii si

Compatibil

4.1.6. pe durata incercarilor, in
scopul omologarii, ar trebui sa
se admita o tolerantd de + 2,5 %
pentru HS, + 2,5 % pentru TP si
+ 5 % pentru TZ 1n cazul sondei
celet mai  apropiate de
generatorul de valuri.

4.1.6.

during the tests, for approval
purposes, a tolerance of +2,5 % in
Hs, £2,5% in Tpand £5% in
Tz should be allowed with reference
to the probe closer to the wave maker.

5.6.  pe durata incercarilor,
in scopul omologarii, ar trebui
sd se admita o tolerantd de +
2,5 % pentru HS, = 2,5 %
pentru TP si + 5 % pentru TZ
in cazul sondei celei mai
apropiate de generatorul de
valuri.

Compatibil

4.2. Modelul ar trebui sa aiba
libertate de deriva si sd fie
plasat in valuri de travers (cap
de 90°) cu bresa de avarie
indreptatd spre hula, fara sistem
de amarare montat permanent.
Pentru a mentine un cap de
aproximativ 90° in valurile de
travers pe perioada Incercarilor,

4.2. The model should be free to drift
and placed in beam  seas
(900 heading) with the damage hole
facing the oncoming waves, with no
mooring system permanently
attached to the model used. To
maintain a beam sea heading of
approximately 900 during the model

6. Modelul ar trebui sa
aiba libertate de deriva si sa fie
plasat in valuri de travers (cap
de 90°) cu bresa de avarie
indreptatd spre hula, fara
sistem de amarare montat
permanent. Pentru a mentine
un cap de aproximativ 90° in
valurile de travers pe perioada

Compatibil
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ar trebui
urmatoarele conditii:

indeplinite

test the following requirements
should be satisfied:

incercarilor, ar trebui
indeplinite urmatoarele
conditii:

4.2.1. liniile de control al
capului destinate ajustarilor
minore ar trebui sd fie
amplasate pe axa etravel si a
pupei, in mod simetric si la un
nivel intre pozitia KG si linia de
plutire dupa avarie si

4.2.1. heading control lines, intended
for minor adjustment, should be
located at the centre line of the stem
and stern, in a symmetrical fashion
and at a level between the position of
KG and the damaged waterline; and

6.1.  liniile de control al
capului destinate ajustarilor
minore ar trebui sd fie
amplasate pe axa etravei si a
pupei, in mod simetric si la un
nivel intre pozitia KG si linia
de plutire dupa avarie; si

Compatibil

4.2.2. viteza de transport ar
trebui sd fie egala cu viteza
reald a derivei modelului si
poate fi ajustatd, daca este
necesar.

4.2.2. the carriage speed should be
equal to the actual drift speed of the
model with speed adjustment made
when necessary.

6.2.  viteza de transport ar
trebui sa fie egala cu viteza
realda a derivei modelului si
poate fi ajustata, dacd este
necesar.

Compatibil

4.3 Ar trebui efectuate cel putin
10 experimente. Perioada de
incercare pentru fiecare
experiment ar trebui sd fie
suficientd astfel incat sa se
ajungd intr-o stare stationara,
dar nu mai putin de 30 de
minute in timp real. Pentru
fiecare experiment se va folosi
un tren de unda diferit.

4.3. At least 10 experiments should be
carried out. The test period for each
experiment should be of a duration
such that a stationary state is reached,
but not less than 30 min in full-scale.
A different wave realisation train
should be used for each experiment.

7. Ar trebui efectuate cel
putin 10 experimente.
Perioada de incercare pentru
fiecare experiment ar trebui sa
fie suficienta astfel incat sa se
ajungd intr-o stare stationara,
dar nu mai putin de 30 de
minute in timp real. Pentru
fiecare experiment se va folosi
un tren de unda diferit.

Compatibil

5. Criterii de supravietuire

Modelul ar trebui considerat ca
supravietuitor in cazul in care se
ajunge in stare stationard dupa
fiecare 1Incercare succesiva
aplicatd in conformitate cu
cerintele prevazute la punctul
4.3. Modelul este considerat

5. Survival criteria

The model should be considered as
surviving if a stationary state is
reached for the successive test runs as
required in paragraph 4.3. The model
should be considered as capsized if
angles of roll of more than 300 to the
vertical axis or steady (average) heel

Capitolul V. Criterii de
supravietuire

8. Modelul ar trebui
considerat ca supravietuitor in
cazul in care se ajunge n stare
stationara ~ dupd  fiecare
incercare succesiva aplicatd in
conformitate cu cerintele

Compatibil
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rasturnat daca se inregistreaza
unghiuri de ruliu mai mari de
300 in raport cu axa verticala
sau o bandare constanta (medie)
mai mare de 200 pentru mai
mult de trei minute in timp real,
chiar daca se atinge o stare
stationara.

greater than 200 for a period longer
than three minutes full-scale occur,
even if a stationary state is reached.

prevazute la pct. 7. Modelul
este considerat rasturnat daca
se inregistreaza unghiuri de
ruliu mai mari de 30° in raport
cu axa verticald sau o bandare
constantad (medie) mai mare de
20° pentru mai mult de trei
minute In timp real, chiar daca
se atinge o stare stationara.

6. Raport de incercare 6. Test documentation Capitolul VI. Raport de Compatibil
incercare

6.1. Programul incercdri pe|6.1. The model test programme

model trebuie aprobat in|should be approved by the|9. Programul incercari pe

prealabil de administratie. Administration in advance. model trebuie aprobat 1in
prealabil de administratie.

6.2. Incercarile trebuie | 6.2. Tests should be documented by | 10. Incercarile trebuie Compatibil

documentate printr-un raport si
o inregistrare video sau pe alt
suport vizual contindnd toate
informatiile pertinente despre
model si rezultatele
incercarilor, care urmeaza sa fie
aprobate de  administratie.
Acestea trebuie sa contina cel
putin spectrele de valuri
teoretice si masurate, precum si
valorile statistice (HS, TP, TZ)
ale indltimii valurilor in trei
locatii diferite din bazin, pentru
a obtine un tren de unda
reprezentativ, iar  pentru
incercdrile pe model, perioadele
de timp ale principalelor valori

means of a report and a video or other
visual records containing all relevant
information on the model and the test
results, which are to be approved by
the Administration. These should
include, as a minimum, the theoretical
and measured wave spectra and
statistics (Hs, Tp, Tz) of the wave
elevation at the three different
locations in the basin for a
representative realisation, and for the
tests with the model, the time series of
main statistics of the measured wave
elevation close to the wave maker and
records of model roll, heave and pitch
motions, and of the drift speed.

documentate printr-un raport
si o inregistrare video sau pe
alt suport vizual contindnd
toate informatiile pertinente
despre model si rezultatele
incercarilor, care urmeaza sa
fie aprobate de administratie.
Acestea trebuie sd contina cel
putin spectrele de wvaluri
teoretice s1 masurate, precum
si valorile statistice (Hs, Tp,
Tz) ale inaltimii valurilor in
trei locatii diferite din bazin,
pentru a obtine un tren de unda
reprezentativ, iar  pentru
incercarile pe model,
perioadele de timp ale
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statistice ale Tnaltimii valului in
apropierea generatorului de
valuri, precum si inregistrari ale
miscarilor de ruliu, de ridicare
si de tangaj si ale vitezei de
deriva.

principalelor valori statistice
ale inaltimii  valului 1n
apropierea generatorului de
valuri, precum si inregistrari
ale miscarilor de ruliu, de
ridicare si de tangaj si ale
vitezei de deriva.

ANEXA 11 ANNEX I1 Anexa nr. 2 Compatibil
INDICATIVE GUIDELINES TO|la Regulament privind

ORIENTARI PENTRU | NATIONAL ADMINISTRATIONS | cerintele de stabilitate

ADMINISTRATIILE as referred to in Article 6(3) specifice pentru navele de

NATIONALE pasageri ro-ro

mentionate la articolul 6

alineatul (3)

PARTEA I PART I ORIENTARI PENTRU Compatibil
APPLICATION AGENTIA NAVALA

APLICARE In line with the provisions of

In conformitate cu dispozitiile
articolului 6 alineatul (3) din
prezenta directiva,
administratiile nationale ale
statelor membre utilizeaza
prezentele orientari la aplicarea
cerintelor de stabilitate
specifice prevazute in anexa I
sectiunea A, in masura in care
acest lucru este posibil si
compatibil cu structura navei in
cauza. Numerotarea punctelor
prezentate in continuare
corespunde punctelor din anexa
I sectiunea A.

Article 6(3) of this Directive, these
guidelines shall be used by the
national administrations of Member
States in the application of the
specific stability requirements set out
in Annex I, section A, in so far as this
is practicable and compatible with the
design of the ship in question. The
paragraph numbers appearing below
correspond to those in Annex I,
section A.

Capitolul I. Domeniul de
aplicare

1. in conformitate cu
dispozitiile  pct.11-19  din
regulament, ANRM utilizeaza
prezentele orientari la
aplicarea cerintelor de
stabilitate specifice prevazute
in capitolul I din anexa nr.1 la
regulament, in masura in care
acest lucru este posibil si
compatibil cu structura navei
in cauza. Numerotarea
punctelor  prezentate  in

48



continuare corespunde
punctelor din capitolul I din
anexa nr.1 la regulament.

2. Scopul acestor
orientari este de a asigura
uniformizarea metodelor

utilizate la construirea si
verificarea modelului de nava,
precum si la efectuarea
incercarilor pe model si la
analizarea acestora.

Punctul 1

In primul rand, toate navele de
pasageri ro-ro prevazute la
articolul 3 alineatul (1) din
prezenta directiva trebuie sa
respecte standardul SOLAS 90
privind stabilitatea reziduala,
care se aplica tuturor navelor de
pasageri construite la sau dupa
29 aprilie 1990. Stabilirea
puntii reziduale fr, necesare
pentru efectuarea calculelor
prevazute la punctul 1.1, se face
pe baza acestui standard.

Paragraph 1

As a first step all ro-ro passenger
ships referred to in Article 3(1) of this
Directive must comply with the
SOLAS 90 standard of residual
stability as it applies to all passenger
ships constructed on or after 29 April
1990. It is the application of this
requirement that defines the residual
freeboard fi, necessary for the
calculations required in paragraph.

Capitolul II. Cerinte de
stabilitate in stare de avarie
pentru navele de pasageri
ro-ro

3. In primul rand, toate
navele de pasageri ro-ro
previzute In pct2 la
regulament trebuie sa respecte
standardul SOLAS 90 privind
stabilitatea reziduala, care se
aplicd tuturor navelor de
pasageri construite la sau dupa
29 aprilie 1990. Stabilirea
puntii reziduale fr, necesare
pentru efectuarea calculelor
prevazute la pct.3, se face pe
baza acestui standard.

Compatibil

Punctul 1.1

1. Prezentul punct se refera la
volumul potential de apa
acumulatd pe puntea peretilor

Paragraph 1.1

1. This paragraph addresses the
application of a hypothetical amount
of water accumulated on the bulkhead

4. Prezentul punct se
referd la volumul potential de
apa acumulatd pe puntea
peretilor etansi (ro-ro). Se
presupune ca apa a patruns pe

Compatibil
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etansi (ro-ro). Se presupune ca
apa a patruns pe punte printr-o
bresa cauzatd de avarie.
Prezentul punct prevede ca nava
sd respecte, in afara de toate
cerintele din standardul SOLAS
90, si acea parte din criteriile
SOLAS 90 prevazute la
punctele 2.3 — 2.3.4 din regula
II-1/B/8 la calcularea cantitatii
de apa de pe punte. La
efectuarea acestui calcul nu este
necesar sa se ia in considerare
nici o alta cerintd prevazuta in
regula II-1/B/8. De exemplu,
pentru efectuarea acestui calcul,
nava nu este necesar sa respecte
cerintele privind unghiurile de
echilibru sau nescufundarea
liniei de afundare.

(ro-ro) deck. The water is assumed to
have entered the deck via a damage
opening. This paragraph requires that
the ship in addition to complying with
the full requirements of the SOLAS
90 standard further complies with that
part of the SOLAS 90 criteria
contained in points 2.3 to 2.3.4 of
Regulation II-1/B/8 with the defined
amount of water on deck. For this
calculation no other requirements of
Regulation II-1/B/8 need be taken
into account. For example the ship
does not, for this calculation, need to
comply with the requirements for the
angles of equilibrium or non-
submergence of the margin line.

punte printr-o bresa cauzatd de
avarie.  Prezentul = punct
prevede ca nava sa respecte, in
afara de toate cerintele din
standardul SOLAS 90, si acea
parte din criteriile SOLAS 90
prevazute la pct. 2.3 — 2.3.4
din regula II-1/B/8 la
calcularea cantitatii de apa de
pe punte. La efectuarea acestui
calcul nu este necesar sa se ia
in considerare nici o altd
cerintd prevazuta in regula II-
1/B/8. De exemplu, pentru
efectuarea acestui calcul, nava
nu este necesar sd respecte
cerintele privind unghiurile de
echilibru sau nescufundarea
liniei de afundare.

2. Apa acumulata se introduce
ca o incarcaturd lichida cu o
suprafata uniforma in interiorul
tuturor compartimentelor care
se presupune cd sunt inundate
pe puntea pentru automobile.
Iniltimea (hw) a apei de pe
punte depinde de bordul liber
rezidual (fr), dupa avariere, si se
masoara in zona avariei (a se
vedea figura 1). Bordul liber
rezidual reprezintd distanta
minimd dintre puntea ro-ro
avariata si linia de plutire finala
(dupa masurile de egalizare,

2. The accumulated water is added as
a liquid load with one common
surface inside all compartments
which are assumed flooded on the car
deck. The height (hy) of water on
deck 1s dependent on the residual
freeboard (f;) after damage, and is
measured in way of the damage (see
figure 1). The residual freeboard, is
the minimum distance between the
damaged ro-ro deck and the final
waterline (after equalisation measures
if any have been taken) in way of the
assumed damage after examining all
possible damage scenarios in

5. Apa acumulatd se
introduce ca o incarcatura
lichidd cu o suprafata
uniforma in interiorul tuturor
compartimentelor care se
presupune ca sunt inundate pe
puntea pentru automobile.
Iniltimea (hw) a apei de pe
punte depinde de bordul liber
rezidual (fr), dupa avariere, si
se masoard in zona avariei (a
se vedea figura 1). Bordul
liber rezidual reprezintd
distanta minima dintre puntea
ro-ro avariata si linia de plutire

Compatibil
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dupa caz) din zona in care se
presupune ca s-a produs avaria,
dupa  examinarea  tuturor
scenariilor posibile de avarie,
pentru a stabili conformitatea cu
standardul SOLAS 90, astfel
cum se prevede la punctul 1 din
anexa . La calcularea fr nu ar
trebui sd se tind seama de
efectul volumului presupus de
apa acumulatd pe puntea ro-ro
avariata.

determining the compliance with the
SOLAS 90 standard as required in
paragraph 1 of Annex I. No account
should be taken of the effect of the
hypothetical volume of water
assumed to have accumulated on the

damaged ro-ro deck when calculating
fr.

finald (dupd masurile de
egalizare, dupd caz) din zona
in care se presupune cd s-a
produs avaria, dupa
examinarea tuturor scenariilor
posibile de avarie, pentru a
stabili ~ conformitatea  cu
standardul SOLAS 90, astfel
cum se prevede la pct. 1 din
anexa nr.l la regulament. La
calcularea fr nu ar trebui sa se
tind seama de efectul
volumului presupus de apa
acumulatd pe puntea ro-ro
avariata.

3. In cazul in care fr este egal
sau mai mare de 2,0 m, se
presupune ca nu s-a acumulat
apa pe puntea ro-ro. in cazul in
care fr este egal sau mai mic de
0,3 m, se presupune ca
indltimea hw este de 0,5 m.
Inaltimile intermediare de apa
se obtin prin interpolare liniara
(a se vedea figura 2).

3. If fris 2,0 m or more, no water is
assumed to accumulate on the ro-ro
deck. If f; is 0,3 m or less, then height
hwis assumed to be 0,5m.
Intermediate heights of water are
obtained by linear interpolation (see
figure 2).

6. In cazul in care f; este egal
sau mai mare de 2,0 m, se
presupune cd nu s-a acumulat
apa pe puntea ro-ro. in cazul in
care f; este egal sau mai mic de
0,3 m, se presupune ca
inaltimea hy este de 0,5 m.
Inaltimile intermediare de apa
se obtin prin interpolare liniara
(a se vedea figura 2).
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Punctul 1.2 Sunt considerate
eficiente numai mijloacele de
scurgere a apei care au
capacitatea de a impiedica
acumularea pe punte a unor
cantitati mari de apa, respectiv a
mii de tone de apa pe ora, care
reprezinta o cantitate mult prea

Paragraph 1.2

Means for drainage of water can only
be considered as effective if these
means are of a capacity to prevent
large amounts of water from
accumulating on the deck i.e. many
thousands of tonnes per hour which is
far beyond the capacities fitted at the

7. Sunt considerate
eficiente numai mijloacele de
scurgere a apei care au
capacitatea de a impiedica
acumularea pe punte a unor
cantitati mari de apa, respectiv
a mii de tone de apa pe ora,
care reprezinta o cantitate mult

Compatibil
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mare fatd de capacitatile
existente in momentul adoptarii
prezentelor dispozitii. Astfel de
sisteme de scurgere
performante pot fi elaborate si
aprobate in viitor (pe baza
orientarilor care urmeaza a fi
stabilite de catre Organizatia
Maritima Internationald).

time of the adoption of these
regulations. Such high efficiency
drainage systems may be developed
and approved in the future (based on
guidelines to be developed by the
International Maritime Organisation)

prea mare fatd de capacitatile
existente in momentul
adoptarii prezentelor
dispozitii. Astfel de sisteme de
scurgere performante pot fi
elaborate si aprobate in viitor
(pe baza orientarilor care
urmeaza a fi stabilite de catre
Organizatia Maritima
Internationald).

Punctul 1.3

1. Volumul presupus de apa
acumulatd pe punte poate fi
redus, In afara oricarei alte
reduceri a volumului de apa
efectuat in conformitate cu
punctul 1.1, in cazul exploatarii
in zone delimitate geografic.
Aceste zone sunt stabilite 1n
functie de indltimea
semnificativa a valurilor (hs)
caracteristica zonel, in
conformitate cu dispozitiile
articolului 5 din prezenta
directiva.

Paragraph 1.3

1. The amount of assumed
accumulated water on deck may, in
addition to any reduction in
accordance with paragraph 1.1, be
reduced for operations in
geographically defined restricted
areas. These areas are designated in
accordance with the significant wave
height (hs) defining the area in line
with the provisions of Article 5 of this
Directive.

8. Volumul presupus de
apa acumulata pe punte poate
fi redus, in afara oricarei alte
reduceri a volumului de apa
efectuat in conformitate cu
pct.4-6, in cazul exploatarii in
zone delimitate geografic.
Aceste zone sunt stabilite in
functie de indltimea
semnificativa a valurilor (hs)
caracteristica zoneli, in
conformitate cu dispozitiile
pct.7-10 din regulament.

Compatibil

2. In cazul in care iniltimea
semnificativa a valurilor (hs)
din zona 1n cauza este egald sau
mai micd de 1,5 m, se
presupune ca nu s-a acumulat o
cantitate suplimentara de apa pe
puntea ro-ro avariati. In cazul
in care indlfimea semnificativa
a valurilor (hs) din zona in

2. If the significant wave height (hs),
in the area concerned, is 1,5 m or less
then no additional water is assumed to
accumulate on the damaged ro-ro
deck. If the significant wave height in
the area concerned is 4,0 m or more
then the height of the assumed
accumulated water shall be the value
calculated in accordance with

9. In cazul 1in care
indltimea semnificativa a
valurilor (hs) din zona 1n cauza
este egald sau mai mica de 1,5
m, se presupune cd nu s-a
acumulat 0 cantitate
suplimentara de apa pe puntea
ro-ro avariati. In cazul in care
indltimea semnificativa a
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cauza este egala sau mai mare
de 4,0 m, 1ndltimea apei care se
presupune ca s-a acumulat este
reprezentatd ~ de  valoarea
calculata 1n conformitate cu
dispozitiile  punctului  1.1.
Valorile intermediare se
calculeazd prin interpolare
liniara (a se vedea figura 3).

paragraph 1.1. Intermediate values to
be determined by linear interpolation
(see figure 3).

valurilor (hs) din zona in cauza
este egald sau mai mare de 4,0
m, Indlfimea apei care se
presupune ca s-a acumulat este
reprezentatd de  valoarea
calculatd in conformitate cu
dispozitiile pct.4-6. Valorile
intermediare se calculeaza
prin interpolare liniara (a se
vedea figura 3).

3. Intrucat iniltimea hw se
mentine constanta, cantitatea de
apa adaugatd variaza 1n functie
de unghiul de bandd si de
scufundarea sau nescufundarea
muchiei puntii la un anumit
unghi de bandd (a se vedea
figura 4). Ar trebui mentionat ca
permeabilitatea presupusda a
spatiilor puntii pentru
automobile este de 90 %
(CSM/Circ. 649), in timp ce
permeabilitatea presupusd a
altor spatii inundate este cea
prevazuta in Conventia
SOLAS.

3. The height hyis kept constant,
therefore the amount of added water
is variable as it is dependent upon the
heeling angle and whether at any
particular heeling angle the deck edge
is immersed or not (see figure 4). It
should be noted that the assumed
permeability of the car deck spaces is
to be taken as 90 % (MSC/Circ.649
refers), whereas other assumed
flooded spaces permeabilities are to
be those prescribed in the SOLAS
Convention.

10.  Intrucat iniltimea hy
se mentine constanta,
cantitatea de apd adaugata
variazd in functie de unghiul
de banda si de scufundarea sau
nescufundarea muchiei puntii
la un anumit unghi de banda (a
se vedea figura 4). Ar trebui
mentionat cd permeabilitatea
presupusa a spatiilor puntii
pentru automobile este de 90
% (CSM/Circ. 649), in timp ce
permeabilitatea presupusd a
altor spatii inundate este cea
previzuta in  Conventia
SOLAS.
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4. In cazul in care calculele
efectuate pentru demonstrarea
conformitatii. = cu  prezenta
directiva se referd la o inaltime
semnificativa a valurilor mai
mica de 4,0 m, aceasta Indltime
mai mica trebuie prevazuta in

4. If the calculations to demonstrate
compliance with this Directive relate
to a significant wave height less than
4,0 m that restricting significant wave
height must be recorded on the
vessel's  passenger ship safety
certificate.

11. In cazul in care
calculele efectuate pentru
demonstrarea conformitatii cu
prezentul  Regulament se
refera la o  Indltime
semnificativd a valurilor mai
micai de 4,0 m, aceasta
indltime mai mica trebuie
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certificatul de siguranta al navei
de pasageri.

prevazutda in certificatul de
siguranta al navei de pasageri.

Punctele 1.4 s1 1.5

Ca alternativa la necesitatea de
a fi indeplinite noile cerinte de
stabilitate prevazute la punctul
1.1 sau 1.3, o administratie
poate accepta dovada de
conformitate efectuatd prin
teste efectuate pe model.
Cerintele privind testul efectuat
pe model sunt detaliate 1in
apendicele la  anexa L
Orientarile privind aceste teste
se regasesc in partea Il a
prezentei anexe.

Paragraphs 1.4 and 1.5

As an alternative to complying with
the new stability requirements in
paragraph 1.1 or 1.3 an administration
may accept proof of compliance via
model tests. The model test
requirements are detailed in the
Appendix to Annex 1. Guidance notes
on the model tests are contained in
part II of this Annex.

12. Ca alternativd la
necesitatea de a fi Indeplinite
noile cerinte de stabilitate
prevazute in pct.4-6 sau pct.8-
11, o administratie poate
accepta dovada de
conformitate efectuatd prin
teste efectuate pe model.
Cerintele  privind  testul
efectuat pe model sunt
detaliate in apendicele la
anexa [. Orientarile privind
aceste teste se regdsesc in
partea II a prezentei anexe.
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Punctul 1.6

Curbele KG sau GM in
exploatare stabilite in mod
traditional conform
standardului SOLAS 90 pot sa
nu ramand aplicabile In cazuri
in care se presupune ca ,,apa de
pe punte” se acumuleaza in
conformitate = cu  prezenta
directiva si poate fi necesar sa
se stabileasca curbe revizuite
care sa tind seama de efectele
acestei ape suplimentare. In
acest sens, trebuie efectuate
suficiente calcule
corespunzatoare unui numar
adecvat de pescaje si asiete in
exploatare.

Paragraph 1.6

Conventionally derived SOLAS 90
standard limiting operational curve(s)
(KG or GM) may not remain
applicable in cases where ‘water on
deck’ is assumed under the terms of
this Directive and it may be necessary
to determine revised limiting curve(s)
which take into account the effects of
this added water. To this effect
sufficient calculations corresponding
to an adequate number of operational
draughts and trims must be carried
out.

Punctul 1.6

13.  Curbele KG sau GM in
exploatare stabilite in mod
traditional conform
standardului SOLAS 90 pot sa
nu rdmana aplicabile in cazuri
in care se presupune ca ,,apa
de pe punte” se acumuleaza in
conformitate cu prezenta
directiva si poate fi necesar sa
se stabileasca curbe revizuite
care sa tind seama de efectele
acestei ape suplimentare. In
acest sens, trebuie efectuate
suficiente calcule
corespunzatoare unui numar
adecvat de pescaje si asiete in
exploatare.
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Nota: Curbele KG/GM
revizuite in exploatare pot fi
deduse prin iteratie, excesul
minim de GM rezultat din
calculele de stabilitate in avarie
cu apa pe punte adaugandu-se la
valoarea KG (sau se deduce din
GM) utilizata la stabilirea
valorilor bordului liber avariat
(fr), pe care se bazeaza
cantititile de apa de pe punte,
repetandu-se acest proces pana
cand excesul de GM devine
neglijabil.

Se anticipeaza ca operatorii sa
inceapa iteratia cu valori
maxime de KG si minime de
GM  corespunzdtoare  unor
conditii rezonabile de
exploatare si ca vor adapta de
asa maniera puntea peretilor
etansi incat sda se reducd la
maxim excesul de GM rezultat
din calculele de stabilitate in
stare de avarie cu apd acumulata
pe punte.

Note: Revised limiting operational
KG/GM Curves may be derived by
iteration, whereby the minimum
excess GM resulting from damage
stability calculations with water on
deck is added to the input KG (or
deducted from the GM) used to
determine the damaged freeboards
(fr), upon which the quantities of
water on deck are based, this process
being repeated until the excess GM
becomes negligible.

It is anticipated that operators would
begin such an iteration with the
maximum KG/minimum GM which
could reasonably be sustained in
service and would seek to manipulate
the  resulting deck  bulkhead
arrangement to minimisethe excess
GM derived from damage stability
calculations with water on deck.

14.  Curbele KG/GM
revizuite in exploatare pot fi
deduse prin iteratie, excesul
minim de GM rezultat din
calculele de stabilitate in
avarie cu apa pe punte
adaugandu-se la valoarea KG
(sau se deduce din GM)
utilizata la stabilirea valorilor
bordului liber avariat (fr), pe
care se bazeaza cantitatile de
apa de pe punte, repetindu-se
acest proces pana cand excesul
de GM devine neglijabil. Se
anticipeaza ca operatorii sa
inceapa iteratia cu valori
maxime de KG si minime de
GM corespunzdtoare unor
conditii rezonabile de
exploatare si ca vor adapta de
asa maniera puntea peretilor
etansi incat sa se reducd la
maxim excesul de GM rezultat
din calculele de stabilitate in
stare de avarie cu apa
acumulata pe punte.
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Punctul 2.1

Ca si in cazul cerintelor de
stabilitate 1n stare de avarie
prevazute in Conventia
SOLAS, peretii etansi aflati in
interiorul  liniet B/5  sunt
considerati intacti In caz de
avarie prin coliziune laterala.

Paragraph 2.1

As for conventional SOLAS damage
requirements bulkheads inboard of
the B/5 line are considered intact in
the event of side collision damage.

15. Ca st in cazul
cerintelor de stabilitate in stare
de avarie prevazute 1In
Conventia SOLAS, peretii
etansi aflati in interiorul liniei
B/S sunt considerati intacti In
caz de avarie prin coliziune
laterala.
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Punctul 2.2

In cazul in care bordajele
laterale sunt instalate de asa
manierd incat sa permita
conformitatea cu regula II-
1/B/8, <ceea ce determina
cresterea latimii (B) navei si, in
consecintd, o mai mare distanta
B/5 in raport cu marginile
navei, o astfel de modificare nu
trebuie sa determine
reamplasarea  vreunei  parti
structurale existente sau a
vreunui pdtrunderi existente a
principalilor  pereti  etansi
transversali sub puntea peretilor
etansi (a se vedea figura 5).

Paragraph 2.2

If side structural sponsons are fitted to
enable compliance with Regulation
II-1/B/8, and as a consequence there
is an increase in the breadth (B) of the
ship and hence the vessel's B/5
distance from the ship's side, such
modification shall not cause the
relocation of any existing structural
parts or any existing penetrations of
the main transverse watertight
bulkheads below the bulkhead deck
(see figure 5).

16. In cazul in care
bordajele laterale sunt
instalate de asa manierd incat
sd permitd conformitatea cu
regula 1I-1/B/8, ceea ce
determina cresterea latimii (B)
navei si, in consecintd, o mai
mare distanta B/5 in raport cu
marginile navei, o astfel de
modificare nu trebuie sa
determine reamplasarea
vreunei  parti  structurale
existente sau a vreunui
patrunderi existente a
principalilor pereti etansi
transversali  sub  puntea
peretilor etansi (a se vedea
figura 5).
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Punctul 2.3

1. Peretii de
compartimentare/barierele
transversale sau longitudinale
instalate si luate In considerare
la controlarea miscarii
volumului presupus de apa
acumulatd pe puntea ro-ro
avariatd nu este necesar sa fie
complet etanse. Poate fi
permisd scurgerea unor cantitati
mici de apd cu conditia ca
sistemul de scurgere sd poatd
preveni acumularea de apa pe
»cealaltd parte” a peretelui de
compartimentare/barierei.  In
cazurile In care sabordurile de

Paragraph 2.3

1. Transverse or longitudinal
bulkheads/barriers which are fitted
and taken into account to confine the
movement of assumed accumulated
water on the damaged ro-ro deck need
not be strictly ‘watertight’. Small
amounts of leakage may be permitted
subject to the drainage provisions
being capable of preventing an
accumulation of water on the ‘other
side’ of the bulkhead/barrier. In such
cases where scuppers become
inoperative as a result of a loss of
positive difference of water levels
other means of passive drainage must
be provided.

17.  Peretii de
compartimentare/barierele

transversale sau longitudinale
instalate si luate In considerare
la controlarea miscarii
volumului presupus de apa
acumulata pe puntea ro-ro
avariatd nu este necesar sa fie
complet etanse. Poate fi
permisd  scurgerea  unor
cantitdti mici de apa cu
conditia ca sistemul de
scurgere sa poatd preveni
acumularea de apa pe ,,cealalta
parte” a  peretelui de
compartimentare/barierei. In
cazurile in care sabordurile de

Compatibil

56



furtuna devin ineficiente din
cauza  pierderii  diferentei
pozitive dintre nivelurile de
apa, trebuie prevazute alte
mijloace de scurgere pasiva.

furtuna devin ineficiente din
cauza pierderii  diferentei
pozitive dintre nivelurile de
apa, trebuie prevazute alte
mijloace de scurgere pasiva.

2. Iniltimea (Bh) a peretilor de
compartimentare/barierelor
transversale si longitudinale nu
trebuie sa fie mai mica de (8 x
hw) metri, unde hw reprezinta
indltimea  apei  acumulate
calculata pe baza bordului liber
rezidual si a  Indltimii
semnificative ~ a  valurilor
(prevazute la punctele 1.1 si
1.3). Cu toate acestea, Indltimea
peretilor de
compartimentare/barierelor nu
trebuie sa fie mai micd decat cea
mai mare dintre urmatoarele
valori:

2. The height (Bn) of transverse and
longitudinal bulkheads/barriers shall
be not less than (8 x hy) metres,
where hyis the height of the
accumulated water as calculated by
application of the residual freeboard
and significant wave height ( as
referred to in paragraphs 1.1 and 1.3).
However in no case is the height of
the bulkhead/barrier to be less than
the greater of:

18. Inaltimea (Bn) a peretilor
de compartimentare/barierelor
transversale si longitudinale
nu trebuie sa fie mai mica de
(8x  hy) metri, unde
hw reprezinta inaltimea apei
acumulate calculatd pe baza
bordului liber rezidual si a
indltimii ~ semnificative a
valurilor (prevazute in pct.4-6
si pct.8-11). Cu toate acestea,
inaltimea peretilor de
compartimentare/barierelor nu
trebuie sd fie mai micd decat
cea mai  mare  dintre
urmatoarele valori:

Compatibil

(a) 2,2 metri sau

(b) 1indltimea dintre puntea
peretilor etansi si punctul cel
mai de jos al puntilor pentru
automobile intermediare sau
suspendate aflate n pozitia cea
mai coboratd. Ar trebui
mentionat ca toate deschiderile
care se afla intre marginea
superioard a peretelui etans si
marginea inferioara a
bordajului trebuie ,,obturate” in

(a) 2,2 metres; or

(b) the height between the bulkhead
deck and the lower point of the
underside structure of  the
intermediate or hanging car decks,
when these are in their lowered
position. It should be noted that any
gaps between the top edge of the
bulkhead and the underside of the
plating must be ‘plated-in’ in the
transverse or longitudinal direction as
appropriate (see figure 6).

18.1. 2,2 metri sau

18.2. indltimea dintre puntea
peretilor etansi si punctul cel
mai de jos al puntilor pentru
automobile intermediare sau
suspendate aflate 1n pozitia
cea mai coborata. Ar trebui

mentionat ca toate
deschiderile care se afld intre
marginea superioara a

peretelui etans si marginea
inferioara a bordajului trebuie
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plan transversal sau
longitudinal (a se vedea figura
6).

2 A
1

,obturate” in plan transversal
sau longitudinal (a se vedea
figura 6).

Peretii de
compartimentare/barierele cu o
indltime mai mica decat cea
mentionatd anterior pot fi
acceptati in cazul 1n care testele
efectuate pe model sunt
realizate in conformitate cu
partea II a prezentei anexe,
pentru a confirma ca aceastd
configuratie alternativa asigura
un standard de supravietuire
adecvat.  Trebuie acordata
atentie la stabilirea inaltimii
peretilor de compartimentare
/barierelor, astfel incat aceasta
sa fie suficientd pentru a
impiedica inundarea progresiva
in limitele de stabilitate cerute.
Testele efectuate pe model
trebuie sa respecte aceste limite
de stabilitate. Nota: Limita de
stabilitate poate fi redusa la 10
grade cu conditia maririi zonei
corespunzatoare de sub curba
(conform CSM 64/22).

Bulkheads/barriers with a height less
than that specified above, may be
accepted if model tests are carried out
in accordance with part II of this
Annex to confirm that the alternative
design ensures appropriate standard
of survivability. Care needs to be
taken when fixing the height of the
bulkhead/barrier such that the height
shall also be sufficient to prevent
progressive  flooding within the
required stability range. This range is
not to be prejudiced by model tests.
Note: The range may be reduced to 10
degrees provided the corresponding
area under the curve is increased (as
referred to in MSC 64/22).

18.3. Peretii de
compartimentare/barierele cu
o Tndltime mai micd decat cea
mentionatd anterior pot fi
acceptati in cazul in care
testele efectuate pe model sunt
realizate in conformitate cu
prevederile capitolului II,
pentru a confirma ci aceasta
configuratie alternativa
asigurd un standard de
supravietuire adecvat. Trebuie
acordatd atentie la stabilirea
inaltimii peretilor de
compartimentare /barierelor,
astfel incat aceasta sa fie
suficienta pentru a Tmpiedica
inundarea  progresivd  In
limitele de stabilitate cerute.
Testele efectuate pe model
trebuie sa respecte aceste
limite de stabilitate. Limita de
stabilitate poate fi redusa la 10
grade cu conditia maririi zonei
corespunzatoare de sub curba
(conform CSM 64/22).
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Punctul 2.5.1

Suprafata ,,A” se refera la
deschideri permanente. Ar
trebui mentionat cd optiunea
,,saborduri de furtunda” nu este

Paragraph 2.5.1

The area ‘A’ relates to permanent
openings. It should be noted that the
‘freeing ports’ option is not suitable
for ships which require the buoyancy

19.  Suprafata, A” se referd
la deschideri permanente. Ar
trebui mentionat ca optiunea
,,saborduri de furtund” nu este
adecvata pentru navele care,
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adecvatd pentru navele care,
pentru a respecta criteriile,
necesita flotabilitate pentru
intreaga  suprastructurd sau
pentru o parte a acesteia.
Sabordurile de furtuna trebuie
prevazute cu supape de
inchidere care sa impiedice
patrunderea apei, dar care sa
permitd scurgerea  acesteia.
Aceste supape nu trebuie
actionate de anumite
dispozitive. Ele trebuie sa
functioneze automat si trebuie
demonstrat c¢d nu impiedica
scurgerea in mod semnificativ.
Orice reducere semnificativa a
eficientei  acestora  trebuie
compensatd prin instalarea unor
deschideri suplimentare, astfel
incat sd se mentind suprafata
ceruta.

of the whole or part of the
superstructure in order to meet the
criteria. The requirement is that the
freeing ports shall be fitted with
closing flaps to prevent water
entering, but allowing water to drain.
These flaps must not rely on active
means. They must be self-operating
and it must be shown that they do not
restrict outflow to a significant
degree. Any significant efficiency
reduction must be compensated by the
fitting of additional openings so that
the required area is maintained.

pentru a respecta criteriile,
necesitd flotabilitate pentru
intreaga suprastructura sau
pentru o parte a acesteia.
Sabordurile de furtuna trebuie
prevazute cu supape de
inchidere care sa Tmpiedice
patrunderea apei, dar care si
permita scurgerea acesteia.
Aceste supape nu trebuie
actionate de anumite
dispozitive. Ele trebuie sa
functioneze automat si trebuie
demonstrat cd nu impiedica
scurgerea in mod
semnificativ. Orice reducere
semnificativa a eficientei
acestora trebuie compensata
prin instalarea unor deschideri
suplimentare, astfel incat sa se
mentind suprafata ceruta.

Punctul 2.5.2

Sabordurile de furtuna sunt
considerate eficiente in cazul in
care distanta minima de la
marginea inferioara a
sabordului de furtunad la linia de
plutire avariata este de cel putin
1,0 m. La calcularea distantei
minime nu se ia in considerare
efectul vreunei cantitati
suplimentare de apa pe punte (a
se vedea figura 7).

Paragraph 2.5.2

For the freeing ports to be considered
effective the minimum distance from
the lower edge of the freeing port to
the damaged waterline shall be at
least 1,0 m. The calculation of the
minimum distance shall not take into
account the effect of any additional
water on deck (see figure 7).

20. Sabordurile de furtuna
sunt considerate eficiente in
cazul In care distanta minima
de la marginea inferioarda a
sabordului de furtuna la linia
de plutire avariata este de cel
putin 1,0 m. La calcularea
distantei minime nu se ia in
considerare efectul vreunei
cantitati suplimentare de apa
pe punte (a se vedea figura 7).
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Punctul 2.5.3

Sabordurile de furtund trebuie
situate cat mai jos posibil pe
parapetul lateral sau pe bordajul
metalic. Marginea inferioara a
deschiderii ~ sabordului  de
furtuna nu trebuie sa se afle la
mai mult de 2 cm deasupra
puntii peretilor etansi, iar
marginea superioara a
sabordului nu trebuie sa se afle
la mai mult de 0,6 m de aceasta
(a se vedea figura 8).

Paragraph 2.5.3

Freeing ports must be sited as low as
possible in the side bulwark or shell
plating. The lower edge of the freeing
port opening must be no higher than
2 cm above the bulkhead deck and the
upper edge of the opening no higher
than 0,6 m (see figure 8).

21. Sabordurile de furtuna
trebuie situate cat mai jos
posibil pe parapetul lateral sau
pe bordajul metalic. Marginea
inferioara a  deschiderii
sabordului de furtund nu
trebuie sd se afle la mai mult
de 2 cm deasupra puntii
peretilor etansi, iar marginea
superioard a sabordului nu
trebuie sa se afle la mai mult
de 0,6 m de aceasta (a se vedea
figura 8).
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Nota: Zonele carora li se aplica
punctul 2.5, respectiv acele
spatii In care sunt instalate
saborduri de furtund sau
deschideri similare, nu se includ
ca spatii intacte la calcularea
curbelor de stabilitate in stare
intacta si de avarie.

Note: Spaces to which paragraph 2.5
applies, i.e. those spaces fitted with
freeing ports or similar openings,
shall not be included as intact spaces
in the derivation of the intact and
damage stability curves.

22.  Zonele carora li se
aplica pct.19-21, respectiv
acele spatii in care sunt
instalate saborduri de furtuna
sau deschideri similare, nu se
includ ca spatii intacte la
calcularea curbelor de
stabilitate 1n stare intacta si de
avarie.
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Punctul 2.6

1. Dimensiunea prevazutd a
avariei se aplica pe toatd
lungimea navei. In functie de
standardul de compartimentare,
avaria poate sa nu afecteze nici
un perete de compartimentare
sau poate afecta doar un perete
de compartimentare care se afla
sub puntea peretilor etansi sau
numai un perete de
compartimentare care se afla

Paragraph 2.6

1. The statutory extent of damage is to
be applied along the length of the
ship. Depending on the subdivision
standard the damage may not affect
any bulkhead or may only affect a
bulkhead below the bulkhead deck or
only bulkhead above the bulkhead
deck or various combinations.

23.  Dimensiunea

prevazuta a avariei se aplica
pe toatd lungimea navei. In
functie de standardul de
compartimentare, avaria poate
sd nu afecteze nici un perete de
compartimentare sau poate
afecta doar un perete de
compartimentare care se afla
sub puntea peretilor etansi sau
numai  un  perete de
compartimentare care se afla
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deasupra puntii peretilor etansi
sau diferite combinatii.

deasupra  puntii  peretilor
etansi sau diferite combinatii.

2. Toti peretii de
compartimentare transversali si
longitudinali/toate barierele
transversale si longitudinale
care retin cantitatea presupusa
de apa acumulata trebuie sa fie
instalate si asigurate pe toata
perioada in care nava se afla in
larg.

2. All transverse and longitudinal
bulkheads/barriers which constrain
the assumed accumulated amount of
water must be in place and secured at
all times when the ship is at sea.

24.  Toti peretii de
compartimentare transversali
si longitudinali/toate barierele
transversale si longitudinale
care retin cantitatea presupusa
de apa acumulata trebuie sa fie
instalate si asigurate pe toata
perioada 1n care nava se afld in
larg.
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3. In cazurile in care peretii de
compartimentare
transversali/barierele
transversale sunt avariate, apa
trebuie sa se acumuleze pe
punte uniform de ambele parti

ale peretilor de
compartimentare
avariati/barierelor avariate

ajungind la o indltime hw (a se
vedea figura 9).

3. In those cases where the transverse
bulkhead/barrier is damaged the
accumulated water on deck shall have
a common surface level on both sides
of the damaged bulkhead/barrier at
the height hy (see figure 9).

25. In cazurile in care
peretii de compartimentare
transversali/barierele
transversale sunt avariate, apa
trebuie sd se acumuleze pe
punte uniform de ambele parti
ale peretilor de
compartimentare
avariati/barierelor ~ avariate
ajungand la o ndltime hw (a se
vedea figura 9).
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PARTEA II
INCERCAREA PE MODEL

Scopul acestor orientari este de
a asigura uniformizarea
metodelor utilizate la
construirea  si  verificarea
modelului de nava, precum si la
efectuarea  incercarilor  pe
model si la analizarea acestora.

PART 11

MODEL TESTING

The purpose of these guidelines is to
ensure uniformity in the methods
employed in the construction and
verification of the model as well as in
the undertaking and analyses of the
model tests.

The contents of paragraphs 1 and 2 of
the Appendix to Annex [ are
considered self-explanatory.

Capitolul I11.
INCERCAREA PE
MODEL

Sectiunea 1. Modelul de
nava

Scopul acestor orientdri este
de a asigura uniformizarea
metodelor utilizate la
construirea si  verificarea
modelului de nava, precum si
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Sensul punctelor 1 si 2 din
apendicele la anexa 1 se
considera a fi evident.

la efectuarea incercarilor pe
model si la analizarea
acestora.

Punctul 3 — Modelul de nava

3.1. Materialul din care se
construieste modelul nu este
important 1n sine, cu conditia ca
modelul, atat in stare intacta, cat
si in conditii de avarie, sa fie
suficient de rigid pentru a
prezenta aceleasi caracteristici
hidrostatice ca si nava reala, iar
incovoierea cocii in hula sa fie
neglijabild. De asemenea, este
important sd se  asigure
reproducerea cat mai exacta a
compartimentelor avariate,
pentru a permite o reprezentare
corectd a volumului de apa.

Paragraph 3 — Ship model

3.1. The material of which the model
is made is not important in itself,
provided that the model both in the
intact and damaged condition is
sufficiently rigid to ensure that its
hydrostatic properties are the same as
those of the actual ship and also that
the flexural response of the hull in
waves is negligible. It is also
important to ensure that the damaged
compartments are modelled as
accurately as practicably possible to
ensure that the correct volume of
flood water is represented.

26.  Materialul din care se
construieste modelul nu este
important in sine, cu conditia
ca modelul, atdt in stare
intacta, cat si in conditii de
avarie, sa fie suficient de rigid
pentru a prezenta aceleasi
caracteristici hidrostatice ca si
nava reald, iar 1incovoierea
cocii 1n hula sa fie neglijabila.
De asemenea, este important
sd se asigure reproducerea cat
mai exacta a
compartimentelor  avariate,
pentru a  permite 0
reprezentare corecta a
volumului de apa.
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Since ingress of water (even
small amounts) into the intact
parts of the model will affect its
behaviour, measures must be
taken to ensure that this ingress
does not occur.

It is also important to ensure that the
damaged compartments are modelled
as accurately as practicably possible
to ensure that the correct volume of
flood water is represented.

27.  Trebuie sa se ia masuri
de prevenire a infiltrarii apei
in partile intacte ale
modelului, deoarece aceasta
(chiar si in cantitati mici) i
afecteaza comportamentul.

In incercarile pe model pentru
cele mai grave avarii prevazute
de Conventia SOLAS in
apropierea capetelor navei s-a
observat ca nu este posibild
inundarea progresivd din cauza
tendintei apei de pe punte de a
se acumula langda bresa de

In model tests involving worst
SOLAS damages near the ship ends,
it has been observed that progressive
flooding was not possible because of
the tendency of the water on deck to
accumulate near the damage opening
and hence flow out. As such models
were able to survive very high sea

28.  Inincercirile pe model
pentru cele mai grave avarii
previzute de  Conventia
SOLAS in apropierea
capetelor navei s-a observat ca
nu este posibild inundarea
progresiva din cauza tendintei
apei de pe punte de a se
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avarie si deci de a se scurge in
afarad. S-a introdus limita de +
35 % in scop de preventie,
deoarece astfel de modele au
putut sd supravietuiascd 1In
conditii de mare foarte agitata,
dar s-au rasturnat in conditii de
mare mai putin agitatd si cu
avarii mai putin grave in
conformitate cu SOLAS, situate
departe de capete.

states, while they capsized in lesser
sea states with less onerous SOLAS
damages, away from the ends, the
limit +£35% was introduced to
prevent this.

acumula langa bresa de avarie
si deci de a se scurge in afara.
S-a introdus limita de = 35 %
in scop de preventie, deoarece
astfel de modele au putut sa
supravietuiascd in conditii de
mare foarte agitatd, dar s-au
rasturnat in conditii de mare
mai putin agitatd si cu avarii
mai putin grave in
conformitate cu SOLAS,
situate departe de capete.

Cercetari aprofundate efectuate
in scopul elaborarii de criterii
adecvate pentru navele noi au
aratat clar ca aldturi de
inaltimea metacentrica si bordul
liber, care sunt parametri
importanti pentru
supravietuirea  navelor  de
pasageri, si aria de sub curba de
stabilitate reziduald este un
factor major. In consecinti, la
alegerea celei mai grave avarii
dupd criteriile SOLAS 1in
conformitate  cu  cerintele
punctului 3.1, se considerad
avaria cea mai grava avaria
pentru care aria de sub curba de
stabilitate ~ reziduala este
minima.

Extensive research carried out for the
purpose of developing appropriate
criteria for new vessels has clearly
shown that in addition to the GM and
freeboard being important parameters
in the survivability of passenger
ships, the area under the residual
stability curve is also another major
factor. Consequently in choosing the
worst SOLAS damage for compliance
with the requirement of paragraph 3.1
the worst damage is to be taken as that
which gives the least area under the
residual stability curve.

29.  Cercetari aprofundate
efectuate n scopul elaborarii
de criterii adecvate pentru
navele noi au aratat clar ca
alaturi de inaltimea
metacentricd si bordul liber,
care sunt parametri importanti
pentru supravietuirea navelor
de pasageri, si aria de sub
curba de stabilitate reziduala
este un factor major. In
consecinta, la alegerea celei
mai grave avarii dupd criteriile
SOLAS 1in conformitate cu
cerintele pct.26-28, se
considera avaria cea mai grava
avaria pentru care aria de sub
curba de stabilitate reziduala
este minima.
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3.2 Caracteristicile modelului

3.2 Model particulars

Sectiunea 2. Caracteristicile
modelului
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3.2.1. Stiut fiind ca efectele de
scard joacd un rol important in
comportamentul modelului in
timpul  1Incercarilor, este
important sd se  asigure
reducerea la minimum a acestor
efecte. Modelul trebuie sa fie
cat se poate de mare, deoarece
aceasta permite construirea mai
usoara a detaliilor
compartimentelor avariate si
reduce efectele de scard. Se
recomanda, prin urmare, ca
lungimea modelului sa fie la o
scara de cel putin 1:40 sau 3 m,
oricare dintre cele doud valori
este mai mare.

3.2.1. In recognising that scale effects
play an important role in the
behaviour of the model during tests, it
is important to ensure that these
effects are minimised as much as
practically possible. The model
should be as large as possible since
details of damaged compartments are
easier constructed in larger models
and the scale effects are reduced. It is
therefore required that the model
length is not less than that
corresponding to 1:40 scale or 3 m,
whichever is greater.

30. Stiut fiind ca efectele
de scara joaca un rol important
in comportamentul modelului
in timpul incercarilor, este
important sa se asigure
reducerea la minimum a
acestor  efecte. = Modelul
trebuie sa fie cat se poate de

mare, deoarece aceasta
permite  construirea  mai
usoara a detaliilor

compartimentelor avariate si
reduce efectele de scarda. Se
recomandd, prin urmare, ca
lungimea modelului sa fie la o
scara de cel putin 1:40 sau 3
m, oricare dintre cele doua
valori este mai mare.

Compatibil

S-a  constatat 1n  timpul
incercdrilor ca dimensiunea
verticald a modelului poate
afecta  rezultatele  testelor
dinamice. Este necesar, prin
urmare, ca inaltimea navei
deasupra puntii peretilor de
compartimentare (bordul liber)
sa fie de cel putin trei ori mai
mare decét inaltimea standard a
suprastructurii, astfel incat
valurile mari din trenul de unda
sd nu se sparga peste model.

It has been found during tests that the
vertical extent of the model can affect
the results when tested dynamically.
It is therefore required that the ship is
modelled to at least three super
structure standard heights above the
bulkhead (freeboard) deck so that the
large waves of the wave train do not
break over the model.

31.  S-a constatat In timpul
incercdrilor ca dimensiunea
verticald a modelului poate
afecta rezultatele testelor
dinamice. Este necesar, prin
urmare, ca indltimea navei
deasupra puntii peretilor de
compartimentare (bordul
liber) sa fie de cel putin trei ori
mai mare decat indltimea
standard a suprastructurii,
astfel incat valurile mari din
trenul de unda sa nu se sparga
peste model.
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3.2.2. In zona avariei presupuse,
modelul trebuie sa fie cat se

3.2.2. The model in way of the
assumed damages must be as thin as

3. In zona avariei
presupuse, modelul trebuie sa
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poate de subtire pentru o
reprezentare adecvatd a apei de
inundare si a centrului de
gravitatie al acesteia. Grosimea
cocii nu trebuie sa depaseasca 4
mm. Se admite ca s-ar putea ca
elementele primare si secundare
ale compartimentarii si coca
modelului in zona avariei sa nu
fie reproduse suficient de
detaliat si, datoritd acestor
limitari constructive, sa nu fie
posibil un calcul exact al
permeabilitatii  presupuse a
spatiului.

practically possible to ensure that the
amount of flood water and its centre
of gravity is adequately represented.
The hull thickness should not exceed
4 mm. It is recognised that it may not
be possible for the model hull and the
elements of primary and secondary
subdivision in way of the damage to
be constructed with sufficient detail
and due to these -constructional
limitations it may not be possible to
calculate accurately the assumed
permeability of the space.

fie cat se poate de subtire
pentru o reprezentare adecvata
a apei de inundare si a
centrului de gravitatie al
acesteia. (Grosimea cocii nu
trebuie sd depaseascd 4 mm.
Se admite ca s-ar putea ca
elementele primare si
secundare ale
compartimentdrii  $i  coca
modelului in zona avariei sa
nu fie reproduse suficient de
detaliat si, datoritd acestor
limitari constructive, sa nu fie
posibil un calcul exact al
permeabilitatii presupuse a
spatiului.

3.2.3. Este important ca nu
numai pescajul in stare intacta
sd fie verificat, ci s1 pescajele
modelului  avariat sa fie
masurate exact pentru a fi
corelate cu acelea rezultate din
avarie. Din motive practice, se
acceptd o tolerantd de + 2 mm
pentru orice pescaj.

3.2.3. It is important that not only
the draughts in the intact condition are
verified, but also that the draughts of
the damaged model are accurately
measured for correlation with those
derived from the damaged stability
calculation. For practical reasons a
tolerance of + 2 mm in any draught is
accepted.

33.  Este important ca nu
numai pescajul In stare intacta
sa fie verificat, ci si pescajele
modelului avariat sa fie
masurate exact pentru a fi
corelate cu acelea rezultate din
avarie. Din motive practice, se
acceptd o toleranta de + 2 mm
pentru orice pescaj.
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3.2.4. Dupa masurarea
pescajelor in avarie, s-ar putea
dovedi necesar sa se ajusteze
permeabilitatea

compartimentului avariat, fie
prin introducerea unor volume
intacte, fie prin adaugarea unor

3.2.4. After measuring the damaged
draughts it may be found necessary to
make adjustments to the permeability
of the damaged compartment by
either introducing intact volumes or
by adding weights. However it is also
important to ensure that the centre of

34.  Dupa masurarea
pescajelor 1n avarie, s-ar putea
dovedi necesar sa se ajusteze
permeabilitatea

compartimentului avariat, fie
prin introducerea unor volume
intacte, fie prin adadugarea
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greutdti. Cu toate acestea, este
important, de asemenea, sd se
asigure reprezentarea adecvata
a centrului de gravitatie al
volumului de apa de inundare.
In acest caz, orice ajustiri
trebuie efectuate cu o marja de
siguranta suficienta.

gravity of the flood water is
accurately represented. In this case
any adjustments made must err on the
side of safety.

unor greutdti. Cu toate acestea,
este important, de asemenea,
sd se asigure reprezentarea
adecvata a centrului de
gravitatie al volumului de apa
de inundare. In acest caz, orice
ajustari trebuie efectuate cu o
marja de sigurantd suficienta.

In cazul in care se cere ca
modelul sa fie echipat cu
bariere pe punte, iar barierele au
o Indltime mai mica decat cea a
peretilor de compartimentare
indicatd mai jos, modelul va fi
echipat cu wun sistem de
televiziune 1in circuit 1Inchis
(CCTV) astfel incat orice
,,stropire” si orice acumulare de
apa 1n zona neavariatd a puntii
s poata fi monitorizata. In acest
caz, rezultatele incercarilor vor
cuprinde si o inregistrare video
a evenimentului.

If the model is required to be fitted
with barriers on deck and the barriers
are less than the bulkhead height
indicated below, the model is to be
fitted with CCTV so that any
‘splashing over’ and any
accumulation of water on the
undamaged area of the deck can be
monitored. In this case a video
recording of the event is to form part
of the test records.

35.  In cazul in care se cere
ca modelul sd fie echipat cu
bariere pe punte, iar barierele
au o Tndltime mai mica decat
cea a peretilor de
compartimentare indicatd mai
jos, modelul va fi echipat cu
un sistem de televiziune in
circuit inchis (CCTV) astfel
incat orice ,,stropire” si orice
acumulare de apa in zona
neavariata a puntii sa poata fi
monitorizatd. In acest caz,
rezultatele 1incercarilor vor
cuprinde si o inregistrare
video a evenimentului.
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Inaltimea peretilor de
compartimentare  transversali
sau longitudinali considerati ca
fiind eficienti pentru a retine
acumularea presupusa de apa de
mare in compartimentul afectat
de pe puntea ro-ro avariata va fi
de cel putin 4 m, in afara cazului
in care inaltimea apei este mai
micd de 0,5 m. In astfel de

The height of transverse or
longitudinal bulkheads which are
taken into account as effective to
confine the assumed accumulated sea
water in the compartment concerned
in the damaged ro-ro deck should be
at least 4 m in height unless the height
of water is less than 0,5 m. In such
cases the height of the bulkhead may

36.  Inaltimea peretilor de
compartimentare transversali
sau longitudinali considerati
ca fiind eficienti pentru a
retine acumularea presupusa
de apa de mare in
compartimentul afectat de pe
puntea ro-ro avariatd va fi de
cel putin 4 m, in afara cazului
in care inaltimea apei este mai
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cazuri, Indltimea peretilor de
compartimentare se calculeaza
dupa cum urmeaza:

Bh = 8hW, unde Bh este
inaltimea peretelui de
compartimentare si hW este
iniltimea apei. In orice caz,
indltimea minima a peretelui de
compartimentare nu va fi mai
mica de 2,2 m. Cu toate acestea,
in cazul unei nave cu punti
suspendate, pentru automobile,
inaltimea minima a peretelui de
compartimentare nu va fi mai
mica decat ndltimea libera de
sub puntea suspendatd atunci
cand aceasta este coborata.

be calculated in accordance with the
following:

Bh = 8hy

where B is the bulkhead height; and
hy is the height of water.

In any event, the minimum height of
the bulkhead should be not less than
2,2 m. However, in the case of a ship
with hanging car decks, the minimum
height of the bulkhead should be not
less than the height to the underside of
the hanging car deck when in its
lowered position.

mica de 0,5 m. In astfel de
cazuri, indltimea peretilor de
compartimentare se
calculeaza dupa cum urmeaza:
Bh = 8hW, unde Bh este
inaltimea peretelui de
compartimentare si hW este
iniltimea apei. In orice caz,
inaltimea minima a peretelui
de compartimentare nu va fi
mai mica de 2,2 m. Cu toate
acestea, 1n cazul unei nave cu
punti  suspendate, pentru
automobile, indltimea minima
a peretelui de
compartimentare nu va fi mai
mica decat indltimea liberd de
sub puntea suspendatd atunci
cand aceasta este coborata.

3.2.5 Pentru a asigura o redare
fidela a caracteristicilor de
miscare ale navei reale, este
important ca modelul sa fie
inclinat si supus unei miscari de
ruliu in stare intactd pentru a
verifica Indltimea metacentrica
in stare intactd si distribuirea
masei in aceste conditii.
Distribuirea  masei  trebuie
masurata in aer. Raza de giratie
transversald a navei reale ar
trebui sa se afle in intervalul de
la 0,35B la 0,4B, iar raza de
giratie longitudinald ar trebui sa
se afle in intervalul de la 0,2L la

3.2.5. In order to ensure that the
model motion characteristics
represent those of the actual ship it is
important that the model is both
inclined and rolled in the intact
condition so that the intact GM and
the mass distribution are verified. The
mass distribution should be measured
in air. The transverse radius of
gyration of the actual ship should be
in the range 0,35B to 0,4B and the
longitudinal radius of gyration should
be in the range 0,2L to 0,25L.

Note: While inclining and rolling the
model in the damaged condition may
be accepted as a check for the purpose

37. Pentru a asigura o
redare fidela a caracteristicilor
de miscare ale navei reale, este
important ca modelul sa fie
inclinat s1 supus unei migcari
de ruliu in stare intactd pentru
a verifica indltimea
metacentrica in stare intactd si
distribuirea masei in aceste
conditii. Distribuirea masei
trebuie masuratd in aer. Raza
de giratie transversala a navei
reale ar trebui sd se afle in
intervalul de la 0,35B la 0,4B,
iar raza de giratie
longitudinald ar trebui sd se
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0,25L. Nota: Chiar daca
bandarea si ruliul modelului in
conditii de avarie pot fi
acceptate pentru verificarea
curbei de stabilitate reziduala,
astfel de incercari nu ar trebui sa
inlocuiasca incercarile in stare
intacta.

of verifying the residual stability
curve, such tests should not be
accepted in lieu of the intact tests.

afle in intervalul de la 0,2L la
0,25L. Chiar daca bandarea si
ruliul modelului 1n conditii de
avarie pot fi acceptate pentru
verificarea curbei de
stabilitate reziduala, astfel de
incercari nu ar trebui sa
inlocuiasca incercarile in stare
intacta.

3.2.6. Se presupune ca
ventilatoarele
compartimentului  avariat al
navei reale nu impiedica
accesul si circularea apei de
inundare. Cu toate acestea,
reducerea la scara a sistemului
de ventilatie al navei reale poate
introduce in model efecte de
scara nedorite. Pentru evitarea
unor astfel de efecte, se
recomanda construirea
sistemului de ventilatie la o
scara mai mare decat cea a
modelului, ludnd masuri pentru
ca acest lucru sa nu afecteze
fluxul de apd pe puntea pentru
automobile

3.2.6. It is assumed that the
ventilators of  the damage
compartment of the actual ship are
adequate for unhindered flooding and
movement of the flood water.
However in trying to scale down the
ventilating arrangements of the actual
ship undesirable scale effects may be
introduced in the model. In order to
ensure that no such effects occur it is
recommended to construct the
ventilating arrangements to a larger
scale than that of the model, ensuring
that this does not affect the flow of
water on the car deck.

38. Se  presupune ca
ventilatoarele
compartimentului avariat al
navei reale nu Impiedica
accesul si circularea apei de
inundare. Cu toate acestea,
reducerea la scara a sistemului
de ventilatie al navei reale
poate introduce in model
efecte de scard nedorite.
Pentru evitarea unor astfel de
efecte, se recomanda
construirea  sistemului  de
ventilatie la o scard mai mare
decat cea a modelului, luand
masuri pentru ca acest lucru sa
nu afecteze fluxul de apa pe
puntea pentru automobile.
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3.2.7. Este oportun sa fie luata
in considerare o avarie de forma
reprezentativa a unei sectiuni
transversale a navei in regiunea
prorei. Unghiul de 150 se
bazeaza pe un studiu al sectiunii
transversale la distanta de B/5

3.2.7. It is deemed appropriate to
consider a damage shape
representative of a cross section of the
striking ship in the bow region. The
15° angle is based on a study of the
cross section at a distance of B/5 from

39.  Este oportun sa fie
luatd in considerare o avarie
de forma reprezentativa a unei
sectiuni transversale a navei in
regiunea prorei. Unghiul de
150 se bazeaza pe un studiu al
sectiunii  transversale la
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de prord pentru un numar
reprezentativ de nave de diferite
tipuri si marimi. Forma de
triunghi  isoscel a  bresei
prismatice corespunde liniei de
plutire cu incarcatura.

In plus, in cazurile in care se
instaleaza bordaje laterale cu o
latime mai mica de B/5 si pentru
a evita orice efecte de scara,
lungimea avariei in zona
bordajelor laterale nu va fi mai
mica de 25 mm.

the bow for a representative selection
of vessels of different types and sizes.
The isosceles triangular profile of the
prismatic damage shape is that
corresponding to the load waterline.
Additionally in cases where side
casings of width less than B/5 are
fitted and in order to avoid any
possible scale effects, the damage
length in way of the side casings must
not be less than 25 mm.

distanta de B/5 de prora pentru
un numdr reprezentativ de
nave de diferite tipuri si
marimi. Forma de triunghi
isoscel a bresei prismatice
corespunde liniei de plutire cu
incarcatura. In plus, in cazurile
in care se instaleazd bordaje
laterale cu o ldtime mai mica
de B/5 si pentru a evita orice
efecte de scard, lungimea
avariei in zona bordajelor
laterale nu va fi mai mica de
25 mm.

3.3. In metoda originald de
incercare pe model din
Rezolutia 14 a Conferintei
SOLAS din 1995, efectul de
bandare indus de momentul
maxim rezultat din aglomerarea
pasagerilor, lansarea la apa a
ambarcatiunilor de salvare, vant
si giratie nu a fost luat in
considerare, desi acest efect
existd in Conventia SOLAS. Cu
toate acestea, rezultatele unui
studiu au ardtat ca ar fi prudent
ca aceste efecte sa fie luate in
considerare si sa se retind, din
motive practice, minimum 1o
inclinare in sensul avariei. Se
observd cd bandarea datorata
giratiei a fost consideratd
irelevanta.

3.3. In the original model test method
of resolution 14 of the 1995 SOLAS
Conference the effect of heeling
induced by the maximum moment
deriving from any of passenger
crowding, launching of survival craft,
wind and turning was not considered
even though this effect was part of
SOLAS. Results from an
investigation have shown, however,
that it would be prudent to take these
effects into account and to retain the
minimum of 1° heel towards the
damage for practical purposes. It is to
be noted that heeling due to turning
was considered not to be relevant.

40. In metoda originald de
incercare pe model din
Rezolutia 14 a Conferintei
SOLAS din 1995, efectul de
bandare indus de momentul

maxim rezultat din
aglomerarea pasagerilor,
lansarea la apa a

ambarcatiunilor de salvare,
vant si giratie nu a fost luat in
considerare, desi acest efect
existd in Conventia SOLAS.
Cu toate acestea, rezultatele
unui studiu au ardtat ca ar fi
prudent ca aceste efecte sa fie
luate in considerare si sd se
retind, din motive practice,
minimum  1°inclinare  in
sensul avariei. Se observa ca
bandarea datoratd giratiei a
fost considerata irelevanta.
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3.4. In cazul in care existi o
marjd in GM (indltimea
metacentricd) In conditiile de
incarcare reale comparativ cu
curba limitd GM (rezultatd din
SOLAS 90), administratia
poate accepta ca la Incercarea
pe model sa se profite de
aceastd marji. In acest caz,
curba limitd GM se ajusteaza.
Ajustarea se poate face dupa

cum urmeaza:
GM

GM operationa

Curba ajustatd .

e

Pescaj
unde dS este pescajul de
compartimentare si dLS este
pescajul navei fard incarcatura.
Curba ajustatda este o dreapta
intre GM folositd in incercarea
pe model la pescajul de
compartimentare si intersectia

34. In cases where there is a
margin in GM in the actual loading
conditions compared to the GM
limiting curve (derived from SOLAS
90), the Administration may accept
that this margin is taken advantage of
in the model test. In such cases the
GM limiting curve should be
adjusted. This adjustment can be done
as follows:

oM

Operational GM ——

Adjusted curve —__

\— Original SOLAS 90 limit i
curve |

dlLs d ds
Draught

d = ds-0,6 (ds-dis)
where: ds is the subdivision draught;
and dis 1s the lightship draught.
The adjusted curve is a straight line
between the GM used in the model
test at the subdivision draught and the
intersection of the original SOLAS 90
curve and draught d.

41.  Incazulin care existd o
marjd in GM (indltimea
metacentricd) In conditiile de
incarcare reale comparativ cu
curba limitd GM (rezultata din
SOLAS 90), administratia
poate accepta ca la incercarea
pe model sa se profite de
aceasti marji. In acest caz,
curba limitd GM se ajusteaza.
Ajustarea se poate face dupa

cum urmeaza:
GM

GM operatiol

Curba ajustatd .

e

d d
h Pescaj
unde ds este pescajul de
compartimentare si dLS este
pescajul navei fara
incarcaturd. Curba ajustata
este o dreaptd intre GM
folosita in incercarea pe model

la pescajul de
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curbei SOLAS 90 originale si
pescajul d.

compartimentare si intersectia
curbei SOLAS 90 originale si
pescajul d.

Punctul 4 — Procedura utilizata
la incercari

4.1. Spectre de valuri

Ar trebui sa fie folosit spectrul
JONSWAP intrucat acesta
descrie culoarul de dezvoltare a
valurilor de wvant, respectiv
durata de montare a marilor
marginite, care  corespund
majoritatii conditiilor
inregistrate oriunde in lume. In
acest sens, este important nu
numai sa se verifice perioada de
varf a trenului de unda, ci sa se
vegheze ca perioada de
traversare la nivel zero sa fie
corecta.

4.1. Wave spectra

The JONSWAP spectrum should be
used as this describes fetch- and
duration-  limited seas  which
correspond to the majority of
conditions world wide. In this respect
it is important that not only the peak
period of the wave train is verified but
also that the zero crossing period is
correct.

Sectiunea 3. Procedura
utilizata la incercari
Subsectiunea 1. Spectre de
valuri

42.  Ar trebui sa fie folosit
spectrul JONSWAP intrucat
acesta descrie culoarul de
dezvoltare a valurilor de vant,
respectiv durata de montare a
marilor  marginite,  care
corespund majoritatii
conditiilor Inregistrate oriunde
in lume. In acest sens, este
important nu numai sa se
verifice perioada de varf a
trenului de undid, ci sd se
vegheze ca perioada de
traversare la nivel zero sa fie
corecta.

Compatibil

In cazul fiecarei incercari,
spectrul de valuri trebuie sa fie
inregistrat  intr-o  evidenta
documentara. Masurarile
efectuate  pentru aceasta
inregistrare ar trebui efectuate
la sonda de masurare cea mai
apropiatd de generatorul de
valuri.

It is required that for every test run the
wave spectrum is recorded and
documented. Measurements for this
recording should be taken at the probe
closest to the wave making machine.

43. In  cazul fiecarei
incercari, spectrul de valuri
trebuie sa fie inregistrat intr-o
evidenta documentara.
Masurarile efectuate pentru
aceastd inregistrare ar trebui
efectuate la sonda de masurare
cea mai apropiatd  de
generatorul de valuri.

Compatibil

De asemenea, modelul trebuie
echipat cu instrumente care sa
permitd  monitorizarea  si

It is also required that the model is
instrumented so that its motions (roll,
heave and pitch) as well as its attitude

44, De asemenea, modelul
trebuie echipat cu instrumente
care sd permitd monitorizarea

Compatibil
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inregistrarea in timpul
incercarilor a miscarilor (ruliu,
ridicare si tangaj), precum $i a
comportamentului acestuia
(bandare, scufundare si asieta).

(heel, sinkage and trim) are monitored
and recorded through-out the test.

si Inregistrarea in timpul
incercarilor a  miscarilor
(ruliu, ridicare si tangaj),
precum si a comportamentului
acestuia (bandare, scufundare
si asieta).

S-a constatat c¢a nu este practic
sa fie fixate limite absolute
pentru Indltimea semnificativa a
valului, perioadele de varf si
perioadele de traversare la nivel
zero al spectrului de valuri al
modelului. S-a introdus, prin
urmare, o marja acceptabila.

It has been found that it is not
practical to set absolute limits for
significant wave heights, peak periods
and zero crossing periods of the
model wave spectra. An acceptable
margin has therefore been introduced.

45. S-a constatat ca nu este
practic sa fie fixate limite
absolute pentru indltimea
semnificativa a  valului,
perioadele de  varf i
perioadele de traversare la
nivel zero al spectrului de
valuri al modelului. S-a
introdus, prin urmare, o marja
acceptabila.
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4.2. Pentru a evita interferenta
sistemului de amarare cu
dinamica navei, remorcherul (la
care este montat sistemul de
amarare) trebuie sd urmeze
modelul la viteza sa reala de
deriva. In conditiile unei mari
cu valuri neregulate, viteza de
deriva nu va fi constantd; o
viteza de transport constantd ar
conduce la oscilatii ale derivei
de mare amplitudine si
frecventa joasa, care pot afecta
comportamentul modelului.

4.2. To avoid interference of the
mooring system with the ship
dynamics, the towing carriage (to
which the mooring system is
attached) should follow the model at
its actual drifting speed. In a sea state
with irregular waves the drift speed
will not be constant; a constant
carriage speed would result in low
frequency, large amplitude drift
oscillations, which may affect the
model behaviour.

46.  Pentru a evita
interferenta  sistemului  de
amarare cu dinamica navel,
remorcherul (la care este
montat sistemul de amarare)
trebuie sd urmeze modelul la
viteza sa reald de deriva. In
conditiile unei mari cu valuri
neregulate, viteza de deriva nu
va fi constantd; o viteza de
transport constanta ar conduce
la oscilatii ale derivei de mare
amplitudine si frecventa joasa,
care pot afecta
comportamentul modelului.
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4.3. Este necesar un numar
suficient de Incercari cu diferite
trenuri de unda pentru a asigura

4.3. A sufficient number of tests in
different wave trains is necessary to
ensure statistical reliability, i.e. the

47. Este necesar un numar
suficient de 1Incercarli cu
diferite trenuri de unda pentru
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fiabilitatea statistica, obiectivul
urmdrit fiind acela de a
determina cu un grad mare de
certitudine cd o nava nesigura
se va rasturna in conditiile alese
pentru incercare. Se considera
cda un nivel rezonabil de
fiabilitate se obtine in urma a
minimum 10 incercari.

objective is to determine with a high
degree of confidence that an unsafe
ship will capsize in the selected
conditions. A minimum number of 10
runs is considered to provide a
reasonable level of reliability.

a asigura fiabilitatea statistica,
obiectivul urmarit fiind acela
de a determina cu un grad
mare de certitudine cd o nava
nesigura se va rasturna 1in
conditiile alese pentru
incercare. Se considera ca un
nivel rezonabil de fiabilitate se
obtine in urma a minimum 10
incercari.

Punctul 5 — Criterii de | Paragraph 5 — Survival criteria Subsectiunea II. Aprobarea Compatibil
supravietuire The contents of this paragraph are | incercarilor
considered self-explanatory.
Se  considera ca  sensul
continutului de la acest punct
este evident.
Punctul 6 —  Aprobarea | Paragraph 6 — Test approval 48.  Urmatoarele Compatibil
incercarilor The following documents are to be | documente trebuie sda faca

Urmatoarele documente trebuie
sa facd parte din raportul
prezentat administratiei:

(a) calculele privind stabilitatea
in stare de avarie pentru cazul
de avarie cel mai grav prevazut
de Conventia SOLAS si pentru
avarie la mijlocul navei (in
cazul in care sunt diferite);

(b) planul structural general al
modelului, precum si detalii de
constructie si instrumentare;

(c) proba de stabilitate si
masurdatorile razelor de giratie;
(d) spectre de valuri, nominale
si masurate (in trei locatii

part of the report to the
administration:

(a) damage stability calculations for
worst SOLAS and mid-ship damage
(if different);

(b) general arrangement drawing of
the model together with details of
construction and instrumentation;

(c) inclining experiment and
measurements of radii of gyration;
(d) nominal and measured wave
spectra (at the three different
locations for a  representative
realisation and for the tests with the
model from the probe closest to the
wave maker);

parte din raportul prezentat
administratiei:

48.1. calculele privind
stabilitatea 1n stare de avarie
pentru cazul de avarie cel mai
grav prevazut de Conventia
SOLAS si pentru avarie la
mijlocul navei (in cazul in care
sunt diferite);

48.2. planul structural
general al modelului, precum
si detalii de constructie si
instrumentare;

48.3. proba de stabilitate si
masurdatorile razelor de giratie;
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diferite pentru a avea o viziune
reprezentativda ~ si,  pentru
incercarile pe model, de la
sonda de masurare cea mai
apropiatd de generatorul de
valuri);

(e) inregistrari reprezentative
ale miscarilor,
comportamentului si  derivei
modelului;

(f) Inregistrari video relevante.

(e) representative record of model
motions, attitude and drift;
(f) relevant video recordings.

48.4. spectre de valuri,
nominale si masurate (in trei
locatii diferite pentru a avea o
viziune reprezentativd i,
pentru incercarile pe model,
de la sonda de masurare cea
mai apropiatd de generatorul
de valuri);

48.5. Inregistrari
reprezentative ale miscarilor,
comportamentului si derivei
modelului;

48.6. inregistrari video
relevante.
Nota: Note: 49. ANRM trebuie sa Compatibil
All tests must be witnessed by the | asiste la efectuarea tuturor
Administratia trebuie sa asiste | administration. incercarilor.
la efectuarea tuturor
incercarilor.
Figuri Figures Figuri Compatibil
(Orientari pentru Administratia (Guidelines for the Maritime (Orientari pentru Agentia
Maritima) Administration) Navala)
Figura 1 Figure 1 Figura 1 Compatibil
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Figura 2

1. in cazul in care f;>2,0
metri, inaltimea apei pe punte
(hw) = 0,0 metri.

2. In cazul in care f; < 0,3
metri, indltimea apei pe punte
(hw) = 0,5 metri

Figure 2

1. If fr > 2,0 metres, height of water
on deck (hw) = 0,0 metres.
2. If fr < 0,3 metres, height of water
on deck (hw) = 0,5 metres

Figura 2

1. In cazul in care f; > 2,0
metri, inaltimea apei pe punte
(hw) = 0,0 metri.

2. In cazul in care f; < 0,3
metri, indltimea apei pe punte
(hw) = 0,5 metri

Compatibil

Figura 3

1. In cazul in care hs > 4,0 metri,
indltimea apei pe punte se
calculeaza conform figurii 3.

Figure 3

1. If hs > 4,0 metres, height of water
on deck is calculated as per figure 3.

Figura 3

1. In cazul in care hs > 4,0
metri, inaltimea apei pe punte
se calculeaza conform figurii

Compatibil
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2. In cazul in care hs < 1,5 metri,
inaltimea apei pe punte (hy) =
0,0 metri.

De exemplu:

In cazul in care f; = 1,15 metri
si hs = 2,75 metri, inaltimea hy
=0,125 metri.

2. If hs < 1,5 metres, height of water
on deck (hw) = 0,0 metres.

For example: If fr = 1,15 metres and
hs = 2,75 metres, height hw = 0,125
metres

2. In cazul in care hy < 1,5
metri, indltimea apei pe punte
(hw) = 0,0 metri.

De exemplu:

In cazul in care . = 1,15 metri
si hy = 2,75 metri, Indltimea hy
= 0,125 metri.

Figura 4

Figure 4

Figura 4
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Linia B/5 a navei existente
Linia B/5 a navei modificate

== - —

Linia Bf5 a navei er.is:en('e._ T
Linia B(5 a navei modificate
Liaia BJ5a navel modificate - - T

S - —

‘% Bordaje laterale adiugate / :::‘;“ ‘% Bordaje laterale adiugate /
Origindd B = 20m l |
Lafimea inifiali B = 20 m l l ' I.!‘A, Léfimea inifiali B= 20 m [ 1
| [4m e ] 5m | [4m
de exemplu H . 5o Existing Shp 8/5 e | —~{25m de exemplu h

| n— vt ' A |
— fied Ship B/5 hine _

Linia BfS a naved existente =/ 1 4| { [ Linia {5 a navei existente =" | 4]

Linia B|5 & navei modificate —r/ Linia BJ5 a navei modificate —’-/

I \ (t I |

é '¢
. . . )
Figura 6 Figure 6 Figura 6 Compatibil
Dieschideri care trebuie obuus) Gaps to be p]a'Od-m Deschideri care trebuie of
Top of bulk 4
Partea superioari a perefilor etangi /; 27, p of bulkhead f 7 2 I Partea superioari a peregilor etansi ’7 I/-—
x 2 2.2 metres

xx22m

N

Nava farda punti pentru
automobile suspendate
Exemplul 1:

inaltimea apei pe punte = 0,25
metri

indlfimea minimd ceruta a
barierei = 2,2 metri

Nava cu punte suspendatda (in
zona barierei)

Exemplul 2:

. Y,

Ship without hanging car decks
Example 1:

Height of water on deck = 0,25
metres Minimum required height of
barrier = 2,2 metres

Ship with hanging deck (in way of
the barrier) Example 2:

Height of water on deck (hw) = 0,25
metres Minimum required height of
barrier = x

xz2Im

-

Navda fard punti pentru
automobile suspendate
Exemplul 1:

inaltimea apei pe punte = 0,25
metri

indltimea minimd cerutd a
barierei = 2,2 metri

Nava cu punte suspendatd (in
zona barierei)

Exemplul 2:

78



inaltimea apei pe punte (hw) =
0,25 metri
indltimea minimd cerutda a

inaltimea apei pe punte (hy) =

0,25 metri

inaltimea minima cerutd a

barierei = x barierei = x
Figura 7 Figure 7 Figura 7 Compatibil
‘w“@%ﬁ“ j—__ s “’aﬂciﬂsta’diuﬁn
Minimum required freeboard to
Distanta minima cerutd intre | freeing port=1,0 m N\
bordul liber si sabordul de Distanta minimd cerutd intre
furtuna=1,0 m bordul liber si sabordul de
furtuna = 1,0 m
Figura 8 Figure 8 Figura 8 Compatibil
s06m 0.6 m max.
B 77 S W 7/ / T T
Py =Ty ¥z, )
| S 2 cZn &
i o | =0.02m
; s oyt E Ten2 03¢ (m) ‘!\l\ £a 031
i i !
i Length of compariment (¢) !
™ ] : lungimea compartimentului )
Figura 9 Figure 9 Figura 9 Compatibil

K~SO(_AS damoge lengih
Deck edge not immersed
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Muchia punii scufund.

AMANERANRARARVARRAY

]

Muchia pungii scufundati

ANEXA III

Anexa nr. 3

ANNEX 111 Compatibil
NOTIFICATION DETAILS la Regulament privind
cerintele de stabilitate
DETALIIL DESPRE specifice pentru navele de
NOTIFICARE pasageri ro-ro
DETALII DESPRE
NOTIFICARE
Informatii care se notificd in | Data to be notified in accordance with | 1. Informatii care se notifica Compatibil
conformitate cu articolul 6 | Article 6(2): in conformitate cu pct.13
alineatul (2): din regulament:
I. Date generale I 2. Date generale: Compatibil

1. cerintele de stabilitate
aplicabile: sectiunea A sau B
din anexa |

2. numarul de identificare al
navei (numarul de identificare
OM]I, indicativul radio)

3. principalele caracteristici

4. planul de ansamblu

5. numarul de persoane la bord
6. GT

General data

(1) Applicable stability requirements:
section A or section B of Annex [

(2) Ship’s identification number
(IMO number, Call sign)

(3) Main particulars

(4) General arrangement plan

(5) Number of persons on board

(6) GT

(7) Is the ship double ended: Yes/No

2.1. cerintele de stabilitate
aplicabile: capitolul 1
st II din anexa nr.1 la

regulament;

2.2. numarul de
identificare al navei
(numarul de

identificare OM],
indicativul radio);

2.3. principalele
caracteristici;
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7. vehiculele pot fi incarcate pe
la ambele capete ale navei:
da/nu
8. nava are cale inferioare lungi:
da/nu

(8) Does the ship have long lower
holds: Yes/No

2.4. planul de ansamblu;

2.5. numarul de persoane
la bord;

2.6. GT;

2.7. vehiculele pot fi
incarcate pe la ambele
capete ale navei:
da/nu;

2.8. nava are cale
inferioare lungi: da/nu;

11

Date specifice — pentru navele
de pasageri ro-ro care fac
obiectul cerintelor
probabilistice  stabilite  in
Conventia SOLAS

1. di, dp, ds;

2. R —indicele necesar;

3. planul de situatie (planul de
etanseitate) pentru
subcompartimente, cu toate
punctele de deschidere interne
si externe, inclusiv
subcompartimentele conectate
ale acestora, si caracteristicile
utilizate  pentru  madsurarea
spatiilor, cum ar fi planul de
ansamblu s planul
rezervorului; trebuie sa fie
incluse limitele longitudinale,
transversale si verticale ale
compartimentelor (©);

4. indicele de compartimentare
atins, A, alaturi de un tabel
sinoptic al tuturor contributiilor

11

pecific data — for ro-ro passenger
ships subject to the probabilistic
requirements set out in the SOLAS
Convention

(1) di, dp, ds;

(2) R —required index;

(3) layout plan (watertight integrity
plan) for the sub-compartments with
all internal and external opening
points including their connected sub-
compartments, and particulars used in
measuring the spaces, such as general
arrangement plan and tank plan; the
subdivision  limits, longitudinal,
transverse and vertical, must be
included (%);

(4) attained subdivision index A with
a summary table for all contributions
for all damaged zones () with a
separate column with the attainable
subdivision index (W*p*v);

(5) for 1 and 2 Zone damage cases,
the percentage of damage cases that
were not investigated (i.e. cases not

Date specifice — pentru

navele de pasageri ro-ro

care fac obiectul

cerintelor  probabilistice

stabilite in Conventia

SOLAS:

3.1.dl, dp, ds;

3.2. R —indicele necesar;

3.3.planul de situatie
(planul de etanseitate)
pentru
subcompartimente, cu
toate  punctele de
deschidere interne si
externe, inclusiv
subcompartimentele
conectate ale acestora,
s caracteristicile
utilizate pentru
masurarea  spatiilor,
cum ar fi planul de
ansamblu si  planul
rezervorului; trebuie
sd fie incluse limitele
longitudinale,
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pentru toate zonele
avariate (), cu o coloani
separatd pentru indicele de
compartimentare care poate fi
atins (W*p*v);

5. pentru cazurile de avarii in
zonele 1 si2, procentul de
cazuri de avarii care nu au fost
investigate [si anume cazurile
care nu sunt incluse in factorul
(w*p*v)],cand s =0,s=1s1 0
<s<l;

6. pentru cazurile de avarii in
zonele 1 si2, procentul de
cazuri de avarii 1n care au fost
implicate spatii ro-ro si care nu
au fost investigate [si anume
cazurile care nu sunt incluse in
factorul (w*p*v)], cand s= 0,
s=1s10<s<1;

7.pentru fiecare avarie care
contribuie la indicele de
compartimentare atins A,
identificarea spatiilor inundate,
valoarea contributiei si factorul
S ()

8. caracteristicile avariilor fara
contributii (s =0 sip > 0) pentru
navele de pasageri ro-ro cu cald
inferioara  lunga,  inclusiv
detaliile complete ale factorilor
calculati (7).

included in the factor (w*p*v)), that
s=0,s=1and 0<s< 1;

(6) for 1 and 2 Zone damage cases,
the percentage of damage cases
involving ro-ro spaces that were not
investigated (i.e. cases not included in
the factor (w*p*v)), that s=0, s=1
and 0<s< 1;

(7)for each  damage  which
contributes to the attained subdivision
index A, identification of flooded
spaces, contribution value and factor
«s» ;

(8) particulars of non-contributing
damages (s= 0 and p > 0) for ro-ro
passenger ships fitted with long lower
hold, including full details of the
calculated factors

transversale s
verticale ale
compartimentelor
(aceasta documentatie
trebuie prezentata
administratiilor in
conformitate cu
punctul 2.2 din
apendicele la
Rezolutia
MSC.429(98) a OMI);
3.4. indicele de

compartimentare atins,
A, alaturi de un tabel
sinoptic al tuturor
contributiilor  pentru
toate zonele avariate,
cu o coloand separata
pentru indicele de
compartimentare care
poate fi atins (W*p*v)
(aceastd documentatie

trebuie prezentata
administratiilor in
conformitate cu
punctul 2.3.1 din
apendicele la
Rezolutia

MSC.429(98) a OMI);

3.5.pentru cazurile de

avarii n zonele 1 si 2,
procentul de cazuri de
avarii care nu au fost
investigate [si anume
cazurile care nu sunt
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incluse 1n factorul
(W*p*v)],cand s =0, s
=1s10<s<1;

3.6. pentru cazurile de
avarii in zonele 1 si 2,
procentul de cazuri de
avarii in care au fost
implicate spatii ro-ro si
care nu au fost
investigate [si anume
cazurile care nu sunt
incluse in factorul
(Ww*p*v)],cand s =0, s
=1s510<s<1;

3.7. pentru fiecare avarie
care contribuie la
indicele de
compartimentare atins
A, identificarea
spatiilor inundate,
valoarea contributiei si
factorul ,,s” (aceasta
documentatie trebuie

prezentata
administratiilor in
conformitate cu
punctul 2.3.1 din
apendicele la
Rezolutia

MSC.429(98) a OMI);
3.8. caracteristicile
avariilor fara
contributii (s =0 sip >
0) pentru navele de
pasageri ro-ro cu cala




inferioara lunga,
inclusiv detaliile
complete ale factorilor
calculati (aceasta
documentatie trebuie
prezentata

administratiilor in
conformitate cu
punctul 2.3.1 din
apendicele la
Rezolutia

MSC.429(98) a OMI).

1.

Date specifice — pentru navele
de pasageri ro-ro care aplica
sectiunea A din anexa [

1. Metoda de conformitate:

- incercari pe model

- calcule

Va rugdm sa indicati daca a fost
evitatd calcularea volumului de
apa de pe punte ca urmare, de
exemplu, a wunei finaltimi a
bordului liber rezidual mai mari
de 2,0 m in toate cazurile de
avarii: da/nu

2. Indltimea semnificativi a
valurilor in temeiul
Directivei 2003/25/CE.

II1.

Specific data — for ro-ro passenger
ships applying Annex I, section A

(1) Method of compliance:

— Model Tests

— Calculations

Please indicate whether the water on
deck calculations have been avoided
due to, for example, the residual
freeboard being higher than 2.0 m in
all damage cases: Yes/No

(2) Significant wave height pursuant
to Directive 2003/25/EC.

4. Date specifice — pentru

navele de pasageri ro-ro
care aplica capitolul I din
anexa nr.1 la regulament:
4.1 .Metoda de
conformitate:

4.1.1. 1incercari pe model;
4.1.2. calcule.

Se va indica daca a fost
evitatd calcularea
volumului de apa de pe
punte ca urmare a unei
inaltimi a bordului liber
rezidual mai mari de 2,0
m 1n toate cazurile de
avarii: da/nu.

Inaltimea semnificativa a
valurilor conform
Regulamentului  privind
cerintele de stabilitate
specifice pentru navele de
pasageri ro-ro.

Compatibil
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