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GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARAREnr
din 2026

Chisinau

Cu privire la aprobarea Regulamentului privind recunoasterea calificarilor profesionale in
domeniul navigatiei interioare

In temeiul Legii nr. 112/2014 pentru ratificarea Acordului de Asociere intre Republica Moldova,
pe de o parte si Uniunea Europeana si Comunitatea Europeand a Energiei si statele membre ale acestora,
pe de alta parte (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2014, nr.185-199, art. 442), art. 3 alin. (2) din
Legea nr. 176/2013 privind transportul naval intern al Republicii Moldova (Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 2013, nr.238-242, art. 672), cu modificarile ulterioare si art. 6 lit. h) din Legea nr.
136/2017 cu privire la Guvern (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2017, nr. 252, art. 412), cu
modificarile ulterioare, Guvernul HOTARASTE:

Prezenta Hotarare transpune:

- Directiva (UE) 2017/2397 a Parlamentului European si a Consiliului din 12 decembrie 2017
privind recunoastere calificarilor profesionale in domeniul navigatiei interioare si de abrogare a
Directivelor 91/672/CEE si 96/50/CE ale Consiliului (Text cu relevantd pentru SEE), CELEX:
32017L2397, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 345 din 27 decembrie 2017, asa cum
a fost modificata prin: Regulamentul delegat (UE) 2022/184 al Comisiei din 22 noiembrie 2021;

- Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/182 din 14 ianuarie 2020 privind modelele
utilizate pentru calificarile profesionale in domeniul navigatiei interioare, CELEX: 32020R0182,
publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 38 din 11.2.2020;

- Regulamentul delegat (UE) 2020/473 al Comisiei din 20 ianuarie 2020 de complatera a
Directivei (UE) 2017/2397 a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste standardele
pentru bazele de date privind certificatele de calificare ale UE, carnetele de serviciu si jurnalele de bord,
CELEX: 32020R0473, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 100, 1.4.2020;
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- Regulamentul delegat (UE) 2026/118 al Comisiei din 7 noiembrie 2025 de completare a
Directivei (UE) 2017/2397 a Parlamentului European si a Consiliului prin stabilirea de standarde pentru
competentele si cunostintele si aptitudinile corespunzdtoare, pentru examenele practice, pentru
omologarea simulatoarelor si pentru capacitatea din punct de vedere medical si de abrogare a Directivei
delegate (EU) 2020/12 a Comisiei, CELEX: 32026R0118, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene L din 23.01.2026.

1. Se aproba Regulamentul de recunoastere a calificarilor profesionale in domeniul navigatiei
interioare (se anexeaza).

2. Se desemneaza Agentia Navala a Republicii Moldova ca autoritate competenta pentru
implementarea si realizarea functiilor prevazute in Regulamentul mentionat la pct.1.

3. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale al Republicii Moldova este autoritatea
abilitatd sd transmitd Comisiei Europene cererea de recunoastere a actelor respective, Insotitd de
informatiile prezentate de Agentia Navala a Republicii Moldova, dupa finalizarea implementarii
prezentei hotarari si intrunirea conditiilor necesare.

4. Controlul asupra executarii prezentei hotarari se pune in sarcina Ministerului Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale.

5. La data intrarii in vigoare a prezentei Hotarari se abrogd Anexa nr.2 la ordinul Ministerului
Transporturilor si Comunicatiilor al Republicii Moldova nr. 192 din 04 iulie 2002.

6. Prezenta hotarare intra in vigoare la expirarea termenului de 6 luni de la data publicarii in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova

PRIM-MINISTRU Alexandru MUNTEANU

Contrasemneaza:

Viceprim-ministru,

ministrul infrastructurii si dezvoltarii regionale Vladimir Bolea
Ministrul Educatiei si Cercetarii Dan Perciun
Ministrul Sénatatii Emil Ceban



Aprobat prin

Hotararea Guvernului nr.__ /2026

Regulamentul privind recunoasterea calificarilor profesionale in
domeniul navigatiei interioare

CAPITOLUL I. DISPOZITII GENERALE

Sectiunea 1. Obiectul, domeniul de aplicare

1. Regulamentul privind recunoasterea calificarilor profesionale in domeniul navigatiei
interioare (in continuare - Regulament) stabileste conditiile si procedurile pentru certificarea calificarilor
persoanelor, indiferent de cetdtenie, implicate in operarea unei constructii navale care navigheaza pe
caile navigabile interioare, precum §i recunoasterea reciproca acestor calificari in statele membre ale
Uniunii si Republica Moldova.

2. Regulamentul se aplicd membrilor echipajului de punte, membrilor echipajului de masini,
expertilor in gaz natural lichefiat si expertilor in navigatia cu pasageri de pe urmatoarele tipuri de
constructii navale pe orice cale navigabila interioara:

2.1. navele cu o lungime de cel putin 20 de metri;

2.2. navele pentru care produsul dintre lungime, 1atime si pescaj reprezinta un volum de cel
putin 100 de metri cubi;

2.3. remorcherele si impingatoarele destinate:

2.3.1. remorcdrii sau impingerii navelor mentionate la punctele 2.1. s12.2.;

2.3.2. remorcarii sau impingerii instalatiilor plutitoare;

2.3.3. deplasarii prin legare la ureche a navelor mentionate la punctele 2.1. si 2.2. sau a
instalatiilor plutitoare;

24. navele de pasagerti,

2.5. navele pentru care este necesara detinerea unui certificat de omologare in conformitate
cu Hotararea Guvernului nr.143/2016 pentru aprobarea Regulamentului privind transportul interior de
marfuri periculoase;

2.6. instalatiile plutitoare.
3. Regulamentul nu se aplica persoanelor:
3.1.  care navigheaza in scopuri sportive sau recreative;

3.2.  implicate n operarea feriboturilor care nu se deplaseaza in mod autonom;

3.3. implicate in operarea constructiilor navale utilizate de fortele armate, fortele de
mentinere a ordinii publice, serviciile de apdrare civild, administratiile cailor navigabile, Agentiei
Navale a Republicii Moldova, serviciile de pompieri sau alte servicii de urgenta.

Sectiunea 2. Definitii

4. In sensul prezentului Regulament, se aplici urmitoarele definitii:



4.1. Agentia Navala a Republicii Moldova - autoritatea administrativa in subordinea organului
central de specialitate in domeniul transportului naval, persoana juridica de drept public, in continuare -
Agentia;

4.2. cale navigabila interioara - o cale navigabila, alta decat caile maritime, deschisd navigatiei
cu constructiile navale mentionate la pct. 2;

4.3. carnet de serviciu - un registru cu caracter personal in care se inregistreaza detalii privind
istoricul de munca al unui membru al echipajului, in special timpul de navigatie si voiajele efectuate;

4.4. carnet de serviciu activ sau jurnal de bord activ - un carnet de serviciu sau un jurnal de bord
care este deschis pentru inregistrarea de date;

4.5. certificat medical - un certificat eliberat si semnat de un medic recunoscut si care atesta
starea de sandtate conforma cu cerintele prevazute in anexa 6 la prezentul Regulament.

4.6. certificat de calificare al Uniunii — certificat care atesta faptul cd o persoana indeplineste
cerintele de calificare profesionald in domeniul navigatiei interioare prevazute de prezentul Regulament
si care este emis de autoritatile competente ale statelor membre ale Uniunii Europene sau de Agentie, in
conditiile prezentului Regulament;

4.7. certificatul de calificare national - un certificate eliberat de Agentie pentru membrii
echipajului de masini;

4.8. certificat de operator radio - un certificat national, eliberat in conformitate cu regulamentele
radiocomunicatiilor anexate la Conventia internationala privind telecomunicatiile, care autorizeaza
operarea unei statii de radiocomunicatii pe o constructie navald de navigatie interioara,

4.9. competenta - capacitatea doveditd de a utiliza cunostintele si aptitudinile impuse de
standardele stabilite pentru indeplinirea corespunzatoare a sarcinilor necesare in vederea operarii
constructiilor navale de navigatie interioara;

4.10. Conventia STCW - Conventia internationald privind standardele de pregatire a
navigatorilor, brevetare/atestare si efectuare a serviciului de cart (STCW), astfel cum este definita la
articolul 1 din aceasta conventie;

4.11. constructie navala - o nava sau o instalatie plutitoare;

4.12. conducator de nava - un membru al echipajului de punte care este calificat pentru
conducerea unei constructii navale pe caile navigabile interioare si care este calificat pentru a detine
responsabilitatea generald la bord, inclusiv pentru echipaj, pentru pasageri si pentru marfurile
transportate;

4.13. convoi mare - un convoi impins pentru care produsul dintre lungimea totala si latimea totala
ale constructiei navale impinse este mai mare sau egal cu 7 000 de metri patrati;

4.14. expert in navigatia cu pasageri - o persoana care lucreaza la bordul unei nave si care este
competentd sa ia masuri in situatii de urgenta la bordul navelor de pasageri;

4.15. expert in gaz natural lichefiat - o persoand care este calificata sa fie implicata in procedurile
de buncheraj al unei constructii navale ce foloseste gaz natural lichefiat drept combustibil sau care este
calificatd sa indeplineasca functia de conducdtor de nava care conduce o astfel de constructie navala;

4.16. instalatie plutitoare - o structurd plutitoare care transporta echipamente de lucru, precum
macarale, echipament de dragare, sonete sau elevatoare;

4.17. impingator - o nava special construita pentru a asigura propulsia unui convoi impins;



4.18. jurnal de bord - o evidenta oficiald a voiajelor efectuate de o constructie navald si de
echipajul acesteia;

4.19. latime - 1atimea maxima a corpului navei, exprimata In metri, masurata in exteriorul tablelor
invelisului bordajului (excluzand rotile cu zbaturi, braiele de acostare si altele similare);

4.20. lungime - lungimea maxima a corpului navei, exprimata in metri, excluzand carma si
bompresul;

4.21. membrii echipajului de punte - persoanele care sunt implicate in operarea generala a unei
constructii navale ce navigheaza pe cdile navigabile interioare si care indeplinesc diverse sarcini, precum
sarcini legate de navigatie, de controlul operarii constructiei navale, de manipularea marfurilor, de
arimare, de transportul de pasageri, de inginerie navala, de intretinere si reparatie, de comunicare, de
securitate si sdnatate si de protectia mediului, altele decét persoanele care sunt insdrcinate exclusiv cu
operarea motoarelor, a macaralelor sau a echipamentelor electrice si electronice;

4.22. membrii echipajului de masini - persoanele care sunt implicate In operarea generald a unei
constructii navale ce navigheazd pe caile navigabile interioare ale Uniunii carora le revine
responsabilitatea propulsiei mecanice, precum si a operarii si a intretinerii instalatiilor mecanice si
electrice ale navei;

4.23. nava - o nava de navigatie interioard sau o nava maritima;

4.24. nava de pasageri - o nava construita si echipata pentru a transporta mai mult de 12 pasageri;

4.25. navigatie sezoniera - o activitate de navigatie care se desfasoara cel mult sase luni pe an;

4.26. nivel de conducere - nivelul de responsabilitate asociat cu indeplinirea functiei de
conducdtor de nava si cu asigurarea faptului ca ceilalti membri ai echipajului de punte indeplinesc in
mod corespunzator toate sarcinile pe care le presupune operarea unei constructii navale;

4.27. nivel operational - nivelul de responsabilitate asociat cu indeplinirea functiei de navigator,
de navigator brevetat sau de timonier si cu mentinerea controlului asupra indeplinirii tuturor sarcinilor
din domeniul desemnat de responsabilitate al respectivei persoane in conformitate cu proceduri
corespunzatoare si sub indrumarea unei persoane care exercitd o functie la nivel de conducere;

4.28. pescaj - distanta verticald, exprimata in metri, dintre punctul cel mai de jos al corpului
navei, fard a lua in considerare chila sau alte elemente accesorii fixe, si linia pescajului maxim,;

4.29. remorcher - o0 nava special construitd pentru a efectua operatiuni de remorcare;

4.30. risc specific - un risc pentru siguranta care este datorat unor conditii deosebite de navigatie
care impun conducatorilor de nava sa detind competente suplimentare fata de cele prevazute conform
standardelor generale de competenta pentru nivelul de conducere;

4.31. timp de navigatie - timpul, masurat in zile, care a fost petrecut de membrii echipajului de
punte la bord pe durata unui voiaj pe o constructie navala pe cai navigabile interioare, inclusiv activitatile
de incarcare si de descarcare ce necesitd operatiuni de navigatie active, care a fost validat de autoritatea
competenta;

CAPITOLUL II. CERTIFICATELE DE CALIFICARE ALE UNIUNII

Sectiunea 1. Obligatia de a avea asupra sa un certificat de calificare al Uniunii ca membru al
echipajului de punte



5. Membrii echipajului de punte care navigheaza pe caile navigabile interioare detin un certificat
de calificare al Uniunii ca membru al echipajului de punte eliberat in conformitate cu pct.23, fie un
certificat recunoscut in conformitate cu pct.15 si pct.16 din prezentul Regulament.

6. Pentru membrii echipajului de punte, altii decat conducatorul de nava, certificatul de calificare
al Uniunii si carnetul de serviciu mentionat la pct. 77 - pct. 81 sunt prezentate intr-un document unic.

7. Prin derogare de la pct.5, certificatele detinute de persoanele implicate in operarea unei
constructii navale, altele decat comandantii de nava, eliberate sau recunoscute in conformitate cu cadrul
normativ al Uniunii Europene privind nivelul minim de formare al navigatorilor si, prin urmare, in
conformitate cu Conventia STCW, sunt valabile pe navele maritime care opereaza pe cdile navigabile
interioare.

Sectiunea 2. Obligatia de a avea asupra sa un certificat de calificare al Uniunii pentru operatiuni
specifice

8. Agentia se asigurd ca expertii In navigatia cu pasageri si expertii in gaz natural lichefiat detin
fie un certificat de calificare al Uniunii eliberat in conformitate cu pct.23-pct.34, fie un certificat
recunoscut In conformitate cu pct.15 sau pct.16 din prezentul Regulament.

9. Prin derogare de la pct.8, certificatele detinute de persoanele implicate Tn operarea unei
constructii navale, eliberate sau recunoscute in conformitate cu Conventia STCW, sunt valabile pe
navele maritime care opereaza pe cdile navigabile interioare.

Sectiunea 3. Obligatia conducatorilor de nava de a detine autorizatii specifice

10. Conducatorii de nava trebuie sd detind autorizatii specifice eliberate in conformitate cu
prevederile pct.35-pct.39 atunci cand:

10.1. navigheaza pe cai navigabile care au fost clasificate drept cai navigabile interioare cu
caracter maritim;

10.2. navigheaza pe cai navigabile care au fost identificate drept sectoare de cai navigabile
interioare cu riscuri specifice conform pct.11- pct.13 din prezentul Regulament (Modelul prevazut in
Anexa 5);

10.3. navigheaza cu ajutorul radiolocatiei (Modelul prevazut in Anexa 5);

10.4. conduc constructii navale care utilizeaza gazul natural lichefiat drept combustibil;

10.5. conduc convoaie mari (Modelul prevazut in Anexa 5).

CAPITOLUL III. SECTOARE DE CAI NAVIGABILE INTERIOARE CU RISCURI
SPECIFICE

Sectiunea 1. Sectoare de cai navigabile interioare cu riscuri specifice

11. In scopul asiguririi sigurantei navigatiei, Agentia este in drept si identifice sectoare de cii
navigabile interioare care prezintd riscuri specifice si care trec pe teritoriul lor, in conformitate cu
procedura prevazuta la pct.12-pct.13, in cazul 1n care aceste riscuri sunt cauzate de unul sau mai multe
dintre urmatoarele motive:



11.1. curenti cu tipare si viteze care se modifica frecvent;

11.2. caracteristicile hidromorfologice ale cdii navigabile interioare si absenta unor servicii
corespunzatoare de informatii privind senalele navigabile pe cdile navigabile interioare sau a unor harti
adecvate;

11.3. prezenta unei reglementari locale specifice privind traficul, justificatd de caracteristici
hidromorfologice specifice ale caii navigabile interioare; sau

11.4. o frecventa ridicatd a accidentelor intr-un anumit sector al caii navigabile interioare, care
sa fie atribuita lipsei unei competente care nu este prevazutd de standardele mentionate la pct. 50 —
pct.55.

12. In cazul in care considera ci este necesar sa se asigure siguranta, Agentia consultd Comisia
Dunadrii in cadrul procesului de identificare a sectoarelor mentionate la pct.11, informand Comisia
Europeana asupra masurilor pe care intentioneaza sa le adopte in temeiul pct.11 si al pct.69 - pct.71,
impreund cu motivele care stau la baza masurii, cu cel putin sase luni Tnainte de data preconizatd a
adoptarii respectivelor masuri.

13. In cazul in care sectoarele de cii navigabile interioare mentionate la pct.11 sunt situate de-a
lungul frontierei cu un alt stat membru, Agentia notifici Comisia impreund cu autoritatea competenta
din statul membru.

Sectiunea 2. Recunoasterea

14. Orice certificat de calificare al Uniunii mentionat la pct. 5-pct.9 din prezentul Regulament,
precum si orice carnet de serviciu sau jurnale de bord mentionate la pct.77-pct.81 care au fost eliberate
de autoritatile competente ale statelor Uniunii Europene, sunt valabile pe toate caile navigabile interioare
ale Uniunii, se recunosc de Republica Moldova pentru navigatia si pe caile nationale de navigatie
interioard, pentru exercitatea atributiilor in componenta echipajelor navelor de navigatie interioard care
arboreaza pavilonul Republicii Moldova, in conditiile si cu respectarera prevederilor prezentului
Regulament.

15. Orice certificat de calificare, carnet de serviciu sau jurnal de bord eliberat in conformitate cu
Regulamentele privind personalul navigant de pe Rin, care stabileste cerinte identice cu cele din
Directiva (UE) 2017/2397, este valabil pe toate cdile navigabile interioare ale Uniunii. Certificatele,
carnete de serviciu si jurnale de bord care au fost eliberate de o tard terta sunt valabile pe toate cdile
navigabile interioare ale Uniunii, cu conditia ca tara terta respectiva sd recunoascd, in cadrul jurisdictiei
sale, documentele Uniunii eliberate conform cadrului normativ al Uniunii Europene privind
recunoasterea calificarilor profesionale in domeniul navigatiei interioare.

16. Fara a aduce atingere pct.15, orice certificat de calificare, carnet de serviciu sau jurnal de
bord care a fost eliberat in conformitate cu normele nationale ale unei tari terte care prevad cerinte
identice cu cele ale Directivei (UE) 2017/2397, inclusiv cele prevazute la pct.109, pct.110, pct.112 si
pct.113 din prezentul Regulament, este valabil pe toate cdile navigabile interioare ale Uniunii, sub
rezerva procedurii si a conditiilor stabilite la pct.17 si pct.18 din prezentul Regulament.

17. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale va prezenta Comisiei o cerere de
recunoastere a certificatelor, a carnetelor de serviciu sau a jurnalelor de bord care au fost eliberate in
baza prezentului Regulament. Cererea trebuie sa fie insotitd de toate informatiile necesare pentru a se



stabili daca eliberarea unor astfel de documente este supusa unor cerinte care sunt identice cu cele
prevazute in Directiva (UE) 2017/2397.

18. La primirea cererii de recunoastere in temeiul pct.17, Comisia efectueaza o evaluare a
sistemelor de certificare din Republica Moldova, pentru a stabili daca eliberarea certificatelor, a
carnetelor de serviciu sau a jurnalelor de bord specificate in cerere este supusa unor cerinte care sunt
identice cu cele prevazute in Directiva 2017/2397. Daca respectivele cerinte sunt considerate a fi
identice, Comisia adoptd acte de punere in aplicare prin care se acorda recunoasterea in Uniune a
certificatelor, carnetelor de serviciu si jurnalelor de bord eliberate de Republica Moldova prin Agentie,
sub rezerva recunoasterii de catre Republica Moldova, in cadrul jurisdictiei sale, a documentelor Uniunii
eliberate in temeiul Directivei 2017/2397. Atunci cand adoptd actul de punere in aplicare mentionat,
Comisia specifica pentru care dintre documentele mentionate la pct.17 din prezentul Regulament se
aplica recunoasterea.

19. In cazul in care un stat membru considera ci Republica Moldova nu mai indeplineste cerintele
prezentului articol, acesta transmite fara intarziere o notificare Comisiei, prezentdnd motive intemeiate
in sprijinul pozitiei sale.

20. O data la opt ani, Comisia evalueaza respectarea de catre sistemul de certificare din Republica
Moldova a cerintelor stabilite in Directiva (UE) 2017/2397. In cazul in care Comisia stabileste ci nu mai
sunt indeplinite cerintele prevazute, ea adopta acte de punere 1n aplicare prin care suspenda valabilitatea
pe toate cdile navigabile interioare ale Uniunii a certificatelor de calificare, a carnetelor de serviciu si a
jurnalelor de bord eliberate in conformitate cu aceste cerinte.

21. Comisia poate in orice moment revoca suspendarea, daca deficientele identificate in ceea ce
priveste standardele aplicate au fost remediate.

22. Comisia pune la dispozitia publicului lista tarilor terte mentionate la pct.15 si pct.16 din
prezentul Regulament, Tmpreuna cu documentele care sunt recunoscute ca valabile pe toate caile
navigabile interioare ale Uniunii.

CAPITOLUL IV. CERTIFICAREA, REINOIREA, SUSPENDAREA SI RETRAGEREA
CALIFICARILOR PROFESIONALE

Sectiunea 1. Eliberarea si valabilitatea certificatelor de calificare ale Uniunii si a certificatelor
nationale

23. Solicitantii de certificate de calificare ale Uniunii ca membru al echipajului de punte si de
certificate de calificare ale Uniunii pentru operatiuni specifice furnizeazd documente justificative
satisfacatoare cu privire la:

23.1. identitatea lor;

23.2. indeplinirea cerintelor minime prevazute in Anexa 1 In ceea ce priveste varsta,
competenta, conformitatea administrativa si timpul de navigatie pentru calificarea pe care au solicitat-o;

23.3. indeplinirea standardelor de capacitate din punct de vedere medical in conformitate cu
pct.82-pct.87, acolo unde este cazul.



24. Agentia elibereaza certificate de calificare dupa ce au verificat autenticitatea si valabilitatea
documentelor furnizate de catre solicitanti si dupa ce au verificat faptul ca solicitantilor nu le-a mai fost
deja eliberat un certificat de calificare al Uniunii valabil.

25. Modelele pentru certificatele de calificare a Uniunii si pentru documentele unice care
combind certificatele de calificare a Uniunii si carnetele de serviciu sunt prevazute in anexele I, I, III si
IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/182 al Comisiei din 14 ianuarie 2020 privind
modelele utilizate pentru calificarile profesionale in domeniul navigatiei interioare.

26. Valabilitatea certificatului de calificare al Uniunii ca membru al echipajului de punte se
limiteaza la data urmatoarei examinari medicale necesare in conformitate cu prevederile pct.82-pct.87.

27. Fara a aduce atingere limitarii mentionate la pct.26, certificatele de calificare ale Uniunii in
calitate de conducator de nava sunt valabile pe o perioadda maxima de 13 ani, dupa expirarea acestora,
prelungirea se va face in baza prevederilor la pct.26.

28. Certificatele de calificare ale Uniunii pentru operatiuni specifice sunt valabile pe o
perioadd maxima de cinci ani.

29. Certificatele de calificare pentru echipajul de masini se emit cu o valabilitate de maxim

13 ni, daca sunt furnizate documente justificative satisfacatoare cu privire la:

29.1. identitatea lor;

29.2. indeplinirea cerintelor minime prevazute in Anexa 7 din prezentul Regulament in ceea
ce priveste varsta, competenta, conformitatea administrativa si timpul de navigatie pentru calificarea pe
care au solicitat-o;

29.3. indeplinirea standardelor de capacitate din punct de vedere medical in conformitate cu

pct.82-pct.87, acolo unde este cazul.

29.4. Prelungirea valabilitatii acestora se va face in conditiile prevazute la pct.26.

30. Posesorului unui certificat de calificare al Uniunii/national valabil, i1 se poate elibera, la
solicitare, un certificat de calificare al Uniunii inferior, inclus pe linia direct a promovarii.

31. Agentia limiteaza certificatele de calificare a Uniunii pentru functia de conducétor de nava
la zona de navigatie in care a navigat solicitantul in perioada efectudrii stagiul de ambarcare.

32. Extinderea zonei de navigatie pentru conducdtorii de nava se va face prin stagiul de
ambarcare, efectuat pe functie inferioara pe o perioada de 12 luni si minim 5 treceri prin zona respectiva.

33. Evidenta certificatelor de calificare, suspendarea si retragerea acestora este tinutd de Agentie
intr-o baza de date proprie, intocmitd conform prevederilor Regulamentului Delegat (UE) 2020/473 al
Comisiet din 20 ianuarie 2020 de completare a Directivei (UE) 2017/2397 a Prlamentului European si a
Consiliului in ceea ce priveste standardele pentru bazele de date privind certificatele de calificare ale
Uniunii, carnetele de serviciu si jurnalele de bord.

34. Certificatele de calificare pentru echipajul de masini, suspendarea si retragerea acestora se
tine de catre Agentie intr-un registru national.

Sectiunea 2. Eliberarea si valabilitatea autorizatiilor specific pentru conducatorii de nava
35. Agentia se asigura ca solicitantii de autorizatii specifice, mentionate la pct.10 din prezentul

Regulament, prezinta documente justificative satisfacatoare cu privire la:
35.1. identitatea lor;



35.2. indeplinirea de catre acestia a cerintelor minime prevazute in Anexa 1 in ceea ce priveste
varsta, competenta, conformitatea administrativa si timpul de navigatie pentru autorizatia specifica care
a fost solicitatd;

35.3. detinerea de cétre acestia a unui certificat de calificare al Uniunii in calitate de conducator
de nava sau a unui certificat recunoscut in conformitate cu pct.15 si pct.16 din prezentul Regulament sau
indeplinirea cerintelor minime privind certificatele de calificare ale Uniunii pentru conducatorii de nava.

36. Prin derogare de la pct.35, pentru autorizatiile specifice privind navigarea pe sectoare de cai
navigabile interioare cu riscuri specifice, necesare in temeiul pct.10, sbp.10.2, solicitantii prezinta la
Agentie documente justificative satisfacatoare cu privire la:

36.1. identitatea lor;

36.2. indeplinirea de catre acestia a cerintelor stabilite in conformitate cu prevederile pct.69-
pct.71 de competentd pentru riscurile specifice ale sectorului de cale navigabila interioara pentru care
este necesara autorizatia;

36.3. detinerea de catre acestia a unui certificat de calificare al Uniunii 1n calitate de conducator
de nava sau a unui certificat recunoscut in conformitate cu pct.15 si pct.16 ale prezentului Regulament
sau indeplinirea cerintelor minime privind certificatele de calificare ale Uniunii pentru conducatorii de
nava.

37. Agentia elibereaza autorizatiile specifice mentionate la pct.35 si pct.36 ale prezentului
Regulament dupa ce au verificat autenticitatea si valabilitatea documentelor furnizate de solicitant.

38. Certificatele de calificare ale Uniunii eliberate conducatorilor de nava, mentioneaza in mod
expres orice autorizatie specifica eliberatd in temeiul pct.10, in conformitate cu modelul mentionat la
pct.25. Perioada de valabilitate a acestei autorizatii specifice se Incheie atunci cand se incheie perioada
de valabilitate a certificatului de calificare al Uniunii.

39. Prin derogare de la pct.38, autorizatia specificd mentionata la pct.10, sbp.10.4 se elibereaza
ca un certificat de calificare al Uniunii 1n calitate de expert in gaz natural lichefiat in conformitate cu
modelul mentionat la pct.25, perioada de valabilitate a acestuia fiind stabilita in conformitate cu pct.28.

Sectiunea 3. Reinnoirea, suspendarea si retragerea certificatelor de calificare ale Uniunii si a
autorizatiilor specifice pentru conducatorii de nava

40. La expirarea unui certificat de calificare, Agentia reinnoieste, la cerere, certificatul si, dupa
caz, autorizatiile specifice incluse in acesta, cu conditia ca:

40.1. in cazul certificatelor de calificare ca membru al echipajului de punte si in cazul
autorizatiilor specifice, altele decat cea mentionata la pct.10, sbp.10.4, au fost prezentate documentele
justificative satisfacatoare mentionate la pct.23, sbp.23.1. si sbp.23.3.;

40.2. in cazul unui certificat de calificare pentru operatiuni specifice, au fost prezentate
documentele justificative satisfacatoare mentionate la pct.23, sbp.23.1 si 23.2.

41. In cazul in care exista indicii cd cerintele privind certificatele de calificare sau autorizatiile
specifice nu mai sunt indeplinite, Agentia care a eliberat certificatul sau autorizatia specificd efectueaza
toate evaludrile necesare si, dacd este cazul, retrage certificatele sau autorizatiile specifice respective.

42. Agentia poate suspenda temporar un certificat de calificare in cazul in care acesta considera
cd suspendarea este necesard din motive de siguranta sau ordine publica.
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43. Agentia Inregistreaza, fara intarzieri nejustificate, suspendarile si retragerile in baza de date
mentionatd la pct.33.

44. Pentru punerea 1n aplicare a prevederilor pct.41 si pct.42, Agentia va intocmi o procedura de
lucru privind suspendarea si retragerea certificatelor de calificare sau a autorizatiilor specifice.

CAPITOLUL V. COOPERAREA ADMINISTRATIVA
Sectiunea 1. Cooperarea

45. In cazul in care Agentia stabileste ca un certificat de calificare eliberat de o autoritate
competentd din alt stat recunoscut de Comisie nu indeplineste conditiile prevdzute de prezentul
Regulament, sau in cazul in care existd motive de siguranta sau ordine publica, Agentia solicitad autoritatii
emitente sa ia in considerare suspendarea certificatului de calificare respectiv, iIn conformitate cu
prevederile pct.41- pct.44 ale prezentului Regulament. Agentia informeaza Comisia cu privire la
solicitarea sa. Autoritatea care a eliberat certificatul de calificare in cauzd examineaza solicitarea si
notificd decizia sa celeilalte autoritati. Agentia poate interzice unei persoane sa isi desfasoare activitatea
in zona care tine de competenta sa pana la notificarea deciziei autoritatii emitente.

46. Agentia coopereaza, de asemenea, cu autoritatile competente ale altor state membre pentru a
se asigura ca timpul de navigatie si voiajele titularilor de certificate de calificare si carnete de serviciu
recunoscute Tn conformitate cu Directiva (UE) 2017/2397 sunt inregistrate, daca titularul unui carnet de
serviciu solicitd inregistrarea, si cd sunt validate pentru o perioadd de cel mult 15 luni inainte de data
solicitdrii de validare. Agentia informeaza Comisia, daca este cazul, despre cdile navigabile interioare
de pe teritoriul lor pentru care sunt necesare competente pentru navigatia cu caracter maritim.

Sectiunea 2. Competente

47. Agentia se asigura ca persoanele mentionate la pct.5-pct.10 ale prezentului Regulament detin
competentele necesare pentru operarea in conditii de sigurantd a unei constructii navale, astfel cum sunt
stabilite la pct.50-pct.54.

48. Prin derogare de la pct.47, evaluarea competentei pentru riscurile specifice mentionate la
pct.11 - 13 se realizeaza in conformitate cu pct.69-pct71.

49. Membrii echipajului de punte ambarcati la bordul navelor de pasageri trebuie sd detina
certificatul de expert in navigatia cu pasageri.

Sectiunea 3. Evaluarea Competentelor

50. Standardele de competentd, precum si cunostintele si aptitudinile corespunzatoare, sunt
prevazute in Anexa 2 la prezentul Regulament.
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51. Standardele de competentd pentru membrii echipajului de punte si membrii echipajului de
masind stabilite Tn cadrul programelor de formare educationald si a programelor de perfectionare vor fi
aprobate de Agentie.

52. Agentia se asigurd cd persoanele care solicitda documentele mentionate la pct.5-pct.10 din
prezentul Regulament, demonstreaza, daca este cazul, cd indeplinesc standardele de competentd
mentionate la pct.50 din prezentul Regulament, prin trecerea unui examen care a fost organizat:

52.1. sub responsabilitatea Agentiei In conformitate cu pct.56-pct.62 din prezentul Regulament;
sau

52.2. ca parte a unui program de formare aprobat in conformitate cu pct.63-pct.68 din prezentul
Regulament.

53. Demonstrarea respectdrii standardelor de competenta trebuie sd includa un examen practic
pentru obtinerea:

53.1. unui certificat de calificare al Uniunii 1n calitate de conducator de nava;

53.2. unei autorizatii specifice pentru navigarea cu ajutorul radiolocatiei, mentionata la pct.10,
sbp.10.3.;

53.3. unui certificat de calificare al Uniunii ca expert in gaz natural lichefiat;

53.4. unui certificat de calificare al Uniunii ca expert in navigatia cu pasageri.

54. Pentru obtinerea documentelor mentionate la literele a) si b) de la pct.53, examenele practice
pot avea loc la bordul unei constructii navale sau pe un simulator care respecta dispozitiile pct.72-pct.76.
Pentru pct.53, sbp.53.3. si 53.4. examenele practice pot avea loc la bordul unei constructii navale sau pe
o instalatie corespunzatoare aflata pe uscat.

55. Standardele pentru examenele practice sunt prevazute in Anexa 3 la prezentul Regulament.

Sectiunea 4. Examinarea sub responsabilitatea Agentiei

56. Agentia se asigura cd examenele mentionate la pct.52, sbp.52.1. sunt organizate sub
responsabilitatea lor. Agentia se asigura cd aceste examene sunt desfasurate de examinatori care sunt
calificati pentru a evalua competentele, precum si cunostintele si aptitudinile corespunzétoare
mentionate la pct.50.

57. Agentia elibereazd un certificat de examinare practica solicitantilor care au promovat
examenul practic mentionat la pct.53, in cazul in care acesta s-a desfdsurat pe un simulator care respecta
dispozitiile pct.72-pct.76 si in cazul in care solicitantul a solicitat un astfel de certificat.

58. Modelul certificatului de examinare practicd este conform cu cel prevazut in anexa nr. 11 la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/182 al Comisiei din 14 ianuarie 2020, privind modelele
utilizate pentru calificarile profesionale in domeniul navigatiei interioare.

59. Agentia recunoaste, fara cerinte sau evaluari suplimentare, certificatele de examinare practica
mentionate la pct.57, care au fost eliberate de autoritatile competente din alte state membre.

60. In cazul examenelor scrise sau pe calculator, examinatorii mentionati la pct.56 pot fi inlocuiti
de supraveghetori calificati.

61. Agentia se asigura ca examinatorii si supraveghetorii calificati mentionati in prezentul capitol
nu au conflicte de interese.
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62. Examinarea candidatilor pentru obtinerea certificatelor Uniunii sau a certificatelor nationale,
precum si examinarea practicd se organizeaza pe baza unei procedure aprobata de Agentie.

Sectiunea S. Aprobarea programelor de formare

63. Agentia aproba si monitorizeaza programele de formare pentru persoanele mentionate la
pct.5-pct. 10 din prezentul Regulament. Agentia se asigura ca astfel de programe de formare care duc la
obtinerea unor diplome sau certificate ce atesta respectarea standardelor de competenta mentionate la
pct.52-pct.53 sunt aprobate si organizate prin aplicarea unui standard de calitate in conformitate cu
prevederile pct.101.

64. Agentia aproba programele de formare mentionate la pct.63 si programele de formare
profesionald prevazute in Anexa 7, cu conditia ca:

64.1. obiectivele de formare, continutul educational, metodele, mijloacele de executare,
procedurile, inclusiv utilizarea de simulatoare, daca este cazul, si materialele de curs sunt documentate
in mod corespunzator si permit solicitantilor sa atingd standardele de competenta mentionate la pct.50;

64.2. programele de evaluare a competentelor relevante sunt desfasurate de persoane calificate
care detin cunostinte aprofundate privind programul de formare;

64.3. examenul de verificare a respectdrii standardelor de competenta mentionate la pct.50 este
efectuat de examinatori calificati, care sa nu aiba conflicte de interese.

65. Agentia recunoaste orice diplome sau certificate eliberate dupa incheierea programelor de
formare profesionald in domeniu navigatiei interioare aprobate de statele membre.

66. Agentia retrage sau suspendd aprobarea acordatd programelor de formare care nu mai
indeplinesc criteriile mentionate la pct.64.

67. Agentia notifica Comisiei lista programelor de formare aprobate, precum si orice program de
formare a carui aprobare a fost retrasa sau suspendatd. Comisia pune aceste informatii la dispozitia
publicului. Lista trebuie sa cuprindd denumirea programului de formare, titlurile diplomelor sau ale
certificatelor acordate, organismul care acordd diploma sau certificatele, anul intrarii in vigoare a
aprobarii, precum si calificarea relevanta si orice autorizatie specifica la care diploma sau certificatul
dau acces.

68. Programele de formare educationala sau perfectionare necesare personalului navigant de cai
navigabile interioare vor fi aprobate de Agentie printr-o procedurd de lucru, in baza standardelor de
competentd mentionate in Anexa 2 pentru personalul de punte, a celor stabilite de Agentie pentru
personalul de masini si a prevederilor pct.63 din prezentul Regulament.

Sectiunea 6. Evaluarea competentelor pentru riscuri specifice

69. Agentia identificd sectoare de cai navigabile interioare cu riscuri specifice pe teritoriile
proprii, in intelesul pct.11 din prezentul Regulament, precizeazd competentele suplimentare impuse
conducatorilor de nava care navigheaza pe acele sectoare de cai navigabile interioare si precizeaza
mijloacele necesare pentru a demonstra ca aceste cerinte sunt indeplinite prin urméatoarele:

69.1. un numar de minim 10 voiaje care trebuie efectuate pe sectorul in cauza;

69.2. un examen pe simulator;

13



69.3. un examen cu variante multiple de raspuns;

69.4. un examen oral; sau

69.5. o combinatie a mijloacelor mentionate la literele (a)-(d).

69.5. Atunci cand aplica prevederile pct.69, Agentia utilizeaza criterii obiective, transparente,
nediscriminatorii si proportionale.

70. Agentia se asigura ca sunt instituite proceduri pentru evaluarea competentelor solicitantilor
privind riscurile specifice si ca sunt puse la dispozitia publicului instrumente pentru a facilita dobandirea
competentelor necesare privind riscurile specifice de catre conducatorii de nava.

71. Agentia poate efectua o evaluare a competentei solicitantilor privind riscurile specifice pentru
sectoare de cdi navigabile interioare situate in alt stat membru, pe baza cerintelor stabilite pentru
respectivul sector de cale navigabila interioara In conformitate cu pct.69, cu conditia ca Autoritatea
competenta din statul membru 1n care este situat sectorul de cale navigabila interioara sa isi fi dat acordul.
In acest caz, respectivul stat membru furnizeazi citre Agentie mijloacele necesare care si permiti
efectuarea evaluadrii respective. Statele membre trebuie sa justifice orice refuz de a isi da acordul pe baza
unor motive obiective si proportionale.

Sectiunea 7. Utilizarea simulatoarelor

72. Simulatoarele utilizate pentru evaluarea competentelor sunt omologate de Agentie.
Omologarea se acorda la cerere, atunci cand se demonstreaza ca simulatorul respectd standardele
prevazute in Anexa nr. 4 la prezentul Regulament. Omologarea precizeaza evaluarea specificd a
competentei pentru care simulatorul este autorizat.

73. Agentia recunoaste simulatoarele omologate de autoritatile competente din alte state
membre in conformitate cu pct.72 fara alte cerinte tehnice sau evaluari.

74. Agentia 1si retrage sau suspendda omologarea simulatoarelor care nu mai respect standardele
mentionate in Anexa 4 la prezentul Regulament.

75. Agentia notifica Comisiei lista simulatoarelor omologate. Comisia pune aceste informatii la
dispozitia publicului.

76. Agentia se asigura ca accesul la simulatoare Tn scopul evaluarii este nediscriminatoriu.

CAPITOLUL VI. TIMPUL DE NAVIGATIE SI CAPACITATEA DIN PUNCT DE VEDERE
MEDICAL

Sectiunea 1. Carnetul de serviciu si jurnalul de bord

77. Agentia se asigurd ca timpul de navigatie mentionat la pct.23, sbp.23.2 si voiajele efectuate
mentionate la pct.69 se inregistreaza de catre conducatorii de nava intr-un carnet de serviciu mentionat
la pct.81 sau intr-un carnet de serviciu recunoscut in temeiul pct.15 sau pet.16 din prezentul Regulament.

78. Modelele de jurnal de bord si carnet de serviciul sunt conforme cu cele prevazute de
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/182 al Comisiei din 14 ianuarie 2020 privind modelele
utilizate pentru calificarile profesionale in domeniul navigatiei interioare, anexele II, IV s1 V.
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79. Agentia se asigurd cd, in cazul in care un membru al echipajului solicita acest lucru, se
valideaza in carnetul de serviciu, dupa ce au verificat autenticitatea si valabilitatea oricdror documente
justificative necesare, datele privind timpul de navigatie si voiajele efectuate cu cel mult 15 luni Tnainte
de solicitare. In cazul in care sunt introduse instrumente electronice, inclusiv carnete de serviciu
electronice si jurnale de bord electronice, care includ proceduri adecvate pentru garantarea autenticitatii
documentelor, datele corespunzatoare pot fi validate fara proceduri suplimentare. Timpul de navigatie
care a fost efectuat pe orice cale navigabila interioari a statelor membre este luat in considerare. In cazul
cailor navigabile interioare ale céror cursuri nu se afla integral pe teritoriul Uniunii, se ia in considerare,
de asemenea, timpul de navigatie efectuat pe sectiunile situate in afara teritoriului Uniunii.

80. Agentia se asigura ca voiajele constructiilor navale mentionate la pct.2 sunt inregistrate in
jurnalul de bord mentionat la pct.81 sau intr-un jurnal de bord recunoscut in temeiul pct.15 si pct.16.

81. Agentia se asigurd ca membrii echipajului detin un singur carnet de serviciu activ si ca pe
constructia navala existd un singur jurnal de bord activ.

Sectiunea 2. Capacitatea din punct de vedere medical

82. Agentia se asigurd cd membrii echipajului de punte si membrii echipajului de masini care
solicita un certificat de calificare al Uniunii demonstreaza capacitatea lor din punct de vedere medical si
psihologic prin prezentarea unui certificat medical valabil, eliberat de un medic care este recunoscut de
Agentie, dupa trecerea cu succes a unei examinari privind capacitatea din punct de vedere medical si
psihologic. Certificatele medicale eliberate in vederea obtinerii unui certificat de calificare al Uniunii
trebuie sa fie datate cu cel mult trei luni inainte de data cererii pentru un certificat de calificare al Uniunii.

83. Solicitantii prezinta un certificat medical atunci cand solicita:

83.1. primul lor certificat de calificare al Uniunii ca membru al echipajului de punte;

83.2. certificatul lor de calificare al Uniunii in calitate de conducator de nava;

83.3. reinnoirea certificatului lor de calificare al Uniunii ca membru al echipajului de punte in
cazul in care sunt indeplinite conditiile mentionate la pct.84 ;

83.4. certificatul de calificare pentru membrii echipajului de masini.

84. De la varsta de 60 de ani, titularul unui certificat de calificare al Uniunii ca membru al
echipajului de punte sau ca membru al achipajului de masini, trebuie sd demonstreze capacitatea din
punct de vedere medical in conformitate cu pct.82 cel putin o data la cinci ani. De la varsta de 70 de ani,
titularul trebuie sa demonstreze capacitatea din punct de vedere medical in conformitate cu pct.82 o datd
la doi ani.

85. Agentia, angajatorii, conducatorii de nava si autoritatile statelor membre pot solicita unui
membru al echipajului de punte sa demonstreze capacitatea din punct de vedere medical in conformitate
cu pct.82, ori de cate ori exista indicii obiective ca respectivul membru al echipajului nu mai indeplineste
cerintele privind capacitatea din punct de vedere medical mentionate la pct.87.

86. In cazul in care capacitatea din punct de vedere medical nu poate fi demonstrati pe deplin de
catre solicitant, Agentia poate impune masuri de atenuare a riscului sau restrictii care sd ofere un nivel
echivalent de siguranti a navigatiei. In acest caz, acele masuri de atenuare a riscului si restrictii legate
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de capacitatea din punct de vedere medical sunt mentionate in certificatul de calificare al Uniunii, in
conformitate cu modelul mentionat la pct.25.

87. Standardele privind capacitatea din punct de vedere medical sunt prevazute in Anexa 6 la
prezentul Regulament.

CAPITOLUL VII. DISPOZITII ADMINISTRATIVE
Sectiunea 1. Protectia datelor cu caracter personal

88. Agentia efectueaza toate prelucrarile datelor cu caracter personal, previzute in prezentul
Regulament, in conformitate cu Legea nr.195/2024 privind protectia datelor cu caracter personal.

89. Datele cu caracter personal sunt prelucrate numai in urmatoarele scopuri:

89.1. punerea in aplicare, asigurarea respectarii si evaluarea prezentului Regulament;

89.2. schimbul de informatii dintre autoritatile care au acces la baza de date mentionata la pct.92-
pct.98 si Comisie;

89.3. producerea de statistici.

90. Informatiile anonimizate obtinute din aceste date pot fi utilizate pentru a sprijini politicile
care promoveaza transportul pe cdi navigabile interioare.

91. Agentia se asigurd ca persoanele mentionate la pct.5 - pct.9 ale caror date cu caracter
personal, in special cele referitoare la starea lor de sandtate, sunt prelucrate in registrele mentionate la
pct.92 si in baza de date mentionata la pct.93 sunt informate anterior. Agentia acorda acces respectivelor
persoane la datele lor cu caracter personal si furnizeaza respectivelor persoane o copie a acestor
informatii, la cerere, in orice moment.

Sectiunea 2. Registrele

92. Pentru a contribui la o administrare eficienta in ceea ce priveste eliberarea, reinnoirea,
suspendarea si retragerea certificatelor de calificare, Agentia tine registre ale certificatelor de calificare
ale Uniunii, certificatelor nationale, carnetelor de serviciu si jurnalelor de bord eliberate sub autoritatea
lor in conformitate cu prevederile prezentului Regulament si, acolo unde este cazul, ale documentelor
recunoscute in temeiul pct.15 care au fost eliberate, reinnoite, suspendate sau retrase, care au fost
declarate pierdute, furate sau distruse, sau care au expirat.

93. In cazul certificatelor de calificare ale Uniunii, registrele includ datele care figureazi pe
certificatele de calificare ale Uniunii si autoritatea emitenta.

94. Pentru carnetele de serviciu, registrele includ numele titularului si numarul sdu de
identificare, numarul de identificare al carnetului de serviciu, data eliberarii si autoritatea emitenta.

95. Pentru jurnalele de bord, registrele includ denumirea constructiei navale, numarul european
de identificare sau numarul european de identificare a navei (numarul ENI), numarul de identificare al
jurnalului de bord, data eliberarii si autoritatea emitenta.

96. In scopul punerii in aplicare, al asiguririi respectirii si al evaluarii prezentului Regulament,
pentru a mentine siguranta, pentru a facilita navigatia, precum si In scopuri statistice si pentru a facilita
schimbul de informatii dintre autoritatile care pun in aplicare Directiva (UE) 2017/2397, Agentia
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inregistreaza in mod fiabil fara intarziere datele referitoare la certificatele de calificare, la carnetele de
serviciu si la jurnalele de bord mentionate la pct.92 intr-o baza de date gestionatd de Comisie.

97. Orice date cu caracter personal incluse in registrele mentionate la pct.92 sau in baza de date
mentionatd la pct.96 nu se pastreaza mai mult timp decat este necesar in vederea atingerii scopurilor
pentru care au fost colectate datele sau pentru care sunt ulterior prelucrate In temeiul prezentei directive.
Din momentul in care astfel de informatii nu mai sunt necesare pentru scopurile respective, acestea se
distrug.

Sectiunea 3. Autoritatile competente

98. Agentia este autoritatd competenta pentru:

98.1. a organiza si a supraveghea examenele mentionate la pct.56 - pct.62;

98.2. a aproba programele de formare mentionate la pct.63-pct.68;

98.3. a omologa simulatoarele mentionate la pct.72- pct.76;

98.4. a elibera, a reinnoi, a suspenda sau a retrage certificatele si a emite autorizatiile specifice
mentionate la pct.5—pct.10, pct.23-pct.44 si pct.108-pct. 118, precum si carnetele de serviciu si jurnalele
de bord mentionate la pct.77- pct.81;

98.5. a valida timpul de navigatie in carnetele de serviciu mentionate la pct.77- pct.81;

98.6. a face publica lista cuprinzand medicii recunoscuti de catre Agentie si care pot elibera
certificate medicale In conformitate cu pct.82-pct.87;

98.7. a tine registrele mentionate la pct.92-pct.97;

98.8. a detecta si a combate fraudele si alte practici ilegale mentionate la pct.105-pct.106.

98.9. a elibera documentele personalului navigant, suspenda sau retrage aceste documente.

98.10. Ministerul notificd Comisiei autoritatea competenta pe care au desemnat-o in conformitate
cu prevederile pct.98. Comisia pune aceste informatii la dispozitia publicului.

Sectiunea 4. Monitorizarea

99. Agentia se asigurd cd toate activitdtile efectuate in legiturd cu formarea, cu evaluari ale
competentei precum si cu eliberarea si actualizarea certificatelor de calificare ale Uniunii, a carnetelor
de serviciu si a jurnalelor de bord, sunt monitorizate in permanentad printr-un sistem de standarde de
calitate, pentru a se asigura indeplinirea obiectivelor prezentului Regulament.

100. Agentia se asigura ca obiectivele formarii si standardele de competenta aferente care trebuie
atinse sunt clar definite si identifica nivelurile de cunostinte si de aptitudini care trebuie evaluate si
examinate in conformitate cu prevederile prezentului Regulament.

101. Agentia se asigura ca, avand in vedere politicile, sistemele, controalele si reexaminarile
interne de asigurare a calitdtii stabilite pentru a garanta atingerea obiectivelor definite, domeniile de
aplicare ale standardelor de calitate, cuprind:

101.1. eliberarea, reinnoirea, suspendarea si retragerea certificatelor de calificare ale Uniunii, a
carnetelor de serviciu si a jurnalelor de bord;

17



101.2. toate cursurile si programele de formare;
101.3. examenele si evaludrile realizate de catre sau sub autoritatea Agentiei; precum si
101.4. calificarile si experienta necesare ale instructorilor si examinatorilor.

Sectiunea 5. Evaluarea

102. Agentia se asigura ca organisme independente evalueaza activitatile privind dobandirea si
aprecierea competentelor, precum si administrarea certificatelor de calificare ale Uniunii, a carnetelor
de serviciu si a jurnalelor de bord, pana la data de 17 ianuarie 2037, iar ulterior cel putin o data la zece
ani.

103. Agentia se asigurd cd rezultatele evaluarilor realizate de catre respectivele organisme
independente sunt documentate corespunzator si sunt aduse in atentia autoritatilor competente interesate.
Daca este necesar, Agentia ia masurile corespunzatoare pentru a remedia orice deficientd identificatad de
evaluarea independenta.

Sectiunea 6. Prevenirea fraudelor si a altor practici ilegale. Sanctiuni

104. Agentia Navala a Republicii Moldova ia masurile necesare pentru prevenirea si combaterea
fraudei si a altor practici ilegale care implica certificatele de calificare, carnetele de serviciu, jurnalele
de bord, certificatele medicale si registrele prevazute in prezentul Regulament.

105. Agentia face schimb de informatii relevante cu autoritdtile competente ale altor state
membre in legdturd cu certificarea persoanelor implicate in operarea constructiilor navale, inclusiv
informatii cu privire la suspendarea sau retragerea certificatelor. Procedand astfel, Agentia respecta pe
deplin principiile protectiei datelor cu caracter personal stabilite in Legea nr.195/2024 privind protectia
datelor cu caracter personal.

106. Regimul sanctiunilor aplicabile pentru nerespectarea prevederilor prezentului Regulament
este stabilit Tn conformitate cu legislatia contraventionald si penald. Sanctiunile trebuie sd fie eficace,
proportionale si cu efect de descurajare.

Sectiunea 7. Revizuire. Dispozitii tranzitorii

107. Pana la 17 ianuarie 2028, Agentia pune la dispozitia Comisiei informatiile necesare pentru
a monitoriza punerea in aplicare si evaluarea Directivei (UE) 2017/2397, in conformitate cu orientarile
furnizate de Comisie in consultare cu statele membre 1n ceea ce priveste colectarea de informatii, precum
si formatul si continutul acestora.

108. Brevetele de conducatori de nava, precum si licentele de navigatie pe Rin, care au fost
eliberate de catre statele membre UE, inainte de 18 ianuarie 2022, rdman valabile pe acele cdi navigabile
interioare ale Uniunii pentru care erau valabile inainte de data respectiva, timp de maximum 10 ani de
la data respectiva.

109. Inainte de 18 ianuarie 2032, Agentia elibereazi conducitorilor de navi care detin astfel de
brevete, la cererea acestora, un certificat de calificare al Uniunii sau certificatul mentionat la pct.15 din
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prezentul Regulament, sub rezerva prezentarii de catre conducatorul de nava a documentelor justificative
satisfacatoare mentionate la pct.23, sbp.23.1. s1 23.3.

110. Atunci cand elibereaza certificate de calificare ale Uniunii in conformitate cu pct.109,
Agentia garanteaza, in masura posibilului, drepturile acordate anterior, in special in ceea ce priveste
autorizatiile specifice mentionate la pct.10.

111. Membrii echipajului, altii decat conducatorii de nava, care detin un certificat de calificare
eliberat de Agentie inainte de 18 ianuarie 2022 sau care detin o calificare recunoscutd in unul sau mai
multe state membre se pot baza in continuare pe certificatul respectiv sau pe calificarea respectiva, timp
de maximum 10 ani de la data mentionati. Inainte de expirarea respectivei perioade, acestia pot solicita
de la Agentie sau o autoritate competenta care elibereaza astfel de certificate un certificat de calificare
al Uniunii sau un certificat in aplicarea pct.15, sub rezerva prezentarii de catre membrii echipajului a
documentelor justificative satisfacdtoare mentionate la pct.23, sbp.23.1. s1 23.3.

112. In cazul in care membrii echipajului mentionati la pct.111 solicita un certificat de calificare
al Uniunii sau un certificat mentionat la pct.15, Agentia se asigura ca este eliberat un certificat de
calificare pentru care cerintele in materie de competente sunt similare sau inferioare celor ale brevetului
de inlocuit.

113. Un certificat pentru care cerintele sunt mai mari decét cele ale brevetului de inlocuit se emite
numai 1n cazul in care sunt indeplinite urmatoarele conditii:

113.1. in cazul certificatului de calificare al Uniunii ca navigator: un timp de navigatie de 540 de
zile, care include cel putin 180 de zile de navigatie interioara;

113.2. in cazul certificatului de calificare al Uniunii ca navigator brevetat: un timp de navigatie
de 900 de zile, care includ cel putin 540 de zile de navigatie interioara;

113.3. in cazul certificatului de calificare al Uniunii ca timonier: un timp de navigatie de 1 080
de zile, care includ cel putin 720 de zile de navigatie interioara.

114. Experienta de navigare este demonstrata prin intermediul unui carnet de serviciu, jurnal de
bord sau alte dovezi.

115. Duratele minime ale timpului de navigatie stabilite la pct.113, sbp.113.1 — 113.3. pot fi
reduse cu maximum 360 de zile de timp de navigatie, daca solicitantul detine o diploma care este
recunoscutd de Agentie si care confirma specializarea solicitantului in navigatia interioard ce contine
navigatia practica. Reducerea duratei minime nu poate fi mai mare decat durata specializarii.

116. Carnetele de serviciu si jurnalele de bord eliberate inainte de 18 1anuarie 2022 care au fost
eliberate in conformitate cu alte norme decat cele stabilite prin prezentul Regulament pot ramane active
timp de maximum 10 ani de la 18 ianuarie 2022.

117. Prin derogare de la pct.5 al prezentului Regulament, pana la 17 ianuarie 2038, Agentia poate
permite conducatorilor de nava care conduc nave maritime care opereaza pe anumite cdi navigabile
interioare cu caracter maritim sa detina un certificat de competentd pentru comandanti care a fost eliberat
in conformitate cu dispozitiile Conventiei STCW daca sunt indeplinite urméatoarele conditii:

117.1. aceastd activitate de navigatie interioara se desfasoard la inceputul sau la sfarsitul unui
voiaj de transport maritim; si

117.2. Agentia a recunoscut certificatele mentionate in prezentul alineat pentru o perioada de cel
putin cinci ani de la 16 ianuarie 2018 pe cdile navigabile interioare in cauza;
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118. Pana la 17 ianuarie 2032, Agentia poate recunoaste in baza prezentului Regulament sau a
acordurilor internationale aplicabile inainte de 16 ianuarie 2018, certificatele de calificare, carnetele de
serviciu si jurnalele de bord care au fost eliberate de o tard tertd Tnainte de 18 ianuarie 2024.
Recunoasterea se limiteaza la cdile navigabile interioare de pe teritoriul Republicii Moldova.
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ANEXA 1
CERINTE MINIME PRIVIND VARSTA, CONFORMITATEA
ADMINISTRATIVA, COMPETENTA SI TIMPUL DE NAVIGATIE

1. Prin cerinte minime privind calificarile echipajului de punte stabilite in prezenta anexa se intelege
un nivelul crescator de calificare, cu exceptia calificdrilor marinarilor debutanti si ale marinarilor
stagiari, care sunt considerate a fi la acelasi nivel.

2. Se stabilesc urmatoarele calificari a echipajului de punte la nivel de debutant:

2.1. Fiecare solicitant al unui certificat de calificare de Marinar debutant trebuie:

2.1.1. sd aiba cel putin 16 ani; si

2.1.2. sa fi absolvit formarea de baza in domeniul securitatii in conformitate cu cerintele nationale.
2.1.3. sa fie prezentata solicitarea din partea unui operator de transport

2.2. Fiecare solicitant al unui certificat de calificare de Marinar stagiar trebuie:

2.2.1. sd aiba cel putin 15 ani; si

2.2.2. sa fie absolvent de studii gimnaziale, si

2.2.3. sa fi semnat un contract de ucenicie care prevede un program de formare cu durata de 2.5 luni care
sa include perioada de ucenicie ca marinar debutant de minim 30 de zile calendaristice la bordul unei
nave de navigatie interioard, program care include si formarea de baza in domeniul securitatii;.

2.2.4. sa fie prezentat un contract de ucenicie.

3. Se stabilesc urmadtoarele calificari a echipajului de punte la nivel operational cu eliberarea
documentului din oficiu :

3.1. Fiecare solicitant poate obtine prin examen certificatul de calificare de Marinar (navigator) daca:
3.1.1. sd aiba cel putin 17 ani; si

3.1.1.2. sd fi absolvit un program de formare aprobat, asa cum este mentionat la pct.63-68 din
Regulament, cu o durata de cel putin doi ani, program care sa cuprindd standardele de competenta pentru
nivelul operational prevdzute in anexa 2, program care include si formarea de bazd in domeniul
securitatii; si

3.1.1.3. sd fi acumulat un timp de navigatie de cel putin 90 de zile in cadrul acestui program de formare
aprobat pe functia de marinar stagiar sau marinar debutant;

Certificatele de marinar stagiar/debutant, necesare efectuarii practicii, se vor elibera in baza adeverintei
de Inscriere la programul de formare

3.1.2.1. sd aiba cel putin 18 ani; si
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3.1.2.2. sa fi acumulat un timp de navigatie de cel putin 360 de zile pe functia de marinar

stagiar/debutant, sau sd fi acumulat un timp de navigatie de cel putin 180 de zile in cazul in care

solicitantul poate, in plus, sa furnizeze dovada unei experiente profesionale de cel putin 250 de zile

dobandite de solicitant pe 0 nava maritima ca membru al echipajului de punte; si

3.1.2.3. sa fi reusit la o evaluare a competentei de citre Agentie, astfel cum se mentioneaza la

pct. 56-62 din Regulament, menitd sa verifice faptul ca standardele de competentd pentru nivelul

operational prevazute n anexa 2 sunt indeplinite;

3.1.3.1. sa aiba cel putin cinci ani de experientd profesionald Tnainte de Inscrierea intr-un program de

formare aprobat, sau sd aiba cel putin 500 de zile de experientd profesionald pe o nava maritima ca

membru al echipajului de punte inainte de inscrierea intr-un program de formare aprobat sau sa fi

incheiat un program de formare profesionala cu o durata de cel putin de trei ani Tnainte de inscrierea intr-

un program de formare aprobat; si

3.1.3.2. sa fi absolvit un program de formare aprobat astfel cum este mentionat la pct.63-68 din

Regulament, cu o duratd de cel putin noua luni, program care sa cuprindad standardele de competenta

pentru nivelul operational prevazute in anexa 2, si

3.1.3.3. sa fi acumulat un timp de navigatie de cel putin 90 de zile in cadrul respectivului program de

formare aprobat.

3.1.4.1. sa fie posesor al certificatului de marinar, si

3.1.4.2. sd fi absolvit cursul de formare de baza in domeniul securitatii;

3.2. Fiecare solicitant al unui certificat de calificare de navigator brevetat trebuie :

3.2.1. sa fi acumulat un timp de navigatie de cel putin 180 de zile fiind calificat ca navigator; sau

3.2.2. sa fi absolvit un program de formare aprobat astfel cum este mentionat la pct.63-68 din

Regulament, cu o durata de cel putin trei ani, program care sa cuprinda standardele de competentd pentru

nivelul operational prevazute in anexa 2; si

3.2.3. sa fi acumulat un timp de navigatie de cel putin 270 de zile in cadrul acestui program de

formare aprobat.

3.3. Fiecare solicitant al unui certificat de timonier trebuie:

3.3.1. sa fi acumulat un timp de navigatie de cel putin 180 de zile fiind calificat ca navigator brevetat; si

3.3.2. sadetind un certificat de operator radio si operator radar; si

3.3.3. safireusit la o evaluare a competentei organizatd de catre Agentie, astfel cum este mentionata la
pct.63-68 din Regulament, evaluare menita sa verifice faptul ca standardele de competentd pentru

nivelul operational prevazute in anexa 2 sunt indeplinite;sau
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3.3.4. sa fi absolvit un program de formare aprobat astfel cum este mentionat la pct.63-68 din
Regulament, cu o durata de cel putin trei ani, program care sa cuprinda standardele de competenta
pentru nivelul operational prevazute in anexa 2; si

3.3.5. sa fi acumulat un timp de navigatie pe functia de marinar stagiar/debutant de cel putin 360 de
zile n cadrul acestui program de formare aprobat; si

3.3.6. sd detind un certificat de operator radio si operator radar, si

3.3.7. safireusitla o evaluare a competentei organizata de catre Agentie, astfel cum este mentionata la
pct.56-62 din Regulament, evaluare menita sa verifice faptul ca standardele de competentd pentru
nivelul operational prevazute in anexa 2 sunt indeplinite; sau:

3.3.8. sa aiba cel putin 500 de zile de experienta profesionala in calitate de comandant maritim;

si

3.3.9. sé fi reusit la o evaluare a competentei de catre Agentie astfel cum este mentionata la pct.

56-62 din Regulament, evaluare menita sd verifice faptul cd standardele de competentd pentru nivelul

operational prevazute in anexa 2 sunt indeplinite; si

3.3.10. sa detind un certificat de operator radio si operator radar. sau

3.3.11. sa detina certificatul de timonier, si

3.3.12. sd parcurga un program de formare profesionald cu durata de cel putin 3 zile, care sa cuprinda
standardele de competenta pentru personal de nivel operational prevazute in anexa 2, si sd detina
un certificate de operator radio si operator radar; sau

3.3.13. sa detina certificatul de ofiter Il navigator, si

3.3.14. sd ateste un stagiul de navigatie pe functie de minim 12 luni, si

3.3.15. sa parcurgd un program de formare profesionala cu durata de cel putin 3 zile, care sa cuprinda

standardele de competentd pentru personal de nivel operational prevadzute In anexa 2.
4. Se stabilesc urmatoarele calificdri a echipajului de punte la nivel de conducere

4.1. Fiecare solicitant al unui certificat de calificare al Uniunii in calitate de conducator de nava trebuie:

4.1.1.1.sa aiba cel putin 18 ani; si

4.1.1.2.sa fi1 absolvit un program de formare aprobat mentionat la pct.63-68 din Regulament, cu o durata
de cel putin trei ani, program care sa cuprindd standardele de competentd pentru nivelul de
conducere prevazute in anexa 2; si

4.1.1.3. sd fi acumulat un timp de navigatie de cel putin 360 de zile, fie ca parte a acestui program de
formare aprobat, fie dupa absolvirea acestuia; si

4.1.1.4. sa detina un certificat de operator radio si operator radar; si
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4.1.1.5. sa fi reusit la o evaluare a competentei organizatd de Agentie, astfel cum este mentionatd la
pct.56-62 din Regulament, evaluare menita sa verifice faptul ca standardele de competenta pentru
nivelul de conducere prevazute in anexa 2 sunt indeplinite; sau

4.1.2.1. sa aiba cel putin 18 ani; si

4.1.2.2. sa detind un certificat de calificare al Uniunii ca timonier sau un certificat de timonier

recunoscut In conformitate cu punctele 15 sau 16 din Regulament; si

4.1.2.3. sa fi acumulat un timp de navigatie de cel putin 180 de zile; si

4.1.2.4. sa promoveze un program de formare aprobat pentru atingerea competentelor prevazute in anexa
nr.2, si

4.1.2.5. sa fi reusit la o evaluare a competentei organizatd de Agentie, astfel cum este mentionata la
pct.56-62 din Regulament, evaluare menita sa verifice faptul ca standardele de competentd pentru
nivelul de conducere prevazute 1n anexa 2 sunt indeplinite; si

4.1.2.6.sa detind un certificat de operator radio si operator radar. sau

4.1.3.1.sa aiba cel putin 18 ani; si

4.1.3.2. sa fi acumulat un timp de navigatie de cel putin 540 de zile, sau sa fi acumulat un timp de
navigatie de cel putin 180 de zile sau in cazul 1n care solicitantul poate sa furnizeze dovada unei
experiente profesionale de cel putin 500 de zile dobandite de solicitant pe o nava maritima ca
membru al echipajului de punte; si

4.1.3.3. sa promoveze un program de formare aprobat pentru atingerea competentelor necesare nivelului
de conducere, prevazute in anexa 2, si

4.1.3.4. sa fi reusit la o evaluare a competentei organizatd de catre Agentie, astfel cum este mentionata
la pct.56-62 din Regulament, evaluare menita sa verifice faptul cd standardele de competenta
pentru nivelul de conducere prevazute in anexa 2 sunt indeplinite; si

4.1.3.5. sd detind un certificat de operator radio si operator radar; sau

4.1.4.1. sa aiba cel putin cinci ani de experientd profesionald pe una din functiile de personal de punte
inainte de Inscrierea intr-un program de formare aprobat sau cel putin 500 de zile de experientd
profesionald pe o nava maritima ca membru al echipajului de punte Tnainte de inscrierea intr-un
program de formare aprobat sau sa fi incheiat un program de formare profesionald cu o durata
de cel putin 3 ani inainte de inscrierea intr-un program de formare aprobat; si

4.1.4.2. sa fi absolvit un program de formare aprobat mentionat la pct.63-68 din Regulament, cu o durata
de cel putin un an si jumatate, care sa cuprindd standardele de competenta pentru nivelul de

conducere prevazute in anexa 2; si
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4.1.4.3. sa fi acumulat un timp de navigatie de cel putin 180 de zile ca parte a respectivului program de
formare aprobat si de cel putin 180 de zile dupa absolvirea acestuia; si

4.1.4.4. sa detina un certificat de operator radio si operator radar.si

4.1.4.5. sa fi reusit la o evaluare a competentei organizatd de Agentie, astfel cum este mentionatd la
pct.56-62 din Regulament, evaluare menita sa verifice faptul ca standardele de competenta pentru
nivelul de conducere prevazute in anexa 2 sunt indeplinite; sau

4.1.5.1. posesor al brevetului de capitan si de ofiter I navigator; si

4.1.5.2. sd promoveze un program de formare aprobat pentru atingerea competentelor necesare nivelului
de conducere, prevazute in anexa 2, si

4.1.5.3. s detina certificatul de operator radio si operator radar.

4.2. Pentru personalul prevazut la sbp. 4.1.5.1 — 4.1.5.3 certificatul de calificare de conducator de nava

va fi eliberat pentru zona de navigatie 1n care sau efectuat stagiile de ambarcare.

4.3. Fiecare solicitant al unui certificat de calificare cu autorizatii specifice privind certificatele de

calificare ale Uniunii in calitate de conducator de nava trebuie sa corespundd urmatoarelor criterii;

4.3.1. Pentru navigatia pe cdile navigabile cu caracter maritim fiecare solicitant trebuie:

4.3.1.1. sa indeplineasca standardele de competentd pentru navigarea pe cdi navigabile cu caracter
maritim, stabilite in anexa 2, prin promovarea unui program de formare aprobat.; sau

4.3.1.2. sa indeplineasca standardele de competentd pentru navigarea pe cdi navigabile cu caracter
maritim, stabilite in anexa 2, confirmat de armator si inscrisurile din carnetul de serviciul cu cel
putin 10 treceri pe cdile navigabile interioare cu caracter maritim.

4.3.2. Pentru navigatia cu ajutorul Radiolocatie fiecare solicitant trebuie:

4.3.2.1. sa indeplineasca standardele de competentd pentru navigarea cu ajutorul radiolocatiei, stabilite
in anexa 2 prin promovarea unui program de formare aprobat.

4.3.3. Fiecare solicitant al certificatului de gaz natural lichefiat trebuie:

4.3.3.1. sa detina un certificat de calificare al Uniunii ca expert in gaz natural lichefiat (GNL) mentionat
la sbp.4.2 prin promovarea unui program de formare aprobat pentru atingerea competentelor
necesare in conducea constructiilor navale care utilizeazd gazul natural lichefiat drept
combustibil pentru propulsie.

4.3.4. Pentru conducerea convoaielor mari fiecare solicitant trebuie:
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4.3.4.1. sa fi acumulat un timp de navigatie de cel putin 720 de zile din care cel putin 540 de zile find
calificat conducdtor de nava si cel putin 180 de zile conducidnd un convoi mare. Confirmarea

celor 180 de zile pentru convoiul mare se va face cu adeverinta eliberata de armator.

5. Solicitantii obtinerii certificatelor pentru operatiuni specifice, trebuie sd detind urmatoarele
calificari:

5.1. Solicitantii pentru obtinerea certificarii in calitate de expert in navigatia cu pasageri trebuie sa

corespundd urmatoarelor cerintele minime :

5.1.1. Fiecare persoand care solicitd un prim certificat de calificare al Uniunii ca expert In navigatia cu

pasageri trebuie:

5.1.1.1. sa aiba cel putin 18 ani; si

5.1.1.2. sd indeplineasca standardele de competenta pentru expertii in navigatia cu pasageri, stabilite in
anexa 2 prin promovarea unui program de formare aprobat.

5.1.2 Fiecare persoana care solicitd reinnoirea unui certificat de calificare al Uniunii ca expert in

navigatia cu pasageri trebuie:

5.1.2.1. sa ateste un timp de navigatie de cel putin 90 de zile la bordul navelor de transport pasageri pe
caile navigabile interioare, efectuate in decursul anului precedent; sau

5.1.2.2. sa treacd un examen administrativ sau sa absolve un nou program de formare aprobat, in
conformitate cu sbp.52.2. din Regulament.

5.2. Solicitantii pentru obtinerea certificarii in calitate de expert in GNL trebuie sd corespunda

urmatoarelor cerintele minime:

5.2.1. Fiecare persoana care solicita un prim certificat de calificare al Uniunii ca expert in GNL

trebuie:

5.2.1.1.sd aibd cel putin 18 ani; si

5.2.1.2. sa indeplineasca standardele de competentd pentru expertii in GNL stabilite in anexa 2 prin
promovarea unui program de formare aprobat.

5.2.2. Fiecare persoana care solicitd reinnoirea unui certificat de calificare al Uniunii ca expert in GNL

trebuie:

5.2.2.1. sa fi acumulat un timp de navigatie la bordul unei constructii navale care utilizeaza GNL drept
combustibil:

5.2.2.2. de cel putin 180 de zile in decursul celor cinci ani precedenti; sau

5.2.2.3. de cel putin 90 de zile in decursul anului precedent; sau
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5.2.3. sa indeplineasca standardele de competentd pentru expertii Tn GNL stabilite in anexa 2 prin

promovarea unui program de formare aprobat.
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ANEXA 2

STANDARDE ~ PENTRU COMPETENTE, CUNOSTINTELE SI  APTITUDINILE
CORESPUNZATOARE PENTRU NIVELUL OPERATIONAL §SI NIVELUL DE
CONDUCERE, PENTRU AUTORIZATII SPECIFICE SI PENTRU OPERATIUNI SPECIFICE

CAPITOLUL I. STANDARDE DE COMPETENTA PENTRU NIVELUL OPERATIONAL

1. Navigatie

1.1. Echipajul de punte de nivel operational trebuie sa aiba capacitatea de a ajuta personalul de conducere
al constructiei navale in situatii de manevrare si de conducere a unei constructii navale pe caile
navigabile interioare. Echipajul de punte de nivel operational trebuie sa fie In masura sa faca acest lucru
pe toate tipurile de cai navigabile si in toate tipurile de porturi.

1.2. In special, echipajul de punte de nivel operational trebuie si fie in masura:
Tabelul nr.1.

COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI
1. sa participe la operatiunile de|l. Cunoasterea echipamentelor, materialelor si procedurilor utilizate la bord pentru
legare, dezlegare si halajloperatiunile de legare, dezlegare si halaj (remorcare).
(remorcare); 2. Capacitatea de a folosi echipamentele necesare la bord, de exemplu bolarzii si

vinciurile pentru manevrele de legare, dezlegare si hala;.

3. Capacitatea de a folosi materialele disponibile la bord, cum ar fi pardmele si
cablurile, luand in considerare masurile de sigurantd relevante, inclusiv utilizarea
echipamentului individual de protectie si de salvare.

4. Capacitatea de a comunica cu timoneria folosind sistemele de comunicatii prin
interfon si prin gesturi.

5. Cunoasterea efectelor miscarii apei in jurul constructiei navale si a efectelor
locale asupra conditiilor de navigatie, inclusiv efectele asupra asietei - efectele apei
mici in raport cu pescajul.

6. Cunoasterea miscarilor apei care afecteaza constructia navald in timpul
manevrelor, inclusiv efectele de interactiune in cazul in care doua constructii navale
trec una pe langa cealaltd sau se depasesc in cii navigabile inguste si efectele de
interactiune dintre o nava amarata gi o altd constructie navala care trece la distanta
scurta prin calea navigabila.

2. sa participe la operatiunile de/l. Cunoasterea echipamentelor, materialelor si procedurilor utilizate pentru
cuplare a combinatiilor cu barja deoperatiunile de cuplare.
impingere; 2. Capacitatea de a lega si dezlega combinatiile cu barja de impingere utilizand
echipamentele si materialele necesare.
3. Cunoasterea normelor de lucru in conditii de sigurantd, inclusiv utilizarea
echipamentelor individuale de protectie si de salvare.
4. Capacitatea de a aplica normele de securitate in munca si de a comunica cu
membrii echipajului implicati.
3. sa participe la operatiunile de/l1. Cunoasterea echipamentelor, materialelor si procedurilor de ancorare in diverse
ancorare; situatii.
2. Capacitatea de a participa la manevrele de ancorare, de exemplu pregétirea
instalatiei de ancorare pentru operatiunile de ancorare, de a prezenta ancora, de a
slabi suficient cablul sau lantul pentru filarea initiala, de a identifica momentul in
care ancora mentine constructia navala in pozitie (spatiul de evitare), de a imobiliza
ancorele la finalizarea ancordrii, de a folosi ancorele de tragere in diverse manevre
si de a manipula semnalele aferente ancorelor.
3. Cunoasterea normelor de lucru in conditii de sigurantd, inclusiv utilizarea
echipamentelor individuale de protectie si de salvare.
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4. sa conduca constructia navald|l. Cunoasterea functiilor si a tipurilor diverselor sisteme de propulsie si de directie.
conform comenzilor la carma, 2. Capacitatea de a conduce constructia navala sub supraveghere si de a se conforma
folosind corect transmisia carmei;  |comenzilor la carma.

5. sd conducd constructia navala|l. Cunoasterea influentei vantului si a curentului asupra navigatiei si manevrelor.
conform comenzilor la carma, ludnd 2. Capacitatea de a conduce constructia navald sub supraveghere, ludnd in calcul
in calcul influenta vantului si ajinfluenta vantului asupra navigatiei si a manevrelor pe cdile navigabile cu sau fara

curentului; curenti i cu caracteristici de vant.

6. sa utilizeze, sub supraveghere, 1. Cunoasterea sistemelor de asistentd si a instrumentelor de navigatie, cum ar fi
sistemele de asistenta sijaxiometrul, radarul, indicatorul vitezei de giratie.

instrumentele de navigatie; 2. Capacitatea de a utiliza informatiile furnizate de sistemele de asistentd pentru

navigatie, cum ar fi sistemul de iluminat si de balizaj si hartile.
3. Capacitatea de a utiliza instrumentele de navigatie, cum ar fi busola si indicatorul
vitezei de navigatie.

7. sa intreprinda actiunile necesare 1. Cunoasterea normelor de sigurantd si a listelor de verificare care trebuie
pentru siguranta navigatiei; respectate n situatii de pericol si de urgenta.
2. Capacitatea de a recunoagte si de a raspunde la situatii de pericol si de a
intreprinde actiunile care se impun, in conformitate cu normele de siguranta.
3. Capacitatea de a avertiza imediat personalul de conducere al constructiei navale.
4. Capacitatea de a folosi echipamentul individual de protectie si de salvare.
5. Cunostintele necesare pentru a efectua verificarile ordonate de supraveghetor in
ceea ce priveste prezenta, buna functionare, etanseitatea si securizarea constructiei
navale si a echipamentelor acesteia.
6. Capacitatea de a executa operatiunile din lista de verificare pentru punte si spatiul
de locuit, cum ar fi impermeabilizarea si securizarea bocaportilor si a calelor.
7. Capacitatea de a executa operatiunile din lista de verificare pentru
compartimentul masinilor, de a aranja si securiza obiectele dezlegate, de a umple
tancurile de serviciu si de a verifica tuburile de aerisire.

8. sa descric caracteristicile|1. Cunoasterea celor mai importante cii navigabile nationale si internationale.
principalelor cai navigabile|2. Cunoasterea principalelor porturi si terminale din reteaua europeana de transport
interioare, porturi si  terminale pe cdile navigabile interioare (IWT).
europene, in vederea planificarii si3. Cunoasterea influentei structurilor construite, a dimensiunilor de gabarit ale
desfasurarii voiajului; senalului si a lucrarilor de protectie asupra navigatiei.
4. Cunoasterea caracteristicilor de clasificare a raurilor, canalelor si cailor
navigabile interioare cu caracter maritim: latimea fundului, tipul malurilor,
structurile de protectiec a malurilor, nivelul apei, miscarea apei, distanta libera
verticala si orizontald la poduri si adancimea.
5. Cunoasterea sistemelor de asistenta si a instrumentelor de navigatie necesare in
navigatia pe cai navigabile interioare cu caracter maritim.
6. Capacitatea de a explica caracteristicile diferitelor tipuri de céi navigabile
interioare in vederea planificarii si desfasurarii voiajului.

9. sa respecte dispozitiile generale, 1. Cunoasterea setului convenit de norme aplicabile in navigatia interioara si a
semnalele, panourile si sistemul dereglementarilor de politie a navigatiei aplicabile cdilor navigabile interioare
marcaje; relevante.
2. Capacitatea de a manipula si de a intretine sistemele de semnalizare pe timp de
zi si de noapte, panourile si semnalele sonore ale constructiei navale.
3. Cunoasterea sistemelor de balizaj si de marcaje SIGNI (Signalisation de voies de
Navigation Interieure - Semnalizarea cdilor navigabile interioare) si IALA
(International Association of Marine Aids to Navigation and Lighthouse Authorities
- Asociatia Internationala de Semnalizare Maritima) partea A.
10. sd urmeze procedurile aplicabile|l. Cunoasterea formei, configuratiei si instalatiilor aferente ecluzelor si porturilor,
trecerii prin ecluze si pe sub poduri; |a procesului de ecluzare, a tipurilor de ecluze, bolarzi si trepte, etc.
2. Capacitatea de a aplica procedurile corecte in timpul apropierii, intrarii,
traversarii si iesirii din ecluza/departarii de pod.
11. sa utilizeze sistemele de control|1. Cunoasterea diferitelor sisteme de control al traficului in uz, cum ar fi sistemele
al traficului. de semnalizare pe timp de zi si de noapte ale ecluzelor, stavilarelor si podurilor.
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2. Capacitatea de a identifica semnalele diurne si nocturne aferente ecluzelor,
stavilarelor si podurilor si de a urma instructiunile autoritatii competente, cum ar fi
operatorii podurilor si ai ecluzelor si agentii de control al traficului.

3. Capacitatea de a folosi echipamente radio in situatii de urgenta.

4. Cunoasterea Sistemului de identificare automatd (AIS) si a Sistemului de
informatii si afisare a hartilor electronice (ECDIS) pentru navigatia pe caile
navigabile interioare.

2. Operarea constructiei navale

2.1. Echipajul de punte de nivel operational trebuie sa fie in masura sa ajute personalul de conducere al

constructiei navale, In ceea ce priveste controlul operarii constructiei navale si in ceea ce priveste
asistenta acordata persoanelor aflate la bord.

2.2. Echipajul de punte de nivel operational trebuie sa fie Tn masura:

Tabelul nr.2
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI
1. sa facd distinctia intre diferitele|1. Cunoasterea celor mai uzuale tipuri de constructii navale, inclusiv a convoaielor
tipuri de constructii navale; utilizate la transportul pe cdile navigabile interioare europene, si a constructiei,

dimensiunilor §i tonajelor acestora.

2. Capacitatea de a descrie caracteristicile celor mai uzuale tipuri de constructii
navale, inclusiv a convoaielor care navigheaza pe cdile navigabile interioare
europene.

2. sa aplice cunostintele privind/1. Cunoastereca efectelor miscarii constructiei navale in diverse circumstante
executia  constructiilor  navale generate de solicitari longitudinale si transversale si a efectelor diverselor conditii
destinate navigatiei pe cdi navigabile de incarcare.

interioare si comportamentul 2. Capacitatea de a descrie comportamentul constructiei navale - In ceea ce priveste
acestora 1n apa, in special 1n ceea ce stabilitatea si rezistenta - in diverse conditii de Incarcare.

priveste stabilitatea si rezistenta;

3. sa aplice cunostintele despre/l. Cunoasterea elementelor structurale ale constructiei navale in legaturd cu

partile structurale ale constructieitransportul diferitelor tipuri de marfuri si a caldtorilor, inclusiv structura

navale si sa identifice partile dupa|longitudinala si transversala si ranforturile locale.

nume si functie; 2. Capacitatea de a numi partile structurale ale constructiei navale si de a descrie
functiile acestora.

4. sa aplice cunostintele despre 1. Cunostinte despre etanseitatea constructiei navale destinate transportului pe céile
etangeitatea constructiei navale; navigabile interioare.

2. Capacitatea de a verifica etangeitatea.
5. sa aplice cunostintele despre|l. Cunoasterea documentatiei obligatorii a constructiei navale.
documentatia  necesara  pentru 2. Capacitatea de a explica importanta acestor documente in raport cu legislatia si
operarea constructiei navale; cerintele (inter) nationale.

2.3. Echipajul de punte de nivel operational trebuie sd fie in mdsurd sd utilizeze echipamentele

constructiei navale.

2.4. Personalul de nivel operational trebuie sa fie in masura:

Tabelul nr.3

COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sd utilizeze ancorele si sa/l. Cunoasterea diferitelor tipuri de ancore si vinciuri de ancora folosite la bordul
manevreze vinciurile de ancora; constructiei navale.
2. Capacitatea de a numi si de a recunoaste diferite tipuri de ancore si vinciuri de
ancora folosite la bordul constructiei navale, precum si de a explica utilizarea lor
specifica.
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3. Capacitatea de a manevra in conditii de siguranta diferite tipuri de ancore si
vinciuri de ancora in diferite situatii si conditii.
2. sa utilizeze instalatiile si|l. Cunoasterea instalatiilor utilizate pe puntea constructiei navale, cum ar fi
dispozitivele de ridicare de pe punte; vinciurile (de cuplare), bocaportii, dispozitivele de ridicare, macaralele pentru
autovehicule, reteaua de conducte, furtunurile de incendiu etc.
2. Capacitatea de a numi si de a recunoaste instalatiile si dispozitivele de ridicare de
pe punte si de a explica utilizarea lor specifica.
3. Capacitatea de a manevra in conditii de siguranta instalatiile si dispozitivele de
ridicare de pe punte.

3. sa utilizeze instalatiile specifice 1. Cunoasterea cerintelor specifice de constructie, a instalatiilor si a dispozitivelor
navelor de pasageri. pentru navele de pasageri.
2. Capacitatea de a denumi si de a recunoaste instalatiile utilizate numai pe navele
de pasageri si de a explica utilizarea lor specifica.
3. Capacitatea de a manevra 1n conditii de sigurantd instalatiile folosite la bordul
navelor de pasageri.

3. Manipularea si arimarea marfurilor si transportul de pasageri

3.1.Echipajul de punte de nivel operational trebuie sa fie in masura sa ajute personalul de conducere al
constructiei navale in ceea ce priveste pregatirea, arimarea s$i monitorizarea marfurilor in timpul
operatiunilor de incarcare si de descarcare.

3.2. Echipajul de punte de nivel operational trebuie sa fie in masura:
Tabelul nr.4
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sa citeasca planurile de arimare si|/1. Cunoasterea impactului tipurilor de marfa asupra planurilor de arimare si de
de stabilitate; stabilitate.
2. Cunoasterea planurilor de arimare si de stabilitate.
3. Capacitatea de a intelege planurile de arimare.
4. Cunoasterea numerotdrii si compartimentdrii calelor de pe navele pentru
transportul mérfurilor solide si a tancurilor de pe navele petroliere (N, C sau G) si
cunoagterea arimarii diferitelor tipuri de marfuri.
5. Capacitatea de a identifica etichetarea marfurilor periculoase in conformitate cu
Acordul european privind transportul international al marfurilor periculoase pe cai
navigabile interioare (ADN).

2. sd monitorizeze arimarea si|l. Cunoasterea metodelor de arimare a diverselor marfuri pe constructia navala
securizarea marfurilor; pentru a asigura transportul in conditii de siguranta si eficienta.
2. Cunoasterea procedurilor de pregatire a constructiei navale pentru operatiunile
de incarcare si descarcare.
3. Capacitatea de a aplica in conditii de sigurantd procedurile de incarcare si
descarcare, respectiv deschiderea sau inchiderea calelor si efectuarea serviciului de
cart pe punte in timpul operatiunilor de incércare si descarcare.
4. Capacitatea de a stabili i de a mentine comunicatii eficiente in timpul incarcarii
si descarcarii.
5. Cunoagsterea efectului incarcaturii asupra stabilitatii constructiei navale.
6. Capacitatea de a monitoriza si de a raporta daunele suferite de marfuri.

3. sa distinga intre diferitele tipuri de|1. Cunoasterea diferitelor tipuri de marfuri, de exemplu marfa fractionata, marfa
marfuri §i Intre caracteristicile|lichida in vrac, marfurile grele etc.
acestora; 2. Cunoagterea lantului logistic si a transportului multimodal.
3. Capacitatea de a pregati operarea constructiei navale legate de procedurile de
incarcare si descarcare, de exemplu comunicarea cu tarmul si pregétirea calei.

4. sa utilizeze sistemul de balast; 1. Cunoasterea functiei si a modului de utilizare a sistemului de balast.
2. Capacitatea de a folosi sistemul de balast, de exemplu prin umplerea sau golirea
tancurilor de balast.
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5. sa verifice cantitatea de marfa; 1. Cunoasterea metodelor manuale si tehnice de calcul al masei incarcaturii pentru
diferitele tipuri de constructii navale.
2. Cunoasterea metodelor de calcul al cantitatii de marfa incarcate sau descércate.
3. Cunoasterea metodelor de calcul al cantitatii de marfa lichida utilizand
sondele/tabelele de méasuratori ale tonajului tancurilor sau ambele.
4. Capacitatea de a citi marcile/scara de pescaj.

6. sa lucreze in conformitate cu|l. Cunoasterea normelor de securitate in munca si a procedurilor aplicabile in
reglementarile si cu normele deetapele de pregatire, incarcare si descarcare a constructiei navale cu diverse tipuri
securitate in munca. de marfuri.
2. Capacitatea de a respecta normele de securitate in munca si procedurile aplicabile
in timpul incarcarii si descarcarii marfurilor si de a folosi echipamentul individual
de protectie si de salvare.
3. Capacitatea de a stabili si de a mentine comunicatii verbale si non-verbale
eficiente cu toti partenerii implicati in procedurile de incarcare si de descarcare.
4. Cunoasterea mijloacelor tehnice de manipulare a marfurilor descarcate de pe
constructia navald in porturi/incircate pe constructia navald din porturi si a
masurilor de siguranta In munca in timpul utilizarii acestora.

3.3. Echipajul de punte de nivel operational trebuie sa fie in masura sa ajute personalul de conducere al
constructiei navale in ceea ce priveste furnizarea de servicii pasagerilor si sa furnizeze asistenta directa
persoanelor cu handicap si persoanelor cu mobilitate redusa in conformitate cu cerintele de pregatire
profesionald si cu instructiunile din anexa IV la Regulamentul (UE) nr. 1177/2010 al Parlamentului
European si al Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind drepturile pasagerilor care calatoresc pe mare
si pe cai navigabile interioare si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 2006/2004.

3.4. Echipajul de punte de nivel operational trebuie sa fie in masura:
Tabelul nr.5

COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sd respecte reglementarile sijl. Cunoasterea reglementarilor §i conventiilor aplicabile in ceea ce priveste

conventiile privind transportul detransportul de pasageri.

pasageri; 2. Capacitatea de a asigura asistenta directa persoanelor cu handicap si persoanelor
cu mobilitate redusa, in conformitate cu cerintele de pregatire profesionald si cu
instructiunile din anexa I'V la Regulamentul (UE) nr. 1177/2010.

2. sa asigure deplasarea pasagerilor/1. Cunoasterea procedurilor aplicabile inainte si in timpul Tmbarcarii si debarcarii

in conditii de sigurantd la imbarcare pasagerilor.

si debarcare; 2. Capacitatea de a pozitiona si amplasa echipamentul de imbarcare si de debarcare
si de a aplica masuri de siguranta.

3. sd participe la supravegherea 1. Cunoagterea echipamentelor de salvare existente pentru situatii de urgenta, a

pasagerilor in situatii de urgenta; procedurilor de urmat in caz de scurgere, de incendiu, de om la apa, de evacuare,
inclusiv cunostinte despre gestionarea crizelor si a multimilor, precum si de
acordare a primului ajutor medical la bordul navei.
2. Capacitatea de a acorda ajutor in caz de scurgere, de incendiu, de om la apa, de
abordaj si de evacuare, inclusiv de a gestiona crize i multimi, si capacitatea de a
utiliza echipamentul de salvare 1n situatii de urgenta si de a acorda primul ajutor
medical la bordul navei.

4. s& comunice Tn mod eficient cu/l. Cunoasterea frazelor de comunicare standardizate folosite pentru evacuarea
pasagerii. pasagerilor in caz de urgenta.
2. Capacitatea de a utiliza un comportament si un limbaj orientate spre serviciu.

4. Inginerie navala si inginerie electrica, electronica si a sistemelor de control

4.1.Echipajul de punte de nivel operational trebuie sa fie in masurd sd ajute personalul de conducere al
constructiei navale in ceea ce priveste ingineria navala, electrica, electronica si a sistemelor de comanda,
pentru a asigura siguranta tehnica generala.
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4.2.  Echipajul de punte de nivel operational trebuie sa fie in masura:
Tabelul nr.6
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sd participe la monitorizarea 1. Cunoasterea principiilor sistemului de propulsie.
motoarelor i a sistemului de 2. Cunostinte despre diferitele tipuri de motoare, despre constructia si performantele
propulsie; acestora si cunoasterea termenilor de specialitate aferenti.
3. Cunoasterea functiei si a modului de operare al sistemelor de alimentare cu aer,
de alimentare cu combustibil, de lubrifiere, de racire si de evacuare ale motorului.
4. Cunoasterea motoarelor principale si auxiliare.
5. Capacitatea de a efectua verificari de baza si de a asigura functionarea corecta a
motoarelor.

2. sa pregiteascd  motoarele 1. Cunoasterea sistemelor de pornire a motoarelor principale, a instalatiilor auxiliare
principale si instalatiile auxiliare|si a sistemelor hidraulice si pneumatice in conformitate cu instructiunile.
pentru operare; 2. Cunoasterea principiilor sistemelor de inversare a cursei.
3. Capacitatea de a pregati dispozitivele din sala de masini in conformitate cu lista
de verificare pentru plecare.
4. Capacitatea de a utiliza sistemul de pornire si echipamentul auxiliar conform
instructiunilor, de exemplu instalatia de guvernare.
5. Capacitatea de a porni motoarele principale in conformitate cu procedurile de
pornire.
6. Capacitatea de a utiliza sisteme hidraulice si pneumatice.

3. sa reactioneze In mod adecvat la/1. Cunoasterea echipamentelor de control din sala de masini si a procedurilor de
avariile motoarelor; raportare a avariilor.
2. Capacitatea de a recunoaste avariile si de a lua masurile adecvate in caz de avarie,
inclusiv raportarea catre personalul de conducere al constructiei navale.

4. sa utilizeze instalatiile, inclusiv|l. Cunostinte despre functionarea in conditii de sigurantd si despre controlul
pompele, reteaua de conducte,instalatiilor din compartimentele masini, balast si santina, in conformitate cu
sistemele de santina si de balast; procedurile.
2. Capacitatea de a controla functionarea in conditii de sigurantd §i operarea
instalatiilor din sala de masini si de a Intretine sistemele de santind si de balast,
inclusiv: raportarea incidentelor asociate operatiunilor de transfer si capacitatea de
a masura si raporta corect nivelurile tancurilor.
3. Capacitatea de a pregiti si de a executa operatiunile de oprire a motoarelor dupa
functionare.
4. Capacitatea de a opera sistemele de pompare din compartimentele santind, balast
si marfuri.
5. sa participe la monitorizarea|l. Cunoasterea sistemelor si componentelor electronice si electrice.
dispozitivelor electronice si electrice; 2. Cunostinte despre curentul alternativ si curentul continuu.
3. Capacitatea de a monitoriza si evalua instrumentele de comanda.
4. Cunostinte despre magnetism si diferenta dintre magnetii naturali si cei artificiali.
5. Cunoasterea sistemului electrohidraulic.

6. sa pregdteascd, sd porneascd, sa 1. Cunoasterea instalatiei de alimentare electrica.

conecteze si  sd  inlocuiascd 2. Capacitatea de a utiliza tabloul de distributie.

generatoarele si s  comande|3. Capacitatea de a utiliza alimentarea de la tarm.

sistemele acestora si alimentarea de

pe tarm;

7. sa defineascd avariile si/l. Cunoasterea avariilor din afara salii de masini, a procedurilor de urmat pentru a

defectiunile uzuale si sd descrie|preveni stricdciunile si a procedurilor de urmat in cazul in care apar avarii.

actiunile de prevenire a avariilor; 2. Capacitatea de a identifica defectiunile comune si de a lua masuri pentru a preveni
deteriorarea sistemelor mecanice, electrice, electronice, hidraulice si pneumatice.

8. sad utilizeze uneltele necesare|l. Cunoasterea caracteristicilor si a limitarilor proceselor si materialelor utilizate

pentru a asigura siguranta tehnicd pentru intretinerea si repararea motoarelor si a instalatiilor.

generala. 2. Capacitatea de a aplica practici de securitate in munca la Intretinerea sau repararea
motoarelor si a instalatiilor.
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4.3. Echipajul de punte de nivel operational trebuie sa fie Tn masura sa realizeze lucrari de intretinere a
echipamentelor care tin de ingineria navala, electrica, electronica si a sistemelor de comanda, pentru a
asigura siguranta tehnicd generala.

4.4. Echipajul de punte de nivel operational trebuie sa fie in masura:
Tabelul nr.7
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sa efectueze lucrérile zilnice de|l. Cunoasterea procedurilor de urmat pentru intretinerea si ingrijirea incaperii de

intretinere a motoarelor principale, amasini, a motorului principal, a masinilor principale, a instalatiilor auxiliare si a

maginilor auxiliare si a sistemelor de sistemelor de comanda.

comanda; 2. Capacitatea de a intretine motoarele principale, instalatiile auxiliare si sistemele
de comanda.

2. sa efectueze lucrdrile zilnice de|l. Cunoasterea procedurilor zilnice de intretinere.

intretinere a maginilor, inclusiv a?2. Capacitatea de a intretine si de a avea grija de pompe, de reteaua de conducte, de
pompelor, a retelei de conducte, asistemele de santind si de balast.

sistemelor de santina si de balast;

3. sa utilizeze uneltele necesare 1. Cunostinte despre utilizarea materialului de intretinere si a instrumentelor de

pentru a asigura siguranta tehnicareparatii aflate la bord, inclusiv despre calitatile si limitarile acestora.

generala; 2. Capacitatea de a alege si de a folosi materialul de intretinere si instrumentele de
reparatii aflate la bord.

4. sa wurmeze procedurile de|l. Cunoasterea manualelor si a instructiunilor de intretinere §i reparatii.
intretinere si reparatii; 2. Capacitatea de a efectua proceduri de intretinere si reparatie in conformitate cu
manualele si instructiunile aplicabile.

5. sa utilizeze informatiile tehnice si|l. Cunoasterea documentatiei si a manualelor tehnice.
sd consemneze procedurile tehnice. 2. Capacitatea de a consemna lucrarile de intretinere.

5.Intretinere si reparatii

5.1. Echipajul de punte de nivel operational trebuie sa fie in masura sa ajute personalul de conducere al
constructiei navale Tn ceea ce priveste intretinerea i repararea constructiei navale, a dispozitivelor si a
echipamentelor acesteia.

5.2. Echipajul de punte de nivel operational trebuie sa fie in masura:
Tabelul nr.8
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sa lucreze cu diferite tipuri de|l. Cunoasterea uneltelor necesare pentru intretinerea instalatiilor si a normelor de
materiale §i  unelte utilizate 1in|securitate in munca si de protectie a mediului.
operatiunile de intretinere si reparare; 2. Capacitatea de a utiliza metodele relevante pentru intretinerea constructiei navale,
inclusiv capacitatea de a alege diferite materiale.
3. Capacitatea de a intretine si de a depozita in mod corect uneltele i echipamentele
de intretinere.
4. Capacitatea de a efectua lucrari de intretinere in conformitate cu normele de
securitate in munca si de protectie a mediului.

2. sa protejeze sanatatea si mediul in|1. Cunoasterea procedurilor de curatare si de protectie aplicabile si a normelor de

timpul lucrdrilor de 1intretinere sijigiend aplicabile.

reparatii; 2. Capacitatea de a curata toate spatiile de locuit si timoneria si de a asigura menajul
in mod corespunzator, respectand regulile de igiend, inclusiv asumarea
responsabilitaii pentru propriul spatiu de locuit.
3. Capacitatea de a curdta sala de masini si motoarele utilizind materialele de
curatare adecvate.

34



4. Capacitatea de a curdta si de a proteja partile exterioare, corpul si puntile
constructiei navale in ordinea corectd, folosind materialele necesare, in conformitate
cu normele de protectie a mediului.

5. Capacitatea de a se ocupa de eliminarea deseurilor provenite de la constructia
navala si a deseurilor menajere in conformitate cu normele de protectie a mediului.

3. sa intretina dispozitivele tehnice 1n|1. Cunoasterea instructiunilor tehnice de intretinere si a programelor de intretinere.
conformitate  cu  instructiunile|2. Capacitatea de a se ocupa de toate echipamentele tehnice conform instructiunilor
tehnice; si de a folosi programele de intretinere (inclusiv cele digitale) sub supraveghere.

4. sd manevreze cablurile si pardmele|l. Cunoasterea caracteristicilor diferitelor tipuri de pardme si de cabluri. 2.
in conditii de sigurantd; Capacitatea de a le folosi si de a le stivui In conformitate cu practicile si normele de
securitate in munca.

5. sa facd noduri $i matiseli adecvate|l. Cunoasterea procedurilor de urmat pentru a asigura remorcarea $i cuplarea in
scopului lor si sé le Intretina; siguranta cu mijloacele disponibile la bord.

2. Capacitatea de a matisi cabluri i pardme.

3. Capacitatea de a realiza noduri 1n functie de utilizarea lor.

4. Intretinerea cablurilor si a paramelor.

6. sd pregateasca si sd realizeze 1. Cunoasterea principiilor muncii in echipa.
planurile de lucru ca membru al unei 2. Capacitatea de a efectua intretinerea si reparatiile simple in mod independent, ca
echipe si sa verifice rezultatele. membru al echipei.
3. Capacitatea de a efectua reparatii mai complexe sub supraveghere.
4. Aplicarea diverselor metode de lucru, inclusiv a muncii in echipa, in conformitate
cu instructiunile de siguranta.
5. Capacitatea de a evalua calitatea muncii.

6. Comunicare

6.1.Echipajul de punte de nivel operational trebuie sa fie In masurda sa comunice in mod general si
profesional, ceea ce include capacitatea de a utiliza fraze de comunicare standardizate 1n situatii in care
exista probleme de comunicare.

6.2. Echipajul de punte de nivel operational trebuie sa fie ITn masura:

Tabelul nr.9
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI
1. sa utilizeze sistemele de informatii|l. Cunoasterea instalatiei de interfon pentru comunicatii in interiorul constructiei
si de comunicatii navale sau cu terminalul, precum si a sistemelor de telefonie (mobild), radio, TV

(prin satelit) si camere video.

2. Capacitatea de a utiliza sistemele de telefonie (mobild), radio, TV (prin satelit) si
camere video ale constructiei navale.

3. Cunoasterea principiilor de functionare a sistemului AIS pentru navigatia
interioara.

4. Capacitatea de a utiliza datele din sistemul AIS pentru navigatia interioard in
comunicarea cu alte constructii navale.

2. sa Indeplineasca diverse sarcini cu|l. Cunoasterea dispozitivelor digitale disponibile in transportul pe cai navigabile
ajutorul  diferitelor  tipuri  dejinterioare.

dispozitive digitale, servicii de|2. Capacitatea de a utiliza dispozitivele digitale ale constructiei navale in
informatii [cum ar fi serviciile de|conformitate cu instructiunile, pentru a indeplini sarcini simple.

informatii fluviale (RIS)] si sisteme

de comunicatii;

3. sa colecteze si sd stocheze date,|1. Cunoagterea sistemului de comunicatii al constructiei navale pentru a colecta,
inclusiv sa facd copii de siguranta si|stoca si actualiza date.

actualizari; 2. Capacitatea de a prelucra date sub supraveghere stricta.

4. sda wurmeze instructiunile de|l. Cunoasterea reglementarilor privind protectia datelor si secretul profesional.
protectie a datelor; 2. Capacitatea de prelucrare a datelor in conformitate cu reglementarile privind
protectia datelor si secretul profesional.
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5. sa prezinta fapte folosind|l. Cunoasterea termenilor tehnici §i nautici necesari, precum si a termenilor legati
vocabularul tehnic de specialitate; |de aspecte sociale, utilizati in frazele de comunicare standardizate.
2. Capacitatea de a utiliza termenii tehnici §i nautici necesari, precum si termenii
legati de aspecte sociale, utilizati in frazele de comunicare standardizate.

6. sa obtind informatii nautice si/l. Cunoasterea surselor de informatii disponibile.
tehnice pentru a mentine siguranta 2. Capacitatea de a utiliza sursele de informatie pentru a obtine informatiile nautice
navigatiei. si tehnice necesare pentru a mentine siguranta navigatiei.

6.3. Echipajul de punte de nivel operational trebuie sa fie sociabil.

6.4. Echipajul de punte de nivel operational trebuie sa fie in masura:
Tabelul nr.10
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sd urmeze instructiunile si sa|l. Cunoasterea importantei comenzilor personalului de conducere al constructiei
comunice cu alte persoane in legaturd navale, a instructiunilor, regulilor si procedurilor formale si informale si a
cu sarcinile la bord; importantei de a fi un exemplu pentru membrii neexperimentati ai echipajului.
2. Capacitatea de a urma comenzile personalului de conducere al constructiei navale
si alte instructiuni si reguli, precum si de a ajuta membrii neexperimentati ai
echipajului.
3. Cunoasterea regulilor operatorului economic si a regulilor aplicabile la bord.
4. Capacitatea de a respecta regulile operatorului economic si regulile aplicabile la
bord.

2. sd contribuie la bunele relatii|l. Cunoasterea diversitatii culturale.
sociale si sd coopereze cu alte2. Capacitatea de a accepta diferite standarde, valori si obiceiuri culturale.
persoane la bord; 3. Capacitatea de a lucra si de a trai Intr-o echipa.
4. Capacitatea de a participa la reuniuni de echipa si de a indeplini sarcinile
repartizate.
5. Cunoagterea importantei respectului fatd de munca in echipa.
6. Capacitatea de a respecta diferentele sexuale si culturale si de a raporta probleme
legate de acestea, inclusiv hartuirea psihologici si fizica (sexuala).

3. sd accepte responsabilitatea 1. Capacitatea de a identifica abaterile si potentialele pericole.
sociald, conditiile de angajare, 2. Capacitatea de a reactiona in mod proactiv la abateri si la potentiale pericole.
drepturile si indatoririle individuale; 3. Capacitatea de a lucra independent in conformitate cu instructiunile.
sd recunoasca pericolele legate de4. Cunoasterea drepturilor si indatoririlor individuale ale lucratorilor.
abuzul de alcool si de droguri si sa|5. Cunoasterea pericolelor asociate consumului de alcool si droguri in mediul de
reactioneze in mod adecvat la abaterilucru si social. (Constientizarea reglementarilor politienesti in domeniul
si pericole: toxicologic).
6. Capacitatea de a identifica pericolele asociate consumului de alcool si de droguri
la adresa operarii in conditii de siguranta a constructiei navale.
necesare i sd pregiteascd mese alimentatii sanatoase.
simple. 2. Capacitatea de a pregati mese simple in conformitate cu regulile de igiena.

7.Securitate si sanatate si protectia mediului

7.1.Echipajul de punte de nivel operational trebuie sa fie in masura sa respecte normele de securitate in
muncd, sd inteleagd importanta normelor privind securitatea §i sanatatea, precum si sa inteleaga
importanta mediului.

7.2. Echipajul de punte de nivel operational trebuie sa fie in masura:
Tabelul nr.11
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sa lucreze in conformitate cu|l. Cunoasterea avantajelor practicilor de securitate ITn munca.
instructiunile i normele privind 2. Cunoasterea naturii pericolelor la bord.
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siguranta la locul de munca si3. Capacitatea de a preveni situatiile periculoase legate de riscurile de la bord,
prevenirea accidentelor; de exemplu:

- migcarile constructiei navale;

- asigurarea imbarcarii i a debarcdrii in conditii de securitate (de exemplu,

utilizarea schelei de bord si a barcii de serviciu);

- arimarea in conditii de siguranta a obiectelor mobile;

- lucrul cu utilaje;

- recunoasterea pericolelor electrice;

- masuri de prevenire si de stingere a incendiilor;

- utilizarea profesionista a sculelor manuale;

- utilizarea profesionista a sculelor electrice portabile;

- respectarea regulilor de sanatate si de igiena;

- eliminarea pericolelor de alunecare, cadere si impiedicare.

4. Cunoasterea instructiunilor de lucru relevante pentru sanatate si sigurantd in

timpul activitatilor care au loc la bord.

5. Cunoasterea reglementarilor aplicabile privind conditiile de munca sigure si

durabile.

6. Capacitatea de a preveni accidentele 1n activitatile care ar putea fi periculoase

pentru personal sau pentru constructia navala in ceea ce priveste:

- Incarcarea si descarcarea marfurilor;

- legarea la cheu si dezlegarea constructiei navale;

- lucrul la inaltime;

- lucrul cu substante chimice;

- lucrul cu baterii;

- prezenta in sala de masini;

- ridicarea sarcinilor (manuald i mecanicd);

- intrarea si lucrul in spatii inchise.

7. Capacitatea de a intelege comenzile si de a comunica cu alte persoane in legatura

cu sarcinile la bord.

2. sa utilizeze echipamentul 1. Cunoasterea echipamentului individual de protectie.
individual de protectie pentru a2. Capacitatea de a utiliza echipamentul individual de protectie, de exemplu:
preveni accidentele; - protectia ochilor;
- protectia cdilor respiratorii,
- protectia urechilor;
- protectia capului;
- imbracamintea de protectie.
3. sd ia masurile de precautie/l. Cunoasterea pericolelor asociate cu intrarea in spatii inchise.
necesare inainte de a intra in spatii2. Cunoasterea masurilor de precautic care trebuie luate si a testelor sau
inchise. masuratorilor care trebuie efectuate pentru a determina daca un spatiu inchis a fost
sau nu a fost securizat in vederea intrarii si a lucrului in acest spatiu.
3. Capacitatea de a aplica instructiuni de siguranta inainte de a intra in anumite spatii
de la bord, de exemplu:
- cale;
- coferdamuri;
- coca dubla.
4. Capacitatea de a lua masuri de precautie pentru lucrul in spatii inchise.

7.3. Echipajul de punte de nivel operational trebuie sd fie Tn masura sa recunoasca importanta formarii
la bord si sa actioneze imediat in caz de urgenta.

7.4. Echipajul de punte de nivel operational trebuie sa fie ITn masura:

Tabelul nr.12
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI
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1. sd actioneze in situatii de urgenta 1. Cunoasterea diferitelor tipuri de situatii de urgenta.
in conformitate cu instructiunile si2. Cunoasterea rutinei de urmat in cazul unei alarme.
procedurile aplicabile; 3. Cunoasterea procedurilor aplicabile in caz de accident.
4. Capacitatea de a actiona in conformitate cu instructiunile si procedurile.

2. sd acorde primul ajutor medical; |1. Cunoasterea principiilor generale de prim ajutor la bordul unei constructii navale
dupa evaluarea situatiei, inclusiv cunoasterea notiunilor de anatomie si fiziologie.
2. Capacitatea de a mentine starea fizicad si mentald si igiena personald in cazul
acordarii primului ajutor.

3. Cunoasterea masurilor relevante in caz de accidente, in conformitate cu cele mai
bune practici recunoscute.

4. Capacitatea de a evalua nevoile victimei i pericolele la adresa propriei sigurante.
5. Capacitatea de a Intreprinde masurile necesare in caz de urgenta, inclusiv:

a) plasarea victimei in pozitie de siguranta;

b) aplicarea tehnicilor de resuscitare;

c) controlarea hemoragiilor;

d) aplicarea masurilor adecvate de gestionare elementara a starii de soc;

e) aplicarea masurilor adecvate in caz de arsurda si opdrire, inclusiv in cazul
accidentelor provocate de curentul electric;

f) salvarea si transportarea victimei.

6. Capacitatea de a improviza bandaje si de a folosi materialele din trusa de prim
ajutor.

3. sd utilizeze si sd Intretind 1. Cunoasterea verificarilor periodice ale echipamentelor individuale de protectie,
echipamentul individual de protecticjale rutelor de evacuare si ale echipamentului de salvare in ceea ce priveste
si echipamentul de salvare in situatii functionarea si, eventual, deteriorarea, uzura si alte imperfectiuni.
de wurgentd disponibile la bordul 2. Capacitatea de a reactiona in cazul constatarii unor imperfectiuni, inclusiv prin
navei; procedurile de comunicare relevante.
3. Capacitatea de a utiliza echipamentele de salvare in situatii de urgenta, de
exemplu:
- colacii de salvare, inclusiv dotarile relevante ale acestora; si
- vestele de salvare, inclusiv dotarile relevante ale acestora, cum ar fi lampile cu
lumind fixa sau intermitenta si fluierul, fixate ferm prin corzi.
4. Cunoasterea functiilor barcii de serviciu.
5. Capacitatea de a pregati, lansa la apa, conduce, readuce la bord si arima barca de
serviciu.

4. sa inoate §i sa acorde asistentd in|1. Capacitatea de a salva si de a transporta o victima.
cadrul operatiunilor de salvare; 2. Capacitatea de a-si folosi aptitudinile de inot in operatiunile de salvare.

5. sa utilizeze rutele de evacuare in/Capacitatea de a mentine rutele de evacuare libere (in functie de caracteristicile
situatii de urgenta; locale de la bord).

6. sa utilizeze sistemele interne de Capacitatea de a utiliza sistemele si echipamentele de comunicatii si de alarma in
comunicatii i de alarma in situatii de situatii de urgenta
urgenta.

7.5. Echipajul de punte de nivel operational trebuie sa fie capabil sd ia masuri de prevenire a incendiilor
si sd utilizeze in mod corect echipamentele de stingere a incendiilor.
7.6. Echipajul de punte de nivel operational trebuie sa fie Tn mésura:
Tabelul nr.13
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sa distingd elementele wunui|l. Cunoasterea cauzelor posibile ale incendiilor in timpul diferitelor activitati,
incendiu si tipurile si sursele delprecum si cunoasterea clasificarii incendiilor in conformitate cu standardul
aprindere; european EN sau cu un standard echivalent.

2. Cunoasterea elementelor procesului de ardere.

3. Capacitatea de a aplica procedurile de baza ale stingerii incendiilor.

2. sa utilizeze diferite tipuri de|l. Cunoasterea diferitelor caracteristici i categorii de stingatoare de incendiu.
stingatoare de incendiu;
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2. Capacitatea de a aplica diverse metode de stingere a incendiilor si de a utiliza
echipamentele de stingere si instalatiile fixe, ludnd in considerare, de exemplu:

- utilizarea diferitelor tipuri de stingatoare de incendiu portabile; si

- influenta vantului in zona de proximitate a incendiului.

3. sd actioneze in conformitate cu|l. Cunoasterea sistemelor de stingere a incendiilor disponibile la bord.
procedurile si organizarea stingerii|2. Capacitatea de a ataca focul si de a lua masuri de notificare relevante.
incendiilor aplicabile la bord,

4. s urmeze instructiunile privind: 1. Cunoasterea procedurilor, astfel incat sa se evite punerea in pericol a propriei
echipamentele individuale de persoane.

protectie, metodele si agentii de|2. Capacitatea de a actiona in conformitate cu procedura de urgenta.

stingere si procedurile de urmat in

timpul operatiunilor de stingere a

incendiilor si de salvare.

7.7. Echipajul de punte de nivel operational trebuie sa fie in masura sa isi indeplineasca sarcinile finand
seama de importanta protejarii mediului.
7.8. Echipajul de punte de nivel operational trebuie sa fie in masura:
Tabelul nr.14
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sa protejeze mediul 1in|l. Cunoasterea reglementdrilor nationale si internationale privind protectia
conformitate cu  reglementarile mediului.
relevante; 2. Capacitatea de a utiliza documentatia si sistemele de informatii disponibile
privind problemele de mediu, in conformitate cu instructiunile.
3. Cunoasterea consecintelor posibilelor scurgeri, deversari sau emisii de poluanti
in mediu.
4. Cunoasterea marfurilor periculoase si a clasificarilor acestora cu privire la
aspectele de mediu.

2. sa ia masuri de precautie pentru a 1. Cunoagterea masurilor generale de precautie aplicate pentru a preveni poluarea
preveni poluarea mediului; mediului.
2. Capacitatea de a respecta masurile generale de precautie si de a aplica proceduri
sigure de buncheraj.
3. Capacitatea de a lua masuri conform instructiunilor in caz de abordaj, de exemplu,
astuparea sparturilor.
3. sa utilizeze eficient resursele; 1. Cunoasterea utilizarii eficiente a combustibilului.
2. Capacitatea de a utiliza materialele in mod economic si fara a risipi energie.
4. sa elimine deseurile intr-o maniera|1. Cunoasterea reglementérilor aplicabile privind deseurile.
ecologica. 2. Capacitatea de a efectua colectarea, predarea si eliminarea urmatoarelor:
* uleturi si unsori folosite pe constructia navala;
* reziduuri provenite de la marfuri; si
* alte tipuri de deseuri.

CAPITOLUL II. STANDARDE DE COMPETENTA PENTRU NIVELUL DE CONDUCERE

8. Competentele personalului investit cu atributii de conducere referitoare la supraveghere, trebuie sa fie
la nivelul expus mai jos.

9. Conducatorul de nava trebuie sa fie Tn masura sa dea instructiuni celorlalti membri ai echipajului de
punte si s monitorizeze sarcinile efectuate de acestia, astfel cum sunt mentionate la Capitolul I din
prezenta anexa ceea ce presupune existenta unor abilitati adecvate pentru a indeplini aceste sarcini.
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10. Persoanele care doresc sd se califice in calitate de conducdtor de nava trebuie sd demonstreze
competentele enumerate in punctele 11 - 40, cu exceptia cazului in care au parcurs una dintre
urmatoarele:

10.1. absolvirea unui program de formare profesionald aprobat, bazat pe standardele de competenta
pentru nivelul operational;

10.2. evaluarea competentelor de catre Agentie, cu scopul de a verifica indeplinirea standardelor de
competenta pentru nivelul operational.

11. Competentele personalului investit cu atributii de conducere referitoare la Navigatie trebuie sa fie la
nivelul mentionat in Tabelul nr.15
11.1. Conducétorul de nava trebuie sa fie in masura:

Tabelul nr.15

COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI
1. sa demonstreze operatiunile de|l. Cunoagterea echipamentelor, materialelor si procedurilor utilizate pentru
legare, dezlegare si halajloperatiunile de legare, dezlegare si halaj (remorcare).
(remorcare); 2. Capacitatea de a folosi materialele disponibile la bord, cum ar fi vinciurile,

bolarzii, paramele si cablurile, ludnd in considerare masurile relevante de securitate
in munca, inclusiv utilizarea echipamentului individual de protectie si de salvare.
3. Capacitatea de a comunica cu timoneria folosind sistemele de comunicatii prin
interfon si prin gesturi.

4. Cunoasterea efectelor miscarii apei in jurul constructiei navale si a efectelor
locale asupra conditiilor de navigatie, inclusiv efectele asupra asietei - efectele apei
mici in raport cu pescajul.

5. Cunoasterea miscarilor apei care afecteaza constructia navald in timpul
manevrelor, inclusiv efectele de interactiune in cazul in care doud constructii navale
trec una pe langa cealaltd sau se depasesc in cii navigabile inguste si efectele de
interactiune dintre o constructie navald amarata si o alta constructie navala care trece
la distanta scurta prin calea navigabila.

2. sa demonstreze operatiunile de/l. Cunoasterea echipamentelor, materialelor si procedurilor utilizate pentru

cuplare a combinatiilor cu barja deoperatiunile de cuplare.

impingere; 2. Capacitatea de a lega si dezlega combinatiile cu barja de impingere utilizand
echipamentele si materialele necesare.
3. Capacitatea de a folosi echipamentele si materialele disponibile la bord pentru
operatiunile de cuplare, ludnd in considerare masurile relevante de securitate in
munca, inclusiv utilizarea echipamentului individual de protectie si de salvare.
4. Capacitatea de a comunica cu membrii echipajului de punte implicati in
operatiunile de cuplare a combinatiilor cu barja de impingere.

3. sa demonstreze operatiunile de/l. Cunoasterea echipamentelor, materialelor si procedurilor utilizate pentru
ancorare; operatiunile de ancorare.
2. Capacitatea de a demonstra manevrele de ancorare: pregatirea instalatiei de
ancorare pentru operatiunile de ancorare, prezentarea ancorei, slabirea suficientd a
cablului sau a lantului pentru filarea initiala, identificarea momentului in care ancora
mentine constructia navald in pozitie (relevmentul ancorei), imobilizarea ancorelor
la finalizarea ancorarii, folosirea deraparii ancorelor in diverse manevre si
manipularea semnalelor aferente ancorelor.
3. Capacitatea de a folosi echipamentele i materialele disponibile la bord pentru
operatiunile de ancorare, ludnd in considerare masurile relevante de securitate in
munca, inclusiv utilizarea echipamentului individual de protectie si de salvare.
4. Capacitatea de a comunica cu timoneria folosind sistemele de comunicatii prin
interfon si prin gesturi.
4. sa Intreprindd actiunile adecvate|1. Capacitatea de a avertiza imediat echipajul constructiei navale si de a utiliza
pentru siguranta navigatiei; echipamentul individual de protectie si de salvare.
2. Capacitatea de a asigura etangeitatea constructiei navale.
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3. Capacitatea de a demonstra si de a executa operatiunile din lista de verificare
pentru punte si spatiul de locuit, cum ar fi impermeabilizarea si securizarea
bocaportilor si a calelor.
5. sa descrie diferitele tipuri de|l. Cunoasterea formei, configuratiei si instalatiilor aferente ecluzelor si porturilor,
ecluze si de porturi si functionareaa procesului de ecluzare, a tipurilor de porti de ecluza, bolarzi si trepte etc.
acestora; 2. Capacitatea de a explica §i de a demonstra membrilor echipajului de punte
procedurile aplicabile trecerii prin ecluze, baraje si pe sub poduri.

6. sa respecte dispozitiile generale, 1. Cunoasterea reglementarilor politienesti aplicabile cailor navigabile interioare

semnalele, panourile si sistemul derelevante.

marcaje. 2. Capacitatea de a manipula si de a intretine sistemele de semnalizare pe timp de
zi si de noapte, panourile si semnalele sonore ale constructiei navale.
3. Cunoasterea sistemelor de balizaj si de marcaje SIGNI si IALA partea A.

12. Competentele personalului investit cu atributii de conducere referitoare la operarea constructiei
navale trebuie sa fie la nivelul mentionat in Tabelul nr.16

12.1. Conducatorul de nava trebuie sa fie in masura:
Tabelul nr.16

COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI
1. sa facd distinctia intre diferitele|1. Cunoasterea celor mai uzuale tipuri de constructii navale, inclusiv a convoaielor
tipuri de constructii navale; utilizate la transportul pe cdile navigabile interioare europene, si a constructiei,

dimensiunilor si tonajelor acestora.
2. Capacitatea de a descrie caracteristicile celor mai uzuale tipuri de constructii
navale, inclusiv a convoaielor utilizate pe caile navigabile interioare europene.
2. sa aplice cunostintele despre/l. Cunoasterea documentatiei obligatorii a constructiei navale.
documentatia  necesara  pentru 2. Capacitatea de a explica importanta acestor documente in raport cu legislatia si
operarea constructiei navale. cerintele (inter)nationale.

13. Competentele personalului investit cu atributii de conducere referitoare la manipularea si arimarea
marfurilor si transportul de pasageri trebuie sa fie la nivelul mentionat in Tabelul nr.17

13.1 Conducatorul de nava trebuie sd fie in masura:
Tabelul nr.17
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI
1. sd@ explice Acordul european|l.Capacitatea de a explica normele ADN privind etichetarea marfurilor periculoase.
privind transportul international al2. Capacitatea de a explica procedurile de siguranta a transportului de pasageri,
marfurilor periculoase pe cdilinclusiv aplicarea Regulamentului (UE) nr. 1177/2010.
navigabile interioare (ADN),|3. Capacitatea de a comunica in mod eficient cu pasagerii.
normele privind etichetarea si
procedurile  de  sigurantd a
transportului de pasageri;
2. sa explice si sa demonstreze modul 1. Cunoasterea functiei si a modului de utilizare a sistemului de balast.
de utilizare a sistemului de balast; 2. Capacitatea de a explica modul de utilizare a sistemului de balast, de exemplu
prin umplerea sau golirea tancurilor de balast.
3. sa verifice cantitatea de marfa. 1. Cunoasterea metodelor manuale si tehnice de calcul al masei incarcaturii pentru

diferitele tipuri de constructii navale.
2. Capacitatea de a utiliza metodele de calcul al cantitdtii de marfa incarcate sau

descdrcate.
3. Capacitatea de a calcula cantitatea de marfa lichida utilizdnd sondele si/sau
tabelele de masuratori ale tonajului tancurilor.

14. Competentele personalului investit cu atributii de conducere referitoare la inginerie navala si

inginerie electrica, electronica si a sistemelor de control trebuie sa fie la nivelul mentionat in Tabelul
nr.18
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14.1. Conducatorul de nava trebuie sa fie in masura:
Tabelul 18
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sa utilizeze instalatiile, inclusiv|l. Cunoasterea procedurilor de urmat pentru operarea in conditii de sigurantd a
pompele, reteaua de conducte, utilajelor si a sistemelor de santina si de balast, precum si pentru eliminarea corecta
sistemele de santina si de balast; a deseurilor.
2. Capacitatea de a opera si de a controla masinile din sala de masini, in conformitate
cu procedurile.
3. Capacitatea de a explica functionarea, operarea si intretinerea in conditii de
siguranta a sistemelor de santind si de balast, inclusiv raportarea incidentelor
asociate operatiunilor de transfer si capacitatea de a masura §i raporta corect
nivelurile tancurilor.
4. Capacitatea de a pregati si de a executa operatiunile de oprire a motoarelor dupa
functionare.
5. Capacitatea de a opera sistemele de pompare din compartimentele santind, balast
si marfuri.
6. Capacitatea de a explica necesitatea colectarii, depozitarii §i predarii deseurilor
in mod corect si In conditii de siguranta.
7. Capacitatea de a utiliza sisteme hidraulice si pneumatice.

2. sa pregdteascd, sd porneascd, sa 1. Cunoasterea instalatiei de alimentare electrica.
conecteze si sd  inlocuiasca 2. Capacitatea de a utiliza tabloul de distributie.
generatoarele §i  sd  comande 3. Capacitatea de a utiliza alimentarea de la tarm.
sistemele acestora si alimentarea de
la tarm;
3. sa utilizeze uneltele si materialele 1. Cunoasterea caracteristicilor §i a limitarilor proceselor, materialelor si uneltelor
necesare; utilizate pentru Intretinerea si repararea motoarelor si a instalatiilor.
2. Capacitatea de a aplica proceduri de securitate in munca.

4. sa efectueze lucrarile zilnice de|Capacitatea de a intretine si de a avea grija de sala de masini, de motorul principal,
intretinere a motoarelor principale, ade masinile principale, de instalatiile auxiliare si de sistemele de control.

maginilor auxiliare si a sistemelor de

control;

5. sa efectueze lucrarile zilnice de|/Capacitatea de a intretine si de a avea grija de pompe, de reteaua de conducte, de
intretinere a masginilor, inclusiv asistemele de santina si de balast.

pompelor, a retelei de conducte, a

sistemelor de santina si de balast.

15. Competentele personalului investit cu atributii de conducere referitoare la intretinere si reparatii
trebuie sa fie la nivelul mentionat in Tabelul nr.19
15.1. Conducitorul de nava trebuie sa fie in masura:
Tabelulnr.19.
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. s@ protejeze sanatatea si mediul in|1. Cunoasterea procedurilor de curitare si de protectie aplicabile si a normelor de

timpul lucrarilor de 1intretinere sijigiend aplicabile.

reparatii; 2. Capacitatea de a curata toate spatiile de locuit si timoneria si de a asigura menajul
in mod corespunzator, respectand regulile de igiend, inclusiv asumarea
responsabilitatii pentru propriul spatiu de locuit.
3. Capacitatea de a curata sala de masini §i masinile utilizind materialele de curatare
adecvate.
4. Capacitatea de a curata si de a proteja partile exterioare, corpul si puntile
constructiei navale in ordinea corectd, folosind materialele adecvate, 1in
conformitate cu normele de protectie a mediului.
5. Capacitatea de a se ocupa de eliminarea deseurilor provenite de la constructia
navala si a deseurilor menajere in conformitate cu normele de protectie a mediului.
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2. sd Intretina dispozitivele tehnice in|1. Cunoasterea instructiunilor tehnice de intretinere si a programelor de reparatii.
conformitate cu instructiunile2. Capacitatea de a intretine si de a avea grija de toate echipamentele tehnice
tehnice; conform instructiunilor tehnice.
3. Capacitatea de a folosi programele de intretinere (inclusiv cele digitale) sub
supraveghere.

3. sd manevreze cablurile si paramele|1. Cunoasterea caracteristicilor diferitelor tipuri de parame si de cabluri.
in conditii de siguranta; 2. Capacitatea de a le folosi si de a le stivui in conformitate cu metodele si normele
de securitate in munca.

4. sa faca noduri si matiseli adecvate|1. Cunoasterea procedurilor de urmat pentru a asigura remorcarea §i cuplarea in
scopului lor i sa le Intretina. siguranta cu mijloacele disponibile la bord.

2. Capacitatea de a matisi cabluri i parame.

3. Capacitatea de a realiza noduri in functie de utilizarea lor.

4. Capacitatea de a intretine cablurile si paramele.

16. Competentele personalului investit cu atributii de conducere referitoare la comunicare trebuie sa fie
la nivelul mentionat in Tabelul nr.20
16.1 Conducitorul de nava trebuie sa fie in masura:
Tabelul nr.20
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sa prezinte fapte folosind|l. Cunoasterea termenilor tehnici si nautici necesari, precum si a termenilor legati
vocabularul tehnic de specialitate.  |de aspecte sociale, utilizati in frazele de comunicare standardizate.
2. Capacitatea de a utiliza termenii tehnici §i nautici necesari, precum si termenii
legati de aspecte sociale, utilizati in frazele de comunicare standardizate.

17. Competentele personalului investit cu atributii de conducere referitoare la securitate si sanatate si
protectia mediului trebuie sa fie la nivelul mentionat in Tabelul nr.21
17.1. Conducatorul de nava trebuie sa fie in masura:

Tabelul nr.21
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI
1. sa aplice normele privind siguranta 1. Cunoasterea metodelor de lucru in conditii de siguranta.
la locul de munca si prevenirea 2. Cunoasterea naturii pericolelor la bord.
accidentelor; 3. Capacitatea de a preveni situatiile periculoase legate de riscurile de la bord, de

exemplu:

- migcarile constructiei navale;

- asigurarea Tmbarcdrii si a debarcarii in conditii de siguranta (de exemplu, utilizarea
schelei de bord si a barcii de serviciu);

- arimarea in conditii de siguranta a obiectelor mobile;

- lucrul cu utilaje;

- recunoagterea pericolelor electrice;

- masuri de prevenire si de stingere a incendiilor;

- utilizarea profesionista a sculelor manuale;

- utilizarea profesionista a sculelor electrice portabile;

- respectarea regulilor de sanatate si de igiena;

- eliminarea pericolelor de alunecare, cadere si Impiedicare.

4. Cunoagsterea instructiunilor de lucru relevante pentru sanatate si sigurantd in
timpul activitatilor care au loc la bord.

5. Cunoagterea reglementarilor aplicabile privind conditiile de munca sigure si
durabile.

6. Capacitatea de a preveni accidentele in activitatile care ar putea fi periculoase
pentru personal sau pentru constructia navala in ceea ce priveste:

- Incarcarea sau descarcarea marfurilor;

- legarea la cheu si dezlegarea navei;

- lucrul la inaltime;

- lucrul cu substante chimice;
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- lucrul cu baterii;
- prezenta in sala de masini;
- ridicarea sarcinilor (manuald i mecanica);
- intrarea si lucrul in spatii inchise.
2. sa utilizeze echipamentul 1. Cunoasterea procedurilor de utilizare a echipamentului necesar pentru asigurarea
individual de protectie pentru a|securitatii in munca la bord.
preveni accidentele; 2. Capacitatea de a utiliza echipamentul individual de protectie, de exemplu:
- protectia ochilor;
- protectia cdilor respiratorii;
- protectia urechilor;
- protectia capului;
- Imbracamintea de protectie.
3. sd Inoate si sd acorde asistentd 1n 1. Capacitatea de a-si folosi aptitudinile de 1not in operatiunile de salvare.
cadrul operatiunilor de salvare; 2. Capacitatea de a utiliza echipamentele de salvare in cadrul operatiunilor de
salvare.
3. Capacitatea de a salva si de a transporta o victima.

4. sa utilizeze rutele de evacuare in|1. Cunoasterea procedurilor de urmat in situatiile de evacuare (in functie de
situatii de urgenta; caracteristicile locale de la bord).
2. Capacitatea de a mentine rutele de evacuare libere.

5. sa utilizeze sistemele interne de/Capacitatea de a utiliza sistemele si echipamentele de comunicatii si de alarma in
comunicatii i de alarma 1n situatii de situatii de urgenta.
urgenta,
6. sd distingd elementele unui/l. Cunoasterea cauzelor posibile ale incendiilor in timpul diferitelor activitati,
incendiu si tipurile si sursele deprecum si cunoasterea clasificarii incendiilor in conformitate cu standardul
aprindere; european EN sau cu un standard echivalent.

2. Cunoasterea elementelor procesului de ardere.

3. Capacitatea de a aplica procedurile de baza ale stingerii incendiilor.

7. sa distingd si sa utilizeze diferite|1. Cunoasterea diferitelor caracteristici si categorii de stingatoare de incendiu.
tipuri de stingatoare de incendiu. 2. Capacitatea de a aplica diverse metode de stingere a incendiilor si de a utiliza
echipamentele de stingere si instalatiile fixe, ludnd in considerare, de exemplu:
- categoriile de stingatoare de incendiu;
- utilizarea diferitelor tipuri de stingatoare de incendiu portabile;
- influenta vantului in zona de proximitate a incendiului.

8. sd acorde primul ajutor medical. |1. Cunoasterea principiilor generale de prim ajutor la bordul unei constructii navale
dupa evaluarea situatiei, inclusiv cunoagterea notiunilor de anatomie si fiziologie.
2. Capacitatea de a mentine starea fizicd §i mentald si igiena personald in cazul
acordarii primului ajutor.

3. Cunoasterea masurilor relevante in caz de accidente, in conformitate cu cele mai
bune practici recunoscute.

4. Capacitatea de a evalua nevoile victimei si pericolele la adresa propriei sigurante.
5. Capacitatea de a intreprinde masurile necesare in caz de urgenta, inclusiv:

a) plasarea victimei in pozitie de sigurantd;

b) aplicarea tehnicilor de resuscitare;

c) controlarea hemoragiilor;

d) aplicarea masurilor adecvate de gestionare elementara a starii de soc;

e) aplicarea masurilor adecvate In caz de arsura si opdrire, inclusiv in cazul
accidentelor provocate de curentul electric;

f) salvarea si transportarea victimei.

6. Capacitatea de a improviza bandaje si de a folosi materialele din trusa de prim
ajutor.

18. Competentele personalului investit cu atributii de conducere referitoare la navigatie trebuie sa fie la
nivelul mentionat in Tabelul nr.22

18.1. Conducatorul de nava trebuie sa fie in masura sd planifice un voiaj si sa coordoneze navigatia pe
cai navigabile interioare, inclusiv sd fie in masurd sa aleaga cea mai logica, mai economicd si mai
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ecologicd rutd de navigatie pentru a ajunge la destinatiile de incéarcare si de descarcare, luand in
considerare normele de trafic aplicabile si setul convenit de norme aplicabile In domeniul navigatiei
interioare.

18.2. Conducatorul de nava trebuie sa fie in masura:
Tabelul nr.22
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sd navigheze pe ciile navigabile|l. Cunoasterea cailor navigabile nationale si internationale utilizate In navigatia
interioare europene, inclusiv folosind interioard si a localizarii geografice a raurilor, canalelor, porturilor maritime,
ecluze si planuri inclinate, conform porturilor interioare si cunoasterea relatiei cu fluxurile de marfuri.
acordurilor de navigatie cu agentul 2. Cunoasterea clasificarii cdilor navigabile interioare adoptatd de Forumul
navei; International al Transporturilor (FIT) si a dimensiunilor céilor navigabile in raport
cu dimensiunile navei, utilizand sisteme moderne de informatii.
3. Capacitatea de a calcula nivelul apei, adancimea si indltimea deasupra liniei de
plutire utilizdnd sursele relevante de informatii.
4. Capacitatea de a calcula distantele si timpul de navigatie folosind surse de
informatie privind distantele, ecluzele, restrictiile si viteza sau timpul de navigatie.
5. Cunostinte despre raspundere si asigurari.
6. Capacitatea de a instrui membrii echipajului si personalul de la bord sa
indeplineasca sarcini in conditii de siguranta.

2. sa respecte si  sa aplice 1. Cunoasterea regulilor de navigatie, cum ar fi setul convenit de norme aplicabile
reglementarile  privind  traficul in navigatia interioara pe cdile navigabile interioare pe care navigheaza, pentru a
aplicabile navigatiei pe cdile evita orice daune (de exemplu, abordajul).

navigabile interioare pentru a evita 2. Capacitatea de a aplica reglementarile privind traficul aplicabile cailor navigabile
producerea de daune; pe care navigheaza.

3. sd ia iIn considerare aspectele 1. Cunoasterea aspectelor de mediu in navigatia pe cdile navigabile interioare.
economice si ecologice ale operarii2. Capacitatea de a naviga in mod economic si durabil din punctul de vedere al
constructiilor navale, pentru a utiliza mediului, in ceea ce priveste, de exemplu, eficienta consumului de combustibil,
in mod eficient constructia navald si buncherajul, nivelurile de emisii, efectele apei mici, conectarea la reteaua electrica
pentru a respecta mediul; de pe tdrm si gestionarea deseurilor.

4. sa tind seama de structurile si/l. Cunoasterea influentei structurilor construite, a dimensiunilor de gabarit ale

gabaritele  tehnice ale cdilor|senalului si a lucrarilor de protectie asupra navigatiei.

navigabile si sa ia masuri de?2. Capacitatea de a naviga prin diferite tipuri de ecluze, cu diverse proceduri de

precautie; ecluzare, pe sub diferite tipuri de poduri si pe canale si rauri de diverse gabarite si
capacitatea de a alege "porturile sigure" si porturile pentru stationarea nocturna.

5. sa lucreze cu diagrame sau harti|1. Cunoasterea sistemelor de navigatie.

actualizate, cu notificari adresate 2. Capacitatea de a utiliza sistemele de navigatie in functie de necesititi, de exemplu

capitanilor si marinarilor si cu alte sistemul de pozitionare prin satelit.

informatii publicate; 3. Capacitatea de a utiliza harti nautice tinand seama de factori legati de acuratetea
si citirea hartilor, cum ar fi data hartii, simbolurile, sondajele, descrierea fundului,
adancimile si referintele (WGS84) si de a utiliza standarde internationale privind
hartile precum ECDIS pentru navigatia interioara.
4. Capacitatea de a folosi informatiile nautice publicate, cum ar fi notificarile
adresate capitanilor §i marinarilor, pentru a colecta datele necesare pentru o
navigatie sigura, astfel incat sa detina in orice moment informatii despre inaltimea
mareei, prezenta ghetii, niveluri ridicate sau joase ale apei si lista de dane si de
porturi.

6. sa utilizeze instrumentele 1. Cunoasterea semnalelor.

relevante de supraveghere a traficului 2. Capacitatea de a utiliza semnalele de zi si de noapte, cum ar fi luminile pentru

si sa le poata aplica. ghidarea constructiilor navale. Cunoasterea sistemelor AIS si ECDIS pentru
navigatia interioard, a rapoartelor electronice si a notificarilor adresate cépitanilor
sau marinarilor, a serviciilor RIS, a sistemelor VTS (serviciu de trafic al navelor)
sub/fara supraveghere si a componentelor acestora.
3. Capacitatea de a utiliza instrumentele de informare privind traficul.
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19. Conducatorul de nava trebuie sa fie in mdsura sa aplice cunostintele referitoare la normele aplicabile
privind echipajul constructiei navale, inclusiv cunostintele privind timpul de repaus si componenta
echipajului de punte.
19.1. Conducdtorul de nava trebuie sa fie in masura:
Tabelul nr.23.
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI
1. sa asigure ocuparea posturilor|l. Cunoasterea cerintelor minime privind echipajul si a calificdrilor profesionale
echipajului navei in conditii de obligatorii pentru membrii echipajului si personalul de la bord.
siguranta, in conformitate cu normele 2. Cunoasterea cerintelor privind capacitatea din punct de vedere medical si
aplicabile, inclusiv a cunostintelor controalele medicale ale membrilor echipajului.
privind timpul de odihnd si3. Cunoasterea procedurii administrative pentru inregistrarea datelor in carnetele de
componenta echipajului de punte.  [serviciu.
4. Cunoasterea modurilor de exploatare si a timpilor minimi de repaus aplicabili.
5. Cunoasterea procedurii administrative pentru inregistrarea datelor in jurnalul de
bord.
6. Cunoasterea normelor privind timpul de lucru.
7. Cunoasterea cerintelor specifice in materie de autorizatii.
8. Cunoasterea cerintelor specifice referitoare la echipajul navelor reglementate de
ADN, al navelor de pasageri si al navelor transportatoare de GNL, dupa caz.
9. Capacitatea de a instrui membrii echipajului in ceea ce priveste preluarea si
incheierea responsabilitatilor.

20. Conducatorul de nava trebuie sd fie Tn masura sa navigheze si s manevreze, asigurand operarea in
conditii de siguranta a constructiei navale in toate conditiile de navigatie pe cdile navigabile interioare,
inclusiv in situatiile care implica o mare densitate a traficului sau in cazul in care alte constructii navale
transportda marfuri periculoase si in situatiile care necesitd cunostinte de baza cu privire la Acordul
european privind transportul international al marfurilor periculoase pe cai navigabile interioare (ADN).
20.1. Conducatorul de nava trebuie sa fie in masura:

Tabelul nr.24.

COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sa navigheze si sd manevreze,|1. Cunoasterea caracteristicilor hidrologice si morfologice ale principalelor cai
tinand cont de caracteristicile navigabile, de exemplu bazinul hidrografic, bazinul de receptie, clasificarea raurilor

geografice, hidrologice,|dupa izvoare, panta si cursul unui rau, viteza de curgere si tiparul curentilor,
meteorologice si morfologice ale|interventiile antropice pe cursul unui rau.

principalelor cai navigabile2. Cunoasterea efectelor meteorologice asupra principalelor cédi navigabile
interioare; interioare, de exemplu prognoza meteo si serviciile de alertd, scara Beaufort,

subimpartirea sectoarelor pentru alertele de vant si furtund, cu factori precum
presiunea atmosfericd, vantul, zonele de presiune ridicatd si joasa, norii, ceata,
tipurile de fronturi si deplasarea acestora, alertele de inghet si de maree inalta.

3. Capacitatea de a aplica informatiile geografice, hidrologice, meteorologice si
morfologice.

2. sa dea ordine pentru legarea la/1. Cunoasterea documentatiei si a cerintelor tehnice aplicabile operatiunilor de
cheu si dezlegarea constructieilamarare si de halaj.
navale si pentru operatiunile de halaj 2. Capacitatea de a initia manevrele de legare la cheu si dezlegare si de a se asigura
(remorcare) ca echipamentul de pe diferitele tipuri de constructii navale respecta cerintele din
certificatul navei.
3. Capacitatea de a comunica cu personalul de pe punte, de exemplu capacitatea de
a folosi sistemele de comunicatii $i comunicarea prin gesturi.
3. sa asigure accesul la constructia|l. Cunoasterea cerintelor tehnice aplicabile instalatiilor care asigura accesul la
navald in conditii de siguranta; constructia navala.
2. Capacitatea de a organiza accesul la constructia navala in conditii de siguranta,
indiferent daca aceasta este in mars, legata la cheu sau ancorata, si capacitatea de a

46



utiliza, de exemplu, o scard, schela de bord, barca de serviciu, dispozitivele de
iluminat §i de prevenire a caderii.

4. sa utilizeze sistemele electronice|l. Cunoasterea functiilor si a modului de utilizare al sistemelor de navigatie.
moderne de navigatie; 2. Cunoagterea principiilor de functionare, a limitdrilor si a surselor de eroare ale
sistemelor de navigatie.
3. Capacitatea de a utiliza senzori si indicatori nautici care furnizeaza informatii de
navigatie, de exemplu (D)GPS, pozitia, directia, cursul, viteza, distanta, adancimea,
ECDIS pentru navigatia interioara, radiolocatie.
4. Capacitatea de a utiliza serviciile de informatii fluviale (RIS) si tehnologii precum
AIS si ECDIS pentru navigatia interioara, rapoartele electronice si notificarile
adresate capitanilor, FIS (Servicii de informatii privind senalele navigabile), TIS
(Servicii de informatii privind traficul), TMS (Servicii de gestionare a traficului),
CAS (Serviciile de atenuare a catastrofelor), ITL (Informatii privind logistica
transportului), ILE (Informatii privind aplicarea legii), ST (Statistici), WCHD (Taxe
percepute pentru cdile navigabile si taxe portuare), distantd, adancime, inclusiv 1n
legatura cu radiolocatia.
5. Capacitatea de a detecta informatiile eronate si de a aplica metode de corectie.

5. sa respecte cerintele tehnice pentru|l. Cunoagterea structurii §i a continutului cerintelor tehnice aplicabile si a
navigatia interioara; continutului certificatului constructiei navale.
2. Capacitatea de a initia controale si proceduri de certificare.

6. sd ia in calcul efectele curentilor, 1. Cunoasterea influentei valurilor, a vantului si a curentului asupra constructiei
valurilor, vantului si nivelurilor apeinavale aflate in mars, in curs de manevrare sau stationare, inclusiv cunoasterea
in relatie cu constructiile navale care efectului vantului, de exemplu vantul de travers in timpul manevrelor, precum si
intersecteaza  cursul  constructiei asupra suprastructurilor nautice sau la intrarea sau iesirea din porturi, ecluze si cai
navale in cauzd, vin din sens opus sau navigabile secundare.
o depdsesc, precum si efectele 2. Cunoasterea influentei curentului asupra constructiei navale aflate In mars, in curs
interactiunii dintre nava si tirmde manevrare sau stationare pe cdile navigabile interioare, cum ar fi efectul
(efectul de canal); curentului, de exemplu atunci cand se manevreaza In amonte si in aval, cu
constructia navald goald sau incdrcata sau la intrarea si iesirea din porturi, ecluze
sau cai navigabile secundare.
3. Cunoasterea influentei miscarii apei in timpul navigatiei, al manevrelor si al
stationdrii, cum ar fi influenta miscarii apei asupra pescajului in functie de addncime
si reactia la prezenta apei mici, de exemplu scaderea vitezei de navigatie.
4. Capacitatea de a respecta efectele de interactiune in timpul navigatiei, al
manevrelor si al stationarii intr-o cale navigabild ingusta si de a recunoaste efectele
de interactiune asociate starii goale sau Incarcate a constructiei navale.
5. Cunoagsterea efectelor manipularii si arimarii marfurilor in timpul navigatiei,
manevrarii §i stationdrii, in ceea ce priveste stabilitatea.
6. Capacitatea de a lua 1n calcul asieta, unghiul de inclinare transversala, unghiul de
inundare, principiul bratului de levier, punctele gravimetrice.

7. sa utilizeze sistemele de propulsie 1. Cunoasterea sistemelor de propulsie, de guvernare si de manevrare si a influentei
si de manevrare, precum si sistemele|acestora asupra manevrabilitatii.
adecvate de comunicare si de alarma; 2. Capacitatea de a utiliza sistemele de propulsie, de guvernare si de manevrare.

3. Cunoasterea dispozitivelor de ancorare.

4. Capacitatea de a folosi ancora in diferite circumstante.

5. Cunoasterea sistemelor de comunicare si de alarma.

6. Capacitatea de a da instructiuni in cazul unei alarme, daca este necesar.

8. sd navigheze si sa manevreze|l. Cunoasterea posibilelor pericole legate de vulnerabilitate la valuri si a diferentelor
inclusiv in situatii care implicd o|de viteza dintre navele maritime si navele de navigatie interioara.

densitate mare a traficului si in|2. Cunoasterea vizibilitatii navelor de navigatie interioara in raport cu unghiul mort
vecinatatea navelor maritime sau injal navelor maritime.

situatia In care alte constructii navale 3. Cunoasterea restrictiilor de manevrabilitate ale navelor maritime atunci cand
transportd marfuri periculoase, ceeanavigheaza pe cdile navigabile interioare.

ce necesitd cunostinte de baza despre 4. Cunoasterea necesitatii unui trafic supradimensionat pentru a ocupa o pozitie
ADN. prioritara pe senalul navigabil.
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5. Cunostinte de baza privind structura ADN, documentele aferente ADN si
instructiunile si semnalele vizuale impuse de ADN.

6. Capacitatea de a gasi instructiuni in ADN si de a identifica semnalele vizuale
destinate constructiilor navale reglementate de ADN.

21. Conducatorul de nava trebuie sa fie in masura sa reactioneze la urgentele de navigatie pe caile
navigabile interioare.
21.1. Conducatorul de nava trebuie sa fie in masura:
Tabelul nr.25.
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sa ia masuri de precautie in caz de|l. Cunoasterea zonelor cu apa mica si a bancurilor de nisip care pot fi folosite pentru
urgentd atunci cand recurge laesuarea deliberata a constructiei navale.

esuarea deliberatd a unei constructii 2. Capacitatea de a utiliza in mod adecvat instalatiile sau dispozitivele de ancorare
navale pentru a preveni producerea daca esuarea deliberatd devine necesara.

unor daune mai mari;

2. sa repuna in stare de plutire, cu sau|1. Cunoagterea masurilor care trebuie luate in caz de esuare, inclusiv astuparea
fara ajutor, o constructie navala sparturilor, si a actiunilor care trebuie intreprinse pentru a redirectiona constructia
esuata; navala pe calea navigabila.
2. Capacitatea de a astupa sparturile, de a redirectiona constructia navala cu ajutorul
altor constructii navale, de exemplu remorchere sau impingatoare.

3. sd ia masurile adecvate in cazul in|1. Cunoasterea regulilor aplicabile in caz de abordaj sau accident iminent.

care este iminent abordajul; 2. Capacitatea de a naviga intr-o situatie de abordaj inevitabil, astfel incat sa se
reducd la minimum pericolul la adresa persoanelor, de exemplu, a pasagerilor si a
membrilor echipajului, precum si daunele provocate constructiei navale abordate si
celorlalte constructii navale, marfurilor si mediului.

4. sa ia masurile corespunzatoare in|1. Cunoasterea regulilor aplicabile dupa un abordaj sau un accident.

urma unui abordaj si sa evalueze 2. Capacitatea de a lua masurile adecvate in caz de avarie, abordaj si esuare, inclusiv

daunele. evaluarea daunelor, comunicarea cu autoritatea competenta si obtinerea permisiunii
de a naviga catre un punct unde se pot face reparatii.

22. Competentele personalului investit cu atributii de conducere referitoare la operarea constructiilor
navale trebuie sd fie la nivelul mentionat in Tabelul nr.26
22.1. Conducatorul de nava trebuie sa fie in masura sa aplice cunostintele privind constructia navelor de
navigatie interioarad si metodele de constructie navala la operarea diverselor tipuri de constructii navale
si sa aiba cunostinte de baza privind cerintele tehnice pentru navele de navigatie interioara, astfel cum
se mentioneaza in cerintele tehnice pentru navele de navigatie interioara, astfel cum sunt prevazute in
ES-TRIN in versiunea sa actuala.

Tabelul nr.26.

COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sa respecte principiile de|l. Cunoasterea importantei si a impactului dimensiunilor constructiilor navale si ale
constructie si de configuratie adimensiunilor ciii navigabile interioare in conformitate cu normele aplicabile.
navelor de navigatie interioara, 2. Capacitatea de a opera constructiile navale in acord cu dimensiunile lor si cu
legislatia aplicabild In domeniul constructiei acestora.
3. Capacitatea de a supraveghea conformitatea constructiilor navale cu legislatia
aplicabild, tinand cont de lucrarile de constructie.

2. sda cunoascd metodele de/l. Cunoasterea caracteristicilor constructiei navale prevdzute in schitele de

constructie a navei silconstructie ale diferitelor tipuri de constructii navale si a efectului operatiunilor de

comportamentul acestora in apa, In|constructie asupra comportamentului, stabilitatii si rezistentei constructiei navale.

special in ceea ce priveste stabilitatea|2. Cunoasterea comportamentului constructiei navale 1n diverse conditii si medii.

si rezistenta, 3. Capacitatea de a supraveghea stabilitatea constructiei navale si de a da
instructiuni in consecinta.
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3. sd Inteleaga partile structurale ale/1. Cunoasterea elementelor esentiale ale constructiei navale si a diferitelor tipuri de
constructiei navale si metodele de constructii navale, inclusiv cunostintele de baza privind cerintele tehnice pentru
limitare si analizd a daunelor; navele de navigatie interioara, astfel cum se mentioneaza in Directiva (UE)
2016/1629
2. Capacitatea de a monitoriza elementele centrale ale constructiei navale pentru
diferitele tipuri de transport si de a da instructiuni in consecinta.
3. Cunoasterea structurii longitudinale si transversale si a ranforturilor locale pentru
a preveni si a analiza daunele.
4. Capacitatea de a Intelege si de a controla functiile echipamentelor si de a folosi
diferite cale si compartimente, pentru a preveni si a analiza daunele.

4. sa ia masuri pentru a proteja/l. Cunoasterea ctangeitatii constructiei navale.
etangeitatea constructiei navale. 2. Capacitatea de a supraveghea etangeitatea constructiei navale si de a da
instructiuni in consecinta.

23. Conduciatorul de nava trebuie sa fie in masurd sa controleze si s monitorizeze echipamentele
obligatorii Inscrise in certificatul relevant al constructiei navale.
23.1. Conducétorul de nava trebuie sa fie in masura:
Tabelul nr.27.
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sd inteleagd functionalitatile 1. Cunoasterea echipamentelor obligatorii ale constructiei navale.

echipamentelor constructiei navale; 2. Capacitatea de a folosi si de a controla toate echipamentele in acord cu
functionalitatile lor, in conformitate cu legislatia aplicabila, de a da instructiuni si
de a le supraveghea in consecinta.

2. s respecte cerintele specifice 1. Cunoasterea cerintelor specifice privind realizarea constructiilor navale si
pentru transportul marfurilor si echipamentele necesare pentru transportul diferitelor marfuri si al pasagerilor cu
pasagerilor. diferite tipuri de constructii navale in conformitate cu legislatia aplicabila.

2. Capacitatea de a da instructiuni si de a supraveghea in consecinta.
3. Capacitatea de a da instructiuni si de a supraveghea aplicarea corecta a
cerintelor certificatului.

24. Competentele personalului investit cu atributii de conducere referitoare la manipularea si arimarea
marfurilor i transportul de pasageri trebuie sa fie la nivelul mentionat in Tabelul nr.28
24.1. Conducatorul de nava trebuie sa fie in masura sa planifice si sd asigure incdrcarea, arimarea, fixarea
si descarcarea 1n sigurantd a marfurilor, precum si sd se Ingrijeasca de siguranta acestora pe durata
voiajului.
24.2. Conducatorul de nava trebuie sa fie in mdsura:

Tabelul nr.28.

COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sda inteleagd reglementarile, 1. Cunoasterea reglementarilor nationale, europene si internationale care implica
codurile si standardele nationale, operatiuni de incarcare, descércare si transport.
europene si internationale relevante 2. Aplicarea normelor si standardelor relevante pentru logistica si transportul
privind efectuarea transportului de multimodal.
marfuri;
2. sa conceapd planuri de arimare,|l1. Cunoasterea limitarilor operationale si de proiectare ale constructiilor navale
inclusiv folosind cunostintele privind|pentru transportul marfurilor solide (de exemplu, portcontainere) si ale navelor
incarcarea marfurilor si sistemele de petroliere (N, C, G).
balast, pentru a mentine solicitarile 2. Capacitatea de a interpreta limitele pentru momentele de Incovoiere si solicitarile
asupra corpului constructiei navale In|de forfecare.
limite acceptabile; 3. Cunoasterea modului de utilizare a softului de arimare si de stabilitate.
4. Capacitatea de a concepe planuri de arimare, inclusiv utilizarea softului de
arimare si de stabilitate.
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3. sd controleze procedurile de/l. Cunoasterea planurilor de arimare si a datelor disponibile la bord si

incarcare si descarcare 1n vedereaimplementarea lor.

transportarii in conditii de sigurantd; 2. Capacitatea de a arima si de a securiza Incarcitura, inclusiv utilajele necesare
pentru manipularea incarcaturii §i echipamentele de securizare si de arimare.
3. Cunoasterea diferitelor metode de calcul al masei incarcaturii pe navele pentru
transportul marfurilor solide, pe navele petroliere si pe alte constructii navale.
4. Cunoasterea metodelor de calcul al cantitatii de marfa incarcata sau descarcata si
al cantitatii de marfuri solide si lichide.
5. Cunoagterea posibilelor efecte nefaste ale manipuldrii inadecvate a incarcaturii.
6. Capacitatea de a utiliza mijloacele tehnice de manipulare a marfurilor
inspre/dinspre constructiile navale si porturi si de a lua masuri de sigurantd a muncii
in timpul utilizarii acestora.

4. sa distingd intre diferitele marfuri|1. Capacitatea de a stabili proceduri pentru manipularea in conditii de siguranta a
si caracteristicile acestora, pentru amarfurilor in conformitate cu prevederile reglementarilor relevante de securitate in
monitoriza $i a asigura incarcareamunca.

marfurilor in conditii de sigurantd, 2. Cunoasterea metodelor de comunicare eficientd gi mentinerea unor bune relatii
conform prevederilor din planul dede lucru cu toti partenerii implicati in procedurile de incércare si descarcare.
arimare.

25. Conducatorul de nava trebuie sa fie in masurd sa planifice si sd asigure stabilitatea constructiei
navale.
25.1. Conducatorul de nava trebuie sa fie In masura:
Tabelul nr.29
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sa tind seama de efectul/l. Cunoasterea etanseitatii si a stabilitatii pentru toate tipurile de incarcaturi si
incarcaturii si al operatiunilor legate |constructii navale.

de aceasta asupra asietei si a2. Capacitatea de a utiliza instrumentele pentru a corecta asieta si stabilitatea.
stabilitatii;

2. sd verifice tonajul efectiv al navei, 1. Cunoasterea softului specializat pentru calcularea stabilitatii, asietei si
sa utilizeze diagramele de stabilitate solicitarilor.

si de asieta si echipamentele de calcul 2. Capacitatea de a calcula stabilitatea si asieta si de a utiliza tabelele de solicitéri,
al solicitarilor, inclusiv ADB diagramele si echipamentele de calcul al solicitarilor.

(Automatic Data Base), pentru a

verifica un plan de arimare

26. Conducatorul de nava trebuie sd fie in mdsura sa planifice si sd asigure transportul in conditii de
sigurantd al pasagerilor si serviciile de asistentd pentru acestia pe durata voiajului, inclusiv prin
asigurarea de asistentd directd pentru persoanele cu handicap si persoanele cu mobilitate redusa in
conformitate cu cerintele de pregdtire profesionald si cu instructiunile din anexa IV la Regulamentul
(UE) nr. 1177/2010.
26.1. Conducatorul de nava trebuie sa fie in masura:
Tabelul nr.30
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI
1. sd inteleagd reglementarile,|1. Cunoasterea reglementarilor §i conventiilor aplicabile in ceea ce priveste
codurile si standardele nationale, transportul de pasageri.
europene si internationale relevante 2. Capacitatea de a asigura imbarcarea si debarcarea in conditii de sigurantd a
privind transportul de pasageri; pasagerilor si serviciile de asistentd pentru acestia pe durata voiajului, acordand o
atentie speciala persoanelor care au nevoie de ajutor, inclusiv prin asigurarea de
asistenta directd pentru persoanele cu handicap si persoanele cu mobilitate redusa
in conformitate cu cerintele de pregatire profesionala si cu instructiunile din anexa
IV la Regulamentul (UE) nr. 1177/2010.
3. Capacitatea de a supraveghea procedurile aplicate in caz de scurgere, incendiu,
om la apa, abordaj si evacuare, inclusiv de a gestiona crize si multimi.
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2. sa organizeze si sa monitorizeze 1. Cunoasterea responsabilitatilor prevazute de reglementarile internationale si

exercitiile periodice privind nationale care afecteaza siguranta navei, a pasagerilor si a echipajului.

siguranta, astfel cum sunt prevazute 2. Capacitatea de a implementa managementul personalului de la bord si instruirea

in planul rolurilor (de sigurantd),acestuia in materie de siguranta.

pentru a garanta un comportament 3. Acordarea primului ajutor medical la bordul navei.

sigur in eventualele situatii de

pericol;

3. sd ia In calcul impactul asupra|l. Cunoasterea normelor si a reglementarilor in materie de stabilitate.

stabilitatii navei de pasageri datorat|2. Capacitatea de a aplica masurile relevante privind etanseitatea, inclusiv influenta

distributiei ~ masei  pasagerilor,|asupra asietei si a stabilitatii navelor de pasageri.

comportamentului si comunicarii cu 3. Cunoasterea caracteristicilor navei in ceea ce priveste asieta si stabilitatea si a

pasagerii; actiunilor care trebuie Intreprinse in eventualitatea unei pierderi partiale a
flotabilitdtii in stare intactd/a stabilitdtii in urma unei avarii a navelor de pasageri.
4. Capacitatea de a utiliza frazele de comunicare standardizate.

4. sa defineasca si sd monitorizeze 1. Cunoasterea §i respectarea limitarii numarului de pasageri in conformitate cu

analiza riscurilor la bord, cu limitarea certificatul navei de pasageri.

accesului pasagerilor, si sd conceapa 2. Cunoasterea sistemelor de siguranta si de securitate care impiedica accesul

un sistem eficient de protectie la bord neautorizat.

pentru a preveni accesul neautorizat; 3. Capacitatea de a organiza serviciul de cart (inclusiv cartul de noapte) in vederea
monitorizarii sigurantei si a securitatii.

5. sa  analizeze  semnaldrile|1. Cunoasterea drepturilor pasagerilor, a modului de gestionare a reclamatiilor din

pasagerilor (evenimente partea pasagerilor si a riscurilor pentru mediu asociate transportului de pasageri.

neprevazute, calomnie, vandalism)2. Capacitatea de a preveni poluarea mediului de catre pasageri si echipaj.

pentru a reactiona in mod|3. Capacitatea de a gestiona reclamatiile si conflictele;

corespunzator. 4. Capacitatea de a comunica cu personalul de la bord si cu toate partile care
interactioneaza.

27. Competentele personalului investit cu atributii de conducere referitoare la inginerie navala si
inginerie electrica, electronica si a sistemelor de control trebuie sa fie la nivelul mentionat in Tabelul
nr.31.

27.1. Conducatorul de nava trebuie sa fie in masura sa planifice fluxul de lucru al activitatilor de inginerie
navala si de inginerie electricd, electronicd si a sistemelor de control.

27.2. Conducatorul de nava trebuie sa fie in masura:

Tabelul nr.31
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI
1. sa utilizeze functionalitatea/l. Cunoasterea functionarii instalatiilor motorului principal si ale echipamentelor
motoarelor principale, ajauxiliare.

echipamentelor auxiliare §i  a2. Cunoasterea caracteristicilor combustibililor si lubrifiantilor.
sistemelor de control ale acestora;  |3. Cunoasterea sistemelor de control.
4. Capacitatea de a utiliza instalatiile diferitelor sisteme de propulsie, masini si
echipamente auxiliare.
2. sd monitorizeze si sa supravegheze 1. Capacitatea de a gestiona echipajul in ceea ce priveste utilizarea si intretinerea
membrii echipajului atunci céand|echipamentului tehnic.
utilizeazd §i intretin motoarele 2. Capacitatea de a gestiona pornirea si oprirea propulsiei principale, a masinilor si
principale, masinile si echipamentele echipamentelor auxiliare.
auxiliare.

28. Conducatorul de nava trebuie sa fie Tn masurd sd monitorizeze motoarele principale, precum si
masinile si echipamentele auxiliare.
28.1. Conducétorul de nava trebuie sa fie In masura:
Tabelul nr.32.
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

51



1. sa dea instructiuni pentru|l. Capacitatea de a instrui echipajul cu privire la pregatirea si utilizarea masinilor si
pregatirea motoarelor principale si ajechipamentelor principale si auxiliare.
masinilor si echipamentelor|2. Capacitatea de a intocmi i de a monitoriza liste de verificare si de a da
auxiliare; instructiuni pentru utilizarea corecta a acestor liste.
3. Capacitatea de a instrui echipajul cu privire la principiile care trebuie respectate
in timpul supravegherii motorului.

2. sd detecteze avariile si defectiunile|1. Cunoasterea metodelor de detectare a avariilor la motor si masini.
uzuale §i sd Intreprinda actiuni de2. Capacitatea de a detecta avariile, sursele frecvente de eroare sau utilizarea
prevenire a avariilor; inadecvata si de a reactiona in mod corespunzator.
3. Capacitatea de a da instructiuni cu privire la actiunile care trebuie intreprinse
pentru a preveni daunele sau de a lua masuri pentru limitarea daunelor.

3. sa inteleagd caracteristicile fizice 1. Cunoasterea caracteristicilor materialelor utilizate.
si chimice ale uleiului si ale altor2. Capacitatea de a utiliza uleiul si alti lubrifianti conform specificatiilor acestora.
lubrifianti; 3. Capacitatea de a intelege manualele de utilizare a maginilor.

4. Cunoasterea caracteristicilor operationale ale echipamentelor i sistemelor.

4. sa  evalueze performanta Capacitatea de a folosi si de a interpreta manualele pentru a evalua performantele
motorului. motorului i pentru a utiliza motoarele In mod corespunzator.

29. Conducatorul de nava trebuie sa fie in masura sa planifice si sa dea instructiuni in ceea ce priveste
pompa constructiei navale si sistemul de actionare al acesteia.
29.1. Conducatorul de nava trebuie sa fie in masura:
Tabelul nr.33
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI
1. sda monitorizeze lucrdrile de|l. Cunoasterea sistemelor de pompare si a operatiunilor de pompare.
pompare de rutind si sistemele 2. Capacitatea de a asigura monitorizarea functiondrii in conditii de siguranta a
pompei de balast si ale pompei de sistemelor de pompare de santind, balast si incarcare, inclusiv capacitatea de a da

incarcare. instructiuni adecvate echipajului, tinind cont de efectele suprafetei libere asupra
stabilitatii.

30. Conducatorul de nava trebuie sd fie iTn masura sa organizeze utilizarea si actionarea in conditii de
sigurantd a dispozitivelor electrotehnice ale constructiei navale, precum si intretinerea §i repararea
acestora.
31.1. Conducatorul de nava trebuie sa fie iTn masura:
Tabelul nr.34
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sa prevind posibila avariere a|l. Cunoasterea echipamentelor electrotehnice, electronice si electrice si a
dispozitivelor electrice si electronice dispozitivelor de siguranta, de exemplu sistemele de automatizare, de instrumente
aflate la bord, si de control utilizate pentru prevenirea avariilor.

2. Capacitatea de a aplica practici de securitate in munca.

2. sia verifice sistemele si/l. Cunoasterea dispozitivelor electrotehnice de testare ale constructiei navale.
instrumentele de control pentru a?2. Capacitatea de a utiliza, verifica si intretine sistemele de control si de a lua
recunoaste defectiunile si, in acelagimasurile adecvate.

timp, sa Intreprinda actiuni de

reparatic si  de Intretinere a

echipamentelor de control electrice

sau electronice;

3. sa dea instructiuni inainte i dupa|l. Cunoasterea cerintelor de siguranta pentru lucrul cu sisteme electrice.

desfasurarea activitatilor de|2. Cunoasterea caracteristicilor de constructie si de functionare a sistemelor si

conectare  sau  deconectare  aechipamentelor electrice de la bord 1n relatie cu instalatiile de la tarm.

instalatiilor tehnice de pe tarm. 3. Capacitatea de a da instructiuni pentru a garanta in orice moment conectarea in
siguranta la tarm si de a recunoaste situatiile periculoase asociate instalatiilor de la
tarm.
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32.Conducitorul de nava trebuie sa fie in masura sa controleze siguranta lucrarilor de intretinere si de
reparare a dispozitivelor tehnice.

32.1. Conducatorul de nava trebuie sa fie in masura:
Tabelul nr.35

COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sa asigure utilizarea adecvatd a|l. Cunoasterea procedurilor de intretinere si reparare a dispozitivelor tehnice.

uneltelor de intretinere si reparare a2. Capacitatea de a organiza si de a da instructiuni cu privire la intretinerea si

dispozitivelor tehnice; repararea in conditii de sigurantd a dispozitivelor tehnice, utilizdnd proceduri (de
control), echipamente si softuri adecvate.

2. sa evalueze -caracteristicile si|l. Cunoasterea caracteristicilor materialelor utilizate la intretinerea si repararea
limitdrile materialelor, precum sidispozitivelor tehnice.

procedurile necesare pentru2. Capacitatea de a aplica proceduri de intretinere si reparare a dispozitivelor
intretinerea si repararea conforme cu manualele.

dispozitivelor tehnice;

3. sa evalueze documentatia tehnica 1. Cunoasterea specificatiilor de constructie si a documentatiei tehnice.
si interna. 2. Capacitatea de a intocmi liste de verificare pentru intretinerea si repararea
dispozitivelor tehnice.

33. Competentele personalului investit cu atributii de conducere referitoare la Intretinere si reparatii
trebuie sa fie la nivelul mentionat in Tabelul nr.36.

33.1.Conducatorul de nava trebuie sa fie in masura sa organizeze intretinerea si repararea in conditii de
sigurantd a constructiei navale si a echipamentelor acesteia.

33.2. Conducatorul de nava trebuie sa fie in masura:
Tabelul nr.36

COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sa asigure respectarea cerintelor de|1. Cunoasterea procedurilor sigure si eficiente de intretinere si de reparatii.

siguranta  de  catre = membrii|2. Capacitatea de a monitoriza si de a supraveghea echipajul in ceea ce priveste

echipajului 1n ceea ce privesteaplicarea masurilor de precautie si prevenirea poludrii mediului marin.

utilizarea materialelor si a aditivilor; 3. Capacitatea de a aplica si de a respecta reglementarile aplicabile in domeniul
muncii si normele de securitate in munca si de a asigura respectarea acestora de
citre ceilalti.

2. sa dea instructiuni de lucru si sa|1. Cunoasterea lucrarilor de intretinere economice si eficiente si a cerintelor legale
monitorizeze indeplinirea acestora, aplicabile.
astfel incdt membrii echipajului sa|2. Capacitatea de a utiliza eficient programele (digitale) de planificare a intretinerii.
poata efectua lucrari de intretinere si|3. Capacitatea de a controla intretinerea si repararea partilor interioare si exterioare
de reparatii in mod independent; ale constructiei navale in conformitate cu cerintele legale aplicabile, cum ar fi fisele
cu date de securitate.
4. Capacitatea de a mentine igiena constructiei navale.
5. Capacitatea de a organiza gestionarea deseurilor, tindnd cont de reglementarile
de mediu precum Conventia privind colectarea, depozitarea si preluarea deseurilor
produse in timpul navigarii pe Rin si pe cdile navigabile interioare (Conventia
CDNI).
6. Capacitatea de a elabora programul periodic de Intretinere a constructiei navale.
7. Capacitatea de a monitoriza si de a verifica documentatia tehnica a constructiei
navale §i de a tine jurnale de Intretinere.

3. sad achizitioneze si sd verifice 1. Capacitatea de a administra inventarul constructiei navale.

materialele si instrumentele necesare 2. Capacitatea de a organiza la bord un sistem de lucru sigur, inclusiv in ceea ce

protectiei sanatatii si a mediului; priveste utilizarea materialelor periculoase in lucrarile de curatare si de conservare.
3. Capacitatea de a evalua calitatea reparatiilor.

4. sa se asigure ca paramele siCapacitatea de a instrui echipajul cu privire la procedurile de lucru si la limitarile
cablurile sunt utilizate in|de sigurantd aplicabile la utilizarea paramelor si cablurilor §i de a supraveghea
conformitate cu specificatiile
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producatorului  §i  in  scopulrespectarea acestora, in conformitate cu certificatul si fisele cu date de securitate ale
preconizat. constructiei navale.

34. Competentele personalului investit cu atributii de conducere referitoare la comunicare trebuie sa fie
la nivelul mentionat in Tabelul nr.37.

34.1. Conducatorul de nava trebuie sa fie in masura sa gestioneze resursele umane, sa fie responsabil din
punct de vedere social si sd se ocupe de organizarea fluxului de lucru si de formarea la bordul constructiei

navale.
34.2. Conducatorul de nava trebuie sa fie In masura:
Tabelul nr.37
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI
1. sa organizeze echipajul si sd|l. Cunoasterea managementului resurselor umane.
stimuleze spiritul de echipa, sa2. Capacitatea de a da instructiuni echipajului intr-o maniera adecvatda si

indrume membrii echipajului in ceea profesionala.
ce priveste sarcinile de la bord si, 3. Capacitatea de a explica instructiunile date echipajului.
dacd este necesar, sa ia masuri4. Capacitatea de a oferi feedback echipajului despre comportamentul profesional
disciplinare; si social la bord.
5. Capacitatea de a aplica metode de management al sarcinilor si al volumului de
lucru, inclusiv: planificarea i coordonarea, repartizarea personalului,
constrangerile legate de timp si resurse, stabilirea prioritatilor.
6. Capacitatea de a recunoaste si de a preveni oboseala.

2. sd instruiascd echipajul cu privire 1. Cunoasterea sistemelor de informare i de comunicare disponibile la bord.

la sistemele de informare si de 2. Capacitatea de a instrui echipajul cu privire la utilizarea sistemelor de comunicare
comunicare; si a sistemelor media si informatice ale constructiei navale.

3. colectarea, salvarea si gestionarea 1. Cunoasterea modului de utilizare a tuturor sistemelor informatice ale constructiei

datelor cu respectarea legislatieinavale.
privind protectia datelor; 2. Capacitatea de a colecta si de a stoca date in conformitate cu legislatia aplicabila.

35. Conducatorul de nava trebuie sa fie in masura sa asigure o bund comunicare in orice moment, ceea
ce include utilizarea unor fraze de comunicare standardizate in situatii In care existd probleme de
comunicare.
35.1. Conducdtorul de nava trebuie sa fie in masura:
Tabelul nr.38
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sd descrie circumstantele prin|/l. Cunoasterea utilizarii corecte a termenilor tehnici si nautici relevanti.

utilizarea terminologiei tehnice si2. Capacitatea de a comunica eficient.

nautice corecte;

2. sa recupereze, sa evalueze si si 1. Cunoasterea procedurilor de urmat in toate comunicatiile de pericol, de urgenta

utilizeze informatii relevante pentrusi de siguranta.
siguranta la bord, precum si2. Capacitatea de a utiliza frazele de comunicare standardizate.

referitoare la aspecte nautico-tehnice.

36. Conducatorul de nava trebuie sa fie Tn masura sa incurajeze un mediu de lucru armonios si sociabil
la bord.

36.1. Conducatorul de nava trebuie sa fie in masura:

Tabelul nr.39
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI
1. sa asigure un bun mediu social de|1. Capacitate de initiativa In organizarea sedintelor de echipd, pentru a mentine o
lucru; atmosfera sociald armonioasa la bord.

2. Cunoagterea si constientizarea diferentelor de gen si culturale.
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3. Cunoasterea normelor relevante aplicabile instruirii si educatiei elevilor,
ucenicilor si stagiarilor.

4. Capacitatea de a indruma elevii, ucenicii si stagiarii la diferite niveluri.

5. Capacitatea de a aplica principiile si practicile de baza ale muncii in echipa,
inclusiv gestionarea conflictelor.

2. sa aplice reglementdrile nationale, 1. Cunoasterea diferitelor reglementari nationale, europene si internationale in

europene §i internationale In materie materie de drept social.

de drept social; 2. Capacitatea de a instrui membrii echipajului cu privire la respectarea partilor
relevante din reglementarile in materie de drept social aplicabile.

3. sd implementeze interdictii stricte|1. Cunoasterea normelor aplicabile privind consumul de alcool si de droguri.
in ceea ce priveste consumul de?2. Capacitatea de a prezenta legislatia aplicabila si de a asigura respectarea acesteia
alcool si de droguri si sa reactioneze si cunoasterea regulilor operatorului economic privind consumul de alcool si de
in mod corespunzitor in cazul/droguri.
incalcarii acestora, sa 1isi asume 3. Capacitatea de a reactiona in mod adecvat la incélcarea legislatiei sau a regulilor
responsabilitatea si  sd  explice operatorului economic.
consecintele unei conduite
nepotrivite;
4. sd organizeze aprovizionarea cu|l. Cunoasterea principiilor alimentatiei sanatoase.
alimente §i pregdtirca meselor la2. Capacitatea de a instrui membrii echipajului cu privire la planificarea si pregatirea
bord. meselor.
3. Capacitatea de a instrui membrii echipajului cu privire la regulile de igiena si de
a supraveghea respectarea acestora.
4. Capacitatea de a instrui membrii echipajului cu privire la planificarea
cumparaturilor.

37. Competentele personalului investit cu atributii de conducere referitoare la securitate si sanatate,
drepturile pasagerilor si protectia mediului trebuie sa fie la nivelul mentionat in Tabelul nr.40.
37.1. Conducatorul de nava trebuie sd fie in masura sa monitorizeze cerintele legale aplicabile si sa ia
masuri pentru a asigura siguranta vietii omenesti.
37.2. Conducdtorul de nava trebuie sa fie in masura:
Tabelul nr.40
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI
1. sa aplice legislatia nationald si|l. Cunoasterea legislatiei privind protectia sanatatii si prevenirea accidentelor.
internationald si sid ia masurile 2. Capacitatea de a aplica proceduri de siguranta bazate pe legislatia aplicabila in

adecvate pentru protectia sanatatii si domeniul sigurantei si al conditiilor de munca.
prevenirea accidentelor;

2. sa verifice si sd monitorizeze 1. Cunoasterea legislatiei care reglementeaza controalele periodice ale

valabilitatea certificatuluilechipamentelor si componentelor structurale.
constructiei navale si a altor2. Capacitatea de a verifica valabilitatea certificatelor si a altor documente relevante
documente relevante pentru pentru constructia navala si pentru functionarea acesteia.

constructia navala si  pentru
functionarea acesteia;

3. sa respecte normele de siguranta in|1. Cunoasterea practicilor si a procedurilor de securitate in munca.

timpul tuturor procedurilor de lucru2. Capacitatea de a organiza proceduri de securitate iTn munca, de a motiva membrii
prin utilizarea masurilor de siguranta echipajului sa aplice normele de securitate in munca si de a supraveghea respectarea
relevante pentru a evita accidentele; acestora.

4. sa controleze toate masurile de|l. Capacitatea de a organiza controlul sigurantei si de a monitoriza procedurile de
sigurantd necesare pentru curafarea siguranta in situatiile in care echipajul sau alte persoane intrd in spatii inchise (de
spatiilor Inchise Tnainte ca persoanele exemplu, tancuri de balast, coferdamuri, rezervoare, coca dubld), inclusiv
sa le deschida, sa intre in ele si sé le|supravegherea permanentd a operatiunilor.
curete si sa supravegheze respectarea 2. Capacitatea de a efectua o evaluare a riscurilor inainte de a intra in spatii inchise.
acestor masuri. 3. Cunoagterea masurilor de precautie care trebuie luate Tnainte de a intra Intr-un
spatiu inchis si In timp ce se lucreaza intr-un spatiu inchis, de exemplu:
- pericolele spatiilor inchise;
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- teste de atmosfera inainte de intrare;

- controlul intrarii in spatii Inchise;

- precautii la intrarea n spatii inchise;

- folosirea echipamentului de protectie (de exemplu, hamuri si aparate de protectie
respiratorie);

- lucrul 1n spatii inchise.

4. Capacitatea de a lua masuri adecvate in caz de urgenta.

38. Conducatorul de nava trebuie sa fie Tn masura sa mentind siguranta si securitatea persoanelor aflate
la bord, inclusiv prin asigurarea de asistenta directa persoanelor cu handicap si persoanelor cu mobilitate
redusd in conformitate cu cerintele de pregatire profesionald si cu instructiunile din anexa IV la
Regulamentul (UE) nr. 1177/2010.

38.1. Conducitorul de nava trebuie sa fie In masura:

COMPETENTA

1. sa utilizeze dispozitivele de
salvare si sd aplice procedurile de
salvare a victimelor si de protejare a
sigurantei proprii;

2. sd organizeze exercitii de
gestionare a crizelor pentru
exersarea comportamentului in
situatii de urgenta, de exemplu
incendii, alerta de scurgeri, explozie,
abordaj, om la apa si evacuare;

3. sa ofere instructiuni cu privire la
prevenirea incendiilor,
echipamentele individuale de
protectie, metodele si materialele de
stingere a incendiilor, aparatele de
protectie respiratorie i eventuala
utilizare a acestor dispozitive in
situatii de urgenta;

4. sa acorde primul ajutor;

Tabelul nr.41
CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. Cunoasterea echipamentului de salvare disponibil.
2. Capacitatea de a utiliza dispozitive de salvare si de a aplica proceduri de salvare
a victimelor si de protejare a sigurantei proprii.

1. Cunoasterea procedurilor de urgenta.

2. Capacitatea de a instrui membrii echipajului cu privire la procedurile de
urgenta.

3. Capacitatea de a organiza instruirea periodicd a echipajului la bordul navei in
vederea pregétirii pentru o situatie de urgenta, inclusiv organizarea de exercitii de
stingere a incendiilor §i de abandonare a navei.

1. Cunoasterea legislatiei aplicabile in materie de prevenire a incendiilor si a
reglementarilor privind fumatul si cunoasterea surselor posibile de aprindere.
2. Capacitatea de a respecta reglementarile relevante privind sistemele de detectare
a incendiilor, echipamentele fixe §i mobile de stingere a incendiilor si aparatele
conexe, de exemplu echipamente de pompare, salvare, asistentd, echipament
individual de protectie si de comunicatie.

3. Capacitatea de a controla monitorizarea si intretinerea sistemelor si a
echipamentelor de detectare si de stingere a incendiilor.

4. Capacitatea de a instrui echipajul si personalul de la bord sa aplice reguli de
securitate in munca, sa asigure protectia propriei persoane si sa intretind
echipamentul individual de protectie.

1. Capacitatea de a actiona in conformitate cu standardele si practicile de acordare
a primului ajutor.

5. sa implementeze la bord un sistem|1. Cunoasterea legislatiei aplicabile in materie de dispozitive de salvare si a

eficient de control al dispozitivelor
de salvare si al utilizarii corecte a
echipamentului individual de
protectie

6. sd organizeze acordarea asistentei
pentru persoanele cu handicap si
persoanele cu mobilitate redusa.

reglementarilor privind securitatea in munca.

2. Capacitatea de a asigura intretinerea si verificarea periodica a functionarii
echipamentelor si sistemelor de salvare, de stingere a incendiilor si a altor
echipamente si sisteme de siguranta.

3. Capacitatea de a instrui si de a motiva membrii echipajului si personalul de la
bord sa utilizeze in mod corect echipamentele (individuale) de siguranta si de a
supraveghea aplicarea acestor instructiuni.

1. Cunoagterea cerintelor de pregétire profesionala si a instructiunilor din anexa IV
la Regulamentul (UE) nr. 1177/2010.

2. Capacitatea de a acorda si de a organiza asistenta directa pentru persoanele cu
handicap si persoanele cu mobilitate redusa.

39. Conducatorul de nava trebuie sa fie in masura sa instituie planuri de urgenta si de control al avariilor
si sa gestioneze situatiile de urgenta.
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39.1. Conducatorul de nava trebuie sa fie in masura:
Tabelul nr.42
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sd initieze pregatirile pentru/l. Cunoasterea diferitelor tipuri de situatii de urgenta care pot aparea, cum ar fi

planurile de salvare in diferite tipurijabordajul, incendiile, inundatiile, naufragiul.

de situatii de urgenta; 2. Capacitatea de a organiza planuri de urgentd la bord pentru a rdspunde unor
situatii de urgenta si de a aloca sarcini specifice membrilor echipajului, inclusiv de
monitorizare si de control.

2. s instruiascd membrii echipajului/1. Cunoasterea procedurilor de stingere a incendiilor, in special a partii tactice si de
cu privire la metodele de prevenire a comanda.

incendiilor, de recunoastere a2. Cunoasterea modului de utilizare a apei pentru stingerea incendiilor, cu luarea in
surselor de incendiu si de stingere a|calcul a efectului acestei masuri asupra stabilitatii navei, si capacitatea de a lua
incendiilor, in functie de diferitelemasurile adecvate.

competente ale membrilor 3. Capacitatea de comunicare si de coordonare in timpul operatiunilor de stingere a
echipajului; incendiilor, inclusiv comunicarea cu organizatiile externe, si participarea activa la

operatiunile de salvare si de stingere a incendiilor.

3. sa dea instructiuni cu privire la/1. Cunoasterea caracteristicilor §i a elementelor specifice ale dispozitivelor de
utilizarea dispozitivelor de salvare; salvare.
2. Capacitatea de a lansa la apa si de a readuce la bord barca de serviciu, precum si
de a instrui membrii echipajului si personalul de la bord cu privire la utilizarea barcii
de serviciu.

4. sa dea instructiuni cu privire la|l. Cunoasterea legislatiei aplicabile planurilor de salvare si dosarului de securitate.
planurile de salvare, rutele de?2. Capacitatea de a da instructiuni cu privire la planurile de salvare, rutele de
evacuare §i sistemele interne de|evacuare si sistemele interne de comunicatii si de alarma.

comunicatii si de alarma.

40.Conducatorul de nava trebuie sa fie in masura sa asigure respectarea cerintelor in materie de protectie

a mediului.

41.1. Conducétorul de nava trebuie sa fie In masura:

Tabelul nr.43
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sa ia masuri de precautie pentru a|l1. Cunoasterea procedurilor de prevenire a poludrii mediului.

preveni poluarea mediului si sd 2. Capacitatea de a lua masuri de precautie pentru a preveni poluarea mediului.

utilizeze echipamentele relevante; 3. Capacitatea de a aplica proceduri sigure de buncheraj.
4. Capacitatea de a lua masuri si de a da instructiuni in caz de avarie, abordaj si
esuare, inclusiv in ceea ce priveste astuparea sparturilor.

2. sa aplice legislatia privind|l. Cunoasterea reglementarilor in materie de mediu.

protectia mediului; 2. Capacitatea de a motiva membrii echipajului si personalul de la bord sa ia
masurile adecvate unui comportament care protejeaza mediul sau sda se comporte
intr-un mod care protejeaza mediul.

3. sa utilizeze echipamentele si/l1. Cunoasterea procedurilor prin care se asigura utilizarea durabild a resurselor.

materialele intr-un mod economic si2. Capacitatea de a instrui echipajul cu privire la utilizarea echipamentelor si a

ecologic; materialelor intr-un mod economic si ecologic.

4. sa dea instructiuni cu privire la|l. Cunoasterea legislatiei privind eliminarea deseurilor.

eliminarea sustenabild a deseurilor §i[2. Capacitatea de a asigura eliminarea sustenabila a deseurilor i de a instrui

sa monitorizeze respectarea acestora. membrii echipajului si personalul de la bord in consecinta.

CAPITOLUL III. STANDARDE DE COMPETENTA PENTRU NAVIGAREA PE CAI
NAVIGABILE INTERIOARE CU CARACTER MARITIM
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42. Conducatorul de nava care navigheaza pe cai navigabile interioare cu caracter maritim trebuie sa fie
in masura s lucreze cu diagrame si harti actualizate, cu notificari adresate capitanilor si marinarilor si
cu alte informatii publicate specifice cailor navigabile cu caracter maritim.
42.1. Conducétorul de nava trebuie sa fie In masura:
Tabelul nr.44.
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sa utilizeze informatiile furnizate 1. Cunoasterea modului de utilizare a diagramelor si a hartilor nautice pentru caile
de sursele de informatii nauticenavigabile interioare cu caracter maritim.
specifice si normele aplicabile cailor2. Capacitatea de a utiliza si a aplica corect diagramele si hartile ciilor navigabile
navigabile interioare cu caracter interioare cu caracter maritim, tinand seama de factori legati de acuratetea si citirea
maritim. hartilor, cum ar fi data hartii, simbolurile, sondajele, descrierea fundului, adancimile
si referintele si de a utiliza standarde internationale pentru harti nautice precum
ECDIS.
3. Cunostinte de navigatie terestra si prin satelit pentru a determina pozitia estimata,
pilotajul, coordonatele, latitudinea si longitudinea geodezice, nivelul de referinta
geodezic orizontal, diferenta de latitudine si longitudine, distanta si viteza in raport
cu uscatul, directiile in raport cu uscatul, cursul, cursul in raport cu uscatul, capul
compas corectat cu deriva datoratd directiei i fortei vantului, directia si
relevmentul, determinarea cursului, determinarea cursului cu efectul vantului si al
curentului, determinarea cursului cu efectul curentului si relevmentul pozitiei
urmand un itinerariu §i repere.
4. Capacitatea de a folosi notificdrile adresate capitanilor §i marinarilor si alte
servicii de informare, cum ar fi instructiuni nautice, ghiduri de planificare, liste cu
farurile, informatii privind siguranta maritima.
5. Cunoasterea regulilor de trafic aplicabile pe caile navigabile interioare cu caracter
maritim, inclusiv partile relevante ale reglementarilor internationale de prevenire a
coliziunilor pe mare.
6. Cunoasterea normelor aplicabile in situatii de urgentd pe cdile navigabile
interioare cu caracter maritim.
7. Capacitatea de a utiliza echipamentele maritime prevazute in reglementarile
specifice.

43. Conducdtorul de nava care navigheaza pe cdi navigabile interioare cu caracter maritim trebuie sa fie
in masura sa utilizeze nivelul de referinta al mareelor, precum si curentii, perioadele si ciclurile de maree,
momentul curentilor de maree si al mareelor si variatiile din cadrul unui estuar.
43.1 Conducatorul de nava trebuie sa fie In masura:
Tabelul nr.45.
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI
1. sa tina seama de maree si de|l. Cunoasterea publicatiilor si a informatiilor de prognoza a mareelor si a curentilor,
prognoza meteo §i starea mareeilcum ar fi tablele de maree, previziunile privind mareele pentru caile secundare,
inainte de a mola si in timpulinformatii despre prezenta ghetii, niveluri ridicate/joase ale apei, liste cu danele si
navigatiei. porturile, pentru a determina nivelul apei, directia si forta curentului si adancimea
disponibila.
2. Cunoasterea efectelor conditiilor meteorologice, ale formei uscatului si ale altor
factori asupra curentilor de maree.
3. Capacitatea de a determina impactul nivelului mareelor, al curentului, al
conditiilor meteorologice si al valurilor asupra voiajului planificat, astfel incat sa
navigheze in conditii de siguranta.

44. Conducatorul de nava care navigheaza pe cdi navigabile interioare cu caracter maritim trebuie sa fie
in masura sa utilizeze SIGNI (Signalisation de voies de Navigation Interieure - Semnalizarea cailor
navigabile interioare) si IALA (International Association of Marine Aids to Navigation and Lighthouse
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Authorities - Asociatia Internationald de Semnalizare Maritima) pentru navigarea in condifii de siguranta
pe cdile navigabile interioare cu caracter maritim.

44.1. Conducatorul de nava trebuie sa fie ITn masura:
Tabelul nr.46

COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sa utilizeze SIGNI (Signalisation|1. Cunostinte privind balizajul, IALA partea A, sistemele de marcaj si de
de voies de Navigation Interieure -semnalizare, de exemplu directia de balizaj, numerotarea geamandurilor, marcarea
Semnalizarea  cdilor  navigabileobiectelor si a suprastructurilor, repere laterale si cardinale, geamanduri de
interioare), I[ALA  (Internationaibifurcare, marcaje suplimentare, balizajul zonelor periculoase si al obstacolelor,
Association of Marine Aids tobalizajul cdii navigabile, al pasei de navigatie si al intrarii in porturi, geamanduri
Navigation and Lighthouse luminoase si caracteristicile iluminérii acestora.

Authorities - Asociatia Internationald 2. Capacitatea de a utiliza sistemele de marcaj i de semnalizare pentru a determina
de Semnalizare Maritimd) sau alte|pozitia adecvatd a constructiei navale in calea navigabild in functie de
sisteme locale de marcaj si de|circumstantele si de conditiile locale.

semnalizare.

CAPITOLUL IV. STANDARDE DE COMPETENTA PENTRU NAVIGAREA CU AJUTORUL
RADIOLOCATIEI

45. Conducatorul de nava care navigheaza cu ajutorul radiolocatiei trebuie sa fie Tn masura sa ia masurile
corespunzatoare 1n ceea ce priveste navigatia cu ajutorul radiolocatiei Tnainte de a mola.

45.1. Conducatorul de nava trebuie sa fie in masura:
Tabelul nr.47

COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sa pregdteasca plecarea in voiaj si|1. Cunostinte generale despre undele radio si cunoasterea principiilor de functionare

sa utilizeze instalatiile radar dela radiolocatiei, mai exact:

navigatie si indicatoarele vitezei de - viteza de propagare a undelor radio;

giratie pentru navigatie, in special in - reflectarea undelor radio;

conditii de vizibilitate redusa. - parametrii principali ai instalatiilor radar de navigatie (intervalul de frecventa de
lucru, puterea de transmisie, durata impulsului, rata de rotatie a antenei,
caracteristicile antenei, dimensiunile afisajului si scalele de masura, intervalul
minim, rezolutia radiala si rezolutia azimutala etc.).
2. Cunoagsterea generald a principiului de functionare al indicatoarelor vitezei de
giratie si a modului de utilizare a acestora.
3. Capacitatea de a porni, regla si controla instalatiile radar de navigatie, de exemplu
frecventa, castigul, luminozitatea, modul pornit/standby, distanta, precum si
capacitatea de a utiliza indicatoarele vitezei de giratie in navigatia interioara si de a
asigura utilizarea corecta a acestora.

46. Conducdtorul de nava care navigheaza cu ajutorul radiolocatiei trebuie sa fie iIn masurd sa
interpreteze afisajul echipamentului de radiolocatie si sd analizeze informatiile furnizate de
echipamentul de radiolocatie.
46.1. Conducétorul de nava trebuie sa fie In masura:
Tabelul nr.48
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sd interpreteze corect afisajul|l. Capacitatea de a interpreta afisajul echipamentului de radiolocatie prin
echipamentului de radiolocatie 1injidentificarea corecta a:
ceea ce priveste pozitia proprie si|- pozitiei antenei pe afisaj si a liniei de directie;
pozitia altor constructii navale; - reglarea pozitiei, a cursului si a directiei de giratie a propriei constructii navale;
- determinarea distantelor si a razei de actiune.
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2. Capacitatea de a interpreta comportamentul altor participanti la trafic
(constructiile navale stationare, care vin din sens opus si care navigheaza in acelasi
sens).

2. sa analizeze alte informatiil. Capacitatea de a analiza informatiile furnizate de radar, cum ar fi linia de directie,
furnizate de echipamentul delinia relevmentului electronic (EBL), cercurile de distanta si cercul de distanta
radiolocatie. variabila (VRM), urmele obiectivelor, descentrarea, liniile paralele, precum si
capacitatea de a explica imaginea radar.
2. Cunoasterea limitarii informatiilor furnizate de echipamentele de navigatie cu
ajutorul radiolocatiei.
3. Capacitatea de a interpreta obiectele stationare si in miscare afisate pe ecranul
radar.

47. Conducatorul de nava care navigheaza cu ajutorul radiolocatiei trebuie sa fie in masura sa reduca
interferentele de diverse origini.
47.1. Conducatorul de nava trebuie sa fie in masura:
Tabelul nr.49
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sa identifice si sd reducdl. Cunoasterea perturbatiilor care ar putea fi produse de Intreruperea sau scindarea
perturbatiile provenite de la propria fasciculului antenei, de efectele de ocultare (zone fara vizibilitate) sau de reflexii
constructie navala; multiple (de exemplu, In zona compartimentelor de incarcare).
2. Capacitatea de a lua masuri pentru a reduce perturbatiile produse de propria
constructie navala.

2. sa identifice si sd reducdl. Cunoasterea perturbatiilor produse de ploaie sau de valuri, de campuri difuze (de
perturbatiile provenite din mediu;  |exemplu poduri), reflexii multiple, ecouri false/fantoma, linii electrice aeriene,
umbre radar si efecte de propagare pe traiectorii multiple.
2. Capacitatea de a lua masuri pentru a reduce perturbatiile provenite din mediu
[prin folosirea facilitatilor pentru reducerea ecourilor perturbatoare produse de
ploaie (FTC) si de mare (STC)].

3. sa identifice si sd reducd l.Cunoasterea aspectului perturbatiilor produse de alte instalatii radar de navigatie.
perturbatiile provenite de la alte 2. Capacitatea de a lua masuri pentru eliminarea perturbatiilor provenite de la alte
instalatii radar de navigatie. instalatii radar de navigatie (respingerea interferentelor).

48. Conducatorul de nava care navigheaza cu ajutorul radiolocatiei trebuie sa fie in masura sa navigheze
cu ajutorul radiolocatiei luand in considerare setul convenit de norme aplicabile in navigatia interioara
si in conformitate cu reglementarile care specifica cerintele pentru navigatia cu ajutorul radiolocatiei
(cum sunt cerintele referitoare la echipaj sau cerintele tehnice aplicabile navelor).
48.1. Conducatorul de nava trebuie sa fie in masura:
Tabelul nr.50
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sa aplice normele care/l. Cunoasterea normelor specifice pentru utilizarea radarului in cadrul setului
reglementeaza utilizarea convenit de reguli aplicabile in navigatia interioara si al reglementérilor politienesti
echipamentului de radiolocatie. aplicabile (de exemplu, navigatia 1n situatii de vizibilitate redusa, utilizarea
radarului atunci cand vizibilitatea nu este redusa si utilizarea obligatorie a radarului
in timpul navigatiei), utilizarea VHF, a semnalelor sonore si a acordurilor privind
cursul de urmat.
2. Cunoasterea cerintelor tehnice pentru constructiile navale care utilizeaza instalatii
radar de navigatie in conformitate cu cerintele tehnice aplicabile, cum ar fi ES-TRIN
(Standardul european de stabilire a cerintelor tehnice pentru navele de navigatie
interioard).
3. Capacitatea de a utiliza corect instalatia radar de navigatie, indicatoarele vitezei
de giratie si ECDIS pentru navigatia interioarda combinat cu echipamentul de
radiolocatie.
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4. Cunoasterea cerintelor pentru echipaj aplicabile in situatii de vizibilitate redusa
si de vizibilitate buna.
5. Capacitatea de a aloca in mod adecvat sarcini membrilor echipajului si de a da
instructiuni adecvate.

49. Conducatorul de nava care navigheaza cu ajutorul radiolocatiei trebuie sa fie in masura sa gestioneze
circumstantele specifice, precum traficul dens, defectarea dispozitivelor, situatiile periculoase.
49.1. Conducatorul de nava trebuie sa fie in masura:

Tabelul nr.51
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI
1. sd& reactioneze 1n  mod|l. Cunoasterea posibilitatilor de reactie in situatii de trafic dens.
corespunzator in situatii|2. Capacitatea de a lua masuri adecvate in situatii de trafic dens.

exceptionale, cum ar fi traficul dens, 3. Cunoasterea masurilor de atenuare si a reactiilor adecvate in caz de defectare a
defectarea dispozitivelor si alte dispozitivelor.
situatii de trafic nesigure sau4. Capacitatea de a reactiona in caz de defectare a dispozitivelor.
periculoase. 5. Cunoasterea actiunilor care pot fi intreprinse in cazul unor situatii de trafic
nesigure sau periculoase.
6. Capacitatea de a reactiona in orice situatie de trafic nesigura sau periculoasa.

CAPITOLUL V. STANDARDE DE COMPETENTA PENTRU EXPERTII iN NAVIGATIA CU
PASAGERI

50. Expertul in navigatia cu pasageri trebuie sa fie Tn masura sa organizeze utilizarea echipamentelor de
salvare de la bordul navelor de pasageri.
50.1. Expertul in navigatia cu pasageri trebuie sa fie In masura:

Tabelul nr.52
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI
I. sd  organizeze  utilizarea|l. Cunoasterea planurilor de control al sigurantei, inclusiv:
echipamentelor de salvare. - dosarul de securitate si planul de sigurant;

- planurile si procedurile de urgenta.

2. Cunoasterea echipamentelor de salvare si a functiilor acestora si capacitatea de a
demonstra utilizarea echipamentelor de salvare.

3. Cunoasterea zonelor accesibile pasagerilor cu mobilitate redusa.

4. Capacitatea de a demonstra utilizarea echipamentelor de salvare pentru pasageri,
inclusiv pentru pasagerii cu mobilitate redusa.

51. Expertul in navigatia cu pasageri trebuie sa fie in masura sa aplice instructiuni de siguranta si sa ia
masurile necesare pentru protejarea pasagerilor in general, in special in caz de urgentd (de exemplu
evacuare, avarie, abordaj, esuare, incendiu, explozie sau alte situatii care ar putea genera panicd),
inclusiv prin asigurarea de asistentad directa persoanelor cu handicap si persoanelor cu mobilitate redusa
in conformitate cu cerintele de pregétire profesionald si cu instructiunile din anexa IV la Regulamentul
(UE) nr. 1177/2010.

51.1. Expertul in navigatia cu pasageri trebuie sa fie in masura:

Tabelul nr.53
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI
1. sda aplice instructiunile de|l. Capacitatea de a monitoriza sistemele si echipamentele de sigurantd si de a
siguranta; organiza inspectii si verificari ale echipamentelor de siguranta ale navei de pasageri,

inclusiv ale aparatelor de protectie respiratorie.
2. Capacitatea de a organiza exercitii pentru situatii de urgenta.
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3. Capacitatea de a instrui membrii echipajului si ai personalului de la bord care au
responsabilitati in temeiul dosarului de sigurantd cu privire la utilizarea
echipamentelor de salvare, a rutelor de evacuare, a locurilor de adunare si a
punctelor de evacuare in caz de urgenta.

4. Capacitatea de a furniza informatii pasagerilor la inceputul voiajului cu privire la
codul de conduita si la continutul planului de siguranta.

2. sd ia masurile necesare pentru a|l. Capacitatea de a implementa planificarea dosarului de siguranta pentru evacuarea
proteja pasagerii in general si injunor parti ale navei sau a intregii nave, tindnd cont de situatia de urgenta specifica
situatii de urgenta; (de exemplu fum, incendiu, scurgeri, pericol pentru stabilitatea navei si pericole
generate de marfurile transportate la bord).
2. Cunoasterea principiilor de gestionare a crizelor, multimilor si conflictelor.
3. Capacitatea de a furniza informatiile necesare conducatorului de nava,
pasagerilor si echipajelor de salvare externe.

3. sd ofere asistentd si sd dea 1. Cunoasterea modalitatilor de acces pe nava, a spatiilor de la bord adaptate pentru

instructiuni  pentru a  facilitajpersoanele cu handicap §i persoanele cu mobilitate redusd, inclusiv a nevoilor

imbarcarea, voiajul si debarcarea inspecifice ale acestora in ceea ce priveste, de exemplu, rutele de evacuare si

siguranta a persoanelor cu handicap|desemnarea corecta a acestor spatii in planurile de siguranta.

si a persoanelor cu mobilitate redusa. 2. Capacitatea de a pune in aplicare normele privind accesul nediscriminatoriu si
planificarea dosarului de siguranta pentru persoanele cu handicap si persoanele cu
mobilitate redusd si iIndeplinirea tuturor cerintelor de pregatire profesionala
prevazute in anexa IV la Regulamentul (UE) nr. 1177/2010.

52. Expertul in navigatia cu pasageri trebuie sa fie in mdsura sa comunice in limba engleza la un nivel
elementar.
52.1. Expertul in navigatia cu pasageri trebuie sa fie in masura:
Tabelul nr.54
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sa comunice problemele legate de|1. Cunoasterea vocabularului englez elementar si a pronuntiei expresiilor adecvate
siguranta intr-o limba englezd depentru ghidarea tuturor persoanclor aflate la bord in situatii standard si pentru
baza. alertarea si ghidarea lor in caz de urgenta.
2. Capacitatea de a utiliza vocabularul elementar in limba engleza si pronuntia
expresiilor adecvate pentru ghidarea tuturor persoanelor aflate la bord in situatii
standard si pentru alertarea si ghidarea lor in caz de urgenta.

53. Expertul in navigatia cu pasageri trebuie sa fie In mdsura sd indeplineascd cerintele relevante ale
Regulamentului (UE) nr. 1177/2010.
53.1. Expertul in navigatia cu pasageri trebuie sd fie in masura:
Tabelul nr.55
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sé acorde asistentd pasagerilor in|1. Cunoasterea normelor pentru transportul pe cai navigabile interioare instituite
ceea ce  priveste  drepturile prin Regulamentul (UE) nr. 1177/2010, in special in ceea ce priveste
pasagerilor. nediscriminarea pasagerilor in ceea ce priveste conditiile de transport oferite de
operatorii de transport, drepturile pasagerilor in cazuri de anulare sau intarziere,
informatiile minime care trebuie furnizate pasagerilor, solutionarea plangerilor si
normele generale de asigurare a aplicarii.
2. Capacitatea de a informa pasagerii cu privire la drepturile aplicabile ale
pasagerilor.
3. Capacitatea de a implementa procedurile aplicabile pentru asigurarea accesului si
acordarea de asistenta profesionala.
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CAPITOLUL VI. STANDARDE DE COMPETENTA PENTRU EXPERTII iN GAZ NATURAL
LICHEFIAT (GNL)

54. Expertul in gaz natural lichefiat (GNL) trebuie sa fie in masura sa asigure respectarea legislatiei si a
standardelor care se aplica constructiilor navale ce folosesc GNL drept combustibil, precum si a altor
reglementari relevante privind siguranta si sanatatea.
54.1. Expertul in gaz natural lichefiat (GNL) trebuie sa fie in masura:

Tabelul nr.56

COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. asigurd respectarea legislatiei si a|l. Cunoasterea reglementarilor aplicabile constructiilor navale care folosesc GNL
standardelor relevante aplicabile/drept combustibil, cum ar fi reglementarile politienesti relevante, reglementarile
constructiilor navale care folosesc relevante privind cerintele tehnice si ADN.
GNL drept combustibil; 2. Cunoasterea normelor societatii de clasificare.
3. Capacitatea de a instrui membrii echipajului si de a monitoriza operatiunile
acestora pentru a asigura respectarea, la bordul navei, a legislatiei si standardelor
aplicabile constructiilor navale care folosesc GNL drept combustibil si, in special,
a procedurii de buncheraj.

2. sa asigure respectarea altor/l. Cunoasterea reglementarilor relevante privind sanatatea si siguranta, inclusiv
reglementari  relevante  privind|cerintele si autorizatiile locale relevante, in special in zonele portuare.

sanatatea si siguranta in timp ce2. Capacitatea de a instrui membrii echipajului si de a monitoriza operatiunile
constructia navald este in mars sau acestora pentru a asigura respectarea altor reglementari relevante privind sanatatea
este amarati; si siguranta.

55. Expertul in gaz natural lichefiat (GNL) trebuie sd fie in madsura sa cunoasca aspectele importante
specifice legate de GNL, sa recunoasca riscurile si sa le gestioneze.
55.1. Expertul 1n gaz natural lichefiat (GNL) trebuie sa fie in masura:

Tabelul nr.57

COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sd recunoasca aspectele importante|1. Cunoagterea definitiei, a compozitiei si a atributelor de calitate ale GNL, precum
specifice legate de caracteristicile|si a fisei cu date de siguranta (FDS): proprietatile fizice si caracteristicile produsului
specifice ale GNL; si caracteristicile de mediu.
2. Cunoasterea urmatoarelor: temperatura adecvatd de depozitare, punctul de
aprindere, limitele de explozie si caracteristicile de presiune, temperaturile critice,
pericolele asociate, conditiile atmosferice, proprietatile criogenice, comportarea
GNL 1n aer, evaporarea si gazul inert, de exemplu azotul.

2. sd recunoasca riscurile si sd le/l. Cunoasterea planurilor de sigurantd, a pericolelor si a riscurilor, inclusiv
gestioneze; cunoagterea planului rolurilor §i a sarcinilor in materie de siguranta aferente.
2. Capacitatea de a asigura gestionarea riscurilor, de a documenta siguranta la bord
(inclusiv planul de siguranta si instructiunile de siguranta), de a evalua si a controla
zonele periculoase si protectia impotriva incendiilor si de a utiliza echipamentele
individuale de protectie.

56. Expertul n gaz natural lichefiat (GNL) trebuie sa fie Tn masura sa opereze sistemele specifice GNL
in conditii de siguranta.
56.1. Expertul in gaz natural lichefiat (GNL) trebuie sa fie In masura:
Tabelul nr.58
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sa opereze sistemele specifice|l. Cunoasterea aspectelor tehnice ale sistemului GNL, cum ar fi:
GNL de la bord si pe cele conectate - configuratia generala si manualul de utilizare;
cu sistemele de la bord in conditii de|- sistemul de buncheraj cu GNL;
siguranta. - echipamente de control al deversarii;
- sistemul de izolare a GNL;
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57. Expertul In gaz natural lichefiat (GNL) trebuie sa fie Tn masurd sa asigure verificarea regulatd a

sistemului GNL.

- sistemul de pregatire a gazelor;

- reteaua de conducte GNL;

- sistemul de alimentare cu gaz;

- conceptia silii de masini;

- sistemul de ventilatie;

- temperatura si presiunea (modul de citire a unei diagrame de distributie a presiunii
si a temperaturii);

- supapele (in special supapa principalad de alimentare cu gaz), supapele reductoare
de presiune;

- sistemele de control, supraveghere si siguranta, alarmele, detectarea gazelor si
racordurile de separare pentru mediul uscat.

2. Capacitatea de a prezenta modul de actiune al GNL, de a citi presiunea si
temperatura, de a utiliza sistemele de stripare, de depozitare, de alimentare cu gaz,
de ventilatie, conductele si sistemele de siguranta, supapele, precum si de a gestiona
evaporarea GNL.

57.1. Expertul 1n gaz natural lichefiat (GNL) trebuie sa fie in masura:

COMPETENTA

Tabelul nr.59

CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sd efectueze si sd monitorizeze 1. Cunostinte privind intretinerea $i monitorizarea sistemului GNL.

verificarea regulatd a

GNL.

sistemului|2. Cunoasterea posibilelor avarii si alarme.

3. Capacitatea de a efectua Intretinerea zilnica, intretinerea saptdmanala, intretinerea
periodica regulatd, de a remedia defectiunile si de a consemna lucrdrile de
intretinere.

58. Expertul in gaz natural lichefiat (GNL) trebuie sa fie Tn masura sa stie cum sa efectueze operatiunile

de buncheraj cu GNL in mod sigur si controlat.
58.1. Expertul in gaz natural lichefiat (GNL) trebuie sa fie in masura:

COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sa efectueze si sa monitorizeze 1. Cunoasterea urmatoarelor:

Tabelul nr.60

procedurile de buncheraj in conditii - marcajul de identificare, in conformitate cu reglementarile politienesti si portuare

de siguranta.

relevante;

- conditiile de acostare si de amarare in vederea buncherajului;

- procedura de buncheraj cu GNL;

- purjarea sistemului GNL;

- listele de verificare relevante si certificatul de livrare;

- masurile de siguranta pentru buncheraj si procedurile de evacuare.

2. Capacitatea de a initia si de a monitoriza procedurile de buncheraj, inclusiv luarea
masurilor care s garanteze amararea in siguranta, pozitionarea corectd a cablurilor
si a conductelor pentru a evita scurgerile si capacitatea de a lua, in orice moment,
daca este necesar, masuri de decuplare in sigurantd a racordului GNL si de
buncheraj.

3. Capacitatea de a asigura respectarea reglementarilor relevante aplicabile in zona
cu acces restrictionat.

4. Capacitatea de a comunica initierea procedurii de buncheraj si de a efectua
buncherajul in conditii de sigurantd, in conformitate cu manualul, inclusiv
capacitatea de a monitoriza presiunea, temperatura si nivelul GNL 1n tancuri.

5. Capacitatea de a purja sistemele de conducte, de a inchide supapele si de a
deconecta constructia navala de la instalatia de buncheraj, precum si de a comunica
incheierea procedurii dupa bunchera;.
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59. Expertul in gaz natural lichefiat (GNL) trebuie sa fie in masura sa pregateasca sistemul GNL pentru
intretinerea navei.
59.1. Expertul in gaz natural lichefiat (GNL) trebuie sa fie in masura:
Tabelul nr.61
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sa pregateasca sistemul GNL|1. Cunoasterea procedurilor corecte de purjare, cum ar fi golirea de gaze si spalarea
pentru  Intretinerea  constructiei|sistemului GNL Tnainte de a lasa constructia navala in santierul naval.
navale si pentru urmatoarea utilizare.|2. Capacitatea de a efectua:

- inertizarea sistemului GNL;

- procedura de golire a tancului de combustibil GNL;

- prima umplere a tancului de combustibil GNL (uscare si racire);

- repunerea in functiune dupa iesirea din gantierul naval.

60. Expertul in gaz natural lichefiat (GNL) trebuie sa fie in masura sa gestioneze situatiile de urgenta
legate de GNL.
60.1. Expertul in gaz natural lichefiat (GNL) trebuie sa fie in masura:
Tabelul nr.62
COMPETENTA CUNOSTINTE SI APTITUDINI

1. sd@ reactioneze 1n  mod|l. Cunoasterea masurilor de urgenta si a documentatiei privind siguranta la bord

corespunzator In situatii de urgenta (inclusiv planul de siguranta si instructiunile de siguranta).

(cum ar fi scurgerile si deversarile de 2. Capacitatea de a reactiona in mod corespunzator in situatii de urgenta, cum ar fi:

GNL, contactul cu pielea al unei- deversarea GNL pe punte;

substante cu temperaturd scazutd,- contactul GNL cu pielea;

incendiile, incidentele legate de - deversarea GNL 1n spatii inchise (de exemplu, in sélile de masini);

transportul de marfuri periculoase - deversarea GNL sau scurgerea de gaze naturale 1n spatii interbariera (de exemplu,

care prezintd riscuri specifice sautancuri de combustibil cu pereti dubli, conducte cu pereti dubli);

esuarea constructiei navale). - incendiu in apropierea tancurilor de combustibil GNL sau in incaperile de masini;
- suprapresiune in sistemele de conducte dupa activarea opririi de urgenta in caz de
eliberare sau de evacuare iminenta.
3. Cunoasterea pericolelor specifice asociate transportului de marfurilor periculoase
si esudrii sau abordajului constructiei navale.
4. Capacitatea de a lua masuri de urgenta si masuri de urgenta privind supravegherea
de la distantd, de exemplu pentru a gestiona in mod corespunzator incendiile cu
GNL, de balta, sub forma de jet si fulger.
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ANEXA 3: STANDARDE PENTRU EXAMENELE PRACTICE

CAPITOLUL 1. STANDARDE PENTRU EXAMINAREA PRACTICA iIN VEDEREA
OBTINERII UNEI AUTORIZATII SPECIFICE PENTRU NAVIGAREA CU AJUTORUL
RADIOLOCATIEI

1.Competente specifice si situatii de evaluare

1.1. Examinatorii au libertatea de a decide cu privire la continutul elementelor individuale de examinare.
Examinatorii trebuie sa verifice elementele 1-16 si cel putin unul dintre elementele 17-19. Candidatii
trebuie sa obtina cel putin 7 din 10 puncte la fiecare element.

Tabelul nr.63
Nr. Competente Elemente de examinare
1.1 pornirea, reglarea si controlarea functionarii instalatiilor radar de navigatie;
1.1 pornirea, reglarea si controlarea functionarii indicatorului vitezei de giratie;
1.1 interpretarea corectd a afisajului radar prin setarea distantei, rezolutiei, luminozitatii,
castigului, contrastului, celorlalte aparate conectate, centrarii si frecventei;

4 1.1 utilizarea indicatorului vitezei de giratie, de exemplu prin reglarea vitezei de giratie in functie
de viteza maxima de giratie a constructiei navale;

5 2.1 identificarea pozitiei antenei pe ecran si a liniei de directie, reglarea pozitiei, a cursului si a
directiei de giratie a propriei constructii navale si determinarea distantelor si a razei de
actiune.

6 2.1 interpretarea comportamentului altor participanti la trafic (constructiile navale stationare, care
vin din sens opus si care navigheaza in acelasi sens);

7 2.2 analizarea informatiilor furnizate de radar, cum ar fi linia de directie, linia relevmentului

electronic, cercurile de distanta si cercul de distantd variabila, urmele obiectivelor,
descentrarea si liniile paralele, precum si explicarea imaginii radar;

8 3.1 reducerea perturbatiilor provenite de la propria constructie navala prin verificarea antenei,
reducerea umbrelor si a reflexiilor multiple, de exemplu in zona calelor;

9 32 luarea de masuri pentru a reduce perturbatiile din mediu, prin reducerea efectului ploii si
valurilor, prin gestionarea corecta a campurilor difuze (de exemplu, provenite de la poduri), a
ecourilor false/fantoma provenite de la liniile electrice aeriene si cabluri, precum si a
efectelor de ocultare si de propagare pe traiectorii multiple;

10 33 eliminarea perturbatiilor provenite de la alte instalatii radar de navigatie prin utilizarea
respingerii interferentelor;

11 4.1 alocarea corecta a sarcinilor pentru membrii echipajului de punte;

12 4.1 asigurarea cooperdrii intre persoana care se afla la cdrma si persoana care utilizeaza

instalatiile radar de navigatie in functie de vizibilitate si de caracteristicile timoneriei,

13 4.1 utilizarea indicatoarelor vitezei de giratie si a ECDIS pentru navigatia interioara sau a
afisajelor similare in combinatie cu radarul;

14 4.1 actiunea In conformitate cu reglementarile politienesti in caz de vizibilitate redusa si in cazul
unei vizibilitati bune;
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15 4.1 utilizarea semnalelor radio §i sonore §i convenirea asupra cursului prin utilizarea
informatiilor furnizate de radar;

16 4.1 emiterea de comenzi persoanei aflate la cArma, inclusiv verificarea cunostintelor si
aptitudinilor necesare ale acestei persoane;

17 5.1 luarea masurilor adecvate in situatii de trafic dens;

18 5.1 luarea masurilor adecvate in caz de defectare a dispozitivelor;

19 5.1 reactie corespunzatoare in situatii de trafic nesigure sau periculoase.

2.Cerinte tehnice pentru constructiile navale utilizate pentru examinarea practica

2.1. Constructia navala utilizata pentru examene practice intra sub incidenta articolului 2 din prezentul
ordin. Constructia navala utilizatd pentru examenele practice de evaluare a competentei unui conducator
de nava care navigheaza cu ajutorul radiolocatiei trebuie sa indeplineasca cerintele tehnice prevazute la
articolul 7.06 din standardul ES-TRIN (Standarde europene de stabilire a cerintelor tehnice pentru navele
de navigatie interioara, disponibile pe pagina https:/www.cesni.eu in vigoare. Constructia navala
trebuie sa fie dotata cu un sistem ECDIS pentru navigatia interioara sau cu un dispozitiv comparabil de
afisare a hartilor electronice.

CAPITOLUL II. STANDARDE PENTRU EXAMINAREA PRACTICA iN VEDEREA
OBTINERII UNUI CERTIFICAT DE CALIFICARE CA EXPERT IN NAVIGATIA CU
PASAGERI

3. Competente specifice si situatii de evaluare

3.1. Examinatorii au libertatea de a decide cu privire la continutul elementelor individuale de examinare.
3.2. Examinatorii trebuie sa verifice 11 din cele 14 elemente din categoria I; este obligatorie verificarea
elementelor 16 si 20.

3.3. Examinatorii trebuie sa verifice 7 din cele 8 elemente din categoria II.

3.4. Candidatii pot obtine maximum 10 puncte la fiecare element.

3.5. Pentru categoria I, candidatii trebuie sd obtina cel putin 7 din 10 puncte la fiecare element. 3.6.
Pentru categoria II, candidatii trebuie sa obtina un scor total de cel putin 45 de puncte.

Tabelul nr.64
. Categoria (I sau
Nr. Competente Elemente de examinare n
1 1.1 demonstrarea utilizarii colacilor de salvare pentru pasageri; I
2 1.1 demonstrarea utilizarii vestelor de salvare pentru pasageri, membrii I
echipajului de punte si personalul de la bord, inclusiv a echipamentului
individual specific de salvare pentru persoanele care nu au responsabilitati
in temeiul dosarului de securitate;
3. 1.1 demonstrarea utilizarii echipamentului adecvat pentru evacuare in apa I
mica, pe tarm sau pe altd nava;
4. 1.1 demonstrarea utilizarii barcii de serviciu, inclusiv a motorului si I
proiectorului de cautare, sau a platformei, in conformitate cu articolul
19.15 din ES-TRIN in vigoare, care inlocuieste barca de serviciu sau
echipamentele colective de salvare In conformitate cu articolul 19.09
alineatele (5)-(7) din ES-TRIN 2017/1;
5. 1.1 demonstrarea utilizarii unei targi adecvate; I
1.1 demonstrarea utilizarii truselor de prim ajutor; I
1.1 demonstrarea utilizarii aparatelor de protectie respiratorie autonome §i a I

seturilor de echipamente, precum si a mastilor de protectie contra fumului
in conformitate cu articolul 19.12 alineatul (10) din ES-TRIN in vigoare
sau a unei combinatii a acestora;
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8. 2.1 verificarea §i monitorizarea intervalelor de inspectie pentru echipamentele II
mentionate la rubricile 1-7 ale prezentului tabel;

9. 2.1 verificarea si monitorizarea calificdrilor necesare ale persoanelor care II
folosesc trusele de prim ajutor, aparatele de protectie respiratorie
autonome si seturile de echipamente, precum si mastile de protectie contra

fumului;
10 2.1 depozitarea adecvata si distribuirea dispozitivelor de salvare; I
11 2.3 identificarea zonelor accesibile pasagerilor cu mobilitate redusa; II
12 1.1 demonstrarea utilizarii echipamentelor de salvare pentru pasagerii cu I
mobilitate redusa;
13 2.1 explicarea elementelor dosarului de securitate si ale planului de siguranta; II
14 2.1 alocarea sarcinilor pentru personalul de la bord in conformitate cu dosarul II

de securitate si planul de siguranti;

15 23 alocarea sarcinilor pentru personalul de la bord in ceea ce priveste accesul II
nediscriminatoriu si planificarea dosarului de securitate pentru pasagerii
cu mobilitate redusa;

16 2.3 organizarea formarii si a instructiunilor pentru persoanele cu mobilitate I
redusa in conformitate cu anexa I'V la Regulamentul (UE) nr. 1177/2010;

17 2.2 organizarea evacudrii unei zone pentru pasageri, cu explicarea masurilor I
specifice care trebuie luate in caz de abordaj, esuare, fum si incendiu;

18 2.2 stingerea incendiilor incipiente $i manevrarea usilor etanse si ignifuge; I

19 2.2 furnizarea informatiilor necesare conducatorului de nava, pasagerilor si I

echipajelor de salvare externe intr-o situatie de urgenta simulata;
20 3.1 utilizarea vocabularului elementar in limba engleza si pronuntarea I

expresiilor adecvate pentru a ghida pasagerii si personalul de la bord in
situatii standard si pentru a-i alerta si ghida in situatii de urgenta;

21 4.1 explicatii privind drepturile aplicabile ale pasagerilor; I
22 4.1 implementarea procedurilor aplicabile pentru a asigura accesul si asistenta I
profesionald pentru pasageri in conformitate cu Regulamentul (UE) nr.
1177/2010.

4. Cerinte tehnice pentru constructiile navale si instalatiile de pe uscat utilizate pentru examinarea
practica

4.1. Locul unde se desfasoara evaluarea este dotat cu echipamentele de salvare pentru navele de pasageri
necesare pentru demonstrarea elementului de examinare nr. 2, inclusiv echipamentele specifice de
salvare pentru navele cu cabine, in conformitate cu standardul ES-TRIN in versiunea sa actuala. La locul
examinarii trebuie sa existe un dosar de securitate si un plan de sigurantd conforme cu ES-TRIN in
versiunea sa actuald si spatii si echipamente adecvate pentru evaluarea capacitatii de a organiza
evacuarea si de a reactiona in caz de incendiu (inclusiv de a-1 stinge).

4.2. Constructia navala utilizata pentru examene practice intrd sub incidenta articolului 2 din prezenta
anexa.

CAPITOLUL III. STANDARDE PENTRU EXAMINAREA PRACTICA IN VEDEREA
OBTINERII UNUI CERTIFICAT DE CALIFICARE CA EXPERT IN GAZ NATURAL
LICHEFIAT (GNL)

5. Competente specifice si situatii de evaluare

5.1. Examinatorii au libertatea de a decide cu privire la continutul elementelor individuale de examinare.
5.2. Examinatorii trebuie sa verifice 9 din cele 11 elemente din categoria I. Examinatorii trebuie sa
verifice 5 din cele 7 elemente din categoria II. Candidatii pot obtine maximum 10 puncte la fiecare
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element. Pentru categoria I, candidatii trebuie sa obtind cel putin 7 din 10 puncte la fiecare element
verificat. Pentru categoria II, candidatii trebuie sd obtina un scor total de cel putin 30 de puncte.

Tabelul nr.65
. Categoria (I sau
Nr. Competente Elemente de examinare 0
1 1.1 instruirea membrilor echipajului §i monitorizarea operatiunilor acestora II
pentru a asigura respectarea, la bordul navei, a legislatiei si standardelor
aplicabile constructiilor navale care folosesc GNL drept combustibil si, in
special, a procedurii de buncheraj;
2 1.2 instruirea membrilor echipajului §i monitorizarea operatiunilor acestora II
pentru a asigura respectarea altor reglementéri relevante privind sénatatea
si siguranta;
3 2.2 asigurarea gestiondrii riscurilor, documentarea sigurantei la bord (inclusiv II
planul de siguranta si instructiunile de sigurantd), evaluarea si controlul
zonelor periculoase si protectiei impotriva incendiilor si utilizarea
echipamentului individual de protectie;
4 3.1 prezentarea modului de actiune al GNL; II
5 3.1 citirea presiunii §i a temperaturii, utilizarea sistemelor de stripare, de I
depozitare, de alimentare cu gaz, de ventilatie, a conductelor si sistemelor
de siguranta, a supapelor, precum si gestionarea evaporarii GNL;
6 4.1 efectuarea intretinerii zilnice, a intretinerii saptaimanale si a intretinerii I
periodice regulate;
4.1 remedierea defectiunilor depistate cu ocazia operatiunilor de intretinere; I
8 4.1 consemnarea lucrarilor de intretinere; II
5.1 initierea si monitorizarea procedurilor de buncheraj, inclusiv luarea I
masurilor care sa garanteze amararea in sigurantd, pozitionarea corectd a
cablurilor si a conductelor pentru a evita scurgerile si capacitatea de a lua,
in orice moment, dacd este necesar, masuri de decuplare in siguranta a
conexiunii GNL si de buncheraj;
10 5.1 asigurarea respectarii reglementarilor relevante aplicabile in zona cu acces II
restrictionat;
11 5.1 comunicarea initierii procedurii de buncheraj; I
12 5.1 efectuarea buncherajului in conditii de siguranta, in conformitate cu I
manualul, inclusiv capacitatea de a monitoriza presiunea, temperatura si
nivelul GNL 1in tancuri;
13 5.1 purjarea sistemelor de conducte, inchiderea supapelor si deconectarea I
constructiei navale de la instalatia de buncheraj, precum si comunicarea
incheierii procedurii dupa buncheraj;
14 6.1 efectuarea urmatoarelor: I
- inertizarea sistemului GNL;
- procedura de golire a tancului de combustibil GNL;
- prima umplere a tancului de combustibil GNL (uscare §i racire);
- repunerea in functiune dupa iesirea din santierul naval;
15 7.1 reactie corespunzatoare in situatii de urgenta, cum ar fi: I

- deversarea GNL pe punte;

- contactul GNL cu pielea;

- deversarea GNL 1n spatii inchise (de exemplu, in sélile de masini);

- deversarea GNL sau scurgerea de gaze naturale in spatii interbariera (de
exemplu, tancuri de combustibil cu pereti dubli, conducte cu pereti dubli);
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16 7.1 reactie corespunzatoare in caz de incendiu in apropierea tancurilor de I
combustibil GNL sau in incaperile de masini;

17 7.1 reactie corespunzatoare in caz de suprapresiune in sistemele de conducte I
dupa activarea opririi de urgenta in caz de eliberare sau de evacuare
iminenta;

18 7.1 luarea masurilor de urgentd si a masurilor de urgenta privind supravegherea I

de la distanta, de exemplu pentru a gestiona in mod corespunzator
incendiile cu GNL, de balta, sub forma de jet si fulger.

6. Cerinte tehnice pentru constructiile navale si instalatiile de pe uscat utilizate pentru examinarea
practica.

6.1. Constructia navala si instalatiile de pe uscat trebuie sa fie dotate cu:

6.1.1. Documentatia utilizatd pentru evaluare, i anume:

6.1.1.1.dosarul de securitate (inclusiv planul de siguranta si instructiunile de sigurantd), in conformitate
cu articolul 30.03 din ES-TRIN in vigoare;

6.1.1.2.evaluarea riscurilor, In conformitate cu anexa 8 sectiunea I punctul 1.3 din ES-TRIN in vigoare;
6.1.1.3.toate celelalte documente cerute la articolul 30.01 alineatul (5) din ES-TRIN, inclusiv un manual
de utilizare detaliat, in conformitate cu anexa 8 sectiunea I punctul 1.4.9 din ES-TRIN 1n vigoare;
6.2.Sisteme specifice pentru utilizarea GNL:

6.2.1.un sistem de buncheraj cu GNL, inclusiv o statie de buncheraj;

6.2.2.un sistem de izolare a GNL;

6.2.3.0 retea de conducte GNL;

6.2.4.un sistem de alimentare cu gaz;

6.2.5.un sistem de pregatire a gazelor;

6.3.0 sala de masini adecvata:

6.3.1.un sistem de ventilatie;

6.3.2.un sistem de prevenire si de control al scurgerilor;

6.3.3.un sistem de monitorizare si de siguranta; si

6.3.4.sistemele suplimentare de stingere a incendiilor.

Constructia navala utilizata pentru examene practice intra sub incidenta articolului 2 din prezenta anexa.

CAPITOLUL IV. STANDARDE PENTRU EXAMINAREA PRACTICA iN VEDEREA
OBTINERII UNUI CERTIFICAT DE CALIFICARE iN CALITATE DE CONDUCATOR DE
NAVA

7. Competente specifice si situatii de evaluare

7.1. Examenul cuprinde doud parti: prima se referd la planificarea voiajului, iar cea de a doua la
realizarea voiajului. Evaluarea realizarii voiajului are loc intr-o singurd sesiune. Fiecare parte a
examenului consta in mai multe elemente.

7.2. Pentru conducatorii de nava care nu au finalizat anterior un program de formare aprobat, bazat pe
standardele de competenta pentru nivelul operational §i nici nu au parcurs o evaluare a competentelor de
catre Agentie, cu scopul de a verifica indeplinirea standardelor de competenta pentru nivelul operational,
cerintele sunt suplimentate cu elementele specifice prevazute in standardele din sectiunea V (modulul
suplimentar de supraveghere in contextul examinarii practice in vederea obtinerii unui certificat de
calificare 1n calitate de conducator de nava).

7.3. In ceea ce priveste continutul, examenul trebuie si indeplineasca urmitoarele cerinte:

7.3.1. Planificarea voiajului

7.3.2. Partea de examen referitoare la planificarea voiajului cuprinde elementele enumerate in tabelul
din apendicele 1. Elementele sunt grupate in categoriile I si II in functie de importanta lor. 7.3.3. Din
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enumerarea mentionata, se vor selecta 10 elemente din fiecare categorie, care vor fi verificate in cadrul
examenului.

7.3.4. Realizarea voiajului

7.3.5. Candidatii trebuie sa demonstreze cd sunt capabili sa realizeze un voiaj. O conditie prealabila
indispensabila pentru aceasta este manevrarea construcfiei navale de catre candidati. Elementele
individuale care trebuie sa fie verificate se gasesc 1n tabelul din apendicele 2; spre deosebire de partea
de planificare a voiajului, trebuie verificate intotdeauna toate elementele de examinare.

7.3.6. Examinatorii au libertatea de a decide cu privire la continutul fiecarui element individual de
examinare.

7.4. Continutul partii de examen referitoare la planificarea voiajului (- Apendice 1 la Anexa)

7.4.1. Se verifica 10 elemente din fiecare categorie. Candidatii pot obtine maximum 10 puncte la fiecare
element.

7.4.2. Pentru categoria I, candidatii trebuie sa obtina cel putin 7 din 10 puncte la fiecare element verificat.
7.4.3. Pentru categoria II, candidatii trebuie sa obt{ina un scor total de cel putin 60 de puncte.

Tabelul nr.66

1 1.1.1 navigatia pe caile navigabile interioare europene, inclusiv folosind ecluze si I
planuri inclinate, conform acordurilor de navigatie cu agentul navei;

2 1.1.3 luarea in considerare a aspectelor economice §i ecologice ale operarii II
constructiilor navale, pentru a utiliza in mod eficient constructia navala si pentru a
respecta mediul;

3 1.1.4 luarea in considerare a structurilor si gabaritelor tehnice ale cailor navigabile si I
luarea masurilor de precautie;

4 1.2.1 selectarea calificarilor i a membrilor echipajului in conformitate cu normele I
aplicabile;

5 1.3.3 asigurarea accesului la constructia navala in conditii de siguranta; I

2.1.1 respectarea principiilor de constructie si de configuratie a navelor de navigatie 11

interioara;

7 2.1.2 cunoasterea metodelor de constructie a constructiilor navale si a comportamentului 1I
acestora n apad, 1n special 1n ceea ce priveste stabilitatea si rezistenta;

8 2.1.3 intelegerea partilor structurale ale constructiei navale si a metodelor de limitare si I
analiza a daunelor;

9 2.1.4 luarea de masuri pentru a proteja etanseitatea constructiei navale; 1

10 2.2.1 intelegerea functionalitatilor echipamentelor constructiei navale; 1I

11 222 respectarea cerintelor specifice pentru transportul marfurilor si pasagerilor; I

12 3.1.1 intelegerea reglementarilor, codurilor si standardelor nationale, europene si 11
internationale relevante privind efectuarea transportului de marfuri;

13 3.1.2 conceperea planurilor de arimare, inclusiv folosind cunostintele privind incarcarea I
marfurilor si sistemele de balast, pentru a mentine solicitarile asupra corpului
constructiei navale 1n limite acceptabile;

14 3.13 controlarea procedurilor de incarcare si descarcare in vederea transportarii in I
conditii de siguranta;

15 3.14 distinctia Intre diferitele marfuri si caracteristicile acestora, pentru a monitoriza si 11
a asigura Incarcarea marfurilor in conditii de sigurantd, conform prevederilor din
planul de arimare;

16 3.2.1 luarea in calcul a efectului incarcaturii si al operatiunilor legate de aceasta asupra I
asietei si a stabilitatii,

17 322 verificarea tonajului efectiv al constructiei navale, utilizarea diagramelor de I

stabilitate si de asietd si a echipamentelor de calcul al solicitarilor, inclusiv ADB
(Automatic Data Base), pentru a verifica un plan de arimare;
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18 3.3.1 intelegerea reglementarilor, codurilor si standardelor nationale, europene si II
internationale relevante privind transportul de pasageri;

19 332 organizarea si monitorizarea exercitiilor privind siguranta, astfel cum sunt II
prevazute in planul rolurilor (de sigurantd), pentru a garanta un comportament
sigur 1n situatii de pericol potential;

20 333 comunicarea cu pasagerii In situatii de urgenta, I

21 334 definirea si monitorizarea analizei riscurilor la bord, cu limitarea accesului II
pasagerilor, si conceperea unui sistem eficient de protectie la bord pentru a preveni
accesul neautorizat;

22 335 analizarea semnalarilor pasagerilor (evenimente neprevazute, calomnie, II
vandalism) pentru a reactiona In mod corespunzator;

23. 4.4.1 prevenirea posibilei avarieri a dispozitivelor electrice si electronice aflate la bord; I

24 453 evaluarea documentatiei tehnice si interne; II

25 5.1.1 asigurarea respectarii cerintelor de siguranta de catre membrii echipajului in ceea II
ce priveste utilizarea materialelor si a aditivilor;

26 5.1.2 emiterea instructiunilor de lucru si monitorizarea indeplinirii acestora, astfel incat 11
membrii echipajului s@ poata efectua lucréri de intretinere si de reparatii iIn mod
independent;

27 5.1.3 achizitionarea si verificarea materialelor si instrumentelor necesare protectiei 11
sanatatii si a mediului;

28 514 asigurarea faptului ca paramele si cablurile sunt utilizate in conformitate cu II
specificatiile producatorului si in scopul preconizat;

29 6.3.2 aplicarea reglementarilor nationale, europene si internationale in materie de drept II
social;

30 6.3.3 implementarea unor interdictii stricte in ceea ce priveste consumul de alcool si de 11

droguri si reactia corespunzatoare in cazul incélcarii acestora, asumarea
responsabilitatii si explicarea consecintelor unei conduite nepotrivite;

31 6.3.4 organizarea aproviziondrii cu alimente si a pregatirii meselor la bord; I

32 7.1.1 aplicarea legislatiei nationale si internationale si luarea masurilor adecvate pentru I
protectia sanatatii si prevenirea accidentelor;

33 7.1.2 verificarea si monitorizarea valabilitatii certificatului constructiei navale si a altor 1
documente relevante pentru constructia navala si pentru functionarea acesteia;

34 7.1.3 respectarea normelor de siguranta in timpul tuturor procedurilor de lucru prin I
utilizarea masurilor de siguranta relevante pentru a evita accidentele;

35 7.1.4 controlarea tuturor masurilor de sigurantd necesare pentru curatarea spatiilor II
inchise inainte ca persoanele sa le deschida, sa intre in ele si sa le curete si
supravegherea respectarii acestor masuri;

36 7.2.5 controlarea dispozitivelor de salvare si a utilizarii corecte a echipamentului 11
individual de protectie;

37 7.3.1 initierea pregatirilor pentru planurile de salvare in diferite tipuri de situatii de II
urgenta;

38 7.4.1 luarea masurilor de precautie pentru a preveni poluarea mediului si utilizarea II
echipamentelor relevante;

39 7.4.2 aplicarea legislatiei privind protectia mediului; 1T

40 7.4.3 utilizarea echipamentelor si a materialelor intr-un mod economic si ecologic. II

7.5. Continutul partii de examen referitoare la realizarea voiajului
7.5.1. Trebuie verificate toate elementele enumerate in aceasta parte a examenului. Candidatii trebuie sa
obtina cel putin 7 din 10 puncte la fiecare element.

Tabelul nr.67
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Nr. Competente

1 1.1.1
2 1.1.4
3 1.1.5

1.1.5
5 1.1.6
6 222
7 422
8 5.1.2
9 6.1.1
10 6.2.2
11 7.3.3
12 7.3.4

Elemente de examinare

guvernarea §i manevrarea constructiei navale in functie de situatie si in conformitate cu
cerintele legislatiei in domeniul navigatiei (in functie de viteza si directia curentului, de
adancimea apei si de pescajul de plind Incarcare, de distanta libera sub chila, de densitatea
traficului, de interactiunea cu alte constructii navale etc.);

acostarea i molarea constructiei navale de navigatie interioara in mod corect si In
conformitate cu cerintele legale si/sau de sigurant;

reglarea sau resetarea sistemelor de navigatie, dacé este necesar;

colectarea tuturor informatiilor relevante pentru navigatie furnizate de sistemele de navigatie
si utilizarea acestora pentru a adapta manevrarea constructiei navale;

pornirea dispozitivelor necesare la postul de guvernare (sisteme de navigatie cum ar fi AIS si
ECDIS pentru navigatia interioard) si reglarea acestora;

asigurarea pregatirii constructiei navale pentru voiaj in conformitate cu reglementarile si a
faptului cd incarcatura si alte obiecte au fost arimate in siguranta in conformitate cu
reglementarile;

reactia corespunzatoare in caz de avarii (dupa caz, se vor simula) in timpul navigatiei [de
exemplu, cresterea temperaturii apei de racire, scaderea presiunii uleiului de motor,
defectarea masinii (masinilor) principale, defectarea carmei, perturbati! in comunicatiile
radio, defectarea aparatului de radiotelefonie, directia incerta a altor constructii navale],
luarea deciziilor cu privire la masurile care trebuie luate si dispunerea sau luarea masurilor
necesare in ceea ce priveste lucrarile de intretinere pentru a asigura navigarea in conditii de
siguranta;

manevrarea constructiei navale astfel incat sa se poata anticipa posibilitatea unui accident si
sd se evite uzura inutild; verificarea frecventa a indicatoarelor disponibile;

stabilirea unei comunicari specifice cu membrii echipajului (comunicarea la bord) cu privire
la diverse manevre si n cadrul sedintelor de echipa (de exemplu, sedinte de informare) sau cu
persoanele cu care este necesara cooperarea (utilizand toate retelele de comunicatii radio);

comunicarea, in timpul acestor activitati, cu persoancle relevante (de la bord) si cu alti actori
(centrul de trafic din sector, alte nave etc.), in conformitate cu reglementarile (retele, cai
navigabile de-a lungul rutei): utilizarea radiotelefonului si a telefonului;

reactia adecvatd intr-o situatie de urgenta (dupa caz, se va simula), de exemplu om la apa,
avarie, incendiu la bord, deversare de substante periculoase, scurgeri) prin manevre sau
masuri de salvare si/sau de limitare a daunelor, efectuate cu promptitudine si prudenta;
notificarea si informarea persoanelor relevante si a autoritatilor competente in caz de urgenta;

comunicarea cu persoanele relevante in caz de avarii (la bord) si cu alti actori (utilizarea
radiotelefonului si a telefonului), astfel incat problemele sa poata fi rezolvate.

7.6. Cerinte tehnice pentru constructiile navale utilizate la examinarea practica

Constructia navald utilizatd la examenele practice intrd sub incidenta articolului 2 din prezentul

Regulament.

CAPITOLUL V. STANDARDE PENTRU MODULUL SUPLIMENTAR DE SUPRAVEGHERE

N CONTEXTUL EXAMINARII PRACTICE iN VEDEREA OBTINERII UNUI CERTIFICAT
DE CALIFICARE iN CALITATE DE CONDUCATOR DE NAVA

8. Candidatii care nu au finalizat anterior un program de formare aprobat, bazat pe standardele de

competentd pentru nivelul operational si nici nu au parcurs o evaluare a competentelor de catre Agentie,

cu scopul de a verifica indeplinirea standardelor de competenta pentru nivelul operational, trebuie sa
parcurgd acest modul.
9. Cerintele de mai jos trebuie sa fie indeplinite in plus fatd de cele prevazute in standardele pentru

examinarea practicd In vederea obtinerii unui certificat de calificare in calitate de conducator de nava.
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10. Competente specifice si situatii de evaluare
10.1. Examinatorii au libertatea de a decide cu privire la continutul elementelor individuale de

examinare. Examinatorii trebuie sa verifice 20 din cele 25 de elemente din categoria I.

10.2. Examinatorii trebuie sa verifice 8 din cele 12 elemente din categoria II.
10.3. Candidatii pot obtine maximum 10 puncte la fiecare element.

10.4. Pentru categoria I, candidatii trebuie sa obtina cel putin 7 din 10 puncte la fiecare element.
10.5. Pentru categoria II, candidatii trebuie sa obtina un scor total de cel putin 40 de puncte.

Nr.

1

10

11

12

13

14

15

16
17
18
19

Competente

0.1.1

0.1.3
0.1.3

0.1.4
0.1.4

0.3.3
033
0.4.1

0.4.1

0.4.1
0.4.1

0.4.1
0.4.2
0.4.2
0.4.3

Elemente de examinare

utilizarea materialelor disponibile la bord, cum ar fi vinciurile, bolarzii,
paramele si cablurile, luand in considerare masurile relevante de
securitate in munca, inclusiv utilizarea echipamentului individual de
protectie si de salvare;

legarea si dezlegarea combinatiilor cu barja de impingere utilizand
echipamentele si materialele necesare;

utilizarea echipamentelor si materialelor disponibile la bord pentru
operatiunile de cuplare, ludnd 1n considerare masurile relevante de
securitate in munca, inclusiv utilizarea echipamentului individual de
protectie si de salvare;

demonstrarea manevrelor de ancorare;

utilizarea echipamentelor si materialelor disponibile la bord pentru
operatiunile de ancorare, luand in considerare masurile relevante de
securitate in munca, inclusiv utilizarea echipamentului individual de
protectie si de salvare;

asigurarea etanseitatii constructiei navale;

executarea operatiunilor din lista de verificare pentru punte si spatiul de
locuit, cum ar fi impermeabilizarea si securizarea bocaportilor si a calelor;

explicarea si demonstrarea, pentru membrii echipajului de punte, a
procedurilor aplicabile trecerii prin ecluze, stavilare si pe sub poduri;

manipularea si Intretinerea sistemelor de semnalizare pe timp de zi si de
noapte, a panourilor §i a semnalelor sonore ale navei;

utilizarea metodelor de calcul al cantititii de marfa incarcate sau
descarcate;

calcularea cantitatii de marfa lichida utilizind sondele/tabelele de
masuratori ale tonajului tancurilor sau ambele;

operarea §i controlarea masinilor din sala de masini, in conformitate cu
procedurile;

explicarea functionarii, operarii si intretinerii in conditii de sigurantd a
sistemelor de santina si de balast, inclusiv raportarea incidentelor asociate
operatiunilor de transfer, si capacitatea de a masura si a raporta corect
nivelurile tancurilor;

pregatirea si executarea operatiunilor de oprire a motoarelor dupa
functionare;

operarea sistemelor de pompare din compartimentele santina, balast si
marfuri;

utilizarea sistemelor hidraulice si pneumatice;

utilizarea tabloului de distributie;

utilizarea alimentarii de pe tarm;

aplicarea procedurilor de securitate in munca la intretinerea si repararea
motoarelor si a instalatiilor;
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Tabelul nr.68

Categoria (I sau
1)

I

II

II

II

| bt | | e



20 0.4.5 intretinerea si ingrijirea pompelor, a retelei de conducte, a sistemelor de I
santina si de balast;

21 0.5.1 asigurarea curateniei in toate spatiile de locuit si in timonerie si asigurarea II
menajului in mod corespunzator, respectand regulile de igiend, inclusiv
asumarea responsabilitatii pentru propriul spatiu de locuit;

22 0.5.1 asigurarea curateniei in sala de masini §i curatarea masinilor utilizand I
materialele de curdtare adecvate;

23 0.5.1 curatarea si protejarea partilor exterioare, a corpului si a puntilor 11
constructiei navale in ordinea corectd, folosind materialele adecvate, in
conformitate cu normele de protectie a mediului;

24 0.5.1 eliminarea deseurilor provenite de la constructia navala si a deseurilor II
menajere in conformitate cu normele de protectie a mediului;

25 0.5.2 intretinerea si ingrijirea tuturor echipamentelor tehnice conform I
instructiunilor si folosirea programelor de intretinere (inclusiv cele
digitale);

26 0.5.3 folosirea si stivuirea paramelor si cablurilor in conformitate cu practicile II
si normele de securitate in munca;

27 0.5.4 matisirea cablurilor si paramelor, aplicarea nodurilor in functie de I
utilizarea lor si intretinerea cablurilor si a paramelor;

28 0.6.1 utilizarea termenilor tehnici si nautici necesari, precum si a termenilor I
legati de aspecte sociale, utilizati in frazele de comunicare standardizate;

29 0.7.1 prevenirea situatiilor periculoase legate de riscurile de la bord; I

30 0.7.1 prevenirea accidentelor in activitatile care ar putea fi periculoase pentru I
personal sau pentru constructia navala;

31 0.7.2 utilizarea echipamentului individual de protectie; I

32 0.7.3 folosirea aptitudinilor de inot in operatiunile de salvare; II

33 0.7.3 utilizarea echipamentelor de salvare in cadrul operatiunilor de salvare si II
salvarea §i transportarea victimei;

34 0.7.4 mentinerea rutelor de evacuare libere; II

35 0.7.5 utilizarea sistemelor si a echipamentelor de comunicatii i de alarma in I

situatii de urgent;
36 0.7.6,0.7.7  |aplicarea diverselor metode de stingere a incendiilor si utilizarea I
echipamentelor de stingere si a instalatiilor fixe;

37 0.7.8 acordarea primului ajutor medical. I
11. Cerinte tehnice minime pentru constructiile navale utilizate pentru examinarea practica

11.1. Constructia navald utilizata pentru examene practice intra sub incidenta pct. 2 din prezentul
Regulament.
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ANEXA 4: STANDARDE PENTRU APROBAREA SIMULATOARELOR

CAPITOLUL I. CERINTELE TEHNICE SI FUNCTIONALE PENTRU SIMULATOARELE DE
NAVIGATIE SI DE RADIOLOCATIE UTILIZATE IN NAVIGATIA INTERIOARA

1. Simulatoarele utilizate pentru examinarea personalului Navigant, trebuie sid corespunda cerintelor tehnice si
functionale descries in Tabelul nr.69

Tabelul nr.69
. . Simulator | Simulator
Nr. Element Nivelul d y calltate.pentru Procedura de testare de de
cerintele tehnice c . . .
navigatie radiolocatie
1. |Instalatie radar de Pe simulator trebuie instalatd cel |Trebuie sa se verifice daca X X
navigatie interioara putin o instalatie radar de navigatie |instalatia are aceleasi
interioara cu aceleasi functionalitati ca si instalatia
functionalitdti ca o instalatie radar |radar de navigatie interioara
de navigatie interioara omologata |omologata.
in temeiul ES-TRIN in versiunea
sa actuala.
2. |Sistem de comunicatii |Simulatorul trebuie sa fie dotat cu |Trebuie sa se verifice daca X X
un sistem de comunicatii care s  |simulatorul este dotat cu
includa: sisteme de comunicatii.
- 0 legdtura telefonica alternativa
interna; si
- doua sisteme independente de
comunicatii radio pentru navigatia
interioara.
3. |ECDIS pentru Pe simulator trebuie instalat cel ~ |Trebuie sa se verifice daca X
navigatia interioara  |putin un ECDIS pentru navigatia |instalatia are aceleasi
interioara. functionalitdti ca un ECDIS
pentru navigatia interioara.
4. |Zona de exercitii Zona de exercitii cuprinde cel Inspectia vizuala a zonei. X X
putin un rau reprezentativ cu brate
laterale sau canale si porturi.
5. |Semnale sonore Semnalele sonore pot fi emise Trebuie sa se verifice daca X X
folosind pedale sau butoane. pedalele sau butoanele
functioneaza corect.
6. [Panoul luminilor de  |Pe simulator este instalat panoul  |Trebuie sa se verifice daca X X
navigatie pe timp de  luminilor de navigatie pe timp de |panoul luminilor de
noapte noapte. navigatie pe timp de noapte
functioneaza corect.
7. Modele matematice  |Cel putin trei modele matematice |Trebuie sa se verifice daca X
pentru constructii ale unor tipuri reprezentative de  |sunt disponibile cele trei
navale constructii navale cu diferite modele obligatorii.

metode de propulsie si conditii de
incarcare, inclusiv o constructie
navald mica (eventual un
remorcher), o constructie navala de
dimensiuni medii (de exemplu, cu
lungime de 86 m) si o constructie
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8. |Modele matematice
pentru constructii
navale

9 |Numarul constructiilor
navale vizate
disponibile(!)

10. |Postul operatorului

11. |[Exercitii diverse

12. [Exercitii separabile

13. [Functiile si
configuratia puntii de

comanda

14. [Postul de carma (punte
de comanda/cabina)

15. [Postul operatorului

navald mare (de exemplu, cu
lungime de 110 sau 135 m).

Cel putin un model matematic al

Trebuie sa se verifice daca

unui tip reprezentativ de constructii modelul obligatoriu este
navale (de exemplu, cu lungime de |disponibil.

86 m).

Simulatorul trebuie sa includa
constructiile navale vizate din cel
putin cinci clase FIT (Forumul
International al Transporturilor).

Operatorul trebuie sa fie In masura
sd comunice pe toate canalele de
frecventa foarte inalta (VHF).
Operatorul trebuie sa fie In masura
sd monitorizeze utilizarea
canalelor.

Trebuie sa existe posibilitatea de a
concepe, memora si desfagura
diverse exercitii care sd poata fi
manipulate in timpul functionarii
echipamentelor.

in timpul examinarii mai multor
candidati, exercitiile efectuate de
un candidat nu trebuie sa
interfereze cu examinarea altui
candidat.

Sectiunea de timonerie este
proiectatd pentru navigatia radar
comandata de catre o singura
persoana, astfel cum se prevede in
ES-TRIN 1in versiunea sa actuala

Posturile de carma trebuie sa fie
similare celor de pe constructiile
navale de navigatie interioard in
ceea ce priveste forma si
dimensiunile.

1. Trebuie sa existe o incapere
separatd in care sd poata sta
operatorul (operatorii) si
examinatorul (examinatorii), unde
examinatorul trebuie sa fie in
masurd sd vada imaginea radar cu
care lucreaza candidatul.

2. Timoneria si postul operatorului
trebuie sa fie separate intre ele.
Acestea trebuie sa fie cat mai bine
izolate fonic.
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Trebuie sa se verifice daca
simt disponibile, numarul si
diversitatea necesare de
constructii navale vizate.

Trebuie sa se verifice daca
operatorul poate comunica
pe toate canalele VHF si
daca poate monitoriza
utilizarea tuturor canalelor.

Se realizeaza diferite
operatiuni.

Exercitiul este repetat pentru
fiecare candidat.

Trebuie sa se verifice daca
configuratia puntii si
functiile echipamentelor
corespund cerintelor tehnice
aplicabile constructiilor
navale de navigatie
interioara. Trebuie sa se
verifice daca timoneria este
proiectata pentru operatiuni
de comanda executate de o
singura persoana.

Inspectie vizuala.

Inspectia vizuala a postului X
operatorului si verificarea

functionarii.



3. Operatorul trebuie sa fie in
masura sa utilizeze cel putin doua
canale VHF simultan.

4. Operatorul trebuie sa fie in
masura sa identifice in mod clar
canalul de comunicatii radio
utilizat de candidat.

Posibilitatea de a viziona
inregistrarea la un post de operator
sau la un post de raportare.

16. |Post de informare
prealabild/de raportare

Constructie navala proprie (2)

17. |Grade de libertate Simulatorul trebuie sa fie in
masura sa reprezinte miscarile In

sase grade de libertate.

18. |Grade de libertate Simulatorul trebuie sa fie In
masura sa reprezinte miscarile n
trei grade de libertate.

19. |Sistemul de propulsie [Simularea tuturor componentelor
sistemului de propulsie se
realizeaza cat mai realist posibil si
ia in considerare toate influentele

relevante.

20. Dispozitive de
comanda

Dispozitivul de comanda se
comporta realist in ceea ce priveste
viteza de giratie a carmei i ia In
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Activitatile de evaluare
trebuie monitorizate.

Gradele de libertate
implementate n simulator
pot fi evaluate prin
observarea sistemului de
vizualizare sau cu ajutorul
instrumentelor. Astfel,
urmatoarele manevre sunt
efectuate cu constructii
navale mici, care se
deplaseaza de obicei in mod
mai distinctiv i mai rapid
decét cele mai mari.

- Daca orizontul oscileaza
atunci cand se priveste in
fatd in timpul navigatiei in
curbe, se activeaza migcarea
de ruliu.

- Daca prova se ridica si
coboara cu acceleratii
longitudinale mari, se
activeaza miscarea de tangaj.
- Daca afisajul sondei
ultrason se modifica atunci
cand se navigheaza cu viteze
mari la o adancime constanta
a apeli, se activeaza miscarea
de ridicare. Acest test
presupune modelarea
efectului de squat.

Trebuie evaluate gradele de
libertate implementate in
simulator

Sistemul de propulsie trebuie
sa fie testat prin manevre de
accelerare si de oprire, in
timpul céarora se pot observa
performantele motorului (in
ceea ce priveste reactia la
acceleratie) si ale
constructiei navale (in ceea
ce priveste viteza maxima si
comportamentul in timp).
Pentru a testa calitatea
simulérii dispozitivelor de
comanda, se pot efectua



21.

Efectele apei mici

considerare cele mai importante

influente.

Efectul adancimii limitate a apei
asupra consumului de energie si a
comportamentului de manevra este

modelat corect din punctul de
vedere al calitatii.

79

diferite verificari. Se
furnizeaza limitari in cazul in
care nu este posibila
evaluarea comportamentului
fara protocoale ale
variabilelor de stare.

- Reactie: dispozitivul de
comanda este utilizat pentru
deplasarea 1nainte si Tnapoi.
Trebuie sa se verifice daca se
initiaza modificari ale
directiei constructiei navale.
- Viteza de giratie a carmei:
se utilizeaza dispozitivul de
comanda si viteza de giratie
este observata pe afisaj. Se
poate masura daca viteza de
giratie este realista.

Se propun doua tipuri de
teste care permit evaluarea
calitatii in ceea ce priveste
luarea in considerare a
influentei apei mici:
Deplasare inainte in linie
dreapta: se masoara viteza
maxima atinsa in diferite
adancimi ale apei,
standardizata cu viteza 1n apa
adanca si reprezentatd in
raport cu pescajul de
referintd in functie de
adancimea apei (T/h).
Comparatia cu datele
existente din testele de
modelare ofera informatii
despre calitatea influentei
apei mici in simulare.

Cerc de intoarcere: prin
comanda navigatiei unei
constructii navale la putere
constanta si cu un unghi al
carmei de 20 ° intr-o apa
laterala fara obstacole, se pot
inregistra valorile vitezei,
unghiului de deriva, vitezei
de giratie si diametrului
cercului de intoarcere a unei
constructii navale stationare
care se intoarce in ape cu o
adancime redusa treptat.
Reprezentarea acestor date n
raport cu T/h permite
determinarea modului in care
se modifica unghiul de
deriva, viteza de giratie,
viteza si diametrul in functie
de adancimea apei.



22. |Influenta curentului

23. |Influenta vantului

24. [Efectul malului

Exista cel putin doua puncte de
masurare a curentului la bordul

constructiei navale, astfel incat sa

se poatd calcula momentul de
ambardare datorat curentului.

Influenta vantului genereaza forte

in plan orizontal in functie de

viteza reala si de directia vantului.
De asemenea, vantul genereaza
momente de ambardare si de ruliu.

Forta laterald si momentul de

ambardare tind sa se modifice in
mod corespunzator in functie de

distanta fatd de mal si viteza
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Sunt prevazute teste pentru a
verifica existenta
caracteristicii de performanta
si luarea in considerare a
acesteia in simulare:

- O constructie navala
proprie fara propulsie este
plasata intr-o cale navigabila
cu curent. Se observa daca
nava este luatd de curent. In
plus, se verifica daca este
accelerata pana la viteza
curentului. Daca curentul
urmeaza directia caii
navigabile, se va verifica
daca nava se roteste usor.

- Un test de navigatie la
intrarea intr-un port dintr-o
cale navigabila cu curent
arata in ce masura
simulatorul calculeaza in
mod realist un moment de
ambardare generat de
curentul neomogen.

Se pot realiza diverse teste
pentru a verifica nivelul de
calitate al influentei vantului.
Pentru a putea detecta cu
usurinta aceste efecte, se vor
alege viteze relativ mari ale
vantului.

Realizati testul dupa cum
urmeaza: rulati un test atat
pentru vant din prova, cat si
pentru vant lateral, la doua
viteze diferite ale vantului,
intr-o zona fara alte influente
decat vantul. Activati vantul
si observati comportamentul.
Opriti vantul si observati din
nou comportamentul.
incepeti cu o constructie
navala stationara.

Pentru a verifica efectul
malului in simulator, este
necesara o zona de exercitiu
care include un dig sau un
zid pe o parte. Trebuie
efectuate urmatoarele teste:
- Nava navigheaza de-a
lungul zidului. Se verifica
dacd migcarea in linie
dreapta este afectata, daca
nava este atrasa spre zid si
daca prova se Indeparteaza
de acesta.



25. |Interactiunea intre
constructii navale

26. |Efectul de squat

Constructiile navale
interactioneaza intre ele si se
calculeaza efectele realiste.

Se modeleaza atat scufundarea

dinamica, cat si asieta in functie de
viteza, adancimea apei si pescaj.
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- Se modifica distanta pana
la mal sau zid si viteza
constructiei navale si se
observd modul in care se
schimba efectele.

Pentru o verificare completa
a interactiunii dintre
constructii navale, se ruleaza
pe simulator un exercitiu cu
doua constructii navale
proprii intr-o apa laterala
fara obstacole. Daca acest
lucru nu este posibil, testul
poate fi efectuat si cu o
constructie navala din trafic
pe postul constructiei navale
cu care se interactioneaza.
Pentru o bund evaluare a
rezultatelor, cele doua
constructii navale trebuie sa
porneascd pe cursuri
paralele, la o distanta laterala
relativ micd una de cealalta.
- Atat n cazul depasirii, cat
si al intersectarii cursurilor,
se va verifica In ce masura
nava proprie este supusa
atractiei si rotatiei.

- Se reduce adancimea apei
si se verifica daca efectele de
interactiune cresc.

- Se mareste distanta dintre
constructiile navale pentru a
verifica daca efectele scad.

- Se mareste viteza celeilalte
constructii navale si se
verifica relatia functionala
dintre efectul trecerii unei
constructii navale prin
apropiere si viteza de
intalnire.

Aceasta caracteristica se
testeaza cel mai bine intr-o
zona cu apa laterala fara
obstacole si 0 adancime
constanta a apei.

- In urma unei probe, trebuie
sa reiasa daca caracteristica
"efectul de squat" poate fi
verificatd cu ajutorul
sondelor ultrason.

- Valorile diferite ale
distantei libere sub chila la
prova si la pupa arata daca se
modifica asieta constructiei
navale.



27. Efectul de canal

28. |[Efectul de ecluza

Luarea in considerare a curentului
de retur. Curentul de retur nu este

liniar 1n raport cu viteza
constructiei navale

intr-o ecluza, constructia navala
este supusa acelorasi efecte ca intr-
un canal. Ecluza produce un efect
suplimentar datorat unui curent de
deplasament generat de constructia

navala, cu un factor mare de
blocare la intrarea in ecluza
(efectul de piston).
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- Prin cresterea vitezei, se
verifica relatia functionala
dintre squat (diferenta dintre
distanta libera sub child in
stationare si In mars) si
viteza constructiei navale.

- Se verificd daca efectul de
squat creste odata cu
scaderea adancimii apei la
viteza constanta.

Curentul de retur este un
efect fizic introdus in
simulator ca o forta de
rezistentd care se exercita
asupra navei. Pentru a-1
verifica, se plaseaza nava
intr-un canal ingust; nava se
deplaseaza uniform, la putere
constantd. Se masoara viteza.
Se mareste puterea si se
masoara din nou viteza.
Testul se repetd 1n apa fara
obstacole, la aceeasi putere
constanta (doud niveluri).
Efectul asteptat este
urmatorul:

- Viteza 1n canalul ingust
este mai mica decat cea
atinsd in apa fara obstacole la
acelasi nivel de putere.

- Diferenta de viteza este mai
mare la o putere mai ridicata
decét la o putere mai redusa.

Testul pentru efectul de
canal evidentiaza curentul de
retur. Nu este necesara
repetarea testului. Efectul de
piston poate fi demonstrat
dupa cum urmeaza:

- Nava intrd 1n ecluza la o
viteza relativ ridicata. Nava
ar trebui sa intdmpine o
rezistentd suplimentara dupa
ce a intrat in ecluza (va
incetini). Atunci cand
propulsia este oprita, fortele
de sens invers ar trebui sa fie
inca prezente, iar nava ar
trebui sa dea inapoi usor.

- Pornirea in ecluza, cu reglaj
fix al propulsiei. La iesirea
din ecluza, nava va
intdmpina o forta de
rezistentd datorata efectului
de piston. Dupa iesirea din
ecluza (nava este eliberata de
efectele acesteia), forta de



29. |[Esuarea

30. |[Esuarea

31.

Ciocnirea constructiei
navale - tarm,
ciocnirea constructie
navala constructie
navala, ciocnirea
constructie navala -
pod

Ciocnirea constructiei
navale de tarm

Esuarea incetineste constructia

navala si este evidentiata printr-un
sunet, dar nu duce in toate cazurile

la oprirea constructiei navale.
Esuarea este notificata
operatorului.

Esuarea si ciocnirile constructie
navala - tarm, constructie navala -

constructie navala, constructie
navala - pod sunt notificate
candidatului si operatorului in
timpul simularii.

Ciocnirile constructiei navale de

tarm sunt notificate in timpul

simularii cel putin printr-un sunet.
Simularea incetineste constructia

navala. Calculul ciocnirii se
efectueaza folosind o forma
bidimensionala a constructiei
navale.
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rezistentd va disparea, fapt
pus in evidentd de o crestere
brusca si notabila a vitezei.

Pentru testarea esudrii este
necesara o zona de exercitii
cu fund plan si cu o portiune
usor indltata a fundului. in
cadrul acestei verificari se
urmareste disponibilitatea
informatiilor adecvate cu
privire la adancime in
simulatorul in sine, §i nu
reprezentarea in sistemul de
vizualizare.

La esuarea pe o plaja, trebuie
sa se verifice dacd nava se
opreste complet; in caz
afirmativ, se verifica daca
oprirea este brusca sau
graduala.

In timpul esudrii, trebuie sa
se verifice, cu ajutorul
sistemului de vizualizare,
modificarea planului
orizontal al constructiei
navale. La deplasarea pe
deasupra unui fund plan in
apa foarte mica, trebuie sa se
verifice daca nava esueaza
din cauza apuparii la viteza
in timp ce viteza creste
constant.

Pentru toate situatiile de
esuare, trebuie si se verifice
daca acest incident este
marcat prin emiterea unui
sunet.

Inspectie vizuala.

Simularea ciocnirii
constructiei navale de tarm
poate fi realizata doar intr-o
zona de exercitii In care
exista diverse obiecte pe
tarm. Prin ciocnirea
constructiei navale de
diferite obiecte se poate
verifica daca simulatorul
detecteaza aceste obiecte si
daca reactioneaza la ele. in
cazul unor tipuri diferite de



32. |Ciocnirea intre doua
constructii navale

33. |Ciocnirea constructiei
navale de un pod

obiecte, se verifica daca
exista unele in cazul carora
nu apare nicio reactie la
ciocnire.

Sunetul emis in cazul unei
ciocniri se verifica cu
ajutorul sistemului audio al
simulatorului, dupa caz.
Observarea ciocnirii in
sistemul de vizualizare arata
daca ciocnirea se produce
brusc sau daca se simuleaza
o0 zond de dezagregare.

O ciocnire in unghi de 180
de grade la viteza mica poate
ardta daca se calculeaza o
presiune elastica.

Ciocnirile intre doud constructii ~ |Cu conditia prealabila ca nu
navale sunt notificate in timpul are nicio importanta pentru
simuldrii cel putin printr-un sunet. |[nava proprie daca cealalta
Simularea Incetineste constructia |constructie navala de care se

navala. Calculul ciocnirii se ciocneste este tot o

efectueaza folosind o forma constructie navala proprie

bidimensionala a constructiei sau o constructie navala din

navale. trafic, se pot simula diferite
ciocniri.

Se testeaza reactiile pe
simulator ale constructiei
navale proprii la ciocnirea cu
o0 alta constructie navala si se
verifica daca ciocnirea este
marcata prin emiterea unui
sunet.

La postul instructorului, se
verifica - prin marirea
suficientd a imaginii - daca
contururile constructiei
navale sunt utilizate pentru
detectarea ciocnirii.

Se verifica daca ciocnirea are
loc exact iIn momentul in
care contururile celor doua
constructii navale intrd in
contact.

Se verifica daca detectarea
ciocnirii se face cu precizie
pentru diverse constructii
navale cu forme diferite.

Ciocnirile constructiei navale de un|Pentru aceasta verificare, in
pod sunt detectate prin utilizarea  |zona de exercitii trebuie sa
unei valori statice a inaltimii existe un pod si trebuie
(timonerie coborata, arbore utilizata harta electronica
coborat). Ciocnirile sunt notificate pentru navigatie interioara.
in timpul simuldrii cel putin printr- |Se verifica daca in timpul
un sunet. Simularea incetineste trecerii pe sub un pod cu
constructia navala. distanta libera insuficienta se
produce o ciocnire §i care
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34. Timonerie reglabila pe Iniltimea de ciocnire si nivelul

inaltime

ochilor sunt adaptate la pozitia

puntii. Trebuie sa fie disponibila o

miscare continud a timoneriei
reglabile pe indltime.
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sunt consecintele pentru
continuarea simularii.

Se verifica daca este posibila
traversarea in conditii de
sigurantd prin reducerea
suficienta a nivelului apei
sau prin cresterea suficienta
a pescajului. Acest lucru
trebuie verificat si in
sistemul de vizualizare.

Sunt necesare diferite rulari
ale testului pentru a verifica
punctul de ciocnire de pe
constructia navala daca
existd doar unul. In acest caz
se poate determina, de
asemenea, daca podul
provoaca o ciocnire pe axa
centrala sau pe bordurile
exterioare.

O conditie prealabild pentru
evaluarea acestei
caracteristici de performanta
este disponibilitatea unei
constructii navale de
navigatie interioara tipice, de
exemplu o constructie navala
cu lungime de 110 m.
Disponibilitatea generala a
acestei functionalitati poate
fi verificata prin prezenta
unui dispozitiv de comanda
pentru modificarea pozitiei
puntii.

Functia poate fi evaluata pe
punte si trebuie sa se verifice
daca pot fi alese pozitii
aleatorii §i daca misgcarea
este brusca sau se produce cu
0 viteza realista.

Prin pozitionarea unei alte
constructii navale proprii in
apropiere, se poate verifica
daca aceasta functionalitate
este disponibila si pentru alte
constructii navale 1n sistemul
de vizualizare.

Se poate observa daca
luminile de navigatie si
semnalele pe timp de zi se
miscd, de asemenea, in
functie de migcarea
timoneriei reglabile pe
indltime a celei de-a doua
constructii navale proprii in
sistemul de vizualizare.



35. |Parame Sistemul de vizualizare trebuie sa
afiseze atat dinamica constructiei
navale, cat si a paramei (de
exemplu, sldbirea intinderii,
elasticitatea, masa, ruperea i
legarea de bolarzi).

36. |Ancore Ancorele pot fi lasate si ridicate.
Se iau in calcul addncimea apei si
dinamica lantului.
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intr-o zona de exercitii cu zid
de cheu, se va verifica
amararea cu o parama.
Atunci cand se utilizeaza
parama, se verifica daca
aceasta se leaga de anumiti
bolarzi.

Ruperea paramei se verifica
prin Incercarea de a opri cu o
pardma nava accelerata la
vitezd maxima.

Slabirea intinderii paramei se
verifica prin reducerea fortei
si a distantei.

Functionarea ancorei se
poate verifica Intr-o zona de
exercitii cu adancime
limitatd a apei si cu o
constructie navald proprie cu
una sau mai multe ancore.
Este rezonabil sa existe un
curent constant de viteza
variabila.

Molarea si ridicarea ancorei
sunt posibile numai daca
exista dispozitive de
actionare adecvate. De
asemenea, trebuie sa se
verifice daca existad
instrumente care indica
lungimea lanfului.

Se verifica daca vitezele
diferd in timpul molarii si
ridicarii. De asemenea,
trebuie s se verifice daca se
aude un sunet adecvat. Prin
modificarea adancimii apei,
trebuie sa se verifice daca
aceasta influenteaza
functionarea ancorei.

La o viteza scdzutd a
curentului, trebuie sa se
verifice daca constructia
navala oscileaza si se opreste
dupa ancorare.

La cresterea constanta a
curentului, trebuie sa se
verifice daca ancora tine pe
loc nava.

Daca nu este suficienta o
singurd ancord, trebuie sa se
verifice daca constructia
navala poate fi oprita cu
doua ancore, in cazul in care
se folosesc doua ancore.

X



37. |Remorcarea
(operatiune cu doua
constructii navale)

Constructii navale din trafic

38. [Numarul de constructii Trebuie sa fie disponibile cel putin

navale din trafic

39. |Controlul
constructiilor navale
din trafic

40. |Comportamentul de
miscare

In timpul remorciérii, se iau in
calcul atat dinamica celor doua

Zona de exercitii pentru
verificarea functiei de

constructii navale, cat si legarea lor|remorcare poate fi o

prin cablu.

10 constructii navale din trafic.

Constructiile navale din trafic pot
urma rute cu schimbarea cursului

si a vitezei in mod realist.

Comportament de miscare relativ

fluid.
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suprafatd din largul marii. Pe
langa constructia navala
proprie care asigura
remorcarea sau este
remorcatd, este necesara inca
o constructie navala
(constructie navala proprie
sau constructie navala din
trafic).

Conditia de baza pentru
remorcare poate fi testatd
prin plasarea unui cablu de
remorcare intre o constructie
navala proprie si cealalta
constructie navala.

Daca acest lucru nu este
posibil, trebuie sa se verifice
daca este disponibila cel
putin o metoda alternativa
pentru definirea unei forte
care provine de la un
remorcher virtual.

Se verifica daca cealalta
constructie navald, utilizata
ca remorcher, poate accelera
constructia navala proprie
remorcata si poate initia o
migcare de giratie prin
tractiune laterala.

Se verifica daca constructia
navala proprie utilizata ca
remorcher poate deplasa si
opri cealaltd constructie
navald prin manevre
adecvate si dacd cealaltd
constructie navala poate fi
intoarsa prin tractiune
laterala.

Testul trebuie sa arate daca
se poate introduce Intr-un
exercifiu numarul de
constructii navale necesar.

Disponibilitatea functiilor de
control trebuie verificata prin
crearea unui nou exercitiu
care sd includa constructii
navale din trafic.

Se aplica procedura de
evaluare a controlului
constructiilor navale din
trafic.



41. |Influenta vantului

42. [Influenta curentului

43. |Sectiunea si
dimensiunile imaginii

44. Rezolutie dupa

frecventa cadrelor

45. Detalii suplimentare si

calitatea afigajului

46. Suprafata apei

47. |Soarele, Luna, corpuri
ceresti

48. \Conditii meteorologice

Constructiile navale din trafic
reactioneaza la un vant dat prin
afisarea unui unghi de deriva.

Constructiile navale din trafic
reactioneaza la un curent dat prin
afisarea unui unghi de deriva.

Sistemul de vizualizare permite o
vizualizare circulara panoramica
(360 de grade). Campul vizual
orizontal poate fi obtinut printr-o
vizualizare fixa de cel putin 210
grade si prin vizualizari
suplimentare comutabile pentru
restul orizontului. Imaginea pe
verticala permite vizualizarea in

jos pana la apa si in sus pana la cer,

corespunzitoare vederii reale
posibile de la postul obignuit de
carma din timonerie.

Rezolutia afisajului corespunde

Activarea vantului intr-un
exercitiu trebuie sa
determine aparitia unui
unghi de deriva la
constructiile navale din
trafic, unghi care se modifica
in functie de viteza si de
directia vantului.

Activarea curentului intr-un
exercitiu trebuie s
determine aparitia unui
unghi de deriva la
constructiile navale din
trafic, unghi care se modifica
in functie de viteza si de
directia curentului.

Inspectia vizuald a
simulatorului pornit.

Rezolutia trebuie verificata

rezolutiei ochiului uman. Frecventa prin inspectie vizuala.

cadrelor (in mod ideal > 50 cps,

redand cel putin o imagine realistd

si fluida) asigura o imagine fara
sacadare.

Nivelul de detaliu al sistemului de Modelul vizual trebuie

afisaj este superior unei
reprezentari simplificate. Acesta

asigurd o reprezentare buna a zonei

de navigatie in toate
circumstantele.

Valurile create de constructia
navald depind de viteza acesteia.
Se ia in considerare adancimea
apei. Valurile create de vant
corespund directiei si vitezei
vantului.

Soarele si Luna urmeaza un
interval de 24 de ore. Pozitiile nu
corespund exact locului si datei
simuldrii. Cerul de noapte poate
prezenta stele aleatorii.

Sunt reprezentate straturi de nori

verificat prin inspectie
vizuala.

Inspectia vizuald trebuie sa
arate dacd valurile create de
constructia navala se
schimba in functie de viteza
acesteia si daca valurile
create de vant se schimba in
functie de directia si viteza
vantului.

Inspectia vizuala trebuie sa
arate daca soarele, luna si
corpurile ceresti vizibile pe
timp de zi, de noapte si la
crepuscul pot fi modificate.

Inspectia vizuala indica

stationare, de altitudine. In plus, se nivelul necesar de detaliere.
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pot reprezenta conditii de ploaie,
pacla si ceata.
49. |Zgomotul ambiant Zgomotele motorului sunt Zgomotele motorului trebuie

reproduse In mod realist. sa fie verificate 1n conditii de
vreme §i de mare linistita,
evaludnd zgomotele pentru
diverse turatii ale motorului.
Trebuie sa se determine daca
sunetul motorului este
audibil si daca nivelul
volumului si sunetul sunt

adecvate.

50. |Surse externe de Semnalele sonore unice sunt redate Intr-o prima etapa, in
zgomot (de exemplu, |in mod realist, dar nu pot fi timoneria constructiei navale
zgomotele motorului, |localizate cu ajutorul auzului. proprii stationare, toate
semnalele de semnalele sonore disponibile
avertizare sonora §i sunt activate unul dupa altul.
ancora) Se evalueaza daca semnalele

sonore sunt realiste in ceea
ce priveste sunetul si nivelul
volumului. Intr-o a doua
etapa, aceleasi semnale
sonore sunt activate pe o
alta, modificandu-se distanta
fata de aceastd constructie
navald. Trebuie sa se verifice
dacd se emite semnalul sonor
corect si daca nivelurile
volumului sunt adecvate.
Toate grupurile de putere
auxiliare (de exemplu,
ancorele) care pot fi activate
in timoneria constructiei
navale sunt activate separat.
Trebuie sa se verifice daca
starea de functionare este

audibila.
51. Zgomot extern Semnalele sonore provenite de la  |in cursul unui exercitiu,
(semnale sonore) constructiile navale vizate trebuie |trebuie prevazut un semnal
sa fie audibile. sonor de la o constructie
navala vizata.
52. |Informatii acustice Semnalele acustice de la Toate semnalele acustice ale
interne dispozitivele de pe punte sunt tuturor dispozitivelor

reproduse in mod realist, dar sunt |disponibile in timonerie sunt

redate de difuzoare amplasate pe  |activate succesiv. Trebuie sa

consola simulatorului. se verifice daca semnalele
sunt emise de dispozitivele
in sine sau de difuzoarele
simulatorului si daca
sunetele sunt realiste.

53. |Audibilitate Operatorul poate auzi toate In cadrul unei simulari,
zgomotele provenite din timoneria |trebuie sa se verifice daca
constructiei navale. sunetele provenite din

timoneria constructiei navale
sunt transmise in mod clar si
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54. \inregistrare

55. |Conformitatea
radarului

56. Rezolutie

Inregistrarea sunetelor provenite
din timoneria constructiei navale

este sincronizatd cu simularea.

Precizia unghiulara a

relevmentului orizontal trebuie sa

fie conforma cu specificatia

tehnicd europeana EN 302 194 a
ETSI. Efectele legate de limitarea
pe verticald a unghiului de
deschidere sunt identificabile, de
exemplu, la trecerea pe sub poduri.

Simularea radar trebuie sa creeze o
imagine radar realistd. Simularea

radar trebuie sa indeplineasca

cerintele din specificatia tehnica
europeand EN 302 194 a ETSI [1],

57. |Ocultarea provocata de |Ocultarea corespunde relatiilor

propria constructie
navala sau de o alta

trigonometrice, dar nu se iau in

considerare modificarile pozitiei
dinamice a constructiilor navale.
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inteligibil i daca nivelul
volumului este reglabil.

Se ruleaza un exercitiu,
incluzandu-se comunicatii
radio si sunete. La reluare,
inregistrarea trebuie sa se
auda corect si sa fie
sincronizata cu reluarea
simularii.

Conformitate "verticala":
simularea trecerii pe sub un
pod, cu luarea in considerare
a urmatoarelor:

- indltimea antenei in raport
cu suprafata apei la pescajul
curent;

- unghiul de radiatie in
functie de fasciculul antenei
si de asieta constructiei
navale;

- indltimea podului masurata
de la marginea inferioara a
podului pana la suprafata
apei.

Trebuie sa se verifice daca
rezolutia este
corespunzatoare la o distanta
de 1 200 m: doua obiecte cu
o distantd azimutala de 30 m
trebuie sa fie identificate ca
doud obiecte diferite.

Doua obiecte aflate la o
departare de 1 200 m in
aceeasi directie si separate
unul de celilalt de o distanta
de 15 m trebuie sa fie
identificate ca doua obiecte
diferite.

Ocultarea provocata de
propria constructie navala
trebuie sa fie verificata prin
apropierea acesteia de o
geamandura si prin evaluarea
distantei de la care
geamandura este ascunsa de
prova constructiei navale.
Aceasta distanta trebuie sa
fie realista. Ocultarea
provocata de alte constructii
navale trebuie sa fie
verificatd prin plasarea a
doua constructii navale pe
aceeasi directie. Atunci cand
se plaseaza o constructie
navald mai mica in spatele
uneia mai mari, constructia



58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

Ecouri perturbatoare
produse de mare si de
ploaie

Ecouri false

Adancimea apei

Curentul

Maree

Vant

Modele 2D/3D ale
obiectelor stationare

Reglarea filtrelor si efectul
acestora corespund amplitudinii
dispozitivelor reale omologate.

Se genereaza ecouri false. in plus,
frecventa ecourilor multiple se
modifica in mod realist in functie
de distanta.

Topografia fundului apei este
descrisa detaliat prin contururi si
sondaje batimetrice sau 1n orice
alta forma cu rezolutie inalta, in
masura in care sunt disponibile
date.

Curentul poate fi definit in mod
arbitrar prin campuri vectoriale cel

putin bidimensionale, la o rezolutie

inaltd si adaptatd dimensiunii
constructiei navale si zonei de
navigatie

Datele despre maree sunt
reprezentate cu o rezolutie slaba
spatiala si/sau temporala.

Se pot defini fluctuatii si campuri
vectoriale ale vantului, care permit
modificari locale.

Inlocuirea obiectelor cu

navald mai mica nu ar trebui
sa apara pe afisajul radar.

Se face o evaluare prin
activarea si reglarea filtrelor.

in cursul unui exercitiu cu
mai multe constructii navale
vizate, ar trebui sa fie
vizibile ecouri false. in
timpul testului, observatorul
trebuie s caute interferente
si ecouri multiple.

Cand nava navigheaza prin
zona care urmeaza sa fie
testata, trebuie sa se verifice
daca sonda ultrason afigeaza
valori realiste.

Efectul curentului trebuie
verificat prin lasarea unei
constructii navale proprii in
deriva pe un rau. Constructia
navald se va deplasa odata cu
curentul Intr-un mod realist.

Efectul mareei asupra
obiectelor plutitoare poate fi
evaluat prin simularea, de
preferinta, a unui obiect
plutitor mic, fara propulsie
sau alte forte care sa
actioneze asupra lui (de
exemplu, vant sau parame).
Prin modificarea orei, se
poate verifica daca curentul
mareic si nivelul apei se
modifica odata cu ora si sunt
realiste. Nivelul apei este
vizibil in mod direct pe
afisajul sondei ultrason si
poate fi inregistrat pentru o
zi intreaga pentru a fi
comparat cu date masurate
sau calculate.

Daca este "instalat" un
anemometru la bord,
instrumentul de pe punte
trebuie sa afiseze viteza
relativa si directia vantului.
Trebuie sa se verifice
influenta diferitelor campuri
ale vantului asupra dinamicii
constructiei navale.

Obiectele fixe sunt observate

reprezentari 2D este permisa numai|in timp ce o constructie

pentru obiectele Indepartate, care
nu sunt identificate.
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navald se misca in intreaga
zona de simulare care trebuie



65. Nivelul de detaliere a
obiectelor stationare

66. Modele
diurne/nocturne ale
obiectelor mobile

67. Modele 2D/3D ale
obiectelor mobile

68. Nivelul de detaliere

69. |Setarea luminilor de
navigatie si a
semnalelor pe timp de
71

Este posibil un nivel bun de

detaliere pentru obiectele realiste,
desi vor fi vizibile simplificari ale

formei si suprafetei.

Pe intuneric, orice obiect poate fi

iluminat. Sursele de lumina

validata. Se poate determina
de la ce distanta si in ce mod
se reduce nivelul de detaliere
si se utilizeaza modele 2D.

Se incarca zona de exercitii
care urmeaza sa fie evaluata
si se seteaza o constructie
navald proprie. Mai Intai
trebuie sa se verifice dacd se
identifica toate obiectele
importante din punctul de
vedere al navigatiei. Peisajul
trebuie sa para realist la
prima vedere.

Se incarca zona de exercitii
care urmeaza sa fie evaluata

importante din punctul de vedere al|si se seteaza o constructie

navigatiei pot emite lumina in
acord cu anumite caracteristici
prestabilite.

Obiectele bidimensionale sunt

utilizate doar in fundal (la distanta

mare), astfel incat sa fie abia
vizibile. in celelalte cazuri se
utilizeaza modele 3D.

in cazul unui nivel imbunatatit de
detaliere, obiectele sunt prezentate

in mod realist, dar cu forme si
suprafete simplificate.

Luminile de navigatie si semnalele

prezentate pot fi comutate

individual, adica toate luminile si
semnalele sunt stocate separat in
baza de date si sunt pozitionate in

conformitate cu cerintele
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navala proprie. Ora simularii
este setatd la miezul noptii.
Trebuie sa se verifice daca
toate obiectele importante
din punctul de vedere al
navigatiei sunt iluminate in
simulare la fel cum ar fi intr-
o situatie reala.

In plus, trebuie sa se verifice
dacd sunt iluminate si alte
obiecte. Daca software-ul
simulatorului are aceasta
functie, instructorul porneste
si opreste iluminarea
obiectelor vizate.

Se incarca zona de exercitii
care urmeaza sa fie evaluata
si se seteazd o constructie
navala proprie. Se
exploreaza intreaga zona de
exercitii, utilizand,
observand si evaluand
obiectele mobile disponibile,
pentru a determina dacé au
suprafete plane orientate spre
observator.

O constructie navala proprie
navigheaza intr-o zona de
exercitii aleasd aleatoriu. Se
utilizeaza obiecte mobile
care pot fi evaluate. Acestea
trebuie sa fie reprezentate
intr-un mod realist.

Intr-o zona de exercitii
selectata, se utilizeaza o
constructie navala proprie in
imediata apropiere a unei
constructii navale din trafic.
Pe cat posibil, operatorul



70.

71.

72.

73.

74.

75.

Modele
diurne/nocturne

Reflectivitatea radar

Ecourile generate de
valuri si precipitatii

Valuri

Precipitatii

Afisarea hartilor

constructiilor navale reale si cu
reglementarile aplicabile
constructiei navale utilizate.

Sursele de lumina pot lumina

intermitent 1n functie de anumite

caracteristici.

activeaza tot felul de
semnale de zi si lumini de
navigatie la bordul
constructiei navale din trafic.
Daca simulatorul permite
acest lucru, in locul
constructiei navale din trafic
se utilizeaza o a doua
constructie navala proprie.
Pe cea de-a doua constructie
navala proprie se activeaza,
de asemenea, tot felul de
semnale de zi si lumini de
navigatie. La postul de
carma al primei constructii
navale proprii se va verifica
ce lumini de navigatie si
semnale de zi sunt vizibile
pe celelalte doua constructii
navale.

O constructie navala proprie
navigheaza intr-o zona data.
Ora simularii este setata la
24:00. Se utilizeaza toate
obiectele mobile care pot fi
evaluate. Pe cit posibil,
operatorul comuta toate
sursele de lumina disponibile
instalate pe obiecte pentru a
realiza inspectia vizuala a
acestora.

Ecoul din imaginea radar trebuie sa|Se verifica daca obiectele
fie realist i s depinda de unghiul |reflectoare prezinta un ecou

de vizualizare.

Ecourile hulei sunt inregistrate

realist.

Ecourile hulei trebuie sa fie

pentru modele tipice de valuri, care verificate prin activarea unor

includ si gama hulei marine.

Ecourile precipitatiilor trebuie sa

fie reprezentate in mod realist.
Hula si directia valurilor pot fi
reglate; migcarile constructiei
navale sunt realiste.

Sunt disponibile toate conditiile

meteorologice (vizibilitate redusa,
precipitatii - cu exceptia fulgerelor
si a formarii norilor), iar imaginea

rezultata este coerenta.

ECDIS pentru navigatia interioara

in mod informare trebuie sa

indeplineasca cerintele celei mai

recente editii a Standardului
european pentru serviciile de
informatii fluviale (ES-RIS),
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inaltimi si directii diferite ale
valurilor. Trebuie verificate
ecourile precipitatiilor.
Trebuie sa se verifice daca
migcdrile constructiei navale
se modifica in functie de
starea marii. Directiile i
inaltimea valurilor trebuie sa
fie vizibile.

Trebuie efectuatd o inspectie
vizuala pentru a verifica daca
vizibilitatea este redusa de
conditiile meteorologice.

Trebuie verificat daca
software-ul ECDIS pentru
navigatia interioara si harta
electronica pentru navigatie
interioard (iENC) sunt in
conformitate cu partea I si



publicate de Comitetul European |partea V din ES-RIS in
pentru Elaborarea de Standarde versiunea sa actuald in ceea

privind Navigatia Interioara. ce priveste ECDIS pentru
navigatia interioara in mod
informare.
76. |Unitati de masura Simulatorul foloseste unitatile de |Trebuie sa se verifice X X

masurd pentru navigatia pe cdile  |unitatile afisate.
navigabile interioare europene

(km, km/h).

77. |Optiunile de limba Se utilizeaza limba de examinare |Trebuie verificata limba X X
si/sau limba engleza. instrumentelor.

78. Numarul de exercitii  (Trebuie sa existe posibilitatea de a |Se realizeaza diferite X X
concepe, memora si desfasura operatiuni.

diverse exercitii care sd poata fi
manipulate in timpul functionarii

echipamentelor.

79. Numarul de constructii |Se poate activa o constructie Demonstrarea unor exercitii X

navale proprii navala proprie diferitd pentru diferite pe mai multe punti

fiecare punte. (daca este cazul).

80. |Datele memorate Trebuie memorate toate valorile  |Se ruleaza o simulare cu X X
simuldrii care sunt necesare pentru |inregistrare. Se reincarca si
a reda inregistrarea acesteia, se reda inregistrarea
inclusiv imaginea si sunetul simuldrii pentru a verifica

exercitiului efectuat de candidat.  |daca aceasta contine toate
datele relevante.

81. (inregistrarea Trebuie sa existe posibilitatea de a |Trebuie vizionata X X
examenului desfagurat reda inregistrarea examenului in  |inregistrarea exercitiului.
sala operatorului sau la un post de
raportare. Comunicatiile radio
trebuie s poata fi inregistrate.
(H)O constructie navala vizati este controlatd de simulator si poate avea un comportament de miscare
mult mai simplu decat o constructie navala proprie.
(»)Constructia navala proprie este un obiect al simulatorului care este controlat complet de om si care
ofera o reprezentare vizuala a scenariului.

CAPITOLUL II. STANDARDE PENTRU PROCEDURA ADMINISTRATIVA DE APROBARE
A SIMULATOARELOR DE NAVIGATIE SI A SIMULATOARELOR DE RADIOLOCATIE

2. Procedura de aprobare a simulatoarelor utilizate la examenele mentionate la punctul 53 din prezentul
Regulament.

2.1. Entitatea care utilizeaza simulatoare pentru evaluarea competentelor prezintd Agentiei o cerere de
aprobare:

2.1.1. in care precizeaza pentru care evaluare a competentelor se solicita aprobarea simulatorului, mai
exact pentru examinarea practicd in vederea obtinerii unui certificat de calificare In calitate de
conducdtor de nava (simulatorul de navigatie), respectiv pentru examinarea practica in vederea obtinerii
unei autorizatii specifice pentru navigarea cu ajutorul radiolocatiei (simulator de radiolocatie), sau pentru
ambele;

2.1.2. in care se aratd ca simulatorul asigura respectarea deplind a cerintelor tehnice si functionale
minime mentionate in standardul sau standardele relevante pentru simulatoare.
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2.2. Agentia se asigura ca cerintele minime specificate n standard pentru cerintele functionale si tehnice
aplicabile simulatoarelor sunt verificate in conformitate cu procedura de testare pentru fiecare element.
Pentru acest exercitiu, Agentia apeleaza la experti independenti de entitatea care desfagoara programul
de formare. Expertii trebuie sa consemneze verificarea conformitatii pentru fiecare element. in cazul in
care procedurile de testare confirmd indeplinirea cerintelor, Agentia aproba simulatorul. Aprobarea
precizeaza pentru care evaluare specificd a competentelor este autorizat respectivul simulator.

3. Notificarea aprobarii si sistemul standardelor de calitate

3.1.Agentia trebuie sd notifice aprobarea unui simulator Comisiei Europene si oricarei organizatii
internationale interesate, indicand cel putin urmatoarele:

3.1.1. evaluarea specifica a competentelor pentru care este aprobat simulatorul, mai exact examinarea
practica in vederea obfinerii unui certificat de calificare in calitate de conducator de nava (simulatorul
de navigatie), respectiv examinarea practicd in vederea obtinerii unei autorizatii specifice pentru
navigarea cu ajutorul radiolocatiei (simulator de radiolocatie), sau ambele;

3.1.2. numele operatorului simulatorului;

3.1.3. denumirea programului de formare (daca este cazul);

3.1.4. organismul care elibereazd certificatul de calificare, autorizatia specificd sau certificatul de
examinare practica,

3.1.5. data intrarii in vigoare, a revocdrii sau a suspendarii aprobarii simulatorului.

3.2. In interesul sistemului de evaluare si asigurare a calitatii previzut la prevazut la pct.100-102 din
prezentul Regulament, Agentia pastreaza cererile mentionate in sectiunea I punctul 1 litera (a) si
documentatia mentionata in sectiunea I punctul 2 din prezenta anexa
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ANEXA 5':

Anexa 5.1

REPUBLICA MOLDOVA
AGENTIA NAVALA A REPUBLICII MOLDOVA

Autorizatie specifica privind navigarea pe sectoare de cii navigabile interioare cu convoaie mari
Autorisation specifique pour la navigation du secteur de voies navigables interieures avec de grands convois
Spezifische Berechtigung fur Sektornavigation Binnenwasserstrassen mit grossen Konvois

Acest certificat de cunostinte speciale este valabil numai atunci cind este insotit de certificatul de conducitor de nava.
Cette attestation de connaissances de secteur n'est valable que lorsqu'elle est presentee avecle certificate de conducteur de bateau delivre a la meme
personne.
Dieser Fachkundenachweis ist nur gultig in Begleitung von Schiffszertifikat

1. Numele titularului: ......c.cccoeeveeieiinnenneresesees s

Nom(s) du titulaire

Name(n) des Inhabers

2. Prenumele: .........ccocooiiiiiiiiiiiiiic e

Prenom(s)

Vorname(n) SI',EOO;)
3. DAta NASTETTLL .vovveveevieeeieeeeieieect ettt ev et ae s enas Foto
Date de naissance

Geburtsdatum

4. LOCUL NASEITL: .vvvvievieictietece ettt
Lieu de naissance
Geburtsort

Este autorizat sa navige pe cii navigabile interioare cu convoaie mari.
11 est autorise a naviguer sur les voies navigables interieures avec de grands convois.
Es ist berechtigt, Binnenwasserstrassen mit grossen Konvois zu befahren.

AGENTIA NAVALA A REPUBLICII MOLDOVA
L'AGENCE NAVALE DE LA REPUBLIQUE DE MOLDOVA
Semnitura titularului MARINEAGENTUR DER REPUBLIK MOLDAWIEN
(signature du titulaire)

(Unterschrift des Inhabers) Stampila

Cachet
Stempel

1)) R Serie
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ANEXA 52

REPUBLICA MOLDOVA
AGENTIA NAVALA A REPUBLICII MOLDOVA

Autorizatie specifica privind navigarea pe sectoare de cii navigabile interioare cu riscuri specifice pe Dunire
Autorisation specifique pour la navigation du secteur des voies navigables a risques specifiques sur le Danube
Spezifische Berechtigung fur Sektornavigation besondere Risikowasserstrassen auf der Donau

Acest certificat de cunostinte speciale este valabil numai atunci cind este insotit de certificatul de conducator de nava.
Cette attestation de connaissances de secteur n'est valable que lorsqu'elle est presentee avecle certificate de conducteur de bateau delivre a la meme
personne.
Dieser Fachkundenachweis ist nur gultig in Begleitung von Schiffszertifikat

1. Numele titularului: .....ccooveeeeeieieineieceee e
Nomy(s) du titulaire
Name(n) des Inhabers
2. Prenumele: .......cveivviieiieieriee ettt e
Prenom(s) 5 Foto
Vorname(n)
.. Photo
3. Data NASLETILL .vevveevieierierieeiecieeieetet ettt Foto
Date de naissance
Geburtsdatum
4. LOCUL NASLETILL wvovvvineieieiieieeee ettt st
Lieu de naissance
Geburtsort

Este autorizat sa navige pe sectorul de Dunare:

Est autorise a naviguer sur le secteur de Danube

Es ist berechtigt, auf dem Donausektor zu segeln
péana la km/
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AGENTIA NAVALA A REPUBLICII MOLDOVA
L'AGENCE NAVALE DE LA REPUBLIQUE DE MOLDOVA
MARINEAGENTUR DER REPUBLIK MOLDAWIEN

Semnétura titularului
(signature du titulaire)

. Stampila
(Unterschrift des Inhabers) Cachet

Stempel
1110 RO Serie

ANEXA 5°: Modelul si continutul CERTIFICATULUI DE UTILIZATOR RADAR

AGENTIA NAVALA A REPUBLICII MOLDOVA /DIRECTOR..............ccocoue.....

Data si locul inregistrarii certificatului..........ccceeeeeniiniiennn.

REPUBLICA MOLDOVA

AGENTIA NAVALA A REPUBLICII MOLDOVA

CERTIFICAT DE UTILIZATOR RADAR
PE CAILE NAVIGABILE INTERIOARE

(verso)
CERTIFICAT DE UTILIZATOR RADAR PE CAILE PRELUNGIREA VALABILITATH CERTIFICATULUI
NAVIGABILE INTERIOARE

Nr. | Data Locul | Valabil pandla | Director
1
2
3

N Seria.......cceeeueeee.

Domnul......ocoveiiieieiieeeeee e
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AdIESa....ceiiiicccc e

Nascut la data de......c.cccoeveinnennnne. F1 T OORORU OO
Este autorizat pentru utilizarea radarului pe caile
navigabile interioare

Semnatura titularului..........ccoeveeee..

ANEXA 6
STANDARDE PENTRU CAPACITATEA DIN PUNCT DE VEDERE MEDICAL

CRITERIILE DE CAPACITATE DIN PUNCT DE VEDERE MEDICAL ASOCIATE UNOR
AFECTIUNI (CAPACITATE GENERALA, VEDERE SI AUZ)

Introducere

1. Examinatorul medical trebuie sd tind cont de faptul ca nu este posibild elaborarea unei liste
exhaustive a criteriilor de capacitate din punct de vedere medical, care sa acopere toate afectiunile
posibile si variatiile de manifestare si de prognostic. Principiile care stau la baza abordarii adoptate in
tabel pot fi adesea extrapolate la afectiunile care nu sunt mentionate in acesta. Decizia privind capacitatea
in cazul prezentei unei afectiuni medicale trebuie sd fie luatd Tn urma unei evaluari si analize clinice
atente, tinand seama de urmatoarele elemente:

1.1. Capacitatea din punct de vedere medical — compusa din capacitatea fizica si psihicd — a persoanei
care lucreaza la bordul unei constructii navale de navigatie interioara inseamna ca persoana in cauza nu
suferd de nicio boald sau handicap care sd o facd inapta pentru oricare dintre urmatoarele:

1.1.1. sa execute sarcinile necesare in vederea operdrii unei constructii navale;
1.1.2. sd is1 indeplineascd in orice moment sarcinile primite;
1.1.3. sd perceapa in mod corect mediul inconjurator.

1.2. Afectiunile enumerate sunt exemple uzuale ale bolilor care pot face membrii echipajului inapti de
munca. Lista poate fi utilizatd, de asemenea, pentru determinarea limitarilor adecvate ale capacitatii din
punct de vedere medical. Criteriile furnizate ofera medicului simple orientdri, neputand inlocui
rationamentul medical temeinic.

1.3. Implicatiile diverselor afectiuni pentru munca si traiul pe o nava de navigatie interioard variaza

capacitatea din punct de vedere medical se vor folosi cunostintele despre afectiune si se va evalua

manifestarea individuala a caracteristicilor acesteia la persoana examinata.

1.4. In cazul in care capacitatea din punct de vedere medical nu poate fi demonstrata pe deplin, se pot
impune masuri de atenuare si restrictii care sa asigure o securitate echivalenta a navigatiei. La notele
care insotesc prezentul text se adauga o listd cu masuri de atenuare si restrictii. Dupa caz, se fac
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trimiteri la aceste masuri de atenuare si restrictii in descrierile criteriilor de capacitate din punct de
vedere medical.

Tabelul nr.70 are urmatoarea configuratie:

Coloana 1: Clasificarea Internationald OMS a Bolilor, a 10-a revizuire (ICD-10). Codurile sunt utilizate
pentru a facilita analiza datelor si, in special, compilarea acestora la nivel international.

Coloana 2: Denumirea comuna a afectiunii sau a grupului de afectiuni, cu o scurta precizare privind
modul in care acestea afecteaza capacitatea de munca in navigatia interioara.

Coloana 3: Criteriile de capacitate din punct de vedere medical care au condus la decizia: inapt.

Coloana 4: Criteriile de capacitate din punct de vedere medical care au condus la decizia: apt sa

indeplineascd in orice moment sarcinile primite.

Transmisibilitate, recurentd.

anamneza pozitiva, pana la

investigare.

Tabelul nr.70.
ICD 10 Afectiunea Inapt sa indeplineasca in Apt sa
Coduri de Justificarea criteriilor orice moment sarcinile indeplineasca in
diagnostic primite orice moment
sarcinile primite
—probabil temporar (T)
—probabil permanent (P)
A 00-B99 | BOLI INFECTIOASE
A 00-09 Boli infectioase intestinale T — Daca este depistata in Nu exista simptome
Transmisibilitate, recurentd. timp ce persoana se afla pe care sa afecteze
uscat (in caz de simptome securitatea muncii.
manifeste sau de asteptare
a rezultatelor analizei
privind statutul de purtator)
sau daca se confirma statutul
de purtator, pana se
demonstreaza vindecarea.
A 15-16 Tuberculozi pulmonara T — Depistare pozitiva sau Tratament incheiat

Cu Succes.
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In caz de infectare, pani la
stabilizarea prin tratament si
confirmarea statutului
necontagios.

P — Recidiva sau sechele
grave.

A 50-64

Infectii cu transmitere sexuala

Incapacitate grava, recurentd.

T — Daca infectia este
depistata pe uscat: pana la
confirmarea diagnosticului,
initierea tratamentului si
incheierea cu succes a
acestuia. T — Daca infectia
este depistatd pe uscat: pana
la confirmarea
diagnosticului, initierea
tratamentului si incheierea
cu succes a acestuia.

P — Incapacitate care nu se
poate trata, complicatii
tardive.

Nu exista simptome
care sa afecteze

securitatea muncii.

B 15

Hepatita A

Transmisibila prin contaminarea

alimentelor sau a apei.

T — Pana la disparitia
icterului sau restabilirea
tolerantei la efort fizic.

Nu exista simptome
care sa afecteze

securitatea muncii.

B 16-19

Hepatita B

Transmisibila prin contact cu sangele
sau alte fluide corporale. Risc de
insuficientd hepatica permanenta si de

cancer hepatic.

T — Pana la disparitia
icterului sau restabilirea

tolerantei la efort fizic.

P — Insuficientd hepatica
persistenta, cu simptome
care afecteaza securitatea
muncii sau cu risc de
complicatii.

Nu existd simptome
care si afecteze
securitatea muncii.
Apt pentru o durata
limitata, de
maximum doi ani.

Hepatita C Transmisibild prin contact
cu sangele sau alte fluide corporale.
Risc de insuficienta hepatica

permanentd.

T — Péana la disparitia
icterului sau restabilirea
tolerantei la efort fizic.

P — Insuficientd hepatica
persistenta, cu simptome

Nu exista simptome
care sa afecteze

securitatea muncii.
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care afecteaza securitatea
muncii sau cu risc de
complicatii.

B 20-24 HIV+ T — Masuri corecte de Nu exista simptome
Transmisibild prin contact cu sangele | Vigilentd privind afectiunea | care sa afecteze
sau alte fluide corporale. Evolutie spre | $1Tespectarea deplind a securitatea muncii.
boli asociate cu HIV sau spre SIDA. indicatiilor terapeutice. Apt pentru o durata

P — Incapacitate ireversibila limitatd, de
rezultatd din boli asociate cu | Maximum doi ani.
HIV. Incapacitate persistenta

datoratd medicatiei.

A 00-B 99 | Alte boli infectioase T — In cazul unei infectii Nu exista

neincadrate | Incapacitatea pacientului, statut grave si al unui risc ridicat simptome care sa

de transmitere.

afecteze securitatea

in altd parte | contagios.
P — In cazul riscului muncii.
persistent de incapacitate sau
de recidiva a episoadelor
infectioase.
C00-48 CANCERE
C 00-48 Tumori maligne — inclusiv limfom, T — Péana la investigare, Nu existd simptome
leucemie si afectiuni conexe. tratament si evaluarea care sa afecteze
Recidivd — in special complicatiile prognosticului. securitatea muncii.
acute, de exemplu riscul pentru P — Incapacitate persistentd, | De confirmat prin
persoana in cauzad in caz de hemoragie. | cu simptome care afecteazd | evaluare formala de
securitatea muncii sau cu catre un specialist.
probabilitate mare de
recidiva.
D 50-89 BOLI ALE SANGELUI
D 50-59 Anemii de nutritie/ Anemii hemolitice T — Pana la normalizarea sau | Nu existd simptome

Toleranta redusa la efort fizic.
Anomalii sporadice ale numarului de

eritrocite.

stabilizarea hemoglobinei.

P — Anemie grava,
persistenta sau recurenta sau
incapacitate legata de o

care sa afecteze

securitatea muncii.
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scadere a numarului de
eritrocite care nu se poate
trata.

D73 Splenectomie T — Pana la incheierea Nu exista simptome
(antecedente chirurgicale de ~) tratamentului clinic si care sd afecteze
Vulnerabilitate sporité la anumite restabilirea tolerantei la efort | securitatea muncii.

. . fizic.
infectii.

D 50-89 Alte boli ale sangelui si ale organelor | T — Atat timp cit pacientul Evaluare de la caz la

neincadrate | hematopoietice rdmane sub observatie. caz.

in alta parte

Diverse — recurenta sangerdrilor
anormale §i, eventual, scaderea
tolerantei la efort fizic sau slabirea
rezistentei la infectii.

P — Anomalii cronice de

coagulare.

E 00-90 BOLI ENDOCRINE SI
METABOLICE
E 10 Diabet T-1n ]ipsa urmatoarelor: Evaluare de la caz la
— insulinodependent caz, cu limitare
. . . i temporald maxima
Incapacitate grava asociata 1. gestionare adecvata; de cinci ani
hipoglicemiei. Complicatii produse de ¢ C;I.l(.:l ani. Cu
lipsa controlului nivelului de glucoza 2.respectarea  tratamentului conditia N .
din singe sau demonstrérii unei
5 bune gestionari, a
Risc marit de probleme de vedere, respectarii depline a
neurologice si cardiace. 3.vigilenta in raport cu indicatiilor
hipoglicemia. :
terapeutice si a unei
P — in caz de proasti bune vigilente in
gestionare sau nerespectarea | raport cu
tratamentului. Antecedente hipoglicemia.
de hipoglicemie sau lipsa de | Se poate aplica
vigilenta in raport cu restrictia 04%%*.
hipoglicemia.
Incapacitate provocata de
complicatiile diabetului.
E 11-14 Diabet — fara tratament cu insulina Odata stabilizat, in

T —in lipsa urmatoarelor:

absenta
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Tratat cu alte tipuri de medicatie.

Evolutie spre insulinodependenta, risc
marit de probleme de vedere,

neurologice si cardiace.

1. gestionare adecvata,

2.respectarea tratamentului

sau
3.vigilenta 1n raport cu
hipoglicemia.

complicatiilor care
conduc la
incapacitate: apt
pentru o durata
limitata, de
maximum cinci ani.

Diabet — fara tratament cu
insulina Tratat doar prin regim
alimentar.

Evolutie spre insulinodependenta, risc
marit de probleme de vedere,
neurologice si cardiace.

T — in lipsa urmatoarelor:

1. gestionare adecvata,

2.respectarea tratamentului

sau
3.vigilenta 1n raport cu
hipoglicemia.

Odata stabilizat, in
absenta
complicatiilor care
conduc la
incapacitate: apt
pentru o durata
limitata, de

maximum cinci ani.

E 65-68 Obezitate/masa corporala T — Daca persoana in cauza | Poate indeplini, in
anormalia — prea mare sau prea mica nu reuseste sd indeplineasca | situatii uzuale si de
Risc de accidentare a persoanei in sarcini cruciale In materie de | urgenta, sarcinile
cauzd, mobilitate si tolerantd la efort securitate, dacd are rezultate | cruciale in materie
fizic reduse, ceea ce afecteazd slabe la evaluarea capacitétii | de securitate care i-
capacitatea de a indeplini sarcinile fizice si la testul de efort, au fost alocate.
uzuale si pe cele din situatii de urgenta. dacd are un indice al masei Se pot aplica
Risc marit de diabet, boli arteriale si corporale (IMC) = 40 restrictiile 07***
— (obezitate de nivel 3). si/sau 09%**
P — persoana in cauza nu
reuseste sa indeplineasca
sarcini cruciale in materie de
securitate; rezultate slabe la
evaluarea capacitatii fizice si
la testul de efort, fara
perspective de ameliorare.
E 00-90 Alte boli endocrine si T — Péana la investigare, buna | Evaluare de la caz la
neincadrate | metabolice (afectiuni ale glandei gestionare $i respectarea caz: daca starea

in alta parte

tiroide, ale glandelor suprarenale,

tratamentului. Pana la un an
dupa diagnosticarea initiala
sau dupa recidiva, timp in

pacientului este
stabilizata prin
medicatie, daca
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inclusiv boala Addison, ale glandei
pituitare, ale ovarelor sau testiculelor).

Risc de recurenta sau de complicatii.

care s-a asigurat
monitorizarea regulata.

P — In caz de incapacitate
persistentd, de necesitate a
ajustarii frecvente a
medicatiei sau de risc marit

de complicatii majore.

monitorizarea starii
nu trebuie sa fie
frecventa si daca
riscul de complicatii
este foarte redus.

F 00-99 TULBURARI MENTALE SI DE
COMPORTAMENT
F10 Consumul abuziv de alcool T — Pana la investigare, buna | Timp de trei ani
(sindromul de dependenti) gestionare si respectarea consecutivi: apt
Recurentd, accidente, comportament tratamc?ntului..Pﬁné l.a un an Ren@ o0 durata
instabil/viscuri pentru securitate. dupa diagnosticarea initiala | limitata, de un an,
sau dupa recidiva, timp in cu restrictiile 04***
care s-a asigurat si 05%**_ Ulterior:
monitorizarea regulata. apt pentru o
P — In caz de persistentd sau | perioadi de trei ani,
risc de comorbiditate, cu cu restrictiile 04***
posibilitate de evolutie sau i 05%**%*,
de manifestare recurentd la | Ulterior: apt fara
locul de munca. restrictii pentru
perioade
consecutive de doi,
trei si cinci ani, fara
recidiva si fara
comorbiditate, daca
analizele de sange
efectuate la finalul
fiecarei perioade nu
indica nicio
problema.
F11-19 Toxicomanie/consum abuziv de T — Péana la investigare, buna | Timp de trei ani

substante psihoactive, aici fiind
incluse atat consumul de droguri ilicite,
cat si dependenta de medicamente
eliberate pe baza de prescriptie
medicala.

gestionare si respectarea
tratamentului. Pana la un an
dupa diagnosticarea initiala
sau dupa recidiva, timp in

consecutivi: apt
pentru o durata
limitata, de un an,
cu restrictiile 04***
si 05%**_ Ulterior:
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Recurentd, accidente, comportament
instabil/riscuri pentru securitate.

care s-a asigurat
monitorizarea regulata.

P — In caz de persistenta sau
risc de comorbiditate, cu
posibilitate de evolutie sau
de manifestare recurenta la
locul de munca.

apt pentru o
perioada de trei ani,
cu restrictiile 04***
i 05***,

Ulterior: apt fara
restrictii pentru
perioade
consecutive de doi,
trei si cinci ani, fara
recidiva si fara
comorbiditate, daca
analizele de sange
efectuate la finalul
fiecarei perioade nu
indica nicio
problema.

F 20-31

Tulburari psihotice (acute)

— organice, schizotipale sau dintr-o alta
categorie mentionatd in ICD.

Tulburare afectiva bipolara (tulburare
maniaco-depresiva) Recurentd,
alterarea perceptiei/functiei cognitive,
accidente, comportament instabil si

periculos.

In urma unui episod unic, cu
factori declansatori:

T — Pana la investigare, buna
gestionare si respectarea
tratamentului. Pana dupa trei
luni de la diagnosticarea
initiala.

Daca membrul
echipajului de punte
este constient de
starea sa, respecta
tratamentul si nu
sufera de efecte
secundare ale
medicatiei: apt, cu
restrictia 04***, Se
poate aplica
restrictia 05%**,
Apt fara restrictii: la
un an dupa episod,
cu conditia ca
factorii declansatori
sd poata si sa fie
evitati intotdeauna.
Limitare temporala:
in primii doi ani,
sase luni. In
urmatorii cinci ani,

un an.
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In urma unui episod unic,
fara factori declansatori, sau
in urma mai multor
episoade, cu sau fara factori
declansatori:

T — Pana la investigare, buna
gestionare si respectarea
tratamentului. Pana dupa doi
ani de la ultimul episod.

P — Mai mult de un episod
sau risc persistent de
recurentd. Nu se indeplinesc
criteriile de capacitate, cu
sau fara restrictii.

Daca nu a existat
recidiva si nu s-a
urmat un tratament
medicamentos timp
de doi ani: apt, daca
un medic specialist
a stabilit ca se poate
identifica fara
echivoc cauza ca
fiind pasagera si ca
recidiva este foarte
putin probabila.

F 32-38

Tulburari ale

dispozitiei/afective Anxietate grava,
depresie sau alta tulburare mentala care
poate afecta performanta. Recurentd,
performanta redusd, in special in

situatii de urgenta.

T — In faz3 acuta, sub
investigatie sau in prezenta
unor simptome sau efecte
secundare ale medicatiei
care produc incapacitate.

P — Simptome care produc
incapacitate, persistente sau
recurente.

Dupa refacerea
completa si dupa
evaluarea
cuprinzatoare a
cazului individual.
Se poate prescrie o
evaluare a
capacitatii, in
functie de
caracteristicile si de
gravitatea tulburarii
dispozitiei.
Limitare temporala:
in primii doi ani,
sase luni. Se pot
aplica restrictiile
04*** gi/sau O7***,
In urmatorii cinci

ani, un an.

Tulburari ale dispozitiei/afective

Simptome minore sau reactive de
anxietate/depresie. Recurentd,
performantd redusd, in special in

situatii de urgenta.

T — Péana la disparitia
simptomelor si Incheierea
tratamentului medicamentos.

Daca persoana in
cauza nu prezinta
simptome sau efecte
secundare ale
medicatiei care
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P — Simptome care produc
incapacitate, persistente sau
recurente.

provoaca
incapacitate. Se pot
aplica restrictiile
04*** gi/sau O7***,

F 00-99

neincadrate
in alta parte

Alte tulburari psihice

de exemplu, tulburari de personalitate,
de atentie (ADHD), de dezvoltare (de

P — Daca se considera ca
tulburarea poate avea
consecinte in materie de

Nu exista riscul ca
tulburarea sa
produca efecte

exemplu, autism). Alterarea securitate. adverse la locul de
performantei si a fiabilitatii, cu impact munca.
asupra relatiilor cu ceilalti. Incidente 1n cursul
perioadelor
anterioare de
activitate
profesionala.
Se pot aplica
restrictiile 04%***
si/sau Q7***,
G 0099 BOLI ALE SISTEMULUI NERVOS
G 40-41 Epilepsie Epilepsie Dupa un an de la

Risc pentru constructia navald, pentru
alte persoane si pentru persoana in

cauza in cazul unei crize epileptice.

T — Atat timp cat pacientul
ramane sub observatie si

timp de un an dupa criza.

criza epileptica si cu
conditia ca starea
pacientului sa fie
stabilizata prin
medicatie:

apt, cu restrictia
04%**,

Apt fara restrictii:
dupa un an de la
criza epileptica si de
la Incheierea
tratamentului.

Epilepsie — fara factori

declansatori (crize multiple) Risc
pentru constructia navald, pentru alte
persoane §i pentru persoana in cauzd in

cazul crizelor epileptice.

T — Atat timp cat pacientul
ramane sub observatie si
timp de doi ani dupa ultima
criza.

Pacientul nu
urmeaza un
tratament
medicamentos sau
starea sa este
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P — Crize recurente, care nu
pot fi controlate prin
medicatie.

stabilizata prin
medicatie si respecta
cu strictete
tratamentul:

apt, cu restrictia
Apt fara restrictii in
cazul in care nu mai
exista crize
epileptice si
tratamentul
medicamentos a
incetat de cel putin
10 ani.

Epilepsie — provocata de alcool,
medicamente, leziune in zona capului
(crize multiple)

Risc pentru constructia navald, pentru
alte persoane si pentru persoana in

cauza in cazul unei crize epileptice.

T — Atat timp cét pacientul
ramane sub observatie si
timp de doi ani dupa ultima
criza.

P — Crize recurente, care nu
pot fi controlate prin
medicatie.

Pacientul nu
urmeaza un
tratament
medicamentos sau
starea sa este
stabilizata prin
medicatie si respecta
cu strictete
tratamentul:

apt, cu restrictia
Apt fara restrictii in
cazul in care nu mai
exista crize
epileptice si
tratamentul
medicamentos a
incetat de cel putin

cinci ani.

G 43

Migrena (crize frecvente, care
provoaca incapacitate) Risc de

recurente care provoacad incapacitate.

P — Crize frecvente, care
provoaca incapacitate.

Nu exista riscul ca
tulburarea sa
produca efecte
adverse care
provoaca
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incapacitate la locul
de munca. Nu au
existat incidente in
cursul perioadelor
anterioare de
activitate
profesionala.

G 47 Apnee de somn T — Pana la confirmarea Daca eficacitatea
Oboseali si episoade de somnolentd in | reusitei tratamentului timp tratamentului este
timpul muncii. de cel putin trei luni. demonstrata timp de

P — Tratamentul nu a avut trei luni. Evaluarea
succes sau nu s-au respectat respectarii
indicatiile terapeutice. tratamentului la
fiecare sase luni.
Se poate aplica
restrictia 05%***,
Narcolepsie T — Péana la gestionarea prin | Dacd medicul
Oboseali si episoade de somn in timpul | tratament, confirmata timp specialist confirma
muncii. de cel putin doi ani. gestionarea
P — Tratamentul nu a avut completa prin
succes sau nu s-au respectat | tratament de cel
indicatiile terapeutice. putin doi ani: apt, cu
restrictia 04***,

G 00-99 Alte afectiuni ale sistemului nervos T — Pana la investigare, buna | Evaluare de la caz la

neincadrate | De exemplu, scleroza multipla, boala gestionare si respectarea caz, pe baza

tratamentului. cerintelor

in alta parte

Parkinson. Recurenta/progresie.
Limitarea fortei musculare, a
echilibrului, a coordonarii si a

mobilitatii.

P — Daca limitarile afecteaza
securitatea muncii sau daca
persoana in cauza nu
satisface criteriile de
capacitate fizica.

profesionale si a
celor privind
situatiile de urgenta,
cu avizul unui
medic specialist

neuropsihiatru.

R 55

Sincopa si alte tulburari de
constienta Recurenta care provoacd

leziuni sau pierderea controlului

T — Pana la investigatii
pentru determinarea cauzei
si gestionarea confirmata a

oricdrei stari subiacente.
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Manifestarile consta in:

(a) simplu lesin/sincopa
idiopatica

Evaluare de la caz la
caz. Se poate aplica
restrictia 04%**,

(b) nu doar un simplu
lesin/sincopa idiopatica.
Tulburare fara cauza
cunoscuta: nu este recurentd
si nu s-au depistat cauze
cardiace, metabolice sau
neurologice subiacente.

T — Patru saptdmani.

Evaluare de la caz la
caz. Se poate aplica
restrictia 04***,

(c) Tulburare: recurentd sau
cu posibila cauza subiacenta
de natura cardiaca,
metabolica sau neurologica.
T — Cu posibila cauza
subiacentd neidentificata sau
care nu se poate trata: timp
de sase luni de la episod
daca nu exista recurente.

T — Cu cauza subiacenta
identificata si tratata: timp
de o luna de tratament reusit.
(d) Tulburare de constienta
cu caracteristici care indica o
epilepsie. A se vedea G 40-
41.

P — Pentru toate tulburérile
mentionate mai sus, in cazul
in care incidentele recurente
persista in pofida
investigatiilor exhaustive si a

tratamentului adecvat.

T 90

Interventie chirurgicali/leziune
intracraniani, inclusiv tratarea unor

T — Timp de un an sau mai
mult, pana cand

Dupa cel putin un
an, cu conditia ca
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anomalii vasculare, sau leziune grava in
zona capului cu traumatism

cerebral. Risc pentru constructia
navald, pentru alte persoane si pentru
persoana in cauzad in cazul unei crize
epileptice. Deficit al functiilor
cognitive, senzoriale sau motorii.
Recurenta sau complicatii asociate cu o
afectiune subiacenta.

probabilitatea producerii
unei crize epileptice este
redusd*, potrivit avizului
unui medic specialist.

P — Incapacitate persistenta
asociata unei afectiuni sau
leziuni subiacente sau unor

crize epileptice recurente.

probabilitatea
producerii unei crize
epileptice sa fie
redusa* si sa nu
existe o afectiune
sau o leziune
subiacenta care sa
produca
incapacitate: apt, cu
restrictia 04%**,
Apt fara restrictii
daca nu exista nicio
afectiune sau
leziune subiacenta
care sa produca
incapacitate si daca
nu se administreaza
tratament
medicamentos
impotriva epilepsiei.
Risc foarte redus*
de producere a unei
crize epileptice.

H00-99 BOLILE OCHIULUI SI ALE
URECHII
H00-59 Afectiuni ale ochiului: progresive sau | T — Incapacitate temporara Probabilitate foarte

recurente (de exemplu, glaucom,
maculopatie, retinopatie diabetica,
retinopatie pigmentara, keratocon,
diplopie, blefarospasm, uveita, ulceratie
corneand, dezlipirea de retind)
Incapacitate viitoare de a indeplini

criteriile de vedere, risc de recurentd.

de a indeplini criteriile de
vedere relevante (a se vedea
apendicele 1) si probabilitate
redusa de degradare
ulterioara sau de recurenta
care sd provoace incapacitate
dupa tratament sau

vindecare.

P — Incapacitate de a
indeplini criteriile de vedere
relevante (a se vedea
apendicele 1) sau, dupa
tratament, probabilitate

redusa de recurenta.
Probabilitatea
producerii, in
perioada
certificatului, a unei
progresii pana la un
nivel la care
criteriile de vedere
sd nu mai fie
indeplinite este
foarte redusa.
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ridicata de degradare
ulterioara sau de recurenta
care sa provoace
incapacitate.

H65-67 Otita — externa sau medie T — In cazul unor simptome | Tratament eficace si
Recurentd, sursi posibild de infectie in | care afecteaza securitatea absenta
cazul personalului care lucreazi cu muncii. probabilitatii de
alimentele, probleme legate de P — In cazul unor supuratii recidiva.
utilizarea unui aparat auditiv. cronice la personalul care
lucreaza cu alimente.
H68-95 Afectiuni ale urechii: T — Incapacitate temporara Rata foarte scazuta
progresive (de exemplu, otoscleroza) de a indeplini criteriile de de recidiva*.
auz relevante (a se vedea Probabilitatea
apendicele 2) si probabilitate | producerii, in
redusa de degradare perioada
ulterioara sau de recurenta certificatului, a unei
care sd provoace incapacitate | progresii pana la un
dupa tratament sau nivel la care
vindecare. criteriile de auz sa
P — Incapacitate de a nu mai fie
indeplini criteriile de auz indeplinite este
relevante (a se vedea foarte redusa.
apendicele 2) sau, dupa
tratament, probabilitate
ridicatd de degradare
ulterioara sau de recurenta
care sa provoace
incapacitate.
HS81 Boala Méniére si alte forme de vertij T — In faza acuta. Probabilitate
cronic sau recurent care provoaca P — Crize frecvente, care redusd* de aparitie a
incapacitate. provoacd incapacitate. unor efecte care sa
Pierderea echilibrului, care conduce la provoace
pierderea mobilitatii si la stari de incapacitate la locul
greafd. de munca.
100-99 BOLILE APARATULUI

CIRCULATOR
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105-08 Boli cardiace congenitale si T — Pana la investigare si, Evaluare de la caz la

I34-39 valvulare (inclusiv interventia daca este necesar, pana la caz, cu avizul unui
chirurgicala pentru tratarea acestor tratarea cu succes. cardiolog.
afectiuni) P — Dacd toleranta la efort
Murmur cardiac care nu a facut Inca fizic este limitata, daca
obiectul investigatiilor Probabilitate de | survin episoade de
progresie, limitarea efortului fizic incapacitate, daca persoana

in cauza urmeaza un
tratament cu anticoagulante
sau daca exista un risc
permanent ridicat de
producere a unui incident
care ar provoca
incapacitatea.

110-15 Hipertensiune T — In general, daca Daca boala este
Risc sporit de boald cardiacd presiunea arteriala sistolicd > | tratatd si nu existd
ischemicd, de leziuni oculare si renale | 160 mm Hg sau presiunea efecte ale afectiunii
si de accident vascular cerebral. Risc arteriala diastolica > 100 sau ale medicatiei
de episod hipertensiv acut. mm Hg, pand la investigare | care sd provoace

si, dacd este necesar, pand la | incapacitate.
tratarea cu succes.
P — Daca presiunea arteriala
sistolicad > 160 mm Hg sau
presiunea arteriald diastolica
> 100 mm Hg in mod
persistent, cu sau fara
tratament.
120-25 Incident cardiac, respectiv infarct T — Timp de trei luni dupa Rata foarte scazuta

miocardic, confirmarea prin EKG a
unor infarcte miocardice vechi sau un
bloc al ramurii stangi nou identificat,
angind pectorala, stop cardiac, bypass
coronarian, angioplastie

coronariand Pierdere bruscd a
capacitatii, limitarea efortului fizic.
Probleme de gestionare a unui incident

cardiac recurent la locul de munca.

investigatia initiala si
administrarea tratamentului
sau mai mult in cazul in care
simptomele nu au disparut si
daca exista o probabilitate
mare de recurentd datorata
observatiilor de patologie.

P — Daca nu se indeplinesc
criteriile de eliberare a
certificatului si reducerea

de recidiva*,
respectarea deplind
a indicatiilor de
reducere a riscurilor
si absenta unei
comorbiditati
semnificative:
initial, eliberarea
unui certificat
valabil sase luni, iar
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suplimentara a riscului de
recidiva este improbabila.

ulterior, a unui
certificat anual.
Rata scazuta de
recidiva*:

apt, cu restrictia
04***,

Apt pentru o durata

limitata, de un an.

1 44-49 Aritmii cardiace si alte tulburari de T — Pana la investigare, Rata scazuta de
conducere (inclusiv cele care necesita tratare si confirmarea recidiva*: apt, cu
implantarea unui stimulator cardiac si a | eficacitatii tratamentului. restrictia 04***,
unui defibrilator) Risc de incapacitate | p _ Daca persistd simptome | Apt pentru o durati
in caz de recurentd, pierderea bruscd a | care provoaca incapacitate limitata, de un an.
capacitatii, limitarea efortului fizic, sau dacd existd un risc prea
Sunctionarea stimulatorului mare de incapacitate in caz
cardiac/defibrilatorului poate fi de recurentd, inclusiv cu un
afectatd de campuri electrice puternice | implant de defibrilator.
161-69 Boala cerebrovasculara T — Pana la investigare, buna | Evaluare de la caz la
G 46 ischemica (accident vascular cerebral gestionare si respectarea caz a capacitatii de
sau accident ischemic tranzitoriu) tratamentului. Pana dupa trei | a-si indeplini
Risc sporit de recurentd, pierdere luni de la diagnosticarea sarcinile; se aplica
brusca a capacitatii, limitarea initiald. restrictia 04***.
mobilitatii. Predispozitie la alte boli ale | P — Daca exista simptome Evaluarea trebuie sa
sistemului circulator care provoacd reziduale care interfereaza ia In considerare
pierderea bruscd a capacitdtii. cu indeplinirea sarcinilor sau | probabilitatea unor
daca exista un risc incidente cardiace
semnificativ de recidiva. viitoare. Poate
indeplini, 1n situatii
uzuale si de urgenta,
sarcinile cruciale in
materie de securitate
care i-au fost
alocate. Apt pentru
o duratd limitata, de
un an.
173 Claudicatie arteriala Predispozitiec la | T — Péna la evaluare. Apt, cu restrictia

alte boli ale sistemului circulator care

04***_ cu conditia
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provoaca pierderea brusca a
capacitatii. Limitarea capacitatii de
efort fizic.

P — In cazul incapacititii de
a-si Indeplini sarcinile.

ca simptomele sa fie
minore §i sa nu
afecteze Indeplinirea
sarcinilor esentiale
sau sa poata fi
tratate chirurgical
sau prin altd metoda
terapeutica. Trebuie
evaluata
probabilitatea unor
incidente cardiace
viitoare. Apt pentru
o duratd limitata, de
un an.

183 Vene varicoase Risc de sangerare in T — Péana la incheierea Nu exista simptome
caz de leziune, modificari ale pielii si tratamentului n cazul unor care provoaca
ulceratii. simptome care provoaca incapacitate, nici

incapacitate. Pand la o lund | complicatii.
dupa interventia
chirurgicala.

180.2-3 Flebita si tromboflebitd/embolism T — Pana la investigare si Persoana in cauza
pulmonar Risc de recurenta si de tratare si, in mod normal, in | poate fi considerata
embolism pulmonar grav. timpul tratamentului de aptd pentru munca
Risc de sangerari din cauza scurtd durata cu daca tratamentul cu
tratamentului cu anticoagulante. anticoagulante. anticoagulante ii

P — In cazul unor incidente | Stabilizeaza starea si
recurente sau al riscul de leziuni este
tratamentului permanent cu | redus si cu conditia
anticoagulante. monitorizarii
regulate a ratei de
coagulare.

100-99 Alte boli ale aparatului circulator, T — Pana la investigare, Evaluare de la caz la

neincadrate | precum cardiomiopatia, pericardita, tratare si confirmarea caz, cu avizul unui

in alta parte

insuficienta cardiaca.

Risc de recurenta, pierdere brusca a

capacitatii, limitarea efortului fizic.

eficacitatii tratamentului.
P — Dacai exista simptome
care provoaca incapacitate
sau risc de incapacitate

asociat recidivel.

medic specialist.
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J 0099 BOLILE APARATULUI
RESPIRATOR
J 02-04 Afectiuni ale nasului, gatului si T — Pana la disparitia Incheierea
730-39 sinusurilor Provoaca incapacitatea simptomelor care afecteaza | tratamentului si
persoanei in cauza. securitatea muncii. absenta factorilor
Risc de transmitere a infectiei prin P — In caz de incapacitate si | €are predispun la
alimente/altor membri ai echipajului, in | de recurenta. recidiva.
anumite conditii.
J40-44 Bronsita cronica si/sau T — In cazul unui episod Trebuie evaluata
emfizem Toleranta redusa la efort fizic | acut. capacitatea 1n
§i simptome care provoaca P — in cazul unor recurente | Situatii de urgenta.
incapacitate. grave repetate, dacd nu se; Poate indeplini, in
intrunesc criteriile generale | Situatii uzuale si de
de capacitate din punct de urgentd, sarcinile
vedere medical sau in caz de | cruciale in materie
dispnee care provoacd de securitate care i-
incapacitate. au fost alocate.
Apt pentru o durata
limitata, de un an.
J45-46 Astm (evaluare detaliatd si informatii T — Pana la gestionarea Apt pentru munca in

furnizate de un medic specialist tuturor
candidatilor) Episoade imprevizibile de
dispnee grava

episodului, investigarea
cauzei (inclusiv in caz de
boala profesionald) si
administrarea unui tratament

eficace.

La persoanele cu varsta sub
20 de ani, spitalizarea sau
administrarea orald de

steroizi In ultimii trei ani.

P — In cazul unui risc
previzibil de criza de astm
cu manifestare rapida si cu
potential letal la locul de
munca sau in cazul unor
antecedente necontrolate sau

al unor spitalizari multiple.

cazul unor
antecedente de astm
la varsta adulta**,
cu buna gestionare a
afectiunii cu ajutorul
unui inhalator;
absenta episoadelor
care si fi necesitat
spitalizarea sau
administrarea orala
de steroizi 1n ultimii
doi ani sau a
antecedentelor de
astm declansat de
efortul fizic care sa
necesite tratament

regulat.
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J93

Pneumotorax (spontan sau traumatic)

Incapacitate acuta provocata de
recurentd.

T — in mod normal, timp de
12 luni de la episodul initial.

P — Dupa episoade recurente,
cu exceptia cazului in care se
practica pleurectomia sau
pleurodeza.

in mod normal,
dupa 12 luni de la
episodul initial sau
dupa o perioada mai
scurtd, in functie de
avizul medicului
specialist.

K 00-99

BOLILE APARATULUI DIGESTIV

K 01-06

Bolile stomatologice Durere acutd de
dinti.

Infectii recurente ale cavitatii bucale si
ale gingiilor.

T — Pana la disparitia
simptomelor care afecteaza

securitatea muncii.

Daca dentitia si
gingiile au aspect
sanatos (sau, in caz
de edentatie, daca
gingiile au aspect
sanatos si proteza
dentara este in stare
bund). Daca
persoana in cauza
nu poartd o proteza
dentara complexa
sau daca s-a efectuat
un control
stomatologic 1n
ultimul an, daca nu
este nevoie de
repetarea acestuia si
nu au mai existat
probleme dupa acest
control.

K 25-28

Ulcer peptic Recurenta cu dureri,

sdangerare sau perforare.

T — Pana la vindecare sau
pana la tratamentul
chirurgical sau

gestionarea Helicobacter
pylori si daca persoana in
cauza a avut un regim
alimentar normal in ultimele

trel luni.

Dupa vindecare si
dupa trei luni de
regim alimentar

normal.
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P — Daca ulcerul persista in
pofida interventiei
chirurgicale si a medicatiei.

K 40-41 Hernie inghinala sau femurala Risc T — Péana la investigarea Dupa tratarea cu

de strangulare. afectiunii, pentru a confirma | succes sau daca
ca nu exista risc de chirurgul confirma
strangulare, si, daca este ca nu exista risc de
necesar, pana la tratament. strangulare.

K 42-43 Hernie Evaluare de la caz la caz, in | Evaluare de la caz la
ombilicala/ventrala Instabilitatea functie de severitatea caz, in functie de
peretelui abdominal la miscari de simptomelor sau de gradul severitatea
aplecare si de ridicare. de incapacitate. simptomelor sau de

Trebuie luate in considerare | gradul de

implicatiile efortului fizic incapacitate.

regulat si intens care implica | Trebuie luate in

intregul corp. considerare
implicatiile efortului
fizic regulat si
intens care implica
intregul corp.

K44 Hernie diafragmatica (hiatala) Evaluare de la caz la caz, in | Evaluare de la caz la
Refluxul continutului gastric si functie de severitatea caz, in functie de
aciditate care provoaca pirozis etc. simptomelor 1n pozitie severitatea

culcata sau in functie de simptomelor in
tulburarea somnului pozitie culcatd sau
provocata de aceste in functie de
simptome. tulburarea somnului
provocata de aceste
simptome.

K 50, Enterita si colita neinfectioase, boala | T — Pana la investigare si Evaluare de la caz la

51,57,58, | Crohn,diverticulita etc. /ncapacitate | tratament, P — Daca caz, cu avizul unui

90 si dureri afectiunea este grava sau medic specialist.

recurenta.

Probabilitate redusa

de recidiva.
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K 60 Afectiuni ale regiunilor anala si T — In cazul unor simptome | Evaluare de la caz la

184 rectala: hemoroizi, fisuri si care afecteaza securitatea caz.
fistule Probabilitatea unor episoade muncii.
dureroase, care limiteaza activitatea P — A se lua in considerare

daca afectiunea este
recurenta sau nu se poate
trata.

K 70, 72 Ciroza hepatica T — Péana la investigatii Evaluare de la caz la
Insuficienta hepatica. Varice complete. caz, cu avizul unui
esofagiene, hematemeza. P — Daca afectiunea este medic specialist.

severd sau se dezvolta Apt pentru o duratd
complicatii precum ascita limitata, de un an.
sau varicele esofagiene.

K 80-83 Boli ale canalelor biliare T — In cazul colicii biliare, Evaluare de la caz la
Colicd biliard provocatd de calculi, pand la tratarea definitivd P | caz, cu avizul unui
icter, insuficientd hepatica. — In cazul insuficientei medic specialist.

hepatice avansate sau al Este putin probabil
simptomelor recurente sau sd se produca un
persistente care provoaca episod brusc de
incapacitate colica biliara.

K 85-86 Pancreatita Risc de recurenta. T — Péana la solutionare. Evaluare de la caz la
P — Daca este o afectiune caz, cu avizul unui
recurentd sau asociata cu medic specialist.
consumul de alcool, cu
exceptia cazului in care se
demonstreaza abstinenta.

Y 83 Stomie (ileostomie, T — Pana la investigare, buna | Evaluare de la caz la

colostomie)/ncapacitate in cazul gestionare $i respectarea caz.
pierderii controlului — necesitatea de a | tratamentului.
purta o punga de colostomie etc. P — Gestionare deficitar.
Posibile probleme intr-o situatie de
urgenta prelungitd.
N 00-99 BOLILE APARATULUI GENITO-

URINAR
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N 00, N 17 | Nefrita acuta Insuficienta renald, P — Pana la solutionare. Evaluare de la caz la
hipertensiune caz daca exista

efecte reziduale.

N 03-05, Nefrita sau nefropatie subacuta sau T — Péana la investigare. Evaluare de la caz la

N 18-19 cronica Insuficientd renala, caz, de catre un
hipertensiune medic specialist, pe

baza functionarii
rinichilor si a
riscului de
complicatii.

N 20-23 Litiaze urinare T — Pana la investigarea Evaluare de la caz la
Dureri sub forma colicilor nefritice. afectiunii, pentru a se caz.

confirma cé nu exista riscul
unor simptome care sa
afecteze securitatea muncii.
P — In cazurile grave de
formare recurentd a
calculilor.

N 33,N40 | Hiperplazia prostatei/obstructia T — Pana la investigare si Evaluare de la caz la
urinara Retentia acutd de urind tratament P — Daca nu se caz.

poate remedia.

N 70-98 Afectiuni ginecologice — Sangerare T — Daca afectiunea Evaluare de la caz la
vaginala abundenta, dureri menstruale | provoaca incapacitate sau caz daca afectiunea
severe, endometrioza, prolapsul daca sunt necesare risca sa necesite
organelor genitale sau investigatii pentru a tratament 1n timpul
altele Incapacitate din cauza durerii determina cauza si a o trata. | voiajului sau sa
sau a sangerarii afecteze capacitatea

de munca.

R 31, 80, Proteinurie, hematurie, glicozurie sau | T — Daca constatarile initiale | Posibilitate foarte

81, alte anomalii ale functiei sunt semnificative din punct | redusa de prezentd a

]2 urinare Indicator al unei probleme de vedere clinic. unei afectiuni

renale sau al altor afectiuni

P — Cauza subiacenta grava
si care nu se poate trata, de
exemplu alterarea functiei

renale.

subiacente grave.
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Z.90.5 Absenta dobandita a rinichiului sau P — Orice reducere a Pe baza investigarii
un rinichi nefunctional Limitarea functionarii rinichiului functiei renale si a
regularizarii fluidelor in conditii existent la un membru nou al | avizului medicului
extreme daca rinichiul existent nu este | echipajului de punte. specialist, rinichiul
complet functional Disfunctia semnificativa a existent trebuie sa

rinichiului existent la un fie complet

membru mai vechi al functional si sd nu

echipajului de punte. prezinte
predispozitie pentru
o0 boala evolutiva.

0 00-99 SARCINA

0 00-99 Sarcina Complicatii, limitarea T — Decizii in conformitate Sarcina fara
mobilitatii in stadii avansate. Risc cu legislatia nationald. complicatii care sa
pentru mama §i copil in cazul nasterii | in caz de anomalii ale provoace
premature la locul de munca. sarcinii este necesar un nivel | incapacitatea:

ridicat de monitorizare. decizii in
conformitate cu
legislatia nationala.

L0099 BOLILE PIELII

L 00-08 Infectii cutanate Recurentd, T — In cazul unor simptome | In functie de natura
transmisibilitate. care afecteaza securitatea si gravitatea

muncii P — A se lua in infectiei.
considerare 1n cazul
membrilor echipajului de
punte care au probleme
recurente de acest tip.
L10-99 Alte boli ale pielii, de exemplu T — in cazul unor simptome | Evaluare de la caz la

eczema, dermatita, psoriazis Recurentd,

uneori cauza profesionala

care afecteaza securitatea

muncii.

caz, restrictii In
functie de situatie,
de exemplu in cazul
in care afectiunea
este agravata de
caldurd sau de
substantele utilizate

la locul de munca.
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M00-99 AFECTIUNI MUSCULO-
SCHELETICE

M 10-23 Osteoartrita, alte boli ale articulatiilor | T — Restabilirea completd a | Evaluare de la caz la
si protezarea subsecventd a articulatiei | functiei; este necesara caz. Apt pentru a-si
Durere si limitarea mobilitatii, care confirmarea acesteia prin indeplini sarcinile
afecteaza capacitatea de a indeplini evaluarea formala de catre uzuale si pe cele
sarcinile uzuale sau pe cele din situatii | un medic specialist inainte necesare 1n situatii
de urgenta. Risc de infectare sau de de revenirea la munca dupa | de urgenta, cu risc
dislocare §i de uzurda prematurd a o artroplastie de sold sau de | foarte redus de
protezelor articulare. genunchi. agravare pana la

P — Pentru cazurile avansate | Punctul in care
si grave. aceste sarcini sa nu
mai poata fi
indeplinite.

M 244 Instabilitate recurenti a articulatiilor | T — Pana la o stare suficienta | Evaluare de la caz la
umdrului sau genunchiului de recuperare si stabilizarea | caz a instabilitatii
Limitarea bruscd a mobilitatii, dureri. | functiei articulare. ocazionale.

M 54.5 Dorsopatii T — In fazi acuta. Evaluare de la caz la
Durere si limitarea mobilitatii, care P — In caz de recurenti sau caz.
afecteaza capacitatea de a Indeplini de incapacitate.
sarcinile uzuale sau pe cele din situatii
de urgenta. Exacerbarea incapacitatii.

Y 83.4 Prezenta unui membru artificial P — In cazul incapacitatii de | Daca persoana in

Z97.1 Limitarea mobilitatii, care afecteaza a-si indeplini sarcinile cauzd isi poate

capacitatea de a indeplini sarcinile
uzuale sau pe cele din situatii de

urgenta.

esentiale.

indeplini sarcinile
uzuale si pe cele din
situatii de urgenta,
sunt permise limitari
ale unor activitati
specifice

neesentiale.

Se poate aplica
restrictia 03***

AFECTIUNI GENERALE
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R 47,F 80 | Tulburari logopedice Limitarea P — Afectiunea este Nu exista obstacole
capacitatii de comunicare incompatibild cu in calea comunicarii
indeplinirea fiabila a orale de baza.
sarcinilor uzuale si a celor
din situatii de urgenta in
mod sigur sau eficient.
T78 Alergii (altele decat dermatita alergica | T — Pana la disparitia In cazul unei reactii
7 88 si astmul) Risc de recurenta si de simptomelor care afecteaza | care provoaca
gravitate crescanda a reactiei. securitatea muncii. incapacitate, dar
Diminuarea capacititii de indeplinire a | P —In cazul in care exista un | fard risc letal, si
sarcinilor. risc rezonabil ca s-ar putea | dac efectele pot fi
manifesta o reactie cu controlate complet
consecinte letale. pe termen lung prin
medicatie care nu
contine steroizi sau
printr-o adaptare a
stilului de viata
care poate fi
realizata la locul de
munca fara
consecinte critice
asupra securitatii.
7 94 Transplanturi — de rinichi, inima, T — Péana cand efectele Evaluare de la caz la
plaman, ficat (pentru proteze, interventiei chirurgicale se caz, cu avizul unui
inclusiv articulare si ale membrelor, stabilizeaza cu ajutorul medic specialist.
pentru lentile de contact, aparate medicatiei impotriva Apt pentru o duratd
auditive, valve cardiace etc., a se respingerii. limitata, de un an.
consulta sectiunea specificd)Posibilitate | P — Evaluare de la caz la caz
de respingere. Efecte secundare ale si confirmare prin evaluare
medicatiei. formala realizata de un
medic specialist.
Clasificare | Afectiuni evolutive care, la momentul | T —Panad la investigare si Evaluare de la caz la

in functie
de

afectiune

evaluarii, se incadreaza in criterii, de
exemplu

boala Huntington (inclusiv antecedente
familiale), keratocon

tratament, daca se specifica
astfel.

P — Daca exista
probabilitatea unei evolutii
nefaste.

caz, cu avizul unui
medic specialist.
Aceste tipuri de
afectiuni sunt
acceptabile daca se
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considera

improbabil ca boala
s degenereze pana
la urmatorul control

medical.
Clasificare | Afectiuni care nu sunt incadrate intr- | T — Pana la investigare si A se proceda ca in
in functie o categorie specifica tratament, daca se specificd | cazul afectiunilor
de astfel. conexe. A se lua in
afectiune P — In caz de incapacitate considerare riscul de
permanent. manifestare brusca a

incapacitatii, riscul
de recidiva sau
riscul unei evolutii
care sa conduci la
limitarea capacitatii
de a indeplini
sarcinile uzuale si
pe cele din situatii
de urgenta. Daca
exista dubii, se va
solicita o a doua
opinie sau se vor
aplica restrictii si se
va solicita
recomandarea unui
arbitru

Apendicele 1
Criterii relevante privind vederea, in sensul codului de diagnostic H 0059
Criterii minime pentru vedere:

1. Acuitatea vizuala in timpul zilei:

1.1. Acuitatea ambilor ochi impreuna sau a ochiului mai bun, cu sau fara corectie mai mare sau egala cu
0,8. Vederea monoculara este acceptata.

1.1.2. Diplopia manifesta (motilitatea) care nu poate fi corectatid nu este acceptati. In cazul vederii
monoculare: motilitate normala a ochiului bun.

1.1.3. Se poate aplica restrictia 01%**%*,
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2. Vederea in zori si la amurg:

2.1. A se testa in caz de glaucom, de afectiuni retiniene sau de opacifiere (de exemplu, cataractd).
Sensibilitate la contrast de 0,032 cd/m? in absenta ebluisrii; rezultat de 1:2,7 sau superior la testul cu
aparatul Mesotest.

3. Camp vizual:

3.1. Campul vizual orizontal trebuie sa fie de cel putin 120 de grade. Extensia trebuie sa fie de cel putin
50 de grade la stanga si la dreapta si de 20 de grade in sus si in jos. Nu trebuie sa existe deficiente pe o
razd de 20 de grade fata de axul central.

3.2. Cel putin un ochi trebuie sd intruneasca criteriul de acuitate vizuald si sa aiba camp vizual fara
scotoame patologice. Testarea oficiala efectuatd de un medic oftalmolog este obligatorie daca se constata
anomalii in timpul testului initial sau in caz de glaucom ori distrofie retiniana.

4. Sim¢ cromatic pentru membrii echipajului de punte cu atributii de navigatie:

4.1. Simtul cromatic este considerat adecvat daca candidatul trece testul Ishihara cu 24 de planse cu
maximum doud greseli. In cazul in care candidatul nu trece acest test, trebuie efectuat unul dintre testele
alternative aprobate, enumerate mai jos. Daca exista dubii, se efectueaza un test cu anomaloscop.
Coeficientul anomaloscopului trebuie sa fie cuprins intre 0,7 si 1,4 pentru a evidentia tricromatismul
normal.

4.2. Testele aprobate ca alternativa la plansele Ishihara:

4.2.1.  Velhagen/Broschmann (rezultat cu maximum doud greseli);
4.2.2.  Kuchenbecker-Broschmann (maximum doud greseli);
4.2.3. HRR (rezultat minim ,,usor”);

4.2.4. TMC (rezultat minim ,,gradul doi”);

4.2.5.Holmes Wright B (rezultat cu maximum 8 greseli pentru ,,mic”);

4.2.6. Farnsworth Panel D 15 (rezultat minim: cel mult o inversare diametral opusa in seria
aranjatd de culori);

4.2.7. CAD (Colour Assessment and Diagnosis) (rezultat cu maximum patru unitati CAD).

4.3. Titularii de brevete de comandant de nava eliberate in conformitate cu Directiva 96/50/CE a
Consiliului (') al ciror coeficient la anomaloscop pentru simtul cromatic este cuprins intre 0,7 si 3,0 sunt
considerati apti daca certificatul lor a fost eliberat inainte de 1 aprilie 2004.

4.4.  Nu este permisa utilizarea corectiei optice cu sticla filtrantd pentru simtul cromatic, de exemplu
lentilele de contact sau ochelarii fotocromatici.
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Apendicele 2
Criterii relevante privind auzul, in sensul codului de diagnostic H 68-95

1. Criterii minime pentru auz

1.1. Auzul este considerat adecvat daca valoarea medie a pierderii auzului la ambele urechi, cu sau fara
aparat auditiv, nu depaseste 40 dB la frecventele 500, 1000, 2000 si 3000 Hz. In cazul depasirii valorii
de 40 dB, auzul va fi totusi considerat adecvat daca candidatul trece un test de auz cu un audiometru
conform cu ISO 8253-1:2010 sau echivalent.

1.2. Se poate aplica restrictia 02%**,
Note la tabel si apendice:

2. * Ratele de recurenta:

2.1. Daca se folosesc expresiile ,,foarte scazut” si ,,scazut” pentru riscul de recidiva, este vorba in esenta
de judeciti clinice. Pentru anumite afectiuni este disponibil totusi un prognostic cantitativ al riscului de
recidiva. In astfel de cazuri, de exemplu crize epileptice si incidente cardiace, se poate indica necesitatea
unor investigatii suplimentare pentru a determina riscul suplimentar de recidiva la o anumita persoana.
Nivelurile cantitative aproximative de recidiva/recurentd sunt urmatoarele:

2.1.1. foarte scdzut: rata de recidiva/recurentd mai micd de 2 % pe an;

2.1.2. scazut: ratd de recidiva/recurentd de 2-5 % pe an.

3. ** Astmul la adulti:

3.1. Astmul poate persista din copilarie sau poate debuta dupa varsta de 16 ani. Existd o gama larga de
cauze intrinsece si extrinsece pentru dezvoltarea astmului la varsta adultd. La membrii echipajului nou
angajati care au antecedente de astm bronsic cu debut la varsta adulta, trebuie investigat rolul alergenilor
specifici, inclusiv al celor care provoacd astm bronsic profesional. Trebuie luati, de asemenea, in
considerare factori declansatori mai putin specifici, cum ar fi frigul, efortul fizic si infectia cailor
respiratorii. Toate acestea pot afecta capacitatea de lucru in domeniul navigatiei interioare.

3.2. Astm usor intermitent: episoade rare de suierat astmatic, care apar mai putin de o data la doud
saptdmani, calmate usor si rapid de inhalatorul cu beta-agonisti.

3.3. Astm usor: episoade frecvente de suierat astmatic, necesitdnd utilizarea unui inhalator cu beta-
agonisti sau cu corticosteroizi. Inhalarea regulatd de steroizi (sau de steroizi/beta-agonisti cu actiune
prelungitd) poate inldtura in mod eficient simptomele si necesitatea unui tratament cu beta-agonisti.

3.4. Astm declansat de efortul fizic: episoade de suierat astmatic si dispnee provocate de efortul fizic,
mai ales in conditii de frig. Episoadele pot fi tratate iIn mod eficient prin inhalarea de steroizi (sau de
steroizi/beta-agonisti cu actiune prelungitd) sau cu ajutorul altor medicamente administrate pe cale orala.
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3.5. Astm moderat: episoade frecvente de suierat astmatic, in pofida inhalarii regulate de steroizi (sau
de steroizi/beta-agonisti cu actiune prelungitd), necesitdnd inhalarea frecventd de beta-agonisti sau
suplimentarea cu alte medicamente si nevoia ocazionald de steroizi administrati pe cale orala.

3.6. Astm grav: episoade frecvente de suierat astmatic si de dispnee, spitalizari frecvente, utilizarea
frecventd a tratamentului cu steroizi administrati pe cale orala.

4. *** Mdsuri de atenuare §i restrictii

4.1. ”01” Este necesara corectia vederii (ochelari sau lentile de contact sau ambele)
4.2. ”02” Este necesar un aparat auditiv

4.3.703” Este necesara o proteza de membru

4.4.704” Persoana in cauza nu trebuie sd execute singura sarcini in timonerie
4.5.705” Numai pe timp de zi

4.6.706” Nu sunt autorizate sarcini de navigatie

4.7.707” Doar pe urmatoarea constructie navala: ...

4.8. 708” Doar in urmadtoarea zona: ...

4.9.709” Doar urméatoarea sarcina: ...

4.10. Masurile de atenuare si restrictiile pot fi combinate. Acestea trebuie combinate daca este necesar.

5. In baza standardelor prevazute in anexa V6, ANRM in colaborare cu ministerul de resort va stabili o
procedura de lucru pentru recunoasterea medicilor certificati pentru eliberarea certificatelor medicale
necesare personalului Navigant de cdi navigabile interioare
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ANEXA 7:

Cerinte minime pentru emiterea certificatelor de calificare nationale membrilor echipajului de
masini la bordul navelor de navigatie interioara.

1. Certificatul calificare de Sef mecanic fluvial se poate obtine in urmatoarele conditii:

1.1. Sa fie posesorul brevetului de ofiter mecanic maritim sau ofiter mecanic fluvial, si

1.1.1. sd ateste un stagiul de navigatie pe functie de minim 24 de luni, si

1.1.2. sa prezinte cursul de prevenirea si combaterea poludrii in termen de valabilitate, si

1.1.3. sd promoveze un examen care ateste atingerea competentelor de sef mecanic fluvial; sau
1.2. sa fie posesorul certificatului de mecanic fluvial, si

1.2.1. sd ateste un stagiul de navigatie pe functie de minim 24 de luni, si

1.2.2. sa prezinte cursul de prevenirea si combaterea poluarii in termen de valabilitate, si

1.2.3. sd promoveze un examen care atestad atingerea competentelor de sef mecanic fluvial; sau
1.3. sd fie posesorul certificatului de sef mecanic, si

1.3.1. sa ateste un stagiul pe functie de minim 12 luni In ultimii 5 ani; si

1.3.2. sd prezinte cursul de prevenirea si combaterea poludrii in termen de valabilitate, si

2. Certificatul de calificare de mecanic se poate obtine in urmatoarele conditii:

2.1. sa fie posesorul certificatului de mecanic stagiar, si
2.1.1. sa ateste un stagiul de navigatie de minim 24 de luni pe functia de mecanic stagiar, si
2.1.2. sa prezinte cursul de prevenirea si combaterea poluarii in termen de valabilitate, si
2.1.3. sa promoveze un examen pentru atestarea competentelor de mecan; sau
2.2. sd fie posesorul brevetului de ofiter mecanic maritim/ motorist maritim, ofiter I mecanic, ofiter II
mecanic, si
2.2.1. sa ateste un stagiul de navigatie de minim 12 luni pe functie, si
2.2.2. saprezinte cursul de prevenirea si combaterea poluarii in termen de valabilitate; sau
2.3. sd fie absolvent de studii gimnaziale al unei institutii cu profil mecanic, si
2.3.1. sa promoveze un program de formare profesionala aprobat pentru atingerea competentelor de
mecanic cu durata de cel putin 3 luni de zile, si
2.3.2. saateste un stagiul de navigatie de minim 12 luni pe functia de mecanic stagiar, si
2.3.3. sa prezinte cursul de prevenirea si combaterea poluarii in termen de valabilitate, si
2.3.4.sa promoveze un examen pentru atestarea competentelor de mecanic;
sau

2.4. sa fie absolvent al unei institutii de Tnvatamant superior profil mecanic sau al unei scoli profesionale
de profil mecanic, si
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2.4.1. sa parcurga un program de formare profesionald aprobat pentru atingerea competentelor de
mecanic, si

2.4.2. saprezinte cursul de prevenirea si combaterea poluarii in termen de valabilitate,si

2.4.3. saparcurga un program de siguranta, si

2.4.4. sa promoveze un examen pentru atestarea competentelor de mecanic;

3. Certificatul de calificare de mecanic stagiar se poate obtine In urmatoarele conditii:
3.1. sd aiba varsta minima de 16 ani si
3.1.1. sa fie absolvent de studii gimnaziale si

3.1.2. sa parcurga un program de siguranta,
3.1.3. sa prezinte solicitarea unui operator de transport fluvial.
4. Certificatul de calificare de electrician fluvial se poate obtine in urmatoarele conditii:

4.1. sa detina un brevet maritim de electrician/ofiter electrician; si

4.1.1. sa parcurga un program de sigurantd sau

4.2. sa fie absolvent al unei institutii de Tnvatdmant superior de profil electric sau al unei scoli
profesionale/liceale de profil electric, si

4.2.1. sa parcurga un program de adaptare care cuprinde si cursul de siguranta. sau

4.3. s detina un certificate de calificare de electrician, si

4.3.1. sa parcurga un program de adaptare care cuprinde si cursul de siguranta

5. Certificatul emis pentru cursul Prevenirea si combaterea poludrii are valabilitatea de 5 ani,
prelungirea valabilitatii acestui certificate se face prin stagiul de ambarcare de minim 12 luni la
bordul navelor de cai navigabile interioare sau prin reluarea cursului.
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