SINTEZA la proiectul de Lege
pentru modificarea unor acte normative (privind administrarea si utilizarea drumurilor publice)

participantul la Nr. Continutul obiectiei, Argumentarea
avizare, crt. propunerii, recomandarii, concluziei autorului proiectului
consultare
publica,
expertizare
Avizare si consultare publicd
Ministerul 1. | Comunica lipsd de obiectii si propuneri -
Afacerilor
Externe

(DI/3/041.1-

3810 din

01.04.2026)

Ministerul 2. | Comunica sustinerea acestuia fara obiectii -

Mediului si propuneri.

(13-05/1248

din

16.04.2026)

Serviciul 3. | Comunicd lipsa de obiectii -

Hidrometeor

ologic

de Stat (nr.

02/471  din

07.04.2026)

Ministerul 4. | Realizarea prevederilor prezentei legi se va Se accepta

Finantelor efectua din contul si in limita alocatiilor

(Nr. 09/2- bugetare aprobate prin legea bugetara

03/241/554 anuald si din alte surse neinterzise de

din legislatie, fard necesitatea  alocarii

09.04.2026) mijloacelor bugetare suplimentare.

Ministerul 5. | Comunica lipsd de obiectii -

Apararii

(nr.11/584

din

10.04.2026)

Ministerul 6. | La Art. I. - Legea drumurilor nr.509/1995. Se accepta partial

Dezvoltarii Potrivit pct. 4 din proiect, se propune

Economice si completarea art.8 cu alin.(2'), prin | Normele propuse au un caracter tehnico-
Digitalizarii instituirea unor norme care prevad cd, | administrativ, specific domeniului
(Nr.17-1315 administratorul poate stabili conditii | gestionarii infrastructurii rutiere, care
din speciale de circulatie pe anumite sectoare | presupune interventii operative si adaptate
17.04.2026) de drumuri administrate si restrictii privind | la conditii variabile. Stabilirea exhaustiva,

dimensiunile si masele maxime admise
pentru vehicule, in functie de parametrii
tehnici ai infrastructurii rutiere.

In  vederea asiguririi clarititii si
previzibilitatii normei juridice, se impune
revizuirea $i completarea acesteia, prin
stabilirea unor criterii, conditii sau
proceduri clare prin care pot fi instituite
aceste restrictii. Redactia propusa poate
genera riscuri de aplicare discretionard,

la nivel de lege, a criteriilor pentru
instituirea restrictiilor nu este oportuna,
intrucat conditiile relevante (starea tehnica
a drumului, capacitatea portanta, conditiile
meteorologice, intensitatea traficului) sunt
dinamice si  imprevizibile, iar o
reglementare rigida ar limita capacitatea
administratorului de a interveni prompt
pentru protejarea infrastructurii rutiere si
asigurarea sigurantei circulatiei.




precum si dificultati in asigurarea unei
aplicari uniforme a prevederilor legale, in
sensul principiilor consacrate de art. 3 din
Legea nr. 100/2017 cu privire la actele
normative.

Obiectia este valabila si pentru norma
expusd la pct.4 subpct.3), potrivit careia
,,administratorul drumului instituie
restrictii de circulatie privind masa totala a
vehiculelor”, care de asemenea, nu
stabileste criterii clare si obiective pentru
instituirea acestor restrictii, ceea ce poate
genera  aplicari  neuniforme  sau
discretionare ale prevederii.

Exercitarea  competentelor nu  este
discretionard, aceasta realizdndu-se in baza
normativelor tehnice si standardelor din
domeniu, cu respectarea principiilor
stabilite de Legea nr. 100/2017, inclusiv
legalitatea, proportionalitatea si
transparenta.

Totodata, prevederile art. 8 alin. (10)
stabilesc obligatii clare privind indicarea
drumurilor vizate, tipul transportului,
perioada  restrictiilor si  informarea
autoritatilor si utilizatorilor, asigurand un
nivel suficient de previzibilitate.

In acelasi timp, pentru sporirea claritatii
normei, textul a fost ajustat la alin. (21)
fiind propus in urmitoarea redactie: ,,(2')
Administratorul poate stabili conditii
speciale de circulatie pe anumite sectoare
de drumuri administrate si restrictii privind
dimensiunile i masele maxime admise
pentru vehicule, in functie de parametrii
tehnici ai infrastructurii rutiere, cu
semnalizarea corespunzatoare a sectorului
de drum.”

Aceastd completare introduce o garantie

suplimentara privind informarea
utilizatorilor si aplicarea uniforma a
restrictiilor.

Grupul de
lucru

al comisiei de
stat pentru
reglementare
a activitatii de
intreprinzator
(Nr.  38-78-
4529 din
22.04.2026)

Norma propusd la art. 7 alin.(4), care
obligd proprietarul caii de acces sd suporte
integral costurile demolarii sau modificarii
acesteia in cazul modernizarii drumului
public, contravine principiului
proportionalitdtii, care este inclusiv
consacrat si de art. 46 din Constitutie, dar
si de standardele dezvoltate 1in
jurisprudenta  Curtea  Europeana a
Drepturilor Omului. Chiar dacd aparent
norma urmareste un scop legitim de interes
public, caracterul absolut al obligatiei (,,pe
cont propriu”), lipsa oricarei forme de
compensare si absenta unor criterii de
aplicare conduc la impunerea unei sarcini
excesive si individuale asupra
proprietarului. O asemenea reglementare
este contrard cu echilibrul necesar intre
interesul public si protectia dreptului de
proprietate si poate constitui o ingerinta
disproportionatd in dreptul de proprietate.
Se impune revizuirea dispozitiei prin
introducerea  unor  mecanisme  de
compensare si a unor criterii clare care sa
asigure respectarea principiului
proportionalitatii.

Nu se accepta

Norma propusa la art. 7 alin. (4) trebuie
analizatd in corelatie cu cadrul juridic
existent, avand in vedere ca accesul la
drumurile publice se realizeaza in baza
autorizatiei prevazute la art. 7 alin. (1)—(3)
din Legea nr. 509/1995 si este amplasat pe
terenuri  proprietate publicd, aferente
drumurilor, generdnd un beneficiu direct
pentru titularii  acestora.  Totodata,
reglementdri similare sunt deja consacrate
la art. 9 alin. (3) din aceeasi lege, proiectul
avand rolul de a asigura claritatea si
aplicabilitatea uniforma a acestora inclusiv
cu prevederi expres in privinta cdilor de
acces.

Obligatia instituitd prin art. 7 alin. (4)
intervine exclusiv 1n situatii determinate de
modernizarea si exploatarea drumurilor
publice si este justificatd de necesitatea
protejarii infrastructurii rutiere si asigurarii
sigurantei circulatiei, constituind expresia
unui interes public superior. Caracterul
previzibil al masurii este asigurat de
regimul de autorizare existent la art. 7




La art.8 alin.(2') se acordd dreptul
administratorului drumului (care de obicei
este o Intreprindere cu capital majoritar de
stat) ,,de a stabili conditii speciale de
circulatie pe anumite sectoare de drumuri
administrate ~ si  restrictii  privind
dimensiunile si masele maxime admise
pentru vehicule, in functie de parametrii
tehnici ai infrastructurii rutiere.” Aceasta
normd la fel ridica probleme din
perspectiva  principiului legalitatii  si
proportionalitdtii.  Orice  restrangere
potentiald trebuie sd fie strict in limitele
clare ale legii, previzibila, proportionald si
insotitd de garantii suficiente Tmpotriva
abuzului. Insa formularea generala si lipsa
unor criterii clare de aplicare confera
administratorului o marja excesiva de
discretie. In absenta unor norme clare
privind conditiile, procedura si limitele
instituirii acestor restrictii, precum si a
unor mecanisme de control si contestare,
norma propusd este contrard cu cerintele
de previzibilitate a legii si risca sa afecteze
in mod  disproportionat  drepturile
operatorilor economici. Se impune, prin
urmare, completarea normei cu criterii
obiective si proceduri transparente.

In aceiasi ordine de idei, la alin.(10) la fel
se prevede dreptul administratorului
drumului de a institui restrictii de circulatie
privind masa totald a vehiculului in cazul
in care Serviciul Hidrometeorologic emite
avertizari meteorologice in baza de coduri
cromatice. Astfel chiar dacd deciziile
administratorului trebuie sa fie corelate cu
,»codurile cromatice” emise de SHS, totusi
sunt necesare criterii corespunzdtoare, si
unele reguli generale cel putin pentru a
clarifica In ce mod aceste decizii trebuie sa
fie corelate cu acele coduri cromatice, care
sunt limitele concrete (categoriile de
limite) pentru restrictiile pe care le poate
impune administratorul drumului si cum
aceste limite se raporteaza la fiecare cod
cromatic in parte. In caz contrar, pot fi
admise abuzuri sau interventii
disproportionate din partea
administratorului drumului, cu atat mai
mult cd pentru nerespectarea acestor
limite, in proiect se prevede sanctiune
contraventionala.

alin. (1)—(3), iar aplicarea acesteia se
realizeazd cu respectarea principiilor
legalitatii si proportionalitatii, fara a
constitui o ingerinta nejustificatd in dreptul
de proprietate.

Totodata, normele propuse la art. 8 alin.
(2") si art. 8 alin. (10) au un caracter
tehnico-administrativ specific domeniului
gestiondrii  infrastructurii rutiere, care
presupune interventii operative si adaptate
unor  conditii  variabile.  Stabilirea
exhaustiva, la nivel de lege, a tuturor
criteriilor pentru instituirea restrictiilor nu
este oportund, Intrucat acestea depind de
factori dinamici precum starea tehnica a
drumului, capacitatea portantd, conditiile
meteorologice.

in acest context, competenta
administratorului prevazuta la art. 8 alin.
(2") nu are caracter discretionar, fiind
conditionata expres de ,,parametrii tehnici
ai infrastructurii rutiere” si exercitatd in
baza normativelor tehnice si standardelor
aplicabile, cu respectarea principiilor
prevazute de Legea nr. 100/2017. De
asemenea, aceasta se coreleazd cu regula
generala instituitd la art. 8 alin. (2) privind
respectarea limitelor maxime admise.

Prevederile art. 8 alin. (10) instituie un
mecanism clar si obiectiv, bazat pe
avertizarile oficiale ale Serviciului
Hidrometeorologic de Stat, care reprezinta
un criteriu  extern si  standardizat.
Restrictiile sunt limitate In timp si spatiu si
sunt Insotite de obligatii explicite privind
indicarea sectoarelor de drum vizate, tipul
transportului si perioada de aplicare,
precum si de informarea autoritdtilor
competente si a utilizatorilor drumurilor,
asigurand astfel un nivel adecvat de
previzibilitate. Totodatd, aceste prevederi
reprezintd o ajustare a mecanismului
existent la art. 8 alin. (10) in redactia
actuala a legii, prin utilizarea sistemului de
avertizdri  meteorologice pe  coduri
cromatice.

In acelasi timp, pentru sporirea claritatii si
transparentei, norma prevazuta la art. 8
alin. (2') a fost completata, fiind propusa
urmadtoarea redactie: ,,(21) Administratorul
poate stabili conditii speciale de circulatie




pe anumite sectoare de drumuri
administrate ~ s1  restrictii  privind
dimensiunile si masele maxime admise
pentru vehicule, In functie de parametrii
tehnici ai infrastructurii rutiere, cu
semnalizarea corespunzatoare a sectorului
de drum.” Aceasta completare introduce o
garantie suplimentard privind informarea
utilizatorilor si aplicarea uniforma a
restrictiilor.

Ministerul
Afacerilor
Interne (nr.
38/1478 din
14.04.2026

La art. I pct. 1 din proiect, sunt instituite
definitii noi, precum greutatea maxima
autorizata si greutatea maxima admisa pe
osii, insd pe parcursul proiectului se
utilizeaza o terminologie diferita, cum ar fi
masa maximad admisd, masa maxima
admisi pe osii si masa totald. In acest
context, se considerd necesara revizuirea
proiectului si Legea drumurilor nr.
509/1995, in vederea asigurdrii unei
terminologii uniforme, in conformitate cu
regulile de tehnica legislativa.

La art. I pct. 3 din proiect, in partea ce
vizeaza art. 7, se propune substituirea
textului din alin. (3) ,,in termen de 60 de
zile calendaristice din data notificarii,
restabilindu-se continuitatea elementelor
geometrice ale drumului” cu sintagma ,,in
termen de 30 de zile calendaristice din
data notificarii, restabilindu-se
continuitatea elementelor geometrice ale
drumului”, 1n  vederea  excluderii
tergiversarii proceselor de restabilire a
drumului.

Totodata, este necesar in textul aliniatului
prenotat de prevdzut expres institutiile
abilitate cu dreptul de notificare a
detindtorilor cdilor de acces realizate 1n
zona drumului public fard autorizatia
indicata la art. 7 alin. (2) sau cu incalcarea
conditillor impuse prin  autorizatia
respectiva, precum si cdile de acces care nu
sunt utilizate, despre necesitatea demolarii
acestora.

3. La art. I pct. 4 subpct. 3) din proiect, in
partea ce vizeaza art. 8 alin. (10) lit. b), se
recomanda substituirea textului
Lautoritatea administrativa a Ministerului
Afacerilor Interne cu competente in

domeniul asigurarii dirijarii,
supravegherii  si controlului traficului
rutier” cu sintagma ,/Inspectoratul

General al Politiei’, in vederea

Se accepta

Se accepta

Se accepta




uniformizarii terminologiei utilizate In
actul normativ. Totodatd, in acelasi
context, se propune modificarea alin. (9) al
aceluiasi articol, prin substituirea textului
reprezentantii subdiviziunii specializate a
Ministerului  Afacerilor  Interne  cu
competente in  domeniul  asigurarii
dirijarii, supravegherii si controlului
traficului rutier” cu sintagma
wInspectoratul General al Politiei”.

La art. I pct. 4 subpct. 3) din proiect, in
partea ce vizeaza art. 8 alin. (10'), se
sugereaza substituirea sintagmei
Hlimitarile  provizorii” cu  sintagma
Lrestrictiile de circulatie”, n scopul
asigurdrii coerentei terminologice cu art.8
alin.(10) din proiect, precum si cu actele
normative din domeniu.

5. La art. I pct. 4, se considera necesara
completarea cu inca un aliniat la art. 8 in
situatia Tn care drumurile publice sant
blocate si deteriorate din cauza
accidentelor in traficul rutier,
administratorul drumului ia masuri pentru
restabilirea operativa a circulatiel prin
executarea, dupa caz, de variante
ocolitoare sau alte amenajari cu caracter
provizoriu iar, compania de asigurari a
persoanei  vinovate in  producerea
accidentului in traficul rutier este obligata
sa suporte cheltuielile aferente lucrarilor.

6. La art. II, se considera necesara
substituirea textului ,art.8 alin.(10) din
Legea drumurilor nr.509/1995” cu textul
»art.8 alin.(10) lit.a) din Legea drumurilor
nr.509/1995”, in scopul asigurdrii preciziei
normative si evitdrii interpretarilor extinse.
Or, dispozitiile referitoare la instituirea
restrictiilor de circulatie privind masa
totald a vehiculelor (greutatea maxima
autorizatd) sunt reglementate la lit. a) a
alin. (10), unde sunt stabilite elementele
esentiale ale acestor restrictii, inclusiv lista
drumurilor si regiunea de aplicare, tipul
transportului si perioada pentru care
acestea se instituie.

7. La promovarea proiectului urmeaza a se
tine cont de prevederile art. 16 a Legii nr.
100/2017, cu privire la actele normative,
potrivit cdareia autoritatile administratiei
publice centrale de specialitate si
autoritatile publice autonome emit sau
aproba, in conditiile legii, acte normative.

Se accepta

Se accepta

Se accepta




Autorul, urmeazd a se conforma
principiilor activitatii de legiferare,
potrivit carora actul normativ trebuie sa se
integreze organic in cadrul normativ in
vigoare, scop 1n care proiectul actului
normativ trebuie corelat cu prevederile
actelor normative de nivel superior sau de
acelasi nivel cu care se afld in conexiune.

Subsidiar, invederam ca  autorul
proiectului urmeaza a se conforma
prevederilor art. 54 a Legii cu privire la
actele normative, si a expune continutul
proiectului intr-un limbaj simplu, clar si
concis, pentru a se exclude orice echivoc,
cu respectarea strictd a regulilor
gramaticale, de ortografie si de punctuatie.

Se accepta

Ministerul
Agriculturii
si  Industriei
Alimentare
(Nr. 23-
02/1088 din
09.04.2026)

Comunicam lipsa de obiectii si propuneri

Centrul  de
Armonizare a
Legislatiei
(Nr.  31/02-
126-4102 din
09.04.2026)

10.

Cu referire la Art. I, pct. 6 din proiect, ce
vizeaza redactia noud a Anexei nr. 2 la
Legeanr. 509/1995, lapct. 2.2.2., 1it. ¢) din
proiect masa maximd admisa pentru
autovehicul cu trei osii cuplat cu
semiremorcd cu doud sau trei osii
transportand, in cadrul operatiunilor de
transport intermodal, unul sau mai multe
containere sau cutii mobile, cu o lungime
maxima totald de pand la 45 de picioare
este de 42 de tone, ori pct. 2.2.2, lit. (c) din
Anexa I a actului UE indica o masa de 44
tone. Astfel, se impune ajustarea normei
nationale.

Totodata, cu referire la Art. I, pct. 4 din
proiect, referitor la completarea art. 8 din
Lege cu alin. (22) in ceea ce priveste
reglementarea circulatiei vehiculelor sau
ansamblurilor de vehicule echipate cu
dispozitive aerodinamice pe drumurile
publice de Guvern, atragem atentia ca,
transpunerea integrald a art. 8b (1) va fi
asiguratd odatd cu intrarea in vigoare a
actului normativ respectiv, aprobat de
Guvern.

Reiesind din constatdrile expertizei de
compatibilitate referitoare la transpunerea
Directivei 96/53/CE, clauza de armonizare
a proiectului national, urmeaza a fi

Se accepta

Se accepta

Se accepta partial

Necesitatea respectdrii tehnicii legislative
si a functiei specifice a clauzei de




modificatd si expusd In urmatoarea
redactie:
»Prezenta  Lege  transpune  partial

(transpune: art. 2 (notiunea de ,,dimensiuni
maxime autorizate”, ,greutatea maxima
autorizatd” si  ,greutatea  maxima
autorizata pe osie”; art. 3 (1); art. 4 (1); art.
7; Anexa I si transpune partial: art. 8b (1))
Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25
iulie 1996 de stabilire, pentru anumite
vehicule rutiere care circuld in interiorul
Comunitatii, a dimensiunilor maxime

autorizate 1n  traficul national i
international §i a greutdtii maxime
autorizate 1n  traficul international,

publicatda in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene L 235 din 17 septembrie 1996,
CELEX: 31996L0053, asa cum a fost
modificata ultima data prin Regulamentul
(UE) 2019/1242 al  Parlamentului
European si al Consiliului din 20 iunie
2019”.

De asemenea, proiectul national urmeaza a
fi completat cu un punct nou care sa
prevada modificarea clauzei de armonizare
existente din Legea nr. 509/1995 in
vigoare, in redactia expusd mai sus.

Obiectii privind tabelul de concordanta
Tabelul de concordanta pentru Directiva
96/71/CE urmeaza a fi revizuit, dupa cum
urmeaza:

- Compartimentul 1 va fi completat cu
informatia privind ultima modificare adusa
directivei UE, in spetd, Regulamentul
(UE) 2019/1242 al  Parlamentului
European si al Consiliului din 20 iunie
2019.

De asemenea, potrivit explicatiilor din
Tabelul de concordantd referitor la art. 5
din Directiva, nu este clar de ce norma UE
a fost apreciata ca neaplicabila in masura
in care aceasta stabileste anumite
prevederi derogatorii, dar obligatorii de la
lungimea  maximd admisd  pentru
vehiculele articulate puse in circulatie
inainte de 1 ianuarie 1991. Respectiv, se
impune clarificarea motivelor
neaplicabilitatii acesteia, fie transpunerea
acesteia de proiectul national.

armonizare, care are un caracter strict de
identificare a actului UE transpus si a
gradului de transpunere, fard a detalia
elementele materiale ale transpunerii.

In acest sens, se constatd c3 includerea in
clauza de armonizare a notiunilor si
conceptelor juridice preluate din Directiva
96/53/CE nu este oportund, Intrucat
aceasta conduce la incércarea nejustificata
a textului normativ si afecteaza caracterul
sdu concis si standardizat. Detalierea
elementelor transpuse este specifica
tabelului de concordanta, care constituie
instrumentul  tehnic  adecvat pentru
evidentierea corespondentei dintre
dispozitiile directivei si cele nationale.
Prin urmare, se acceptd modificarea
clauzei de armonizare in sensul limitarii la
indicarea articolelor transpuse partial din
directivd, cu excluderea enumerarii
notiunilor, urmand ca aceste informatii sa
fie reflectate exclusiv in tabelul de
concordanta.

Se accepta

Se accepta




Ministerul
Justitiei (Nr.
04/2-4070 din
14.04.2026)

La art. I — modificarea Legii drumurilor nr.
509/1995:

La pct. 1, ce modifica art. 1 alin. (3), la
notiunea ,,dimensiuni maxime admise” se
vor exclude cuvintele ,,la prezenta lege”,
tinand cont de prevederile art. 55 alin. (4)
din Legea nr. 100/2017, care stabilesc ca
,In cazul in care se face trimitere la o
norma juridica care este stabilita 1n acelasi
act normativ sau element structural, pentru
evitarea reproducerii acesteia, se face
trimitere la norma juridica relevanta fara a
se preciza ca aceasta face parte din acelasi
act normativ sau element structural, cu
exceptia cazurilor In care aceasta precizare
este necesara pentru a exclude orice
echivoc” (obiectie valabild pentru toate
situatiile similare din proiect).

La pct. 2, prin care art. 2 alin. (3) se
completeaza cu un punct nou, semnalam ca
textul ,,(11)” urmeaza a fi substituit cu
textul ,,11)”. Totodata, formularea ,,incluse
in a reteaua transeuropeana de transport”
contine o eroare gramaticala, fiind
necesara corectarea acesteia in ,,incluse in
reteaua transeuropeand de transport”.

La pct. 3, in redactia alin. (5) propusa la
art. 7, textul ,,art. 77 se va exclude ca fiind
excedent in cazul dat. Totodata, sintagma
»este abilitat cu dreptul de a demola” este
improprie, motiv pentru care se recomanda
reformularea acesteia, spre exemplu, in
»este abilitat sa demoleze” sau ,,are dreptul
de a demola”.

La pct. 4, ce modifica art. 8:

in dispozitia de modificare de la subpct. 2),
textul ,,dupa aliniatul (2) se completeaza
cu aliniatul (2') si (2%)” se va substitui cu
textul ,,se completeaza cu alineatele (21) si
(2%), conform uzantelor normative si
regulilor gramaticale;

la subpct. 3), prin care se modifica alin.
(10), la lit. b) se va revizui textul
Lautoritatea administrativd a Ministerului
Afacerilor Interne cu competente 1In
domeniul asigurarii dirijarii, supravegherii
si controlului traficului rutier” prin prisma
prevederilor art. 8 alin. (9), la care se
opereazd cu textul ,subdiviziunea
specializatd a Ministerului Afacerilor
Interne cu competente in domeniul
asigurdrii  dirijarii, supravegherii = si
controlului traficului rutier”. Suplimentar,
se considera insuficientd argumentarea
necesitatii modificarii alin. (10) al art. 8 in

Se accepta

Se accepta

Se accepta

Se accepta

Se accepta
Textul a fost revizuit, inclusiv prin prisma
propunerilor inaintate de catre Ministerul
Afacerilor Interne al Republicii Moldova,
in vederea asigurarii unei formulari
suficient de flexibile si conforme cadrului
institutional existent.




redactia propusa de autor, cu atat mai mult
ca aceasta noud redactie nu reprezintda o
transpunere a prevederilor Directivei
96/53/CE. Prin urmare, se va elucida
aspectul evocat.

La pct. 5, in vederea asigurarii unei
identificari clare si conforme tehnicii
legislative a normei vizate, se propune
urmdtoarea redactie a dispozitiei de
modificare: ,In anexa nr. 1, capitolul I
,Limitele zonelor drumurilor publice”, la
punctul 2, cuvintele ,,pina 1a” se substituie
cu cuvintele ,,este minim de”.
La art. II — modificarea
contraventional nr. 218/2008:
In dispozitia introductivi, cuvantul
,republicatd” se va substitui cu cuvantul
»republicat”, in  vederea  asigurarii
acordului gramatical corect.

Codului

In ceea ce priveste necesitatea modificarii
alin. (10), se subliniaza ca aceasta nu are
ca scop direct transpunerea Directiva
96/53/CE, dar 1imbunatatirea cadrului
national de reglementare, in contextul:
cresterii frecventei fenomenelor
meteorologice extreme, necesitatii
protejarii infrastructurii rutiere Tmpotriva
degradéarii  accelerate  si  asigurarii
sigurantei participantilor la trafic.

Se accepta

Se accepta

Agentia
Proprietatii
Publice (Nr.
05-04-2698
din
15.04.2026)

Reiesind din faptul cd proiectul a fost
expediat spre consultare S.A.
,»,Administratia Nationala a Drumurilor”,
solicitdm sd se tina cont de pozitia acesteia
la definitivarea proiectului.

S.A.
»~Administrati
a Nationald a
Drumurilor”
(Nr.  09/01-
01/1989 din
15.04.2026)

La art. 1 alin. (3) la notiunea “teren aferent
drumului” — sintagma ,zonele de
protectie,, se modificd in inclusiv,
ampriza drumului, zonele de sigurantd)”

La art. 1 alin. (4), dupa cuvintele ,,locurile
pentru parcare, pentru oprire si pentru
stationare” se completeazd cu sintagma
»~rampa de inspectie tehnica”

La art. 2 alin. (3) pct. 2) lit. ¢), dupa
cuvintele ,istorice si de culturd” se
completeazd cu sintagma ,,precum si
punctele de trecere a frontierei de stat”.

Art. 2 alin. (3) se completeazi cu pct. 11),
cu urmatorul cuprins:

”drumuri de transport transeuropene -
drumuri internationale care trec prin
Republica Moldova incluse in reteaua
transeuropeand de transport (TEN-T), si
care pot coincide cu autostrdzi, drumuri
expres si drumuri republicane”.

La art. 3 alin. (1) lit. a) pct. 1), dupa
cuvintele ,parcaje si platforme pentru
stationarea mijloacelor de transport” se

Se accepta

Se accepta

Se accepta

Se accepta

Se accepta




introduce sintagma ,rampa de inspectie
tehnica”.

La art. 3, alin. (1), structura se modifica
dupa cum urmeaza:

- pct. 2) se exclude din alineatul (1) si se
reglementeaza distinct in alin. (11);

- pct. 3) devine pct. 2) al alineatului (1).

Se propune completarea alin. (2) a art. 7,
dupa cum urmeaza:

(2) Caile de acces catre drumurile publice
se construiesc in baza autorizatiei de
amplasare a obiectivului in zona drumului
public si/sau in zonele de protectie ale
acestuia, emisd de administratorul
drumului, in conformitate cu certificatul de
urbanism si autorizatia de construire,
precum si in baza proiectelor verificate si
aprobate in conformitate cu prevederile
Codului urbanismului si constructiilor.
Procedura, conditiile si cerintele de
amplasare, vor fi in conformitate
prevederile descrise in Anexa nr.3
“Regulament  privind conditiile de
amplasare (desfiintare) a obiectivelor in
zona drumului public national sau local de
interes raional si/sau in zonele de protectie
ale acestuia”.

Se propune modificarea pct. 1 a Anexei nr.
3, dupa cum urmeaza:

1. In sensul prezentului Regulament,
se folosesc urmatoarele notiuni:

obiective:

1) obiective de prestare a serviciilor
rutiere:

a) statii de alimentare cu combustibil;

b) statii de deservire tehnica;

¢) puncte de vulcanizare;

d) unitati de comerf cu amanuntul,
intreprinderi de alimentatie publica,
structuri de primire turistica cu functii de
cazare si de servire a mesei;

e) tarabe (puncte comerciale);

2) comunicatii ingineresti — conducte de
gaze, apeducte, canalizdri, linii de
telecomunicatii si de transport al energiei
electrice, sisteme de monitorizare a
traficului;

3) parcaje, benzi suplimentare;

4) obiective arhitecturale si de cult;

5) obiective de publicitate exterioara;

6) obiective comercial-economice
(depozite, frigidere agricole);

Se accepta
Articolul 3 a fost redat in redactie noua.

Se accepta

Nu se accepta

Formularea propusa in redactia prezentata,
mentine o abordare mixta si insuficient
delimitatd intre notiunea de ,,obiectiv” si
cea de ,,cale de acces la drumul public”.
Reglementarea in forma propusa necesita
o revizuire integralda a anexei, cu
restructurarea conceptuald a acesteia,
astfel incat sd fie realizata o separare clara
si  univocd Intre  obiective (ca
destinatii/constructii sau activitati
economice) si cdile de acces la drumul
public (ca elemente de infrastructurad
rutierd cu rol functional distinct).
Consecutiv, mentiondm cd o delimitare
conceptuald a cailor de acces este
prezentatd la nivelul cadrului normativ
superior, inclusiv prin prevederile art. 7
din Legea drumurilor, care reglementeaza
distinct regimul cdilor de acces la




cale de acces la drumul public — drum
special amenajat pentru intrarea pe (iesirea
din) teritoriul obiectivului.

Se propune introducerea unui articol nou
cu urmatorul cuprins:
”Articolul
populatiei:

Pe sectoarele 1n care drumurile publice
traverseaza localitdti, locuitorii acestora
sunt obligati sd intretind in bund stare
santurile, podetele de la intrarile in curti,
plantatiile i trotuarele din dreptul
locuintelor si a terenurilor pe care le detin.
Coordonarea acestei activitati revine
primariilor.”.

Se propune reintroducerea unor prevederi
similare fostului art. 17 din Legea nr.
509/1995 (in redactia anterioara anului
2016), in vederea consolidarii cadrului

Obligatiunile

drumurile publice, inclusiv conditiile de
amenajare si autorizare a acestora.

Se accepta
Norma a fost inclusa ca aliniat in art. 16.

normativ privind intretinerea
infrastructurii rutiere in localitati.
Expertizare

Expertiza
anticoruptie
Centrul
National
Anticoruptie
(Raport  de
expertiza nr.
ELO26/1147
8 din
18.05.2026)

Proiectul nu contine factori si riscuri de
coruptie. Autorul a respectat prevederile
legale privind transparenta in procesul
decizional. Textul proiectului este expus
intr-un limbaj simplu, clar si concis, cu
respectarea regulilor gramaticale si de
ortografie, intrunind cerintele prevazute de
art. 54 din Legea nr. 100/2017. In textul
proiectului nu au fost identificate norme
contradictorii  sau  conflicte  dintre
prevederile acestuia cu reglementarile
altor acte normative in vigoare.

Ministerul
Justitiei (Nr.
04/2-5624 din
22.05.2026)

La art. I (Legea drumurilor nr. 509/1995):
Lapct. 1, dispozitia propriu-zisa se va reda
astfel: ,,Clauza de armonizare va avea
urmatorul cuprins:”, urmata de expunerea
acesteia.

La pct. 2 sbp. 2): textul ,la articolul
aliniatul (4)” se va substitui cu textul ,la
alineatul (4)”. Cu titlu de observatie
generala, Legea nr. 100/2017 opereaza cu
termenul ,alineat” (nu ,aliniat”) —
observatia se refera la toate situatiile
similare din proiect. La formularea
amendamentelor se va tine cont de
distinctia intre ,,sintagma” (grup de doud
sau mai multe cuvinte intre care existd
raporturi  de subordonare), ,textul”
(cuvinte si cifre, cuvinte si semne de
punctuatie) si ,,cuvantul”/,,cuvintele” sau
,,cifra”/, cifrele”.

Se accepta

Se accepta




La pct. 3, textul ,punctul (1')” se va
substitui cu textul ,punctul 1')”. In
redactia propusa a pct. 1'), formularea ,,si
care pot coincide cu autostrazi, drumuri
expres si drumuri” este tautologica; se
recomanda reformularea ,si care pot
include autostrazi, drumuri expres sau alte
drumuri nationale”.

La pct. 4, partea dispozitiva se va expune:
»articolul 3 va avea urmatorul cuprins:”.
La alin. (2) textul ,,prezentate in anexa nr.
1 sectiunea II” se va substitui cu textul
»prevazute in anexa nr. 1 sectiunea II”. Se
va evita utilizarea sintagmelor ,si alte
lucrari de arta”, ,,si altele asemenea”, prea
generale.

La pct. 5: in dispozitia de modificare se va
exclude textul ,dupa alineatul (2)”
(modificarile se opereazd 1in ordine
succesivd — observatia este valabild
pentru toate cazurile similare). Utilizarea
cuvantului ,,calendaristice” este inutila,
aceasta reprezentdnd regula generald de
calculare a termenului.

La pct. 6, in redactia propusa a alin. (10)
lit. a) formularea ,,actele emise in acest
sens sunt executorii si obligatorii” este
excesiv de generald; se recomanda
precizarea acesteia.

La pct. 7, in redactia propusd a art. 16 alin.
(4), formularea ,,Coordonarea acestei
activitdti  revine  primdriilor”  este
insuficient determinatd juridic — nu este
clar In ce constd coordonarea, daca
primdria emite dispozitii, dacd efectueaza
controale sau daca poate aplica sanctiuni.
La pct. 8, dispozitia de modificare se va
reda: ,,In anexa nr. 1, capitolul I «Limitele
zonelor drumurilor publice», la punctul 2,
cuvintele «ajunge pana la» se substituie cu
cuvintele «este minimum de»”.

La Art. II (Codul contraventional nr.

218/2008):

Formularea propusa ridica rezerve sub
aspectul previzibilitatii normei
contraventionale. Sintagma ,restrictiile

instituite Tn temeiul art. 8 alin. (10) lit. a)”
are caracter general si nu delimiteaza
suficient natura restrictiilor a céror
incalcare constituie contraventie. Se

Se accepta
Definitia a fost redata in redactia: drumuri
transeuropene  TEN-T - drumuri

internationale care trec prin Republica
Moldova incluse in reteaua transeuropeana
de transport (TEN-T), si care pot include
autostrdzi, drumuri expres si drumuri
republicane.

Se accepta

Se accepta

Se accepta
Pct. 6 alin. (10) lit. a) a fost expus in
urmadtoarea redactie: ,,actele emise 1n acest
sens devin executorii de la data publicarii

lor pe pagina web oficiala a
administratorului  drumului  s1  sunt
obligatorii ~ pentru  toti  utilizatorii

drumurilor publice pe perioada stabilitd
prin actul respectiv’.

Se accepta
Pct. 7 alin. (4) a fost expus in urmatoarea
redactie:  ,,Autoritdtile = administratiei
publice locale monitorizeazd indeplinirea
acestor obligatii, emit dispozitii pentru
respectarea lor si aplica, dupd caz,
sanctiunile prevazute de lege”.

Se accepta

Se accepta
Art. II — textul a fost expus conform
recomandarii: ,restrictiilor temporare de
circulatie privind masa maximd admisa
si/sau accesul vehiculelor, instituite in
temeiul art. 8 alin. (10) lit. a) din Legea
drumurilor nr. 509/1995”.




recomanda substituirea textului
Hrestrictiilor de circulatie privind masa
totala a wvehiculelor, In cazul in care
temperatura aerului este mai mare de
30°C” cu textul ,,restrictiilor temporare de
circulatie privind masa maximad admisa
si/sau accesul vehiculelor, instituite in
temeiul art. 8 alin. (10) lit. a) din Legea
drumurilor nr. 509/1995”.

Viceprim-ministru, ministru Vladimir BOLEA




