NOTA DE FUNDAMENTARE
la proiectul de lege pentru modificarea unor acte normative
(privind administrarea si utilizarea drumurilor publice)

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la elaborarea
proiectului actului normativ

Proiectul de lege este elaborat de catre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Proiectul de lege elaborat asigura realizarea actiuni nr. 15 din Anexa A, Capitolul 14.
Politica de Transport, Cluster 4: Agenda verde si conectivitatea sustenabild din Programul national
de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeana pentru anii 2025-2029, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 306/2025, in vederea transpunerii Directivei 96/53/CE a Consiliului din
25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care circuld in interiorul Comunitatii, a
dimensiunilor maxime autorizate in traficul national si international si a greutatii maxime autorizate
in traficul international, CELEX: 01996L0053, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
235 din 17 septembrie 1996.

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a cadrului
normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

Republica Moldova detine statutul de tara candidat la aderarea la Uniunea Europeand, iar
una dintre obligatiile principale asumate n acest proces este armonizarea legislatiei nationale cu
acquis-ul Uniunii Europene. Domeniul infrastructurii de transport are un rol strategic in procesul
de integrare europeanad, contribuind la conectarea infrastructurii nationale la retelele europene de
transport si la facilitarea mobilitatii marfurilor si persoanelor.

Cadrul normativ principal care reglementeaza domeniul infrastructurii rutiere este stabilit
prin Legea drumurilor nr. 509/1995. Totusi, aplicarea prevederilor actuale a evidentiat existenta
unor lacune si necesitatea actualizdrii cadrului normativ, In special in ceea ce priveste
reglementarea dimensiunilor si maselor maxime admise ale vehiculelor, administrarea drumurilor
publice, precum si integrarea infrastructurii rutiere nationale In reteaua transeuropeana de transport.

In prezent, legislatia nu contine definitii explicite pentru anumite notiuni tehnice esentiale,
cum ar fi dimensiunile maxime admise ale vehiculelor, masa maxima admisa sau masa maxima
admisa pe osii. Lipsa acestor definitii poate genera dificultéti in interpretarea si aplicarea uniforma
a normelor privind circulatia vehiculelor pe drumurile publice.

De asemenea, legislatia existentd nu reglementeaza in mod expres notiunea de drumuri
europene TEN-T, respectiv drumurile incluse in reteaua transeuropeani de transport. In contextul
procesului de integrare europeand si al participarii Republicii Moldova la dezvoltarea coridoarelor
de transport europene, este necesara introducerea in legislatia nationald a acestei categorii de
drumuri si stabilirea unui indice distinct pentru identificarea lor in sistemul national de clasificare
a drumurilor.

Totodatd, experienta administrarii infrastructurii rutiere a demonstrat necesitatea
consolidarii mecanismelor legale privind gestionarea ciilor de acces la drumurile publice. In
anumite situatii, existenta unor cdi de acces neautorizate sau amplasate cu incalcarea conditiilor
prevazute de autorizatiile emise poate afecta siguranta traficului rutier si exploatarea
corespunzatoare a drumurilor. Prin urmare, este necesara instituirea unor prevederi clare care sa
permitd administratorului drumului public sa intervina pentru demolarea sau modificarea acestor
cai de acces atunci cand ele sunt amplasate neautorizat sau cand modernizarea drumului o impune.

Un alt aspect important vizeaza reglementarea circulatiei vehiculelor pe drumurile publice
in raport cu masele si dimensiunile maxime admise. Normele actuale necesitd actualizare si
clarificare pentru a asigura o aplicare uniforma si pentru a permite administratorului drumului sa
instituie conditii speciale de circulatie pe anumite sectoare de drum, In functie de parametrii tehnici
ai infrastructurii rutiere.

Regimul juridic al circulatiei vehiculelor rutiere in Republica Moldova, din perspectiva
dimensiunilor maxime admise si a maselor maxime autorizate, are o dubla finalitate: (i) asigurarea




conditiilor de siguranta a traficului si (ii) protejarea infrastructurii rutiere (carosabil, poduri, podete,
elemente de drenaj si sigurantd) Tmpotriva degradarilor accelerate cauzate de suprasarcini si
depisiri constructive. In acelasi timp, acest regim trebuie si ofere previzibilitate si tratament
nediscriminatoriu operatorilor de transport, in special in contextul cresterii fluxurilor comerciale,
al dezvoltarii transportului intermodal si al tranzitiei catre vehicule cu emisii reduse/zero (vehicule
cu combustibili alternativi). In prezent, cadrul normativ national existent acopera majoritatea
situatiilor clasice de ,,transporturi cu depasiri”, insa nu reflectd complet si coerent toate exigentele
Directivei 96/53/CE de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care circula in interiorul
Comunitatii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul national si international si a greutatii
maxime autorizate in traficul international, ceea ce genereaza lacune de reglementare, ambiguitati
in aplicare si riscuri de neconformitate.

In forma actuald, Anexa nr. 2 la Legea drumurilor nr. 509/1995 prezinti o serie de deficiente
structurale si de continut, care Ingreuneaza aplicarea unitard a normelor si nu asigura o transpunere
completa a cerintelor europene.

Limitele maxime admise sunt prezentate diferentiat in functie de categorii de drumuri
(drumuri reabilitate, nereabilitate, pietruite). Desi aceasta abordare a avut la origine considerente
de protectie a infrastructurii, ea nu corespunde logicii Directivei 96/53/CE, care stabileste un set
unic de limite maxime armonizate pentru circulatia vehiculelor, iar eventualele restrictii locale se
aplica prin semnalizare rutiera si masuri de administrare a retelei, nu prin cerinte tehnice diferite in
actul normativ de baza.

Astfel, anexa existentd necesitd o revizuire $i o expunere intr-o redactie noud pentru a
reflecta evolutiile tehnice din domeniul transportului rutier si pentru a armoniza limitele aplicabile
cu standardele europene. Noua anexa stabileste valori detaliate privind dimensiunile maxime
admise ale vehiculelor, masele maxime admise ale diferitelor categorii de vehicule si ansambluri
de vehicule, precum si limitele privind sarcina pe osii.

De asemenea, proiectul introduce prevederi specifice privind vehiculele care utilizeaza
combustibili alternativi sau tehnologii cu emisii zero, prin permiterea unei majorari limitate a masei
maxime admise pentru a compensa greutatea suplimentara a acestor tehnologii. Aceasta abordare
este in concordanta cu politicile europene de promovare a transportului durabil si de reducere a
emisiilor de gaze cu efect de sera.

In acelasi timp, schimbarile climatice si cresterea frecventei fenomenelor meteorologice
extreme, cum ar fi perioadele de caniculd, pot afecta structura si durabilitatea infrastructurii rutiere.
In prezent, legislatia nu reglementeazi in mod suficient mecanismele de instituire a restrictiilor de
circulatie pentru vehiculele de mare tonaj in astfel de situatii. Prin urmare, este necesara instituirea
unor prevederi care sd permitd administratorului drumurilor sd introducd restrictii temporare de
circulatie atunci cand sunt emise avertizari meteorologice privind temperaturi extreme, precum si
stabilirea unor mecanisme de cooperare intre institutiile responsabile, inclusiv autoritatile din
domeniul transporturilor, politia rutiera si serviciile vamale.

In plus, actualul cadru normativ necesita ajustari pentru a asigura coerenta intre prevederile
legislatiei privind drumurile si prevederile contraventionale aplicabile in cazul nerespectarii
restrictiilor de circulatie instituite de administratorul drumurilor. In acest sens, se impune corelarea
prevederilor relevante din Codul contraventional al Republicii Moldova nr. 218/2008 cu noile
reglementari propuse.

In ansamblu, interventia legislativa este necesara pentru modernizarea cadrului normativ
existent, pentru consolidarea mecanismelor de administrare a infrastructurii rutiere si pentru
alinierea legislatiei nationale la standardele europene in domeniul transporturilor.

Aceste modificari vor asigura coerenta cadrului normativ national, vor facilita aplicarea
uniforma a regulilor si la alinierea Republicii Moldova la standardele Uniunii Europene in
domeniul transportului rutier.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul de lege urmareste doud obiective principale: (i) alinierea integrald a cadrului
national privind masele si dimensiunile maxime admise ale vehiculelor la cerintele Directivei




96/53/CE si (ii) ajustarea mecanismelor de administrare a drumurilor publice, in vederea asigurarii
unui cadru normativ clar, unitar si aplicabil pe intreg teritoriul Republicii Moldova.

Principalele prevederi si elementele noi introduse sunt urmatoarele:

e completarea art. 1 alin. (3) cu definitiile ,,dimensiuni maxime admise”, ,,masa maxima admisd”
si ,,masa maxima admisa pe osii”;

e redefinirea notiunii de ,,teren aferent drumului”, prin includerea expresa a amprizei drumului
si a zonelor de siguranta;

e completarea elementelor infrastructurii rutiere cu termenul de ,,rampe de inspectie tehnica”;

e introducerea in art. 2 a notiunii de ,,drumuri transeuropene TEN-T” si extinderea sferei
drumurilor de interes national prin includerea punctelor de trecere a frontierei;

e expunerea intr-o redactie noud a art. 3 privind suprafetele de teren din zona drumurilor;

e consolidarea mecanismelor de gestionare a cdilor de acces prin instituirea la art. 7 a alin. (4)
si (5) unor prevederi clare care sa permita administratorului drumului public sa intervind pentru
demolarea sau modificarea acestor cdi de acces atunci cand ele sunt amplasate neautorizat sau cand
modernizarea drumului o impune;

e revizuirea art. 8, inclusiv stabilirea unui set unic de limite pentru dimensiunile vehiculelor
admise in circulatie pe drumurile publice (alin. (2)), posibilitatea instituirii de conditii speciale de
circulatie (alin. (2')), reglementarea dispozitivelor aerodinamice (alin. (22)) si instituirea
mecanismului de restrictii temporare in cazul avertizari meteorologice (coduri cromatice) (alin.
(10)), cu corelarea corespunzatoare in Codul contraventional,

e cxpunerea Anexei nr. 2 intr-o redactie nouad, care instituie un set unic de limite maxime admise
(fara diferentiere dupa tipul drumului), include majorari de masa pentru vehiculele cu combustibili
alternativi sau cu emisii zero si transpune structura si valorile prevazute de Directiva 96/53/CE;

e completarea art. 16 cu alineatul (4) privind obligatiile locuitorilor de a intretine santurile,
podetele, plantatiile si trotuarele din dreptul locuintelor si terenurilor proprii pe sectoarele unde
drumurile publice traverseaza localitati;

e modificarea art. 224 alin. (12) din Codul contraventional prin corelarea la prevederile art. 8
alin. (10) lit. a) din Legea nr. 509/1995;

e dispozitii tranzitorii privind intrarea in vigoare (la data publicarii, cu exceptia Anexei nr. 2 —
la data aderarii la UE). Intrarea 1n vigoare la data publicarii se justificad pentru dispozitiile cu
caracter tehnic si operational necesare administrarii drumurilor publice. Aplicarea imediatd este
necesara pentru a permite interventia operativa in contextul avertizrilor meteorologice, inclusiv
prin instituirea prompta a restrictiilor de circulatie, in vederea protejarii infrastructurii rutiere si
asigurdrii sigurantei traficului rutier.

Prin aceste modificari, proiectul introduce un cadru normativ modern, armonizat si
previzibil, eliminand diferentierile anterioare, facilitdnd transportul intermodal si international si
asigurand protectia infrastructurii rutiere in conditii de schimbari climatice. Toate elementele noi
sunt direct corelate cu cerintele Directivei 96/53/CE si cu angajamentele de aderare la UE.

3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate in
considerare

In procesul de elaborare a proiectului de lege au fost analizate in mod sistematic mai multe
variante de interventie normativad, cu scopul de a asigura o armonizare completd cu cerintele
Directivei 96/53/CE, o claritate juridica superioard si o aplicare uniformd pe intreg teritoriul
Republicii Moldova. In urma evaluirii comparative, s-a constatat ca doar solutia propusi in proiect
(expunerea Anexei nr. 2 iIntr-o redactie noua si completarea prevederilor conexe ale Legii nr.
509/1995) raspunde integral obiectivelor urmarite. Celelalte optiuni au fost respinse din
urmatoarele motive:

Mentinerea cadrului normativ actual (status quo)

Aceasta variantd presupunea pastrarea integrald a Anexei nr. 2 In forma sa actuala, inclusiv
diferentierea limitelor maxime admise in functie de starea drumului (reabilitat/nereabilitat/pietruit).
Optiunea a fost analizatd ca solutie minimald, care nu ar fi generat costuri administrative
suplimentare pe termen scurt. Totusi, ea a fost respinsa deoarece:




e perpetueaza incertitudinea juridica si interpretarile neuniforme pentru operatorii de transport
(care traverseaza drumuri de categorii diferite);

e mentine lipsa armonizarii cu Directiva 96/53/CE, care impune un set unic de limite aplicabile
pe toate drumurile;

e nu permite introducerea majorarilor de masa pentru vehiculele cu combustibili alternativi sau
cu emisii zero, prevazute explicit de Directiva,

e creeaza riscuri de neconformitate in procesul de aderare la Uniunea Europeana si obstacole in
transportul international si intermodal.

Complementar, mentinerea status quo-ului ar fi contrar angajamentelor asumate prin Programul
national de aderare la UE 2025-2029 (actiunea nr. 15, Capitolul 14 — Politica de Transport).

Reglementarea exclusiv prin acte subordonate legii (hotarari de Guvern sau regulamente
tehnice)

S-a examinat posibilitatea de a mentine Anexa nr. 2 in forma actuala si de a introduce
limitele armonizate si majorarile de masa doar prin modificarea Hotédrarii Guvernului nr. 326/2022
sau prin alte acte de nivel secundar. Aceasta optiune a fost respinsa deoarece:
¢ limitele maxime admise privind masele si dimensiunile vehiculelor constituie elemente esentiale
ale regimului juridic de utilizare a drumurilor publice si trebuie stabilite obligatoriu la nivel de lege
organica;

e reglementarea exclusiva prin acte subordonate ar crea o necorelare intre normele de rang diferit,
afectand securitatea juridica si expunand cadrul normativ riscului de contestare in instanta pentru
depasirea competentelor de reglementare;

e nu ar asigura aplicabilitatea directd si uniforma a limitelor pe toate drumurile publice, contrar
logicii Directivei 96/53/CE.

Mentinerea sistemului diferentiat de limite pe categorii de drumuri, cu ajustari
partiale ale valorilor numerice

Aceastd variantd presupunea pastrarea structurii actuale a Anexei nr. 2 (cu limite diferite
pentru drumuri reabilitate, nereabilitate si pietruite), dar cu revizuirea valorilor si addugarea de note
privind cerintele europene si majorarile pentru vehiculele eco. Solutia a fost considerata
insuficienta deoarece:

e mentine o abordare structural diferitd de cea prevazutd de Directiva 96/53/CE, care opereaza cu
un set unic si armonizat de limite maxime;

e continud sa genereze dificultati practice in aplicare, in special pentru transporturile care
traverseaza drumuri de categorii diferite;

e complicd activitatea autoritdtilor de control (ANTA, Politie, Serviciu Vamal) si creste riscul de
litigii;

o fragmenteazad reglementarea si reduce claritatea si previzibilitatea normei pentru operatorii
economici.

O astfel de solutie ar reprezenta doar o ajustare cosmeticd, fara a rezolva problema de fond a
neconformitdtii cu standardele europene.

Prin urmare, optiunea care raspunde integral cerintelor de armonizare legislativa, claritate
normativa, aplicare uniforma si aliniere la acquis-ul UE este cea propusa in proiect: modificarea
Legii nr. 509/1995 prin expunerea Anexei nr. 2 intr-o redactie noud, unitara, structuratd conform
modelului european, insotitd de completarile necesare la articolele 1, 2, 4, 7 si 8. Aceasta solutie
elimind diferentierile anterioare, introduce majordrile de masa pentru vehiculele cu propulsie
alternativa si creeaza premisele pentru transpunerea integrald a Directivei 96/53/CE prin
actualizarea ulterioard a Hotdrarii Guvernului nr. 326/2022.

4. Analiza impactului de reglementare

4.1. Impactul asupra sectorului public




Modificarile propuse au un impact predominant organizatoric si de reglementare asupra
sectorului public, fara a genera schimbari structurale majore in atributiile institutiilor responsabile.
Efectele principale vizeazd imbunatatirea claritatii cadrului normativ si facilitarea aplicarii
uniforme a normelor.

In primul rand, instituirea unui set unic de limite maxime admise aplicabile pe toate
drumurile publice contribuie la simplificarea aplicarii normelor si la reducerea riscului de
interpretari neuniforme. Eliminarea diferentierilor in functie de tipul drumului reduce riscul de
interpretdri neuniforme si scade complexitatea verificarilor in teren.

De asemenea, includerea referintei privind vehiculele care utilizeaza combustibili
alternativi va reduce incertitudinile privind aplicarea majorarilor de masa permise de legislatia
europeana.

4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Implementarea modificarilor nu genereaza impact financiar asupra bugetului public, acestea
fiind realizate in limita resurselor institutionale si bugetelor curente existente.

4.3. Impactul asupra sectorului privat

Modificarile propuse au un impact preponderent pozitiv asupra sectorului privat, in special
asupra operatorilor economici din domeniul transportului rutier de marfuri, logisticii si comertului
international. Proiectul nu introduce restrictii suplimentare fatd de standardele europene, ci
dimpotriva, urmareste alinierea cadrului national la regulile aplicate pe piata Uniunii Europene,
sporind astfel previzibilitatea si claritatea normelor aplicabile.

Instituirea unui set unic de limite maxime admise pe toate drumurile publice elimind
incertitudinile generate de diferentierea anterioara in functie de tipul drumului. Operatorii vor putea
planifica rutele si configuratiile vehiculelor pe baza unor reguli clare si uniforme, ceea ce reduce
riscul de interpretari diferite in cadrul controalelor si diminueazd expunerea la sanctiuni generate
de neclaritati normative.

Clarificarea regimului aplicabil vehiculelor care utilizeaza combustibili alternativi, creeaza
un cadru normativ mai sigur pentru operatorii care investesc in tehnologii noi. Aceastd masura
contribuie la reducerea incertitudinilor juridice si la asigurarea unei aplicari uniforme a regulilor
privind masele maxime admise.

In ansamblu, proiectul are un impact pozitiv, contribuind la cresterea predictibilititii
mediului de afaceri, la reducerea riscurilor de interpretare divergentd a normelor si la alinierea
conditiilor de operare la cele din spatiul european. Aceste efecte favorizeazd competitivitatea
operatorilor economici nationali si faciliteaza participarea acestora la transportul international, in
conditii de concurenta mai echitabila.

4.4. Impactul social

Nu este aplicabil

4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal
4.4.2. Impactul asupra echitatii si egalitatii de gen

Nu este aplicabil

4.5. Impactul asupra mediului

Nu este aplicabil direct. Indirect, proiectul sustine tranzitia catre vehicule cu emisii
reduse/zero prin majorarile de masd permise.

4.6. Alte impacturi si informatii relevante

Proiectul are un efect pozitiv asupra mediului concurential, prin instituirea unor reguli clare
si nediscriminatorii pentru toti operatorii de transport. Eliminarea diferentierilor de aplicare si
alinierea la standardele europene reduc avantajele nejustificate care ar putea aparea din interpretari
neuniforme ale normelor si contribuie la asigurarea unor conditii echitabile de concurenta.

Armonizarea limitelor maxime admise cu normele Uniunii Europene faciliteaza
compatibilitatea tehnica a vehiculelor utilizate de operatorii nationali cu cele din spatiul european.
Aceasta contribuie la reducerea barierelor operationale in transportul international si la integrarea
mai eficienta a operatorilor din Republica Moldova in fluxurile comerciale regionale.

5. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE




5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in legislatia
nationald

Proiectul de lege constituie o mdsurd normativd de transpunere partiala a Directivei
96/53/CE in legislatia nationala.

Transpunerea se realizeaza prin:
e revizuirea si expunerea intr-o redactie noud a Anexei nr. 2 la Legea drumurilor nr. 509/1995;
e stabilirea unui set unic de limite maxime admise privind dimensiunile si masele vehiculelor
aplicabile pe toate drumurile publice;
e introducerea referintelor privind majorarile de masa pentru vehiculele care utilizeaza
combustibili alternativi;
international cu standardele europene.

Aceste masuri contribuie la armonizarea legislatiei Republicii Moldova cu acquis-ul
Uniunii Europene in domeniul transportului rutier si la eliminarea diferentelor normative care ar
putea crea obstacole in transportul international.

5.2. Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru
implementarea legislatiei UE

Proiectul creeaza cadrul juridic intern necesar pentru aplicarea uniforma a cerintelor
europene privind masele si dimensiunile vehiculelor.

In special, modificarile propuse:
e instituie un sistem normativ clar si unitar privind limitele maxime admise;
e climina diferentierile existente in functie de tipul sau starea drumului;
e creeaza premisele pentru aplicarea coerenta a regulilor de catre autoritatile de control;
e faciliteaza integrarea sistemului national de reglementare in cadrul european al transporturilor
rutiere.

Prin aceste mdsuri se asigura un cadru normativ stabil si previzibil pentru operatorii
economici si pentru autoritatile responsabile de aplicarea legislatiei.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

Proiectul de lege a fost supus procedurii de avizare in conformitate cu prevederile art. 32
din Legea nr. 100/2017 privind actele normative.

In scopul respectarii prevederilor art. 11 al Legii nr. 239/2008 privind transparenta in
procesul decizional, proiectul legii si nota de fundamentare vor fi plasate pe pagina web oficiala a
Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale www.midr.gov.md, la compartimentul
Transparenta decizionald/ proiecte-in-dezbatere-publica, precum si pe portalul guvernamental
www.particip.gov.md.

Anuntul cu privire la initierea procesului de elaborare a proiectului de lege este plasat
https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/16319 .

La fel, intru respectarea prevederilor art. 32 al Legii nr. 100/2017 cu privire la actele
normative, proiectul a fost transmis spre consultare publica pe site-urile web mentionate. Proiectul
a fost avizat de catre:

. Ministerul Afacerilor Interne;

. Ministerul Afacerilor Externe;

. Ministerul Finantelor;

. Ministerul Apararii,

. Ministerul Agriculturii si Industriei Alimentare;

. Ministerul Justitiei,

. Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;
. Ministerul Mediului;

. Agentia Proprietatii Publice (S.A. Administratia Nationald a Drumurilor);
. Agentia Nationala Transport Auto;

. Centrul de Armonizare a Legislatiei.

7. Concluziile expertizelor



https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/16319

Proiectul de lege a fost supus expertizei anticoruptie si expertizei juridice. Centrul National
Anticoruptie (Raport de expertiza nr. ELO26/11478 din 18.05.2026) a constatat ca proiectul nu
contine factori si riscuri de coruptie, iar autorul a respectat prevederile legale privind transparenta
in procesul decizional. Ministerul Justitiei (Aviz nr. 04/2-5624 din 22.05.2026), in cadrul expertizei
juridice, a formulat o serie de observatii cu caracter tehnic-legislativ si lingvistic, toate fiind
acceptate integral si incorporate in textul final al proiectului.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Prevederile proiectului de lege modificd si completeazd Legea drumurilor nr. 509/1995,
inclusiv prin expunerea intr-o redactie noud a Anexei nr. 2 si coreleazd prevederile Codului
contraventional nr. 218/2008, fara a aduce atingere altor reglementari.

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului normativ

Pentru implementare vor fi necesare: actualizarea instructiunilor interne ale autoritatilor de
control, informarea operatorilor de transport, adaptarea ghidurilor metodologice si monitorizarea
aplicarii noilor prevederi. Consecutiv, circulatia vehiculelor sau ansamblurilor de vehicule echipate
cu dispozitive aerodinamice pe drumurile publice urmeaza a fi reglementatd de Guvern prin
includerea unor prevederi distincte Tn Regulamentul cu privire la efectuarea pe drumurile publice
a transporturilor rutiere cu depdsirea masei totale, a maselor pe axe si/sau a dimensiunilor maxime
admise, aprobat prin Hotarirea Guvernului nr. 326/2022, care urmeaza sa intre in vigoare la data
aderarii Republicii Moldova la Uniunea Europeana.

Toate masurile se vor realiza in limita competentelor si resurselor institutionale existente,
fara costuri bugetare suplimentare.

Viceprim-ministru, ministru Vladimir BOLEA




