GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA
HOTARARE nr.

din 2026

Chisiniu

cu privire la aprobarea Regulamentului privind investigarea accidentelor din sectorul de
transport feroviar

Tn temeiul Legii nr. 112/2014 pentru ratificarea Acordului de Asociere ntre Republica
Moldova, pe de o parte, si Uniunea Europeand si Comunitatea Europeana a Energiei si statele
membre ale acestora, pe de alta parte (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2014, nr.185-199,
art. 442), art. 6 din Legea cu privire la investigarea accidentelor si incidentelor in transporturi nr.
213/2021 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2021, nr.315-324, art.486), cu modificarile
ulterioare si art. 6 lit. h) din Legea nr. 136/2017 cu privire la Guvern (Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 2017, nr.252, art.412), cu modificarile ulterioare, Guvernul

HOTARASTE:

Prezenta hotarare transpune partial Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a
Consiliului din 11 mai 2016 privind siguranta feroviara (CELEX: 32016L0798), publicata in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene L 138 din 26 mai 2016, asa cum a fost modificata ultima oara prin
Regulamentul (UE) 2020/1530 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2020.

1. Se aproba Regulamentul privind investigarea accidentelor din sectorul de transport feroviar (se
anexeaza).

2. Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi va elabora si aproba
regulamente, proceduri si ghiduri in vederea implementarii prezentei Hotarari.

3. Controlul prezentei hotarari se pune in sarcina Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

4. Prezenta hotarare intrd In vigoare la expirarea a trei luni de la data publicarii in Monitorul Oficial
al Republicii Moldova

PRIM-MINISTRU Alexandru MUNTEANU

Contrasemneaza:
Viceprim-ministru,
Ministrul infrastructurii si dezvoltarii regionale Vladimir BOLEA



Aprobat
prin Hotararea Guvernului nr.

REGULAMENTUL
privind investigarea accidentelor din sectorul de transport feroviar

CAPITOLUL I
DISPOZITII GENERALE

1. Regulamentul privind investigarea accidentelor din sectorul de transport feroviar (in
continuare — Regulament) stabileste modul in care se desfasoara activitatea de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatatire a sigurantei feroviare in operatiunile
de transport pe caile ferate din Republica Moldova.

2. Prin operatiuni de transport pe cdile ferate se intelege orice deplasare de persoane si/sau bunuri
realizata cu vehicule feroviare de catre operatorii economici, precum si serviciile adiacente ori
conexe acestora.

3. Serviciile adiacente sunt activitdtile care au ca obiect:

3.1. asigurarea desfasurarii in siguranta a transportului pe cdile ferate;

3.2. asigurarea conditiilor tehnice constructive, de intretinere si de exploatare a infrastructurii si
instalatiilor feroviare, precum si ale vehiculelor care circula pe cdile ferate.

4. Serviciile conexe sunt activitatile care se desfdsoard in legdturd nemijlocitd cu sau in timpul
transportului feroviar.

5. Investigarea accidentelor si incidentelor este un proces desfasurat in scopul prevenirii
acestora, care include colectarea si analiza informatiilor, stabilirea cauzelor si, dupa caz, emiterea
de recomandari de sigurantd. Aceasta nu are ca scop stabilirea culpei si raspunderii.

6. In sensul prezentului Regulament, se aplica urmitoarele notiuni:

6.1. accident - inseamna un eveniment neprevazut, nedorit sau neintentionat, sau un lant specific
de asemenea evenimente care au consecinte daunatoare; accidentele se impart in urmatoarele
categorii: coliziuni, deraieri, accidente la treceri de nivel, accidentari ale persoanelor care implica
materialul rulant in miscare, incendii si altele;

6.2. accident grav - inseamna orice coliziune sau deraiere de trenuri, ducand la decesul a cel
putin o persoand sau vatamari grave a cinci sau mai multe persoane sau pagube importante ale
materialului rulant, infrastructurii sau mediului si orice alt accident similar cu aceleasi consecinte,
care are un impact evident asupra reglementdrii sigurantei feroviare sau asupra gestionarii
sigurantei,

6.3. cauze - inseamna actiuni, omisiuni, evenimente sau conditii ori o combinatie a acestora care
au dus la un accident sau incident;

6.4.decedat - persoana la care a survenit decesul ca urmare a vatamarii sale in accident, cu
exceptia sinuciderii,

6.5. incident - inseamna orice eveniment, altul decat un accident sau accident grav, care afecteaza
sau ar putea afecta siguranta operatiunilor feroviare;

6.6. investigatie privind siguranta - inseamnd un proces desfdasurat in scopul prevenirii
accidentelor si incidentelor, care include strangerea si analizarea informatiilor, precum si
concluzii, inclusiv stabilirea cauzelor si, dacd este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta;

6.7. pagube importante - inseamna pagube care pot fi evaluate imediat de Birou la un cost total
de cel putin 2 milioane euro;



6.8. presedintele Comisiei de investigatie privind siguranta (in continuare — Comisie) - inseamna
o0 persoana responsabild de organizarea, desfasurarea si controlul unei investigatii;

6.9. vatamare grava - afectiune a starii de sanatate suferitd de o persoand in cursul unui
accident/incident si care:

6.9.1. in intervalul de 7 zile de la data accidentului/incidentului a necesitat spitalizarea pentru o
perioada mai mare sau egald cu 3 zile;

6.9.2 care are ca rezultat o fractura;

6.9.3. implica ruperi sau sfasieri ale tesuturilor, care au ca urmari hemoragii grave, leziuni ale
nervilor, muschilor sau tendoanelor;

6.9.4. implica leziunea oricdrui organ intern;

6.9.5. implica arsuri de gradul 2 sau 3 sau orice alte arsuri care acoperd mai mult de 5% din
suprafata corpului;

6.9.6. rezulta din expunerea la material biologic infectios, materii toxice, corozive sau la radiatii
periculoase.

CAPITOLUL I
DOMENIUL DE APLICARE

7. Dispozitiile prezentului Regulament se aplica accidentelor si incidentelor produse n sistemul
feroviar din Republica Moldova, care poate fi subdivizat in subsisteme pentru domenii structurale
si functionale.

8. Prezentul Regulament nu se aplica in cazul evenimentelor care implica exclusiv:

8.1. infrastructura feroviara privatd, inclusiv liniile conexe, utilizatad de proprietar sau de un
operator in scopul desfasurarii activitatii sale de transport de marfuri sau de transport de persoane
in scopuri necomerciale, precum si vehiculele care sunt utilizate exclusiv pe o astfel de
infrastructura;

8.2. infrastructura si vehiculele destinate pentru o utilizare strict locald, istorica sau turistica,
prevazute in acte normative specifice domeniului de aplicare;

8.3. infrastructura feroviara usoara utilizata ocazional de catre vehicule pentru sistemul feroviar
greu in conditiile de exploatare a sistemului feroviar usor, atunci cand acest lucru este necesar in
scopul conectivitatii numai pentru vehiculele respective;

8.4. vehiculele utilizate cu precadere pe infrastructura feroviara usoara, dar echipate cu anumite
componente pentru sistemul feroviar greu, necesare pentru a permite tranzitarea pe un tronson
izolat si limitat de infrastructura feroviara grea, exclusiv in scopul conectivitatii.

CAPITOLUL 111
OBLIGATIA DE A DESFASURA O INVESTIGATIE

9. Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi (in continuare — Birou) va
asigura efectuarea unei investigatii privind siguranta in cazul producerii unui accident grav produs
n sistemul feroviar al Republicii Moldova.

10. Obiectivul investigatiei privind siguranta il constituie imbunatatirea sigurantei feroviare si
prevenirea accidentelor si incidentelor.

11. Biroul poate investiga si acele accidente si incidente care in conditii usor diferite ar fi putut
duce la accidente grave, inclusiv defectiuni tehnice ale subsistemelor structurale sau ale
elementelor constitutive de interoperabilitate ale sistemului feroviar.

12. Biroul decide, dupa o evaluare preliminard, dacd se intreprinde o investigatie privind
siguranta unui asemenea accident sau incident, tindnd cont de urmatoarele:



12.1. gravitatea accidentului sau incidentului;

12.2. daca face parte dintr-0 serie de accidente sau incidente relevante pentru intregul sistem;

12.3. impactul sau asupra sigurantei feroviare;

12.4. cereri ale administratorului de infrastructura, ale operatorilor de transport feroviar, ale
Agentiei Feroviare sau ale statelor membre.

13. Amploarea investigatiilor privind siguranta si procedura de urmat in desfasurarea acestora
sunt determinate de Birou, tinand cont de prevederile Capitolelor IV si V, precum si de
invatamintele preconizate a fi dobandite ca urmare a accidentului sau incidentului, pentru
imbunatatirea sigurantei.

14. Investigatia privind siguranta nu are ca obiect, in niciun caz, stabilirea vinovatiei sau a
raspunderii.

15. Investigatia privind siguranta se efectueaza de cédtre o Comisie, condusa de un presedinte,
desemnat de directorul general al Biroului. Presedintele este responsabil de organizarea,
desfasurarea si controlul actiunilor de investigatie.

CAPITOLUL IV
STATUTUL INVESTIGATIILOR PRIVIND SIGURANTA

16. Investigatiile privind siguranta sunt efectuate sau supravegheate, fara imixtiuni din exterior,
de catre Birou, care efectueaza in mod independent o investigatie privind siguranta completa, fie
pe cont propriu, fie pe baza unor acorduri cu alte autoritati responsabile de investigatiile privind
siguranta.

17. In realizarea investigatiilor privind siguranta, Biroul nu solicita si nici nu accepti instructiuni
de la nicio parte externd si are autoritate absolutd in ceea ce priveste realizarea investigatiilor
privind siguranta.

18. Investigatiile privind siguranta se desfasoara in conformitate cu legislatia nationala, astfel
incat investigatorii din cadrul Comisiei sa isi indeplineasca atributiile in modul cel mai eficient si
in timpul cel mai scurt cu putinta.

19. Exercitarea atributiilor, drepturilor si competentelor investigatorilor se face in baza
prevederilor prezentului Regulament, a actelor emise pentru aplicarea acestuia si a legitimatiei de
investigator sau a legitimatiei provizorii.

20. Investigatiile privind siguranta se desfasoara independent de orice ancheta penala sau de alte
investigatii efectuate in paralel pentru stabilirea rdspunderii sau a culpei.

21. In conformitate cu legislatia in vigoare si, daci este cazul, in cooperare cu autoritatile
responsabile pentru ancheta judiciard, investigatorilor din cadrul Comisiei li se acordd, de indata
ce este posibil, acces la informatiile si probele relevante pentru investigatie. In special,
investigatorilor li se acorda:

21.1. acces imediat la locul accidentului sau incidentului, precum si la materialul rulant implicat,
infrastructura aferenta si instalatiile de control al traficului si de semnalizare;

21.2. dreptul de a intocmi imediat o lista a probelor si la indepartarea controlata a vehiculelor,
instalatiilor sau componentelor de infrastructurd in vederea examindrii sau analizei;

21.3. accesul nerestrictionat la continutul echipamentelor de Tnregistrare de bord si a
echipamentelor de Tnregistrare a mesajelor verbale si de Tnregistrare a functionarii sistemului de
semnalizare si control al traficului;

21.4. accesul la rezultatele examinarii corpurilor victimelor;

21.5. accesul la rezultatele examinarii personalului trenului si a altui personal feroviar implicat
n accident sau incident;



21.6. posibilitatea chestionarii personalului feroviar implicat in accident sau incident si a altor
martori;

21.7. accesul la orice informatii relevante sau inregistrari detinute de administratorul de
infrastructura, operatorii de transport feroviar, entitatile responsabile cu intretinerea si de catre
Agentia Feroviara.

22. Biroul coopereaza cu Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate (in continuare - ERA)
atunci cand investigatia privind siguranta implica vehicule autorizate de ERA sau operatori de
transport feroviar certificati de ERA, si poate solicita de la ERA informatii, inregistrari sau
explicatii.

23. Tn realizarea investigatiei privind siguranta, Biroul poate, in caz de nevoie, apela la specialisti
din domenii conexe.

24. Biroul, n activitatea sa, dispune de mijloacele necesare pentru a-si indeplini sarcinile in mod
independent si suficiente resurse pentru a realiza acest lucru. In special:

24.1. Conducatorul subdiviziunii responsabile de domeniul feroviar din cadrul Biroului trebuie
sa aiba experienta si competente in domeniul sigurantei feroviare pentru a-si indeplini sarcinile in
conformitate cu prezentul Regulament si cu legislatia nationala;

24.2. Investigatorii sunt independenti in realizarea investigatiilor privind siguranta;

24.3. Biroul se va asigura ca are cel putin un investigator disponibil capabil sa exercite functia
de presedinte al Comisiei in cazul unui accident foarte grav;

24.4. Biroul elaboreaza anual un proiect de buget care sa-i permita sa-si indeplineasca functiile
si 1l prezintd administratorului de buget;

24.5. Biroul se asigura ca are la dispozitia sa, fie direct, fie prin intermediul cooperarii, fie prin
acorduri cu alte autoritati nationale sau entitati, personal calificat si facilitati adecvate.

25. Orice persoana care participd la investigatii privind siguranta isi Indeplineste sarcinile Th mod
independent si nu solicitd sau accepta instructiuni de la o altd persoand, in afara presedintelui
Comisiei.

CAPITOLUL V
BIROUL DE INVESTIGARE A ACCIDENTELOR SI INCIDENTELOR iN
TRANSPORTURI

26. Biroul este independent in organizarea, structura juridica si luarea deciziilor de orice
administrator de infrastructurd, operatori de transport feroviar, organism de tarifare, organism de
repartizare si organism de evaluare a conformitatii, precum si de orice parte ale carei interese ar
putea intra Tn conflict cu atributiile acesteia.

27. Biroul este independent din punct de vedere functional de Agentia Feroviara, de ERA si de
orice autoritate de reglementare a sistemului feroviar.

28. Biroul 1si indeplineste atributiile Tn mod independent de alte entitati prevazute la punctele 26
si 27 si dispune de resursele necesare pentru aceasta. Investigatorii sai beneficiaza de un statut care
le ofera garantia de independenta necesara.

29. Operatorii de transport feroviar, administratorul de infrastructura si, daca este cazul, Agentia
Feroviara sunt obligati sd notifice imediat Biroului accidentele si incidentele prevazute in Capitolul
IIT si sa furnizeze toate informatiile disponibile. Dupa caz, aceasta notificare se actualizeaza
imediat ce informatiile lipsa devin disponibile.

30. Biroul decide fara intarziere si, in orice caz, cel tarziu in termen de doud luni de la primirea
notificarii cu privire la accident sau incident, daca va lansa sau nu o investigatie privind siguranta.



31. Biroul poate desfasura si alte sarcini stabilite de Guvern in legatura cu investigarea altor
evenimente decat accidentele si incidentele feroviare, in masura in care aceste alte investigatii nu
ii pericliteaza independenta.

32. Daca este necesar si cU conditia sa nu se aduca atingere independentei prevazute la punctele
26 si 27, Biroul poate cere sau oferi asistenta organismelor de investigare din alte state membre
sau poate cere asistenta din partea ERA, pentru oferirea de competente sau pentru desfasurarea de
inspectii tehnice, analize sau evaluari.

33. Biroul poate desfasura investigatii privind siguranta ale evenimentelor, altele decéat cele
prevazute la Capitolul III.

34. Biroul desfasoara un schimb activ de opinii si experienta cu organismele de investigare din
celelalte state membre in scopul elaborarii unor metode comune de investigare, elaborarii unor
principii comune pentru urmarirea recomandarilor de siguranta si pentru adaptarea la evolutia
progresului tehnic si stiintific.

35. Fara a aduce atingere punctelor 26 si 27, Biroul poate primi sprijin de la ERA in realizarea
sarcinii mentionate la punctul 34.

36. In scopul monitorizarii eficacititii si independentei Biroului, acesta participa la programul
de evaluare ,.inter pares” instituit de catre organismele de investigare din statele membre, cu
sprijinul ERA.

CAPITOLUL VI
PROCEDURA DE INVESTIGARE

37. Un accident sau incident este investigat de Birou daca a avut loc pe teritoriul Republicii
Moldova. In cazul in care nu este posibil si se stabileasca daci accidentul sau incidentul a avut loc
pe teritoriul Republicii Moldova sau daca a avut loc la sau aproape de o instalatie de frontiera intre
Republica Moldova si un stat membru vecin, Biroul convine, impreuna cu organismul de
investigare din statul In cauza, care dintre acestea va desfasura investigatia privind siguranta sau
convin sa o desfagoare in cooperare.

38. Tn cazul in care se convine ca investigatia privind siguranta si fie desfasurata de Birou,
aceasta permite organismului de investigare din statul membru vecin sa participe la investigatie si
sa aiba acces la toate rezultatele acesteia si viceversa.

39. Biroul invita organismele de investigare din alte state membre, dupa caz, sa participe la 0
investigatie atunci cand:

39.1. un operator de transport stabilit si licentiat Tn acel stat membru este implicat in accident
sau incident;

39.2. un vehicul Tnmatriculat sau intretinut Tn acel stat membru este implicat in accident sau
incident.

40. Biroul poate solicita si poate primi asistenta in colectarea probelor din partea organismelor
de investigare din statele membre invitate. Biroul poate oferi asistenta in colectarea probelor la
solicitarea unui organism de investigare dintr-un stat membru invitat.

41. Biroul ofera acces organismelor de investigare din statele membre invitate la informatiile si
probele necesare pentru a le permite s participe in mod eficace la o investigatie privind siguranta,
n conditiile respectdrii legislatiei nationale referitoare la procedurile judiciare.

42. Biroul solicita acces la informatiile si probele necesare pentru a-i permite sa participe in mod
eficace la o investigatie privind siguranta desfdsurata intr-un stat membru vecin, in conditiile
dreptului intern al statului membru 1n cauza.



.....

investigare dintr-un alt stat membru sau stat tert sa convina asupra cooperarii in vederea
desfasurarii investigatiilor privind siguranta si 1n alte imprejurari.

44. Pentru fiecare accident sau incident, Biroul asigurd mijloacele corespunzatoare, cuprinzand
competentele operationale si tehnice necesare pentru desfasurarea investigatiei privind siguranta.
Resursele pot fi obtinute din interiorul sau din exteriorul Biroului, in functie de caracterul
accidentului sau incidentului care urmeaza sa fie investigat.

45. Investigatia privind siguranta se desfasoara intr-un mod cat mai transparent, astfel incat toate
partile sa poata fi ascultate si sa partajeze rezultatele. Administratorul de infrastructura si operatorii
de transport feroviar implicati, autoritatea nationala de sigurantd, ERA, victimele si rudele
acestora, detinatorii bunurilor deteriorate, producatorii, serviciile de wurgenta implicate,
reprezentantii personalului si utilizatorii dispun de posibilitatea de a furniza informatii tehnice
relevante in vederea imbunatatirii calitatii raportului investigatiei.

46. La locul accidentului sau incidentului este obligatorie prezenta conducerii operatorilor
economici care desfasoara operatiuni de transport pe calea feratda implicati in producerea acestuia,
pentru luarea masurilor de inlaturare a urmarilor si de redeschidere a circulatiei.

47. Locul investigarii este, de reguld, acela unde s-a produs accidentul sau incidentul.

48. n cazul cind acesta s-a produs in linie curents, primele cercetari se fac la fata locului, iar
continuarea lor, in statia care a facut raportarea si a luat primele masuri, respectiv in locul stabilit
de presedintele Comisiei.

49. Personalul implicat in producerea accidentului sau incidentului pe calea feratd si sefii
subunitétilor din care acesta face parte trebuie sa rdimana la dispozitia Comisiei atat timp cat este
necesar.

50. Pana la sosirea Comisiei, in cazul unui accident sau incident produs pe infrastructura
feroviara publica, seful statiei sau inlocuitorul sau delimiteaza zona de infrastructura feroviara cu
relevanta in stabilirea cauzelor si face primele constatari privind producerea acestuia, dupa care,
impreuna cu sefii subunitatilor prezenti la locul producerii, incheie procesul-verbal de constatare
preliminara.

51. Pentru desfasurarea in bune conditii a procedurii de investigatie privind siguranta, pana la
sosirea la fata locului a Comisiei, personalul mentionat la punctul 50 ia masurile necesare pentru
ca zona securizata sa fie delimitata.

52. Identificarea si ridicarea tuturor probelor materiale, necesare pentru desfasurarea in bune
conditii a procedurii de investigatie privind siguranta, se efectueaza numai de catre Comisie, dupa
coordonarea cu organul de urmarire penala, daca este cazul.

53. Tn cazul in care accidentul sau incidentul nu s-a produs pe infrastructura feroviara publica,
atributiile stabilite la punctul 50 revin conducdtorului subunititii operatorului economic care
desfasoara operatiuni de transport feroviar sau, dupd caz, responsabilului cu siguranta circulatiei
feroviare al acestuia.

54. Procesul-verbal de constatare preliminara, declaratiile luate, precum si toate celelalte
documente 1n legdturd cu producerea accidentului sau incidentului se predau presedintelui
Comisiei.

55. Daca investigarea accidentului sau incidentului nu implica retinerea trenului, seful statiei in
care se fac primele cercetari rupe sigiliul de la vitezometrul locomotivei in prezenta mecanicului
de locomotiva si aplica stampila statiei pe banda vitezometrului, fara a o scoate din aparat, dupa
care aplica sigiliul statiei.

56. Daca trenul este retinut in statie in vederea cercetarilor, banda vitezometrului se scoate in
prezenta unui membru al Comisiei si in prezenta mecanicului de locomotiva si se semneaza de
catre acestia.



57. Pentru tipurile de vitezometre fara banda se procedeaza potrivit reglementarilor specifice
pentru acest tip de instalatie, in vederea conservarii inregistrarilor.

58. Presedintele Comisiei stabileste locul unde se fac atat descarcarea, cat si prelucrarea
inregistrarilor. in cazul in care acest loc nu apartine unui operator economic implicat, trebuie
obtinut si acordul acestuia.

59. Biroul ia act, de asemenea, de nevoile rezonabile de informare ale victimelor si ale rudelor
acestora si le informeaza periodic cu privire la stadiul investigatiei.

60. Biroul isi incheie examinarile la locul accidentului sau incidentului in cel mai scurt timp
posibil pentru a permite administratorului de infrastructura sa refaca infrastructura si sa o deschida
cat mai repede serviciilor de transport feroviar.

61. Tn cadrul procesului de investigatie privind siguranta, pand la finalizarea raportului de
investigare asupra accidentului sau incidentului, Biroul poate emite un raport preliminar in
maximum 30 de zile de la data producerii acestuia.

62. Atunci cand, 1n desfasurarea investigatiei privind siguranta, sunt identificate situatii care pot
afecta in mod direct siguranta feroviara, raportul preliminar se emite pe masura ce informatiile
sunt disponibile in cel mai scurt timp posibil.

CAPITOLUL VII
RAPOARTELE DE INVESTIGATIE

63. Rezultatul investigatiei privind siguranta a accidentelor sau incidentelor feroviare face
obiectul unui raport de investigatie asupra accidentului sau incidentului, Intocmit in functie de
tipul si gravitatea acestuia si de relevanta constatarilor investigatiei.

64. Rapoartele descriu obiectivele investigatiei prevazute la punctele 9 si 10 si cuprind, daca este
cazul, recomandari de siguranta.

65. Investigatiile privind siguranta desfasurate potrivit prevederilor prezentului Regulament se
finalizeaza cu elaborarea unui raport final in termen de 12 luni de la data evenimentului.

66. Dupa ce este aprobat de catre Directorul general al Biroului, raportul final, inclusiv
concluziile acestuia si orice eventuale recomandari, fara a contine nume si date personale care ar
putea duce la identificarea persoanelor implicate in evenimentul feroviar sau in investigatia privind
siguranta, va fi pus la dispozitia publicului si in special sectorului de transport feroviar, prin
publicare pe pagina web a Biroului, Tn termen de 12 luni de la data producerii acestuia.

67. Tn cazul Tn care raportul final nu poate fi elaborat in termen de 12 luni de la data producerii
accidentului, Biroul elaboreaza un raport intermediar cel putin la fiecare datd a comemorarii
accidentului, in care oferd detalii cu privire la stadiul investigatiei si la problemele ridicate in
domeniul sigurantei.

68. Raportul final, inclusiv recomandarile de sigurantd, este comunicat partilor relevante
prevazute la punctul 45 si organismelor si partilor in cauza din alte state membre.

69. Biroul va aproba forma si structura Raportului final, care va include urmatoarele elemente:

69.1. descrierea evenimentului si a circumstantelor acestuia;

69.2. 0 evidenta a investigatiilor si a anchetelor, inclusiv cu privire la sistemul de management
al sigurantei, normele si reglementarile aplicate, functionarea materialului rulant si a instalatiilor
tehnice, organizarea fortei de munca, documentatia privind sistemul de exploatare si evenimentele
anterioare cu caracter similar;

69.3. analize si concluzii cu privire la cauzele evenimentului, inclusiv factorii care au contribuit
la eveniment legati de:

69.3.1. actiunile Tntreprinse de persoanele implicate;



69.3.2. starea materialului rulant sau a instalatiilor tehnice;

69.3.3.competentele personalului, procedurile si activitatile de intretinere;

69.3.4. conditiile cadrului de reglementare;

69.3.5. aplicarea sistemului de management al sigurantei.

70. Biroul publica in fiecare an pe pagina sa web, cel tarziu pana la data de 30 septembrie, un
raport anual descriind investigatiile desfasurate In anul precedent, recomandarile de siguranta
emise si masurile luate in conformitate cu recomandarile emise anterior.

CAPITOLUL VIII
INFORMATII CARE SE TRIMIT CATRE ERA

71. In termen de sapte zile de la decizia de deschidere a unei investigatii privind siguranta, Biroul
informeaza ERA cu privire la aceasta. Informatiile indica data, ora si locul evenimentului, precum
si tipul sdu si consecintele in ceea ce priveste pierderile de vieti omenesti, persoanele ranite si
pagubele materiale.

72. Biroul trimite ERA o copie a raportului final si a raportului anual prevazut la punctul 70.

CAPITOLUL IX
RECOMANDARI DE SIGURANTA

73. Recomandarea de siguranta emisa de Birou nu creeaza in niciun caz o prezumtie de vinovatie
sau de raspundere civila pentru un accident sau incident.

74. Recomandarile sunt adresate Agentiei Feroviare si, atunci cand este necesar din cauza
caracterului recomandarii, catre ERA, altor organisme sau autoritati din Republica Moldova sau
altor state membre.

75. Agentia Feroviara, precum si alte organisme sau autoritati din Republica Moldova, in limitele
competentelor lor, iau masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile de siguranta emise
de Birou sau adresate de o autoritate nationala de siguranta a altui stat membru sunt luate n
considerare s1, daca este cazul, sunt urmate.

76. Agentia Feroviard si alte autoritdti sau organisme carora li s-au adresat recomandari
raporteaza periodic, cel putin o data la 6 luni, Biroului sau autoritatii nationale de siguranta a altui
stat membru care a adresat acestora recomandari, cu privire la masurile luate sau planificate drept
consecinta a unei anumite recomandari.

CAPITOLUL X
OBLIGATIA DE NOTIFICARE

77. Operatorii economici care desfasoara operatiuni de transport pe calea feratd stabilesc
proceduri de raportare si Inregistrare a accidentelor si incidentelor si desemneaza in acest sens o
persoana responsabild sa notifice In cel mai scurt timp posibil Biroul si Agentia Feroviara.

78. Tn cazul accidentelor feroviare notificarea se face in cel mai scurt timp posibil, si se realizeaza
in doua etape:

78.1. instiintarea telefonica, cuprinzand primele informatii, de indatda ce operatorul a luat
cunostinta de producerea accidentului conform Anexei nr. 1,

78.2. notificarea propriu-zisa, transmisa prin posta electronica, in cel mai scurt timp posibil, dar
nu mai mult de 24 ore de la notificarea telefonica, conform Anexei nr. 2.

79. Biroul poate solicita detalii suplimentare asupra oricarui accident sau incident feroviar
notificat in conditiile punctelor 77 si 78.



CAPITOLUL XI
COORDONAREA INVESTIGATIILOR

80. Atunci cand se porneste o urmarire penald, Biroul trebuie sa fie notificat cu privire la acest
lucru. Pand la momentul notificarii, presedintele Comisiei asigura trasabilitatea si pastreazd in
custodie orice element de probd. Organul de urmarire penald poate sa numeascd un reprezentant
din cadrul sau sa insoteasca respectivele elemente de proba pana la locul in care se face citirea sau
prelucrarea acestora.

81. Daca examinarea sau analizarea acestor elemente de proba le-ar putea modifica, altera sau
distruge este necesar acordul prealabil al organului de urmarire penald, fara a aduce atingere
legislatiei nationale. In cazul in care acest acord nu se obtine in conformitate cu acordurile
incheiate in avans mentionate la punctul 85 Tntr-un interval de timp rezonabil si nu mai tarziu de
doud saptdmani de la cerere, acest lucru nu il impiedicd pe presedintele Comisiei sa efectueze
examinarea sau analiza.

82. In cazul in care organul de urmirire penala are in custodia sa anumite probe, presedintele
Comisiei are acces si poate utiliza imediat si 1n mod nelimitat probele respective.

83. In cazul in care, pe parcursul investigatiei privind siguranta, se afla sau se suspecteaza ca un
act de interventie ilicita, astfel cum este prevazut in legislatia nationald, cum ar fi legislatia
nationald in domeniul investigatiilor privind accidentele, a avut loc in legaturad cu accidentul sau
incidentul feroviar, presedintele Comisiei informeaza imediat organul de urmarire penala. Sub
rezerva prevederilor din Capitolul XII, informatiile pertinente culese in cadrul investigatiei privind
siguranta se comunica imediat organului de urmarire penald autoritatilor respective si, la cerere,
pot fi transmise si materialele relevante acestor autoritati. Comunicarea informatiilor si
materialelor respective nu aduce atingere dreptului Biroului de a continua investigatia privind
siguranta, in coordonare cu organul de urmarire penala, caruia i s-ar fi putut transfera controlul
asupra locului accidentului.

84. Biroul pe de o parte, si autoritdtile care vor fi probabil implicate in activitdtile legate de
investigatiile privind siguranta, cum ar fi organul de urmarire penald, autoritatile nationale de
sigurantd si autoritatile de cdutare si salvare, pe de alta parte, coopereaza intre ele prin intermediul
unor acorduri incheiate Tn avans.

85. Acordurile mentionate la punctul 84 respecta independenta Biroului si permit ca investigatia
privind siguranta sd se desfasoare cu grijd si eficient. Acordurile incheiate in avans acopera
urmatoarele subiecte:

85.1.accesul la locul accidentului;

85.2. conservarea probelor si accesul la acestea;

85.3.informarile initiale si cele de pe parcurs cu privire la stadiul fiecarei proceduri;

85.4. schimbul de informatii,

85.5. utilizarea corespunzatoare a informatiilor privind siguranta;

85.6. solutionarea conflictelor.

CAPITOLUL XIlI
CONFIDENTIALITATEA

86. Fara a aduce atingere prevederilor Legii nr. 131/2011 privind protectia datelor cu caracter
personal, cu modificdrile si completarile ulterioare, urmatoarele informatii au caracter confidential
st nu se folosesc decét in scopurile investigatiei privind siguranta, exceptand cazurile in care
autoritatile competente hotardsc ca exista un interes public prioritar in favoarea divulgarii acestora:



86.1. orice declaratii ale martorilor, alte declaratii, procese-verbale, precum si probe sau
documente probatorii, inregistrate ori primite de catre Birou in cursul investigatiilor privind
siguranta,

86.2. informatii care dezvaluie identitatea persoanelor care au furnizat probe in contextul
investigatiei privind siguranta;

86.3. informatii privind persoanele implicate Tn accidentul sau incidentul feroviar, care sunt
deosebit de sensibile, ori informatii de natura privatd, inclusiv informatiile privind sanatatea
acestora.

87. Fara a aduce atingere prevederilor punctului 86, analizele tehnice independente asupra unei
investigatii in curs, considerate de catre Birou, pot fi facute publice.

CAPITOLUL XIll
PROTEJAREA DOVEZILOR

88. Operatorii economici care desfdsoara operatiuni de transport pe calea feratd urmare
producerii unui accident feroviar grav, dupa transmiterea notificarii, sunt obligati:

88.1. sa constate proportia si urmarile accidentului, daca sunt persoane decedate sau vatamate si
sa solicite de urgentd prezenta organelor specializate (IGSU, IGP, OUP, etc);

88.2. sd ia masuri, pana la sosirea Comisiei, pentru impiedicarea extinderii distrugerilor si
pagubelor, precum si pentru securizarea locului In vederea pastrarii intacte a indiciilor, a probelor
si a urmelor care pot conduce la stabilirea cauzelor producerii accidentului.

89. Ulterior producerii unui accident feroviar grav, toate actiunile de remediere a situatiei
generate de acesta Se iau cu informarea prealabila a Biroului.

90. Biroul sau organul de urmadrire penald, in cazul in care are probe in custodia sa, are
responsabilitatea de a asigura tratarea in conditii de siguranta a tuturor probelor si de a lua toate
masurile rezonabile pentru a proteja aceste probe si de a le pastra in custodie sigurd pe durata
necesard pentru investigatia privind siguranta.

91. Protejarea probelor include conservarea, prin mijloace fotografice sau prin alte mijloace, a
tuturor probelor care ar putea fi deplasate, sterse, pierdute sau distruse. Pastrarea in custodie sigura
include protectia impotriva agravarii distrugerii, accesului persoanelor neautorizate, furtului si
deteriorarii.

CAPITOLUL X1V
ACTIUNI SUBSECVENTE RECOMANDARILOR PRIVIND SIGURANTA SI BAZA DE
DATE CU RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

92. In termen de 90 de zile de la primirea scrisorii de transmitere, destinatarul unei recomandari
privind siguranta confirma primirea acesteia si informeaza Biroul cu privire la actiunile intreprinse
sau pe care urmeaza sa le intreprinda si, dupd caz, cu privire la timpul necesar pentru realizarea
acestora si in cazul 1n care nu urmeaza sa se intreprinda vreo actiune, motivele pentru aceasta.

93. In termen de 60 de zile de la primirea raspunsului, Biroul informeaza respectivul destinatar
daca considera ca raspunsul sdu este adecvat sau nu si prezinta o justificare In cazul in care nu este
de acord cu decizia de a nu lua masuri.

94. Biroul va institui proceduri pentru inregistrarea raspunsurilor la recomandarile privind
siguranta emise.



95. Destinatarul unei recomandari privind siguranta, inclusiv Agentia Feroviara, instituie
proceduri pentru monitorizarea progresului actiunilor intreprinse ca urmare a recomandarilor
privind siguranta primite.



Anexa 1
La Regulamentul privind investigarea accidentelor din sectorul de transport feroviar

NOTIFICARE

Noti: In prezenta anexai sunt listate informatiile care trebuie furnizate telefonic in conformitate cu
pct. 78.1 din Regulamentul privind investigarea accidentelor din sectorul de transport feroviar.

1. Numele persoanei care efectueaza notificarea ............ccocevevrvrvrennennn,

2. Ora si locul unde s-a produs acCidentul ...........ccoccvveiieneninniiene e
3. Natura accidentului si proportiile .........cccovvererenininnnne.

4. Numarul persoanelor grav ranite/decedate .......................

5. Consecintele accidentului asupra infrastructurii si vehiculelor feroviare ............



Anexa 2
La Regulamentul privind investigarea accidentelor din sectorul de transport feroviar

NOTIFICARE ACCIDENT
1. Date referitoare la raportarea evenimentului:

- Data si ora la care a fost notificata persoana responsabila:
2z lu aaaa hh | mm

- Persoana care a efectuat notificarea:

2. Locul producerii evenimentului:

3. Incadrarea preliminara a accidentului

4. Descriere:

5. Locomotive avariate:

6. Mecanic de locomotiva, mecanic ajutor:

7. Sef manevra (sef tren):

8. Vagoane avariate (stare goale/incarcate):

9. Linii Tnchise:




De la ora

Laora

10. Numarul persoanelor rinite/decedate ca urmare a evenimentului:

Mecanici

Pasageri

Altii

Decedati

Réniti
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