TABEL DE CONCORDANTA

1. Titlul actului Uniunii Europene:

Directiva (UE) 2009/18 al Parlamentului European si al Comisiei din 23 aprilie 2009 de instituire a principiilor fundamentale care reglementeaza investigarea
accidentelor din sectorul de transport maritim si de modificare a Directivei 1999/35/CE a Consiliului si a Directivei 2002/59/CE a Parlamentului European si a
Consiliului

2. Titlul actului normativ national:

Legea cu privire la investigarea accidentelor si incidentelor in transporturi
Proiectul Hotararii Guvernului cu privire la aprobarea ,,Regulamentului privind investigarea accidentelor din sectorul de transport naval”

3. Gradul de compatibilitate
Compatibil.

4. Autoritatea/persoana responsabila

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale de comun cu Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi.

5. Data intocmirii/actualizarii

Februarie 2026
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8. Gradul de

6. Actul Uniunii Europene 7. Proiect de act normativ national - 9. Observ.
’ compatibilitate
Articolul 1 Capitolul I Compatibil Lipsa
Obiectul Dispozitii generale
1) Obiectivul prezentei directive il reprezintda | LEGE: Compatibil Lipsa
imbunatatirea  sigurantei  maritime  si | Articolul 1. Scopul, obiectul si domeniul de aplicare
prevenirea poludrii cauzate de nave, | 3) in domeniul transportului maritim:
reducandu-se astfel riscul unor accidente | a) accidentelor maritime grave si accidentelor maritime
maritime pe viitor, prin urmatoarele masuri: | foarte grave produse in apele teritoriale ale Republicii
(a) facilitarea efectudrii prompte a unor | Moldova;
investigatii privind siguranta $i a unei| b) accidentelor maritime grave si accidentelor maritime
examinari corespunzatoare a accidentelor si | foarte grave care implica nave aflate sub pavilionul Republicii
incidentelor maritime in scopul determinarii | Moldova;
cauzelor acestora; si c) accidentelor maritime grave si accidentelor maritime
(b) asigurarea unei comunicari precise si in | foarte grave care implicd interese majore ale Republicii
timp util a rezultatelor investigatiilor privind | Moldova.
siguranta, precum $i a unor propuneri de
remediere a situatiei. Si,
PHG
1. Regulamentul privind investigarea accidentelor din
sectorul de transport naval (in continuare — Regulament)
urmdreste sd Imbunatdteascd siguranta din sectorul de
transport naval si prevenirea poludrii cauzate de nave,
reducandu-se astfel riscul unor accidente navale pe viitor, si
urmareste:
1.1. efectuarea investigatiillor privind siguranta si
examinarea corespunzatoare a accidentelor si incidentelor
navale in scopul determindrii cauzelor acestora; si
1.2. asigurarea unei comunicdri precise si in timp util a
rezultatelor investigatiilor privind siguranta, precum si a unor
propuneri de remediere a situatiei.
(2) Investigatiile reglementate de prezenta | LEGE Compatibil Lipsa

directivi nu au ca obiect stabilirea
raspunderii sau a culpei. Cu toate acestea,
statele membre iau masurile necesare astfel

Articolul 1. Scopul, obiectul si domeniul de aplicare
(2) Obiectul prezentei legi este investigarea evenimentelor
din transportul aerian, feroviar si maritim, cu scop exclusiv de
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6. Actul Uniunii Europene

7. Proiect de act normativ national

8. Gradul de

9. Observ.

compatibilitate
incat organul sau organismul de ancheta | siguranta, fara a stabili vinovatia sau raspunderea civila,
(denumit in continuare ,,organul de anchetd”) | administrativd, contraventionald ori penald a persoanelor
sd nu efectueze rapoarte incomplete privind | implicate.
cauzele accidentului sau incidentului maritim
datorita faptului ca@ raspunderea sau culpa s- | Si,
ar putea deduce din constatarile investigatiei.
PHG
2. Investigatiile privind siguranta nu au ca obiect stabilirea
raspunderii sau a culpei, unicul obiectiv fiind prevenirea unor
accidente si incidente viitoare.
3. Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in
Transporturi (in continuare — Birou) efectueaza investigatiile
in mod independent si obiectiv, astfel incat stabilirea cauzelor
si a circumstantelor producerii accidentului sau incidentului
navale sa nu fie limitatd sau influentatd de faptul ca din
constatarile investigatiei ar putea rezulta indicii privind
raspunderea sau culpa unor persoane.
Articolul 2 CAPITOLUL 1T Compatibil Lipsa
Domeniul de aplicare DOMENIUL DE APLICARE
(1) Prezenta directiva se aplicd in cazul | PHG Compatibil Lipsa

accidentelor si incidentelor maritime care:
(a) implica nave aflate sub pavilionul unuia
dintre statele membre; sau

(b) se produc in apele teritoriale si apele
interioare ale statelor membre, astfel cum
sunt definite In UNCLOS; sau

(c) implica alte interese majore ale statelor
membre.

5. Dispozitiile prezentului
urmatoarele cazuri:

5.1. accidente sau incidente care implica nave aflate sub
pavilionul Republicii Moldova;

5.2. accidente sau incidente care se produc In apele
teritoriale sau interioare ale Republicii Moldova, astfel cum
sunt definite de legislatia nationala si conventiile
internationale aplicabile, inclusiv Conventia privind Dreptul
Marii (UNCLOS);

5.3 accidente sau incidente care implica alte interese majore
ale Republicii Moldova, inclusiv siguranta navigatiel,
protectia vietii oamenilor la bord, protectia mediului marin
sau interesele economice nationale.

Regulament se aplica in
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8. Gradul de

6. Actul Uniunii Europene 7. Proiect de act normativ national - 9. Observ.
’ compatibilitate
(2) Prezenta directiva nu se aplica in cazul | 6. Prezentul Regulament nu se aplica in cazul evenimentelor | Compatibil Lipsa
accidentelor si incidentelor maritime care | care implica exclqsiy: N ‘ '
implicd numai: 6.1. nave de razboi si militare, precum si alte nave care apartin
e sau sunt exploatate de statul Republica Moldova si sunt
(a) nave de razboi si militare sau alte nave . o . .
) i ) folosite exclusiv in scopuri guvernamentale necomerciale;
care apartin sau sunt in exploatarea unui stat 6.2. nave care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice,
membru si sunt folosite exclusiv in scopuri | nayve din lemn construite cu metode traditionale, iahturi sau
guvernamentale necomerciale; ambarcatiuni de agrement neimplicate in activitati
(b) nave care nu sunt propulsate prin | comerciale, cu exceptia cazurilor in care acestea au sau vor
mijloace mecanice, nave din lemn construite | @vea un echipaj si transporta sau vor transporta mai mult de
cu metode rudimentare, iahturi sau 12 pasageri in SCOp‘,m c.om.ercia.le; )
. .. .| 6.3. nave de navigatie interioara care opereazd pe cai
ambarcatiuni de agrement neimplicate 1n C e ;
L i ) | navigabile interioare;
activitati comerciale, cu exceptia cazurilorin | ¢ 4 nave de pescuit cu o lungime mai mica de 15 metri;
care acestea au sau vor avea un echipaj si | 6.5. platforme fixe de foraj in larg.
transportd sau vor transporta mai mult de 12
pasageri in scopuri comerciale;
(c) nave de navigatie interioara care opereaza
pe cai navigabile interioare;
(d) nave de pescuit cu o lungime mai mica de
15 metri;
(e) platforme fixe de foraj in larg.
Articolul 3 CAPITOLUL I Compatibil Lipsa
Definitii DISPOZITII GENERALE
In intelesul prezentei directive: PHG Compatibil Lipsa
1. ,,Codul pentru investigarea accidentelor si | 4.4. Codul pentru investigarea accidentelor si incidentelor
incidentelor maritime” inseamna Codul | maritime — Codul pentru investigarea accidentelor si
pentru  investigarea  accidentelor  si | incidentelor maritime adoptat prin Rezolutia A.849(20) a
incidentelor maritime, anexat la Rezolutia | Adunarii Organizatiei Maritime Internationale (in continuare
A.849(20) a Adunarii OMI din 27 noiembrie | — OMI) din 27 noiembrie 1997, inclusiv amendamentele
1997, in versiunea sa actualizat; ulterioare.
2. urmatorii termeni se Inteleg 1n| 4.3. accident naval — un eveniment sau o succesiune de | Compatibil Lipsa

conformitate cu definitiile continute de

evenimente legate direct de operarea unei nave care a avut ca
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6. Actul Uniunii Europene

7. Proiect de act normativ national

8. Gradul de
compatibilitate

9. Observ.

Codul OMI pentru investigarea accidentelor
si incidentelor maritime:

(a) ,,accident maritim”;

(b) ,,accident foarte grav’;

(¢) ,,incident maritim”;

(d) ,,investigatii privind siguranta in caz de
accidente si incidente maritime”;

(e) ,.stat care conduce investigatia”;

(f) ,,stat interesat Tn mod deosebit”;

rezultat sau a fost susceptibil s aiba ca rezultat moartea sau
vatamarea grava a unei persoane, pierderea sau abandonarea
navei, avarierea grava a navei, esuarea sau coliziunea navei,
avarierea grava a infrastructurii navale ori producerea unor
daune semnificative mediului marin.

4.1. accident foarte grav — un accident naval care implica

pierderea totald a navei, pierderea de vieti omenesti sau
poluarea grava a mediului marin.
4.5. incident naval — un eveniment sau o succesiune de
evenimente, altele decat un accident naval, care au legatura
directd cu operarea unei nave si care au pus sau ar fi putut
pune in pericol siguranta navei, a persoanelor aflate la bord
sau a mediului marin.

4.6. investigatie privind siguranta accidentelor si

incidentelor naval — procesul desfasurat in scopul prevenirii
accidentelor si incidentelor navale, care include colectarea si
analiza  informatiilor, = determinarea  cauzelor  si
circumstantelor producerii evenimentului si, dupa caz,
formularea recomandarilor de siguranta.
4.12. stat care conduce investigatia — statul care are
responsabilitatea principala pentru desfasurarea investigatiei
privind siguranta unui accident sau incident naval si pentru
coordonarea acesteia cu alte state interesate.

4.13. stat interesat In mod deosebit — statul care are un interes
semnificativ intr-un accident sau incident naval, inclusiv
statul de pavilion al navei, statul pe teritoriul sau in apele
caruia s-a produs evenimentul, statul ai carui cetateni au fost
implicati sau statul care ar putea avea informatii relevante
pentru investigatie.

3. termenul ,,accident grav” se intelege in
conformitate cu definitia actualizata din
Circulara MSC-MEPC.3/Circ.3 a
Comitetului OMI pentru siguranta maritima

4.2. accident grav — accident ce a avut loc n legatura directa
cu operarea unei nave, care implica foc, explozie, coliziune,
esuare, produciand una din urmatoarele consecinte grave:

4.2.1. fisuri sau defectiuni ale corpului navei, care au cauzat
oprirea motorului principal;

Compatibil

Lipsa
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6. Actul Uniunii Europene

7. Proiect de act normativ national

8. Gradul de
compatibilitate

9. Observ.

si a Comitetului OMI pentru protectia
mediului marin din 18 decembrie 2008;

4.2.2. avarii extinse ale suprastructurii navei, avarii grave
ale structurii navei, cum ar fi penetrarea corpului navei sub
linia de plutire, care au condus la imposibilitatea de a continua
voiajul;

4.2.3. avarii care necesitd remorcarea navei
interventie de pe uscat;

sau o

4. ,Linii directoare ale OMI privind
tratamentul echitabil al navigatorilor in caz
de accident maritim” 1Inseamna liniile
directoare astfel cum sunt anexate la
Rezolutia LEG. 3(91) a Comitetului juridic al
OMI din 27 aprilie 2006 si aprobate de
organul de Organizatiei
Internationale a Muncii in cadrul celei de a

conducere al

296-a reuniuni ale sale din 12- 16 iunie 20006;

4.8. Linii directoare ale OMI privind tratamentul echitabil
al navigatorilor in caz de accident maritim — liniile
directoare anexate la Rezolutia LEG.3(91) a Comitetului
juridic al OMI din 27 aprilie 2006 si aprobate de organul de
conducere al Organizatiei Internationale a Muncii in cadrul
celei de a 296-a sesiuni (12—16 iunie 2006), in versiunea lor
actualizata.

Compatibil

Lipsa

5. termenii ,,nava de tip feribot ro-ro” si
,nava de pasageri de mare viteza” se inteleg
in conformitate cu definitiile de la articolul 2
din Directiva 1999/35/CE;

4.9. nava de tip feribot ro-ro — o nava de pasageri sau de marfa
proiectatd pentru a transporta vehicule pe punti rulante, cu
incdrcare si descarcare prin rampa la prova si/sau pupa (roll-
on/roll-off — ro-ro), utilizata pentru transportul naval intre
porturi.

Compatibil

Lipsa

6. termenul ,inregistrator de date privind
voiajul” (denumit in continuare ,,VDR”) se
intelege In conformitate cu definitia din
Rezolutiille A.861(20) a Adunarii OMI si
Rezolutia MSC.163(78) a Comitetului OMI
pentru siguranta maritima;

4.7. inregistrator de date privind voiajul (VDR) — sistemul de
inregistrare instalat la bordul unei nave, destinat sa
inregistreze automat datele de navigatie si comunicare
relevante pentru siguranta navigatiei si pentru investigarea
accidentelor sau incidentelor maritime, in conformitate cu
standardele stabilite prin Rezolutia A.861(20) a Adunarii
OMI si Rezolutia MSC.163(78) a Comitetulut OMI pentru
siguranta maritima.

Compatibil

Lipsa

7. ,,recomandare privind siguranta” inseamna
orice  propunere, scopul
inregistrarii si controlului, efectuata de:

inclusiv  1n

4.11. recomandare privind siguranta - Inseamna orice
propunere, inclusiv in scopul inregistrdrii si controlului,
efectuata de:

Compatibil

Lipsa
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6. Actul Uniunii Europene

7. Proiect de act normativ national

8. Gradul de

9. Observ.

compatibilitate

(a) organul de ancheta al statului care | 4.11.1. organul de anchetd al statului care desfasoara sau

desﬁi@oaré sau conduce investigagiﬂe privind conduce investiga‘giile priVind siguran‘ga pe baza informa;iilor

siguranta pe baza informatiilor rezultate din rezultate din investigatia in cauza; sau, dupa caz,

. T <. < 4.11.2. Comisie, actionand pe baza unei analize abstracte a

investigatia n cauza; sau, dupa caz, ) : o . .

b) Comisi iondnd pe b  anali datelor si a rezultatelor investigatiilor privind siguranta

(b) Comisie, actionan pe baza unei analize | 4oqpmqyrate.

abstracte a datelor si a rezultatelor

investigatiilor privind siguranta desfasurate.

Articolul 4 CAPITOLUL I Compatibil Lipsa

Statutul investigatiilor privind siguranta | STATUTUL INVESTIGATIILOR PRIVIND SIGURANTA
(1) Statele membre definesc, in conformitate | LEGE Compatibil Lipsa

cu propriile sisteme juridice interne, statutul
juridic al investigatiilor privind siguranta
astfel Tncat respectivele investigatii sd poata
fi efectuate cat mai rapid si mai eficient cu
putinta.

Statele membre se asigura ca, in conformitate
cu legislatia lor si, daca este necesar, in
colaborare cu autoritdtile competente sa
desfasoare anchetele judiciare, investigatiile
privind siguranta:

(a) sunt independente de orice anchete penale
sau alte investigatii desfasurate in paralel
pentru stabilirea raspunderii sau a culpei; si
(b) nu sunt impiedicate, suspendate sau
intarziate in mod nejustificat din cauza unor
astfel de anchete.

Articolul 1. Scopul, obiectul si domeniul de aplicare

(2) Obiectul prezentei legi este investigarea evenimentelor
din transportul aerian, feroviar si maritim, cu scop exclusiv de
siguranta, fard a stabili vinovatia sau raspunderea civila,
administrativd, contraventionald ori penald a persoanelor
implicate.
Articolul 9. Procedura, modul si termenele investigatiei
privind siguranta
(2) Investigatia privind siguranta se efectueazd independent
de wurmarirea penald sau de procedura disciplinara.
Identificarea persoanei vinovate, stabilirea vinovatiei, precum
si aplicarea sanctiunilor tin de competenta organelor judiciare.
Articolul 11. Finalitatea investigatiei privind siguranta
(3) Recomandarile privind siguranta formulate de Birou nu
stabilesc prezumtii de vinovatie sau raspundere civild,
contraventionala, administrativa ori penala.

si,
PHG

7. Investigatiile privind siguranta accidentelor si incidentelor
navale se desfasoara in conformitate cu legislatia nationala,
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8. Gradul de

6. Actul Uniunii Europene 7. Proiect de act normativ national - 9. Observ.
’ compatibilitate
astfel incat acestea sa poata fi efectuate cat mai rapid si mai
eficient posibil.
10. Investigatiile privind siguranta se desfasoara independent
de orice anchetd penalad sau de alte investigatii efectuate in
paralel pentru stabilirea raspunderii sau a culpei.
11. Desfasurarea unei anchete penale sau a altor proceduri
judiciare nu Tmpiedicd, nu suspenda si nu intarzie in mod
nejustificat desfasurarea investigatiei privind siguranta.
12. Biroul coopereaza, dupa caz, cu autoritatile competente
care desfasoarda anchete judiciare, in vederea asigurarii
desfasurarii eficiente a investigatiilor, fard a afecta
independenta acestora.
(2) Normele care urmeaza a fi instituite de | PHG Compatibil Lipsa
citre statele membre includ dispozitii care si | 14. In vederea asiguririi desfasuririi eficiente a investigatiilor
permitd, conform cadrului de cooperare | privind siguranta, Biroul coopereazd cu organismele de
permanentda mentionat la articolul 10: investigare ale altor state si poate acorda sau solicita asistenta
(a) cooperarea si asistenta reciprocd in cadrul | n cadrul investigatiilor privind accidentele si incidentele
investigatiilor privind siguranta desfasurate | navale.
de alte state membre sau delegarea catre un | 15. Cooperarea prevazuta la punctul 14 include, dupa caz:
alt stat membru a sarcinii de a desfasura astfel | 15.1. cooperarea si acordarea de asistentd reciproca in cadrul
de investigatii, In conformitate cu articolul 7; | investigatiilor privind siguranta desfasurate de alte state,
si precum si delegarea catre un alt stat a sarcinii de a desfasura
(b) coordonarea activitdtilor organelor lor de | o investigatie privind siguranta, in conditiile stabilite prin
anchetd, in mdsura In care este necesar pentru | acord intre parti;
indeplinirea obiectivelor prezentei directive. | 15.2. coordonarea activitdtilor organismelor de investigare
implicate, atunci cand aceasta este necesarda pentru
desfasurarea eficientd a investigatiei si pentru realizarea
obiectivelor prevenirii accidentelor si incidentelor navale.
Articolul 5 CAPITOLUL IV Compatibil Lipsa
Obligatia de a desfasura investigatii OBLIGATIA DE A DESFASURA O INVESTIGATIE
(1) Fiecare stat membru se asigura ca are loc | PHG Compatibil Lipsa

o investigatie privind siguranta, desfasurata
de organul de anchetd mentionat la articolul
8 1n urma unor accidente maritime foarte
grave:

17. Biroul va asigura efectuarea unei investigatii privind
siguranta in cazul producerii unui accident naval foarte grav
care:
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8. Gradul de

6. Actul Uniunii Europene 7. Proiect de act normativ national - 9. Observ.
’ compatibilitate
(a) care implica o nava aflata sub pavilionul 17.1. implica o nava aflata sub pavilionul Republicii
sau, indiferent de locul accidentului; sau Moldova, indiferent de locul producerii accidentului;
(b) care se produc in apele sale teritoriale sau | 17.2. se produce in apele teritoriale sau interioare ale
interne, astfel cum sunt definite in UNCLOS, | Republicii Moldova, astfel cum sunt definite in dreptul
indiferent de pavilionul navei sau navelor | international al marii, indiferent de pavilionul navei sau al
implicate in accident; sau navelor implicate;
(c) care implica un interes deosebit al statului 17.3. implica un interes deosebit al Republicii Moldova,
membru in cauzd, indiferent de locul | indiferent de locul producerii accidentului si de pavilionul
accidentului si de pavilionul navei sau | navei sau al navelor implicate.
navelor implicate.
(2) De asemenea, in cazul unor accidente | PHG Compatibil Lipsa
grave, organul de anchetd realizeazia o | 18.In cazul producerii unui accident grav, Biroul realizeazi o
evaluare preliminara pentru a decide daca evaluare preliminara pentru a decide daca va efectua sau nu o
se va efectua sau nu o investigatie privind | investigatie privind siguranta. in cazul in care Biroul decide
siguranta. In cazul in care organul de ancheti | si nu efectueze o investigatie privind siguranta, motivele pe
decide sa nu efectueze o investigatie privind | care se intemeiaza o astfel de decizie se Inregistreaza si se
siguranta, motivele pe care se Intemeiaza o | notifica in conformitate cu punctul 81.
astfel de decizie se inregistreaza si se notifici | 19. In orice alte cazuri de accidente sau incidente navale,
in conformitate cu articolul 17 alineatul (3). | Biroul decide daca se va efectua sau nu o investigatie privind
siguranta.

In orice alte cazuri de accidente sau incidente | 20. La luarea deciziilor mentionate la punctele 18 si 19,
maritime, organul de anchetd decide dacd se | Biroul ia in considerare in special:
va efectua sau nu o investigatie privind | 20.1. gravitatea accidentului sau incidentului naval;
siguranta. 20.2. tipul de nava si/sau natura Incarcaturii implicate;

20.3. masura In care rezultatele investigatiei privind
La luarea deciziilor mentionate la primul si la | siguranta pot contribui la prevenirea accidentelor si
al doilea paragraf, organul de ancheta ia in | incidentelor navale in viitor.
considerare gravitatea accidentului sau
incidentului maritim, tipul de nava si/sau
incarcatura in cauza si rolul pe care
rezultatele investigatiei privind siguranta il
pot avea in prevenirea accidentelor si
incidentelor pe viitor.
(3) Domeniul de aplicare si modalititile | PHG Compatibil Lipsa

practice de desfidsurare a investigatiilor
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6. Actul Uniunii Europene

7. Proiect de act normativ national

8. Gradul de
compatibilitate

9. Observ.

privind siguranta sunt determinate de organul
de ancheta al statului membru care conduce
investigatia, in cooperare cu organele
similare ale celorlalte state interesate in mod
deosebit, in maniera care pare cea mai
potrivitd pentru indeplinirea obiectivului
prezentei directive si in vederea prevenirii
unor accidente si incidente pe viitor.

21. In situatia in care Republicii Moldova ii revine rolul de
stat care conduce investigatia privind siguranta, Biroul in
cooperare cu structurile echivalente ale celorlalte state
interesate in mod deosebit, va decide domeniul de aplicare si
modalitatile practice de desfasurare a investigatiei privind
siguranta, in modul cel mai potrivit pentru Indeplinirea
obiectivului prezentului Regulament si in vederea prevenirii
unor accidente si incidente pe viitor.

(4) In desfisurarea investigatiilor privind
siguranta, organul de anchetd urmeaza
metodologia comund de investigare a
accidentelor si  incidentelor —maritime
elaborata in temeiul articolului 2 litera (e) din
Regulamentul (CE) nr. 1406/2002. Organele
de ancheta se pot indeparta de la metodologia
respectiva in anumite cazuri Tn care
respectiva abordare se justifica din
perspectiva necesitatii, In conformitate cu
opinia lor profesionald, si atunci cand este
necesar pentru atingerea  obiectivelor
investigatiei. Comisia adoptd sau modifica
metodologia in vederea atingerii obiectivelor
prezentei directive, luand in considerare orice
concluzii relevante la care s-a ajuns ca
urmare a investigatiilor privind siguranta.

Respectiva masurd, destinata sa modifice
elemente neesentiale din prezenta directiva,
printre altele, prin completarea acesteia, se
adoptd in conformitate cu procedura de
reglementare cu control mentionata la
articolul 19 alineatul (3).

PHG

22. In desfasurarea investigatiilor privind siguranta, Biroul
aplicd Metodologia comuna de investigare a accidentelor si
incidentelor maritime aprobata prin hotararea Guvernului nr.
511/2024.

Compatibil

Lipsa

(5) O investigatie privind siguranta se initiaza
cat mai curand posibil dupd producerea

PHG

Compatibil

Lipsa
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accidentului sau incidentului maritim si, in | 23. Biroul initiazd investigatia privind siguranta cat mai
orice caz, nu mai tarziu de doud luni de la | curand posibil dupa producerea accidentului sau incidentului
producerea acestuia. naval si, In orice caz, nu mai tarziu de doud luni de la
producerea acestuia.
Articolul 6 CAPITOLUL V Compatibil Lipsa
Obligatia de notificare OBLIGATIA DE NOTIFICARE
Un stat membru prevede, in cadrul sistemului | PHG Compatibil Lipsa
sau juridic intern, informarea fara intarziere a | 24. Notificarea accidentelor navale grave si foarte grave se
organului sdu de anchetd, de catre autoritdtile | face telefonic, in cel mai scurt timp posibil, catre Biroul si
competente si/sau de catre partile implicate, | Agentia Navala, de catre:
privind producerea oricaror accidente sau | 24.1. comandantii navelor implicate in accident, sau in
incidente care intrd in sfera de aplicare a | imposibilitate de exercitiu a acestora, de cétre inlocuitorii lor
prezentei directive. ierarhici, prompt, dupa producerea accidentului;
24.2. capitanul portului in a cérui zona de jurisdictie s-a
produs accidentul, prompt, dupa primirea informatiei despre
producerea accidentului.
25. Notificarea telefonicad prevazuta la punctul 24, va
contine informatiile prevazute in Anexa 1.
26. In maxim 24 de ore, dupi notificarea telefonica
prevazuta la punctul 24, cdpitanul portului in a carui zond de
jurisdictie s-a produs accidentul va transmite un e-mail, care
va contine informatiile prevazute in Anexa 2.
27. Pentru accidentele navale, altele decat cele grave sau
foarte grave sau pentru incidentele navale, capitanul portului
in a carui zona de jurisdictie s-a produs accidentul, va
transmite informatiile prevazute in Anexa 2, prin e-mail
catre Birou si Agentia Navala, in maxim 24 de ore de la data
producerii accidentului sau incidentului.
28. Biroul poate solicita detalii suplimentare asupra
oricarui accident sau incident naval notificat in conditiile
punctelor 24 si 27.
Articolul 7 CAPITOLUL VI Compatibil Lipsa

Conducerea de investigatii privind siguranta
si participarea la acestea

CONDUCEREA DE INVESTIGATII PRIVIND
SIGURANTA SI PARTICIPAREA LA ACESTEA
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(1) In principiu, orice accident sau incident
maritim  face obiectul unei singure
investigatii desfasurate de catre un stat
membru sau de cdtre un stat membru care
conduce investigatia cu participarea oricarui
alt stat membru interesat in mod deosebit.

In cazul unor investigatii privind siguranta in
care sunt implicate doua sau mai multe state
membre, statele membre in cauza coopereaza
in consecintd pentru a decide rapid si de
comun acord, care este statul membru care sa
conduca investigatiile. Acestea depun toate
eforturile pentru a ajunge la un acord asupra
procedurilor de investigare. In cadrul acestui
acord, alte state interesate Tn mod deosebit au
aceleasi drepturi si acces la martori si la
dovezi in mod egal cu statul membru care
conduce investigatia privind siguranta.
Statele respective au, de asemenea, dreptul de
a le fi luat in considerare punctul de vedere
de catre statul membru care conduce
investigatiile.

Desfasurarea de investigatii privind siguranta
in paralel asupra aceluiasi accident sau
incident maritim se limiteaza in mod strict la
situatii exceptionale. In astfel de situatii,
statele membre notifica Comisiei motivele
care au stat la baza desfasurarii unor astfel de
investigatii in paralel. Statele membre care

desfdsoara investigatii n paralel coopereaza
intre ele. In special organele de ancheti
implicate fac schimb de informatii pertinente
culese pe parcursul investigatiilor, in special

PHG

29. In investigarea oricirui accident sau incident maritim,
Biroul colaboreaza cu structurile de investigatie ale altor state
membre ale Uniunii Europene, pe principiul efectudrii unei
singure investigatii privind siguranta si al acceptarii
participdrii la investigatie a oricarui alt stat membru al Uniunii
Europene interesat in mod deosebit.

30. Biroul coopereaza cu structurile de investigatie ale unuia
sau mai multor state membre ale Uniunii Europene interesate
in mod deosebit, pentru a decide rapid si de comun acord care
este statul membru care si conducd investigatia. In cadrul
acestei cooperari, Biroul depune toate eforturile pentru a
ajunge la un acord comun asupra procedurilor de investigare.

31. In cadrul acordului incheiat potrivit prevederilor
punctului 30, un alt stat interesat in mod deosebit are acelasi
drept de acces la martori si probe cu statul care conduce
investigatia si, de asemenea, are dreptul ca punctul sdu de
vedere sd fie luat In considerare de statul care conduce
investigatia privind siguranta.

32. Biroul efectueaza o investigatie privind siguranta
privind siguranta in paralel cu structura de investigatie a unui
alt stat membru al Uniunii Europene asupra aceluiasi accident
sau incident naval, doar in situatii de exceptie, caz In care
notificd Comisia Europeana despre motivele acestei actiuni.

33. In cazul investigatiilor mentionate la punctul 32, Biroul
coopereaza cu structura de investigatie a altui stat, in special
prin schimbul de informatii pertinente culese pe parcursul
investigatiilor, pentru a ajunge la concluzii comune, in masura
in care acest lucru este posibil.

Compatibil

Lipsa
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pentru a ajunge la concluzii comune, in
masura in care acest lucru este posibil.
Statele membre se abtin, de asemenea, de la
adoptarea oricarei masuri care ar putea
impiedica, suspenda sau intdrzia in mod
nejustificat desfasurarea unei investigatii
privind siguranta care intrd in sfera de
aplicare a prezentei directive.
(2) Fara a aduce atingere alineatului (1), | PHG Compatibil Lipsa
fiecare stat membru pastreaza | 34. Fara a aduce atingere prevederilor punctelor 29 - 33,
responsabilitatea desfasurdrii investigatiei | Biroul este responsabil pentru desfisurarea investigatiei
privind siguranta si a coordonarii cu alte state | privind siguranta si a coordondrii cu structurile de investigatie
membre interesate in mod deosebit, pand in | ale altor state membre interesate in mod deosebit, pana in
momentul stabilirii de comun acord a statului | momentul stabilirii de comun acord a statului care sa conduca
care sd conduca investigatia. investigatia.
(3) Fara a aduce atingere obligatiilor asumate | PHG Compatibil Lipsa
in temeiul prezentei directive si al dreptului | 35. Fara a aduce atingere obligatiilor asumate in temeiul
international, un stat membru poate, de la caz | prezentului Regulament si ale dreptului international, Biroul
la caz, sd delege in baza unui acord reciproc | poate, dupd caz, sa delege structurii de investigatie a unui alt
catre alt stat membru sarcina de a conduce o | stat membru al Uniunii Europene, in baza unui acord reciproc,
investigatie privind siguranta sau de a | sarcina de a conduce o investigatie privind siguranta sau de a
indeplini sarcini precise in cadrul desfasurarii | indeplini misiuni precise n cadrul unei astfel de investigatii.
unei astfel de investigatii.
(4) In cazul in care o nava de tip feribot ro-ro | PHG Compatibil Lipsa

sau o nava de pasageri de mare viteza este
implicatd intr-un accident sau incident
maritim, investigatia privind siguranta este
lansata de catre statul membru in ale carui ape
teritoriale sau interioare, astfel cum sunt
definite Tn UNCLOS, s-a produs accidentul
sau incidentul sau, daca acesta se produce in
alte ape, de catre ultimul stat membru prin
apele caruia a trecut nava de tip feribot ro-ro
sau nava de pasageri. Statul respectiv

36. Biroul initiazd si rdspunde de investigatia privind
siguranta, precum si de coordonarea cu structurile de
investigatie ale altor state membre ale Uniunii Europene
interesate in mod deosebit, pand in momentul in care, potrivit
prevederilor punctului 34, se stabileste de comun acord statul
care sa conducad investigatia, in cazul in care:

36.1. o nava tip feribot ro-ro sau o nava de pasageri de mare
viteza este implicata intr-un accident ori incident naval produs
in apele teritoriale sau interioare ale Republicii Moldova, asa
cum sunt definite de UNCLOS;
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raspunde de investigatia privind siguranta si | PHG
de coordonarea cu alte state membre | 36.2. 0 nava tip feribot ro-ro sau o nava de pasageri de mare
interesate Tn mod deosebit, pand Tn momentul | viteza este implicata intr-un accident ori incident naval produs
in care se stabileste de comun acord statul | in afara apelor teritoriale ale statelor membre ale Uniunii
care sd conduca investigatiile. Europene, iar inainte de producerea accidentului sau
incidentului, ultima escald a navei a fost intr-un port din
Republica Moldova.
Articolul 8 CAPITOLUL VII Compatibil Lipsa
Organe de ancheta BIROUL DE INVESTIGARE A ACCIDENTELOR §I
INCIDENTELOR IN TRANSPORTURI
(1) Statele membre se asigura cd | LEGE Compatibil Lipsa

investigatiile privind siguranta sunt efectuate
sub responsabilitatea unui organ permanent si
impartial de anchetd care dispune de
competentele necesare, si de catre anchetatori
avand calificari corespunzatoare, competenti
in chestiunile legate de accidente si incidente
maritime.

In vederea desfasurarii de investigatii
obiective privind siguranta, organul de
ancheta este independent din punct de vedere
organizational, juridic si al ludrii deciziilor
fata de orice parte ale carei interese ar putea
veni In conflict cu sarcina ce i-a fost
incredintata.

Statele membre fara iesire la mare care nu
posedd nave sau ambarcatiuni care
navigheaza sub pavilionul lor stabilesc un
punct central de cooperare in cadrul
investigatiilor, in conformitate cu articolul 5
alineatul (1) litera (c).

Articolul 3. Biroul de Investigare a Accidentelor si
Incidentelor in Transporturi

(1) Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in
Transporturi (in continuare — Birou) este o autoritate
administrativd centrala, aflatd in subordinea Guvernului,
desemnatd sa organizeze investigatii privind siguranta cu
scopul de a determina cauzele si circumstantele in care s-au
produs evenimentele in transport si de a emite recomandari
privind siguranta.

(2) Biroul este independent in luarea deciziilor fata de orice
operator de transport, administrator de infrastructura,
autoritate de sigurantd, autoritate de reglementare, organism
de tarifare, organism de evaluare a conformitatii, precum si
fatd de orice parte ale cdrei interese ar putea intra in conflict
cu atributiile Biroului.

(3) In realizarea investigatiilor privind siguranta, Biroul nu
solicitd, nici nu accepta instructiuni de la nicio parte externa
sl are o autoritate absolutd in ceea ce priveste realizarea
investigatiilor privind siguranta.

si,

PHG
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39. Investigatiile privind siguranta sunt efectuate sub
responsabilitatea Biroului, si este impartial fatd de orice
ancheta iar investigatorii din cadrul acestuia trebuie sa detina
calificari corespunzatoare si competenti in chestiunile legate
de accidente si incidente navale.
40. In vederea desfasurarii de investigatii obiective privind
siguranta, Biroul este independent din punct de vedere
organizational, juridic si al luarii deciziilor fata de orice parte
ale carei interese ar putea veni in conflict cu sarcina ce i-a fost
incredintata.
(2) Organul de anchetd ia masurile necesare | PHG Compatibil Lipsa
pentru a se asigura ca anchetatorii au | 41. La nominalizarea persoanelor care vor fi numite membri
cunostinte si experientd practicd in domeniile | in Comisie se va lua 1n vedere competenta acestora in
relevante pentru sarcinile lor de investigare | chestiuni legate de accidente si incidente navale, calificarea si
normale. In plus, organul de ancheta asigura | experienta practica in domeniul transportului naval, al navelor
accesul prompt la informatii de specialitate, | si al navigatiei.
in cazul 1n care este necesar.
(3) Activitatile incredintate organului de | PHG Compatibil Lipsa
ancheta pot fi extinse la culegerea si analiza | 42. Biroul poate culege si analiza date tehnice care privesc
informatiilor privind siguranta maritimd, in | siguranta in transportul naval, in scopul prevenirii
special in scopuri preventive, In masura in | accidentelor, in masura in care aceste activitati nu afecteaza
care aceste activitdti nu aduc atingere | capacitatea de a efectua investigatiile privind siguranta si nu
independenteir acestuia si nu determind | determind asumarea de responsabilitati in probleme de
asumarea de responsabilitdti in probleme de | reglementare, administrative sau de standardizare.
reglementare,  administrative  sau  de
standardizare.
(4) Statele membre, actionand in cadrul | PHG Compatibil Lipsa

propriilor sisteme juridice, iau masurile
necesare pentru ca anchetatorilor din cadrul
organelor lor de ancheta sau al oricarui alt
organ de anchetd caruia i-au delegat sarcina
de investigare privind siguranta, iar atunci
cand este cazul, in cooperare cu autoritdtile
competente sa desfasoare anchetele judiciare,
sd li se pund la dispozitie toate informatiile

44. Biroul, poate aproba ca investigatorilor unei alte structuri
de investigatie, careia i-a fost delegata sarcina de investigare
privind siguranta conform punctului 35, sa li se puna la
dispozitie toate informatiile pertinente pentru desfasurarea
investigatiei privind siguranta si sd li se asigure accesul la
probe.

45. In desfasurarea investigatiilor privind siguranta,
actionand independent sau, dupa caz, 1n colaborare cu
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pertinente pentru desfasurarea investigatiei
privind siguranta si, prin urmare, sd fie
autorizati:

(a) sa aiba liber acces la orice zona relevanta
sau la locul accidentului, precum si la orice
navd, epava sau structurd, inclusiv la
incarcatura, echipament sau resturi;

(b) sa asigure alcatuirea imediata a unei liste
de probe, precum si cdutarea si inlaturarea
controlatd a epavei, a resturilor sau a altor
componente sau substante, In vederea
examinarii sau analizarii acestora;

(c) sa solicite examinarea sau analiza
elementelor enuntate la litera (b) si sd aiba
acces liber la rezultatele examindrii sau
analizei respective;

(d) sa aiba acces liber la toate informatiile
utile si datele inregistrate, inclusiv la datele
VDR, legate de nava, voiaj, incarcatura,
echipaj sau orice altd persoand, obiect,
conditie sau circumstantd, precum si sd
copieze si sa utilizeze informatiile si datele
respective;

(e) sa aibd acces liber la rezultatele
examinarii corpurilor victimelor sau ale
testelor realizate asupra probelor prelevate de
la acestea;

(f) sd solicite si sa aiba acces liber la
rezultatele examindrilor asupra persoanelor
implicate in manevrarea navei sau asupra
oricarei alte persoane implicate sau ale
testelor efectuate asupra probelor care provin
de la persoanele respective;

(g) sa examineze martorii In absenta oricarei
persoane ale cdrei interese s-ar putea

autoritatile competente sa efectueze urmarirea penala,
investigatorii au acces la toate informatiile pertinente pentru
desfasurarea investigatiei si, prin urmare, sunt autorizati:

45.1. sa aiba acces liber la orice zona relevanta sau la locul
accidentului, precum si la orice nava, epava ori structurd,
inclusiv la Incarcatura, echipament sau resturi,

45.2. sa asigure alcatuirea imediata a unei liste de probe,
precum si cautarea si inldturarea controlatd a epavei, a
resturilor sau a altor componente ori substante, in vederea
examinarii sau analizarii acestora;

45.3. sa solicite examinarea sau analizarea elementelor
prevazute la punctul 45.2. si sa aiba acces liber la rezultatele
examindrii ori analizarii respective;

43.4. sa aiba acces liber la toate informatiile utile si datele
inregistrate, inclusiv la datele inregistratorului parametrilor de
navigatie, denumit in continuare VDR/S-VDR, legate de
nava, voiaj, incarcdtura, echipaj sau orice altd persoana,
obiect, conditie ori circumstantd, precum si sd copieze si sa
utilizeze informatiile si datele respective;

45.5. sd aiba acces liber la rezultatele examinarii corpurilor
victimelor sau ale testelor realizate asupra probelor prelevate
de la acestea;

45.6. sa solicite si sa aiba acces liber la rezultatele
examindrilor asupra persoanelor implicate In manevrarea
navei sau asupra oricdrei alte persoane implicate ori ale
testelor efectuate asupra probelor care provin de la persoanele
respective;

45.7. sa examineze martorii in absenta oricarei persoane ale
carei interese s-ar putea considera ca impiedica investigatia
privind siguranta;

45.8. sa ia declaratii de la partile implicate si de la martorii
la evenimentul in cauza;

45.9. sa obtina registrele de control si orice altd informatie
relevanta detinutd de statul de pavilion, armatori, societati de
clasificare sau orice altd parte implicata, ori de cate ori partile
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considera cd impiedicd investigatia privind | respective ori reprezentantii lor sunt stabilite/stabiliti Intr-un
siguranta; stat membru al Uniunii Europene;
(h) sa obtina registrele de control si orice alta | 45.10. sd solicite asistentd autoritatilor competente din
informatie relevantd detinutd de statul de | statele respective, inclusiv inspectorilor statului de pavilion si
pavilion, armatori, societati de clasificare sau | ai statului portului, ofiterilor pazei de coasta, operatorilor
orice altd parte implicatd, ori de cate ori | serviciului de trafic naval, echipelor responsabile cu
partile respective sau reprezentantii lor sunt | operatiunile de cautare si salvare, pilotilor sau personalului
stabiliti in statul membru; altor servicii portuare sau maritime;
(i) sa solicite asistenta autoritatilor
competente din statele respective, inclusiv
inspectorilor statului de pavilion si ai statului
portului, ofiterilor pazei de coasta,
operatorilor serviciului de trafic naval,
echipelor responsabile cu operatiunile de
cautare si salvare, pilotilor sau personalului
altor servicii portuare sau maritime.
(5) Organul de ancheta este autorizat sa | PHG Compatibil Lipsa
actioneze de indata ce este informat cu privire | 47. Biroul este autorizat sa actioneze pentru culegerea si
la un accident, indiferent de moment si sa | analizarea probelor unui accident sau incident imediat dupa
obtina suficiente resurse pentru a-si indeplini | ce a primit notificarea despre producerea acestuia.
functiile in mod independent. Anchetatorilor
sdi i se acorda un statut prin care sa le fie
garantata independenta.
(6) Organul de ancheta poate Imbina sarcinile | PHG Compatibil Lipsa
pe care 1 le atribuie prezenta directiva cu | 48. Biroul poate imbina sarcinile pe care 1 le atribuie prezentul
activitatea de investigare legatd de alte | Regulament cu activitatea de investigare legatd de alte
evenimente decat accidentele maritime, cu | evenimente decat accidentele maritime, cu conditia ca astfel
conditia ca astfel de investigatii sa nu ii pund | de investigatii s nu 1i puna in pericol independenta.
in pericol independenta.

Articolul 9 CAPITOLUL IX Compatibil Lipsa

Confidentialitatea CONFIDENTIALITATEA

Fara a aduce atingere Directivei 95/46/CE, | LEGE Compatibil Lipsa

statele membre, actiondnd in cadrul
sistemelor lor juridice, se asigurda ca
urmatoarele informatii nu sunt disponibile

Articolul 7. Statutul investigatorilor
(3) Investigatorul este obligat sa nu divulge informatiile ce
i-au devenit cunoscute 1n cadrul investigarii cazului.
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decat in scopurile investigatiei privind | Investigatorul poartd raspundere pentru confidentialitatea si
siguranta, cu exceptia cazurilor in care | pastrarea informatiilor cu privire la evenimentul de transport
autoritatea competentd din statul membru | produs, in conformitate cu legislatia.
respectiv hotardste ca exista un interes public
prioritar in favoarea divulgarii urmatoarelor:
(a) orice declaratii ale martorilor, precum si | Si,
alte declaratii, procese-verbale si note
inregistrate sau primite de catre organul de | PHG
anchetd 1n cursul investigatiilor privind | 56. Fard a aduce atingere prevederilor Legii nr. 131/2011
siguranta; privind protectia datelor cu caracter personal, cu modificarile
(b) informatii care dezvaluie identitatea | si completarile ulterioare, urmatoarele informatii au caracter
persoanelor care au furnizat probe in | confidential si nu se folosesc decat in scopurile investigatiei
contextul investigatiei privind siguranta; privind siguranta, exceptand cazurile in care autoritatile
(c) informatii privind persoanele implicate in | competente hotarasc ca exista un interes public prioritar in
accidentul sau incidentul maritim, care sunt | favoarea divulgarii acestora:
deosebit de sensibile sau de naturd privata, | 56.1. orice declaratii ale martorilor, alte declaratii, procese-
inclusiv  informatiile privind sdnatatea | verbale, precum si probe sau documente probatorii,
acestora. inregistrate ori primite de catre Birou in cursul investigatiilor
privind siguranta;
56.2. informatii care dezvaluie identitatea persoanelor care
au furnizat probe in contextul investigatiei privind siguranta;
56.3. informatii privind persoanele implicate in accidentul
sau incidentul naval, care sunt deosebit de sensibile, ori
informatii de naturd privata, inclusiv informatiile privind
sdnatatea acestora.
57. Fara a aduce atingere prevederilor punctului 56,
analizele tehnice independente asupra unei investigatii in
curs, considerate de cétre Birou, pot fi facute publice.
Articolul 10 Prevedere UE neaplicabila. Prevedere UE
Cadrul de cooperare permanenta neaplicabila.
(1) Statele membre stabilesc, in stransa | Prevedere UE neaplicabila. Prevedere UE
colaborare cu Comisia, un cadru de cooperare neaplicabila.

permanenta care sa permitd organelor lor de
anchetd privind siguranta sa coopereze intre

Pagina 18 din 38




8. Gradul de

6. Actul Uniunii Europene 7. Proiect de act normativ national - 9. Observ.
’ compatibilitate

ele, in masura necesara atingerii obiectivului
prezentei directive.
(2) In ceea ce priveste regulamentul de | Prevedere UE neaplicabila. Prevedere UE
procedura al cadrului de cooperare neaplicabila.
permanentd si modalitatile de organizare
impuse de acesta se 1a o decizie in
conformitate cu procedura de reglementare
prevazuta la articolul 19 alineatul (2).
(3) In interiorul cadrului de cooperare | Prevedere UE neaplicabila. Prevedere UE
permanenta, organele de ancheta ale statelor neaplicabila.

membre stabilesc, de comun acord, in special
cele mai bune modalitati de cooperare in
urmatoarele scopuri:

(a) pentru a permite organelor de ancheta sa
foloseascd in comun aparatura, spatiile si
echipamentul necesar investigatiilor de
naturd  tehnicd  asupra  epavei = si
echipamentului navei si asupra altor obiecte
utile investigatiei privind siguranta, inclusiv
extragerea si analiza informatiilor din VDR si
din alte dispozitive electronice;

(b) pentru a-si oferi reciproc asistentd sau
expertiza tehnicd, necesare pentru a indeplini
anumite sarcini;

(c) pentru a obtine si utiliza in comun
informatiile relevante pentru analiza datelor
privind accidentele si pentru a face
recomandarile adecvate privind siguranta la
nivel comunitar;

(d) pentru a elabora principii comune pentru
monitorizarea respectdrii  recomandarilor
privind siguranta si  pentru adaptarea
metodelor de investigare la progresul tehnic
st stiintific;
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(e) pentru a gestiona in mod adecvat alertele
rapide mentionate la articolul 16;
(f) pentru a institui norme de confidentialitate
pentru utilizarea In comun, cu respectarea
normelor nationale, a declaratiilor martorilor
si pentru prelucrarea datelor si a altor
informatii prevazute la articolul 9, inclusiv in
relatia cu statele terte;
(g) pentru a organiza, in cazul in care este
necesar, activitati de formare
corespunzatoare pentru anchetatori;
(h) pentru a promova cooperarea cu organele
de anchetd ale tarilor terte si cu organizatiile
internationale de investigare a accidentelor
maritime in domeniile reglementate de
prezenta directiva;
(1) pentru a pune la dispozitia organelor de
ancheta care desfdsoara investigatiile privind
siguranta orice informatii pertinente.

Articolul 11 CAPITOLUL X Compatibil Lipsa

Cheltuieli CHELTUIELI
(1) In cazul investigatiilor privind siguranta | PHG Compatibil Lipsa
care implica doud sau mai multe state | 58. Activitdtile desfasurate de Birou in cadrul unei
membre, activititile corespunzatoare se | investigatii privind siguranta, care implica doud sau mai
efectueaza cu titlu gratuit. multe state membre ale Uniunii Europene, se efectueaza cu
titlu gratuit.
(2) In cazul in care se soliciti asistenta unui | PHG Compatibil Lipsa
stat membru care nu este implicat in | 59. In conditiile in care Biroul nu este implicat in
investigatia privind siguranta, statele membre | investigatia privind siguranta impreunad cu structura de
hotardsc de comun acord asupra rambursarii | investigatie a unui alt stat membru si se solicitd asistenta,
cheltuielilor suportate. catre sau de catre acel stat, modul in care sunt suportate
cheltuielile ocazionate se stabilesc de comun acord.
Articolul 12 CAPITOLUL XI Compatibil Lipsa
Cooperarea cu tiri terte interesate in mod | COOPERAREA CU TARI TERTE INTERESATE IN MOD
deosebit DEOSEBIT
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(1) Statele membre coopereaza, in cea mai
mare masurd posibild, cu alte tari terte
interesate in mod deosebit in cadrul
investigatiilor privind siguranta.

PHG

60. In investigatiile privind siguranta, Biroul coopereazi cu
structurile de investigatie ale statelor terte interesate in mod
deosebit si autorizeaza participarea de comun acord a
acestora 1n orice stadiu al investigatiilor pe care le conduce.

Compatibil

Lipsa

(2) Tarile terte interesate in mod deosebit
sunt autorizate, de comun acord, sa participe
in cadrul unei investigatii privind siguranta
conduse de un stat membru in temeiul
prezentei directive, in orice stadiu al
investigatiei.

PHG

60. In investigatiile privind siguranta, Biroul coopereazi cu
structurile de investigatie ale statelor terte interesate in mod
deosebit si autorizeaza participarea de comun acord a
acestora in orice stadiu al investigatiilor pe care le conduce.

Compatibil

Lipsa

(3) Cooperarea unui stat membru in cadrul
unei investigatii privind siguranta efectuate
de cétre o tara terta interesata in mod deosebit
nu aduce atingere modului de desfasurare a
investigatiilor privind siguranta si cerintelor
de raportare in cadrul acestora prevazute de
prezenta directiv. In cazul in care o tara terta
interesatd in mod deosebit desfdsoard o
investigatie privind siguranta care implica
unul sau mai multe state membre, statele
membre pot decide sd nu efectueze in paralel
investigatii privind siguranta, cu conditia ca
investigatia desfasuratd de tara tertd sa fie
efectuatd in conformitate cu Codul OMI
pentru  investigarea  accidentelor  si
incidentelor maritime.

PHG
61. Pe parcursul cooperarii cu structurile de investigatie ale
statelor terte interesate in mod deosebit, care efectueaza o
investigatie privind siguranta, Biroul nu va aduce modificari
modului de desfasurare a investigatiilor privind siguranta si
cerintelor de raportare stabilite prin prezentul Regulament.
62. Biroul poate decide neefectuarea unei investigatii
paralele in cazul unei investigatii privind siguranta,
desfasurate de un stat tert interesat in mod deosebit, cu
conditia ca investigatia respectiva sa fie efectuatd potrivit
Codul OMI pentru investigarea accidentelor si incidentelor
maritime.

Compatibil

Lipsa

Articolul 13
Protejarea dovezilor

CAPITOLUL XII
PROTEJAREA DOVEZILOR

Compatibil

Lipsa

Statele membre adoptda masuri pentru a
garanta ca partile implicate In accidentele si
incidentele care intra in sfera de aplicare a
prezentei directive depun toate eforturile
necesare:

LEGE
Articolul 12. Conservarea probelor

(1) In cazul efecturii unei urmariri penale, probele sunt
ridicate, examinate, atasate si pastrate conform prevederilor
Codului de procedura penala, in restul cazurilor, Biroul este
obligat sa protejeze si sa pastreze in conditii de siguranta, in

Compatibil

Lipsa
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(a) pentru a proteja toate informatiile
provenind din hartile maritime, jurnalele de
bord, inregistrarile electronice si magnetice,
casetele  video, inclusiv  informatiile
provenind din VDR si din alte dispozitive
electronice privind perioada anterioard sau
ulterioara accidentului, precum si perioada
concomitenta cu acesta;

(b) pentru a preveni stergerea informatiilor
respective sau alte modificari ale acestora;
(c) pentru a preveni interferenta cu orice alt
echipament care ar putea fi, in mod rezonabil,
considerat util investigarii accidentului din
punctul de vedere al sigurantei;

(d) pentru a culege si proteja prompt toate
dovezile destinate investigatiilor privind
siguranta.

custodia sa, probele, inclusiv mijloacele de transport, partile
componente, continutul si resturile acestora, atata timp cat
este necesar pentru investigatia privind siguranta a
evenimentului in transport.

(2) Pastrarea probelor in custodia Biroului, in conditii de
sigurantd, include protectia lor impotriva factorilor naturali
sau artificiali ce contribuie la distrugerea lor si impotriva
accesului persoanelor neautorizate, pentru a preveni
sustragerea, deteriorarea sau alterarea lor.

(3) Biroul are responsabilitatea de a asigura tratarea in
conditii de siguranta a tuturor probelor si de a lua toate
masurile rezonabile pentru a proteja si pastra aceste probe.

Si,

PHG

63. In urma producerii unui accident sau incident naval
potrivit prevederilor Capitolului II, comandantii navelor
implicate sau, in imposibilitatea de exercitiu a acestora,
inlocuitorii lor ierarhici au obligatia si responsabilitatea sd se
asigure ca sunt pastrate in sigurantd si cd nu se face niciun
fel de modificare, adaugire, Inregistrare, suprainregistrare
sau Inscrisuri privind perioada anterioara ori ulterioara
accidentului, precum si perioada concomitenta cu acesta, in
urmatoarele probe si documente probatorii:

63.1. harti maritime;

63.2. jurnale de bord;

63.3. inregistrarile scrise, electronice si magnetice sau
realizate 1n orice alt mod si in mod prioritar informatiile de
la VDR/S-VDR;

63.4. alte documente sau inregistrari care se considera ca
ar putea avea legdturd cu accidentul.

64. In aplicarea prevederilor punctului 63 se iau masuri
astfel Incat:
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64.1. sa fie prevenita suprainregistrarea datelor provenind
din VDR/S-VDR, prin oprirea Inregistrarii dupa momentul
producerii accidentului sau incidentului naval;

64.2. sa se previna interferenta cu orice alt echipament care
ar putea fi, iIn mod rezonabil, considerat util investigatiei
privind siguranta.

65. Prevederile punctelor 63 si 64 sunt obligatorii pana
cand:

65.1. nava sau navele implicate in accidentul ori incidentul
naval primeste/primesc notificare de la Birou ca nu se
initiaza o investigatie sau ca investigatia privind siguranta s-
a Incheiat;

65.2. se scurge un interval de timp de 60 zile de la data
notificarii accidentului sau incidentului potrivit prevederilor
Capitolului V, in acest interval neprimindu-se nicio
informare privind initierea unei investigatii privind
siguranta;

65.3. se primeste o notificare scrisa de la Birou in care se
mentioneaza ca probele materiale specificate nu mai sunt
necesare.

Articolul 14
Rapoarte privind accidentele

CAPITOLUL XIII
RAPOARTELE DE INVESTIGATIE

Compatibil

Lipsa

(1)  Investigatiille  privind  siguranta
desfasurate 1n temeiul prezentei directive se
finalizeaza cu publicarea unui raport
prezentat in forma stabilita de organul de
anchetda competent si in conformitate cu
sectiunile relevante din anexa I.

Organele de ancheta pot decide ca un raport
simplificat sd fie publicat, in cazul unei
investigatii privind siguranta care nu priveste
un accident foarte grav sau, dupd caz, un
accident grav maritim si ale carei rezultate nu

PHG

69. Investigatiile privind siguranta desfasurate potrivit
prevederilor prezentului Regulament se finalizeaza in termen
de 12 luni de la data accidentului, cu elaborarea unui raport
final, in conformitate cu forma aprobata de Birou.

70. In cazul unei investigatii privind siguranta care nu
priveste un accident naval foarte grav sau, dupa caz, un
accident naval grav, ale cérei rezultate nu ar putea contribui
la prevenirea accidentelor si incidentelor pe viitor, Biroul
poate decide elaborarea unui raport simplificat.

Compatibil

Lipsa
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ar putea contribui la prevenirea accidentelor
si incidentelor pe viitor.

(2) Organele de anchetda depun toate
eforturile necesare pentru a pune la dispozitia
publicului, si In special sectorului maritim,
raportul mentionat la alineatul (1), inclusiv
concluziile sale si orice eventuale
recomandari, in termen de 12 luni de la data
accidentului. In cazul in care raportul final nu
poate fi elaborat in intervalul de timp
mentionat, in termen de 12 luni de la data
accidentului se publica un raport intermediar.

PHG

71. Dupa ce este aprobat de catre Directorul general al
Biroului, raportul mentionat la punctul 69, inclusiv
concluziile lui si orice eventuale recomandari, fara a contine
nume si date personale care ar putea duce la identificarea
persoanelor implicate n accidentul naval sau in investigatia
privind siguranta, va fi pus la dispozitia publicului si in
special sectorului de transport maritim, prin publicare pe
pagina web a Biroului, in termen de 12 luni de la data
accidentului.

72. In cazul in care raportul final nu poate fi elaborat in
termen de 12 luni de la data producerii accidentului, Biroul
elaboreaza un raport intermediar.

Compatibil

Lipsa

(3) Organul de ancheta din statul membru
care conduce investigatia trimite Comisiei o
copie a raportului final, a celui simplificat sau
a celui intermediar. Organul de ancheta ia in
considerare eventualele observatii tehnice ale
Comisiel privind rapoartele finale, care nu
privesc  fondul  constatarilor  pentru
imbunatatirea calitatii raportului, astfel Tncat
sa se faciliteze 1indeplinirea obiectivului
prezentei directive.

PHG
73. Biroul va trimite Comisiei Europene o copie a raportului
final, a raportului simplificat sau a celui intermediar.

74. Biroul va lua in considerare eventualele observatii
tehnice ale Comisiei Europene privind raportul final, care nu
privesc fondul constatarilor, pentru imbunatatirea calitatii
raportului, astfel incat sa fie indeplinite obiectivele stabilite
prin prezentul Regulament.

Compatibil

Lipsa

Articolul 15
Recomandari privind siguranta

CAPITOLUL XIV
RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Compatibil

Lipsa

(1) Statele membre iau masurile necesare
pentru a asigura respectarea, in mod adecvat,
a recomandarilor privind siguranta ale
organelor de anchetd de catre destinatarii
acestora, precum si, dacd este cazul,
monitorizarea corespunzatoare a respectarii
acestora, 1in conformitate cu dreptul
comunitar si international.

PHG

75. Dupa aprobarea de catre Directorul general al Biroului a
raportului de investigatie, impreuna cu recomandarile
privind siguranta, dupa caz, Biroul urmareste respectarea, in
mod adecvat, a recomandarilor privind siguranta de catre
destinatarii acestora si, dupa caz, monitorizeaza
corespunzator respectarea acestora.

Compatibil

Lipsa
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(2) Daca este cazul, un organ de ancheta sau | LEGE Compatibil Lipsa
Comisia elaboreaza recomandari privind | Articolul 11
siguranta pe baza unei analize abstracte a | (3) Recomandarile privind siguranta formulate de Birou nu
datelor si a rezultatelor generale ale | stabilesc prezumtii de vinovatie sau raspundere civila,
investigatiilor privind siguranta desfasurate. | contraventionala, administrativa ori penala.
(4) In cazul in care, pe parcursul investigatiei privind
siguranta, se constatd existenta unui risc imediat pentru
siguranta transporturilor, Biroul poate emite recomandari de
sigurantd in orice etapa a investigatiei.
Si,
PHG
76. Biroul poate, dupa caz, elabora recomandari de siguranta
pe baza analizei abstracte a datelor si rezultatelor generale
ale investigatiilor desfasurate privind siguranta.
(3) O recomandare privind siguranta nu | LEGE Compatibil Lipsa
stabileste, in nici un caz, culpa sau| Articolul 11
raspunderea pentru un accident. (3) Recomandarile privind siguranta formulate de Birou nu
stabilesc prezumtii de vinovatie sau raspundere civila,
contraventionald, administrativa ori penala.
Si,
PHG
77. Recomandarile privind siguranta elaborate de Birou nu
stabilesc in niciun caz culpa sau raspunderea pentru un
accident.
Articolul 16 CAPITOLUL XIV Compatibil Lipsa
Sistemul de alertd rapid RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA
Fara a aduce atingere dreptului de a lansa o | PHG Compatibil Lipsa

alerta rapida, organul de ancheta dintr-un stat
membru informeazd de indata Comisia, in
orice stadiu al investigatiei privind siguranta,

78. Biroul va informa Comisia Europeana in orice stadiu al
unei investigatii privind siguranta, atunci cand considera ca
este necesara adoptarea unor masuri urgente la nivel
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in cazul in care considera ca este necesara | comunitar pentru prevenirea riscului de producere de noi
adoptarea unor madsuri urgente la nivel | accidente.
comunitar pentru prevenirea riscului de noi
accidente.
Daci este necesar, Comisia inainteaza o nota | PHG Compatibil Lipsa
de avertizare in atentia autorititilor din toate | /9- Daca este necesar, Comisia Inainteaza o nota de
celelalte state membre. a industriei de | vertizare in atentia autoritatilor din toate celelalte state
.\ o . .. | membre, a industriei de transport naval si a oricarei alte parti
transport maritim si a oricarei alte parti | . ’ ’
. ’ " | interesate.
Interesate.
Articolul 17 CAPITOLUL XV 5 Compatibil Lipsa
Baza de date europeana privind accidentele BAZA DE DATE EUROPEANA PRIVIND
maritime ACCIDENTELE MARITIME
(1) Datele privind accidentele si incidentele | Prevedere UE neaplicabila. Prevedere UE
maritime sunt stocate si analizate cu ajutorul neaplicabila.
unei baze de date electronice la nivel
european, care urmeaza a fi creata de Comisie
st va fi cunoscutd sub numele de Platforma
europeana de informare cu privire la
accidentele maritime (EMCIP).
(2) Statele membre comunici Comisiei | PHG Compatibil Lipsa
autoritatile autorizate si acceseze baza de | 80. Biroul este structura autorizatd la nivel national sa
date me’nti onati. acceseze baza de date electronice,, Platforma europeana de
’ informare cu privire la accidentele maritime (in continuare —
EMCIP).
(3) Organele de anchetid din statele membre | PHG Compatibil Lipsa

informeaza Comisia cu privire la accidentele
si incidentele maritime, respectand modelul
care figureazd in anexa II. De asemenea,
acestea furnizeazd Comisiei datele provenite
din investigatiile privind
conformitate cu sistemul bazei de
EMCIP.

siguranta, in
date

81. Biroul va transmite Comisiei Europene, prin intermediul
EMCIP, date referitoare la accidentele si incidentele navale,
precum si informatii provenite din investigatiile Intreprinse
privind siguranta, cu respectarea modelul prevazut in Anexa
nr. 3.
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(4) Comisia si statele membre elaboreazi Prevedere UE neaplicabila. Prevedere UE
sistemul bazei de date si o metodologie de neaplicabila.
notificare a  datelor Intr-un termen
corespunzator.

Articolul 18 CAPITOLUL VI Compatibil Lipsa

Tratamentul echitabil al navigatorilor CONDUCEREA DE INVESTIGATIT PRIVIND
SIGURANTA SI PARTICIPAREA LA ACESTEA

Statele membre iau 1n considerare, in | PHG Compatibil Lipsa
conformitate cu legislatia lor nationald, | 37. In desfasurarea investigatiilor privind siguranta, Biroul ia
dispozitiile relevante ale liniilor directoare | in considerare dispozitiile relevante ale liniilor directoare ale
ale OMI privind tratamentul echitabil al | OMI privind tratamentul echitabil al navigatorilor in cazul
navigatorilor in cazul unui accident maritim | unui accident naval petrecut in apele teritoriale si apele
in apele aflate sub jurisdictia lor. interioare ale Republicii Moldova.

Articolul 19 Prevedere UE neaplicabila. Prevedere UE

Comitetul neaplicabilé.

(1) Comisia este asistata de Comitetul pentru | Prevedere UE neaplicabila. Prevedere UE
siguranta maritima si prevenirea poludrii de neaplicabila.
catre = nave (COSS) instituit  prin
Regulamentul (CE) nr. 2099/2002 al
Parlamentului European si al Consiliului din
5 noiembrie 2002 (' 1).
(2) Atunci cand se face trimitere la prezentul | Prevedere UE neaplicabila. Prevedere UE
alineat, se aplica articolele 5 si 7 din Decizia neaplicabila.
1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile
articolului 8 din respectiva decizie.
Termenul prevazut la articolul 5 alineatul (6)
din Decizia 1999/468/CE se stabileste la
doua luni.
(3) Atunci cand se face trimitere la prezentul | Prevedere UE neaplicabila. Prevedere UE
alineat, se aplicd articolul 5a alineatele (1)- neaplicabila.

(4) si articolul 7 din Decizia 1999/468/CE,
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avand 1n vedere dispozitiile articolului 8 din
respectiva decizie.

Articolul 20
Competente de modificare

Prevedere UE neaplicabila.

Prevedere UE
neaplicabila.

Comisia poate sa actualizeze definitiile din
prezenta directiva, precum si trimiterile la
actele comunitare si la instrumentele OMI, in
conformitate cu procedura mentionatd la
articolul 18 alineatul (2), in vederea alinierii
acestora la masurile comunitare sau la
masurile OMI care au intrat in vigoare, cu
respectarea limitelor impuse de prezenta
directiva.

Masurile respective, destinate sa modifice
elemente neesentiale ale prezentei directive,
printre altele, prin completarea acesteia, se
adoptd in conformitate cu procedura de
reglementare cu control mentionatd la
articolul 19 alineatul (3).

In temeiul aceleiasi proceduri, Comisia
poate, de asemenea, modifica anexele.

Modificarile aduse Codului OMI pentru
investigarea accidentelor si incidentelor
maritime pot fi excluse din domeniul de
aplicare al prezentei directive, in temeiul
articolului 5 din Regulamentul (CE) nr.
2099/2002.

Prevedere UE neaplicabila.

Prevedere UE
neaplicabila.

Articolul 21
Masuri suplimentare

Prevedere UE neaplicabila.

Prevedere UE
neaplicabila.

Nicio dispozitie a prezentei directive nu
impiedica un stat membru sa adopte masuri

Prevedere UE neaplicabila.

Prevedere UE
neaplicabila.
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suplimentare privind siguranta maritima care
nu sunt reglementate de aceasta, cu conditia
ca astfel de masuri sd nu incalce prezenta
directiva sau sa aduca atingere in orice mod
indeplinirii obiectivului acesteia sau sa puna
in pericol realizarea obiectivului acesteia.
Articolul 22 Prevedere UE neaplicabila. Prevedere UE
Sanctiuni neaplicabila.
Statele membre stabilesc regimul Prevedere UE neaplicabila. Prevedere UE
sanctiunilor aplicabile in cazul incalcarii neaplicabila.
dispozitiilor interne adoptate 1n aplicarea
prezentei directive si iau toate masurile
necesare pentru a asigura punerea in aplicare
a acestora. Aceste sanctiuni trebuie sa fie
eficiente, proportionale si cu efect de
descurajare.
Articolul 23 Prevedere UE neaplicabila. Prevedere UE
Raportul privind punerea in aplicare neaplicabila.
La fiecare cinci ani, Comisia prezinti | Prevedere UE neaplicabila. Prevedere UE
Parlamentului European si Consiliului un neaplicabila.
raport privind punerea 1In aplicare si
conformarea cu prezenta directiva si, dupa
caz, propune masuri suplimentare in lumina
recomandarilor cuprinse in raport.
Articolul 24 Prevedere UE neaplicabila. Prevedere UE
Modificari aduse actelor existente neaplicabila.
(1) Articolul 12 din Directiva 1999/35/CE se | Prevedere UE neaplicabila. Prevedere UE
elimina. neaplicabila.
(2) Articolul 11 din Directiva 2002/59/CE se | Prevedere UE neaplicabila. Prevedere UE
elimina. neaplicabila.
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Articolul 25 Prevedere UE neaplicabila. Prevedere UE
Transpunerea neaplicabila.
(1) Statele membre asiguria intrarea in | Prevedere UE neaplicabila. Prevedere UE
vigoare a actelor cu putere de lege si a actelor neaplicabila.
administrative necesare pentru a se conforma
prezentei directive pana lal7 iunie 2011.
Atunci cand statele membre adopta aceste
masuri, ele cuprind o trimitere la prezenta
directiva sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele
membre stabilesc modalitatea de efectuare a
acestel trimiteri.
(2) Comisiei ii sunt comunicate de statele | Prevedere UE neaplicabila. Prevedere UE
membre textele principalelor dispozitii de neaplicabila.
drept intern pe care le adopta in domeniul
reglementat de prezenta directiva.
Articolul 26 Prevedere UE neaplicabila. Prevedere UE
Intrarea in vigoare neaplicabila.
Prezenta directiva intra 1n Vigoare n a Prevedere UE neaplicabilé. Prevedere UE
douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul neaplicabila.
Oficial al Uniunii Europene.
Articolul 27 Prevedere UE neaplicabila. Prevedere UE
Destinatarii neaplicabila.
Prezenta directivi se adreseazd statelor | Prevedere UE neaplicabila. Prevedere UE
membre. neaplicabila.
ANEXA I Procedura interna a Biroului ,,Ghid privind completarea unui | Compatibil Lipsa
Continutul raportului investigatiei privind Raport de investigatie”
siguranta
Introducere PHG Compatibil Lipsa
Introducere
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Aceastda parte defineste obiectivul unic al
investigatiei privind siguranta si indica faptul
ca o recomandare privind siguranta nu da
nastere, in niciun caz, unei prezumtii de
raspundere sau culpd si ca raportul nu a fost
intocmit, atat in ceea ce priveste continutul,
cat si forma, cu intentia de a fi folosit pentru
actiuni in justitie.

(Raportul nu ar trebui sa faca nicio referire la
vreo depozitie a martorilor si nici sa
stabileasca vreo legdtura intre persoanele
mentionate Tn raport si persoanele care au
adus dovezi pe parcursul investigatiei privind
siguranta.)

1. REZUMAT

Aceasta parte expune faptele esentiale ale
accidentului sau incidentului maritim: cand,
unde, ce si cum s-a intamplat; si mentioneaza,
de asemenea, daca In urma accidentului au
rezultat decese, vatamari, pagube aduse
navei, Incdrcaturii, unor terte parti sau
mediului.

2. INFORMATII FAPTICE

Aceasta parte include mai multe subcategorii
distincte, care  furnizeaza  suficiente
informatii pe care organul de anchetad le
considerd ca fiind faptice, conferind
consistentd analizei si facilitdnd intelegerea.

Subcategoriile mentionate includ, 1n special,
urmatoarele informatii:

Aceasta parte defineste obiectivul unic al investigatiei privind
siguranta si indicd faptul ca o recomandare privind siguranta
nu da nastere, in niciun caz, unei prezumtii de raspundere sau
culpa si ca raportul nu a fost Intocmit, atit in ceea ce priveste
continutul, cat si forma, cu intentia de a fi folosit pentru
actiuni in justitie.

(Raportul nu ar trebui s faca nicio referire la vreo depozitie a
martorilor si nici s stabileasca vreo legatura intre persoanele
mentionate in raport si persoanele care au adus dovezi pe
parcursul investigatiei privind siguranta.)

1. REZUMAT

Aceastd parte expune faptele esentiale ale accidentului sau
incidentului naval: cand, unde, ce si cum s-a intamplat; si
mentioneazd, de asemenea, dacd Tn urma accidentului au
rezultat decese, vatamari, pagube aduse navei, incarcaturii,
unor terte parti sau mediului.

2. INFORMATII FAPTICE

Aceasta parte include mai multe subcategorii distincte, care
furnizeaza suficiente informatii pe care Biroul le considera ca
fiind faptice, conferind consistenta analizei si facilitand
intelegerea.

Subcategoriile mentionate includ, in special, urmatoarele
informatii:

2.1. Informatii privind nava
Pavilionul/registrul de inmatriculare;
Datele de identificare;

Principalele caracteristici;
Armatorul si administratorul;
Informatii privind constructia;
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2.1. Informatii privind nava
Pavilionul/registrul de inmatriculare;
Datele de identificare;

Principalele caracteristici,
Armatorul si administratorul;
Informatii privind constructia;
Echipajul minim de siguranta;
Incarcatura autorizata.

2.2. Informatii privind voiajul
Porturile de escala;

Tipul voiajului;

Informatii privind incarcatura;
Echipajul.

2.3. Informatii privind accidentul sau
incidentul maritim

Tipul accidentului sau incidentului maritim;
Data si ora;

Pozitia si locul accidentului sau incidentului
maritim;

Contextul extern si intern;

Exploatarea navei si segmentul voiajului;
Locul la bord;

Informatii referitoare la factorul uman;
Consecinte (suferite de oameni, nava,
incarcatura, mediu si altele).

2.4. Interventia autoritatii de coasta si masuri
de urgenta

Persoanele implicate;

Mijloacele folosite;

Viteza de reactie;

Masurile intreprinse;

Rezultatele obtinute.

Echipajul minim de siguranta;
Incarcatura autorizata.

2.2. Informatii privind voiajul
Porturile de escala;

Tipul voiajului;

Informatii privind incarcatura;
Echipajul.

2.3. Informatii privind accidentul sau incidentul naval

Tipul accidentului sau incidentului naval;

Data si ora;

Pozitia si locul accidentului sau incidentului naval;
Contextul extern si intern;

Exploatarea navei si segmentul voiajului;

Locul la bord;

Informatii referitoare la factorul uman;

Consecinte (suferite de oameni, nava, incarcatura, mediu si
altele).

2.4. Interventia autoritdtii de coastd si masuri de urgenta
Persoanele implicate;

Mijloacele folosite;

Viteza de reactie;

Masurile intreprinse;

Rezultatele obtinute.

3. EXPUNERE

Aceasta parte reconstituie accidentul sau incidentul naval cu
ajutorul unei serii ordonate cronologic de evenimente care au
condus la accidentul sau incidentul naval, s-au desfasurat in
timpul sau dupa accidentul sau incidentul respectiv, precum
si rolul fiecdrui factor (de exemplu: persoana, materialul,
mediul, echipamentul sau agentii externi).
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3. EXPUNERE

Aceasta parte reconstituie accidentul sau
incidentul maritim cu ajutorul unei serii
ordonate cronologic de evenimente care au
condus la accidentul sau incidentul maritim,
s-au desfasurat In timpul sau dupa accidentul
sau incidentul respectiv, precum si rolul
fiecarui factor (de exemplu: persoana,
materialul, mediul, echipamentul sau agentii
externi).

Perioada acoperita de expunere depinde de
momentul in care s-au produs evenimentele
care au contribuit Tn mod direct la producerea
accidentului sau incidentului maritim.
Aceastd parte mai include si orice informatii
relevante  asupra investigatiei  privind
siguranta efectuate, inclusiv rezultatele
examenelor sau testelor.

4. ANALIZA

Aceasta parte include mai multe subcategorii
distincte, care furnizeaza o analiza a fiecarui
eveniment legat de accident, insotitda de
comentarii referitoare la rezultatele tuturor
testelor si examinarilor relevante realizate pe
parcursul investigatiei privind siguranta si la
actiunile privind siguranta care ar fi putut fi
deja intreprinse pentru a preveni viitoarele
accidente maritime.

Aceste subcategorii ar trebui sa includa
subiecte precum:
— contextul si cadrul accidentului;

Perioada acoperita de expunere depinde de momentul in care
s-au produs evenimentele care au contribuit in mod direct la
producerea accidentului sau incidentului naval. Aceasta parte
mai include si orice informatii relevante asupra investigatiei
privind siguranta efectuate, inclusiv rezultatele examenelor
sau testelor.

4. ANALIZA

Aceastd parte include mai multe subcategorii distincte, care
furnizeaza o analiza a fiecarui eveniment legat de accident,
insotitd de comentarii referitoare la rezultatele tuturor testelor
si examinarilor relevante realizate pe

parcursul investigatiei privind siguranta si la actiunile privind
siguranta care ar fi putut fi deja intreprinse pentru a preveni
viitoarele accidente navale.

Aceste subcategorii ar trebui sa includa subiecte precum:

— contextul si cadrul accidentului;

— erorile umane si omisiunile, evenimente implicand
materiale periculoase, efectele asupra mediului, avarii ale
echipamentelor si factori externi;

— factorii contributivi care implica functii legate de persoane,
operatiuni la bord, gestiunea de pe uscat sau influenta
mediului de reglementare.

Analiza si comentariul fac posibild elaborarea, in cadrul
raportului, de concluzii logice care expun toti factorii
contributivi, inclusiv cei care implicad riscuri pentru care
masurile de protectie existente, care vizeazd prevenirea
evenimentelor care pot conduce la accident si/sau eliminarea
sau reducerea consecintelor acestora, sunt considerate a fi
inexistente sau neadecvate.

5. CONCLUZII
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— erorile umane si omisiunile, evenimente
implicand materiale periculoase, efectele
asupra mediului, avarii ale echipamentelor si
factori externi;

— factorii contributivi care implicd functii
legate de persoane, operatiuni la bord,
gestiunea de pe uscat sau influenta

mediului de reglementare.

Analiza si  comentariul fac posibila
elaborarea, in cadrul raportului, de concluzii
logice care expun toti factorii contributivi,
inclusiv cei care implica riscuri pentru care
masurile de protectie existente, care vizeaza
prevenirea evenimentelor care pot conduce la
accident si/sau eliminarea sau reducerea
consecintelor acestora, sunt considerate a fi
inexistente sau neadecvate.

5. CONCLUZII

Aceasta parte rezuma factorii contributivi
determinati si masurile de protectie
inexistente sau neadecvate (materiale,
functionale, simbolice sau de procedura) fata
de care ar trebui intreprinse actiuni privind
siguranta pentru a preveni accidentele
maritime pe viitor.

6. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Daca este cazul, aceastd parte a raportului
contine recomandari de siguranta care decurg
din analiza si concluzii si sunt legate de
anumite domenii specifice, cum ar fi
legislatia, conceptia, procedurile, inspectia,
gestionarea, sdndtatea si siguranta la locul de

Aceastd parte rezumd factorii contributivi determinati si
masurile de protectie inexistente sau neadecvate (materiale,
functionale, simbolice sau de procedurd) fata de care ar trebui
intreprinse actiuni privind siguranta pentru a preveni
accidentele maritime pe viitor.

6. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Dacd este cazul, aceastd parte a raportului contine
recomandari de siguranta care decurg din analiza si concluzii
si sunt legate de anumite domenii specifice, cum ar fi
legislatia, conceptia, procedurile, inspectia, gestionarea,
sanatatea si siguranta la locul de munca, formarea, reparatiile,
intretinerea, asistenta pe uscat si masurile de urgenta.
Recomandarile de sigurantd se adreseaza persoanelor care
sunt cel mai bine plasate pentru a le pune in aplicare, cum ar
fi armatorii, managerii, organizatiile recunoscute, autoritatile
maritime, serviciile de trafic maritim, organele de interventie
in cazuri de urgenta, organizatiile maritime internationale si
institutiile europene, In vederea prevenirii unor viitoare
accidente navale.

Aceasta parte include, de asemenea, toate recomandarile
intermediare privind siguranta care ar fi putut fi facute sau
orice actiuni privind siguranta care ar fi putut fi intreprinse in
cursul investigatiei privind siguranta.

7. ANEXE

Atunci cand este cazul, urmatoarea lista neexhaustiva de
informatii se ataseazd la raport, in forma tiparitd si/sau in
format electronic:

— fotografii, imagini video, inregistrari audio, harti maritime
st planuri;

— standarde aplicabile;

— termeni tehnici si abrevieri utilizate;

— studii speciale privind siguranta;
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munca, formarea, reparatiile, Intretinerea,
asistenta pe uscat si masurile de urgenta.
Recomanddrile de sigurantd se adreseaza
persoanelor care sunt cel mai bine plasate
pentru a le pune in aplicare, cum ar fi
armatorii, managerii, organizatiile
recunoscute, autoritatile maritime, serviciile
de trafic maritim, organele de interventie in
cazuri de urgentd, organizatiile maritime
internationale si institutiile europene, in
vederea prevenirii unor viitoare accidente
maritime.

Aceastda parte include, de asemenea, toate
recomandarile intermediare privind siguranta
care ar fi putut fi facute sau orice actiuni
privind siguranta care ar fi putut fi Intreprinse
in cursul investigatiei privind siguranta.

7. ANEXE

Atunci cand este cazul, urmatoarea lista
neexhaustivd de informatii se ataseazd la
raport, in forma tiparitd si/sau in format
electronic:

— fotografii, imagini video, Inregistrari
audio, harti maritime si planuri;

— standarde aplicabile;

— termeni tehnici si abrevieri utilizate;

— studii speciale privind siguranta;

— informatii diverse.

— informatii diverse.

ANEXA 11
Informatii cuprinse in notificarea privind
accidentele si incidentele maritime

Procedura interna a Biroului ,,Notificarea”
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Nota: Numerele subliniate indica faptul ca
informatiile respective ar trebui furnizate
pentru fiecare nava in parte, in cazul in care
sunt implicate mai multe nave in accidentul
sau incidentul maritim respectiv.

01. Statul membru responsabil/persoana de
contact

02. Statul membru insdrcinat cu investigarea
03. Rolul statutului membru
04. Statul de coasta afectat

05. Numarul de state interesate in mod
deosebit

06. Statele interesate Tn mod deosebit
07. Entitatea care notifica

08. Momentul notificarii

09. Data notificarii

10. Denumirea navei

11. Numarul/literele distinctive OMI

12. Pavilionul navei

Nota: Numerele subliniate indica faptul ca informatiile
respective ar trebui furnizate pentru fiecare nava in parte, in
cazul in care sunt implicate mai multe nave in accidentul sau

incidentul naval respectiv.

01. Statul membru responsabil/persoana de contact
02. Statul membru Insdrcinat cu investigarea
03. Rolul statutului membru

04. Statul de coasta afectat

05. Numarul de state interesate in mod deosebit
06. Statele interesate Tn mod deosebit

07. Entitatea care notifica

08. Momentul notificarii

09. Data notificarii

10. Denumirea navei

11. Numarul/literele distinctive OMI

12. Pavilionul navei

13. Tipul accidentului sau incidentului naval
14. Tipul navei

15. Data accidentului sau incidentului naval
16. Ora accidentului sau incidentului naval
17. Pozitia — latitudinea

18. Pozitia — longitudinea

19. Locul accidentului sau incidentului naval
20. Portul de plecare

21. Portul de destinatie

22. Sistemul de separare a traficului

23. Segmentul voiajului

24. Exploatarea navei

25. Locul la bord

26. Pierderile de vieti omenesti:

— Echipaj

— Pasageri

— Altele

27. Ranirile grave:

— Echipaj
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13. Tipul accidentului sau incidentului
maritim

14. Tipul navei

15. Data accidentului sau incidentului
maritim

16. Ora accidentului sau incidentului maritim
17. Pozitia — latitudinea
18. Pozitia — longitudinea

19. Locul accidentului sau incidentului
maritim

20. Portul de plecare

21. Portul de destinatie

22. Sistemul de separare a traficului
23. Segmentul voiajului

24. Exploatarea navei

25. Locul la bord

26. Pierderile de vieti omenesti:

— Echipaj

— Pasageri

— Altele

28. Poluarea

29. Pagubele asupra navei

30. Pagubele asupra incarcaturii

31. Alte pagube

32. Scurta descriere a accidentului sau incidentului naval

33. Scurta descriere a motivelor de a nu desfasura o
investigatie privind siguranta.
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— Pasageri

— Altele

27. Ranirile grave:

— Echipaj

— Pasageri

— Altele

28. Poluarea

29. Pagubele asupra navei

30. Pagubele asupra incarcaturii

31. Alte pagube

32. Scurta descriere a accidentulul

incidentului maritim

sau

33. Scurta descriere a motivelor de a nu

desfasura o investigatie privind siguranta.
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