GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA
HOTARARE nr.

din 2026

Chisiniu

cu privire la aprobarea Regulamentului privind
investigarea accidentelor si incidentelor din sectorul de transport maritim

In temeiul Legii nr. 112/2014 pentru ratificarea Acordului de Asociere intre Republica
Moldova, pe de o parte, si Uniunea Europeand si Comunitatea Europeana a Energiei si statele
membre ale acestora, pe de alta parte (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2014, nr.185-199,
art. 442), art. 6 din Legea cu privire la investigarea accidentelor si incidentelor in transporturi nr.
213/2021 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2021, nr.315-324, art.486), cu modificarile
ulterioare si art. 6 lit. h) din Legea nr. 136/2017 cu privire la Guvern (Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 2017, nr.252, art.412), cu modificarile ulterioare, Guvernul

HOTARASTE:

Prezenta hotirare transpune Directiva (UE) 2009/18/CE a Parlamentului European si al
Consiliului din 23 aprilie 2009 de instituire a principiilor fundamentale care reglementeaza
investigarea accidentelor din sectorul de transport maritim si de modificare a Directivei
1999/35/CE a Consiliului si a Directivei 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului,
CELEX: 3200910018, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 131 din 28 mai 2009,
astfel cum a fost amendata ultima data prin Directiva(UE) 2024/3017 a Parlamentului
European si a Consiliului din 27 noiembrie 2024.

1. Se aproba Regulamentul privind investigarea accidentelor si incidentelor din sectorul de
transport maritim (se anexeaza).

2. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale si Biroul de Investigare a Accidentelor si
Incidentelor in Transporturi in termen de 12 luni de la data intrdrii in vigoare a prezentei
hotarari, vor elabora si aproba regulamente, proceduri si ghiduri In vederea implementarii
prezentei hotarari.

3. Controlul prezentei hotdrari se pune in sarcina Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale.

4. Prezenta hotarare intrd in vigoare la expirarea a trei luni de la data publicérii in Monitorul
Oficial al Republicii Moldova

PRIM-MINISTRU Alexandru MUNTEANU

Viceprim-ministru, ministrul Vladimir BOLEA
infrastructurii si dezvoltarii regionale



Aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. /2026

REGULAMENTUL
privind investigarea accidentelor si incidentelor din sectorul de transport maritim

CAPITOLUL I
DISPOZITII GENERALE

1. Regulamentul privind investigarea accidentelor si incidentelor din sectorul de
transport maritim (in continuare — Regulament) urmareste sa imbunatateasca siguranta din sectorul
de transport maritim si prevenirea poludrii cauzate de nave, reducdndu-se astfel riscul unor
accidente maritime pe viitor, si urmareste:

1.1.  efectuarea investigatiilor privind siguranta si examinarea corespunzatoare a
accidentelor si incidentelor din sectorul de transport maritim in scopul determinarii
cauzelor acestora; si

1.2.  asigurarea unei comunicari precise si in timp util a rezultatelor investigatiilor
privind siguranta, precum si a unor propuneri de remediere a situatiei.

2. Investigatiile privind siguranta nu au ca obiect stabilirea raspunderii sau a culpei,
unicul obiectiv fiind prevenirea unor accidente si incidente viitoare.
3. Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi (in continuare

— Birou) efectueaza investigatiile In mod independent si obiectiv, astfel incat stabilirea cauzelor si
a circumstantelor producerii accidentului sau incidentului maritim sa nu fie limitatd sau influentata
de faptul ca din constatdrile investigatiei ar putea rezulta indicii privind raspunderea sau culpa unor
persoane.

4. in sensul prezentului Regulament, se aplici urmatoarele notiuni:

4.1.  accident foarte grav — un accident maritim care implica pierderea totald a navei,
pierderea de vieti omenesti sau poluarea gravd a mediului marin;

4.2.  accident grav — accident ce a avut loc in legaturad directd cu operarea unei nave,
care implicd foc, explozie, coliziune, esuare, producand una din urmatoarele consecinte
grave:

4.2.1.  fisuri sau defectiuni ale corpului navei, care au cauzat oprirea motorului principal;

4.2.2. avarii extinse ale suprastructurii navei, avarii grave ale structurii navei, cum ar fi

penetrarea corpului navei sub linia de plutire, care au condus la imposibilitatea de
a continua voiajul;

4.2.3. avarii care necesitd remorcarea navei sau o interventie de pe uscat;

4.3.  accident maritim — un eveniment sau o succesiune de evenimente legate direct de
operarea unei nave care a avut ca rezultat sau a fost susceptibil sa aiba ca rezultat
moartea sau vatimarea grava a unei persoane, pierderea sau abandonarea navei,
avarierea grava a navei, esuarea sau coliziunea navei, avarierea grava a infrastructurii
maritime ori producerea unor daune semnificative mediului marin;

4.4.  Codul pentru investigarea accidentelor si incidentelor maritime — Codul pentru
investigarea accidentelor si incidentelor maritime adoptat prin Rezolutia A.849(20) a



Adunarii Organizatiei Maritime Internationale (in continuare — OMI) din 27 noiembrie
1997, inclusiv amendamentele ulterioare;

4.5.  incident maritim — un eveniment sau o succesiune de evenimente, altele decat un
accident maritim, care au legaturd directd cu operarea unei nave si care au pus sau ar fi
putut pune in pericol siguranta navei, a persoanelor aflate la bord sau a mediului marin,;

4.6.  investigatie privind siguranta accidentelor si incidentelor maritime — procesul
desfasurat in scopul prevenirii accidentelor si incidentelor maritime, care include
colectarea si analiza informatiilor, determinarea cauzelor si circumstantelor producerii
evenimentului si, dupa caz, formularea recomandarilor de sigurant;

4.7.  inregistrator de date privind voiajul (VDR) — sistemul de inregistrare instalat la
bordul unei nave, destinat sd inregistreze automat datele de navigatie si comunicare
relevante pentru siguranta navigatiei si pentru investigarea accidentelor sau incidentelor
maritime, in conformitate cu standardele stabilite prin Rezolutia A.861(20) a Adunarii
OMI si Rezolutia MSC.163(78) a Comitetului OMI pentru siguranta maritima;

4.8.  Linii directoare ale OMI privind tratamentul echitabil al navigatorilor in caz de
accident maritim — liniile directoare anexate la Rezolutia LEG.3(91) a Comitetului
juridic al OMI din 27 aprilie 2006 si aprobate de organul de conducere al Organizatiei
Internationale a Muncii in cadrul celei de a 296-a sesiuni (12-16 iunie 2006), in
versiunea lor actualizata;

4.9.  nava de tip feribot ro-ro — o nava de pasageri sau de marfa proiectatd pentru a
transporta vehicule pe punti rulante, cu incércare si descarcare prin rampa la prova si/sau
pupa (roll-on/roll-off — ro-ro), utilizata pentru transportul maritim intre porturi;

4.10. nava de pasageri de mare viteza — o nava de pasageri proiectatd pentru a naviga la
viteze superioare navelor conventionale si care transportd pasageri pe distante
comerciale;

4.11. recomandare privind siguranta - Inseamnd orice propunere, inclusiv in scopul
inregistrdrii si controlului, efectuatd de:

4.11.1. organul de anchetd al statului care desfasoara sau conduce investigatiile privind

siguranta pe baza informatiilor rezultate din investigatia in cauza; sau, dupa caz,

4.11.2. Comisie, actionand pe baza unei analize abstracte a datelor si a rezultatelor

investigatiilor privind siguranta desfasurate;

4.12. stat care conduce investigatia — statul care are responsabilitatea principala pentru
desfasurarea investigatiei privind siguranta unui accident sau incident maritim si pentru
coordonarea acesteia cu alte state interesate;

4.13. stat interesat in mod deosebit — statul care are un interes semnificativ intr-un
accident sau incident maritim, inclusiv statul de pavilion al navei, statul pe teritoriul sau
in apele caruia s-a produs evenimentul, statul ai carui cetateni au fost implicati sau statul
care ar putea avea informatii relevante pentru investigatie.

CAPITOLUL II
DOMENIUL DE APLICARE

5. Dispozitiile prezentului Regulament se aplica in urmatoarele cazuri:

5.1.  accidente sau incidente care implica nave aflate sub pavilionul Republicii Moldova;

5.2.  accidente sau incidente care se produc in apele teritoriale sau interioare ale
Republicii Moldova, astfel cum sunt definite de legislatia nationald si conventiile
internationale aplicabile, inclusiv Conventia privind Dreptul Marii (UNCLOS);



5.3.  accidente sau incidente care implica alte interese majore ale Republicii Moldova,
inclusiv siguranta navigatiei, protectia vietii oamenilor la bord, protectia mediului marin
sau interesele economice nationale.

6. Prezentul Regulament nu se aplica in cazul evenimentelor care implicd exclusiv:

6.1.  nave de razboi si militare, precum si alte nave care apartin sau sunt exploatate de
statul Republica Moldova si sunt folosite exclusiv in scopuri guvernamentale
necomerciale;

6.2.  nave care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice, nave din lemn construite cu
metode traditionale, iahturi sau ambarcatiuni de agrement neimplicate in activitati
comerciale, cu exceptia cazurilor in care acestea au sau vor avea un echipaj si transporta
sau vor transporta mai mult de 12 pasageri in scopuri comerciale;

6.3.  nave de navigatie interioara care opereaza pe cdi navigabile interioare;

6.4. nave de pescuit cu o lungime mai mica de 15 metri;

6.5. platforme fixe de foraj in larg.

CAPITOLUL III
STATUTUL INVESTIGATIILOR PRIVIND SIGURANTA

7. Investigatiile privind siguranta sunt efectuate sau supravegheate, fara imixtiuni din
exterior, de catre Birou, care efectueaza In mod independent o investigatie completa privind
siguranta, fie pe cont propriu, fie pe baza unor acorduri cu alte autoritdti responsabile de
investigatiile privind siguranta.

8. In realizarea investigatiilor privind siguranta, Biroul nu solicita si nici nu accepta
instructiuni de la nicio parte externd si are autoritate absolutd in ceea ce priveste realizarea
investigatiilor privind siguranta.

9. Investigatiile privind siguranta accidentelor si incidentelor din sectorul de transport
maritim se desfdsoard in conformitate cu legislatia nationala, astfel incat acestea sd poatd fi
efectuate cat mai rapid si mai eficient posibil.

10. Investigatiile privind siguranta se desfasoara independent de orice ancheta penala
sau de alte investigatii efectuate in paralel pentru stabilirea raspunderii sau a culpei.

11. Desfasurarea unei anchete penale sau a altor proceduri judiciare nu impiedicd, nu
suspenda si nu intarzie in mod nejustificat desfasurarea investigatiei privind siguranta.

12. Biroul coopereaza, dupa caz, cu autoritatile competente care desfasoard anchete
judiciare, in vederea asigurarii desfasurdrii eficiente a investigatiilor, fara a afecta independenta
acestora.

13. Biroul, in activitatea sa, dispune de mijloacele necesare pentru a-si indeplini
sarcinile in mod independent si suficiente resurse pentru a realiza acest lucru. In special:

13.1. Conducatorul subdiviziunii responsabile de domeniul maritim din cadrul Biroului
trebuie sa aiba experienta si competente In domeniul sigurantei maritime pentru a-si indeplini
sarcinile in conformitate cu prezentul regulament si cu legislatia national;

13.2. Investigatorii sunt independenti in realizarea investigatiilor privind siguranta;
13.3. Biroul se va asigura ca are cel putin un investigator disponibil capabil sa exercite
functia de presedinte al Comisiei in cazul unui accident foarte grav;

13.4. Biroul elaboreazd anual un proiect de buget care sd-1 permitd sa-si indeplineasca
functiile si il prezinta administratorului de buget;

13.5. Biroul se asigura ca are la dispozitia sa, fie direct, fie prin intermediul cooperdrii, fie
prin acorduri cu alte autoritati nationale sau entitati, personal calificat si facilitati adecvate.



14. In vederea asiguririi desfasurarii eficiente a investigatiilor privind siguranta, Biroul
coopereaza cu organismele de investigare ale altor state si poate acorda sau solicita asistenta in
cadrul investigatiilor privind accidentele si incidentele maritime.

15. Cooperarea prevazuta la punctul 14 include, dupa caz:

15.1. cooperarea si acordarea de asistentd reciprocd in cadrul investigatiilor privind
siguranta desfasurate de alte state, precum si delegarea catre un alt stat a sarcinii de a desfasura o
investigatie privind siguranta, in conditiile stabilite prin acord intre parti;

15.2. coordonarea activitdtilor organismelor de investigare implicate, atunci cand aceasta
este necesara pentru desfasurarea eficientd a investigatiei si pentru realizarea obiectivelor
prevenirii accidentelor si incidentelor din sectorul de transport maritim.

CAPITOLUL IV
OBLIGATIA DE A DESFASURA O INVESTIGATIE

16. Investigatia privind siguranta se efectueazd de catre o Comisie, condusd de un
presedinte, desemnat de directorul general al Biroului. Presedintele este responsabil de
organizarea, desfasurarea si controlul actiunilor de investigatie.

17. Biroul va asigura efectuarea unei investigatii privind siguranta n cazul producerii
unui accident maritim foarte grav care:

17.1. implica o nava aflatd sub pavilionul Republicii Moldova, indiferent de locul
producerii accidentului;

17.2. se produce in apele teritoriale sau interioare ale Republicii Moldova, astfel cum sunt
definite in dreptul international al marii, indiferent de pavilionul navei sau al navelor implicate;

17.3. implicd un interes deosebit al Republicii Moldova, indiferent de locul producerii
accidentului si de pavilionul navei sau al navelor implicate.

18. In cazul producerii unui accident grav, Biroul realizeazd o evaluare preliminari
pentru a decide daca va efectua sau nu o investigatie privind siguranta. in cazul in care Biroul
decide sad nu efectueze o investigatie privind siguranta, motivele pe care se intemeiaza o astfel de
decizie se inregistreaza si se notifica in conformitate cu punctul 81.

19. In orice alte cazuri de accidente sau incidente, Biroul decide daca se va efectua sau
nu o investigatie privind siguranta.
20. La luarea deciziilor mentionate la punctele 18 si 19, Biroul ia in considerare in

special:

20.1. gravitatea accidentului sau incidentului;

20.2. tipul de nava si/sau natura incarcaturii implicate;

20.3. masura in care rezultatele investigatiei privind siguranta pot contribui la prevenirea
accidentelor si incidentelor din sectorul de transport maritim in viitor.

21. In situatia in care Republicii Moldova ii revine rolul de stat care conduce
investigatia privind siguranta, Biroul in cooperare cu structurile echivalente ale celorlalte state
interesate in mod deosebit, va decide domeniul de aplicare si modalitatile practice de desfagurare
a investigatiei privind siguranta, in modul cel mai potrivit pentru indeplinirea obiectivului
prezentului Regulament si in vederea prevenirii unor accidente si incidente pe viitor.

22. In desfasurarea investigatiilor privind siguranta, Biroul aplicd Metodologia comuni
de investigare a accidentelor si incidentelor maritime aprobatd prin hotdrarea Guvernului nr.
511/2024.

23. Biroul initiaza investigatia privind siguranta cat mai curand posibil dupa
producerea accidentului sau incidentului maritim si, In orice caz, nu mai tarziu de doua luni de la
producerea acestuia.



CAPITOLUL V
OBLIGATIA DE NOTIFICARE

24, Notificarea accidentelor maritime grave si foarte grave se face telefonic, in cel mai
scurt timp posibil, citre Biroul si Agentia Navala, de catre:

24.1. comandantii navelor implicate in accident, sau in imposibilitate de exercitiu a
acestora, de catre inlocuitorii lor ierarhici, prompt, dupa producerea accidentului;

24.2. capitanul portului in a carui zona de jurisdictie s-a produs accidentul, prompt, dupa
primirea informatiei despre producerea accidentului.

25.  Notificarea telefonica prevazuta la punctul 24, va contine informatiile prevazute in
Anexa 1.
26. In maxim 24 de ore, dupa notificarea telefonica previzuta la punctul 24, capitanul

portului in a carui zond de jurisdictie s-a produs accidentul va transmite un e-mail, care va contine
informatiile prevazute in Anexa 2.

217. Pentru accidentele maritime, altele decat cele grave sau foarte grave, sau pentru
incidentele maritime, cdpitanul portului in a cdrui zona de jurisdictie s-a produs accidentul, va
transmite informatiile prevazute In Anexa 2, prin e-mail citre Birou si Agentia Navala, Tn maxim
24 de ore de la data producerii accidentului sau incidentului.

28. Biroul poate solicita detalii suplimentare asupra oricarui accident sau incident
maritim notificat in conditiile punctelor 24 si 27.

CAPITOLUL VI
CONDUCEREA DE INVESTIGATII PRIVIND SIGURANTA SI PARTICIPAREA LA
ACESTEA
29. In investigarea oricarui accident sau incident maritim, Biroul colaboreazi cu

structurile de investigatie ale altor state membre ale Uniunii Europene, pe principiul efectudrii unei
singure investigatii privind siguranta si al acceptdrii participarii la investigatie a oricarui alt stat
membru al Uniunii Europene interesat in mod deosebit.

30. Biroul coopereaza cu structurile de investigatie ale unuia sau mai multor state
membre ale Uniunii Europene interesate in mod deosebit, pentru a decide rapid si de comun acord
care este statul membru care si conduca investigatia. In cadrul acestei cooperiri, Biroul depune
toate eforturile pentru a ajunge la un acord comun asupra procedurilor de investigare.

31. In cadrul acordului incheiat potrivit prevederilor punctului 30, un alt stat interesat
in mod deosebit are acelasi drept de acces la martori si probe cu statul care conduce investigatia
si, de asemenea, are dreptul ca punctul sau de vedere sd fie luat in considerare de statul care
conduce investigatia privind siguranta.

32. Biroul efectueaza o investigatie privind siguranta in paralel cu structura de
investigatie a unui alt stat membru al Uniunii Europene asupra aceluiasi accident sau incident
maritim, doar in situatii de exceptie, caz in care notificdi Comisia Europeand despre motivele
acestei actiuni.

33. In cazul investigatiilor mentionate la punctul 32, Biroul coopereazi cu structura de
investigatie a altui stat, in special prin schimbul de informatii pertinente culese pe parcursul
investigatiilor, pentru a ajunge la concluzii comune, in masura in care acest lucru este posibil.

34, Cu respectarea prevederilor punctelor 29 - 33, Biroul este responsabil pentru
desfasurarea investigatiei privind siguranta si a coordondrii cu structurile de investigatie ale altor



state membre interesate in mod deosebit, pand Tn momentul stabilirii de comun acord a statului
care sd conduca investigatia.

35. Cu respectarea obligatiilor asumate in temeiul prezentului Regulament si ale
dreptului international, Biroul poate, dupa caz, sd delege structurii de investigatie a unui alt stat
membru al Uniunii Europene, in baza unui acord reciproc, sarcina de a conduce o investigatie
privind siguranta sau de a indeplini misiuni precise in cadrul unei astfel de investigatii.

36. Biroul initiazd si raspunde de investigatia privind siguranta, precum si de
coordonarea cu structurile de investigatie ale altor state membre ale Uniunii Europene interesate
in mod deosebit, pand in momentul in care, potrivit prevederilor punctului 34, se stabileste de
comun acord statul care sa conduca investigatia, in cazul in care:

36.1. o nava tip feribot ro-ro sau o nava de pasageri de mare viteza este implicatd intr-un
accident ori incident maritim produs in apele teritoriale sau interioare ale Republicii Moldova, asa
cum sunt definite de UNCLOS;

36.2. 0 nava tip feribot ro-ro sau o nava de pasageri de mare vitezad este implicatd Intr-un
accident ori incident maritim produs in afara apelor teritoriale ale statelor membre ale Uniunii
Europene, iar inainte de producerea accidentului sau incidentului, ultima escala a navei a fost intr-
un port din Republica Moldova.

37. In desfisurarea investigatiilor privind siguranta, Biroul ia in considerare
dispozitiile relevante ale liniilor directoare ale OMI privind tratamentul echitabil al navigatorilor
in cazul unui accident maritim petrecut in apele teritoriale si apele interioare ale Republicii
Moldova.

38. In cazul in care, dupa inchiderea investigatiei privind siguranta, apar dovezi noi si
semnificative, Biroul va redeschide investigatia.

CAPITOLUL VII

BIROUL DE INVESTIGARE A ACCIDENTELOR SI INCIDENTELOR iN
TRANSPORTURI

39. Investigatiile privind siguranta sunt efectuate sub responsabilitatea Biroului, care

este impartial fata de orice ancheta, iar investigatorii din cadrul acestuia trebuie sa detina calificari
corespunzatoare si sd fie competenti in chestiunile legate de accidente si incidente maritime.

40. In vederea desfasurdrii de investigatii obiective privind siguranta, Biroul este
independent din punct de vedere organizational, juridic si al luarii deciziilor fatd de orice parte ale
carei interese ar putea veni in conflict cu sarcina ce i-a fost incredintata.

41. La nominalizarea persoanelor care vor fi numite membri In Comisie se va lua in
vedere competenta acestora In chestiuni legate de accidente si incidente maritime, calificarea si
experienta practica in domeniul transportului maritim, al navelor si al navigatiei.

42. Biroul poate culege si analiza date tehnice care privesc siguranta in transportul
maritim, in scopul prevenirii accidentelor, in masura in care aceste activitati nu afecteaza
capacitatea de a efectua investigatiile privind siguranta si nu determind asumarea de
responsabilitati in probleme de reglementare, administrative sau de standardizare.

43. Exercitarea atributiilor, drepturilor si competentelor investigatorilor se face In baza
prevederilor prezentului Regulament, a actelor emise intru aplicarea acestuia si a legitimatiei de
investigator sau a legitimatiei provizorii.

44. Biroul poate aproba ca investigatorilor unei alte structuri de investigatie, céreia i-a
fost delegatd sarcina de investigare privind siguranta conform punctului 35, sa 1i se pund la
dispozitie toate informatiile pertinente pentru desfasurarea investigatiei privind siguranta si sa li
se asigure accesul la probe.



45. In desfasurarea investigatiilor privind siguranta, actionand independent sau, dupa
caz, in colaborare cu autoritdtile competente sa efectueze urmarirea penald, investigatorii au acces
la toate informatiile pertinente pentru desfasurarea investigatiei si, prin urmare, sunt autorizati:

45.1. sa aiba acces liber la orice zona relevanta sau la locul accidentului, precum si la orice
nava, epava ori structurd, inclusiv la Incarcatura, echipament sau resturi;

45.2. sa asigure alcatuirea imediata a unei liste de probe, precum si cautarea si inlaturarea
controlatd a epavei, a resturilor sau a altor componente ori substante, In vederea examinarii sau
analizarii acestora;

45.3. sa solicite examinarea sau analizarea elementelor prevazute la punctul 45.2. si s aiba
acces liber la rezultatele examinarii ori analizarii respective;

45.4. sa aiba acces liber la toate informatiile utile si datele inregistrate, inclusiv la datele
inregistratorului parametrilor de navigatie, denumit in continuare VDR/S-VDR, legate de nava,
voiaj, incarcatura, echipaj sau orice altd persoana, obiect, conditie ori circumstantd, precum si sa
copieze si sa utilizeze informatiile si datele respective;

45.5. sa aiba acces liber la rezultatele examinarii corpurilor victimelor sau ale testelor
realizate asupra probelor prelevate de la acestea;

45.6. sa solicite si sd aiba acces liber la rezultatele examindrilor asupra persoanelor
implicate Tn manevrarea navei sau asupra oricarei alte persoane implicate ori ale testelor efectuate
asupra probelor care provin de la persoanele respective;

45.7. sa examineze martorii In absenta oricarei persoane ale carei interese s-ar putea
considera cd Tmpiedica investigatia privind siguranta;

45.8. sd ia declaratii de la partile implicate si de la martorii la evenimentul in cauza;

45.9. sa obtina registrele de control si orice altd informatie relevanta detinuta de statul de
pavilion, armatori, societdti de clasificare sau orice alta parte implicata, ori de cate ori partile
respective ori reprezentantii lor sunt stabilite/stabiliti Intr-un stat membru al Uniunii Europene;

45.10. s@ solicite asistentd autoritdtilor competente din statele respective, inclusiv
inspectorilor statului de pavilion si ai statului portului, ofiterilor pazei de coasta, operatorilor
serviciului de trafic maritim, echipelor responsabile cu operatiunile de cautare si salvare, pilotilor
sau personalului altor servicii portuare sau maritime;

45.11. sa efectueze masuratori, fotografii sau inregistrari pe care le considera necesare
investigatiei privind siguranta;

45.12. sd solicite prezentarea, inspectarea si efectuarea de copii ale oricaror probe materiale
sau documentare mentionate la Capitolul XII;

45.13. in contextul punctului 45.12., pentru copiile efectuate sau probele prelevate, sa
solicite persoanelor competente autentificarea copiei conform cu originalul ori autenticitatea
probei prelevate.

46. Pe perioada in care o investigatie privind siguranta se desfasoara la bordul unei
nave, comandantul acelei nave, in calitate de reprezentant legal al proprietarului sau al operatorului
navei, are obligatia si responsabilitatea de a asigura accesul investigatorilor la probele investigatiei
potrivit prevederilor punctului 45.

47. Biroul este autorizat sa actioneze pentru culegerea si analizarea probelor unui
accident sau incident imediat dupa ce a primit notificarea despre producerea acestuia.
48. Biroul poate imbina sarcinile pe care i le atribuie prezentul Regulament cu

activitatea de investigare legata de alte evenimente decat accidentele maritime, cu conditia ca astfel
de investigatii sa nu ii puna in pericol independenta.

49. Orice persoana care participd la investigatii privind siguranta isi indeplineste
sarcinile in mod independent si nu solicitd sau accepta instructiuni de la o altd persoana, in afara
presedintelui Comisiei.



CAPITOLUL VIII
COORDONAREA INVESTIGATIILOR

50. Atunci cand se porneste o urmarire penald, Biroul trebuie sa fie notificat cu privire
la acest lucru. Pana la momentul notificarii, presedintele Comisiei asigurd trasabilitatea si
pastreaza in custodie inregistratoarele de date privind voiajul (VDR) si orice element de proba.
Organul de urmadrire penald poate sd numeasca un reprezentant din cadrul sau sd insoteasca
respectivele inregistratoare sau elemente de probd pand la locul in care se face citirea sau
prelucrarea acestora.

51. Daca examinarea sau analizarea acestor elemente de proba le-ar putea modifica,
altera sau distruge este necesar acordul prealabil al organului de urmarire penala, fara a aduce
atingere legislatiei nationale. In cazul in care acest acord nu se obtine in conformitate cu acordurile
incheiate in avans mentionate la punctul 55 Intr-un interval de timp rezonabil si nu mai tarziu de
doua saptdmani de la cerere, acest lucru nu il impiedicd pe presedintele Comisiei sa efectueze
examinarea sau analiza.

52. In cazul in care organul de urmarire penald are in custodia sa anumite probe,
presedintele Comisiei are acces si poate utiliza imediat si in mod nelimitat probele respective.
53. In cazul in care, pe parcursul investigatiei privind siguranta, se afld sau se

suspecteaza ca un act de interventie ilicitd, astfel cum este prevazut in legislatia nationala, cum ar
fi legislatia nationald in domeniul investigatiilor privind accidentele, a avut loc 1n legaturd cu
incidentul grav sau accidentul, presedintele Comisiei informeaza imediat organul de urmarire
penald. Sub rezerva prevederilor din Capitolul XII, informatiile pertinente culese in cadrul
investigatiei privind siguranta se comunica imediat organului de urmarire penala si, la cerere, pot
fi transmise si materialele relevante acestuia. Comunicarea informatiilor si materialelor respective
nu aduce atingere dreptului Biroului de a continua investigatia privind siguranta, in coordonare cu
organul de urmarire penald, cdruia 1 s-ar fi putut transfera controlul asupra locului accidentului.

54. Biroul pe de o parte, si autoritdtile care vor fi probabil implicate in activitatile legate
de investigatiile privind siguranta, cum ar fi organul de urmadrire penala, Agentia Navala si
autoritatile de cautare si salvare, pe de altd parte, coopereazd intre ele prin intermediul unor
acorduri incheiate in avans.

55. Acordurile mentionate la punctul 54 respectd independenta Biroului si permit ca
investigatia privind siguranta sd se desfasoare cu grija si eficient. Acordurile incheiate in avans
acoperd urmatoarele subiecte:

55.1.accesul la locul accidentului;

55.2. conservarea probelor si accesul la acestea;

55.3.informarile initiale si cele de pe parcurs cu privire la stadiul fiecarei proceduri;

55.4. schimbul de informatii,

55.5. utilizarea corespunzdtoare a informatiilor privind siguranta;

55.6. solutionarea conflictelor.

CAPITOLUL IX
CONFIDENTIALITATEA

56. Fara a aduce atingere prevederilor Legii nr. 195/2024 privind protectia datelor cu
caracter personal urmatoarele informatii au caracter confidential si nu se folosesc decét in scopurile
investigatiei privind siguranta, exceptand cazurile in care autoritatile competente hotarasc ca exista
un interes public prioritar in favoarea divulgarii acestora:



56.1. orice declaratii ale martorilor, alte declaratii, procese-verbale, precum si probe sau
documente probatorii, inregistrate ori primite de catre Birou In cursul investigatiilor privind
siguranta;

56.2. informatii care dezvaluie identitatea persoanelor care au furnizat probe in contextul
investigatiei privind siguranta;

56.3. informatii privind persoanele implicate in accidentul sau incidentul maritim, care sunt
deosebit de sensibile, ori informatii de naturd privatd, inclusiv informatiile privind sanatatea
acestora.

57. Cu respectarea prevederilor punctului 56, analizele tehnice independente asupra
unei investigatii in curs, considerate de catre Birou, pot fi facute publice.

CAPITOLUL X
CHELTUIELI
58. Activitatile desfasurate de Birou 1n cadrul unei investigatii privind siguranta, care
implicd doua sau mai multe state membre ale Uniunii Europene, se efectueaza cu titlu gratuit.
59. In conditiile in care Biroul nu este implicat in investigatia privind siguranta

impreund cu structura de investigatie a unui alt stat membru si se solicitd asistenta, catre sau de
catre acel stat, modul in care sunt suportate cheltuielile ocazionate se stabilesc de comun acord.

CAPITOLUL XI
COOPERAREA CU TARI TERTE INTERESATE iN MOD DEOSEBIT

60. In investigatiile privind siguranta, Biroul coopereazi cu structurile de investigatie
ale statelor terte interesate in mod deosebit si autorizeaza participarea de comun acord a acestora
in orice stadiu al investigatiilor pe care le conduce.

61. Pe parcursul cooperdrii cu structurile de investigatie ale statelor terte interesate in
mod deosebit, care efectueazd o investigatie privind siguranta, Biroul nu va aduce modificari
modului de desfasurare a investigatiilor privind siguranta si cerintelor de raportare stabilite prin
prezentul Regulament.

62. Biroul poate decide neefectuarea unei investigatii paralele in cazul unei investigatii
privind siguranta, desfasurate de un stat tert interesat in mod deosebit, cu conditia ca investigatia
respectivd sa fie efectuatd potrivit Codul OMI pentru investigarea accidentelor si incidentelor
maritime.

CAPITOLUL XII
PROTEJAREA DOVEZILOR

63. In urma producerii unui accident sau incident maritim potrivit prevederilor
Capitolului II, comandantii navelor implicate sau, in imposibilitatea de exercitiu a acestora,
inlocuitorii lor ierarhici au obligatia si responsabilitatea sa se asigure cd sunt pastrate In sigurantd
si cd nu se face niciun fel de modificare, adaugire, Inregistrare, supra inregistrare sau inscrisuri
privind perioada anterioara ori ulterioard accidentului, precum si perioada concomitenta cu acesta,
in urmatoarele probe si documente probatorii:

63.1. harti maritime;

63.2. jurnale de bord;

63.3. Tnregistrarile scrise, electronice si magnetice sau realizate in orice alt mod si in mod
prioritar informatiile de la VDR/S-VDR;
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63.4. alte documente sau inregistrari care se considera cd ar putea avea legaturd cu
accidentul.

64. In aplicarea prevederilor punctului 63 se iau masuri astfel incat:

64.1. sa fie prevenita supra inregistrarea datelor provenind din VDR/S-VDR, prin oprirea
inregistrarii dupa momentul producerii accidentului sau incidentului maritim;

64.2. sa se previnad interferenta cu orice alt echipament care ar putea fi, in mod rezonabil,
considerat util investigatiei privind siguranta.

65. Prevederile punctelor 63 si 64 sunt obligatorii pana cand:

65.1. nava sau navele implicate in accidentul ori incidentul maritim primeste/primesc
notificare de la Birou ca nu se initiazd o investigatie sau ca investigatia privind siguranta s-a
incheiat;

65.2. se scurge un interval de timp de 60 zile de la data notificarii accidentului sau
incidentului potrivit prevederilor Capitolului V, in acest interval neprimindu-se nicio informare
privind initierea unei investigatii privind siguranta;

65.3. se primeste o notificare scrisa de la Birou in care se mentioneaza ca probele materiale
specificate nu mai sunt necesare.

66. Ulterior producerii unui accident maritim foarte grav, toate actiunile de remediere
a situatiei generate de accident si toate actiunile sau deciziile in legdtura cu nava ori navele
implicate se iau cu informarea prealabild a Biroului.

67. Biroul sau organul de urmadrire penald, in cazul in care are probe in custodia sa, are
responsabilitatea de a asigura tratarea in conditii de siguranta a tuturor probelor si de a lua toate
masurile rezonabile pentru a proteja aceste probe si de a le pastra in custodie sigurd pe durata
necesara pentru investigatia privind siguranta.

68. Protejarea probelor include conservarea, prin mijloace fotografice sau prin alte
mijloace, a tuturor probelor care ar putea fi deplasate, sterse, pierdute sau distruse. Pastrarea in
custodie sigurd include protectia impotriva agravarii distrugerii, accesului persoanelor
neautorizate, furtului si deteriorarii.

CAPITOLUL XIIT
RAPOARTELE DE INVESTIGATIE

69. Investigatiile privind siguranta desfasurate potrivit prevederilor prezentului
Regulament se finalizeaza in termen de 12 luni de la data accidentului, cu elaborarea unui raport
final, in conformitate cu forma aprobatd de Birou.

70. In cazul unei investigatii privind siguranta care nu priveste un accident maritim
foarte grav sau, dupd caz, un accident maritim grav, ale carei rezultate nu ar putea contribui la
prevenirea accidentelor si incidentelor din sectorul de transport maritim pe viitor, Biroul poate
decide elaborarea unui raport simplificat.

71. Dupa ce este aprobat de catre Directorul general al Biroului, raportul mentionat la
punctul 69, inclusiv concluziile lui si orice eventuale recomandari, fara a contine nume si date
personale care ar putea duce la identificarea persoanelor implicate In accidentul maritim sau in
investigatia privind siguranta, va fi pus la dispozitia publicului si in special sectorului de transport
maritim, prin publicare pe pagina web a Biroului, in termen de 12 luni de la data accidentului.

72. In cazul in care raportul final nu poate fi elaborat in termen de 12 luni de la data
producerii accidentului, Biroul elaboreaza un raport intermediar.
73. Biroul va trimite Comisiei Europene o copie a raportului final, a raportului

simplificat sau a celui intermediar.
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74. Biroul va lua in considerare eventualele observatii tehnice ale Comisiei Europene
privind raportul final, care nu privesc fondul constatarilor, pentru imbunétatirea calitétii raportului,
astfel incat sa fie indeplinite obiectivele stabilite prin prezentul Regulament.

CAPITOLUL XIV
RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

75. Dupa aprobarea de cétre Directorul general al Biroului a raportului de investigatie,
impreund cu recomandarile privind siguranta, dupa caz, Biroul urmareste respectarea, in mod
adecvat, a recomandarilor privind siguranta de catre destinatarii acestora si, dupad caz,
monitorizeaza corespunzator respectarea acestora.

76. Biroul poate, dupa caz, elabora recomandari de siguranta pe baza analizei abstracte
a datelor si rezultatelor generale ale investigatiilor desfasurate privind siguranta.

77. Recomandarile privind siguranta elaborate de Birou nu stabilesc in niciun caz culpa
sau raspunderea pentru un accident.

78. Biroul va informa Comisia Europeand in orice stadiu al unei investigatii privind
siguranta, atunci cand considera ca este necesara adoptarea unor masuri urgente la nivel comunitar
pentru prevenirea riscului de producere de noi accidente.

79. Daca este necesar, Comisia Tnainteaza o notd de avertizare in atentia autoritdtilor
din toate celelalte state membre, a industriei de transport maritim si a oricdrei alte parti interesate.

CAPITOLUL XV
BAZA DE DATE EUROPEANA PRIVIND ACCIDENTELE MARITIME

80. Biroul este structura autorizata la nivel national sa acceseze baza de date electronice
,Platforma europeana de informare cu privire la accidentele maritime” (in continuare — EMCIP).
81. Biroul va transmite Comisiei Europene, prin intermediul EMCIP, date referitoare

la accidentele si incidentele maritime, precum si informatii provenite din investigatiile intreprinse
privind siguranta, cu respectarea modelul prevazut in Anexa nr. 3.

CAPITOLUL XVI
ACTIUNI SUBSECVENTE RECOMANDARILOR PRIVIND SIGURANTA SI BAZA DE
DATE CU RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

82. In termen de 90 de zile de la primirea scrisorii de transmitere, destinatarul unei
recomandari privind siguranta confirma primirea acesteia si informeazd Biroul cu privire la
actiunile intreprinse sau pe care urmeaza sa le Intreprinda si, dupa caz, cu privire la timpul necesar
pentru realizarea acestora si in cazul in care nu urmeaza sd se intreprinda vreo actiune, motivele
pentru aceasta.

83. In termen de 60 de zile de la primirea raspunsului, Biroul informeaza respectivul
destinatar daca considera ca raspunsul sdu este adecvat sau nu si prezinta o justificare in cazul in
care nu este de acord cu decizia de a nu lua masuri.

84. Biroul va institui proceduri pentru Inregistrarea raspunsurilor la recomandarile
privind siguranta emise.
85. Destinatarul unei recomandari privind siguranta, inclusiv Agentia Navala, instituie

proceduri pentru monitorizarea progresului actiunilor intreprinse ca urmare a recomandarilor
privind siguranta primite.
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Anexa 1
la Regulamentul privind investigarea accidentelor si
incidentelor din sectorul de transport maritim

NOTIFICARE

Noti: In prezenta anexi sun listate informatiile care trebuie furnizate telefonic in
conformitate cu pct. 25 din Regulamentul privind investigarea accidentelor si incidentelor
din sectorul de transport maritim, pentru efectuarea investigatiilor privind siguranta in
cazul accidentelor din sectorul de transport maritim.

1. Numele navei si pavilionul ..........c.ccoceeeeeiieennenee.
Name of the ship and flag ..........cccccoooiiiiiiiiininnn,

2.NUMAarul OMI ...
IMO NUMDET ..o

3. Natura accidentului maritim ............cocceeeveeniennennne.
Nature of marine casualty ..........coccevviieiieniiiineennnas

4. Locul producerii accidentului ..........ccceeeeveeeeveeennenn.
Location of the marine casualty ............cccoeevvevreeeneenen.

5. Ora si data producerii accidentului ..........ccccceuveeeneee.
Time and date of the marine casualty ..........c.ccceevevveennee.

6. Numarul persoanelor grav ranite/decedate .......................
Number of serious injured/killed persons ...........cceeeeuneennn.

7. Consecintele accidentului asupra persoanelor, proprietatii si mediului ............
Consequences of the marine casualty to individuals, property and the environment .....

8. Identificarea altor nave implicate ..........cccccerveriineerienicnenienee.
Identification of other ships involved ........cccccoceviiiiniininiiniiee.
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Anexa 2

la Regulamentul privind investigarea accidentelor si
incidentelor din sectorul de transport maritim

RAPORT ACCIDENT/INCIDENT

1. Date referitoare la raportarea evenimentului:
- Data si ora la care a fost notificatd capitania:

7z lu

aaaa hh

mm

- Persoana care a efectuat notificare:

- Dacd urmare a evenimentului au fost implicate autoritati de cautare si salvare:

Da Nu

2. Date referitoare la eveniment:
- Natura evenimentului:

Rasturnare/ Coliziune Esuare Incendiu/ Alte evenimente
Inclinare Explozie (specificatii
Scufundare Accident la Poluare Inundare
munca compartimente
- Numarul de nave implicate:
- Locul producerii evenimentului:
- Latitudine/Longitudine:
- Data si ora producerii evenimentului:
77 lu aaaa hh | mm
- Daca urmare a evenimentului a rezultat poluare:
Da | Nu Nu se cunoaste Cantitate (t)
Poluare rezultatd din marfa
Poluare din tancurile navei
Poluarea atmosferei
- Numarul persoanelor ranite/decedate ca urmare a evenimentului:
‘ ‘ Echipaj ‘ Pasageri Altii
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Decedati
Raniti
Disparuti

3. Date despre nava ( se completeaza pentru fiecare nava in parte):

Numele navei

Tipul de nava

Tonaj brut

Numar OMI

Pavilion

Numar national de inmatriculare
Port de plecare

Port destinatie

Activitatea desfasurata de nava la
momentul evenimentului*

*(In mars, ancorare, sosire, plecare, balastare, incarcare, descarcare, reparatii, bunkerare, etc.)

- Daca 1n zona producerii evenimentului exista reglementari de navigatie si care sunt acestea™

*(pase recomandate, zone de separatie trafic, zone de pilotaj, restrictii, etc.)

4. Descriere pe scurt a evenimentului*:

*In cazul in care au fost constatate avarii ale navei/navelor implicate, sd se mentioneze pozitia
acestor avarii si compartimentul afectat.

- Observatii:

Intocmit:
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Anexa 3

la Regulamentul privind investigarea accidentelor si

incidentelor din sectorul de transport maritim

INFORMATI
cuprinse in notificarea privind accidentele si incidentele maritime
(fragment din Platforma europeana de informare cu privire la accidentele maritime)

Nota: Numerele subliniate indica faptul ca informatiile respective ar trebui furnizate pentru
fiecare nava in parte, in cazul in care sunt implicate mai multe nave in accidentul sau

incidentul maritim respectiv.

. Statul membru insarcinat cu investigarea

. Rolul statului membru

. Statul de coasta afectat

. Numarul de state interesate in mod deosebit
. Statele interesate iIn mod deosebit

. Entitatea care notifica

. Momentul notificarii

. Data notificarii

10. Denumirea navei

O 00 1 N L B W N —

. Statul membru responsabil/Persoana de contact

11. Numarul/Literele distinctive ale Organizatiei Maritime Internationale

12. Pavilionul navei
13. Tipul accidentului sau incidentului maritim
14. Tipul navei
15. Data accidentului sau incidentului maritim
16. Ora accidentului sau incidentului maritim
17. Pozitia - latitudinea
18. Pozitia - longitudinea
19. Locul accidentului sau incidentului maritim
20. Portul de plecare
21. Portul de destinatie
22. Sistemul de separare a traficului
23. Segmentul voiajului
24. Exploatarea navei
25. Locul la bord
26. Pierderile de vieti omenesti:
1. echipaj
2. pasageri
3. altele
27. Ranirile grave:
1. echipaj
2. pasageri
3. altele
28. Poluarea
29. Pagubele asupra navei
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30. Pagubele asupra incarcaturii

31. Alte pagube

32. Scurta descriere a accidentului sau incidentului maritim

33. Scurta descriere a motivelor de a nu desfasura o investigatie privind siguranta.
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