UE

GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARIRE nr.
din 2026

Chisinau

Cu privire la modificarea Hotararii Guvernului nr. 183/2024 pentru aprobarea
Regulamentului-cadru cu privire la respectarea obligatiilor statului port

In temeiul Legii nr. 112/2014 pentru ratificarea Acordului de Asociere intre Republica
Moldova, pe de o parte, si Uniunea Europeand si Comunitatea Europeand a Energiei Atomice si
statele membre ale acestora, pe de alta parte (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2014, nr.
185-199 art. 442), art. 6 din Legea nr. 599/1999 pentru aprobarea Codului navigatiei maritime
comerciale al Republicii Moldova (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2001, nr. 1-4, art. 2)
cu modificirile ulterioare, Guvernul HOTARASTE:

1. Regulamentul-cadru cu privire la respectarea obligatiilor statului port, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 183/2024 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2024, nr. 188-191, art.
386), se modifica dupa cum urmeaza:

1.1. clauza de armonizare va avea urmatorul cuprins:

,Prezentul Regulament transpune:

Directiva 2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind
controlul statului port, CELEX: 32009L0016, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L
131 din 28 mai 2009, asa cum a fost modificata ultima oara prin Directiva (UE) 2017/2110 din
15 noiembrie 2017;

Directiva 96/40/CE a Comisiei din 25 iunie 1996 de instituire a unui model comun de carte de
identitate pentru inspectorii care desfasoara controlul de stat in port, CELEX: 319961.0040,
publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 196 din 07 august 1996;

Regulamentul (UE) nr. 428/2010 al Comisiei din 20 mai 2010 de punere 1n aplicare a articolului
14 din Directiva 2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste
inspectiile extinse ale navelor, CELEX: 32010R0428, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene L 125 din 21 mai 2010;

Regulamentul (UE) nr. 801/2010 al Comisiei din 13 septembrie 2010 privind aplicare articolului
10 alineatul (3) din Directiva 2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce
priveste criteriile privind statul de pavilion, CELEX: 32010R0802, publicat in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene L 241 din 14 septembrie 2010;



Regulamentul (UE) nr. 802/2010 al Comisiei din 13 septembrie 2010 de punere 1n aplicare a
articolului 10 alineatul (3) si a articolului 27 din Directiva 2009/16/CE a Parlamentului European
si a Consiliului in ceea ce priveste performanta societatilor comerciale, CELEX: 32010R0802,
publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 241 din 14 septembrie 2010, asa cum a fost
modificat ultima oara prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1205/2012 al Comisiei
din 14 decembrie 2012.”;

1.2. pe tot parcursul textului Regulamentului-cadru si in anexele la acesta, sintagma
Lwprocesul-verbal de control” sau ,,procesul verbal” la orice forma gramaticala se
substitute cu sintagma ,,raport de inspectie” la forma gramaticala corespunzatoare;

1.3. se completeazi cu pet. 21! cu urmitorul cuprins:

,211. Autoritatea competentd va identifica nivelul de performanti a companiei ce opereazi
navele care fac escala in porturile Republicii Moldova, atunci cand nava trebuie sa respecte Codul
international de management al sigurantei (codul ISM), dupa cum se mentioneaza in capitolul IX
al Conventiei Internationale.”;

1.4. se completeazi cu pct. 212 cu urmitorul cuprins:
,,212. Clasificarea statelor de pavilion in functie de ratele de retineri:

212.1. In scopul stabilirii performantei statului pavilion, fiecare stat pavilion este clasificat anual
in lista neagra, gri sau albi, stabilite potrivit Memorandumului de Intelegere de la Paris (Paris
MoU), pe baza numarului total de inspectii si retineri inregistrate pe o perioada de trei ani
consecutivi;

212.2. Statul pavilion incluse in lista neagrd sunt suplimentar divizate, in functie de rata
retinerilor, in categorii de risc foarte ridicat, ridicat, mediu-ridicat sau mediu. Clasificarea se
actualizeaza anual;

212.3. Pentru includerea unui stat de pavilion in lista neagra, gri sau albi, este necesar ca acesta
sa fi fost supus unui numdr minim de 30 de inspectii efectuate in cadrul controlului statului
portului.

212.4. Clasificarea statului pavilion se realizeazi in baza metodologiei si formulelor statistice
prevazute in anexa, care respecta criteriile de evaluare aplicabile statului de pavilion.”;

L.5. pct.23 se completeaza cu subpct.3), cu urmatorul cuprins:

,»3) autoritatea competenta la stabilirea profilului de risc al navelor ce fac escald in porturile
Republicii Moldova va folosi parametrii generic al navei care vizeaza indeosebi criteriile privind
statul de pavilion mentionati la pct.21? si criteriile privind performanta companiei mentionate si la

l 2
pct.21°.”;

1.6. pct. 89 se modifica si va avea urmatorul cuprins :

,»89. Fiecare inspector poarta asupra sa un document personal sub forma unei legitimatii de
serviciu conform anexei nr.15, emisa de autoritatea competenta, in conformitate cu conventiile
internationale la care Republica Moldova este parte si indica ca acesta este autorizat pentru a
efectua inspectiile.”;



1.7. in Anexanr. 1
1.7.1. pct.2 se completeaza cu subpct.3) cu urmatorul cuprins:
,»3) Parametrii de mediu:

a) navele care, in timpul unei (unor) inspectii efectuate in perioada mentionata in anexa 2, au avut
mai multe deficiente decat numarul de deficiente legate de MARPOL 73/78, AFS 2001,
Conventia BWM, CLC 92, Conventia Bunkers, 2001, Conventia de la Nairobi si Conventia de
la Hong Kong prevazute in anexa Il prezinta un nivel de risc ridicat.”;

1.7.2.pct.2 subpct. 1) lit. ) se completeaza cu urmatorul cuprins:

,»- nivelul de performanta al companiei se actualizeaza zilnic si se calculeaza pe baza ultimelor
36 de luni anterioare evaludrii. In cazul in care informatia existentd e mai putini de 36 de luni,
calculul se face pe baza datelor disponibile;

- companiile sunt clasate ca avand performanta foarte scazuta, scazutd, medie sau inalta,
conform listei de la punctul 3 din anexa;”;

1.7.3.se completeaza cu pct.4 cu urmatorul cuprins:
»4. Criteriile de performanta ale unei companii:
4.1 Indicele de retinere al unei companii:

4.1.1 Indicele de retinere este raportul dintre numarul de retineri pentru toate navele din flota unei
companii si numarul de inspectii efectuate la toate navele din flota companiei in decursul ultimelor
36 de luni, comparat cu raportul mediu de retinere pentru toate navele inspectate in ultimele 36 de
luni.

4.1.2 Indicele de retinere este considerat ca fiind mediu in cazul in care se afla intr-o marjd de doua
puncte procentuale in plus sau in minus fata de procentul mediu de retineri pentru toate navele
inspectate in cursul ultimelor 36 de luni;

4.1.3 Indicele de retinere este considerat ca fiind peste medie in cazul in care se situeaza la un
nivel superior cu mai mult de 2 % fata de procentul mediu de retineri pentru toate navele inspectate
in cursul ultimelor 36 de luni;

4.1.4 Indicele de retinere este considerat ca fiind sub medie in cazul in care se situeaza la un nivel
inferior cu mai mult de 2 % fata de procentul mediu de retineri pentru toate navele inspectate in
cursul ultimelor 36 de luni;

4.1.5 Indicele de retinere al unei companii se considerd in mod automat peste medie, fara sa se tind
cont de toate celelalte rezultate ale inspectiilor, daca un ordin de refuz al accesului, in conformitate
cu pct.40-46 al Regulamentului, este emis pe durata ultimelor 36 de luni pentru oricare din navele
din flota respectivei companii.

4.2 Indicele de deficientd al companiei:

4.2.1 Indicele de deficienta este raportul dintre totalul punctelor tuturor deficientelor pentru toate
navele din flota unei companii si numarul de inspectii efectuate la toate navele din flota companiei
in decursul ultimelor 36 de luni, comparat cu raportul mediu de deficientd pentru toate navele
inspectate in ultimele 36 de luni.

4.2.2 In sensul pct.4.2.1, ponderea deficientelor asociate codului ISM este de 5 puncte, iar
ponderea celorlalte deficiente este de 1 punct. Raportul mediu de deficienta este ponderat prin
luarea in calcul a prezentei medii a deficientelor asociate codului ISM si a oricdror alte deficiente
per inspectie.

4.2.3 Indicele de deficienta este considerat ca fiind mediu in cazul in care se afld intr-o marja de
doua puncte procentuale 1n plus sau in minus fata de media ponderata a deficientelor pe parcursul
ultimelor 36 de luni.



4.2.4 Indicele de deficienta este considerat ca fiind peste medie in cazul in care se situeaza la un
nivel superior cu mai mult de 2 % fatd de media ponderata a deficientelor pe parcursul ultimelor
36 de luni.

4.2.5 Indicele de deficienta este considerat ca fiind sub medie in cazul in care se situeaza la un
nivel inferior cu mai mult de 2 % fatd de media ponderata a deficientelor pe parcursul ultimelor
36 de luni.

4.3 Matricea de performanta a unei companii:
4.3.1 Performanta companiei se clasifica dupa cum urmeaza:

Indicele de Indicele de Performanta
retinere deficienta companiei
peste medie peste medie foarte scazuta

peste medie mediu
peste medie sub medie scazutd
mediu peste medie
sub medie peste medie
mediu mediu medie
mediu sub medie
sub medie mediu
sub medie sub medie ridicata

4.3.2 Cu toate acestea, se considera ca o companie are o performanta medie daca nu are inregistrari
anterioare de inspectii efectuate la flota sa sau daca nu este necesar ca aceasta sa aiba un numar
OML.”;

1.8. Anexa nr.7 va avea urmatorul cuprins:

,,Anexa nr. 7
la Regulamentul-cadru cu privire
la respectarea obligatiilor statului port

ASPECTE SPECIFICE CARE TREBUIE CONTROLATE iN CADRUL
UNEI INSPECTII EXTINSE
[in conformitate cu pct. 31 din regulament |

1. Urmatoarele elemente trebuie considerate ca facand parte din inspectia extinsd la orice
categorie de nave:

1.1.  Starea structurii

1.1.1. Starea corpului navei si a puntii.

1.2.  Integritatea etanseitatii la apad/intemperii

1.2.1. Usi etanse la apd/intemperii

1.2.2. Ventilatoare, conducte de aer si tubulatura

1.2.3. Guri de magazie

1.3 Sisteme de urgenta

1.3.1 Simularea unei pene generale de curent/pornirea generatorului de avarie
1.3.2 [luminatul in caz de urgenta

1.3.3 Testarea instalatiei de pompare a santinei

1.3.4 Testarea dispozitivelor de inchidere/a usilor etanse la apa



1.3.5 Testarea instalatiei de guvernare, inclusiv a instalatiei de guvernare de rezerva
1.4 Comunicatii radio
1.4.1 Testarea sursei de energie de rezerva

1.4.2 Testarea instalatiei principale, inclusiv a dispozitivelor de receptie a informatiilor privind
siguranta maritima

1.4.3 Testarea echipamentului mobil de frecventa foarte inaltd (VHF) pentru Sistemul global de
salvare si siguranta pe mare (GMDSS)

1.5 Siguranta impotriva incendiilor

1.5.1 Exercitiu de incendiu care include o demonstratie a capacitatii de folosire a echipamentelor
pompierilor si a echipamentelor si mijloacelor de combatere a incendiilor

1.5.2 Testarea pompei de avarie pentru stingerea incendiilor (cu doud furtunuri)

1.5.3 Testarea opririi de urgenta de la distanta a ventilatiei si a clapetelor asociate

1.5.4 Testarea opririi de urgenta de la distanta a pompelor de combustibil

1.5.5 Testarea ventilelor cu inchidere rapida de la distanta

1.5.6 Usi anti-foc

1.5.7 Instalatia fixa de stingere a incendiilor si semnalizatoarele de incendiu asociate acesteia
1.6 Alarme

1.6.1 Testarea semnalizatoarelor de incendiu

1.7 Conditii de trai si de munca

1.7.1 Starea echipamentelor de amarare, inclusiv a fundatiilor mecanismelor RO

1.8 Dispozitive de salvare

1.8.1 Echipamentele de lansare pentru barcile de urgenta si ambarcatiunile de salvare (daca exista
semne de invechire, acestea trebuie lasate la apa)

1.9 Prevenirea poluarii
1.9.1Testarea echipamentelor de filtrare a hidrocarburilor

2. Vrachier/OBO (daca transporta marfuri solide in vrac), in plus fata de elementele enumerate in
pct.1, urmatoarele elemente trebuie considerate ca facand parte din inspectia extinsa la vrachiere:

2.1 Documente - Verificarea existentei la bord a urmatoarelor documente, complete si vizate de
statul pavilionului sau de organizatia recunoscuta:

2.1.1 Programul de inspectii intensificate (ESP), incluzand:
2.1.1.1 Rapoartele de inspectie a structurii

2.1.1.2 Rapoartele masuratorilor grosimii tablei
2.1.1.3 Rapoartele de evaluare a starii navei

2.1.2 Verificarea documentului de conformitate DoC pentru marfuri periculoase in vederea
constatarii admisibilitatii marfurilor transportate

2.1.3 Aprobarea instalatiilor de incarcare
2.2 Starea structurii

2.2.1 Starea peretilor de compartimentare si a ramelor
2.2.2 Tancurile de balast
2.3 Se examineaza cel putin un tanc de balast din zona tancurilor de marfa prin gura de vizitare a

tancului/accesul la punte sau se intrd in acesta daca inspectorul stabileste, pe baza observatiilor si
a nregistrarilor ESP, ca acest lucru este clar justificat.



3. Navele pentru transportul gazelor si al produselor chimice, in plus fata de elementele enumerate
in pct.1, urmatoarele elemente trebuie considerate ca facand parte dintr-o inspectie extinsa la
navele pentru transportul produselor chimice si al gazelor:

3.1 Documente
3.1.1 Controlul prezentei produsului transportat in certificatul de conformitate adecvat

3.2 Operatiuni legate de marfa

3.2.1 Aparatura de monitorizare si de siguranta a tancului de marfa in ceea ce priveste temperatura,
presiunea si ulajul

3.2.2 Aparatura de analiza a nivelului de oxigen si explozimetrele, inclusiv calibrarea acestora.
Disponibilitatea echipamentelor de detectare a produselor chimice (pompe cu burduf) cu un numar
suficient de tuburi de detectare a gazelor adecvate pentru marfa transportata

3.2.3 Testarea dusurilor de pe punte

3.3 Siguranta impotriva incendiilor

3.3.1 Testarea instalatiilor fixe de stingere a incendiilor de pe punte (specificd produsului
transportat)

3.4 Conditii de trai si de munca

3.4.1 Seturi de dispozitive de evacuare a cabinei oferind protectie a ochilor si a céilor respiratorii,
daca acestea sunt cerute de produsele listate in certificatul de conformitate adecvat

4. Transport general de marfa, nave port container, nave frigorifice, nave fabrica, nave cu
capacitate mare de transport, nave de servicii offshore, nave pentru scopuri speciale, MODU,
mijloace plutitoare de productie, depozitare si descarcare (FPSO), alte tipuri de nave, in plus fata
de elementele enumerate in pct.1, urmatoarele elemente trebuie considerate ca facand parte din
inspectia extinsa la tipurile de nave enumerate in prezenta sectiune:

4.1 Integritatea etanseitatii la apa/intemperii:
4.1.1 Starea capacelor gurii de magazie;

4.1.2 Accesul in cale/tancuri.

4.2 Operatiuni legate de marfa:

4.2.1 Instalatiile de incarcare;

4.2.2 Echipamente de amarare a Incarcaturii.

5. Petroliere/OBO (atunci cand sunt autorizate ca petroliere), in plus fatd de elementele enumerate
in pct.1, urmatoarele elemente trebuie considerate ca facdnd parte din inspectia extinsd la
petroliere:

5.1 Documente - Verificarea existentei la bord a urmatoarelor documente, complete si vizate de
statul pavilionului sau de organizatia recunoscuta:

5.1.1 Programul de inspectii intensificate (ESP), incluzand:
5.1.1.1 Rapoartele de inspectie a structurii;
5.1.1.2 Rapoartele masuratorilor grosimii tablei;

5.1.1.3 Rapoartele de evaluare a starii navei.
5.1.2 Certificatul spumei pentru sistemul de stingere cu spuma de pe punte.
5.2 Starea structurii:

5.2.1 Tancurile de balast - se examineaza cel putin un tanc de balast din zona tancurilor de marfa
prin gura de vizitare a tancului/a accesului la punte sau se intra in acesta daca inspectorul stabileste,
pe baza observatiilor si a inregistrarilor ESP, ca acest lucru este clar justificat.

5.3 Siguranta impotriva incendiilor:

5.3.1 Sistemul de stingere cu spuma de pe punte;

5.3.2 Controlul presiunii gazului inert si a continutului de oxigen din acesta.



6. Nave de pasageri de mare vitezd (HSC), nave de pasageri, nave de pasageri ro-ro, in plus fata
de elementele enumerate in pct.1, urmatoarele elemente trebuie considerate ca facand parte din
inspectia extinsa la navele de pasageri:

6.1 Daca se considerd necesar, o parte a inspectiei feriboturilor ro-ro si a navelor de pasageri de
mare vitezd mentionate In pct.32-37 la Regulament-cadru cu privire la respectarea obligatiilor
statului port aprobat prin HG nr.183/2024, poate continua in timp ce nava intra sau iese din
porturile Republicii Moldova, cu acordul capitanului sau al operatorului, astfel incat sa se
demonstreze cd feribotul sau nava indeplineste in continuare toate cerintele necesare pentru
operarea in sigurantd. Inspectorii care efectueaza controlul statului portului nu trebuie sa
obstructioneze operarea navei si nici sa induca situatii care, in opinia comandantului, ar putea pune
in pericol siguranta pasagerilor, a echipajului sau a navei.

6.2 Documente - Documente justificative privind:

6.2.1 Pregatirea in conducerea maselor;
6.2.2 Pregatirea de familiarizare;

6.2.3 Pregatirea privind siguranta personalului care asigura asistenta directa de protectie in caz de
avarie pasagerilor in spatiile pentru pasageri, in special persoanelor in varsta si infirme;

6.2.4 Pregatirea pentru gestionarea situatiilor de criza si privind comportamentul uman,;

6.3 Integritatea etanseitatii la apd/intemperii:

6.3.1 Usi prova si pupa, daca este cazul;

6.3.2 Testarea controlului de la distanta si local al usilor de compartimentare etanse la apa.

6.4 Sisteme de urgenta:

6.4.1 Familiarizarea echipajului cu planul de control al avariilor.

6.5 Operatiuni legate de marfa:

6.5.1 Echipamente de amarare a incdrcaturii, dacd este cazul.

6.6 Siguranta impotriva incendiilor:

6.6.1 Testarea comenzilor de la distanta si locale pentru inchiderea clapetelor anti-foc.

6.7 Alarme:

6.7.1 Testarea sistemului de avertizare sonora;

6.7.2 Testarea sistemului de detectare a incendiilor si a semnalizatoarelor de incendiu.

6.8 Dispozitive de salvare:

6.8.1 Exercitiu de abandonare a navei (inclusiv cu lasarea la apa a barcilor de salvare si de urgenta).
7. Nave de marfuri ro-ro, in plus fata de elementele enumerate in pct.1, urmatoarele elemente
trebuie considerate ca facand parte din inspectia extinsd la navele de marfuri ro-ro:

7.1 Integritatea etanseitatii la apa/intemperii:

7.1.1 Usi prova si pupa.

7.2 Operatiuni legate de marfa:

7.2.1 Echipamente de amarare a incarcaturii RO.”;

1.9. pct.1, subpct.2), lit. b) din Anexa nr.14 va avea urmatorul cuprins:
,,b) autoritatea competenta finalizeaza in termen de treizeci de zile lucratoare inspectia
preliminard;”;
1.10. se completeaza cu Anexa nr.15 cu urmatorul cuprins:
,Anexanr. 15

la Regulamentul-cadru cu privire
la respectarea obligatiilor statului port
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CERINTE PRIVIND LEGITIMATIA DE SERVICIU A INSPECTORILOR CARE
EFECTUEAZA CONTROLUL STAT PORT
[in conformitate cu pct. 89]

1. Legitimatia de serviciu trebuie sa contind cel putin urmatoarele informatii:

1.1 Denumirea autoritdtii emitente

1.2 Numele si prenumele titularului legitimatiei de serviciu

1.3 O fotografie recenta a titularului legitimatiei de serviciu

1.4 Semnatura titularului legitimatiei de serviciu

1.5 Un document prin care titularul legitimatiei de serviciu este autorizat sa desfasoare inspectii in
conformitate cu legislatia nationald adoptata potrivit prezentului regulament.

1.6 Daca limba principala utilizata in legitimatiei de serviciu nu este engleza, ea trebuie sd includa
o traducere in aceasta limba.

Formatul cartii de identitate se stabileste de autoritatea competenta.”;

1.11.  se completeaza Anexa nr.16 cu urmatorul cuprins:

,Anexa 16
la Regulament-cadru cu privire
la respectarea obligatiilor statului port

CRITERII PRIVIND STATUL DE PAVILION

1. Performanta statului pavilion se calculeaza utilizand o formula standard pentru calcule statistice,
in care anumite valori sunt fixe. Limitele negru/gri si gri/alb sunt definite de urmatoarele formule:

in care:

N - este numadrul de inspectii

p - este limita admisibila pentru retineri

z - este valoarea criticd a distributiei normale (1,645 pentru un nivel de certitudine de 95 %).

2. Pe baza formulelor de calcul prevazute la punctul 1, se determina numarul admisibil de retineri
corespunzator listei negre sau listei albe. Depasirea limitei stabilite pentru zona neagrad/gri indica
o performantad sub media pavilioanelor evaluate, situatie in care statul de pavilion este clasificat
pe lista neagra.

2.1 In mod similar, un numir de retineri situat sub limita stabiliti pentru zona alba/gri reflectd o
performanta peste medie, ceea ce conduce la includerea statului de pavilion pe lista alba.

2.2 Atunci cand numadrul de retineri aferent unui stat pavilion se situeaza Intre aceste doud praguri,
clasificarea se efectueaza in lista gri.

3. Pentru compararea performantelor statelor pavilion clasificate in listele neagra, gri sau alba,
recalcularea indicatorilor statistici se efectueaza prin ajustarea valorii p In formulele prevazute la
pct. 1.

4. Pentru compararea performantelor statelor de pavilion se utilizeaza factorul de depésire (FD).
Factorul FD indica de cate ori trebuie sd fie modificata valoarea p si refacut calculul pentru ca
numadrul de retineri pentru un stat de pavilion sa fie egal cu limitele. O crestere sau o descrestere
de 3 % a valorii p corespunde unui punct intreg FD. Pentru statele de pavilion Inscrise pe lista gri,
FD se calculeaza utilizand urmatoarea formula:



FD= ((Retineri a pavilioanelor - u_(alb/gri)))/(u_(negru/gri) -u_(alb/gri) )

5. Pentru a clasifica statele de pavilion Inscrise pe lista neagrd in pavilioane cu risc foarte ridicat,
ridicat, mediu spre ridicat sau mediu, se iau in considerare urmatoarele valori ale FD:

FD = cu 4,01 sau mai mult inseamna risc foarte ridicat

FD cuprins intre 3,01 si 4,00 inseamna risc ridicat

FD cuprins intre 2,01 si 3,00 inseamna risc mediu spre ridicat
FD cuprins intre 1,01 si 2,00 inseamna risc mediu. ”.

2. Controlul asupra executarii prezentei hotarari se pune in sarcina Ministerului Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale.

3. Prezenta hotarare intrd in vigoare la expirarea a 30 de zile de la data publicarii In Monitorul
Oficial al Republicii Moldova.

PRIM-MINISTRU Alexandru MUNTEANU

Viceprim-ministru, ministrul Vladimir BOLEA
infrastructurii si dezvoltarii regionale



