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Proiect

GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA
HOTARARE nr.
din 2026
Chisinau

cu privire la aprobarea Regulamentului privind stabilirea metodei de
siguranta pentru evaluarea atingerii obiectivelor de siguranta

In temeiul art. 91 alin. (1) pet. 5) si alin. (10) din Codul transportului feroviar
nr. 19/2022 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2022, nr.45-52, art. 57), cu
modificarile ulterioare, Guvernul,

HOTARASTE:

Prezenta Hotéarare transpune Decizia Comisiei din 5 iunie 2009 privind
adoptarea unei metode de siguranta comune pentru evaluarea atingerii obiectivelor
de sigurantd, prevazute la articolul 6 din Directiva 2004/49/CE a Parlamentului
European si a Consiliului, CELEX: 32009D0460, publicat in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene L 150/11 din 13 iunie 2009,

1. Se aproba Regulamentul privind stabilirea metodei de siguranta pentru
evaluarea atingerii obiectivelor de siguranta (se anexeaza).

2. Controlul asupra executdrii prezentei hotarari se pune in sarcina
Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

Prim-ministru Alexandru MUNTEANU
Contrasemneaza:

Viceprim-ministru,

ministru al infrastructurii Vladimir BOLEA

si dezvoltarii regionale



Aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. /2026

REGULAMENTUL
privind stabilirea metodei de siguranta pentru evaluarea atingerii obiectivelor
de siguranta

I. Dispozitii generale

1. Regulamentul privind stabilirea metodei de siguranta pentru evaluarea
atingerii obiectivelor de sigurantd (in continuare — Regulament) stabileste metoda de
siguranta care sa fie folosita de autoritatea de siguranta pentru calcularea si evaluarea
atingerii obiectivelor de sigurantd (in continuare - OS), ca urmare a aplicarii
articolului 91 din Codul transportului feroviar nr. 19/2022.

2. Prezentul Regulament se aplica totalitatii sistemului feroviar national, cu
exceptia:

2.1. metrourilor, tramvaielor si altor sisteme feroviare usoare;

2.2. retelelor care sunt separate din punct de vedere functional de restul
sistemului feroviar si sunt destinate exclusiv exploatarii de catre serviciile locale,
urbane sau suburbane de transport de calatori, precum si intreprinderilor feroviare
care opereaza exclusiv pe aceste retele;

2.3. infrastructurii feroviare private care este utilizatd numai de proprietarul
infrastructurii pentru propriile sale operatiuni de transport de marfa;

2.4. vehiculelor de epoca care circuld pe retelele nationale, cu conditia ca acestea
sd respecte normele si reglementarile nationale in materie de sigurantd pentru a se
asigura circulatia in siguranta a acestor vehicule;

2.5. cailor ferate de epocd, muzeale si turistice care opereaza pe propria retea,
inclusiv atelierele, vehiculele si personalul.

3. In sensul prezentului Regulament se aplici definitiile previzute de
Regulamentul privind siguranta feroviard aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
725/2024.

De asemenea, se aplica urmatoarele definitii:

3.1. valoare nationala de referinta (in continuare - VNR) — masura de referinta
care indica nivelul maxim acceptabil pentru o categorie de risc feroviar;

3.2. categorie de risc — una dintre categoriile de risc feroviar mentionate la art.
92 alin. (2) lit. a) si b) din Codul transportului feroviar nr. 19/2022;

3.3. plan de ameliorare a sigurantei — o planificare a implementarii structurii
organizationale, a responsabilitatilor, a procedurilor, a activitatilor, a capacitatilor si
a resurselor necesare pentru reducerea riscului pentru una sau mai multe categorii de
risc;

3.4. pierderi de vieti omenesti si pondere de persoane ranite grav (in continuare
- FWSI) — masurarea consecintelor accidentelor importante prin luarea in calcul atat
a pierderilor de vieti omenesti, cat si a persoanelor ranite grav, astfel incét o persoana



ranitd grav este consideratd a fi echivalenta din punct de vedere statistic cu 0,1
decese;

3.5. utilizatori ai trecerilor la nivel — orice persoand care foloseste o trecere la
nivel pentru a traversa o linie de cale ferata, fie folosind mijloace de transport, fie pe
jos;

3.6. personal sau angajati, inclusiv personalul contractantilor — orice persoana
al carei loc de munca este legat de cdile ferate si care este in exercitiul functiunii in
momentul accidentului; aceasta include personalul trenurilor si persoanele care
manipuleaza materialul rulant si instalatiile de infrastructura;

3.7. persoane neautorizate in incinta instalatiilor feroviare — orice persoand
prezenta in incinta instalatiilor feroviare atunci cdnd prezenta acesteia este interzisa,
cu exceptia utilizatorilor trecerilor la nivel;

3.8. altele (terti) — toate persoanele care nu intrd in categoriile ,,calatori”,
»angajati, inclusiv personalul contractantilor”, ,,utilizator1 ai trecerilor la nivel” sau
,,persoane neautorizate in incinta instalatiilor feroviare™;

3.9. riscuri pentru societate in ansamblu — riscurile colective pentru toate
categoriile de persoane enumerate la art. 92 alin. (2) lit. a) din Codul transportului
feroviar nr.19/2022;

3.10. tren-km (calatori) — unitatea de masura corespunzatoare deplasarii unui tren
de calatori pe o distantd de un kilometru; este luatad in considerare numai distanta pe
teritoriul;

3.11. km-linie desfasurata — lungimea retelei feroviare masurata in kilometri prin
luarea in calcul a fiecarui fir de cale in cazul liniilor de cale ferata cu mai multe fire.

I1. Metodologiile de calculare ale VNR si OS
si de evaluare a atingerii acestora

4. Metodologia descrisa in anexa nr. 1 se aplica pentru calcularea si evaluarea
atingerii VNR s1 OS.

5. Autoritatea de siguranta propune organului central de specialitate in domeniul
transportului feroviar VNR calculate in conformitate cu subpct. 2.1 din anexa nr. 1
s1 OS obtinute din VNR, in conformitate cu metodologia stabilita la subpct 2.2 din
anexa nr. 1. Dupa adoptarea de catre organul central de specialitate in domeniul
transportului feroviar a VNR si a OS, autoritatea de sigurantd evalueaza atingerea
acestora de catre entitdtile feroviare in conformitate cu anexa nr. 1.

6. Evaluarea costurilor si beneficiilor estimate, necesare pentru atingerea
obiectivelor de sigurantd mentionate la art. 92 din Codul transportului feroviar
nr.19/2022, se limiteaza la entitatile ale caror VNR, pentru oricare dintre categoriile
de risc, se dovedesc mai mari decat OS corespunzatoare.

7. In conformitate cu rezultatele finale ale evaluirii atingerii, mentionate la
subpct. 3.1.5 din anexa nr. 1, se intreprind urmatoarele actiuni in vederea aplicarii
legislatiei:

7.1. in cazul unei degradari eventuale a performantelor de siguranta, entitatea
feroviard trimite catre autoritatea de siguranta un raport in care explicd cauzele
probabile ale rezultatelor obtinute;



7.2. in cazul unei degradari probabile a performantelor de sigurantd entitatea
feroviara trimite catre autoritatea de sigurantd un raport in care explica cauzele
probabile ale rezultatelor obtinute si prezinta, daca este cazul, un plan de ameliorare
a sigurantei.

8. Pentru a evalua informatiile si probele furnizate de entitatea feroviara, in
conformitate cu procedurile mentionate la subpct. 7.1 si 7.2, autoritatea de siguranta
poate solicita avize tehnice din partea organismelor de evaluare a conformitatii.



Anexa nr. 1
la Regulamentul privind stabilirea metodei de siguranta
pentru evaluarea atingerii obiectivelor de siguranta

1. Surse statistice si parametri de masurare pentru calcularea VNR si
OS

1.1. Surse statistice

1.1.1. VNR si OS se calculeaza pe baza datelor privitoare la accidentele
feroviare si consecintele acestora, raportate in conformitate cu art. 90 alin. (1) — (3)
din Codul transportului feroviar nr. 19/2022.

1.1.2. In cadrul stabilirii primului set de OS, daca apar neconcordante intre
datele care au ca provenientd cele doud surse mentionate la subpct. 1.1.1, datele
raportate au prioritate.

1.1.3. Seriile cronologice de date utilizate pentru determinarea VNR si OS
includ ultimii patru ani de raportare. Pana in data de 31 i1anuarie 2028, autoritatea de
siguranta propune organului central de specialitate in domeniul transportului
feroviar adoptarea valorilor actualizate pentru VNR si OS, care sunt calculate
folosind datele din ultimii sase ani.

1.2. Parametri de masurare pentru VNR

1.2.1. Parametrii de masurare pentru VNR se exprima in conformitate cu
definitia matematica a riscului. Consecintele accidentelor luate in considerare pentru
fiecare dintre categoriile de risc sunt FWSI.

1.2.2. Parametrii de masurare folositi pentru a calcula VNR pentru fiecare
dintre categoriile de risc sunt stabiliti In anexa nr. 2 si rezultd din aplicarea
principiilor si definitiilor mentionate la subpct. 1.2.1 si, daca este cazul, la subpct.
1.2.3. Parametrii de masurare includ bazele de etalonare enumerate in anexa nr. 2,
pentru normalizarea VNR.

1.2.3. Pentru fiecare dintre categoriile de risc ,,caldtori” si ,,utilizatori ai
trecerilor la nivel” se stabilesc doua VNR diferite, exprimate cu ajutorul celor doi
parametri de masurare mentionati in anexa nr. 2. In sensul evaludrii atingerii
mentionate la pct. 3, se va considera suficienta respectarea a cel putin unei VNR
dintre acestea.

1.3. Parametri de masurare pentru OS

1.3.1. Parametrii de masurare folositi pentru a calcula OS pentru fiecare dintre
categoriile de risc sunt aceiasi cu cei descrisi pentru VNR 1n subpct. 1.2.

2. Metodologia pentru calcularea VNR si obtinerea OS

2.1. Metodologia pentru calcularea VNR

2.1.1. Pentru fiecare dintre categoriile de risc, VNR se calculeazd prin
aplicarea in ordine secventiald a procedurii urmatoare:

2.1.1.1. calcularea valorilor pentru parametrii de masurare corespunzatori
enumerati in anexa nr. 2, ludnd in considerare datele si prevederile mentionate in
subpct. 1.1;



2.1.1.2. analiza rezultatelor procedurii descrise la subpct. 2.1.1.1 pentru a
verifica prezenta si recurenta valorilor nule pentru FWSI in ceea ce priveste
performantele de sigurantad pentru anii in cauza;

2.1.1.3. daca valorile nule mentionate la subpct. 2.1.1.2 sunt maximum doua,
se calculeazd media ponderatd a valorilor mentionate la subpct. 2.1.1.1, asa cum se
descrie la subpct. 2.3, iar valoarea rezultata corespunde VNR.

2.1.1.4. daca valorile nule mentionate la subpct. 2.1.1.2 sunt mai mult de
doud, autoritatea de sigurantd atribuie VNR o valoare discretionara identificatd in
urma consultarii cu entitatea feroviara in cauza.

2.2. Metodologia pentru obtinerea OS

2.2.1. Pentru fiecare dintre categoriile de risc, dupa calcularea VNR pentru
fiecare entitate feroviard, in conformitate cu procedura stabilitd in subpct. 2.1, OS
corespunzatoare vor primi o valoare egald cu cea mai mica dintre urmatoarele:

2.2.1.1. valoarea cea mai mare a VNR dintre toate entitdtile feroviare;

2.2.1.2. valoarea echivalentd cu de zece ori valoarea europeana medie a
riscului pentru care este calculatd VNR in cauza.

2.2.2. Media europeana mentionatd la subpct. 2.2.1.2 se calculeaza prin
adunarea datelor pertinente pentru toate entitdtile feroviare si prin folosirea atat a
parametrilor de masurare corespunzatori enumerati in anexa nr. 2, cat si a mediei
ponderate descrise la subpct. 2.3.

2.3. Stabilirea mediei ponderate pentru calculul VNR

2.3.1. Pentru fiecare entitate feroviara si pentru fiecare dintre categoriile de
risc la care se poate aplica media ponderata in conformitate cu subpct. 2.1.1.3, pentru
durata anului ¥ (unde Y =2028) VNRy se calculeaza dupa urmatorii pasi:

2.3.1.1. calcularea observatiilor anuale OBS; (unde i este anul de observare in
cauzd) pentru parametrii de masurare enumerati in anexa nr. 2, pe baza datelor
corespunzatoare ultimilor » ani de raportare, asa cum se mentioneaza la subpct.
2.1.1.1 [initial n = 4; cu incepere din 2028, n = 6];

2.3.1.2. calcularea mediei aritmetice pentru n ani (4}) a observatiilor anuale

2.3.1.3. calcularea valorii absolute a diferentei ABSDIFF; dintre fiecare
observatie anuald OBS; si AV. Daca ABSDIFF; < 0,01 * AV, ABSDIFF; primeste o
valoare constanta egala cu 0,01 * AV

2.3.1.4. calcularea ponderii (W;) pentru fiecare an i in parte, luand inversu
ABSDIFF;;

2.3.1.5. calcularea VNRY sub forma unei medii ponderate, dupa formula:

?’:x Wi X OBSl
o Wi

i=x

NRVY -



in care i este un numadr natural si
f dacd Y =2026:x=Y - 5;N=Y -2

1 dacaY =2028:x=Y-7;N=Y -2

3. Model cadru pentru evaluarea atingerii VRN si OS

3.1. Metodologia de evaluare a atingerii VNR si OS

3.1.1. Pentru evaluarea atingerii VNR si OSC se aplica urmatoarele principii:

3.1.1.1. pentru fiecare entitate feroviara si pentru fiecare dintre categoriile de
risc a caror VNR este egald cu sau mai micd decat OS corespunzatoare, atingerea
VNR implicd in mod automat atingerea OS. Evaluarea atingerii VNR se face in
conformitate cu procedura descrisa in subpct. 3.2, aceastd valoare reprezentand
nivelul maxim acceptabil pentru riscul la care se refera, fard a aduce atingere
prevederilor de la subpct. 3.2.3 privind limita de toleranta;

3.1.1.2. pentru fiecare dintre categoriile de risc a caror VNR este mai mare
decat OS corespunzatoare, OS reprezinta nivelul maxim acceptabil pentru riscul la
care se referd. Evaluarea atingerii OS se face in conformitate cu prevederile care
decurg din evaluarea impactului si, dupa caz, cu calendarul de punere treptata in
aplicare a OS, conform articolului 92 Codul transportului feroviar nr. 19/2022.

3.1.2. Pentru fiecare entitate feroviard si pentru fiecare dintre categoriile de
risc, evaluarea atingerii VNR si OS se face anual de catre autoritatea de siguranta,
luand in considerare ultimii patru ani de raportare.

3.1.3. Cel mai tarziu la data de 31 martie a fiecarui an, autoritatea de siguranta
raporteaza organului central de specialitate in domeniul transportului feroviar despre
rezultatele globale ale evaluarii atingerii VNR si OS.

3.1.4. Tinand cont de prevederile subpct. 1.1.3, incepand cu anul 2029
evaluarea atingerii VNR si OS se face anual de catre autoritatea de siguranta, luand
in considerare ultimii cinci ani de raportare.

3.1.5. Rezultatele evaluarii atingerii VNR si OS mentionate la subpct. 3.1.1 se
clasificd dupa cum urmeaza:

3.1.5.1. performanta de sigurantad acceptabila;

3.1.5.2. degradare eventuala a performantei de siguranta;

3.1.5.3. degradare probabild a performantei de siguranta.

3.2. Descrierea pas cu pas a procedurii prevazute la subpct. 3.1.1.1

3.2.1. Procedura de evaluare a atingerii VNR este formata din patru pasi
diferiti, care sunt descrisi la punctele urmdtoare. Anexa nr. 3 prezinta diagrama
decizionald globald a procedurii, in care sagetile decizionale afirmative si negative
corespund unui rezultat pozitiv, respectiv unuia negativ ca urmare a diferitilor pasi
de evaluare.

3.2.2. Primul pas de evaluare verifica daca performanta de siguranta observata
respectd sau nu VNR. Performanta de sigurantd observatd se masoard folosind
parametrii de masurare enumerati In anexa nr. 2 si datele mentionate subpct. 1.1, cu



serii cronologice care includ cei mai recenti ani de observare, dupd cum se
precizeaza la subpct. 3.1. Performanta de siguranta observata se exprima ca:
3.2.2.1. performanta de sigurantd observata in anul de raportare cel mai recent;
3.2.2.2. media mobilda ponderatd (in continuare - MWA), dupa cum se
precizeaza in subpct. 3.3.

Valorile rezultate din aplicarea subpct. 3.2.2.1 si 3.2.2.2 se compara cu VNR,
iar dacad una din aceste valori nu depaseste VNR, se considera ca performanta de
siguranti este acceptabild. In caz contrar, procedura continua cu cel de-al doilea pas
de evaluare.

3.2.3. In cadrul celui de-al doilea pas de evaluare, se consideri ca performanta
de siguranta este acceptabild dacda MW A nu depaseste VNR plus o limita de toleranta
de 20 %. Daca aceasta conditie nu este indeplinitd, autoritatea de siguranta solicita
organului central de specialitate in domeniul transportului feroviar sa comunice
detaliile accidentului cel mai grav (folosind FWSI) din cei mai recenti ani de
observare, dupa cum se mentioneaza in subpct. 3.1, excluzand anii folositi la
stabilirea VNR.

Daca accidentul acesta este mai grav, din punctul de vedere al consecintelor,
decat cel mai grav accident inclus in datele folosite la stabilirea VNR, atunci se
exclude din statistici. Apoi se recalculeaza MWA pentru a vedea daca se incadreaza
in limita de tolerantd mentionatd mai sus. Daca raspunsul este afirmativ, se considera
cd performanta de siguranti este acceptabila. In caz contrar, procedura continua cu
cel de-al treilea pas de evaluare.

3.2.4. In cadrul celui de-al treilea pas de evaluare, se verificd daci cel de-al
doilea pas de evaluare a avut un rezultat negativ pentru prima oara in ultimii trei ani.
Daca raspunsul este afirmativ, rezultatul celui de-al treilea pas de evaluare se
considera pozitiv. Indiferent de rezultatul celui de-al treilea pas, procedura continua
cu cel de-al patrulea pas.

3.2.5. In cadrul celui de-al patrulea pas de evaluare, se verificd daci numarul
de accidente importante per tren-km din anii precedenti a ramas acelasi (sau a
scazut). Criteriile luate 1n calcul aratd daca, din punct de vedere statistic, a existat o
crestere semnificativd a numarului per tren-km de accidente importante care prezinta
relevantd. Aceastd crestere se determind folosind limita de tolerantd superioara
conform legii lui Poisson, care stabileste variabilitatea acceptabila pe baza
numarului de accidente care au avut loc in diferitele entitdti feroviare.

3.2.6. Dacd numarul de accidente importante per tren-km nu depaseste limita
de tolerantd mentionatd, se presupune cad nu a existat o crestere statistica
semnificativa, iar rezultatul acestui pas de evaluare se considera pozitiv.

3.2.7. In functie de categoria de risc la care se refera diferitele VNR in curs de
evaluare, accidentele importante care sunt luate In considerare pentru realizarea
acestui pas de evaluare sunt urmatoarele:

3.2.7.1. riscuri pentru calatori: toate accidentele importante cu relevanta;

3.2.7.2. riscurt pentru personal sau angajati, inclusiv personalul
contractantilor: toate accidentele importante cu relevanta;

3.2.7.3. riscuri pentru utilizatorii trecerilor la nivel: toate accidentele
importante cu relevantd incluse in categoria ,,accidente la treceri la nivel”;



3.2.7.4. riscuri pentru persoane neautorizate in incinta instalatiilor feroviare:
toate accidentele importante cu relevantd incluse in categoria ,,accidentari ale
persoanelor produse de material rulant in miscare”;

3.2.7.5. riscuri pentru terti: toate accidentele importante cu relevanta;

3.2.7.6. riscuri pentru societate in ansamblu: toate accidentele importante.

3.3. Procesul de stabilire a mediei mobile ponderate pentru evaluarea anuala
a atingerii VNR

3.3.1. Pentru fiecare entitate feroviara si pentru fiecare dintre categoriile de
risc la care se aplicd media mobila ponderatda (MWA) pentru executarea, in fiecare
an Y (cuincepere de la Y=2027), a pasilor de evaluare descrisi la subpct. 3.2, MW Ay
se calculeaza Tn modul urmator:

3.3.1.1. calcularea observatiilor anuale OBS; rezultate din indicatorii
corespunzatori enumerati in anexa nr. 2, pe baza datelor disponibile din sursele
mentionate n subpct. 1.1 pentru anii cu relevanta (unde indicele 7 ia valorile definite
in formula de mai jos);

3.3.1.2. calcularea mediei aritmetice pentru n ani (4}) a observatiilor anuale
OBS; [la inceput n = 4; cu incepere din 2029, n = 5];

3.3.1.3. calcularea valorii absolute a diferentei ABSDIFF; dintre fiecare
observatie anuald OBS; si AV. Daca ABSDIFF; < 0,01 * AV, ABSDIFF; primeste o
valoare constanta egala cu 0,01 * AV

3.3.1.4. calcularea ponderii W;, luand inversul ABSDIFF;;

3.3.1.5. calcularea MW Ay dupa formula:

ész Wi X OBSL
iex Wi

i=x

MWA, =

in care 7 este un numar natural si
dacaY =2026:x=Y-5,N=Y -2

dacdY =2028:x=Y-6;N=Y -2



Anexa nr. 2

la Regulamentul privind stabilirea metodei de siguranta
pentru evaluarea atingerii obiectivelor de siguranta

Parametri de masurare pentru VNR si OS

Categorii de risc

Parametri de masurare

Baze de etalonare

1. Calatori

1.1. Numarul de FWSI in
cazul calatorilor rezultat
din accidente importante/
Numarul de tren-km
(calatori) per an

Tren-km (calatori) per an

1.2. Numarul de FWSI in
cazul calatorilor rezultat
din accidente importante/
Numarul de calator-km
per an

Calator-km per an

2. Autoritatea de

sigurantd

Numarul de FWSI in
cazul angajatilor rezultat
din accidente importante/
Numarul de tren-km per
an

Tren-km per an

3. Utilizator1 a1 trecerilor
la nivel

3.1. Numarul de FWSI in
cazul utilizatorilor
trecerilor la nivel rezultat
din accidente importante/
Numarul de tren-km per
an

Tren-km per an

3.2. Numarul de FWSI in
cazul utilizatorilor
trecerilor la nivel rezultat
din accidente importante/
[(Numarul de tren-km per
an * Numarul de treceri la
nivel)/

km-linie desfasuratd]

(Numarul de tren-km per
an * Numarul de treceri la
nivel)/

km-linie desfasurata

4. Altele

Numarul anual de FWSI
in cazul persoanelor care
apartin categoriei ,,altele”
rezultat din accidente
importante/

Numarul de tren-km per
an

Tren-km per an




5. Persoane neautorizate
in incinta instalatiilor
feroviare

Numarul de FWSI 1in
cazul persoanelor
neautorizate in incinta
instalatiilor feroviare
rezultat din accidente
importante/

Numarul de tren-km per
an

Tren-km per an

6. Societatea in ansamblu

Numarul total de FWSI
per an rezultat din
accidente importante/
Numarul de tren-km per
an

Tren-km per an




Anexa nr. 3

la Regulamentul privind stabilirea metodei de siguranta
pentru evaluarea atingerii obiectivelor de siguranta

Diagrama decizionala a procedurii prevazute la subpct. 3.1.1.1 din anexa nr. 1

PRIMUL PAS:
Padormanta de sigurant in cauzd
{cea mai recentd chasrvatie esu MWA)
reapect VHRT

T DA
MU
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A :
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perdry prima datd in ultimii tres ani?

WU

DA,
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Degradare probabild a perl. de siguranta
Statul membru este informat de rezultat g trebule s

Degradare eventuald a performaniei de sigurantd

Statul membeu este informal de rezultat gi trebule s analizeze §i s8 eqplice pedormania.

Per. de sigurantd acceptablld

Stanul membnu este informal de rezultat
5 nu trebuie 88 angajeze nicio actuna
specifics.

analizezs 5 sa explice padormanta
Comigia poats solicita evizul tehnic al agentiei cu privire |8
imtarmaliile fumizale de skatul mambru.

Dupé caz, statul membru rebwe 58 prezinte Comislel
un plan de amelicran a siguranie (PAS). Se poate
solicta avizul tehnic al agentiai in lsgturd cu PAS.




