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GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARARE Nr.
din 2026

privind orientirile Republicii Moldova pentru dezvoltarea retelei nationale de transport, parte a
retelei transeuropene de transport

In temeiul Acordului de Asociere intre Republica Moldova, pe de o parte, si Uniunea Europeani si
Comunitatea Europeana a Energiei Atomice si statele membre ale acestora, pe de altd parte, ratificat prin
Legea nr. 112/2014 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2014, nr.185-199, art.442), cu modificarile
ulterioare, Guvernul

HOTARASTE:

Prezenta hotarare transpune partial Regulamentul (UE) 2024/1679 al Parlamentului European si al
Consiliului din 13 iunie 2024 privind orientarile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene de
transport, de modificare a Regulamentelor (UE) 2021/1153 si (UE) nr. 913/2010 si de abrogare a
Regulamentului (UE) nr. 1315/2013, CELEX 32024R 1679, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
L 2024/1679 din 28 iunie 2024.

1. Se aproba Regulamentul privind orientarile Republicii Moldova pentru dezvoltarea retelei
nationale de transport, parte a retelei transeuropene de transport, (se anexeaza).

2. Din data intrarii n vigoare a tratatului de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeana,
prevederile prezentei hotdrari se aplica in masura in care nu contravin actelor UE privind orientarile
Republicii Moldova pentru dezvoltarea retelei nationale de transport, parte a retelei transeuropene de
transport.

Prim-ministru ALEXANDRU MUNTEANU
Contrasemneaza:

Viceprim-ministru, ministru
al infrastructurii si dezvoltarii regionale Vladimir BOLEA



Aprobat prin Hotirarea Guvernului
nr. /

REGULAMENT
privind orientirile Republicii Moldova pentru dezvoltarea retelei nationale de transport, parte a
retelei transeuropene de transport

CAPITOLUL I
PRINCIPII GENERALE

1. Regulamentul privind orientdrile Republicii Moldova pentru dezvoltarea retelei nationale de
transport, parte a retelei transeuropene de transport (in continuare ,,Regulament”) stabileste:

1.1. Orientdrile ce urmeaza a fi respectate pentru ca Republica Moldova sa participe la dezvoltarea
retelei transeuropene de transport. Reteaua transeuropeand de transport este alcatuitd din reteaua globala,
reteaua centrala si reteaua centrald extinsa, reteaua centrald si reteaua centrala extinsa bazandu-se pe reteaua
globala;

1.2. Coridoarele europene de transport din care Republica Moldova face parte, care au importanta
strategicd pe baza tronsoanelor prioritare ale retelei transeuropene si a proiectelor de interes comun, si
precizeaza cerintele care trebuie respectate pentru dezvoltarea si implementarea infrastructurii retelei
transeuropene de transport;

1.3. Prioritatile pentru dezvoltarea retelei nationale de transport care face parte din reteaua
transeuropeand de transport si prevede masuri pentru extinderea si modernizarea infrastructurii aferente
retelei transeuropene de transport pe teritoriul Republicii Moldova.

2. Prezentul regulament se aplicd retelei nationale de transport, care face parte din reteaua
transeuropeand de transport, astfel cum este indicatd pe hartile cuprinse in anexele I, II, III si IV (in
continuare ,,segmentul national al TEN-T”).

3. Retea transeuropeana de transport sau ,,TEN-T” este constituitd din ansamblul infrastructurilor de
transport rutier, feroviar, fluvial, maritim si aerian de importantd europeana, identificate de Uniunea
Europeana in vederea asigurarii conectivitatii, interoperabilitatii si mobilitatii durabile intre statele membre
si cu tarile vecine.

4. Segmentul national al TEN-T cuprinde infrastructura de transport, inclusiv infrastructura pentru
introducerea combustibililor alternativi, sistemele de tehnologie a informatiei si comunicatiilor In domeniul
transporturilor (in continuare ,,Sisteme TIC in domeniul transporturilor”) si masuri care promoveaza
gestionarea si utilizarea eficientd a acestei infrastructuri si care permit crearea si operarea de servicii de
transport durabile si eficiente.

5. Infrastructura segmentului national al TEN-T se compune din infrastructura pentru transportul
feroviar, pentru transportul pe cdi navigabile interioare, pentru transportul maritim, pentru transportul rutier,
pentru transportul aerian si pentru transportul multimodal, inclusiv nodurile urbane, astfel cum fiecare
dintre aceste modalitati de transport sunt stabilite in sectiunile relevante din capitolele 11, III si I'V.

6. In sensul prezentului regulament, urmitoarele notiuni se definesc astfel:

6.1. ,proiect de interes comun” — orice proiect desfasurat in temeiul prezentului regulament;

6.2. ,tard Invecinatd” — un stat membru al Uniunii Europene sau o tara terta, care se Invecineaza
cu Republica Moldova;

6.3. ,tard tertd” — stat care nu este membru al Uniunii Europene;

6.4. ,regiune NUTS” — regiune teritoriald de statisticd, asa cum este stabilita si clasificatd in
Nomenclatorul unitatilor teritoriale de statistica al Republicii Moldova;

6.5. ,.tronson transfrontalier” — tronsonul care asigura continuitatea unui proiect de interes comun
de ambele parti ale unei frontiere, situat intre nodurile urbane cele mai apropiate de frontiera a doua state,
precum Republica Moldova si o tard invecinata;

6.6. ,,blocaj” — o bariera fizicd, tehnica, functionald, operationala sau administrativa, ce antreneaza
o intrerupere a sistemului, inclusiv congestia sau oprirea sistematica a traficului, de natura sa afecteze
continuitatea fluxurilor de trafic pe distante lungi sau a fluxurilor de trafic transfrontaliere;

6.7. ,,nod urban” — o zona urband unde elemente ale infrastructurii de transport din cadrul retelei
nationale de transport de pasageri si de marfa, de exemplu porturi, inclusiv terminale pentru pasageri,
aeroporturi, gari feroviare, terminale de autobuz si terminale multimodale de marfa amplasate in interiorul
sau in apropierea zonei urbane, sunt conectate la alte elemente ale infrastructurii respective si la
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infrastructura aferentd traficului regional si local, inclusiv la infrastructura pentru modurile active de
transport;

6.8. ,reteaizolatd” — o retea feroviard sau o parte a acesteia, cu un ecartament al liniilor diferit de
ecartamentul nominal standard european de 1435 mm;

6.9. ,transport multimodal” — transportul de pasageri sau de marfa, sau ambele, prin utilizarea a
doud sau mai multe moduri de transport;

6.10. ,serviciu digital de mobilitate multimodala™ — serviciu care furnizeaza informatii referitoare
la datele privind traficul si célatoriile, cum ar fi amplasarea echipamentelor de transport, orarele,
disponibilitatea sau tarifele pentru mai multe moduri de transport, putand include caracteristici care permit
efectuarea de rezervari sau de pliti sau emiterea de bilete;

6.11. ,interoperabilitate” — capacitatea infrastructurii, inclusiv a infrastructurii digitale din cadrul
unui mod sau segment de transport si dintre diferite moduri de transport, inclusiv prin prisma tuturor
conditiilor normative, tehnice, administrative si operationale, de a permite fluxuri de trafic si de informatii
sigure si neintrerupte care ating nivelurile necesare de performanta pentru respectivul mod sau segment al
infrastructurii;

6.12. ,,nod multimodal pentru pasageri” — un punct de legaturd intre cel putin doud moduri de
transport pentru pasageri, care asigurd informatii referitoare la calatorie, acces la transportul public si
transferuri intre moduri, cum ar fi statiile de tip parcheaza si calatoreste, si care actioneaza ca interfatd in
interiorul nodurilor urbane si intre acestea si intre nodurile urbane si retelele de transport pe distante mai
lungi;

6.13. ,terminal multimodal de marfa” — o structura prevazuta cu echipamente pentru transbordarea
intre cel putin doud moduri de transport sau intre doud sisteme feroviare diferite si pentru depozitarea
temporara a marfurilor, cum ar fi terminale 1n porturi interioare sau maritime, de-a lungul céilor navigabile
interioare si in aeroporturi, precum si terminale feroviar-rutiere;

6.14. ,,plan de mobilitate urbana durabild” (in continuare ,,PMUD”) — un document de planificare
strategicd a mobilitatii, care vizeaza Tmbunatatirea, in mod durabil, a accesibilitatii zonei urbane functionale
proximitatea acesteia, pentru persoane, intreprinderi si bunuri, in special in vederea imbunatatirii calitatii
vietii;

6.15. ,,mod activ” — transportul de persoane sau de marfa, prin mijloace nemotorizate, pe baza
activitatii fizice umane, inclusiv cu vehicule cu propulsie electrica auxiliara, adicd vehicule cu pedale cu
pedalare asistata echipate cu un motor electric auxiliar cu puterea nominala continud mai mica sau egala cu
250 W, a carui asistare este intrerupta atunci cand ciclistul inceteaza sa pedaleze sau este redusa progresiv
pe masura ce viteza vehiculului creste, fiind intreruptd complet Tnainte ca viteza vehiculului sa atinga 25
km/h;

6.16. ,sisteme TIC in domeniul transporturilor” — sisteme si aplicatii de tehnologie a informatiei si
comunicatiilor care utilizeaza tehnologii de informare, de comunicare, de navigare sau de pozitionare ori
localizare, inclusiv tehnologii spatiale, care permit prelucrarea, stocarea si schimbul de date si informatii
necesare pentru a gestiona in mod eficace infrastructura, mobilitatea si traficul in cadrul retelei
transeuropene de transport, pentru a transmite informatii relevante catre autoritati si pentru a oferi servicii
cu valoare adaugata cetatenilor, expeditorilor si operatorilor, inclusiv sisteme pentru o utilizare a retelei in
conditii de rezilientd, securitate, sigurantd, protectie a mediului si eficientd din punctul de vedere al
capacititii; acestea includ sistemele, tehnologiile si serviciile mentionate la subpunctele 6.16 — 6.22 si pot
include, de asemenea, dispozitive de bord impreuna cu componentele de infrastructura sau digitale aferente;

6.17. ,sisteme de transport inteligente” sau ,,STI” — sisteme in cadrul cdrora se aplica tehnologii ale
informatiei si comunicatiilor in domeniul transportului rutier, inclusiv infrastructura, vehicule si utilizatori,
in gestionarea traficului si gestionarea mobilitdtii, precum si pentru interfete cu alte moduri de transport;

6.18. ,sistem de monitorizare si informare privind traficul navelor maritime” sau ,,VTMIS” —
sistemul de monitorizare si informare privind traficul navelor maritime, dezvoltat si intretinut de autoritatea
administratiei publice, din subordinea organului central de specialitate din domeniul transporturilor,
competentd in domeniul transportului naval, in vederea cresterii sigurantei si eficientei traficului maritim,
imbunatatirii reactiei autorittii la incidentele, accidentele sau situatiile potential periculoase produse in
spatiul maritim national, inclusiv operatiile de cautare si salvare, si de a contribui la 0 mai buna prevenire
si detectare a poludrii cauzate de nave;

6.19. ,,mediu aferent ghiseului unic european in domeniul maritim” sau ,,EMSWe” — cadrul juridic
si tehnic pentru transmiterea electronica a informatiilor legate de obligatiile de raportare aplicabile in cazul
escalelor intr-un port din cadrul Uniunii Europene, care consta intr-o retea de ghisee unice nationale in
domeniul maritim cu interfete de raportare armonizate si care include schimburile de date prin intermediul
sistemului SafeSeaNet si al altor sisteme relevante, precum si servicii comune pentru gestionarea accesului



si a registrului utilizatorilor, adresarea, identificarea navelor, codurile de localizare si informatii privind
marfurile periculoase si poluante si privind sdnatatea;

6.20. ,,SafeSeaNet” - sistemul comunitar de schimb de informatii maritime creat de Comisie in
cooperare cu statele membre pentru a asigura punerea in aplicare a legislatiei comunitare;

6.21. ,sistem de management al traficului aerian/sistem de servicii de navigatie aeriana” sau ,,sistem
ATM/ANS” —un sistem care asigura agregarea componentelor aeriene si de la sol, precum si echipamentul
spatial, care ofera suport serviciilor de navigatie aeriand pentru toate etapele de zbor;

6.22. ,sistem european de management al traficului feroviar” sau ,,ERTMS” — sistem european de
management al traficului feroviar, care este compus din protectia trenurilor (in continuare ,,ETCS”),
comunicatiile radio (in continuare ,,RMR”) si conducerea automatizata a trenurilor (in continuare ,,ATO”)
si, In contextul termenelor de punere in aplicare, stabilite in prezentul regulament, se refera la sistemul de
protectie a trenurilor de clasa A si la orice sistem radio de clasa A, prevazute la subpunctele 6.23 si 6.24;

6.23. ,sistemul de protectie a trenurilor de clasd A” — sistemul european de control si comanda al
trenului (ETCS) ;

6.24. sistemul radio de clasd A — sistem de radio mobil feroviar (in continuare ,,RMR”);

6.25. ,sistem ERTMS bazat pe comunicatii radio” — aplicatia de nivel 2 a Sistemului european de
control si comanda al trenului (in continuare ,,ETCS”), care nu necesita semnale de cale si care utilizeaza
un sistem radio de clasd A pentru a transmite date privind siguranta si alte tipuri de date intre calea de rulare
si tren;

6.26. ,,sisteme de clasa B” —

6.26.1. pentru reteaua feroviara transeuropeand, reprezintd un ansamblu limitat de sisteme
preexistente de protectie a trenurilor si de comunicatii radio de voce care se aflau deja Tn uz pe reteaua
feroviara transeuropeana inainte de 20 aprilie 2001;

6.26.2. pentru alte parti ale retelei sistemului feroviar din Uniunea Europeana, reprezintd un
ansamblu limitat de sisteme preexistente de protectie a trenurilor si de comunicatii radio de voce care se
aflau deja in uz pe respectivele parti ale retelei nainte de 1 iulie 2015;

6.27. ,port maritim” — un spatiu terestru si maritim in care se regasesc infrastructura si
echipamentele necesare, in principal, primirii navelor, Incarcarii si descarcarii acestora, depozitarii
marfurilor, receptiei si livrarii marfurilor respective, precum si imbarcarii si debarcarii pasagerilor,
echipajului si a altor persoane si orice alta infrastructurd necesara pentru operatorii de transport in cadrul
zonei portuare.”;

6.28. ,transport maritim pe distante scurte” — circulatia marfurilor si a pasagerilor pe mare intre
porturi situate in apele geografice ale unuia sau mai multor state membre sau intre un port situat in apele
statelor membre si un port situat in apele unei tari terte adiacente care are tirm la marile invecinate cu apele
teritoriale ale unuia sau mai multor state membre;

6.29. ,informatii electronice referitoare la transportul de marfuri” sau ,,eFTI” — un set de elemente
de date (informatii electronice) referitoare la transportul de marfuri, care sunt prelucrate prin mijloace
electronice in scopul schimbului de informatii de reglementare intre operatorii economici in cauza si intre
operatorii economici in cauza si autoritatile competente;

6.30. ,,Cerul unic european” sau ,,SES” — sistemele instituite de Uniunea Europeand in vederea
credrii unui spatiu aerian operational mai integrat, avand drept obiective consolidarea normelor de siguranta
a traficului aerian, contributia la dezvoltarea durabild a sistemului de transport aerian si imbunatitirea
performantelor generale ale managementului traficului aerian si ale serviciilor de navigatie aeriand pentru
traficul aerian general in Europa;

6.31. ,,vertiport” — o zona utilizata pentru decolarea si aterizarea aeronavelor cu decolare si aterizare
verticala (in continuare ,,VTOL”);

6.32. ,,pozitie de stationare cu contact” — o pozitie de stationare intr-o zond desemnata a platformei
aeroportuare echipaté cu o pasareld de imbarcare pentru pasageri;

6.33. ,,pozitie de stationare la distantd” — o pozitie de stationare intr-o zond desemnatd a platformei
aeroportuare care nu este echipati cu o pasareld de imbarcare pentru pasageri;

6.34. ,,proiect SESAR” — proiectul de modernizare a managementului traficului aerian in Europa,
care urmdreste sd furnizeze Uniunii Europene, inclusiv unei tari terte, o infrastructurd performanta,
standardizata si interoperabild de management al traficului aerian si care consta intr-un ciclu de inovare ce
include faza de definire a SESAR, faza de dezvoltare a SESAR si faza de punere in practicd a SESAR;

6.35. ,,cosmodrom” — o instalatie pentru testarea si lansarea vehiculelor spatiale;

6.36. ,,proiect feroviar european” — un proiect al intreprinderii comune pentru cdile ferate ale
Europei, sau al predecesoarei acesteia, intreprinderea comuna Shift2Rail;

6.37. ,,Plan general european de management al traficului aerian” (Planul general european pentru
ATM) — Planul general european de management al traficului aerian al proiectului de cercetare privind
ATM in contextul cerului unic european ( in continuare ,,SESAR”);



6.38. ,structura de guvernantd a transportului feroviar de marfa” — organismele de guvernanta
instituite pentru fiecare coridor de transport de marfa, in scopul guvernarii coridoarelor de transport de
marfa, si anume: comitetul executiv, alcdtuit din reprezentanti ai autoritatilor corespunzatoare conform
competentei, desemnate de Guvern; consiliul de administratie, alcatuit din reprezentantii administratorilor
de infrastructura; administratorii de infrastructura;

6.39. ,intretinere” — lucrarile menite sd mentind starea si capacitatea infrastructurii existente pe
durata sa de viata, Intr-un mod care s 1i asigure un nivel de servicii adaptat fluxului de trafic si un nivel
ridicat de siguranta;

6.40. ,,analiza cost-beneficiu din punct de vedere socioeconomic” — o evaluare ex-ante cuantificata
a valorii unui proiect, realizata pe baza unei metodologii recunoscute, care tine seama de toate beneficiile
si costurile sociale, economice, sanitare, climatice si de mediu relevante; analiza beneficiilor si a costurilor
climatice si de mediu se bazeaza pe evaluarea impactului asupra mediului, efectuata in temeiul Legii nr.
86/2014 privind evaluarea impactului asupra mediului;

6.41. ,,combustibili alternativi” — combustibili sau surse de energie care servesc, cel putin partial,
drept substitut pentru sursele de petrol fosil din energia folosita pentru transporturi si care au potentialul de
a contribui la decarbonizarea acesteia si de a imbunatéti performanta de mediu a sectorului transporturilor,
inclusiv:

6.41.1. ,,Combustibili alternativi pentru vehicule, trenuri, nave sau acronave cu zero emisii’:

6.41.1.1. Energie electrica;

6.41.1.2. Hidrogen;

6.41.1.3. Amoniac;

6.41.2. ,,Combustibili din surse regenerabile”:

6.41.2.1. Combustibilii din biomasa, inclusiv biogazul, si biocombustibilii, in sensul definitiei de la
articolul 3 din Legea nr. 10/2016 privind promovarea utilizérii energiei din surse regenerabile.

6.41.2.2. Combustibilii sintetici si parafinici, inclusiv amoniacul, produsi din surse regenerabile de
energie;

6.41.3. ,,combustibili alternativi din surse neregenerabile si combustibili fosili de tranzitie™:

6.41.3.1. Gaz natural 1n stare gazoasa (gaz natural comprimat — GNC) si in stare lichida (gaz natural
lichefiat -GNL);

6.41.3.2. Gaz petrolier lichefiat (GPL);

6.41.3.3. Combustibili sintetici si parafinici produsi din surse neregenerabile de energie;

6.42. ,spatiu de parcare sigur si securizat” — spatiu de parcare usor accesibil conducatorilor auto,
care efectueaza operatiuni de transport de marfa sau de persoane, certificat in conformitate cu reglementarea
tehnica aprobatd de Guvern. Lista acestor spatii de parcare se pune la dispozitie pe site-ul web oficial al
Agentiei Nationale de Transport Auto, fiind actualizata periodic

6.43. ,sistem de cantarire in mers” — un sistem automat amplasat pe infrastructura rutiera in scopul
identificarii vehiculelor sau ansamblurilor de vehicule in circulatie asupra cérora existd suspiciuni de
depasire a limitelor de greutate relevante, in conformitate cu Legea drumurilor nr. 509/1995;

6.44. ,decizie de autorizare a unui proiect” — o decizie sau un ansamblu de decizii, inclusiv cu
caracter administrativ, luate simultan sau succesiv de una sau mai multe autoritati, cu exceptia autoritatilor
competente sd se pronunte cu privire la o cale de atac administrativa sau a instantelor, in temeiul sistemului
juridic national si al dreptului administrativ intern, prin care se stabileste daca un initiator de proiect are sau
nu are dreptul sa implementeze un proiect in zona geografica 1n cauza in cadrul retelei centrale, al retelei
centrale extinse sau al retelei globale, fara a aduce atingere niciunei decizii luate in contextul unei céi de
atac administrative sau judiciare. In sensul prezentului regulament, decizia de autorizare a unui proiect nu
reprezintd un act permisiv;

6.45. ,statie de reincdrcare” — o instalatie fizica situatd intr-un anumit loc, formata din unul sau mai
multe puncte de reincércare;

6.46. ,statie de realimentare” — o singura instalatie fizica situata Intr-un anumit loc, formata din unul
sau mai multe puncte de realimentare;

6.47. ,informatii minime universale in materie de trafic legate de siguranta rutiera” — orice date
privind traficul legate de siguranta rutierd extrase, agregate si prelucrate, oferite utilizatorilor finali de cétre
operatori rutieri si/sau furnizori de servicii publici sau privati, prin intermediul oricéror canale de transmisie;

6.48. ,legislatie nationald armonizata” — actele normative nationale ale Republicii Moldova prin
care sunt transpuse, implementate sau executate dispozitii obligatorii ale dreptului Uniunii Europene, in
scopul alinierii cadrului juridic national la acquis-ul comunitar;

6.49. ,,administratorul infrastructurii rutiere de interes national, aflate in proprietatea publica a
statului” — societatea pe actiuni ,,Administratia Nationald a Drumurilor”;



7. Obiectivul general al dezvoltarii segmentului national al TEN-T este de a institui o retea unica de
transport multimodal de inaltd calitate, compatibild cerintelor retelei unice transeuropene de transport la
nivelul Uniunii Europene.

8. Segmentul national al TEN-T consolideaza coeziunea sociala, economica si teritoriald a
Republicii Moldova, precum si dintre Republica Moldova si tarile invecinate care detin retele nationale de
transport incluse 1n reteaua transeuropeana de transport, si contribuie la crearea unui spatiu european unic
al transporturilor, care sa fie durabil, sigur, eficient si care sd aiba rezilientd, sa sporeascd beneficiile
utilizatorilor sdi si sa sprijine cresterea favorabila a incluziunii.

9. Segmentul national al TEN-T demonstreaza valoarea addugatd europeand prin contributia la
realizarea obiectivelor prezentate in urmatoarele patru categorii:

9.1. Durabilitate, prin:

9.1.1. Promovarea mobilitatii cu emisii zero si cu emisii scazute in conformitate cu obiectivele
relevante, prevazute de legislatia nationala armonizat cu privire la reducerea emisiilor de CO2;

9.1.2. Facilitarea utilizarii pe scard mai larga a unor moduri de transport mai durabile, in special prin
dezvoltarea In continuare a unei retele interoperabile de transport feroviar de calatori pe distante lungi,
inclusiv de mare viteza, si a unei retele de transport feroviar de marfa interoperabile, a unei retele fiabile de
transport pe cai navigabile interioare si a unei retele de transport maritim pe distante scurte pentru pasageri
si marfa la nivelul Republicii Moldova, asigurand incluziunea organica in Uniunea Europeana;

9.1.3. Cresterea protectiei mediului;

9.1.4. Reducerea externalitatilor negative, inclusiv a celor legate de mediu, climd, sanatate,
congestionare a traficului si accidente, de exemplu prin programe de stimulare ecologica; sau

9.1.5. Cresterea securitatii energetice;

9.2. Coeziune, prin:

9.2.1. Accesibilitatea si conectivitatea tuturor regiunilor Republicii Moldova, precum si cele ale
Republicii Moldova cu toate regiunile Uniunii Europene si ale altor tiri Invecinate, acordand o atentie
deosebita regiunilor ultraperiferice si altor regiuni Indepartate, insulare, periferice si muntoase, precum si
zonelor slab populate;

9.2.2. Reducerea decalajelor in ceea ce priveste calitatea infrastructurii si promovarea
interoperabilitatii Intre sistemele digitale ale tuturor modurilor de transport, cu o capacitate de retea
adecvata, intre regiuni si Intre Republica Moldova si statele membre ale Uniunii Europene;

9.2.3. Atat pentru traficul de pasageri, cat si pentru traficul de marfa, interconexiunea si coordonarea
eficientd intre infrastructura de transport pentru traficul pe distante lungi si pentru traficul regional si local,
pentru a facilita serviciile de transport, inclusiv in nodurile urbane; sau

9.2.4. O infrastructura de transport care sa reflecte situatiile specifice din diferite parti ale Republicii
Moldova si care sa prevada o acoperire echilibrata a tuturor regiunilor europene;

9.3. Eficienta, prin:

9.3.1. Eliminarea blocajelor de infrastructurd si completarea legaturilor lipsd atit in cadrul
infrastructurilor de transport, cat si la punctele de conexiune dintre ele, pe teritoriul Republicii Moldova,
precum si intre Republica Moldova si tarile invecinate, mai ales pe tronsoanele transfrontaliere, si
conectarea, dupa caz, la reteaua transeuropeana de transport;

9.3.2. Eliminarea blocajelor in materie de interoperabilitate, inclusiv a lacunelor ce tin de digitalizare;

9.3.3. Interoperabilitatea retelelor nationale, regionale si locale de transport, precum si a acestora cu
retelele transeuropene;

9.3.4. Integrarea optima si interconectarea tuturor modurilor de transport, inclusiv in nodurile urbane;

9.3.5. Promovarea unui transport eficient din punct de vedere economic si de buna calitate, care sa
contribuie la stimularea cresterii economice §i a competitivitatii;

9.3.6. Utilizarea mai eficientd a infrastructurilor noi si a celor existente aflate in functiune, spre
exemplu, in sectorul feroviar;

9.3.7. Aplicarea, intr-un mod eficient din punctul de vedere al costurilor, a unor concepte tehnologice
si operationale si a unor sisteme digitale, care sa fie interoperabile si inovatoare; sau

9.3.8. O mai buna coordonare intre Republica Moldova si tarile Invecinate, in ceea ce priveste
lucrarile de infrastructura din proiectele transfrontaliere;

9.4. Cresterea beneficiilor pentru toti utilizatorii sai, prin:

9.4.1. Asigurarea accesibilitdtii pentru utilizatori si satisfacerea nevoilor acestora in materie de
mobilitate si transport, tinand seama 1n special de nevoile persoanelor aflate in situatii de vulnerabilitate,
inclusiv ale persoanelor cu dizabilitati sau cu mobilitate redusa si ale persoanelor care locuiesc in regiuni
periferice, rurale, precum si in zone slab populate;

9.4.2. Asigurarea unor standarde de sigurantd, de securitate si de calitate Tnalt, inclusiv a calitatii
serviciilor pentru toti utilizatori, atat pentru transportul de pasageri, cat si pentru transportul de marfa;



9.4.3. Sprijinirea calitatii, eficientei si durabilitatii unor servicii de transport, care trebuie sa fie
accesibile si la preturi convenabile;

9.4.4. Sprijinirea unei mobilitati care sé fie adaptata la schimbarile climatice si care sa aiba rezilienta
la pericolele naturale si la dezastrele provocate de om si care sa faciliteze o interventie eficienta si rapida a
serviciilor de urgenta si de salvare, inclusiv pentru persoanele cu dizabilitati sau cu mobilitate redusa;

9.4.5. Asigurarea rezilientei infrastructurii, Tn special pe tronsoanele transfrontaliere;

9.4.6. Oferirea unor solutii alternative de transport, inclusiv utilizand alte moduri de transport, n
cazul perturbarilor la nivelul retelei;

9.4.7. Sprijinirea modurilor active de mobilitate prin imbunatatirea accesibilitatii si a calitatii
infrastructurii aferente, ameliorand astfel siguranta si sdndtatea utilizatorilor activi ai infrastructurii si
promovand beneficiile ecologice ale modurilor respective;

9.4.8. Sprijinirea mobilitatii fluide in Republica Moldova, precum si intre Republica Moldova si
Uniunea Europeana; sau

9.4.9. Garantarea unei intretineri adecvate menite sa asigure, pentru infrastructura existenta si pe
durata sa de viata, un nivel de servicii adaptat fluxului de trafic si un nivel ridicat de siguranta.

10. Segmentul national al TEN-T se planifica, se dezvolta si se exploateaza Intr-un mod eficient din
punctul de vedere al utilizarii resurselor si in conformitate cu cerintele de mediu aplicabile la nivel national
si la nivelul Uniunii Europene, prin:

10.1. Dezvoltarea de noi infrastructuri, Tmbunatatirea si Intretinerea infrastructurii de transport
existente, 1n special prin includerea intretinerii pe intreaga duratd de viatd a infrastructurii in faza de
planificare a constructiei sau a imbunatatirii infrastructurii, precum si prin mentinerea in functiune a
infrastructurii;

10.2. Optimizarea integrarii si interconectarii infrastructurii;

10.3. Instalarea infrastructurii de reincarcare si realimentare cu combustibili alternativi, contribuind
astfel la implementarea tehnologiilor de decarbonizare;

10.4. Implementarea de noi tehnologii si sisteme TIC in domeniul transporturilor, avand drept scop
mentinerea sau imbundtatirea performantei infrastructurii, in cazul in care o astfel de implementare se
justificd din punct de vedere economic sau este necesara pentru imbunatdtirea sigurantei si a securitatii;

10.5. Optimizarea utilizarii infrastructurii, in special prin gestionarea eficientd a capacitatii si a
traficului, promovarea multimodalitatii si a trecerii la modele de mobilitate mai durabile, inclusiv
dezvoltarea unor servicii de transport multimodal durabile, atractive si eficiente;

10.6. Luarea 1n considerare si optimizarea eventualelor corelari si interoperabilitati cu alte retele, in
special cu retelele transeuropene de energie sau de telecomunicatii, inclusiv, dupa caz, intreaga retea
electrica, pentru a asigura coerenta intre planificarea infrastructurii de reincarcare si planificarea retelei
corespunzatoare, precum si luarea in considerare a posibilelor corelari si interoperabilitati cu infrastructura
cu dubla utilizare identificate in Hotararea Guvernului nr. 24/2025 cu privire la Sistemul national de control
al comertului cu marfuri strategice in Republica Moldova, precum si in ,,Cerintele militare pentru
mobilitatea militard in interiorul Uniunii Europene si in afara acesteia” adoptate de Consiliu la 26 iunie
2023 si la 23 octombrie 2023, precum si In orice alt document ulterior de revizuire a actelor respective,
aprobat ulterior, precum si cu infrastructura pentru biciclete, incluzand pistele pentru biciclete pe distante
lungi;

10.7. Dezvoltarea unei infrastructuri verzi, durabile si reziliente la schimbarile climatice, luand in
considerare modurile active, si promovarea de noi tehnologii ce urmaresc s decarbonizeze constructia
infrastructurii de transport, inclusiv prin utilizarea de materiale eficiente din punctul de vedere al utilizarii
resurselor si rezistente la schimbarile climatice, menite sa reduca cat de mult posibil impactul negativ asupra
sdnatatii cetatenilor care traiesc in zonele Invecinate retelei si asupra mediului, inclusiv din cauza poludrii
aerului si a poludrii sonore, precum si degradarea ecosistemelor;

10.8. Luarea in considerare in mod adecvat a rezilientei retelei de transport si a infrastructurii si
serviciilor acesteia, In special pe tronsoanele transfrontaliere, In ceea ce priveste atdt schimbarile climatice
si contextul geopolitic, cat si pericolele naturale si dezastrele provocate de om, precum si perturbdrile,
intentionate sau nu, cu scopul de a face fata la aceste provociri si de a permite un raspuns adecvat la aceste
perturbari si o redresare rapida, precum si cu scopul de a facilita lanturile de aprovizionare; si

10.9. Asigurare integrarii si interoperabilititii sistemelor TIC din domeniul transporturilor cu
platformele europene relevante (inclusiv TEN-T, EETS, eFTI si alte sisteme ale Uniunii Europene), prin
efectuarea auditurilor privind securitatea ciberneticd si protectia datelor, in conformitate cu legislatia
nationald armonizata si cu standardele europene aplicabile.

11. In contextul planificarii si dezvoltarii retelei nationale si transfrontaliere de transport, organul
central de specialitate in domeniul transporturilor are dreptul sa decida adaptarea alinierii detaliate a rutelor
in ceea ce priveste tronsoanele, ludnd in considerare circumstantele specifice din diferitele parti ale
teritoriului Republicii Moldova, cum ar fi caracteristicile topografice ale regiunilor in cauzd si
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considerentele de mediu, asigurand 1n acelasi timp respectarea dispozitiilor prezentului regulament. O astfel
de adaptare nu trebuie sd determine nicio ajustare a alinierii rutelor dincolo de ceea ce este permis prin
decizia relevanta de autorizare a proiectului.

12. Evaluarea de mediu a planurilor si proiectelor se efectueaza in conformitate cu legislatia nationala
armonizata referitoare la prevenirea poludrii mediului si evaludrii impactului asupra mediu. In cazul
proiectelor de interes comun pentru care procesul de achizitii publice cu privire la o evaluare de mediu nu
a fost initiat panad la intrarea in vigoare a prezentului regulament, urmeaza sa fie evaluata si conformitatea
lor cu principiul de ,,a nu prejudicia Th mod semnificativ”.

13. Fara a aduce atingere prevederilor punctului 22 si dacd nu se prevede altfel in prezentul
regulament, segmentul national al TEN-T se dezvolta treptat in trei etape:

13.1. Finalizarea retelei centrale pana la 31 decembrie 2030;

13.2. Finalizarea unei retele centrale extinse pana la 31 decembrie 2040; si

13.3. Finalizarea unei retele globale pana la 31 decembrie 2050.

14. Dezvoltarea segmentalului national al TEN-T se realizeaza, in special, prin implementarea unei
structuri pentru reteaua respectiva pe baza unei abordari metodologice coerente si transparente, alcatuitd
dintr-o retea o retea centrald extinsa i o retea globald, cu noduri de transport si noduri urbane ca puncte de
legatura multimodale intre retelele de trafic pe distante lungi si retelele de transport regional si local.

15. Reteaua globala cuprinde toate infrastructurile de transport existente si planificate ale
segmentului national al TEN-T, precum si masuri de promovare a utilizarii eficiente si durabile din punct
de vedere social si ecologic a acestei infrastructuri.

16. Reteaua centrald, in functie de tipul de transport, si reteaua centrald extinsa constituie partile
segmentului national al TEN-T care trebuie dezvoltate cu prioritate si modernizate in vederea asigurarii
conectivitatii continue, sigure si durabile a Republicii Moldova cu reteaua TEN-T a Uniunii Europene,
pentru a realiza obiectivele politicii de dezvoltare a retelei nationale de transport. Reteaua centrala se
dezvoltd cu prioritate fatd de reteaua centrald extinsd, ambele urmand a fi finalizate in conformitate cu
termenele prevazute la punctul 13, precum si cu cerintele si obiectivele stabilite in prezentul Regulament.

17. Coridoarele europene de transport sunt alcatuite din partile retelei centrale sau ale retelei centrale
extinse, care au cea mai mare importanta strategica pentru dezvoltarea unor fluxuri durabile si multimodale
de transport de marfuri si de persoane in Republica Moldova si, in special, intre Republica Moldova si alte
state din Europa, precum si pentru dezvoltarea unei infrastructuri interoperabile de 1naltd calitate si a
performantei operationale.

18. Proiectele de interes comun contribuie la dezvoltarea retelei nationale si transfrontaliere de
transport prin crearea de noi infrastructuri de transport, prin modernizarea infrastructurilor de transport
existente sau prin masuri de promovare a utilizarii eficiente a retelei din punctul de vedere al resurselor.

19. Un proiect de interes comun:

19.1. Are o valoare adaugatd demonstrata, contribuind la indeplinirea obiectivelor din cel putin doua
dintre cele patru categorii prevazute la punctul 9 ; si

19.2. Are viabilitate economica, pe baza unei analize cost-beneficiu din punct de vedere
socioeconomic sau, in cazul zonelor slab populate sau al proiectelor esentiale pentru dubla utilizare a
infrastructurii, are o contributie pozitiva la dezvoltarea retelei, pe baza unei astfel de analize.

20. Un proiect de interes comun inglobeaza intregul sau ciclu, care include studiile de fezabilitate,
procedurile de autorizare, construirea, punerea 1n aplicare, intretinerea si evaluarea.

21. Larealizarea proiectelor de interes comun, autoritatile publice competente pentru implementarea
proiectelor iau toate masurile necesare pentru a se asigura ca acestea se deruleaza in conformitate cu dreptul
national aplicabil si cu dreptul relevant al Uniunii Europene, in special cu dreptul Uniunii Europene in
materie de mediu, protectie a climei, siguranta, securitate, concurenta, ajutoare de stat, achizitii publice,
sanatate publica si accesibilitate, precum si cu legislatia nationald armonizata in domeniul nediscriminarii.

22. Implementarea proiectelor de interes comun depinde de gradul de maturitate a acestora, de
respectarea dreptului Uniunii Europene si a procedurilor legale nationale si de disponibilitatea resurselor
financiare, fara a aduce atingere angajamentului financiar al Republicii Moldova, al unui stat membru sau
al Uniunii Europene.

23. Pentru coordonarea, construirea sau gestionarea proiectelor transfrontaliere de interes comun in
domeniul infrastructurii, in special pentru proiectele complexe si de mari dimensiuni, statele implicate, de
comun acord sau la recomandarea Comisiei Europene, pot decide sa instituie entitati unice. Coordonatorul
european relevant are statut de observator in cadrul consiliului de supraveghere sau al unui organism
director similar al unei astfel de entitati unice.

24. Larealizarea proiectelor de interes comun, partile implicate depun toate eforturile posibile, astfel
incat acestea sa fie implementate cu eficacitate si in timp util.

25. Atunci cand aplica analiza cost-beneficiu din punct de vedere socioeconomic, autoritatile publice
responsabile urmeaza o abordare recunoscuta si armonizati, cu aplicarea corespunzitoare a prevederilor
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Regulamentului cu privire la proiectele de investitii capitale publice, aprobat de Guvern, pentru a permite
o evaluare transparentd si comparativa a respectivelor proiecte.

26. Republica Moldova poate coopera cu tarile invecinate cu scopul de a conecta segmentul sau
national al TEN-T la retelele lor de infrastructurd prin intermediul proiectelor de interes comun, dupa caz,
in vederea consolidérii cresterii economice durabile gi a competitivititii, in special pentru:

26.1. Promovarea extinderii la tarile respective a politicii privind segmentul national al TEN-T,
impreuna cu alte politici conexe ale statului, mai ales din domeniul mediului si al protectiei climei;

26.2. Asigurarea conexiunii intre segmentul national al TEN-T si retelele de transport ale tarilor
invecinate, la punctele de trecere a frontierei Republicii Moldova, inclusiv pe sectoarele de coridor
european de transport situate pe teritoriul unei tari invecinate care face parte din coridorul european de
transport, pentru a garanta fluiditatea fluxurilor de trafic, a verificarilor la frontiera, a supravegherii
frontierelor si a altor proceduri de control la frontierd;

26.3. Asigurarea integrarii si continuitatii segmentului national al TEN-T in cadrul retelei
transeuropene de transport, precum si conexiunea acestuia cu retelele de transport ale tarilor invecinate, cu
scopul de a facilita, dupa caz, transportul feroviar transfrontalier;

26.4. Completarea infrastructurii segmentului national al TEN-T pentru a asigura legatura cu retelele
de transport ale tarilor invecinate, care constituie parti ale retelei transeuropene de transport din Uniunea
Europeand;

26.5. Promovarea interoperabilitatii retelei nationale cu reteaua transeuropeand de transport si cu
retelele tarilor terte;

26.6. Facilitarea transportului maritim si promovarea rutelor de transport maritim pe distante scurte,
intre Republica Moldova si statele membre ale Uniunii Europene si intre Republica Moldova si tarile terte,
cu conditia ca acestea sa nu contribuie la relocarea emisiilor de dioxid de carbon;

26.7. Facilitarea transportului pe cdi navigabile interioare ale Republicii Moldova in cadrul
interconectdrii cu retelele de transport ale tarilor nvecinate;

26.8. Facilitarea transportului aerian intre Republica Moldova si statele membre ale Uniunii
Europene, precum si intre Republica Moldova si tarile terte, cu scopul de a promova competitivitatea si
cresterea economica eficienta si durabild, inclusiv consolidarea integrarii in cerul unic european si o mai
buna cooperare in materie de management al traficului aerian;

26.9. Conectarea si punerea 1n aplicare a sistemelor TIC in domeniul transporturilor pe plan national;

26.10. Promovarea decarbonizarii transporturilor, in special prin instalarea unei infrastructuri pentru
combustibili alternativi, in vederea instituirii unei retele continue conectate cu reteaua transeuropeand de
transport.

27. Anexa IV prezinta harti indicative ale retelei nationale si ale retelei transeuropene de transport
extinse la anumite tari invecinate, indicAnd, dupd caz, o retea centrala extinsd si o retea globala, in
conformitate cu criteriile prevazute in prezentul regulament.

CAPITOLUL II.
DISPOZITII GENERALE

Sectiunea 1-a.
Dispozitii generale si prioritati privind reteaua centrala, reteaua centrala extinsa si reteaua globala

28. Reteaua centrala extinsa si reteaua globala:

28.1. Sunt cele indicate pe hartile din anexa I si in lista din anexa II;

28.2. Sunt specificate Intr-o mai mare masura prin descrierea componentelor infrastructurii;

28.3. Indeplinesc cerintele privind infrastructurile de transport stabilite in prezentul capitol si in
capitolele III si IV; si

28.4. Constituie baza pentru identificarea proiectelor de interes comun.

29. Reteaua centrala si reteaua centrald extinsd cuprind acele parti ale retelei transeuropene de
transport care trebuie dezvoltate Tn mod prioritar pentru realizarea obiectivelor politicii privind reteaua
transeuropeana de transport.

30. Nodurile segmentului national al TEN-T sunt prevazute in anexa II si includ nodurile urbane si
nodurile de transport (aeroporturi, porturi maritime si interioare, terminale feroviar-rutiere si terminale de-
a lungul cailor navigabile interioare).

31. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor adopta masurile necesare pentru
reteaua centrald extinsa si reteaua globala, care trebuie dezvoltate si implementate in vederea respectarii
prezentului regulament pand la datele prevazute la punctul 13, cu exceptia cazului in care prezentul
regulament prevede altfel.



32. In contextul dezvoltirii retelei centrale extinse si a retelei globale, se acorda prioritate generald
masurilor necesare pentru:

32.1. Cresterea ponderii si, dupa caz, a capacitatii transporturilor mai durabile de marfa si pasageri,
in special in vederea reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera si a poludrii, precum si a sporirii beneficiilor
sociale si economice derivate din domeniul transporturilor;

32.2. Asigurarea unui nivel sporit de accesibilitate si conectivitate pentru toate regiunile Republicii
Moldova, tinand seama totodata de coeziunea teritoriald si sociald, inclusiv de situatia specifica a regiunilor
periferice, precum si a zonelor slab populate;

32.3. Asigurarea integrarii optime a modurilor de transport si a interoperabilitatii dintre acestea,
inclusiv a modurilor active de mobilitate in zonele urbane;

32.4. Crearea legaturilor lipsa si inlaturarea blocajelor, in special in cazul tronsoanelor
transfrontaliere;

32.5. Implementarea infrastructurii necesare pentru a asigura o circulatie fluida a vehiculelor cu
emisii zero si cu emisii scazute, precum si a navelor si aeronavelor, care utilizeazd combustibili ce
contribuie la reducerea emisiilor si la sporirea securitatii energetice;

32.6. Promovarea utilizérii eficiente, fluide si durabile a infrastructurii si, dupa caz, cresterea
capacitatii;

32.7. Mentinerea in functiune a infrastructurii existente si imbunatatirea sau mentinerea nivelului sdu
de calitate 1n ceea ce priveste siguranta, securitatea, eficienta sistemului de transport si a operatiunilor de
transport, rezilienta la schimbarile climatice si la dezastre, performanta de mediu si continuitatea fluxurilor
de trafic;

32.8. Imbunatitirea calitatii serviciilor si a conditiilor sociale pentru lucritorii din transporturi, a
accesibilitatii pentru toti utilizatorii, inclusiv pentru persoanele cu dizabilitati sau cu mobilitate redusa si
pentru alte persoane aflate in situatii de vulnerabilitate, prevenind si atenudnd saricia in materie de
transporturi;

32.9. Imbunatatirea digitalizarii, permiterea punerii in aplicare digitald in conformitate cu dreptul
national si al Uniunii Europene transpus si dezvoltarea automatizarii, in special prin punerea in aplicare si
implementarea unor sisteme TIC in domeniul transporturilor; sau

32.10. Atunci cand este necesar si tindnd seama de cerintele constitutionale, adaptarea infrastructurii
la o dubla utilizare pentru a raspunde atat nevoilor civile, cat si celor de aparare, acordand o atentie
deosebita itinerariilor necesare pentru deplasarile rapide si de amploare ale fortelor militare.

33. Pentru completarea masurilor prevazute la punctul 32, se acorda o atentie deosebitd masurilor
necesare pentru:

33.1. Contribuirea la atenuarea expunerii zonelor urbane si, dupa caz, a zonelor sensibile dens
populate la efectele negative ale tranzitului feroviar si rutier;

33.2. Optimizarea utilizarii infrastructurii, in special prin gestionarea eficientd a capacitatii, prin
managementul traficului si prin cresterea performantei operationale;

33.3. Contribuirea la obtinerea de efecte pozitive asupra sanatitii si mediului prin promovarea
utilizarii modurilor active de mobilitate datoritd dezvoltarii infrastructurii corespunzitoare pentru mersul
cu bicicleta si mersul pe jos;

33.4. Asigurarea, pentru toti participantii de pe piatd, a unui acces nediscriminatoriu la infrastructura
segmentului national al TEN-T de transport; sau

33.5. Asigurarea trecerii eficiente a frontierei pentru transportul de marfa, tinind seama de timpul de
asteptare.

Sectiunea a 2-a.
Dispozitii generale si prioritati privind coridoarele europene de transport

34. Cele doua coridoare europene de transport indicate pe hartile din anexa III, din care face parte si
reteaua de transport a Republicii Moldova sunt urmatoarele:

34.1. Marea Baltica-Marea Neagra-Marea Egee;

34.2. Rin-Dunare;

35. Republica Moldova adoptd masurile adecvate pentru coridoarele europene de transport, care
trebuie dezvoltate in vederea respectarii prezentului regulament, pana la 31 decembrie 2040 pentru
infrastructura acestora care face parte din reteaua centrala extinsa.

36. Modificarile alinierilor coridoarelor europene de transport, adoptate de Comisia Europeana, care
afecteaza partile situate pe teritoriul Republicii Moldova, se bazeazd pe acorduri la nivel inalt privind
retelele infrastructurilor de transport incheiate intre Uniunea Europeana si Republica Moldova.

37. In contextul dezvoltirii coridoarelor europene de transport indicate la punctul 34, se acorda
prioritate generald masurilor necesare pentru:
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37.1. Dezvoltarea unei retele nationale de transport feroviar de marfé de inalta performanta, fluide si
pe deplin interoperabile cu reteaua transeuropeand de transport feroviar de marfa la nivelul Uniunii
Europene;

37.2. Dezvoltarea unei retele nationale de transport feroviar de caldtori de naltd performanta,
inclusiv de mare viteza, care sa fie interoperabila cu reteaua transeuropeana de transport feroviar de cilatori
si care sd conecteze nodurile urbane nationale cu nodurile urbane din Uniunea Europeand si alte tari
invecinate;

37.3. Dezvoltarea unei infrastructuri eficiente de transport aerian si pe cai navigabile interioare si a
unei infrastructuri de transport maritim bine integrate In spatiul maritim european;

37.4. Dezvoltarea unei retele de drumuri sigure si securizate, care sa beneficieze de o capacitate
suficienta de infrastructuri pentru combustibili alternativi, precum si de zone de parcare sigure si securizate;

37.5. Dezvoltarea unor solutii in materie de transport multimodal si interoperabil;

37.6. Promovarea integrarii intermodale a intregului lant logistic, care sa se interconecteze eficient
in nodurile de transport si in nodurile urbane;

37.7. Implementarea infrastructurii necesare pentru a asigura o circulatie fluida a vehiculelor cu
emisii zero si cu emisii scazute, precum si a navelor si aeronavelor care utilizeaza combustibili ce contribuie
la reducerea emisiilor si la sporirea securitétii energetice;

37.8. Implementarea sistemelor TIC in domeniul transporturilor pentru toate modurile de transport
din retea, dupd caz, pentru a asigura o utilizare eficienta a infrastructurii si pentru a permite schimbul de
informatii digitale; sau

37.9. Imbunititirea conexiunilor dintre segmentul national al TEN-T cu intreaga retea
transeuropeand de transport si retelele de infrastructura ale altor tari invecinate, dupa caz.

CAPITOLUL III.
DISPOZITII COMUNE

Sectiunea 1-a.
Infrastructura de transport feroviar

Subsectiunea 1-a.
Componentele infrastructurii de transport feroviar

38. Infrastructura de transport feroviar cuprinde, in special:

38.1. Liniile de cale ferata, inclusiv:

38.1.1. Sinele;

38.1.2. Macazurile;

38.1.3. Trecerile la nivel;

38.1.4. Liniile abatute;

38.1.5. Tunelurile;

38.1.6. Podurile; si

38.1.7. Infrastructura pentru atenuarea impactului asupra mediului;

38.2. Gérile situate de-a lungul liniilor de cale ferata indicate in anexa IV pentru transferul célatorilor
in cadrul modului de transport feroviar, precum si intre modul de transport feroviar si alte moduri de
transport;

38.3. Infrastructurile de servicii feroviare situate de-a lungul liniilor de cale ferata indicate in hartile
din anexa IV, altele decat garile de calatori, astfel cum sunt definite la articolul 2 din Codul transportului
feroviar nr. 19/2022, in special statiile de triaj, statiile de formare a trenurilor, infrastructurile de manevrare,
liniile de garare, infrastructurile de intretinere, alte infrastructuri tehnice, precum instalatiile de curatare si
de spalare, infrastructurile de interventie si de realimentare cu combustibil, cat si instalatiile de schimbare
automata a ecartamentului pentru transportul feroviar;

38.4. Conexiunile rutelor de acces feroviar pana la terminalele multimodale de marfa conectate prin
calea ferata, inclusiv rutele de acces feroviar pana la terminalele multimodale de marfa din porturile
interioare si maritime si din aeroporturi, precum si rutele de acces feroviar pana la statiile de triaj;

38.5. Elementele de control-comanda si semnalizare de cale;

38.6. Infrastructura energetica de cale;

38.7. Infrastructura legata de instalatiile pentru combustibili alternativi;

38.8. Echipamentele asociate; si

38.9. Sistemele TIC in domeniul transporturilor.
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39. Printre echipamentele tehnice asociate liniilor de cale feratd se pot numara sistemele de
electrificare, echipamentele pentru urcarea si coborarea calatorilor si pentru incércarea si descércarea
marfurilor in gari si terminale, precum si tehnologii inovatoare in faza de implementare.

Subsectiunea a 2-a.
Cerinte privind infrastructura de transport pentru reteaua globala

40.Infrastructura feroviara a retelei globale trebuie sa respecte urmatoarele cerinte:

40.1. Specificatiile tehnice de interoperabilitate prevazute de Codul transportului feroviar nr. 19/2022
si actele subordonate acestuia, de punere in aplicare, cu scopul de a asigura interoperabilitatea retelei
globale; si

40.2. Cerintele de continut, elaborare, adoptare si revizuire a specificatiilor tehnice de
interoperabilitate (STI), prevazute de Codul transportului feroviar nr. 19/2022 si actele subordonate acestuia,
fara a aduce atingere cazurilor de neaplicare a una sau mai multe STI sau parti ale acestora.

41. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, impreund cu autoritatea
administrativd din subordine competentd in domeniul transportului feroviar se asigura ca, pand la 31
decembrie 2050, infrastructura feroviara a retelei globale, cu exceptia conexiunilor mentionate la punctul
38 subpunctul 38.4:

41.1. Este complet electrificatd in ceea ce priveste liniile de cale ferata si, in masura in care acest
lucru este necesar pentru operatiunile trenurilor electrice, in ceea ce priveste liniile abatute;

41.2. Permite, fara o autorizatie speciald, o sarcina pe osie de cel putin 22,5 tone; si

41.3. Permite, fara o autorizatie speciald, exploatarea trenurilor de marfa cu o lungime a trenului de
cel putin 740 m, inclusiv locomotiva sau locomotivele. Aceasta cerinta este indeplinitd daca, pe tronsoanele
cu linie dubla, trenurilor de marfa cu o lungime de cel putin 740 m li se poate aloca 1n fiecare zi cel putin o
trasa pe ord si pe directie, in medie, in cazul in care o intreprindere feroviara solicita acest lucru.

42. Cerintele prevazute la punctul 41, subpunctele 41.2 si 41.3 se aplicd numai liniilor din cadrul
retelei globale care:

42.1. Conecteaza un terminal multimodal de marfa sau un port maritim sau interior cu cel mai
apropiat punct de trecere al acestuia In reteaua centrald extinsa de transport de marfa;

42.2. Constituie o linie de redirectionare a unei linii care face parte din reteaua centrald extinsd de
transport de marfa; sau

42.3. Exploateaza peste zece trenuri de marfa pe zi, in medie, in ambele directii, pe baza datelor
pentru anul precedent.

43. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, impreund cu autoritatea
administrativd din subordine competenta in domeniul transportului feroviar se asigura ca, pana la 31
decembrie 2050, infrastructura feroviard a retelei globale pe conexiunile mentionate la punctul 38
subpunctul 38.4 si care este conectata la liniile de cale ferata utilizate pentru transportul de marfa, astfel
cum se mentioneaza la punctul 42, indeplineste cerintele prevazute la punctul 41.

44. in cazul construirii unei noi linii pe infrastructura feroviari a retelei globale, se respecta cerinta
prevazuta la punctul 41 subpunctul 41.1, pana la 31 decembrie 2040.

45. Cerintele prevazute la punctele 41 - 43 nu se aplica retelelor izolate.

Subsectiunea a 3-a.
Cerinte privind infrastructura de transport pentru reteaua centrala si reteaua centrala extinsa

46. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, Tmpreund cu autoritatea
administrativd din subordine competenta in domeniul transportului feroviar se asigura ca infrastructura
feroviara a retelei centrale extinse respecta cerintele prevazute la punctul 40.

47. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, Tmpreund cu autoritatea
administrativd din subordine competenta in domeniul transportului feroviar se asigura cd, pana la 31
decembrie 2040, infrastructura feroviara a retelei centrale extinse, cu exceptia conexiunilor mentionate la
punctul 38 subpunctul 38.4 pentru liniile care fac parte din reteaua de transport de marfa:

47.1. Indeplineste cerintele prevazute la punctul 41 subpunctele 41.1 si 41.2;

47.2. Permite, fara o autorizatie speciala, exploatarea trenurilor de marfa cu o lungime a trenului de
cel putin 740 m, inclusiv locomotiva sau locomotivele. Aceasta cerinta este indeplinitd daca sunt respectate
cel putin urméatoarele conditii:

47.2.1. Pe tronsoanele cu linie dubla, trenurilor de marfa cu o lungime de cel putin 740 m 1i se pot
aloca cel putin o trasa la doud ore pe fiecare directie si nu mai putin de 24 de trase pe zi, in cazul in care o
intreprindere feroviara solicita acest lucru;
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47.2.2. Pe tronsoanele cu o singura linie, trenurilor de marfa cu o lungime de cel putin 740 m 1i se
pot aloca cel putin o trasi la trei ore pe fiecare directie si nu mai putin de 12 trase pe zi, in cazul in care o
intreprindere feroviara solicita acest lucru; si

47.3. Pentru tronsoanele feroviare care leagd terminalele multimodale de marfa din doua noduri
urbane sau terminalul multimodal de marfa al unui nod urban si un punct de trecere a frontierei, peste 75%
din lungimea fiecarui tronson feroviar este proiectatad pentru o viteza de cel putin 100 km/h pentru trenurile
de marfa de pe liniile de transport de marfa ale retelei centrale extinse.

48. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, impreund cu autoritatea
administrativd din subordine competentd in domeniul transportului feroviar se asigurd ca, in cazul
construirii unei noi linii pe infrastructura feroviara a retelei centrale extinse, se respecta cerinta prevazuta
la punctul 41 subpunctul 41.1, pana la 31 decembrie 2030.

49. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, impreund cu autoritatea
administrativd din subordine competenta in domeniul transportului feroviar se asigura ca, pana la 31
decembrie 2040, infrastructura feroviara a retelei centrale extinse, cu exceptia conexiunilor mentionate la
punctul 38 subpunctul 38.4 pentru liniile care fac parte din reteaua de transport de persoane:

49.1. Indeplineste cerintele previzute la punctul 41 subpunctul 41.1 in ceea ce priveste liniile aferente
transportului de persoane din cadrul retelei centrale extinse; si

49.2. Pentru tronsoanele feroviare care leaga terminalele multimodale de pasageri din doud noduri
urbane sau terminalele multimodale de pasageri ale unui nod urban si un punct de trecere a frontierei, peste
75% din lungimea fiecérui tronson feroviar este proiectatd pentru o viteza de cel putin 160km/h pentru
trenurile de célatori de pe liniile de transport de célatori ale retelei centrale extinse.

50. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, impreund cu autoritatea
administrativd din subordine competenta in domeniul transportului feroviar se asigura ci, pana la 31
decembrie 2040, infrastructura feroviara a retelei centrale extinse pe conexiunile mentionate la punctul 38
subpunctul 38.4 indeplineste cerintele prevazute la punctul 41 subpunctele 41.1 si 41.2 si punctul 47
subpunctul 47.2.

51. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, impreund cu autoritatea
administrativd din subordine competenta in domeniul transportului feroviar se asigura ca, pana la 31
decembrie 2040, infrastructura feroviara care face parte din reteaua centrald pentru transportul de persoane,
cu exceptia conexiunilor mentionate la punctul 38 subpunctul 38.4, indeplineste cerintele prevazute la
punctul 49 subpunctul 49.2.

52. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, Tmpreund cu autoritatea
administrativd din subordine competenta in domeniul transportului feroviar se asigura ca, pand la 31
decembrie 2040, liniile pentru transportul de marfa care fac parte din infrastructura feroviara a retelei
centrale sau a retelei centrale extinse, inclusiv conexiunile mentionate la punctul 38 subpunctul 38.4, permit
circulatia trenurilor de marfa care transportd semiremorci standard de pana la 4m inaltime, incarcate la o
inaltime de cel putin 27cm deasupra partii superioare a sinei pe coridoarele europene de transport de pe
teritoriile lor.

53. Cerinta prevazuta la punctul 52 se considera Indeplinitd daca sunt respectate cel putin urmatoarele
conditii pe fiecare coridor european de transport de pe teritoriul statului membru:

53.1. Exista cel putin o linie directd care indeplineste cerinta respectiva si care permite exploatarea
neintrerupta a trenurilor pe teritoriul unui stat membru si pe liniile transfrontaliere cu fiecare stat membru
invecinat;

53.2. Exista cel putin o linie directd care indeplineste cerinta respectiva citre cel putin un terminal
feroviar-rutier sau un terminal multimodal de marfa situat intr-un port maritim sau adiacent unui port
maritim care face parte din coridorul european de transport pe teritoriul unui stat membru; si

53.3. Exista cel putin o linie directd care indeplineste cerinta respectiva catre cel putin unul dintre
aceste puncte finale, in cazul in care unul sau mai multe puncte finale ale unui coridor sunt situate pe
teritoriul unui stat membru.

54. In cazul tronsoanelor transfrontaliere, determinarea liniilor previzute la punctul 53 se face de
comun acord cu statele Invecinate relevante.

55. Cerintele prevazute la punctele 47 — 54 nu se aplica retelelor izolate.

Subsectiunea a 4-a.
Ecartamentul nominal standard european al liniilor de cale ferata

56. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, Tmpreund cu autoritatea
administrativad din subordine competentd in domeniul transportului feroviar se asigura ca, orice noua linie
de cale ferata a retelei centrale extinse, inclusiv conexiunile mentionate la punctul 38 subpunctul 38.4,
prevede ecartamentul nominal standard european de 1435 mm. Aceasta cerinta este considerata indeplinita
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atunci cand trenurile cu ecartament de 1435 mm pot circula pe infrastructura pana la 31 decembrie 2040 —
pentru reteaua centrala extinsa.

57.In sensul prezentei subsectiuni, ,,noud linie de cale feratd” inseamna orice linie pentru care
lucrarile de constructie nu au Inceput pana la data intrérii in vigoare a prezentului regulament.

Subsectiunea a 5-a.
Sistemul european de management al traficului feroviar

58. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, Tmpreund cu autoritatea
administrativa din subordine competentd in domeniul transportului feroviar se asigura ca:

58.1. ERTMS se instaleaza pana la 31 decembrie 2040 in infrastructura feroviara a retelei centrale
extinse si pand la 31 decembrie 2050 in cea a retelei globale, cu exceptia conexiunilor mentionate la punctul
38 subpunctul 38.4, asigurand totodatd o implementare sincronizatd si armonizatd a ERTMS pe cale si la
bordul trenurilor; si

58.2. ERTMS se implementeaza pe conexiunile mentionate la punctul 38 subpunctul 38.4 din reteaua
globala pana la 31 decembrie 2050, 1n cazul in care statul membru in cauza considerd, in coordonare cu
partile interesate relevante, in special cu administratorul de infrastructura, ca astfel de echipamente sunt
necesare.

59. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, Tmpreund cu autoritatea
administrativa din subordine competentd in domeniul transportului feroviar asigura dezafectarea sistemelor
de clasa B pana la 31 decembrie 2045 — in reteaua centrald extinsa, si pand la 31 decembrie 2050 — in
reteaua globala, cu conditia garantarii unui nivel adecvat de siguranta, cu exceptia tronsoanelor din nodurile
urbane care sunt utilizate deopotriva de trenurile suburbane de calatori echipate cu sisteme specifice de
protectie a trenurilor de clasa B.

60. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, Tmpreund cu autoritatea
administrativd din subordine competentd in domeniul transportului feroviar se asigura cd echiparea
infrastructurii feroviare a retelei centrale extinse si a retelei globale cu sistemul ERTMS bazat pe
comunicatii radio va avea loc pand la 31 decembrie 2050.

61. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, Tmpreund cu autoritatea
administrativd din subordine competentd in domeniul transportului feroviar se asigura ca implementarea
sistemului ERTMS bazat pe comunicatii radio, in infrastructura feroviard a retelei centrale extinse si a
retelei globale, are loc, Incepand cu 31 decembrie 2030 — in cazul construirii unei noi linii, sau incepand cu
31 decembrie 2040 — in cazul modernizérii sistemului de semnalizare.

62. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, impreund cu autoritatea
administrativd din subordine competenta in domeniul transportului feroviar se asigura ca, pana la 31
decembrie 2050, sistemul ERTMS bazat pe comunicatii radio este implementat pe conexiunile mentionate
la punctul 38 subpunctul 38.4 reteaua centrald extinsa si reteaua globald in cazul in care se considerd, in
coordonare cu administratorul de infrastructura si cu ale parti interesate relevante, ca astfel de echipamente
sunt necesare. In cazul construirii unei linii noi, aceasti implementare se asigura incepand cu 31 decembrie
2030.

63. Cerintele prevazute la punctele 58 — 62 nu se aplica retelelor izolate.

Subsectiunea a 6-a.
Prioritati operationale si prioritiati suplimentare pentru dezvoltarea infrastructurii feroviare

64. Structura de guvernantd a transportului feroviar de marfa depune toate eforturile posibile pentru
a se asigura ca, pe coridoarele europene de transport, calitatea serviciilor furnizate intreprinderilor feroviare
si cerintele tehnice si operationale pentru utilizarea infrastructurii nu constituie o piedicd in calea
indeplinirii urmatoarelor valori-tinta legate de performanta operationald a serviciilor de transport feroviar
de marfa la nivelul coridoarelor europene de transport:

64.1. Pentru fiecare tronson transfrontalier, timpul de stationare in cazul tuturor trenurilor de marfa
care trec frontiera dintre doua state membre nu depaseste, in medie, 25 de minute, cu exceptia tronsoanelor
in care are loc o schimbare a ecartamentului sau unde verificarile efectuate la o frontiera in care controalele
nu au fost Inca eliminate pentru traficul feroviar nu permit respectarea acestui interval de timp; timpul de
stationare a unui tren pe un tronson transfrontalier inseamna timpul suplimentar total de tranzit care poate
fi atribuit existentei punctului de trecere a frontierei, indiferent de procedurile sau considerentele de natura
infrastructurald, operationald, tehnica si administrativa; timpul de stationare nu include timpul care nu poate
fi atribuit trecerii frontierei, cum ar fi procedurile operationale efectuate in cadrul unor infrastructuri situate
in apropierea punctului de trecere a frontierei, dar care nu sunt legate iIn mod intrinsec de acesta; si
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64.2. Cel putin 75 % dintre trenurile de marfa, care traverseaza cel putin o frontiera de-a lungul unui
coridor de transport de marfa ajung la destinatie sau la frontiera Republicii Moldova, daca destinatia lor se
afld 1n afara Republicii Moldova, la ora programata sau cu o intarziere mai mica de 30 de minute din motive
care pot fi imputate administratorului sau administratorilor de infrastructura nationali; Intarzierile survenite
pe teritoriile altor state care sunt traversate de trenuri de marfa si imputabile acestora nu sunt luate in
considerare.

65. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, impreund cu autoritatea
administrativa din subordine competenta in domeniul transportului feroviar depun toate eforturile posibile
pentru a se asigura ca, pana la 31 decembrie 2040 — pentru liniile pentru transportul de marfa din reteaua
centrald extinsd, si pand la 31 decembrie 2050 — pentru liniile pentru transportul de marfa din reteaua
globald mentionate la punctul 42, se aplica urmatoarele conditii:

65.1. Pe tronsoanele cu linie dubla, trenurilor de marfa cu o lungime de cel putin 740 m, incluzand
locomotiva sau locomotivele, li se pot aloca cel putin doua trase pe ora si pe directie; si

65.2. Pe tronsoanele cu o singura linie, trenurilor de marfa cu o lungime de cel putin 740 m, incluzand
locomotiva sau locomotivele, li se poate aloca cel putin o trasa din doua in doua ore si pe directie.

66. in promovarea proiectelor de interes comun legate de infrastructura feroviara si in plus fata de
priorititile generale stabilite la punctele 32, 33 si 37, organul central de specialitate din domeniul
transporturilor, impreuna cu autoritatea administrativa din subordine competentd in domeniul transportului
feroviar acorda atentie urmatoarelor aspecte:

66.1. Migrarea la ecartamentul nominal standard european de 1435 mm, daca este cazul;

66.2. Atenuarea impactului zgomotului si al vibratiilor cauzate de transportul feroviar, in special prin
intermediul unor masuri vizand materialul rulant si infrastructura, inclusiv bariere fonice;

66.3. Imbunititirea sigurantei trecerilor la nivel;

66.4. Dupa caz, conectarea infrastructurii de transport feroviar cu infrastructura porturilor cailor
navigabile interioare;

66.5. Sub rezerva unei analize cost-beneficiu din punct de vedere socioeconomic, dezvoltarea
infrastructurii pentru lungimi ale trenurilor mai mari de 740 m si de cel mult 1500 m si o sarcina pe osie de
25,0 t la construirea si modernizarea liniilor de cale feratd destinate traficului de marfa;

66.6. Dezvoltarea si implementarea tehnologiilor inovatoare pentru caile ferate, sprijinindu-se in
special pe activitatea intreprinderii comune Shift2Rail si a Intreprinderii comune pentru caile ferate ale
Europei, in special exploatarea automata a trenurilor, managementul avansat al traficului si conectivitatea
digitala pentru célatori, pe baza sistemului ERTMS si a cuplelor automate digitale, a conectivitatii bazate
pe 5G si pe sateliti si a unitatilor de navigatie inertiald pentru unitatile de geopozitionare ale ERTMS;

66.7. In contextul construirii sau modernizirii infrastructurii feroviare, asigurarea continuitatii si
apropierea garilor, cu scopul de a promova modurile active de transport;

66.8. Dezvoltarea unor tehnologii inovatoare privind combustibilii alternativi pentru céile ferate, cum
ar fi hidrogenul sau trenurile alimentate cu baterii pentru tronsoanele care sunt exceptate de la cerinta de
electrificare;

66.9. Pentru dezvoltarea segmentului national al TEN-T, prevederea unui standard de asigurare a
circulatiei trenurilor de marfa, care transportd semiremorci standard de pana la 4 metri indltime Incarcate
la o inaltime de 33 cm, fara nicio cerinta suplimentara pentru autorizatia speciala de a furniza servicii; si

66.10. Trecerea la calea feratd dubla pe tronsoanele de strangulare a traficului, care se confrunta cu
bariere de capacitate.

Sectiunea a 2-a.
Infrastructura de transport pe cai navigabile interioare

Subsectiunea 1-a.
Componente ale infrastructurii de transport pe cii navigabile interioare

67. Infrastructura pe cai navigabile interioare cuprinde, in special:

67.1. Rauri;

67.2. Canale;

67.3. Lacuri si lagune;

67.4. Infrastructuri conexe, precum ecluze, ascensoare, poduri, rezervoare si masurile aferente de
prevenire a inundatiilor si a secetei si de atenuare a consecintelor acestora, care pot avea un impact pozitiv
asupra navigatiei pe cai navigabile interioare;

67.5. Cai navigabile de acces si conexiuni pe ultimul kilometru cu terminale multimodale de marfa
conectate prin cai navigabile interioare, in special 1n porturi interioare si maritime;
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67.6. Locuri de ancorare si de repaus;

67.7. Porturi interioare, inclusiv infrastructura portuara de baza sub forma de bazine interioare, pereti
de chei, dane, debarcadere, docuri, diguri, rambleuri, platforme, terenuri recuperate din mare si
infrastructura necesara pentru operatiunile de transport in interiorul zonei portuare si in afara acesteia;

67.8. Echipamentele asociate mentionate la punctul 68;

67.9. Sisteme TIC 1n domeniul transporturilor, inclusiv serviciile de informatii fluviale RIS, asa cum
sunt definite la punctul 4 subpunctul 4.7 din Regulamentul privind serviciile de informatii fluviale (RIS)
pe cdile navigabile interioare, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 377/2025;

67.10. Conexiunile porturilor interioare cu celelalte moduri de transport din cadrul retelei
transeuropene de transport;

67.11. Infrastructura legatd de instalatiile pentru combustibili alternativi; si

67.12. Infrastructura necesara pentru operatiunile ,,fara deseuri” si pentru masurile privind economia
circulara.

68. Echipamentele asociate ale cailor navigabile interioare includ, printre altele, echipamentele
pentru descarcarea si Incarcarea marfurilor si depozitarea bunurilor in porturile interioare. Echipamentele
asociate includ, printre altele, in special, sisteme de propulsie si de operare care reduc poluarea, cum ar fi
poluarea apei si a aerului, consumul energetic si intensitatea emisiilor de dioxid de carbon. Acestea includ,
de asemenea, instalatii de preluare a deseurilor, instalatii de racordare la reteaua electrica terestra si alte
infrastructuri de furnizare si generare de combustibili alternativi, precum si echipamente pentru spargerea
ghetii, pentru servicii hidrologice, pentru dragarea senalului navigabil, a portului si a céilor de acces in
porturi pentru a asigura navigabilitatea acestora pe tot parcursul anului.

69. Pentru a face parte din reteaua globald, un port interior trebuie sa Indeplineascad urmatoarele
conditii:

69.1. Transbordeaza anual un volum de marfuri de peste 500 000 de tone, iar volumul total al
marfurilor transbordate se bazeaza pe cea mai recenta medie pe trei ani disponibild, pe baza statisticilor
publicate Biroul National de Statistica si de Eurostat; si

69.2. Este situat pe reteaua de cai navigabile interioare din cadrul retelei transeuropene de transport.

Subsectiunea a 2-a.
Cerinte privind infrastructura de transport pentru reteaua globala

70. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, Tmpreund cu autoritatea
administrativd din subordine competenta in domeniul transportului pe céi navigabile interioare se asigura
ca, pand la 31 decembrie 2050, porturile interioare din reteaua globala:

70.1. Sunt conectate la infrastructura rutiera sau feroviara;

70.2. Ofera cel putin un terminal multimodal de marfa deschis tuturor operatorilor si utilizatorilor,
fara discriminare, si care aplica tarife transparente si nediscriminatorii; si

70.3. Sunt echipate cu instalatii pentru imbunatatirea performantelor de mediu ale navelor in porturi,
care pot include instalatii de preluare a deseurilor, instalatii de degazare, masuri de reducere a zgomotului,
precum si masuri de reducere a poludrii aerului si a apei.

71. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, impreund cu autoritatea
administrativad din subordine competenta in domeniul transportului pe cii navigabile interioare se asigura
ca, infrastructura pentru combustibili alternativi este instalatd in porturile interioare in conformitate cu
legislatia nationala armonizatd cu privire la instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Subsectiunea a 3-a.
Cerinte privind infrastructura de transport pentru reteaua centrala a cailor navigabile interioare,
precum si prioritati suplimentare pentru dezvoltarea acesteia

72. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, impreund cu autoritatea
administrativad din subordine competenta in domeniul transportului pe cdi navigabile interioare se asigura
ca, porturile interioare din reteaua centrald sunt conforme cu punctul 71 si sd indeplineasca indeplinesc
cerintele prevazute la punctul 70 subpunctele 70.1 si 70.2 pana la 31 decembrie 2030 si cerintele prevazute
la punctul 70 subpunctul 70.3 pana la 31 decembrie 2040.

73. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, impreund cu autoritatea
administrativa din subordine competenta in domeniul transportului pe cdi navigabile interioare se asigura
ca, reteaua de cai navigabile interioare, inclusiv conexiunile mentionate la punctul 67 subpunctul 67.5, este
intretinuta astfel Incat sa permita navigarea eficienta, fiabila si sigurd pentru utilizatori, prin asigurarea
cerintelor minime pentru cdile navigabile si a cerintelor privind nivelurile minime de servicii prevazute la
punctul 75.
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74. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, impreund cu autoritatea
administrativd din subordine competentd in domeniul transportului pe cai navigabile interioare,
preintampina deteriorarea conditiilor de navigare corespunzatoare, precum si deteriorarea stadiului curent
al acelor parti ale retelei care depasesc deja cerintele minime respective pana la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament, in scopul mentinerii functionalitatii infrastructurii si al alinierii progresive la
cerintele retelei transeuropene de transport (TEN-T).

75.Pana la 31 decembrie 2040, organul central de specialitate din domeniul transporturilor, impreuna
cu autoritatea administrativd din subordine competentd in domeniul transportului pe cadi navigabile
interioare se asigura, in special ca:

75.1. Raurile, canalele, lacurile, lagunele, porturile interioare si cdile de acces ale acestora asigura o
adancime a canalului navigabil de cel putin 2,5 m si o inaltime minima sub podurile care nu sunt mobile de
cel putin 5,25 m la niveluri de referinta specificate ale apei, care sunt depasite un numar definit de zile pe
an in medie statistica;

75.2. Autoritatea administrativd competentd in domeniul transportului pe cai navigabile interioare
publica, pe site-ul sau web oficial, numarul de zile pe an, astfel cum se mentioneaza la subpunctul 75.1, in
care nivelul efectiv al apei depdseste sau nu atinge nivelul de referinta specificat al apei pentru adancimea
canalului de navigatie, precum si timpii medii de asteptare la fiecare ecluza;

75.3. Operatorii de ecluze se asigurd ca acestea sunt exploatate si Intretinute astfel Incat timpul de
asteptare sa fie redus la minimum; si

75.4. Raurile, canalele, lacurile si lagunele sunt echipate cu servicii de informatii fluviale (RIS), in
conformitate cu cerintele prevazute de Regulamentul privind serviciile de informatii fluviale (RIS) pe caile
navigabile interioare, aprobat prin Hotirarea Guvernului nr. 377/2025, astfel incat si se garanteze
informarea in timp real a utilizatorilor la nivel transfrontalier.

76.1n sensul cerintei de la punctul 75 subpunctul 75.1, nivelurile de referinti ale apei se stabilesc pe
baza numarului de zile pe an in care nivelul efectiv al apei a depasit nivelul de referinta specificat al apei.
Guvernul, prin organul central de specialitate in domeniul transporturilor, urmareste alinierea la actele de
punere in aplicare ale Comisiei Europene privind nivelurile de referinta ale apei, In masura in care acestea
sunt aplicabile Republicii Moldova.

77. Deteriorarea cerintelor minime, cauzatd de actiunea umana directa sau de lipsa de diligentd in
ceea ce priveste Intretinerea retelei de cai navigabile interioare, nu poate afecta obligatia de conformare cu
prevederile prezentului regulament.

78. In caz de forta majora, autoritatea administrativia competenti in domeniul transportului pe cii
navigabile interioare asigurd readucerea conditiilor de navigabilitate la starea anterioara de indata ce situatia
0 permite.

79. La propunerea ministerului, Guvern poate adopta orientdri menite sa asigure o abordare coerenta
in materie de aplicare a conditiilor de navigare corespunzatoare in Uniunea Europeana. Aceste orientari se
pot referi indeosebi la:

79.1. Parametri specifici pentru raurile cu curgere libera;

79.2. Parametri complementari pentru latimea navigabila a canalului;

79.3. Instalarea unei infrastructuri energetice alternative pentru a asigura accesul la combustibili
alternativi la nivelul intregului coridor;

79.4. Utilizarea aplicatiilor digitale ale retelei si a proceselor de automatizare;

79.5. Rezilienta infrastructurii la schimbarile climatice, la pericolele naturale si la dezastrele
provocate de om sau la perturbarile intentionate; sau

79.6. Introducerea si promovarea de noi tehnologii si inovatii pentru combustibili si sisteme de
propulsie cu consum de energie cu emisii zero si cu emisii scazute de dioxid de carbon.

80. In promovarea proiectelor de interes comun legate de infrastructurile cailor navigabile interioare
si in plus fata de prioritatile generale stabilite la punctele 32, 33 si 37, se acorda atentie urmétoarelor aspecte:

80.1. Dupa caz, atingerea unor standarde mai ridicate de modernizare a cailor navigabile existente si
de creare de noi cdi navigabile, pentru a respecta cerintele pietei;

80.2. Adoptarea unor masuri de prevenire a inundatiilor si a secetei si de atenuare a consecintelor
acestora,

80.3. Imbunititirea proceselor de digitalizare si automatizare, in special in vederea cresterii nivelului
de sigurantd, securitate si durabilitate in transportul pe cai navigabile interioare, inclusiv in nodurile urbane;

80.4. Modernizarea si extinderea capacitatii infrastructurii necesare pentru operatiunile de transport
multimodal, inclusiv a locurilor de ancorare si de repaus si a serviciilor conexe, atat in interiorul, cat si in
afara zonei portuare si de-a lungul céilor navigabile;

80.5. Promovarea si dezvoltarea masurilor de imbunatatire a performantei de mediu a transportului
pe cdi navigabile interioare si a infrastructurii de transport, inclusiv a navelor cu emisii zero $i cu emisii
scazute, precum si a masurilor de atenuare a impactului asupra corpurilor de apad si a biodiversitatii
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dependente de apa, in conformitate cu cerintele aplicabile in temeiul legislatiei nationale armonizate sau al
acordurilor internationale relevante;

80.6. Dezvoltarea si utilizarea navelor de navigatie interioard cu pescaj mic, adecvate pentru niveluri
scazute ale apei,

80.7. In contextul construirii sau modernizarii infrastructurii pe cii navigabile interioare, asigurarea
continuitatii si accesibilitatii pistelor pentru pietoni si pentru biciclete, cu scopul de a promova modurile
active de transport;

80.8. Promovarea actiunilor de preintimpinare a deteriorarii cerintelor privind caile navigabile,
inclusiv a mijloacelor de monitorizare a conditiilor in care se afld senalul navigabil; si

80.9. Dupa caz, imbunatatirea conditiilor de navigare de-a lungul cailor navigabile interioare la
construirea de noi poduri sau la renovarea podurilor care nu sunt mobile, acordand o atentie deosebita
inaltimii de trecere in raport cu podurile existente ale unei sectiuni specifice de cale navigabila.

Sectiunea a 3-a
Infrastructura de transport maritim si spatiul maritim european

Subsectiunea 1-a.
Componente ale infrastructurii de transport maritim si ale spatiului maritim european

81. Spatiul maritim european, din care face parte si spatiul maritim national, conecteaza si integreaza
componentele maritime descrise la punctul 82 cu reteaua terestra prin crearea sau modernizarea rutelor de
transport maritim pe distante scurte si prin dezvoltarea porturilor maritime de pe teritoriul Republicii
Moldova, precum si a conexiunilor lor cu hinterlandul, inclusiv a zonei geografice a regiunilor
ultraperiferice, astfel incat sa se asigure o integrare eficientd, viabila si durabila cu alte moduri de transport.

82. Spatiul maritim european consta in:

82.1. Infrastructura de transport maritim in zona portuard a retelei centrale si a retelei globale,
inclusiv conectivitatea cu hinterlandul,;

82.2. Actiuni cu beneficii extinse care nu sunt legate de anumite porturi si de care spatiul maritim
european si industria maritima beneficiazd Tn mare masurd, cum ar fi sprijinirea activitatilor care asigura
navigabilitatea pe tot parcursul anului (spargerea ghetii), facilitarea tranzitiei catre un transport maritim
durabil, imbunatatirea sinergiilor dintre transporturi si energie, printre altele prin promovarea rolului
porturilor ca noduri energetice si prin sprijinirea tranzitiei energetice, si sistemele TIC in domeniul
transporturilor si studiile hidrografice; si

82.3. Promovarea legiturilor de transport maritim pe distante scurte durabile si reziliente, in special
a celor care concentreaza fluxurile de marfuri pentru a reduce costurile externe negative, cum ar fi emisiile
si congestionarea generate de transportul rutier in cadrul Republicii Moldova, precum si a celor care
imbunatatesc accesul la regiunile ultraperiferice si la alte regiuni indepértate, insulare si periferice prin
crearea sau modernizarea unor servicii maritime durabile, regulate si frecvente.

83. Infrastructura de transport maritim mentionata la punctul 82 subpunctul 82.1 cuprinde, in special:

83.1. Porturi maritime, inclusiv infrastructura necesara pentru operatiuni de transport in interiorul
zonei portuare;

83.2. Infrastructura portuard de bazd, cum ar fi bazine interioare, pereti de chei, dane, platforme,
debarcadere, docuri, diguri, rambleuri si terenuri recuperate din mare;

83.3. Canale maritime;

83.4. Dispozitive de asistenta la navigatie;

83.5. Cii de acces 1n port, senale navigabile si ecluze;

83.6. Diguri sparge-val;

83.7. Conexiunile porturilor cu reteaua transeuropeana de transport;

83.8. Sisteme TIC 1n domeniul transporturilor, inclusiv EMSWe si VTMIS;

83.9. Infrastructura legata de combustibili alternativi;

83.10. Echipamente asociate, printre care se numard, in special, echipamente pentru gestionarea
traficului si a Incarcaturilor, pentru reducerea efectelor negative asupra mediului, inclusiv pentru
operatiunile ,,fara deseuri” si pentru masurile privind economia circulara, pentru Imbunatatirea eficientei
energetice, pentru reducerea zgomotului si utilizarea combustibililor alternativi, precum si echipamente
care asigura navigabilitatea pe tot parcursul anului, inclusiv cele pentru spargerea ghetii, pentru prospectri
hidrologice, precum si pentru dragare si protejarea portului si a cdilor de acces in port; si

83.11. Infrastructurd care faciliteaza activitatile portuare legate de energia din surse regenerabile,
inclusiv parcurile eoliene offshore.

84. Pentru a face parte din reteaua globald, un port maritim Indeplineste cel putin una dintre
urmatoarele conditii:
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84.1. Volumul s@u anual total al traficului de pasageri depaseste 0,1% din volumul total anual al
traficului de pasageri din toate porturile maritime ale Republicii Moldova, valoarea de referinta pentru acest
volum total fiind cea mai recentd medie pe trei ani disponibila, pe baza statisticilor publicate de Biroul
National de Statistica si Eurostat;

84.2. Volumul sau anual total de marfuri manipulate, fie in vrac, fie individual, depaseste 0,1% din
volumul total anual corespunzitor al marfurilor manipulate in toate porturile maritime ale Republicii
Moldova, valoarea de referintad pentru acest volum total fiind cea mai recentd medie pe trei ani disponibila,
pe baza statisticilor publicate de Biroul National de Statistica si Eurostat;

84.3. Volumul sau anual total de marfuri manipulate, in vrac si/sau individual, depaseste anual 500
000 de tone, iar contributia sa la diversificarea aprovizionarii cu energie a Republicii Moldova si la
accelerarea introducerii energiei din surse regenerabile este una dintre activitatile principale ale portului,
valoarea de referinta pentru acest volum total fiind cea mai recentd medie pe trei ani disponibild, pe baza
statisticilor publicate de Biroul National de Statistica si Eurostat;

84.4. Este situat intr-o regiune ultraperiferica sau periferica, in afara unei suprafete cu raza de 200 de
km fata de cel mai apropiat port din reteaua globala.

Subsectiunea a 2-a.
Cerinte privind infrastructura de transport maritim pentru reteaua globala

85. Infrastructura de transport maritim nationald pentru reteaua globald trebuie sd respecte
urmatoarele cerinte:

85.1. Infrastructura pentru combustibili alternativi este instalatd in porturile maritime din cadrul
retelei globale;

85.2. Porturile maritime nationale din cadrul retelei globale sunt echipate cu infrastructura necesara
pentru imbunatatirea performantei de mediu a navelor in porturi, in special instalatii de preluare pentru
predarea deseurilor provenite de la nave, in conformitate cu legislatia nationald armonizata;

85.3. Sistemele VIMIS si SafeSeaNet sunt implementate in conformitate cu Conventia privind
facilitarea traficului maritim international (FAL), adoptata la Londra la 9 aprilie 1965, conform continutului
la care a aderat Republica Moldova prin Legea nr. 13/2023; si

85.4. Ghiseul unic national in domeniul maritim implementate in conformitate cu Regulamentul
privind modul de tinere a Registrului format de Sistemul informational ,,Ghiseul unic in domeniul maritim”,
aprobat prin Hotarirea Guvernului nr. 1078/2023 cu privire la aprobarea Conceptului Sistemului
informational ,,Ghiseul unic in domeniul maritim”.

86. Autoritatea administrativd competenta in domeniul transportului pe céi navigabile interioare, se
asigurd cd, pana la 31 decembrie 2050:

86.1. Porturile maritime nationale din cadrul retelei globale cu un volum anual total al marfurilor de
peste 2 milioane de tone sunt conectate la infrastructura feroviara si rutiera si, acolo unde este posibil, la
caile navigabile interioare; cifra de referintd pentru acest volum total fiind reprezentata de cea mai recenta
medie calculata pe trei ani disponibild, pe baza statisticilor publicate de Biroul National de Statistica si de
Eurostat;

86.2. Orice port maritim national din cadrul retelei globale care deserveste traficul de marfa ofera cel
putin un terminal multimodal de marfa, care este deschis tuturor operatorilor si utilizatorilor, fara
discriminare, si care aplica tarife transparente si nediscriminatorii;

86.3. Canalele maritime, senalele navigabile si estuarele care fac legatura intre doua mari sau care
ofera acces de la mare la porturile maritime corespund cel putin céilor navigabile interioare ce indeplinesc
cerintele prevazute la punctele 72 — 75; si

86.4. Porturile maritime nationale din cadrul retelei globale conectate la cdile navigabile interioare
sunt echipate cu o capacitate de manipulare a marfurilor pentru navele de navigatie interioara.

87. Obligatia de a asigura conexiunea mentionata la punctul 86 subpunctul 86.1 nu se aplicé in cazul
in care constrangeri geografice specifice ori constrangeri fizice semnificative impiedicd o astfel de
conexiune.

Subsectiunea a 3-a.
Cerinte privind infrastructura de transport maritim pentru reteaua centrala. Prioritati

suplimentare pentru dezvoltarea infrastructurii maritime si pentru spatiul maritim european

88. Autoritatea administrativd competentd in domeniul transportului pe céi navigabile interioare se
asigura ca infrastructura de transport maritim a retelei centrale respecta dispozitiile punctului 85.
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89. Autoritatea administrativd competenta in domeniul transportului pe cai navigabile interioare se
asigura cd infrastructura de transport maritim a retelei centrale indeplineste cerintele previzute la punctul
86 pana la 31 decembrie 2030.

90. In promovarea proiectelor de interes comun legate de infrastructura maritima si de spatiul maritim
european, in plus fata de prioritatile stabilite la punctele 32, 33 si 37, se acordd atentie urmatoarelor aspecte:

90.1. Imbunitatirea accesului maritim, cum ar fi diguri sparge-val, canale maritime, senale navigabile,
ecluze, dragare si asistenta la navigatie;

90.2. Construirea sau modernizarea infrastructurii portuare de baza, cum ar fi bazine interioare,
infrastructurd pentru combustibili alternativi, pereti de chei, dane, platforme, debarcadere, docuri, diguri,
rambleuri si terenuri recuperate din mare;

90.3. Imbunititirea infrastructurii care interconecteaza diferitele moduri de transport, a
echipamentelor si a sistemelor mentionate la punctul 119 subpunctele 119.1, 119.2 si 119.4; precum si
modernizarea si extinderea capacitatii infrastructurii feroviare necesare pentru operatiunile de transport in
zona portuara sau in apropierea acesteia, daca acest lucru este necesar pentru conectarea la reteaua feroviara
transeuropeana;

90.4. iImbunititirea proceselor de digitalizare si automatizare, in special in vederea cresterii nivelului
de siguranta, securitate, eficienta si durabilitate;

90.5. Introducerea si promovarea de noi tehnologii si inovatii, precum si de combustibili din surse
regenerabile si cu emisii scazute de dioxid de carbon;

90.6. Imbunitatirea rezilientei lanturilor logistice si a comertului maritim international, inclusiv in
ceea ce priveste adaptarea la schimbarile climatice;

90.7. Adoptarea masurilor de reducere a zgomotului si de asigurare a eficientei energetice;

90.8. Promovarea navelor cu emisii zero si cu emisii scazute care deservesc si efectueaza legaturi de
transport maritim pe distante scurte si elaborarea masurilor vizand imbunatatirea performantei de mediu a
transportului maritim in vederea optimizarii escalelor Tn port si a lantului de aprovizionare, in conformitate
cu cerintele aplicabile in temeiul legislatiei nationale armonizate sau al acordurilor internationale relevante,
cum ar fi utilizarea programelor de stimulare ecologica;

90.9. Actiuni legate de promovarea unor actiuni cu beneficii extinse si a unor legaturi de transport
maritim pe distante scurte in contextul spatiului maritim european, inclusiv promovarea unui acces mai bun
la regiunile ultraperiferice si la alte regiuni indepartate, insulare si periferice;

90.10. Promovarea transportului cu feribotul cu emisii zero si cu emisii scazute ca mod durabil de
transport de pasageri;

90.11. Actiuni menite sd creascd ponderea transportului de marfa, inclusiv pentru legaturile de
transport maritim pe distante scurte, care se transfera de la transportul rutier si aerian la transportul maritim
sau pe cdile navigabile interioare si la transportul feroviar, pentru a reduce costurile externe negative, cum
ar fi emisiile si congestionarea traficului; si

90.12. Imbunititirea accesului la regiunile ultraperiferice si la alte regiuni indepartate, insulare si
periferice.

Sectiunea a 4-a.
Infrastructura de transport rutier

Subsectiunea 1-a.
Componente ale infrastructurii

91. Infrastructura de transport rutier cuprinde, in special:

91.1. Ciile rutiere (drumurile), inclusiv:

91.1.1. Poduri (lucrari de artd);

91.1.2. Tuneluri;

91.1.3. Jonctiuni;

91.1.4. Intersectii;

91.1.5. Bretele rutiere;

91.1.6. Benzi de urgenta; si

91.1.7. Infrastructurd pentru atenuarea impactului asupra mediului, inclusiv solutii pentru
conservarea faunei sau atenuarea zgomotului;

91.2. Echipamentele asociate, inclusiv sisteme de cantarire in mers;

91.3. Infrastructura digitala si sistemele TIC pentru transport;

91.4. Rutele de acces la terminalele multimodale de marf3;

91.5. Conexiunile terminalelor de marfa si ale platformelor logistice cu celelalte moduri de transport
din cadrul retelei transeuropene de transport;

91.6. Autogari si statii de autobuz;
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91.7. Infrastructura legata de instalatiile pentru combustibili alternativi; si

91.8. Zonele de parcare si spatiile de servicii, inclusiv zone de parcare sigure si securizate pentru
vehiculele comerciale.

92. Ciile rutiere mentionate la punctul 91 subpunctul 91.1 si indicate pe hartile din anexa [V sunt
cele care joacd un rol important in traficul de marfa si de pasageri pe distante lungi, integreaza principalele
centre urbane si economice si sunt interconectate cu alte moduri de transport.

93. Printre echipamentele asociate cailor rutiere mentionate la punctul 91 subpunctul 91.2 se numara,
in special, echipamentele pentru gestionarea traficului, informare si indrumare rutierd, pentru perceperea
taxelor de trecere sau de utilizare, pentru garantarea sigurantei rutiere, pentru reducerea efectelor negative
asupra mediului, pentru realimentare sau reincarcarea vehiculelor cu propulsie alternativa, precum si pentru
parcarea in conditii de siguranta si securitate a vehiculelor comerciale.

Subsectiunea a 2-a.
Cerinte privind infrastructura de transport pentru reteaua globala

94. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, impreund cu administratorul
infrastructurii rutiere de interes national, aflate In proprietatea publica a statului, alti administratori de
infrastructurd rutiera, precum si cu alte entititi competente in domeniu se asigura ca:

94.1. Siguranta infrastructurii de transport rutier este asiguratd, monitorizata si, dacd este necesar,

94.2. Caile rutiere sunt proiectate, construite sau modernizate si intretinute la standarde inalte de
calitate si siguranta;

94.3. Ciile rutiere sunt proiectate, construite sau modernizate si intretinute la un nivel Tnalt de
protectie a mediului, inclusiv, dupa caz, prin masuri de reducere a zgomotului si prin colectarea, tratarea si
eliberarea scurgerilor de apa;

94.4. Tunelurile rutiere cu lungimea de peste 500m respecta cerintele minime de siguranta pentru
tunelurile din Reteaua rutiera transeuropeana;

94.5. Daci este cazul, interoperabilitatea sistemelor de taxare rutiera este asiguratd in conformitate
cu legislatia nationala armonizata cu privire la cerintele de interoperabilitate a sistemelor de taxare rutierd
electronica si facilitarea schimbului transfrontalier de informatii cu privire la neplata taxelor rutiere in
cadrul Uniunii Europene si tarile invecinate;

94.6. Dupa caz, taxele de trecere sau de utilizare sunt percepute in conformitate cu legislatia nationala
armonizata cu privire la taxarea vehiculelor pentru utilizarea infrastructurilor rutiere;

94.7. Orice sistem de transport inteligent in cadrul infrastructurii de transport rutier respecta
dispozitiile cadrului normativ armonizat privind implementarea sistemelor de transport inteligente in
domeniul transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport si este implementat in
conformitate cu acestea; si

94.8. Infrastructura pentru combustibili alternativi este instalatd in conformitate cu legislatia
nationala care o reglementeaza.

95. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, impreund cu administratorul
infrastructurii rutiere de interes national, aflate in proprietatea publica a statului, alti administratori de
infrastructurd, precum si cu alte entititi competente in domeniu se asigura ca, pana la 31 decembrie 2050,
caile rutiere ale retelei globale mentionate la punctul 91 subpunctul 91.1 indeplinesc urmatoarele cerinte:

95.1. Calea rutiera este proiectatd, construitd sau modernizatd in mod special pentru traficul rutier;

95.2. Spatiile de servicii sunt disponibile la o distantd maxima de 100 km unul de celdlalt, asigurand
suficient spatiu de parcare sigur, precum si infrastructuri adecvate, inclusiv instalatii sanitare, care sa
raspunda nevoilor unei forte de munca diversificate; si

95.3. Sistemele de cantarire in mers sunt instalate la fiecare 300 km, in medie, pe reteaua teritoriului
Republicii Moldova.

96. In sensul prevederii de la punctul 95 subpunctul 95.3, la instalarea sistemelor de cantarire in mers,
se permite acordarea prioritatii tronsoanelor rutiere cu un trafic de marfa de mare intensitate. Sistemele de
cantarire Tn mers trebuie sa permita identificarea vehiculelor si a ansamblurilor de vehicule asupra carora
existd suspiciuni de depasire a greutatilor maxime autorizate prevazute in legislatia nationala armonizata
cu privire la drumuri.

97. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, impreuna cu administratorul
infrastructurii rutiere de interes national, aflate in proprietatea publicd a statului, alti administratori de
infrastructura, precum si cu alte entitati competente in domeniu asigura instalarea sau utilizarea mijloacelor
de detectare a evenimentelor sau a conditiilor legate de siguranta si colectarea datelor relevante in materie
de trafic rutier, In scopul furnizarii de informatii minime universale in materie de trafic legate de siguranta
rutiera:
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97.1. Pentru infrastructura existenta a retelei globale, pana la 31 decembrie 2030; si
97.2. Pentru noua infrastructurd a retelei globale, pana la 31 decembrie 2050 sau, in cazul in care
tronsonul rutier este finalizat inainte, pana la data finalizérii acestuia.

Subsectiunea a 3-a.
Cerinte privind infrastructura de transport pentru reteaua centrala si reteaua centrala extinsa.
Prioritati suplimentare pentru dezvoltarea infrastructurii rutiere

98. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, administratorul infrastructurii rutiere
de interes national, aflate in proprietatea publica a statului, alti administratori de infrastructura, precum si
cu alte entitati competente in domeniu se asigura ca infrastructura rutiera a retelei centrale extinse respecta
dispozitiile punctului 94.

99. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, impreund cu administratorul
infrastructurii rutiere de interes national, aflate In proprietatea publica a statului, alti administratori de
infrastructurd, precum si cu alte entitati competente in domeniu se asigura ca, pana la 31 decembrie 2040 —
pentru infrastructura rutierd care face parte din reteaua centrald extinsa, cdile rutiere mentionate la punctul
91 subpunctul 91.1 respecta urmatoarele cerinte:

99.1. Ciile rutiere sunt proiectate, construite sau modernizate in mod special pentru traficul rutier;

99.2. Caile rutiere sunt prevazute, cu exceptia punctelor speciale sau in mod temporar, cu parti
carosabile distincte pentru cele doua directii de trafic, separate una de cealalta printr-o banda despartitoare
care nu este destinata traficului sau prin alte mijloace care asigura un nivel echivalent de siguranta; si

99.3. Caile rutiere nu se intersecteaza la acelasi nivel cu niciun drum, cu nicio cale ferata sau linie de
tramvai, pista de biciclete sau cale pietonala.

100. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, impreuna cu autoritatea
administrativd din subordine competentd in domeniul transportului rutier, precum si cu alte entitati
competente in domeniu se asigura ca, pana la 31 decembrie 2040, infrastructura rutierad a retelei centrale
extinse respecta urmatoarele cerinte:

100.1. Spatiile de servicii sunt disponibile de-a lungul cailor rutiere din reteaua centrala si reteaua
centrald extinsa la o distantd maxima de 60 km unul de celalalt, asigurdnd suficient spatiu de parcare sigur,
precum si infrastructuri adecvate, inclusiv instalatii sanitare, care sd raspunda nevoilor unei forte de munca
diversificate; si

100.2. indeplineste cerintele previzute la punctul 95 subpunctul 95.3.

101. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, impreund cu administratorul
infrastructurii rutiere de interes national, aflate in proprietatea publica a statului, alti administratori de
infrastructurd, precum si cu alte entitati competente in domeniu asigurd, pana la 31 decembrie 2040,
dezvoltarea unor zone de parcare sigure si securizate de-a lungul céilor rutiere din reteaua centrala si reteaua
centrald extinsa sau la o distantd de cel mult 3 km de cea mai apropiata iesire rutiera a retelei transeuropene,
cu o distantd medie de maxim 150 de km intre douad astfel de zone, care sa asigure un spatiu de parcare
suficient pentru vehiculele comerciale si sa respecte cerintele prevazute la punctul 6 subpunctul 6.40. La
implementarea acestei cerinte, se permite concentrarea asupra tronsoanelor rutiere cu un trafic de marfuri
de mare intensitate.

102. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, impreund cu autoritatea
administrativd din subordine competentd in domeniul transportului rutier, precum si cu alte entitati
competente in domeniu se asigura ca infrastructura rutiera indeplineste cerintele prevazute la punctul 97:

102.1. Pentru infrastructura existenta a retelei centrale extinse, pana la 31 decembrie 2030; si

102.2. Pentru noua infrastructura a retelei centrale extinse, pana la 31 decembrie 2040 sau, in cazul
in care tronsonul rutier este finalizat inainte, pana la data finalizarii acestuia.

103. In promovarea proiectelor de interes comun legate de infrastructura rutiera si in plus fatd de
prioritatile generale stabilite la punctele 32, 33 si 37, se acorda atentie urmatoarelor aspecte:

103.1. imbunititirea si promovarea sigurantei rutiere, luand in considerare nevoile utilizatorilor
vulnerabili si ale utilizatorilor drumurilor in intreaga lor diversitate, in special ale persoanelor cu mobilitate
redusa;

103.2. Reducerea congestiondrii pe cdile rutiere existente, in special prin gestionarea inteligentd a
traficului, inclusiv prin taxe de congestionare dinamice sau prin taxe de trecere care variaza in functie de
momentul zilei sau al sdptdmanii ori in functie de anotimp;

103.3. Imbunititirea proceselor de digitalizare si automatizare, introducerea de tehnologii inovatoare
pentru a Tmbunatati controlul conformitatii cu cadrul juridic national armonizat in domeniul transportului
rutier, incluzand instrumente inteligente si automatizate de asigurare a respectarii legislatiei si infrastructura
de comunicatii;
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103.4. In contextul construirii sau modernizarii infrastructurii rutiere, asigurarea continuitatii si
si pentru a imbunatati, dupa caz, infrastructura pentru mobilitatea activa; si

103.5. Dezvoltarea, in reteaua globala, a unor zone de parcare sigure si securizate care si asigure un
spatiu de parcare suficient pentru vehiculele comerciale si sa respecte cerintele prevazute la punctul 6
subpunctul 6.40.

Sectiunea a 5-a.
Infrastructura de transport aerian

Subsectiunea 1-a.
Componente ale infrastructurii

104. Infrastructura de transport aerian cuprinde, in special:

104.1. Spatiul aerian, rutele si cdile aeriene;

104.2. Aeroporturile, inclusiv infrastructura si echipamentele necesare pentru operatiunile la sol si
de transport in interiorul zonei aeroportuare, precum si vertiporturile;

104.3. Conexiunile aeroporturilor cu celelalte moduri de transport din cadrul retelei transeuropene
de transport;

104.4. Sistemele ATM/ANS si echipamentele asociate, inclusiv echipamentele spatiale;

104.5. Infrastructura legata de combustibilii alternativi si alimentarea cu energie electrica a
aeronavelor stationate;

104.6. Infrastructura pentru productia la fata locului de combustibili alternativi si pentru
imbunatatirea eficientei energetice si reducerea emisiilor care afecteaza clima si mediul Inconjurator si a
emisiilor sonore generate de aeroporturi sau de operatiunile aeroportuare conexe, cum ar fi serviciile de
handling la sol, operatiunile cu aeronave si transportul de pasageri la sol;

104.7. Infrastructura utilizata pentru colectarea separata a deseurilor, prevenirea generarii de deseuri
si activitatile din domeniul economiei circulare; si

104.8. Cosmodromurile.

105. Pentru a face parte din reteaua globala, un aeroport indeplineste cel putin una dintre urmatoarele
conditii:

105.1. Pentru aeroporturile de marfa, volumul anual total al marfurilor este de cel putin 0,2 % din
volumul anual total al marfurilor din toate aeroporturile Uniunii Europene;

105.2. Pentru aeroporturile de pasageri, volumul anual total al traficului de pasageri reprezinta cel
putin 0,1 % din volumul anual total al pasagerilor din toate aeroporturile Uniunii Europene, cu exceptia
cazului 1n care aeroportul in cauzi este situat in afara unei suprafete cu raza de 100 km fata de cel mai
apropiat aeroport din reteaua globala sau 1n afara unei suprafete cu raza de 200 km daca in regiunea n care
este situat exista o linie feroviara de mare viteza.

106. Volumul anual total al pasagerilor si volumul anual total al marfurilor se bazeaza pe cea mai
recentd medie pe trei ani disponibild, pe baza statisticilor publicate de Biroul National de Statistica si de
Eurostat.

Subsectiunea a 2-a.
Cerinte privind infrastructura de transport pentru reteaua centrala si reteaua globala. Prioritati
suplimentare pentru dezvoltarea infrastructurii de transport aerian

107 Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, Tmpreuna cu autoritatea
administrativa din subordine competentd in domeniul transportului aerian se asigura ca:

107.1. Aeroporturile retelei nationale incluse in reteaua transeuropeand de transport, cu un volum
anual total al traficului de pasageri de peste 12 milioane de pasageri sunt conectate la reteaua transeuropeana
de transport feroviar, inclusiv, in masura in care este posibil, la reteaua feroviara de mare viteza, permitand
servicii pe distante lungi, pana la 31 decembrie 2040, cu exceptia cazurilor in care anumite constrangeri
geografice specifice ori constrangeri fizice semnificative impiedica astfel de conexiuni;

107.2. Aeroporturile retelei nationale incluse in reteaua transeuropeana de transport, cu un volum
anual total al traficului de pasageri de peste patru milioane de pasageri si sub 12 milioane de pasageri sunt
conectate la reteaua nationala transeuropeana de transport feroviar sau, in cazul in care aeroportul este situat
intr-un nod urban al retelei feroviare nationale transeuropene sau in vecinatatea unui astfel de nod,
conectarea acestui aeroport la respectivul nod urban prin cale ferata, transport feroviar usor sau, in mod
exceptional, prin alte solutii de transport public cu emisii zero, pana la 31 decembrie 2050, cu exceptia
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cazurilor in care anumite constrangeri geografice specifice ori constrangeri fizice semnificative Impiedica
astfel de conexiuni;

107.3. Orice aeroport din reteaua nationald transeuropeana de transport ofera cel putin un terminal
deschis tuturor operatorilor si utilizatorilor, farad discriminare, si care aplica tarife transparente si
nediscriminatorii;

107.4. Standardele de bazi comune pentru protectia aviatiei civile impotriva actelor de interventie
ilicita, in corespundere cu legislatia nationala armonizatd cu privire la securitatea aeronautica, se aplica
infrastructurii de transport aerian;

107.5. Infrastructura pentru managementul traficului aerian permite implementarea Cerului unic
european, 1n corespundere cu legislatia nationald armonizata cu privire la regimul Cerului unic european si
punerea n aplicare a operatiunilor de transport aerian, cu scopul de a imbunétati performanta si durabilitatea
sistemului aviatic european, a normelor de punere in aplicare si a specificatiilor in vigoare la nivelul Uniunii
Europene;

107.6. Infrastructura pentru combustibili alternativi este instalatd in aeroporturi in conformitate cu
legislatia nationald armonizata cu privire la instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi; si

107.7. Aeroporturile retelei centrale si ale retelei globale cu un volum anual total al traficului de
pasageri de peste patru milioane de pasageri dispun de infrastructura necesara pentru a asigura alimentarea
cu aer preconditionat a aeronavelor stationate la pozitiile de stationare cu contact utilizate pentru
operatiunile de transport comercial pana la 31 decembrie 2030, In cazul aeroporturilor din reteaua centrala,
si pana la 31 decembrie 2040, in cazul aeroporturilor din reteaua globala.

108. Volumul anual total al pasagerilor mentionat la punctul 108 subpunctele 107.1, 107.2 si 107.7
se bazeaza pe cea mai recentd medie pe trei ani disponibila la data intrarii in vigoare a prezentului
regulament, pe baza statisticilor publicate de Biroul National de Statistica si de Eurostat.

109. in promovarea proiectelor de interes comun legate de infrastructura de transport aerian si in plus
fata de prioritatile generale stabilite la punctele 32, 33 si 37, se acorda atentie urmatoarelor aspecte:

109.1. Cresterea eficientei energetice si operationale la nivelul aeroporturilor;

109.2. Sprijinirea implementéarii Cerului unic european si a sistemelor interoperabile, in special a
celor dezvoltate de proiectul SESAR in conformitate cu Planul general european pentru ATM, inclusiv a
celor care au obiectivul de a asigura integrarea sigura si deplina a unor noi vehicule aeriene, atat cu pilot,
cat si fara pilot;

109.3. Imbunititirea proceselor de digitalizare si automatizare, in special in vederea cresterii
nivelului de siguranta si securitate;

109.4. Imbunatitirea interconexiunilor multimodale intre acroporturi si infrastructurile altor moduri
de transport, precum si intre aeroporturi si nodurile urbane, dupa caz;

109.5. Imbunitatirea durabilititii si reducerea impactului asupra climei, asupra mediului si a
impactului fonic, in special prin introducerea de noi tehnologii si inovatii, combustibili alternativi, acronave
cu emisii zero $i cu emisii scazute si infrastructuri cu emisii zero si cu emisii scazute de dioxid de carbon
si alte infrastructuri pentru combustibili alternativi care respecta legislatia nationald armonizata cu privire
la instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, precum si combustibili care respecta legislatia
nationald armonizatd cu privire la conditiile de concurenta echitabile pentru un transport aerian durabil;

109.6. Conectarea aeroporturilor din reteaua globala si din reteaua centrala cu un volum anual total
al traficului de pasageri mai mic de patru milioane de pasageri la retea si, dupa caz, la nodurile urbane
aferente, astfel cum figureaza in anexa I, prin cale ferata, metrou, transport feroviar usor, tramvai, teleferic
sau, Tn mod exceptional, prin alte solutii de transport public cu emisii zero; si

109.7. Existenta unei infrastructuri care s asigure alimentarea cu aer preconditionat a aeronavelor
stationate la pozitiile de stationare la distanta si la pozitiile de stationare cu contact din aeroporturile retelei
transeuropene de transport cu un volum total anual de trafic de pasageri mai mic de patru milioane de
pasageri.

Sectiunea a 6-a.
Infrastructura pentru terminale multimodale de marfa

Subsectiunea 1-a.
Identificarea terminalelor multimodale de marfa. Componentele infrastructurii pentru terminale
multimodale de marfa

110. Terminalele multimodale de marfa din cadrul segmentului national al TEN-T sunt terminale
care sunt deschise tuturor operatorilor si utilizatorilor Tn mod nediscriminatoriu si care sunt:

110.1. Situate 1n porturile maritime ale retelei transeuropene de transport sau in vecindtatea acestora,
astfel cum sunt enumerate in anexa II;
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110.2. Situate in porturile interioare ale retelei transeuropene de transport sau in vecinatatea acestora,
astfel cum sunt enumerate in anexa II;

110.3. Situate in aeroporturile din reteaua transeuropeana de transport, astfel cum sunt enumerate in
anexa II; sau

110.4. Clasificate ca terminale feroviar-rutiere sau terminale de-a lungul cailor navigabile interioare
ale retelei transeuropene de transport, astfel cum sunt enumerate in anexa II.

111. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor si autoritatile administrative din
subordinea competente in domeniul transporturilor, administratorul infrastructurii rutiere de interes national,
aflate Tn proprietatea publicd a statului, precum si alti administratori de infrastructura a drumurilor depun
toate eforturile posibile pentru a se asigura ca existd o capacitate suficientd de terminale multimodale de
marfd, care deservesc segmentul national al TEN-T, tinand cont de fluxurile de trafic actuale si viitoare, in
special de fluxurile care deservesc nodurile urbane, centrele industriale, porturile si nodurile logistice.
Guvernul asigura, in limita resurselor disponibile, mijloacele financiare necesare realizarii acestor obiective.

112. Pana la 19 iulie 2027, organul central de specialitate din domeniul transporturilor asigura
efectuarea unei analize de piata si prospectiva privind terminalele multimodale de marfa aflate pe teritoriul
Republicii Moldova. Aceasta analiza vizeaza cel putin:

112.1. Examinarea fluxurilor actuale si viitoare de trafic al marfurilor, pentru fiecare mod de transport;

112.2. Identificarea terminalelor multimodale de marfa existente n cadrul retelei transeuropene de
transport de pe teritoriul lor si evaluarea necesitatii unor noi terminale multimodale de marfa sau a unei
capacitati suplimentare de transbordare la nivelul terminalelor existente; si

112.3. Analizarea modului in care se poate asigura distributia adecvata a terminalelor multimodale
de marfa, avand o capacitate adecvata de transbordare pentru a raspunde nevoilor identificate la subpunctul
162.2, tinand cont si de terminalele situate in zonele de frontiera ale Republicii Moldova, precum si de cele
existente pe teritoriul statelor invecinate.

113. Pentru realizarea analizei prevazute la punctul 112, organul central de specialitate din domeniul
transporturilor consultd expeditorii, transportatorii, operatorii de servicii logistice, precum si alte parti
interesate relevante, care isi desfisoard activitatea pe teritoriul Republicii Moldova. in cadrul analizei
efectuate, organul central de specialitate din domeniul transporturilor ia in considerare rezultatele
consultarii.

114. Guvernul notifica Comisiei, fara intarziere, rezultatele analizei prevazute la punctul 112.

115. In cazul in care analiza mentionati la punctul 112 identificd necesitatea unor noi terminale
multimodale de marfa sau a unei capacitati suplimentare de transbordare in terminalele existente, organul
central de specialitate din domeniul transporturilor elaboreaza un plan de actiune pentru dezvoltarea unei
retele de terminale multimodale de marfa, incluzand locurile unde au fost identificate astfel de nevoi.

116. Planul de actiune prevazut la punctul 115 este notificat Comisiei in termen de 12 luni de la
finalizarea analizei mentionate la punctul 112.

117. Pe baza planului de actiune prevazut la punctul 115, Guvernul notifica Comisiei o listd a
terminalelor feroviar-rutiere si a terminalelor situate de-a lungul cdilor navigabile interioare pe care propune
sd le adauge la anexele LI si IV.

118. Pentru a face parte din reteaua transeuropeana de transport si a fi inscris n anexa II, un terminal
feroviar-rutier sau un terminal situat de-a lungul cailor navigabile interioare indeplineste cel putin una dintre
urmatoarele conditii:

118.1. Volumul sdu anual al marfurilor transbordate depaseste, in cazul marfurilor manipulate
individual, 800 000 de tone sau, in cazul marfurilor manipulate in vrac, 0,1% din volumul anual total
corespunzator al marfurilor manipulate in toate porturile maritime ale Uniunii Europene;

118.2. Este principalul terminal feroviar-rutier desemnat de Guvern, la propunerea organului central
de specialitate din domeniul transporturilor, pentru o regiune NUTS 2, conform Nomenclatorului unitéatilor
teritoriale de statistica al Republicii Moldova, aprobat de Guvernul, in cazul in care nu existd niciun
terminal feroviar-rutier care sa Indeplineasca cerintele prevézute la subpunctul 118.1 in regiunea NUTS 2
respectiva;

118.3. Este propus de Guvern pentru adaugarea in anexele I, II i IV 1n conformitate cu punctul 117.

119. Terminalele multimodale de marfa cuprind, in special:

119.1. Infrastructura care interconecteaza diferitele moduri de transport in interiorul zonei unui
terminal si In apropierea acesteia;

119.2. Echipamente precum macarale, transportoare sau alte dispozitive de transbordare pentru
deplasarea marfurilor intre diverse moduri de transport, precum si pentru pozitionarea si depozitarea
marfurilor;

119.3. Zonele dedicate, cum ar fi zona de imbarcare, zona tampon intermediara si zona de asteptare,
zona de transbordare si benzile de conducere sau de incércare;
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119.4. Sistemele TIC pentru transport relevante pentru realizarea de operatiuni eficiente la nivelul
terminalelor, cum ar fi cele care faciliteaza planificarea capacititii infrastructurii, operatiunile de transport,
conexiunile intre moduri si transbordarea; si

119.5. Infrastructura pentru combustibili alternativi.

Subsectiunea a 2-a.
Cerinte privind infrastructura de transport. Prioritati suplimentare pentru dezvoltarea
infrastructurii multimodale de transport

120. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor si autoritatile administrative din
subordine, competente in domeniul transporturilor depun toate eforturile posibile pentru a se asigura, in
mod echitabil si nediscriminatoriu, ca toate terminalele multimodale de marfa, care sunt deschise tuturor
operatorilor si utilizatorilor in mod nediscriminatoriu si care aplica taxe transparente si nediscriminatorii in
porturile maritime si in porturile interioare enumerate in anexa II si in toate terminalele feroviar-rutiere si
terminalele situate de-a lungul cailor navigabile interioare indicate pe hartile din anexa I si IV si enumerate
in anexa II, Indeplinesc urmatoarele cerinte:

120.1. Acestea sunt conectate la cel putin doud moduri de transport disponibile in zona;

120.2. Pana la 31 decembrie 2040, acestea sunt echipate in interiorul terminalului sau intr-o raza de
maximum 3 km de la terminal cu cel putin o statie de reincarcare, destinata deservirii vehiculelor grele de
marfa si, dupd caz, cu o statie de realimentare, utilizata pentru hidrogen si destinata deservirii vehiculelor
grele de marfa; si

120.3. Acestea sunt echipate cu instrumente digitale pentru a facilita, pana la 31 decembrie 2040:

120.3.1. Realizarea de operatiuni eficiente la nivelul terminalelor, care pot include sisteme de
recunoastere a numerelor de inmatriculare (photogates), un sistem de exploatare a terminalului, sisteme de
inregistrare digitala a conducatorului auto la intrare/iesire, camere sau alti senzori instalati pe echipamentele
de transbordare, precum si sisteme de camere video pe partea caii ferate; si

120.3.2. Asigurarea fluxurilor de informatii in cadrul unui terminal si intre modurile de transport
aflate de-a lungul lantului logistic si terminal, avand capacitatea de a face schimb de informatii cu sisteme
deschise si interoperabile.

121. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor si autoritatile administrative din
subordine, competente in domeniul transporturilor depun toate eforturile posibile pentru a se asigura, in
mod echitabil si fard discriminare, ca, pana la 31 decembrie 2040, terminalele multimodale de marfa
mentionate la punctul 120, care sunt conectate la reteaua feroviara si care efectueaza transbordari verticale,
au o capacitate suficientd de transbordare si sunt capabile sa manipuleze urmatoarele tipuri de unitati de
incarcare intermodale manevrabile cu macaraua: containere, cutii mobile sau semiremorci.

122. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor si autoritatile administrative din
subordine, competente in domeniul transporturilor depun toate eforturile posibile pentru a se asigura, in
mod echitabil si fard discriminare, ca terminalele multimodale de marfa mentionate la punctul 120, care
sunt conectate la reteaua feroviard centrald sau la reteaua feroviard centrald extinsa, au capacitatea de a
opera trenuri cu o lungime de 740m fara a fi necesare manipulari sau, in cazul in care acest lucru nu este
viabil din punct de vedere economic, ca se iau masuri adecvate pentru a imbunatati eficienta operationala
a operdrii trenurilor cu o lungime de 740m pand la 31 decembrie 2040. Prezentul punct nu se aplica
terminalelor multimodale de marfa care sunt conectate numai la retele feroviare izolate.

123. In promovarea proiectelor de interes comun legate de infrastructura multimodala de transport,
suplimentar prioritatilor generale stabilite la punctele 32, 33 si 37, se acorda atentie urmatoarelor aspecte:

123.1. Facilitarea interconexiunilor intre diferitele moduri de transport;

123.2. Eliminarea principalelor bariere tehnice si administrative din calea transportului multimodal,
inclusiv prin punerea in aplicare a eFTI;

123.3. Dezvoltarea unei bune circulatii a informatiilor care sa permitd furnizarea de servicii de
transport in cadrul intregului sistem transeuropean de transport;

123.4. Facilitarea interoperabilitatii pentru schimbul de date, accesul la date si reutilizarea datelor in
cadrul modurilor de transport si intre acestea;
din segmentului national al TEN-T, sa permitd gestionarea trenurilor cu o lungime de 740m fara a fi
necesare manipulari;

123.6. Extinderea si electrificarea liniilor abétute de plecare si de sosire, ajustarea sistemelor de
semnalizare si Tmbunatatirea configuratiei sinelor;

123.7. Promovarea, dupd caz, a migrarii liniilor abatute catre ecartamentul nominal standard
european de 1435mm,; si
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123.8. Promovarea infrastructurii multimodale de transport care faciliteaza un transfer modal eficace
catre moduri de transport durabile.

Sectiunea a 7-a.
Noduri urbane

124. Componentele nodului urban sunt, in special:

124.1. Infrastructura de transport in nodul urban care face parte din segmentul national al TEN-T,
inclusiv rutele ocolitoare; si

124.2. Punctele de acces la segmentul national al TEN-T, care sunt deschise tuturor operatorilor si
utilizatorilor in mod nediscriminatoriu, in special porturi, aeroporturi, precum si garile feroviare,
terminalele de autobuz si terminalele multimodale de marfa.

125. Orasele aflate 1n centrul fiecarui nod urban al segmentului national al TEN-T sunt enumerate in
anexa II. Pentru a face parte din reteaua nationala de transport si a fi inscris in anexa II, un nod urban trebuie
sd aibd o populatie de cel putin 100 000 de locuitori sau, n cazul in care intr-o regiune NUTS 2 nu exista
un astfel de nod urban, sa fie principalul nod urban al regiunii NUTS 2 respective.

126. In contextul dezvoltirii segmentului national al TEN-T in nodurile urbane, pentru a asigura
functionarea eficientd si fard blocaje a intregii retele, organul central de specialitate din domeniul
transporturilor si autoritdtile administrative din subordinea competente in domeniul transporturilor asigura
implementarea urmatoarelor cerinte:

126.1. Disponibilitatea infrastructurii de reincarcare si realimentare cu combustibili alternativi, in
conformitate cu legislatia nationald armonizata cu privire la combustibilii alternativi;

126.2. Pana la 31 decembrie 2030:

126.2.1. autoritatile administratiei publice locale competente, iIn comun cu organul central de
specialitate in domeniul transporturilor, autoritdtile administrative din subordinea competente in domeniul
transporturilor si administratorii de infrastructura a drumurilor, asigurd adoptarea si monitorizarea unui plan
de mobilitate urbana durabila (PMUD) pentru fiecare nod urban, care sa includa, printre altele, masuri de
integrare a diferitelor moduri de transport si de trecere la o mobilitate durabild, de promovare a unei
mobilitati eficiente cu emisii zero si cu emisii scazute, inclusiv a logisticii urbane, de reducere a poluarii

126.2.2. organul central de specialitate in domeniul transporturilor colecteaza si transmite
Guvernului pentru transmitere citre Comisie a datelor privind mobilitatea urbana pentru fiecare nod urban
mentionate la punctul 128;

126.3. Pana la 31 decembrie 2030, dezvoltarea unor noduri multimodale pentru pasageri pentru a
facilita conexiunile pe primul si ultimul kilometru, inclusiv facilitarea accesului la infrastructura de
transport public si la mobilitatea activa, si care sunt echipate cu cel putin o statie de reincarcare, destinata
deservirii autobuzelor si autocarelor; organul central de specialitate din domeniul transporturilor si
autoritatile administrative din subordinea competente in domeniul transporturilor administratorul
infrastructurii rutiere de interes national, aflate in proprietatea publicd a statului, precum si alti
administratorii de infrastructurd a drumurilor examineaza, de asemenea, dezvoltarea in astfel de noduri a
unei statii de realimentare, utilizata pentru hidrogen si destinata deservirii autobuzelor si autocarelor; si

126.4. Pana la 31 decembrie 2040, sub rezerva unei analize cost-beneficiu din punct de vedere
socioeconomic, dezvoltarea a cel putin un terminal multimodal de marfa, in cazul in care nu existd deja un
astfel de terminal, care sd permita o capacitate suficientd de transbordare in interiorul nodului urban sau in
apropierea acestuia.

127. Un terminal multimodal de marfa poate deservi mai multe noduri urbane si poate fi situat chiar
in nodul urban sau in vecinitatea acestuia. Guvernul informeaza Comisia cu privire la aceste evolutii.

128. Atunci cand adopta si monitorizeaza PMUD-urile, autoritatile administratiei publice locale, in
cooperare cu organele centrale de specialitate in domeniul transporturilor, in domeniul infrastructurii si cel
al dezvoltarii regionale, acolo unde este relevant, depun toate eforturile posibile pentru a se asigura ca
PMUD-urile sunt in concordantd cu orientarile aprobate de organul central de specialitate in domeniul
infrastructurii si dezvoltarii regionale, luand in considerare, de asemenea, fluxurile nationale de transport
pe distante lungi.

129. Fara a aduce atingere prevederilor punctului 21, in termen de un an de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament, Guvernul, la propunerea ministrului infrastructurii si dezvoltarii regionale,
desemneaza punctul national de contact pentru PMUD si aproba un program national privind PMUD cu
scopul de a sprijini nodurile urbane sa adopte si sd pund in aplicare PMUD mentionate la punctul 126
subpunctul 126.2.1.
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130. La promovarea proiectelor de interes comun legate de nodurile urbane, suplimentar prioritatilor
generale stabilite la punctele 32, 33 si 37, se acorda atentie urmatoarelor aspecte:

130.1. Conexiunile pe primul si ultimul kilometru la punctele de acces la segmentul national al TEN-
T, mentionate la punctul 124 subpunctul 124.2 si intre acestea, in scopul de a imbunatati performanta retelei
transeuropene de transport, cum ar fi liniile de metrou si de tramvai;

130.2. Interconectarea fluida dintre infrastructura retelei transeuropene de transport si infrastructura
de transport durabil regional si local, care poate include:

130.2.1. Pentru pasageri, posibilitatea de a avea acces la informatii, de a rezerva, de a-si plati
calatoriile si de a-si obtine biletele prin intermediul serviciilor digitale de mobilitate multimodala pentru a
permite itinerare optimizate pentru vehicule In vederea Tmbunatatirii gestionarii fluxurilor de trafic, a
imbunatatirii sigurantei rutiere si a reducerii congestiei si poluarii aerului; si

130.2.2. Pentru transportul de marfa, instalatii logistice urbane pentru o mai mare consolidare a
livrarilor in zonele urbane, cum ar fi micronodurile si nodurile logistice pentru biciclete, in special cele
conectate la infrastructura de transport feroviar si naval,

130.3. Interconectarea durabila, fluida si sigurd a infrastructurilor de transport de pasageri feroviare,
rutiere si, dupa caz, pe cdi navigabile interioare, aeriene si maritime, inclusiv integrarea infrastructurii
pentru modurile active de transport, in special atunci cand se construieste sau se modernizeaza
infrastructura de transport;

130.4. Interconectarea durabila, fluida si sigurd a infrastructurilor de transport de marfa feroviare,
rutiere si, dupa caz, pe cdi navigabile interioare, aeriene si maritime, precum si conexiuni adecvate cu
platformele si instalatiile logistice;

130.5. Atenuarea expunerii zonelor urbane la efectele negative ale tranzitului feroviar si rutier;

130.6. Promovarea unui transport si a unei mobilitéti eficiente, cu un nivel de zgomot scazut si cu
emisii zero, inclusiv crearea unor flote urbane mai verzi pentru pasageri si marfa;

130.7. Dupa caz, cresterea ponderii modale a transportului public si a modurilor active de transport
prin masuri care sa orienteze 1n principal mobilitatea pasagerilor citre aceste moduri, inclusiv o
infrastructura sigura si securizata pentru modurile active;

130.8. Promovarea unei activitati de livrare a marfurilor in zonele urbane, care sa fie eficientd, cu un
nivel de zgomot scazut si cu emisii reduse de dioxid de carbon;
la un transport inteligent, durabil si la preturi accesibile; si

130.10. Adoptarea de masuri concrete care sa stimuleze implementarea mai extinsa de instrumente
TIC si de sisteme de transport inteligent cu acces deschis tuturor operatorilor, pentru a permite itinerare
optimizate pentru vehicule in vederea imbunatatirii gestionarii fluxurilor de trafic, a reducerii congestiei si
poluadrii aerului si a Tmbunatatirii sigurantei rutiere, precum si informatii in timp real privind disponibilitatea
infrastructurii pentru combustibili alternativi.

CAPITOLULYV.
DISPOZITII PENTRU UN TRANSPORT INTELIGENT SI REZILIENT

Sectiunea 1-a.
Sisteme TIC in domeniul transporturilor

131. Sistemele TIC in domeniul transporturilor trebuie sd permitd gestionarea capacitatii si a
traficului si schimbul de informatii in cadrul modurilor de transport si Intre acestea, pentru operatiunile de
transport multimodal si pentru serviciile cu valoare adaugata legate de transport, imbunétitirea rezilientei,
a sigurantei, a securitatii si a performantei operationale si de mediu, reducerea congestionarii, precum si
simplificarea procedurilor administrative. De asemenea, sistemele TIC in domeniul transporturilor
faciliteaza conexiunea neintrerupta dintre infrastructura si activele mobile.

132. Urmatoarele sisteme TIC in domeniul transporturilor sunt implementate in conformitate cu
dispozitiile specifice stabilite de legislatia nationala armonizata relevanta, pentru a asigura prezenta unui
set de capacitati de baza interoperabile intre Republica Moldova si toate statele membre ale Uniunii
Europene:

132.1. Pentru caile ferate — sistemul ERTMS, aplicatii telematice pentru serviciile de transport de
marfa si de célatori, astfel cum sunt mentionate in specificatia tehnica de interoperabilitate, in special
rezultatele obtinute de Shift2Rail gi de Intreprinderea comuna pentru céile ferate ale Europei;

132.2. Pentru caile navigabile interioare — RIS;

132.3. Pentru transportul rutier — STI;
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132.4. Pentru transportul maritim — pentru serviciile VITMIS de gestionare a traficului maritim, si
pentru schimbul de informatii — EMSWe;

132.5. Pentru transportul aerian — sistemele ATM/ANS, in special cele care rezultd din proiectul
SESAR; si

132.6. Pentru transportul multimodal — eFTI.

133. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor si autoritatile administrative din
subordine competente in domeniul transporturilor au dreptul sa promoveze, de asemenea, alte sisteme TIC
pentru transporturi, dupa caz, intr-un mod coordonat si armonizat in cadrul segmentului national al TEN-T,
astfel incat sa se asigure interoperabilitatea cu reteaua transeuropeana de transport. Printre acestea se pot
numara imbunatatiri ale digitalizarii pentru céile ferate, promovarea spatiului datelor privind mobilitatea la
nivel national, precum si intre Republica Moldova si statele membre ale Uniunii Europene si cadre care
faciliteaza schimbul de date intre intreprinderi, In cazul in care acest lucru este stabilit de Uniunea
Europeand, pentru transparenta si optimizarea lantului de aprovizionare si o infrastructurd TIC adecvata
care sa permita o aplicare inteligentd, bazata pe schimbul de date in timp real intre operatorii economici si
autoritatile de aplicare a legii, necesar pentru a verifica conformitatea cu cerintele de reglementare
aplicabile, inclusiv In timp ce vehiculele sunt in mers.

Sectiunea a 2-a.
Servicii de transport de marfa durabile. Noile tehnologii si inovarea

134. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor si autoritatile administrative din
subordine competente in domeniul transporturilor, in calitate de autoritdti responsabile principale, cu
participarea altor organe centrale de specialitate si autoritati administrative competente, dupa caz, au dreptul
sd promoveze proiectele de interes comun care, pe de o parte, ofera servicii eficiente de transport de marfa,
ce utilizeaza infrastructura retelei transeuropene de transport si, pe de altd parte, contribuie la reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera si a altor efecte negative socioeconomice si de mediu, precum poluarea
aerului si poluarea fonica, si care au drept scop:

134.1. Imbunatitirea utilizarii durabile a infrastructurii de transport, inclusiv prin gestionarea sa
eficienta;

134.2. Promovarea implementarii de servicii de transport inovatoare, inclusiv prin legaturi de
transport maritim pe distante scurte in contextul spatiului maritim european, prin sisteme TIC in domeniul
transporturilor si prin dezvoltarea infrastructurii auxiliare necesare pentru realizarea in principal a
obiectivelor privind mediul si siguranta ale acestor servicii;

134.3. Facilitarea operatiunilor de servicii de transport multimodal, inclusiv a fluxurilor de informatii
aferente necesare, si imbunatatirea cooperarii dintre participantii la lantul logistic, inclusiv expeditorii,
operatorii, furnizorii de servicii si clientii acestora;

134.4. Stimularea eficientei in materie de resurse si a operatiunilor cu emisii scazute si cu emisii zero,
in special in domenii precum tehnologiile, operatiunile, tractiunea vehiculelor, condusul/propulsia,
planificarea sistemelor si a operatiunilor; sau

134.5. Imbunatitirea legaturilor cu cele mai vulnerabile si izolate parti ale teritoriului national, cat si
cel al Uniunii Europene, in special cu regiunile ultraperiferice si cu alte regiuni indepartate, insulare,
periferice si muntoase, precum si cu zonele slab populate, promovand servicii regulate si frecvente.

135. Pentru ca segmentul national al TEN-T sa tind pasul cu evolutiile si masurile de implementare
inovatoare de ordin tehnologic, organul central de specialitate din domeniul transporturilor si autorititile
administrative din subordine competente In domeniul transporturilor au dreptul sd promoveze, in mod
coordonat, proiecte de interes comun care vizeaza in special:

135.1. Sprijinirea si promovarea decarbonizarii transporturilor, prin tranzitia catre vehicule, trenuri,
nave si aeronave alimentate cu combustibili alternativi cu emisii zero si cu emisii scizute si citre alte
tehnologii In materie de transport si de retea inovatoare si durabile;

135.2. Promovarea tehnologiilor emergente durabile pentru a imbunatati si a facilita transportul si
mobilitatea pasagerilor si a marfurilor;

135.3. Intensificarea decarbonizarii tuturor modurilor de transport prin stimularea eficientei
energetice, introducerea solutiilor cu emisii zero si cu emisii scazute alimentate cu combustibili alternativi,
si punerea la dispozitie a infrastructurii corespunzitoare, in masura posibilitatilor prin sinergii cu reteaua
energetica transeuropeand;

135.4. Sprijinirea adoptérii si implementarii de noi tehnologii digitale, in special promovarea
schimbului de date si a infrastructurii de conectivitate cu acoperire neintreruptd la nivelul intregii retele
pentru a asigura cel mai Tnalt nivel si grad de performanta in materie de infrastructura digitala, precum si
pentru a atinge niveluri mai ridicate de automatizare, cu un accent special pe sectorul feroviar;

135.5. Imbunitatirea sigurantei si durabilititii circulatiei persoanelor si a transportului de marfuri;
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eficientei retelei, inclusiv prin dezvoltarea serviciilor digitale de mobilitate multimodalda cum ar fi
dezvoltarea unor solutii de tipul ,,mobilitatea ca serviciu”;

135.7. Promovarea unor modalitati eficiente de furnizare, catre toti utilizatorii si furnizorii de servicii
de transport, a unor informatii accesibile si inteligibile cu privire la interconexiuni, interoperabilitate si
multimodalitate si la impactul optiunilor lor in materie de transport asupra mediului;

135.8. Promovarea masurilor de reducere a externalitatilor negative, precum congestionarea, daunele
asupra sanatatii si poluarea de orice fel, inclusiv zgomotul si emisiile;

135.9. Introducerea tehnologiei in materie de securitate;

135.10. Imbunitatirea rezilientei infrastructurii de transport la perturbari si la schimbarile climatice
prin modernizarea si proiectarea infrastructurii, precum si prin solutii digitale, sigure din punct de vedere
cibernetic, menite sa protejeze reteaua in contextul dezastrelor naturale si al celor provocate de om; si

135.11. Facilitarea realizarii de noi progrese in ceea ce priveste dezvoltarea si implementarea
sistemelor TIC si a noilor tehnologii in domeniul transporturilor in cadrul modurilor de transport si intre
acestea.

136. In sensul punctului 135 subpunctul 135.2, infrastructura de transport corespunzitoare poate:

136.1. Include accesul la retea, conducte si alte instalatii necesare pentru alimentarea cu energie;

136.2. Tine seama de interfata infrastructura-vehicul, inclusiv de reincarcarea inteligentd si
bidirectionala;

136.3. Include sistemele TIC in domeniul transporturilor;

136.4. Actiona drept nod energetic, care deserveste diferite moduri de transport, in scopul de a
conecta productia locald de energie curata cu aplicatii de mobilitate cu emisii zero; si

136.5. Contribui la implementarea altor tehnologii care accelereaza decarbonizarea economiei.

Sectiunea a 3-a.
Rezilienta infrastructurii

137. La planificarea si punerea in aplicare a proiectelor de interes comun, organul central de
specialitate din domeniul transporturilor si autoritatile administrative din subordine competente in domeniul
transporturilor depun toate eforturile corespunzitoare pentru a imbunatati securitatea si rezilienta
infrastructurii la schimbarile climatice, la pericolele naturale, la amenintarile hibride, la dezastrele
provocate de om, la accidente si intreruperi operationale, precum si la perturbari intentionate care afecteaza
functionarea sistemului de transport transeuropean. Se acorda atentie in special urmatoarelor elemente:

137.1. Interdependentele, legaturile si efectele in cascadd cu alte retele, cum ar fi retelele de
telecomunicatii si de energie electrica;

137.2. Siguranta, securitatea si performanta in prezenta unor pericole multiple;

137.3. Calitatea infrastructurii structurale pe parcursul intregului sdu ciclu de viatd, acordand o
atentie deosebitd conditiilor de mediu si viitoarelor conditii climatice preconizate;

137.4. Nevoile in materie de protectie civild de a reactiona la perturbari, inclusiv la cele pentru
transportul de marfuri periculoase; si

137.5. Securitatea cibernetica si rezilienta infrastructurii, acordand o atentie deosebita infrastructurii
transfrontaliere.

138. Proiectele de interes comun pentru care se impune a fi efectuata o evaluare a impactului asupra
mediului In conformitate cu Legea nr. 86/2014 privind evaluarea impactului asupra mediului fac obiectul
imunizarii la schimbarile climatice. Imunizarea la schimbarile climatice se realizeaza tinandu-se seama de
cele mai recente bune practici si orientari disponibile pentru a se asigura ca infrastructurile de transport sunt
reziliente la efectele negative ale schimbdrilor climatice, printr-o evaluare a vulnerabilitatii si a riscurilor
climatice, inclusiv prin masuri de adaptare relevante, precum si prin integrarea costurilor emisiilor de gaze
cu efect de sera in analiza cost-beneficiu.

Sectiunea a 4-a.
Riscuri la adresa securitatii sau a ordinii publice. Mobilitatea militara

139. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor si autoritatile administrative din
subordine competente in domeniul transporturilor depun toate eforturile posibile pentru a se asigura ca
infrastructura segmentului national al TEN-T, este protejatd impotriva riscurilor la adresa securitatii sau a
ordinii publice, prin evaluarea riscurilor potentiale la adresa securitatii sau a ordinii publice, care decurg
din participarile sau contributiile unei intreprinderi straine dintr-o tara tertd la un proiect de interes comun.

30



140. Pentru a stabili daca participarea sau contributia unei intreprinderi straine dintr-o tara terta la un
proiect de interes comun este de natura sa afecteze infrastructura din motive de securitate sau de ordine
publicd, Guvernul poate lua in considerare efectele sale potentiale asupra, printre altele:

140.1. Furnizarii de factori de productie esentiali pentru construirea, exploatarea si intretinerea
infrastructurii; si

140.2. Accesului la informatii sensibile, inclusiv la date cu caracter personal, sau asupra capacitatii
de a controla aceste informatii, coroborate cu construirea, exploatarea si intretinerea infrastructurii.

141. De asemenea, organul central de specialitate din domeniul transporturilor si autoritatile
administrative din subordine competente in domeniul transporturilor pot lua in considerare, in special,
urmatorii factori:

141.1. Daca investitorul strain este controlat direct sau indirect de guvernul unei tari terte, inclusiv
de organisme de stat sau de fortele armate ale acesteia, inclusiv prin structura de proprietate sau prin
finantéri semnificative;

141.2. Daca investitorul strain a fost deja implicat in activitati care afecteaza securitatea sau ordinea
publica intr-un stat membru al Uniunii Europene sau intr-un alt stat; sau

141.3. Daca exista un risc serios ca investitorul strain sa desfagoare activitati ilegale sau infractionale.

142. Fara a aduce atingere prevederilor punctului 141 si legislatiei cu privire la investitiile n proiecte
investitionale strategice, faptului ca Republica Moldova are responsabilitatea exclusiva pentru securitatea
sa nationald, precum si fara a aduce atingere dreptului sau de a-si proteja interesele esentiale ale sigurantei
sale, ori de cate ori Guvernul considera ca participarea sau contributia unei intreprinderi dintr-o tara terta
la un proiect de interes comun este susceptibild sa afecteze infrastructura segmentului national al TEN-T
din motive de securitate sau de ordine publica, acesta:

142.1. adopta oricare masuri adecvate pentru a atenua acest risc;

142.2. in cazul proiectului de interes comun implementat cu un stat membre ale Uniunii Europene,
informeaza despre masurile adoptate Comisia Europeand;

142.3. in cazul in care proiectul de interes comun este implementat cu un stat tert, informeaza
guvernul statului respectiv.

143. Prevederile punctelor 139 — 142 nu se aplica participarii sau contributiei la un proiect de interes
comun a unei persoane fizice, inclusiv a unei persoane fizice care presteaza, In cadrul unei intreprinderi
dintr-o tara tertd, pentru o anumitd perioada de timp, servicii pentru o altd persoand si sub indrumarea
acesteia, In schimbul carora persoana fizica respectiva primeste o remuneratie.

144. Atunci cand construiesc sau modernizeaza infrastructura pe acele parti ale segmentului national
al TEN-T, care se suprapun cu reteaua transeuropeand de transport militar identificatd in ,,Cerintele militare
pentru mobilitatea militard in interiorul Uniunii Europene si in afara acesteia” adoptate de Consiliu la 26
tunie 2023 si la 23 octombrie 2023 si In orice document ulterior de revizuire a cerintelor respective adoptat
ulterior, Guvernul ia in considerare necesitatea, relevanta si fezabilitatea depasirii cerintelor prevazute in
capitolul IIl din prezentul regulament, in scopul adaptarii la greutatea, dimensiunea sau amploarea
transportului militar al trupelor si al materialelor.

Sectiunea a 5-a.
Intretinere si ciclul de viata al proiectului. Accesibilitate pentru toti utilizatorii

145. Fara a aduce atingere responsabilitatii statelor implicate intr-un proiect de interes comun, in
ceea ce priveste planificarea, finantarea si gestionarea Intretinerii infrastructurii, si nici principiului bugetar
al anualitatii, dupd caz, organul central de specialitate din domeniul transporturilor si autoritatile
administrative din subordine competente in domeniul transporturilor depun toate eforturile posibile pentru
a asigura:

145.1. Faptul ca infrastructura segmentului national al TEN-T este intretinuta astfel incat sa asigure,
pe durata sa de viatd, un nivel ridicat de servicii si de sigurantd adaptat fluxului de trafic, precum si ca
nevoile respective de intretinere preventiva, imbunatatirea rezilientei si costurile estimate pe intreaga durata
de viata a infrastructurii nationale de transport sunt luate in considerare in faza de planificare a constructiei
sau a modernizarii;

145.2. Planificarea pe termen lung a intretinerii infrastructurii rutiere si, dupa caz, a infrastructurii
cdilor navigabile interioare; si

145.3. Coerenta intre necesitatile in ceea ce priveste Intretinerea si reinnoirea in cazul infrastructurii
feroviare legate de dezvoltarea segmentului national al TEN-T si Programul national de infrastructura
feroviard, precum si contractul multianual pentru administrarea infrastructurii feroviare, prevazute de
articolele 17, 30, 61 din Codul transportului feroviar nr. 19/2022.

146. Infrastructura nationald de transport permite o mobilitate si o accesibilitate neintreruptd pentru
toti utilizatorii, In special:

31



146.1. Pentru persoanele aflate in situatie de saracie in materie de transporturi sau de vulnerabilitate,
inclusiv persoanele cu dizabilitati sau cu mobilitate redusa si
146.2. Pentru persoanele care locuiesc in regiuni periferice, rurale, precum si in zone slab populate.

CAPITOLULYV.
PUNEREA iN APLICARE A INSTRUMENTELOR CORIDOARELOR EUROPENE DE
TRANSPORT SI A PRIORITATILOR ORIZONTALE

Sectiunea 1-a.
Instrumentul coridoarelor europene de transport si priorititile orizontale

147. Coridoarele europene de transport sunt un instrument de facilitare a punerii coordonate in
aplicare a partilor din reteaua centrald si din reteaua centrala extinsa ale retelei transeuropene de transport,
vizand, 1n special, imbunatatirea legaturilor transfrontaliere, completarea legaturilor lipsa si eliminarea
blocajelor la nivelul Uniunii Europene si, dupa caz, imbunatatirea conexiunilor cu reteaua transeuropeana
de transport a tarilor invecinate.

148. Pentru a conduce la un transport multimodal eficient din punctul de vedere al utilizarii resurselor
si pentru a contribui la coeziune prin intermediul unei cooperari teritoriale Tmbunatatite, coridoarele
europene de transport se axeaza pe:

148.1. Integrarea modala, cu obiectivul specific de a consolida modurile de transport care afecteaza
mediul Tn cea mai mica masura, In special transportul feroviar, transportul pe cdile navigabile interioare si
transportul maritim pe distante mici;

148.2. Interoperabilitate si continuitatea retelei;

148.3. O dezvoltare coordonata a infrastructurii pentru toate modurile de transport, cu precadere pe
tronsoanele transfrontaliere, in special in vederea dezvoltarii unui sistem de transport feroviar de marfa
interoperabil, precum si a unei retele performante de transport feroviar de célatori pe distante lungi, inclusiv
de mare vitezd, la nivelul Uniunii Europene, precum si In vederea asigurarii unei integrari eficiente si
durabile a infrastructurii cdilor navigabile interioare i a celei maritime cu alte moduri de transport;

148.4. Sprijinirea dezvoltarii si implementarii coordonate si integrate de solutii inovatoare pentru
digitalizarea si interoperabilitatea transporturilor; si

148.5. Promovarea instaldrii infrastructurii pentru combustibili alternativi.

149. Coridoarele europene de transport permit adoptarea unei abordari coordonate si sincronizate in
ceea ce priveste investitiile in infrastructura.

150. ERTMS si spatiul maritim european reprezinta cele doua priorititi orizontale pentru a asigura
interoperabilitatea segmentului national al TEN-T cu alte segmente ale retelei transeuropene de transport.
Instrumentele instituite in conformitate cu prezentul capitol faciliteazd implementarea in timp util a ERTMS
si integrarea infrastructurii si a serviciilor de transport maritim nationale in reteaua transeuropeand de
transport.

Sectiunea a 2-a.
Coordonarea coridoarelor europene de transport si a prioritatilor orizontale, precum si guvernanta
acestora

151. Pentru fiecare coridor european de transport si pentru fiecare prioritate orizontald, Comisia
Europeand desemneaza un coordonator european, in conformitate cu legislatia Uniunii Europene.

152. Activitatea coordonatorului european este reglementati de legislatia Uniunii Europene. in
cadrul mandatului sdu, coordonatorul european sprijind punerea in aplicare coordonatd a coridoarelor
europene de transport si a priorititilor orizontale, inclusiv pe segmentele care traverseaza Republica
Moldova.

153. Autoritatile nationale competente coopereazd, dupd caz, cu coordonatorul european, cu
forumurile si grupurile de lucru instituite potrivit legislatiei Uniunii Europene pentru coridoarele europene
de transport si pentru prioritatile orizontale relevante pentru Republica Moldova, inclusiv in procesul de
elaborare si monitorizare a planurilor de actiune pentru coridoarele europene de transport din care
Republica Moldova face parte, furnizand informatiile necesare si participand la activitatile consultative.

CAPITOLUL VI.
DISPOZITII COMUNE
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Sectiunea 1-a.
Raportare si monitorizare

154. Guvernul transmite Comisiei, in mod periodic, cuprinzator si transparent, informatii cu privire
la progresele inregistrate in directia finalizarii segmentului national al TEN-T prin punerea in aplicare a
proiectelor de interes comun, precum si informatii cu privire la investitiile realizate in acest scop.

155. Informatiile prevazute la punctul 154 se pregatesc de catre organul central de specialitate in
domeniul transporturilor, cu participarea autoritatilor administrative relevante din subordinea sa, si includ
date tehnice anuale referitoare la cerintele privind infrastructura de transport prevazute in capitolul III, cu
exceptia cazului in care aceste informatii au fost deja colectate la nivelul retelei transeuropene de transport
in scopul utilizarii in alte aplicatii sau baze de date ale Uniunii Europene.

156. Transmiterea prevazuta la punctul 154 se asigurd In mod automat, prin sistemul interactiv de
informatii geografice si tehnice pentru reteaua transeuropeana de transport (TENtec). Pana la momentul in
care functionalitatea de schimb automatizat de date din TENtec va fi pe deplin operationald, aceasta
transmitere se asigura o datd la doi ani.

157. In ceea ce priveste investitiile legate de proiecte de interes comun, Guvernul raporteazi
Comisiei, date financiare o data la doi ani sub forma de date agregate anuale pentru fiecare mod de transport
si pentru fiecare retea - reteaua centrald, reteaua centrald extinsa si reteaua globala.

158. Republica Moldova depune toate eforturile posibile pentru a asigura calitatea, exhaustivitatea si
coerenta datelor transmise in sistemul de informatii TENtec. Republica Moldova coopereaza cu Comisia si
cu statele membre pentru a permite un schimb automatizat de date intre sistemele si sursele de date nationale
si TENtec.

Sectiunea a 2-a.
Actualizarea retelei transeuropene.

159. Actualizarea retelei transeuropene de transport si a hartilor aferente se realizeaza in conformitate
cu procedurile stabilite de legislatia Uniunii Europene. Autoritatile nationale competente furnizeaza datele
si informatiile necesare si coopereaza cu institutiile europene, potrivit competentelor acestora, pentru
actualizarea corespunzatoare a segmentului national al TEN-T.

160. Un proiect de interes comun referitor la infrastructura, relevant pentru Republica Moldova sau
la care Republica Moldova este parte, care este inclus in reteaua transeuropeand de transport printr-un act
delegat al Comisiei este eligibil pentru asistentd financiard din partea Uniunii Europene in temeiul
instrumentelor disponibile pentru reteaua transeuropeand de transport, incepand cu data intrarii in vigoare
a respectivului act delegat.

161. Proiectul de interes comun referitor la infrastructura, relevant pentru Republica Moldova sau la
care Republica Moldova este parte, care a fost excluse din reteaua transeuropeana de transport printr-un act
delegat al Comisiei Europene, inceteaza sa mai fie eligibil pentru finantare incepand cu data intrarii in
vigoare a actului respectiv. Incetarea eligibilitatii nu afecteaza deciziile de finantare sau de subventionare
luate de Comisie inainte de acea data.

162. in conformitate cu legislatia Uniunii Europene, Comisia Europeani este imputernicita sa adopte
acte delegate privind modificarea anexei IV pentru a include sau a adapta hartile indicative ale retelelor
infrastructurilor de transport din tarile terte, inclusiv din Republica Moldova. Astfel de acte delegate se
bazeazd pe acorduri la nivel Tnalt privind retelele infrastructurilor de transport, incheiate intre Uniunea
Europeand si Republica Moldova.

Sectiunea a 3-a.
Colaborarea cu partile interesate publice si private

163. Procedurile nationale referitoare la implicarea si consultarea autoritatilor administratiei publice
locale, asociatiilor reprezentative ale autoritatilor administratiei publice locale, precum si a societétii civile
vizate de un proiect de interes comun sunt respectate, dupa caz, in etapele de planificare si de constructie
ale unui proiect.

164. Pentru proiectele de interes comun carora li se aplicd legislatia armonizata cu privire la masurile
de rationalizare in scopul inregistrarii de progrese in directia realizarii retelei transeuropene de transport
(TEN-T), se asigura respectarea cerintelor prevazute de aceasta.

165. In sensul procedurilor de consultare previzute la punctul 163, se incurajeazi realizarea
schimbului de bune practici cu statele membre ale Uniunii Europene, in special in ceea ce priveste
consultarea si includerea persoanelor aflate in situatii de vulnerabilitate.

Sectiunea a 4-a.
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Alinierea planurilor nationale la politica Uniunii Europene in domeniul transporturilor

166. Organul central de specialitate Tn domeniul transporturilor se asigura ca planurile si programele
nationale care contribuie la dezvoltarea retelei transeuropene de transport sunt coerente cu politica Uniunii
Europene in domeniul transporturilor, precum gi cu prioritatile si termenele stabilite in prezentul regulament,
relevante coridoarelor europene de transport din care Republica Moldova face parte.

167. In aplicarea punctului 166, planurile si programele nationale sunt elaborate si actualizate cu
respectarea cadrului de cooperare cu Uniunea Europeana si a angajamentelor asumate de Republica
Moldova.

Sectiunea a 5-a.
Intirzieri in finalizarea retelei centrale, a retelei centrale extinse si a retelei globale

168. Guvernul, prin intermediul organului central de specialitate in domeniul transporturilor,
monitorizeaza respectarea termenelor stabilite prin prezentul regulament pentru finalizarea segmentului
national al retelei transeuropene de transport (TEN-T), inclusiv pentru reteaua centrald, reteaua centrala
extinsa si reteaua globald, si informeaza Comisia Europeana in cazul aparitiei unor intarzieri semnificative.

169. In caz de intdrziere semnificativa privind demararea sau finalizarea lucrarilor previzute la
punctul 168, Guvernul ia masurile necesare la nivel national pentru reducerea intarzierilor si pentru
respectarea angajamentelor asumate. La solicitarea Comisiei Europene, Guvernul prezintd informatiile
necesare privind cauzele intarzierii, pentru a facilita consultarile si identificarea solutiilor corespunzatoare.
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