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LEGE
cu privire la conditiile de concurenta echitabile pentru un transport aerian
durabil, ReFuelEU in domeniul aviatiei

Parlamentul adopta prezenta lege organica.

Prezenta lege transpune Regulamentul (UE) 2023/2405 al Parlamentului European si al
Consiliului din 18 octombrie 2023 privind asigurarea unor conditii de concurenta echitabile
pentru un transport aerian durabil (ReFuelEU in domeniul aviatiei) (Text cu relevanta pentru
SEE), CELEX: 32023R2405, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 31.10.2023.

Capitolul I
DISPOZITII GENERALE

Articolul 1. Scopul si obiectivele legii

Prezenta lege are drept scop instituirea cadrului juridic pentru asigurarea unor conditii
de concurentd echitabile pentru un transport aerian durabil, ReFuelEU in domeniul aviatiei
(in continuare — Lege). Legea stabileste norme privind utilizarea si furnizarea combustibililor
de aviatie durabili (Sustainable Aviation Fuel, in continuare - SAF) pe aeroporturile
Republicii Moldova.

Articolul 2. Domeniul de aplicare

(1) Prezenta Lege se aplica operatorilor aerieni, aeroporturilor din Republica Moldova
si entitdtilor de administrare ai acestora, precum si furnizorilor de combustibil de aviatie care
isi desfasoara activitatea pe teritoriul Republicii Moldova.

(2) Prezenta Lege se aplica numai operatiunilor de transport aerian comercial.

(3) In cazul unui aeroport care nu intrd sub incidenta articolului 3 alin. (1), dar care
indeplineste cerintele prevazute la articolul 6 alin.(1) entitatea de administrare a aeroportului
poate solicita ca aeroportul respectiv sa fie tratat ca aeroport in sensul prezentei legi din
momentul solicitdrii. Entitatea de administrare a aeroportului notifica aceastd solicitare
autoritdtii administrative de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile,
Autoritatea Aeronautica Civild (in continuare - AAC). Notificarea respectiva este insotita de
o confirmare a faptului cd aeroportul indeplineste cerintele prevazute la articolul 6 alin. (1).

(4) AAC notifica decizia sa, la solicitare, Comisiei Europene si Agentiei Uniunii
Europene pentru Siguranta Aviatiei (denumita in continuare ,,Agentia”’) cu cel putin sase luni
inainte de inceperea perioadei de raportare de la care se aplicd decizia respectiva. Decizia va



fi Insotitd de un aviz motivat care demonstreaza ca se bazeaza pe criterii proportionale si
nediscriminatorii, luand in considerare aeroporturi care prezinta caracteristici concurentiale
similare.

(5) Un operator aerian care efectueaza operatiuni de transport aerian comercial si care
nu intrd sub incidenta articolului 3 alin. (3) poate decide sa fie considerat operator aerian in
sensul prezentei legi. Un operator aerian care efectueaza zboruri altele decat operatiuni de
transport aerian comercial in sensul articolului 3 alin. (4) poate decide sa fie considerat
operator aerian in sensul prezentei legi. Un operator aerian care intra sub incidenta articolului
3 alin. (3) poate decide ca si operatiunile sale de transport aerian necomercial sa intre sub
incidenta prezentei legi. In oricare din situatii, decizia operatorului aerian se notifica AAC.
Operatorul aerian notifica decizia sa AAC cu cel putin sase luni Tnainte de inceperea perioadei
de raportare de la care se aplica decizia respectiva.

Articolul 3. Notiuni principale

In sensul prezentei legi, urmatoarele notiuni semnifica:

1) aeroport - orice suprafatd de teren special amenajata pentru aterizarea, decolarea si
manevrele unei aeronave, inclusiv instalatiile auxiliare de care aceste operatiuni pot avea
nevoie pentru indeplinirea cerintelor traficului aerian si ale serviciilor aeriene, inclusiv
instalatiile necesare pentru a asista serviciile aeriene comerciale, in care traficul de pasageri
a fost mai mare de 800 000 de pasageri sau in care traficul de marfuri a fost mai mare de 100
000 de tone in perioada de raportare anterioara;

2) entitate de administrare a aeroportului — entitate certificatd de catre Autoritatea
Aeronauticad Civild care, pe langa alte activitati sau, dupa caz, are ca obiectiv, administrarea
si gestionarea infrastructurilor unui aeroport sau ale unei retele de aeroporturi, precum si
coordonarea si controlul activitatilor operatorilor aerieni prezenti in aeroporturile sau in
reteaua de aeroporturi in cauzd. Potrivit atributiilor ce 11 revin conform cadrului normativ
aplicabil,

3) operator aerian - o persoanad juridica care a efectuat cel putin 500 de operatiuni de
transport aerian comercial de pasageri sau cel putin 52 de operatiuni de transport aerian
comercial de marfuri cu plecare de pe aeroporturile din Republica Moldova in perioada de
raportare anterioard sau, in cazul in care persoana respectivd nu poate fi identificata,
proprietarul aeronavei;

4) operatiune de transport aerian comercial - un zbor efectuat in scopul transportului
de pasageri, de marfuri sau de corespondenta contra unei remuneratii sau prin inchiriere,
inclusiv o operatiune aeriana de afaceri efectuata in scopuri comerciale;

5) ruta - o céldtorie efectuatd in cadrul unui zbor, avand in vedere locul de plecare si
destinatia zborului respectiv;

6) combustibil de aviatie - combustibil de substitutie produs pentru utilizare directd de
catre aeronava;

7) combustibili de aviatie durabili (SAF) - combustibili de aviatie care sunt:

a) combustibili de aviatie sintetici;

b) biocombustibili de aviatie; sau



c) combustibili de aviatie pe baza de carbon reciclat.

8) biocombustibili de aviatie - combustibili de aviatie care sunt:

a) biocombustibili avansati - astfel cum sunt definiti la punctul 2 subpct. 2.3. din
Regulamentul cu privire la criteriile de durabilitate si de reducere a emisiilor de gaze cu efect
de sera pentru biocarburanti, biolichide si combustibili din biomasa si a Metodologiei de
calcul al impactului biocarburantilor, biolichidelor si combustibililor din biomasa asupra
emisiilor de gaze cu efect de sera, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 53/2025 (in
continuare — Regulamentul aprobat prin Hotardrea Guvernului nr. 53/2025);

b) biocombustibili — combustibil lichid pentru transporturi, produs din biomasa, produsi
din materiile prime enumerate potrivit Anexei nr. 2 la Regulamentul cu privire la criteriile
de durabilitate si de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd pentru biocarburanti,
biolichide si combustibili din biomasa, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 53/2025;

C) biocombustibili - combustibil lichid pentru transporturi cu exceptia
biocombustibililor produsi din ,,culturi alimentare si furajere”, astfel cum sunt definite in
Regulamentul cu privire la criteriile de durabilitate si de reducere a emisiilor de gaze cu efect
de sera pentru biocarburanti, biolichide si combustibili din biomasa, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 53/2025, si care respecta criteriile de durabilitate si de reducere a emisiilor
generate pe durata ciclului de viata prevazute de punctele 10-28 din Regulamentul cu privire
la criteriile de durabilitate si de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd pentru
biocarburanti, biolichide si combustibili din biomasa, aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr.
53/2025;

9) combustibili de aviatie pe baza de carbon reciclat - combustibili de aviatie care sunt
,,combustibili pe baza de carbon reciclat”, astfel cum sunt definiti in Regulamentul cu privire
la criteriile de durabilitate si de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serda pentru
biocarburanti, biolichide si combustibili din biomasa, aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr.
53/2025, care respecta pragul pentru reducerea emisiilor generate pe durata ciclului de viata
si care sunt certificati in conformitate cu Regulamentul cu privire la criteriile de durabilitate
si de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd pentru biocarburanti, biolichide si
combustibili din biomasa, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 53/2025;

10) lot - o cantitate de SAF care poate fi identificatd printr-un numar si care poate fi
urmarita;

11) emisii generate pe durata ciclului de viata - emisii de dioxid de carbon echivalent
generate de SAF care iau in considerare emisiile de dioxid de carbon echivalent generate de
productia, transportul, distributia si utilizarea energiei la bord, inclusiv in timpul combustieli,
calculate in conformitate cu metodologiile adoptate in temeiul Regulamentului cu privire la
criteriile de durabilitate si de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd pentru
biocarburanti, biolichide si combustibili din biomasa, aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr.
53/2025;

12) combustibili de aviatie sintetici - combustibili de aviatie care sunt ,,combustibili de
origine nebiologica produsi din surse regenerabile”, astfel cum sunt definiti in Regulamentul
cu privire la criteriile de durabilitate si de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd pentru
biocarburanti, biolichide si combustibili din biomasa, aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr.



53/2025, si care respecta pragul pentru reducerea emisiilor generate pe durata ciclului de viata
si care sunt certificati in conformitate cu Regulamentul cu privire la criteriile de durabilitate
si de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd pentru biocarburanti, biolichide si
combustibili din biomasa, aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr. 53/2025;

13) combustibili de aviatie sintetici cu emisii reduse de dioxid de carbon - combustibili
de aviatie de origine nebiologicd, al caror continut energetic este derivat din hidrogen nefosil
cu emisii reduse de dioxid de carbon, care respecta pragul pentru reducerea emisiilor generate
pe durata ciclului de viata de 70 % si metodologiile de evaluare a acestor reduceri ale emisiilor
generate pe durata ciclului de viata;

14) combustibili de aviatie conventionali - combustibili de aviatie produsi din surse
fosile neregenerabile de combustibili pe bazd de hidrocarburi;

15) hidrogen pentru aviatie cu emisii reduse de dioxid de carbon - hidrogen destinat
utilizarii in aeronave al carui continut energetic este derivat din surse nefosile neregenerabile,
care respecta pragul pentru reducerea emisiilor generate pe durata ciclului de viata de 70 %
s1 metodologiile de evaluare a acestor reduceri ale emisiilor generate pe durata ciclului de
viata;

16) hidrogen pentru aviatie din surse regenerabile - hidrogen destinat utilizarii in
aeronave care intrd in categoria ,,combustibililor de origine nebiologica produsi din surse
regenerabile” si care respectd pragul pentru reducerea emisiilor generate pe durata ciclului de
viata si certificati in conformitate cu Regulamentul cu privire la criteriile de durabilitate si de
reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd pentru biocarburanti, biolichide s1 combustibili
din biomasa, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 53/2025;

17) hidrogen pentru aviatie - hidrogen pentru aviatie din surse regenerabile sau hidrogen
pentru aviatie cu emisii reduse de dioxid de carbon;

18) combustibili de aviatie cu emisii reduse de dioxid de carbon - combustibili de aviatie
sintetici cu emisii reduse de dioxid de carbon sau hidrogen pentru aviatie cu emisii reduse de
dioxid de carbon;

19) furnizor de combustibil de aviatie - furnizor de combustibil, astfel cum este definit
de punctul 2 subpunctul 2.8. din Regulamentul cu privire la criteriile de durabilitate si de
reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera pentru biocarburanti, biolichide si combustibili
din biomasa, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 53/2025;

20) furnizor de servicii de handling al combustibilului - furnizor de servicii de handling
la sol care organizeaza si desfasoard operatiuni de umplere si de golire a rezervorului, inclusiv
depozitarea combustibilului si controlul calitatii si cantitdtii combustibililor livrati, pentru
operatori aerieni in aeroporturile din Republica Moldova, astfel cum este stabilit in anexa la
Regulamentul privind accesul la piata serviciilor de handling la sol in aeroporturile Republicii
Moldova, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 971/2017;

21) sediu principal al activitatii - sediul central sau sediul social al unui furnizor de
combustibil de aviatie din Republica Moldova in care are loc principalul control financiar si
operational al furnizorului de combustibil de aviatie;

22) an de raportare - o perioada de un an in care trebuie prezentate rapoartele mentionate
la Articolele 9 si 11 si care Incepe la 1 ianuarie si se incheie la 31 decembrie;



23) perioada de raportare - perioada cuprinsa intre 1 ianuarie si 31 decembrie a anului
anterior anului de raportare;

24) cantitate anuala de combustibil de aviatie necesara - cantitatea de combustibil de
aviatie denumit ,,combustibil pentru zborul pe rutd” si ,,combustibil pentru rulajul la sol”,
care este necesara pentru efectuarea tuturor zborurilor care intra sub incidenta prezentei legi,
ale unui operator aerian cu plecare de pe un aeroport din Republica Moldova, in cursul unei
perioade de raportare;

25) cantitate anuala nealimentata - diferenta dintre cantitatea anuala de combustibil de
aviatie necesara si combustibilul efectiv alimentat de un operator aerian Tnainte de zborurile
care intrd sub incidenta prezentei Legi cu plecare de pe un anumit aeroport din Republica
Moldova, pe parcursul unei perioade de raportare;

26) cantitate totala anuald nealimentata - suma cantitatilor anuale nealimentate de un
operator aerian 1in toate aeroporturile din Republica Moldova in cursul unei perioade de
raportare;

27) schema de reducere a gazelor cu efect de sera - o schema prin care se acorda
beneficii operatorilor aerieni pentru utilizarea de SAF.

Capitolul 11
OBLIGATIILE DE FURNIZARE SI ALIMENTARE CU COMBUSTIBIL DE
AVIATIE CU COTA DE SAF

Articolul 4. Obligatia furnizorilor de combustibil de asigurare cota de SAF pe
aeroporturi

(1) Sub rezerva articolului 5, furnizorii de combustibil de aviatie se asigurad ca intreaga
cantitate de combustibil de aviatie pusa la dispozitia operatorilor aerieni pe fiecare aeroport
din Republica Moldova contine cotele minime de SAF, inclusiv cotele minime de
combustibili de aviatie sintetici in conformitate cu valorile si datele de aplicare stabilite in
Anexa nr. 1. Fard a aduce atingere cotelor minime respective, furnizorii de combustibil de
aviatie se asigurd, de asemenea, ca intreaga cantitate de combustibil de aviatie pusd la
dispozitia operatorilor aerieni pe fiecare aeroport din Republica Moldova in perioadele 1
ianuarie 2030 - 31 decembrie 2031 si 1 ianuarie 2032 - 31 decembrie 2034 contine cel putin
cotele medii de combustibili de aviatie sintetici in conformitate cu valorile stabilite in Anexa
nr. 1.

(2) Aceasta obligatie se considerd, de asemenea, indeplinita in cazul in care cotele
minime mentionate la prezentul alineat sunt atinse prin utilizarea de:

a) hidrogen pentru aviatie din surse regenerabile;

b) combustibili de aviatie cu emisii reduse de dioxid de carbon.

(3) In scopul calculirii cotelor minime previzute in anexa nr. 1, atunci cand operatorilor
aerieni de pe aeroporturile din Republica Moldova li se pune la dispozitie hidrogen de aviatie:

a) valorile privind continutul energetic al carburantilor utilizati in transporturi, dupd cum
este prevazut in Regulamentul privind calculul consumului de energie din surse regenerabile,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr.74/2025, sau in standardele internationale relevante din



domeniul aviatiei.

b) continutul energetic al hidrogenului pentru aviatie furnizat se ia in considerare atat la
numarator, cat si la numitor.

(4) In cazul in care un furnizor de combustibil de aviatie utilizeazi posibilitatea
prevazuta la alineatul 2 sau in cazul in care un operator aerian alimenteaza cu combustibili
mentionati la alineatul respectiv, trimiterile la SAF de la articolul 3 alineatele (10) - (11) si
alin. (27); articolele 8-10, articolul 12, alin.(1), lit. e), articolul 12 alin. (2), articolul 13 alin.
(1) lit. a, b, g, articolul 14, 15, precum si de la anexa II se interpreteaza ca facand trimitere,
de asemenea, la combustibili de aviatie cu emisii reduse de dioxid de carbon si la hidrogen
pentru aviatie din surse regenerabile.

(5) Pentru fiecare perioada de raportare, biocombustibilii de aviatie, altii decat
biocombustibilii avansati si altii decat biocombustibilii produsi din materiile prime enumerate
in Partea B din Anexa nr.3 a Regulamentului privind calculul consumului de energie din
surse regenerabile, furnizati pe toate aeroporturile din Republica Moldova de catre fiecare
furnizor de combustibil de aviatie reprezintd maximum 3 % din combustibilii de aviatie
furnizati in scopul respectarii cotelor minime mentionate la alineatele (1) si (2) si Tn anexa nr.
1 la prezenta lege;

(6) Se exclud din calculul cotelor minime de SAF prevazute in anexa nr. 1 la la prezenta
lege, SAF produsi din urmatoarele materii prime: ,,culturile alimentare si furajere”, culturile
intermediare, distilatul de acizi grasi de palmier si materialele derivate din palmieri si soia,
precum si pasta de neutralizare si derivatii acesteia;

(7) Cu toate acestea, aceastd excludere nu se aplica niciunei materii prime care este
inclusa in Anexa nr. 3 la Regulamentul privind calculul consumului de energie din surse
regenerabile, in conditiile stabilite in anexa respectiva.

(8) Furnizorii de combustibil de aviatie pot demonstra respectarea obligatiei prevazute
la articolul 4 alin. (1) si (2) utilizand sistemul de echilibrare a masei mentionat in Legea nr.
10/2016 privind promovarea utilizarii energiei din surse regenerabile.

(9) Fara a aduce atingere aplicarii articolului 13 alin. (1) lit. ¢ si d, in cazul in care un
furnizor de combustibil de aviatie nu furnizeazad cotele minime stabilite In anexa nr.1 pentru
o anumita perioada de raportare, acesta completeaza cel putin deficitul respectiv in perioada
de raportare ulterioard. In mod exceptional, in cazul in care un furnizor de combustibil de
aviatie nu furnizeaza cotele medii de combustibili de aviatie sintetici in perioada 1 ianuarie
2030 - 31 decembrie 2031, acesta completeaza cel putin deficitul respectiv inainte de sfarsitul
perioadei 1 ianuarie 2032 - 31 decembrie 2034, iar in cazul in care un furnizor de combustibil
de aviatie nu furnizeaza cotele medii de combustibili de aviatie sintetici in perioada 1 ianuarie
2032 - 31 decembrie 2034, acesta completeaza cel putin deficitul respectiv in perioada de
raportare ulterioara.

Articolul 5. Obligatia de realimentare a operatorului aerian

(1) Cantitatea anuald de combustibil de aviatie alimentatd de un anumit operator aerian
intr-un anumit aeroport din Republica Moldova este de cel putin 90 % din cantitatea anuala
de combustibil de aviatie necesara.



(2) Un operator aerian poate cobori sub pragul prevazut la alineatul (1) in cazul in care
acest lucru este necesar pentru a respecta normele aplicabile in materie de sigurantda a
combustibililor. In astfel de cazuri, operatorul aerian justificd in mod corespunzitor AAC
coborarea sub pragul respectiv, indicand inclusiv rutele afectate. Informatiile respective se
includ 1n raportul prevazut la Articolul 8. Cantitdtile de combustibil asociate se raporteaza
separat in conformitate cu Articolul 8.

(3) In mod exceptional, un operator aerian poate solicita AAC, in cazuri justificate in
mod corespunzator, o derogare temporara de la obligatia prevazuta la alineatul (1) pentru
zborurile de pe o anumita ruta, existenta sau noud, de mai putin de 850 de kilometri, sau de 1
200 de kilometri pentru rute care fac legatura cu aeroporturi situate pe insule fara legaturi
feroviare sau rutiere, cu plecare de pe un aeroport din Republica Moldova. Distanta respectiva
se masoara prin metoda rutei ortodromice.

(4) O astfel de cerere se face cu cel putin trei luni Tnainte de data aplicarii derogarii avuta
in vedere si este insotita de o justificare detaliatd si adecvatd. Derogarea ar trebui sa fie
limitata la urmatoarele situatii:

a) dificultati operationale grave si recurente la realimentarea cu combustibil a
aeronavelor pe aeroportul respectiv din Republica Moldova care i1 impiedica pe operatorii
aerieni sa efectueze Intr-un interval de timp rezonabil zboruri dus-intors cu efectuare in
aceeasi z1; sau

b) dificultati structurale legate de aprovizionarea cu combustibil de aviatie generate de
caracteristicile geografice ale unui anumit aeroport din Republica Moldova, care determina
preturi semnificativ mai mari ale combustibililor de aviatie in comparatiec cu preturile
aplicate, in medie, unor tipuri similare de combustibili de aviatie in alte aeroporturi din
Republica Moldova, in special din cauza constrangerilor specifice legate de transportul
combustibililor sau din cauza disponibilitatii limitate a combustibililor in aecroportul respectiv
din Republica Moldova, si care creeaza pentru operatorul aerian respectiv un dezavantaj
concurential semnificativ in comparatie cu conditiile de piata existente in alte acroporturi din
Republica Moldova cu caracteristici concurentiale similare.

(5) AAC evalueazi cererea respectivi. In functie de justificarea furnizati, acesta poate
solicita informatii suplimentare.

(6) AAC 1a o decizie cu privire la cererea respectiva fara intarzieri nejustificate, cel
tarziu cu o luni inainte de data aplicarii derogirii avutd in vedere. In cazul in care AAC
solicitd informatii suplimentare in temeiul alineatului (5) din prezentul articol, termenul
pentru luarea unei decizii de AAC se suspendd pana la furnizarea de informatii complete de
catre operatorul de aeronave.

(7) Derogarea acordata are o perioadd de valabilitate limitata, care nu depaseste un an,
dupa care face obiectul unei reexaminari, la cererea operatorului de aerian.

(8) AAC 1a o decizie de a accepta sau a respinge orice prima cerere de derogare depusa
in temeiul alineatelor (2)-(4). Neadoptarea unei astfel de decizii in termenul prevazut la
alineatul 6 nu se considera a fi o decizie de autorizare a derogarii solicitate. Neadoptarea unei
decizii referitoare la o cerere de reinnoire a unei derogari existente cel tarziu cu o luna inainte
de data refnnoirii avuta in vedere, si cu conditia ca o astfel de cerere sd fie insotita de o



justificare detaliata si adecvata, se considera a fi o decizie de autorizare pentru continuarea
aplicarii derogarii solicitate.

(9) Operatorul aerian are dreptul de a contesta decizia AAC de respingere a cererii de
derogare.

(10) AAC publica lista derogarilor autorizate si actualizeaza lista respectiva cel putin o
data pe an.

(11) AAC poate, fie In urma unei plangeri scrise depuse de un operator aerian, entitate
de administrare a aeroportului sau un furnizor de combustibil de aviatie, fie din proprie
initiativa, dupa ce evalueaza justificarea furnizatd pentru derogarca acordatd, sia abroge
derogarea respectiva de la inceputul urmatoarei perioade de planificare orard a zborurilor
pentru sezonul de vara sau de iarnd. Daca perioada de planificare orard respectiva incepe la
mai putin de doud luni de la publicarea deciziei de abrogare a derogérii, decizia respectiva
incepe sd se aplice de la inceputul urmatoarei perioade de planificare orara.

(12) Pentru a adopta decizia mentionata la alineatul 11, AAC poate solicita operatorilor
aerieni toate informatiile necesare. Operatorii aerieni furnizeaza informatiile respective fara
intarzieri nejustificate;

(13) In termen de 3 luni dupa publicarea prezentei Legi, AAC stabileste criteriile privind
aplicarea derogarilor mentionate in Articolul 5. Aceste criterii includ elemente pe care un
operator aerian trebuie sa le furnizeze pentru a justifica derogarile respective.

Articolul 6. Obligatiile entitatii de administrare a aeroportului

(1) Entitatea de administrare a acroportului ia toate masurile necesare pentru a facilita
accesul operatorilor aerieni la combustibilii de aviatie care contin cotele minime de SAF in
conformitate cu prezenta lege.

(2) In cazul in care operatorii aerieni raporteazi AAC dificultiti in obtinerea pe un
anumit aeroport din Republica Moldova a accesului la combustibili de aviatie care contin
cotele minime de SAF in conformitate cu prezenta lege, AAC solicita entitatii de administrare
a aeroportului sa furnizeze informatiile necesare pentru a dovedi respectarea alineatului (1).
Entitatea de administrare a aeroportului in cauzd furnizeaza AAC informatiile solicitate fara
intarzieri nejustificate.

(3) AAC evalueazi toate informatiile primite in conformitate cu alineatul (2). In cazul
in care AAC ajunge la concluzia ca entitatea de administrare a aeroportului 1si ndeplineste
obligatiile care 11 revin in temeiul alineatului (1), informeaza organul central de specialitate
in domeniul aviatiei civile despre acest fapt. In caz de nerespectare, AAC soliciti entitatii de
administrare a aeroportului sd identifice si sd ia masurile necesare pentru a remedia lipsa
accesului adecvat al operatorilor aerieni la combustibili de aviatie care contin cotele minime
de SAF, fara intarzieri nejustificate si, in orice caz, in termen de cel mult trei ani de la
solicitarea AAC in temeiul alineatului (2).

(4) In scopul alineatelor (2)-(3), dupa caz, furnizorii de combustibil de aviatie, furnizorii
de servicii de handling al combustibilului, Operatorii aerieni si orice alta parte vizata de
dificultatile raportate furnizeaza entitatii de administrare a aeroportului, la cerere si fard
intarzieri nejustificate, toate informatiile necesare si coopereaza cu acesta pentru a identifica



si a lua masurile necesare pentru abordarea dificultétilor raportate.
(5) AAC reflectd toate informatiile relevante prevazute la alineatele (2)-(3) in raportul
tehnic mentionat la Articolul 13.

Capitolul IIT
PROMOVAREA FURNIZARII DE HIDROGEN SI A ENERGIEI ELECTRICE
PE AEROPORTURI

Articolul 7. Promovarea furnizarii de hidrogen si energie electrica

(1) Entitatea de administrare a aeroportului, furnizorii de combustibil de aviatie si
furnizorii de servicii de handling al combustibilului coopereaza, dupa caz, cu autoritatile
publice respective in vederea pregatirii cadrului national de politici pentru instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi in aeroporturi.

(2) Entitatea de administrare a aeroportului, furnizorii de combustibil de aviatie si
furnizorii de servicii de handling al combustibilului coopereaza si depun eforturi, dupa caz,
in conformitate cu cadrul national de politici mentionat la alineatul (1), atunci cand a fost
adoptat un astfel de cadru, pentru a facilita accesul operatorilor aerieni la hidrogen sau energie
electrica utilizate in principal pentru propulsia unei aeronave si pentru a furniza infrastructura
st serviciile necesare pentru livrarea, depozitarea si alimentarea cu hidrogen sau energie
electricd in scopul realimentarii sau al reincdrcarii aeronavelor, in conformitate cu cadrul
national de politici pentru instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, dupa caz.

Articolul 8. Raportarea

Pana la 31 martie a anului, ce urmeaza dupa primul an pe punere in aplicare a prezentei
Legi si, ulterior, o data la doi ani, entitatea de administrare a acroportului inainteaza AAC un
raport referitor la stadiul de avansare al proiectelor existente, in ceea ce priveste acroporturile
lor, care urmaresc oricare dintre initiativele mentionate la alineatul (2). Raportul respectiv
include informatii, care sunt publice sau care pot fi facute publice, inclusiv, dupa caz,
previziuni privind volumele si tipul de hidrogen si de energie electrica produse si furnizate
operatorilor aerieni pe aeroportul din Republica Moldova, precum si planuri de instalare
pentru infrastructura si serviciile de reincarcare si realimentare, in cazul in care sunt adoptate
astfel de planuri.

Capitolul IV
OBLIGATII DE RAPORTARE

Articolul 9. Obligatii de raportare pentru operatorii aerieni

(1) Pana la data de 31 martie a fiecarui an, ce urmeaza dupa anul de raportare, Operatorii
aerieni raporteaza Autoritatii Aeronautice Civile si Agentiei de Mediu urmatoarele informatii
referitoare la o anumita perioada de raportare:

a) Cantitatea totala de combustibil de aviatie alimentata la fiecare aeroport din Republica



Moldova, exprimata in tone;

b) Cantitatea anuald de combustibil de aviatie necesard, pentru fiecare aeroport din
Republica Moldova, exprimata in tone;

c) Cantitatea anuald nealimentata, pentru fiecare aeroport din Republica Moldova, care
trebuie raportata ca 0 (zero) in cazul in care cantitatea anualda nealimentata este negativa sau
este mai mica ori egald cu 10 % din cantitatea anuald de combustibil de aviatie necesard;

d) Cantitatea anuala alimentata, pentru fiecare aeroport din Republica Moldova, in
vederea respectarii normelor aplicabile in materie de siguranta a combustibililor in temeiul
Articolului 5 alineatul (2), exprimata in tone;

e¢) Cantitatea totald de SAF achizitionata de la furnizorii de combustibil de aviatie, in
scopul efectuarii zborurilor lor care intrd sub incidenta prezentei legi cu plecare de pe
aeroporturile din Repblica Moldova, exprimata in tone;

f) Pentru fiecare achizitie de SAF, numele furnizorului de combustibil de aviatie,
cantitatea achizitionata exprimata in tone, procesul de conversie, caracteristicile si originea
materiilor prime utilizate pentru productie, precum si emisiile generate pe durata ciclului de
viata ale SAF, iar in cazul in care o achizitie include tipuri diferite de SAF cu caracteristici
diferite, informatiile respective se furnizeaza pentru fiecare tip de SAF;

g) Totalul zborurilor efectuate care intrd sub incidenta prezentei legi cu plecare de pe
aeroporturile din RM, exprimat in numar de zboruri si in ore de zbor.

(2) Raportul este prezentat in conformitate cu modelele prevazute in Anexa nr. 2.

(3) Raportul este verificat de un verificator independent acreditat, in conformitate cu
cerintele stabilite in Titlul VII ,,Verificarea” al Regulamentului privind monitorizarea,
raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect de serd provenite de la instalatiile stationare
si activitatile din domeniul aviatiei, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 575/2024.

Articolul 10. Declararea utilizarii de SAF de catre operatorii aerieni

(1) Operatorii aerieni nu solicitd beneficii pentru utilizarea aceluiasi lot de SAF in cadrul
mai multor scheme de reducere a gazelor cu efect de sera.

(2) Impreuni cu raportul mentionat la Articolul 9, Operatorii aerieni furnizeazi AAC:

a) O declaratie privind schemele de reducere a gazelor cu efect de sera la care participa
si in cadrul carora au posibilitatea de a raporta utilizarea de SAF;

b) O declaratie conform céreia acestia nu au raportat aceleasi loturi de SAF in cadrul
mai multor scheme de reducere a gazelor cu efect de sera; si

c¢) Informatii privind participarea la scheme de sprijin financiar ale Republicii Moldova,
sau regionale care permit operatorilor aerieni sa fie compensati pentru costurile SAF
achizitionati, precum si informatii din care sa reiasa daca acelasi lot de SAF a primit sprijin
in cadrul mai multor scheme de sprijin financiar.

(3) In scopul raportarii utilizarii de SAF in temeiul Articolul 9 din prezenta lege sau in
cadrul unei scheme de reducere a gazelor cu efect de sera, furnizorii de combustibil de aviatie
transmit operatorilor aerieni informatii relevante, exacte, referitoare la perioada de raportare,
in mod gratuit, cat mai curand posibil si, in orice caz, cel tarziu pana la data de 14 februarie



a fiecarui an de raportare.

(4) Operatorul aerian poate solicita furnizorului de combustibil de aviatie sa i1 furnizeze
informatiile mentionate la alineatul (3) pentru alte obligatii de raportare, prevazute de
legislatia nationala. Furnizorul de combustibili de aviatie transmite informatiile respective in
mod gratuit. In cazul in care cererea se referd la informatii referitoare la o perioadi care s-a
incheiat deja la momentul cererii, furnizorul de combustibil de aviatie transmite informatiile
respective in termen de 90 de zile de la data cererii respective. In cazul in care cererea se
referd la informatii referitoare la o perioada de raportare care nu s-a incheiat inca in momentul
cererii, operatorul aerian depune eforturi pentru a-si depune cererea cu cel putin 45 de zile
inainte de Incheierea perioadei respective. Furnizorul de combustibili de aviatie transmite
informatiile respective 1n termen de 45 de zile de la incheierea perioadei respective.

Articolul 11. Obligatii de raportare pentru furnizorii de combustibil de aviatie

(1) Pana la data de 1 martie a fiecarui an, ce urmeaza dupa anul de raportare, furnizorii
de combustibil de aviatie raporteaza AAC si Agentiei de Mediu pentru includerea in baza de
date urmatoarele informatii referitoare la perioada de raportare:

a) Cantitatea de combustibil de aviatie furnizata in fiecare aeroport din Republica
Moldova, exprimata in tone;

b) Cantitatea de SAF furnizatd in fiecare aeroport din Republica Moldova si pentru
fiecare tip de SAF, astfel cum se detaliaza la prezentul articol, alineatul (1) lit. ¢), exprimata
in tone;

c¢) Procesul de conversie, caracteristicile si originea materiilor prime utilizate pentru
productie si emisiile generate pe durata ciclului de viatd, pentru fiecare tip de SAF furnizat
in aeroporturile din Republica Moldova sau produsi in Republica Moldova, se va efectua in
baza actelor confirmative specificate pentru respectivul tip de combustibil;

d) Continutul de compusi aromatici si naftaline, in procente de volum, si de sulf, in
procente de masd, din combustibilul de aviatie furnizat, pe lot, pe aeroport din Republica
Moldova, indicand volumul si masa totala a fiecarui lot si metoda de testare aplicata pentru a
masura continutul din fiecare substanta la nivel de lot, expuse conform datelor prezentate in
actele de insotire;

e) Continutul energetic al combustibilului de aviatie si al SAF furnizate pe fiecare
aeroport din Republica Moldova, pentru fiecare tip de combustibil, expus conform datelor
prezentate in actele de insotire.

(2) Aceste rapoarte, prezentate de furnizorii de combustibil de aviatie pentru includerea
in respectiva baza de date mentionatd la alineatul (1), urmeaza a fi insotite de un raport din
partea unui verificator acreditat.

(3) Autoritdtile competente au acces la respectiva baza de date.

Capitolul V



OBLIGATIILE AUTORITATII COMPETENTE

Articolul 12. Autoritatea competenta

(1) Autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile, Autoritatea Aeronauticd Civila este autoritatea competentd desemnatd
responsabild cu asigurarea aplicarii prezentei legi si cu aplicarea amenzilor pentru operatorii
aerieni, entitate de administrare a aeroportului si furnizorii de combustibil de aviatie;

(2) AAC 1si exercita sarcinile de supraveghere si de asigurare a aplicarii cadrului
normativ in mod impartial si transparent si intr-un mod independent fata de operatorii aerient,
furnizorii de combustibil de aviatie si entitate de administrare a aeroportului din Republica
Moldova. AAC dispune de resursele si capacitatile necesare pentru indeplinirea sarcinilor
care-1 sunt incredintate in temeiul prezentei legi in mod eficient si in timp util.

(3) AAC coopereaza cu alte organe de stat si partajeaza toate informatiile relevante
pentru a asigura punerea in aplicare efectiva si respectarea prezentei legi.

(4) AAC transmite, la solicitare, autoritatilor competente ale altor state, date agregate
referitor la de Operatorii aerieni atribuiti statelor respective in partea ce tine de volumul de
SAF alimentat pe aeroporturile din Republica Moldova.

Articolul 13. Asigurarea aplicarii normelor

(1) AAC aplica amenzi pentru incdlcarea prevederilor prezentei legi in urmatoarele
cazuri:

a) Oricdrui operator aerian care nu respectd obligatiile prevazute la Articolul 5, amenda
respectiva este proportionalda si cu efect de descurajare si nu mai micd decat dublul
rezultatului obtinut prin inmultirea pretului mediu anual al combustibilului de aviatie pe tona
cu cantitatea totala anuald nealimentatd. Un operator aerian poate fi scutit de plata unei
amenzi daca poate dovedi ca nerespectarea obligatiilor prevazute la Articolul 5 a fost cauzata
de circumstante exceptionale si imprevizibile, asupra cdarora nu avea control si ale caror efecte
nu ar fi putut fi evitate, nici daca s-ar fi luat toate masurile rezonabile.

b) Oricarei entitate de administrare a aeroportului din Republica Moldova care nu ia
masurile necesare pentru a remedia lipsa accesului adecvat al operatorilor aerieni la
combustibili de aviatie care contin cotele minime de SAF in temeiul Articolul 6;

¢) Oricarui furnizor de combustibil de aviatie care nu respecta obligatiile prevazute la
Articolul 4 in ceea ce priveste cotele minime de SAF. Amenda respectiva este proportionala
st cu efect de descurajare, si nu mai mica decat dublul rezultatului obtinut prin inmultirea
diferentei dintre pretul mediu anual al combustibilului de aviatie conventional si cel al SAF
pe tond cu cantitatea de combustibili de aviatie care nu respecta cotele minime mentionate la
Articolul 4 siin Anexa nr. 1.

d) Oricarui furnizor de combustibil de aviatie care nu respecta obligatiile prevazute la
Articolul 4 in ceea ce priveste cotele minime de combustibili de aviatie sintetici si, in perioada
1 1anuarie 2030-31 decembrie 2034, cotele medii de combustibili de aviatie sintetici. Amenda
respectiva este proportionald si cu efect de descurajare, si nu mai mica decat dublul
rezultatului obtinut prin inmultirea diferentei dintre pretul mediu anual al combustibilului de



aviatie sintetic si cel al combustibilului de aviatie conventional pe tond cu cantitatea de
combustibil de aviatie care nu respecta cotele minime mentionate la Articolul 4 si 1n Anexa
nr. 1. La stabilirea amenzii referitoare la cotele medii de combustibili de aviatie sintetici,
Republica Moldova ia in considerare orice amendad referitoare la cotele minime de
combustibili de aviatie sintetici aplicata deja furnizorului de combustibil de aviatie in ceea ce
priveste perioada mentionata la prezentul alineat, pentru a se evita dublarea sanctiunii.

e) Oricadrui furnizor de combustibil de aviatie despre care s-a dovedit ca a furnizat
informatii inseldtoare sau inexacte privind caracteristicile sau originea SAF pe care i-a
furnizat in conformitate cu articolul 10 alin. (3) si Articolul 11. Amenda respectiva este
proportionald si cu efect de descurajare si nu mai mica decat dublul rezultatului obtinut prin
inmultirea diferentei dintre pretul mediu anual al combustibilului de aviatie conventional si
cel al SAF pe tona cu cantitatea de combustibili de aviatie in legdtura cu care s-au furnizat
informatiile inselatoare sau inexacte.

(2) Un operator aerian poate fi scutit de plata amenzii daca poate dovedi ca nerespectarea
obligatiilor prevazute la Articolul 5 a fost cauzatd de circumstante exceptionale si
imprevizibile, asupra carora nu avea control si ale caror efecte nu ar fi putut fi evitate, nici
daca s-ar fi luat toate masurile rezonabile.

(3) Orice furnizor de combustibil de aviatie, care a acumulat un deficit in raport cu
obligatia prevazutd la Articolul 4 in ceea ce priveste cotele minime de SAF sau de
combustibili de aviatie sintetici intr-o anumita perioadd de raportare furnizeaza pietei in
perioada de raportare urmatoare o cantitate din respectivul combustibil egala cu acel deficit,
in plus fata de obligatia sa aferenta perioadei de raportare;

(4) Combustibililor de aviatie sintetici li se aplica urmatoarele reguli pentru perioadele
1 1anuarie 2030-31 decembrie 2031 si 1 1anuarie 2032-31 decembrie 2034:

a) Orice furnizor de combustibil de aviatie care a acumulat un deficit in raport cu
obligatia prevazuta la Articolul 4 in ceea ce priveste cotele medii de combustibili de aviatie
sintetici Tn perioada 1 ianuarie 2030-31 decembrie 2031 furnizeazd pietei inainte de
incheierea perioadei 1 ianuarie 2032-31 decembrie 2034 o cantitate de combustibil de aviatie
sintetic egala cu deficitul respectiv, in plus fatd de obligatiile aferente perioadei respective; si

b) Orice furnizor de combustibil de aviatie care a acumulat un deficit in raport cu
obligatia prevazuta la Articolul 4 in ceea ce priveste cotele medii de combustibili de aviatie
sintetici in perioada 1 ianuarie 2032-31 decembrie 2034 furnizeazd pietei in perioada de
raportare urmatoare o cantitate combustibil de aviatie sintetic egald cu acel deficit, in plus
fata de obligatia lor aferenta perioadei de raportare.

(5) Indeplinirea obligatiilor mentionate la alineatul (4) lit a), b), nu exonereaza furnizorul
de combustibil de aviatie de obligatia de a plati amenzile stabilite la alineatul (1) lit. c) s1.d);

(6) Guvernul va asigura cadrul juridic si administrativ necesar pentru indeplinirea
obligatiilor si colectarea amenzilor.

(7) Guvernul va stabili mecanismul de colectare a veniturilor provenite din amenzi sau

echivalentul in valoare financiard al acestor venituri. Veniturile respective se vor utiliza
exclusiv pentru a sprijini proiecte de cercetare si inovare in domeniul SAF, productia de SAF



sau mecanisme care permit reducerea diferentelor de pret dintre SAF si combustibilii de aviatie
conventionali.

(8) In cazul, in care se va stabili, cd aceste venituri sunt alocate in bugetul de stat, se
considera cd acesta respectd dispozitiile de la alineatul (7), dacd pune in aplicare politici de
sprijin financiar pentru a sprijini proiecte de cercetare si inovare in domeniul SAF, productia
de SAF sau proiecte care sprijind mecanisme ce permit reducerea diferentelor de pret dintre
SAF si combustibilii de aviatie conventionali, care au o valoare echivalentd cu veniturile
provenite din amenzi sau mai mare decat acestea.

(9) Pana la 25 septembrie a anului ce urmeaza dupa primul an de raportare si, ulterior, o
data la cinci ani, AAC publica un raport referitor la utilizarea veniturilor agregate provenite
din amenzi, precum si informatii privind nivelul de cheltuieli alocate proiectelor de cercetare
si inovare in domeniul SAF, productiei de SAF sau politicilor care sprijind mecanisme ce
permit reducerea diferentelor de pret dintre SAF si combustibilii de aviatie conventionali.

Articolul 14. Colectarea si publicarea datelor

(1) AAC publica in fiecare an un raport tehnic pe baza rapoartelor mentionate la
Articolele 8, 10 si 11, care contine cel putin urmatoarele informatii:

a) cantitatea agregatd de SAF achizitionatd de Operatorii aerieni pe aeroporturile
Republicii Moldova, pentru a fi utilizatd in scopul efectuarii de zboruri care intra sub
incidenta Regulamentului, cu plecare de pe un aeroport din Republica Moldova, si pentru
fiecare aeroport din Republica Moldova;

b) cantitatea agregata de SAF si de combustibili de aviatie sintetici furnizata pe fiecare
aeroport din Republica Moldova. Raportul include cantitatea si tipul de materii prime utilizate
pentru fiecare aeroport, precum si o analiza a capacitatii furnizorilor de combustibil de aviatie
de a respecta cotele minime definite in Anexa nr. 1;

¢) In masura posibilului, cantitatea de SAF furnizatd in alte tari cu care Republica
Moldova a incheiat un acord care reglementeaza prestarea de servicii aeriene, precum $i in
alte tari, in cazul in care aceste informatii sunt publice;

d) situatia pietei, inclusiv informatii privind preturile, precum si tendintele productiei si
utilizarii de SAF in Republica Moldova, inclusiv informatii privind evolutia diferentei de pret
dintre SAF si combustibilii de aviatie conventionali;

e) nivelul de respectare de cétre entitatea de administrare a aeroportului din Republica
Moldova, in ceea ce priveste obligatiile prevazute la Articolul 6;

f) nivelul de respectare de catre fiecare operator aerian si fiecare furnizor de combustibil
de aviatie care are o obligatie in temeiul prezentei legi in perioada de raportare;

g) originea si caracteristicile tuturor SAF si caracteristicile de durabilitate ale
hidrogenului pentru aviatie achizitionati de Operatorii aerieni pentru a fi utilizati in scopul
efectudrii de zboruri care intrd sub incidenta prezentei legi cu plecare de pe aeroporturile din
Republica Moldova;

h) continutul total mediu de compusi aromatici si naftaline, in procente de volum, si de
sulf, In procente de masa, din combustibilul de aviatie furnizat, pe aeroporturile din Republica
Moldova;



1) stadiul de avansare al proiectelor de la aeroporturile din Republica Moldova care
urmaresc initiative precum cele mentionate la articolul 7 alineatul 3;
(2) AAC poate consulta experti atunci cand intocmeste raportul respectiv.

Capitolul VI
ETICHETARE DE MEDIU SI MECANISME DE FLEXIBILITATE

Articolul 15. Mecanismul de emitere a etichetelor

(1) Guvernul va institui un mecanism cu privire la sistemul voluntar de etichetare de
mediu care permite masurarea performantei de mediu a zborurilor.

(2) Etichetele emise intemerul-prezentului-Asticol se aplica operatorilor aerieni care
intra in domeniul de aplicare a prezentei legi pentru zboruri care intra sub incidenta prezentei
legi cu plecare de pe acroporturile din Republica Moldova. In cazul in care un operator aerian
solicita emiterea unei etichete in temeiul prezentului Articol, acesta solicitd o astfel de
etichetd pentru toate zborurile sale care cad sub incidenta prezentei legi cu plecare de pe
aeroporturile din Republica Moldova.

(3) Operatorii aerieni pot solicita emiterea de etichete in temeiul prezentului Articol si
pentru zborurile lor care cad sub incidenta prezentei legi cu sosire pe aeroporturile din
Republica Moldova. In cazul in care un operator aerian solicitd emiterea unei etichete in
temeiul prezentului Articol, acesta solicita o astfel de etichetd pentru toate zborurile sale cu
sosire pe aeroporturile din Republica Moldova.

(4) Etichetele emise in temeiul prezentului Articol certificd nivelul performantei de
mediu a unui zbor pe baza informatiilor mentionate la prezentul Articol. Nivelul performantei
de mediu a unui zbor se determind pe baza marimii medii a performantei de mediu la
zborurile efectuate de un anumit operator aerian pe o anumitd rutd pentru perioada de
planificare orard (sezonul de vard/iarna) anterioard corespunzatoare.

(5) Etichetele emise in temeiul prezentului Articol constau in urmatoarele informatii:

a) Amprenta de carbon preconizatd pe pasager, exprimatd in indicatori precum in
kilograme de CO2 pe pasager, pentru perioada de valabilitate a etichetei;

b) Eficienta preconizata a emisiilor de CO2 pe kilometru, exprimata in indicatori precum
in grame de CO2 pe pasager pe kilometru, pentru perioada de valabilitate a etichetei.

(6) Amprenta de carbon preconizata pe pasager si eficienta preconizatd a emisiilor de
CO2 pe kilometru ale unui zbor sunt determinate in baza unei metodologii standardizate si
bazate pe date stiintifice, precum si cu ajutorul informatiilor furnizate de Operatorii aerieni
cu privire la toti factorii urmatori sau la unii dintre acestia:

a) Tipurile de aeronave, numarul mediu de pasageri si incarcaturile de marfa, insotite,
atunci cand este necesar, de estimari de factori precum factorii de incarcare medii pentru ruta
specificata pentru o anumita perioada de timp; si

b) Performanta combustibilului utilizat pentru zborurile efectuate de operatorul aerian
pe baza gradului de utilizare a combustibilului si utilizand indicatori precum cantitatea totala
de SAF cu care s-a alimentat, procentul din consumul total de combustibil, calitatea si
originea, compozitia si emisiile generate pe durata ciclului de viatd de utilizarea



combustibilului, calculata pentru zborurile respective.

(7) Etichetele emise in temeiul prezentului Articol sunt valabile pentru o perioada
limitatd care nu depaseste un an, specificata in actele de punere in aplicare mentionate la
alineatul (17) lit. ¢). Perioada de valabilitate a etichetei este afigsatd in mod clar de catre
operatorul aerian Tmpreuna cu eticheta.

(8) Etichetele, se oferd la cererea unui operator aerian pentru fiecare zbor sau set de
zboruri efectuate Tn aceleasi conditii, pe baza informatiilor mentionate la alineatele (4) si (5),
precum si a metodologiei standardizate si bazate pe date stiintifice si a factorilor mentionati
la alineatul (6). Etichetele se emit de catre Organul numit de catre Guvern.

(9) Organul numit de catre Guvern poate solicita operatorului aerian sa furnizeze
informatii suplimentare necesare pentru emiterea etichetei.

(10) In cazul in care operatorul aerian nu prezinti toate informatiile necesare pentru ca
Organul numit de catre Guvern sa emita eticheta solicitata, acesta respinge cererea.

(11) Operatorul aerian poate depune o contestatie impotriva deciziilor Organului numit
de catre Guvern luate in temeiul alineatului (12). Aceastd contestatie este Thaintatd comisiei
pentru solutionarea contestatiilor. Orice decizie luatd de Organul numit de Guvern in temeiul
prezentului punct se ia fard intarzieri nejustificate.

(12) Organul numit de Guvern analizeaza periodic daca s-au modificat factorii pe baza
carora a fost emisa o etichetd pentru fiecare zbor sau set de zboruri efectuate in aceleasi
conditii. In cazul in care se stabileste cd o eticheti nu mai este adecvata, aceasta, dupa ce
oferd operatorului posibilitatea de a fi audiat, revoca eticheta existentd sau emite o eticheta
noud. Organul numit de Guvern informeaza operatorul aerian cu privire la decizia sa.

(13) Operatorul aerian ajusteaza afisarea etichetei in mod corespunzator fard intarziere.

(14) Operatorii aerieni cdrora li s-a acordat o etichetd in temeiul alineatelor (8)-(11)
afiseaza eticheta care contine informatiile mentionate la alineatul (4). Eticheta este usor
accesibild si clarda. Aceasta este prezentata intr-un mod care sa permita clientilor sa compare
cu usurintd performanta de mediu a zborurilor efectuate de operatori aerieni diferiti care
zboari pe aceeasi ruti. In cazul in care un operator aerian afiseazi eticheta la un punct de
vanzare sau 1n orice alt contact cu clientii, el face acest lucru pentru toate zborurile care intrd
in domeniul de aplicare a prezentei legi.

(15) Pentru a finanta costurile serviciului prestat de Organul numit de Guvern, emiterea
unei etichete la cererea unui operator aerian este conditionatd de plata unui tarif. Veniturile
generate de astfel de tarife constituie alte venituri si se gestioneazd de Organul numit de
Guvern. Cuantumul tarifului se stabileste de Organul numit de Guvern in marimea, ce asigura
acoperirea costurilor adiacente.

(16) Ca parte a sarcinilor sale in domeniul protectiei mediului, astfel cum se prevede la
articolul 21 din Codul aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017, Guvernul contribuie la
sensibilizarea cu privire la existenta sistemului de etichetare stabilit prin prezentul Articol.

(17) Pentru a asigura punerea in aplicare si respectarea normelor prevazute la prezentul
Articol, Guvernul va adopta Regulamentul, care va cuprinde urmatoarele:

a) metodologia standardizatd si bazata pe date stiintifice mentionata la alineatul (6), care
se bazeaza pe cele mai bune date stiintifice disponibile, care include metodologia de utilizare



a estimarilor mentionate la alineatul (6), lit. a);

b) procedura prin care Operatorii aerieni trebuie sa furnizeze Organului numit de Guvern
informatiile relevante pentru emiterea unei etichete si procedura prin care Organul numit de
Guvern emite eticheta respectiva, inclusiv termenul pana la care Organul numit de Guvern
trebuie sa ia o decizie in temeiul alineatelor (8)-(11);

c) durata de valabilitate a etichetelor emise in temeiul alineatului (17), care sa nu
depdseasca un an;

d) conditiile in care Organul numit de Guvern trebuie sa efectueze analiza mentionata la
alineatul (12);

e) procedura mentionata la alineatul (12) prin care Organul numit de Guvern poate fie
sa revoce etichetele existente, fie sa emita o eticheta noua;

f) modelele pentru afisarea etichetelor emise in temeiul prezentului Articol;

g) asigurarea unui acces facil la toate etichetele emise intr-un format care poate fi citit
automat;

h) posibilitatea si conditiile in care Operatorii aerieni pot afisa, fara a utiliza o eticheta
in conformitate cu prezentul Articol, orice informatii privind performanta de mediu similare
cu cele mentionate la articolul 14, alineatul 2, pentru zborurile cu plecare de pe aeroporturi
din Republica Moldova.

(18) Dupa primul an de raportare, Organul numit de Guvern identificd si evalueaza
evolutiile privind functionarea sistemului de etichetare instituit prin prezentul Articol, precum
s1 imbunatatirile care pot fi aduse unui astfel de sistem sau eventualele masuri suplimentare
care pot fi luate, in special in vederea instituirii unui sistem obligatoriu de etichetare de mediu
care sa cuprinda toate aspectele performantei de mediu a zborului sau a setului de zboruri si
diferitele masuri de decarbonizare pe care Operatorii aerieni le iau. Dupa caz, Guvernul va
interveni cu o propunere legislativa.

Articolul 16. Derogari

(1) Prin derogare de la articolul 6, alineatul 5, pentru fiecare perioada de raportare pana
la 31 decembrie 2034, un furnizor de combustibil de aviatie poate furniza cotele minime de
SAF stabilite in anexa I ca medie ponderata pentru toti combustibilii de aviatie pe care i-a
furnizat in toate aeroporturile din Republica Moldova pentru perioada de raportare respectiva.

(2) Pana la 1 septembrie 2027, Guvernul identifica si evalueaza evolutiile in ceea ce
priveste productia si furnizarea de SAF pe piata combustibililor de aviatie din Republica
Moldova, precum si Imbunatatirile care pot fi aduse mecanismului existent de flexibilitate
privind SAF mentionat la alin. (1) sau eventualele masuri suplimentare care pot fi luate, cum
ar fi instituirea sau recunoasterea unui sistem de comercializare a SAF pentru a permite
aprovizionarea cu combustibil in Republica Moldova farda a fi conectat fizic la un loc de
aprovizionare, cu scopul de a facilita s mai mult furnizarea si utilizarea de SAF pentru aviatie
in cursul perioadei de flexibilitate.

(3) Un astfel de sistem, care va incorpora elemente ale unui sistem de certificate
negociabile, va permite operatorilor aerieni si/sau furnizorilor de combustibili sa
achizitioneze SAF prin acorduri contractuale cu furnizorii de combustibil de aviatie si sa



declare utilizarea de SAF in aeroporturile din Republica Moldova.
(4) Guvernul va prezenta un raport precizand principalele constatdri ale evaluarii
efectuate in temeiul articolului 14-15, si dupa caz, vor interveni cu o propunere legislativa.

Capitolul VII
DISPOZITII FINALE SI TRANZITORII

Articolul 17. Raportarea

(1) Pana Ia finele anului, ce urmeaza dupa primul an de raportare si, ulterior, la fiecare
patru ani, Guvernul va prezenta un raport privind aplicarea prezentei legi.

(2) Raportul va contine o evaluare detaliata a evolutiei pietei combustibililor de aviatie
si a impactului acestei evolutii asupra functionarii pietei interne a aviatiei, inclusiv asupra
durata ciclului de viata. Raportul va evalua, de asemenea, necesitatile in materie de investitii,
ocupare a fortei de munca si formare, precum si de cercetare si inovare in domeniul SAF.
Raportul va prezenta, de asemenea, informatii cu privire la progresele tehnologice din
domeniul cercetarii si inovarii In industria aviatiei care sunt relevante pentru SAF, inclusiv
in ceea ce priveste reducerea altor emisii decat cele de CO2 sau tehnologiile de captare directa
a aerului.

(3) Raportul va evalua eventuala necesitate de a revizui domeniul de aplicare al prezentei
legi, definitia SAF, combustibilii eligibili si cotele minime prevazute la Articolul 4 si in
Anexa I, precum si nivelul amenzilor. Raportul va evalua eventuala extindere a domeniului
de aplicare a prezentei legi pentru a include alte surse de energie si alte tipuri de combustibili
sintetici, tinand seama in mod corespunzdtor de principiul neutralitatii tehnologice. Raportul
va evalua, de asemenea, initiative, imbunatatiri si masuri suplimentare menite sa faciliteze si
sd promoveze in continuare o aprovizionare si o utilizare sporitd a combustibililor de aviatie
care nu sunt de substitutie, precum si a serviciilor, infrastructurii si tehnologiilor conexe, in
concordantd cu obiectivul de decarbonizare a transportului aerian, mentindndu-se in acelasi
timp conditii de concurenta echitabile.

(4) Raportul va avea in vedere eventuala includere a unor mecanisme de sprijinire a
productiei si a alimentarii cu SAF, inclusiv propuneri de colectare si utilizare de fonduri,
va analiza daca aceste mecanisme ar trebui sa includa mecanisme financiare sau de alt fel,
care sa permita reducerea diferentelor de pret dintre SAF si combustibilii de aviatie
conventionali.

(5) Raportul va evalua impactul derogarilor acordate in temeiul Articolului 5 asupra
functionarii pietel interne a aviatiel.

(6) In masura posibilului, raportul va include informatii privind evolutiile in materie de
politici din alte tari, inclusiv in contextul acordurilor multilaterale si bilaterale dintre
Republica Moldova si alte tari, precum si elaborarea la nivelul Organizatiei Aviatiei Civile
Internationale (OACI) a unui potential cadru de politicd pentru aprovizionarea si alimentarea
cu SAF.



(7) Raportul va evalua competitivitatea transportatorilor aerieni nationali in comparatie
cu concurentii lor din alte tari.

(8) Raportul va contine informatii detaliate privind asigurarea aplicdrii prezentei legi.
Raportul va analiza daca prezenta lege ar trebui sa fie modificata si, dupa caz, ce modificari
ar trebui avute 1n vedere, in conformitate cu un potential cadru de politica la nivelul OACI
privind utilizarea SAF.

(9) In cadrul primului raport elaborat Guvernul va evalua posibile masuri de optimizare
a continutului combustibililor de aviatie.

Articolul 18. intrarea in vigoare
Prezenta lege intrd in vigoare peste 18 luni de la data publicérii in Monitorul Oficial al
Republicii Moldova.

Articolul 19. Dispozitii finale

Guvernul:

a) in termen de 18 luni de la data publicarii prezentei legi, va asigura elaborarea si
adoptarea actelor normative necesare pentru implementarea acesteia;

b) in termen de 18 luni de la data publicarii prezentei legi, va aduce actele normative in
concordanta cu prezenta lege.

PRESEDINTELE PARLAMENTULUI Igor GROSU



Anexa nr.1

la Legea privind conditiile de concurenta
echitabile pentru un transport aerian
durabil, ReFuelEU in domeniul aviatiei

Cote de SAF mentionate la Articolul 4
a) De la 1 ianuarie 2028, in fiecare an o cotd minima de 2 % SAF;
b) De la 1 ianuarie 2030, in fiecare an o cotd minima de 6 % SAF, din care:

1) pentru perioada 1 ianuarie 2030-31 decembrie 2031, o cota medie aferenta perioadei
de 1,2 % combustibili de aviatie sintetici, din care in fiecare an o cotd minima de 0,7 %
combustibili de aviatie sintetici;

i1) pentru perioada 1 ianuarie 2032-31 decembrie 2034, o cota medie aferentd perioadei
de 2,0 % combustibili de aviatie sintetici, din care in fiecare an o cotd minima de 1,2 % in
perioada 1 ianuarie 2032-31 decembrie 2033 si o cota minima de 2,0 % in perioada 1 ianuarie
2034-31 decembrie 2034 pentru combustibili de aviatie sintetici;

c) De la 1 ianuarie 2035, in fiecare an o cotd minima de 20 % SAF, din care o cota
minima de 5 % combustibili de aviatie sintetici;

d) De la 1 ianuarie 2040, in fiecare an o cotd minima de 34 % SAF, din care o cota
minima de 10 % combustibili de aviatie sintetici;

e) De la 1 ianuarie 2045, in fiecare an o cotd minima de 42 % SAF, din care o cota
minima de 15 % combustibili de aviatie sintetici;

f) De la 1 ianuarie 2050, in fiecare an o cotd minima de 70 % SAF, din care o cota
minima de 35 % combustibili de aviatie sintetici.



Anexa nr. 2

la Legea privind conditiile de concurenta
echitabile pentru un transport aerian
durabil, ReFuelEU in domeniul aviatiei

Model pentru raportarile operatorilor aerieni

1. Model pentru raportarea de catre operatorii aerieni a alimentarii cu
combustibili de aviatie
Aeroportul | Codul OACI| Cantitatea | Cantitatea | Cantitatea Cantitatea Cantitatea
al anuala de de anuala totala anualia| anuala
aeroportului| combustibil | combustibil | nealimentatid| nealimentati| alimentata
de aviatie de aviatie (tone) (tone) pentru
necesara alimentata normele
(tone) efectiv privind
(tone) siguranta
combustibililor|
(tone)

2. Model pentru raportarea de catre operatorii aerieni a achizitiilor de SAF
Numirul | Numirul | Furnizor de| Cantitatea | Procesul | Caracteristici Originea | Emisiile
total de total de combustibil| achizitionata de materiilor | generate
zboruri ore de (tone) conversie prime pe
operate zbor durata

ciclului

de viata




