TABEL DE CONCORDANŢĂ

	1. A. Titlul actului UE: 
Directiva 2014/47/UE a Parlamentului European și a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind controlul tehnic în trafic al vehiculelor comerciale care circulă în Uniune și de abrogare a Directivei 2000/30/CE (Text cu relevanță pentru SEE) Text cu relevanță pentru SEE, publicată în Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (CELEX:02014L0047-20220927:RO:TXT), așa cum a fost modificată prin Directiva delegată (UE) 2021/1717 a Comisiei din 9 iulie 2021.

	2. Titlul proiectului de act normativ național: 
Proiect de Hotărâre a Guvernului pentru aprobarea Regulamentului privind controlul tehnic în trafic al vehiculelor comerciale 

	3. Gradul general de compatibilitate:
Compatibil 

	4. Autoritatea / persoana responsabilă:
Ministerul Infrastructurii și Dezvoltării Regionale

	5. Data întocmirii / actualizării:
28.01.2026

	6. Actul Uniunii Europene

	7. Proiectul de act normativ național
	8. Gradul de compatibilitate
	9. Observații

	Capitolul I.
Articolul 1 Obiect
În scopul ameliorării siguranței rutiere și a protecției mediului, prezenta directivă stabilește cerințe minime pentru un regim al controalelor tehnice în trafic aplicate vehiculelor comerciale care circulă pe teritoriul statelor membre.
	1. Regulamentul privind controlul tehnic în trafic al vehiculelor comerciale (în continuare – Regulament) stabilește cerințe minime pentru controlul tehnic în trafic al vehiculelor comerciale, care circulă pe teritoriul Republicii Moldova, cu scopul îmbunătățirii siguranței circulației și a protecției mediului.

	Compatibil
	

	Articolul 2. Domeniu de aplicare
(1)   Prezenta directivă se aplică vehiculelor comerciale cu o viteză maximă prin construcție mai mare de 25 km/h aparținând următoarelor categorii, astfel cum sunt definite în Regulamentul (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului European și al Consiliului (1) și în Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European și al Consiliului (2):
	(a)
	autovehicule concepute și construite în principal pentru transportul persoanelor și al bagajelor lor, care au, în afara locului pe scaunul conducătorului auto, mai mult de opt locuri pe scaune – categoriile M2 și M3



	(b)
	autovehicule concepute și construite în principal pentru transportul de mărfuri cu o masă maximă mai mare de 3,5 tone – categoriile N2 și N3;



	(c)
	remorci concepute și construite pentru transportul de mărfuri sau persoane, precum și pentru cazarea persoanelor, și cu o masă maximă mai mare de 3,5 tone – categoriile O3 și O4;



	(d)
	 vehicule din categoriile T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b și T4.3b, utilizate în principal pe drumurile publice, în activități comerciale de transport rutier de marfă, cu viteza maximă prin construcție mai mare de 40 km/h.


(2)   Prezenta directivă nu aduce atingere dreptului statelor membre de a efectua controale tehnice în trafic asupra vehiculelor care nu intră sub incidența prezentei directive, cum ar fi vehiculele comerciale ușoare din categoria N1 a căror masă maximă nu depășește 3,5 tone, și de a verifica alte aspecte ale transportului rutier și ale siguranței rutiere sau de a efectua controale în alte locuri decât pe drumurile publice. Nicio dispoziție din prezenta directivă nu împiedică statele membre să limiteze utilizarea unui anumit tip de vehicule la anumite părți din rețeaua sa rutieră pe motive de siguranță rutieră.

	
2. Prezentul Regulament se aplică vehiculelor cu o viteză maximă prin construcție mai mare de 25 km/h, din următoarele categorii:
2.1. vehicule rutiere proiectate și fabricate pentru transportul persoanelor și al bagajelor lor, care au mai mult de opt locuri pe scaune, în afara locului pe scaun al conducătorului auto – categoriile M2 și M3;
2.2. vehicule rutiere proiectate și fabricate pentru transportul de mărfuri cu o masă maximă mai mare de 3,5 tone – categoriile N2 și N3;

2.3. remorci concepute și construite pentru transportul de mărfuri sau persoane, precum și pentru cazarea de persoane, și cu o masă maximă mai mare de 3,5 tone – categoriile O3 și O4;
2.4. vehicule din categoriile T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b și T4.3b, utilizate în principal pe drumurile publice, în activități comerciale de transport rutier de marfă, cu viteza maximă prin construcție mai mare de 40 km/h;
2.5. vehicule rutiere proiectate și fabricate pentru transportul de mărfuri cu o masă maximă mai mică de 3,5 tone – categoria N1;

	Compatibil
	



















	Articolul 3. 
Definiții
Următoarele definiții se aplică numai în sensul prezentei directive:
	1.
	„vehicul” înseamnă orice autovehicul care nu circulă pe șine sau remorca sa;






	
	


















	3. În sensul prezentului Regulament sunt utilizate noțiunile din Codul transporturilor rutiere nr. 150/2014, precum și se definesc următoarele noțiuni specifice:
3.1. vehicul - înseamnă orice autovehicul care nu circulă pe șine;
	Compatibil
	

		2.
	„autovehicul” înseamnă orice vehicul motorizat cu roți care se deplasează prin propriile mijloace, cu o viteză maximă prin construcție mai mare de 25 km/h;



	3.2. autovehicul - înseamnă orice vehicul motorizat cu roți care se deplasează prin propriile mijloace, cu o viteză maximă prin construcție mai mare de 25 km/h;
	Compatibil
	

		3.
	„remorcă” înseamnă orice vehicul cu roți și fără autopropulsie, conceput și construit pentru a fi tractat de un autovehicul;



	
	Compatibil
	Noțiunea 
remorcă este prevăzută în art. 5 alin. (1) din Codul nr. 150/2014 al Transporturilor Rutiere  cu următorul cuprins:
”remorcă – vehicul rutier fără motor, conceput și construit pentru a fi tractat de un autovehicul;”

		4.
	„semiremorcă” înseamnă orice remorcă concepută pentru a fi atașată unui autovehicul astfel încât o parte a sa să se sprijine pe autovehicul și o parte substanțială din masa ei și masa încărcăturii sale să fie suportate de autovehicul;



	
	Compatibil
	Noțiunea 
semiremorcă este prevăzută în art. 5 alin. (1) din Codul nr. 150/2014 al Transporturilor Rutiere  cu următorul cuprins:
”semiremorcă – vehicul rutier tractat, conceput pentru a fi cuplat la un tractor sau la o axă de tractare, astfel încît asupra tractorului sau axei de tractare se exercită o forță verticală semnificativă;”

	5.„încărcătură” înseamnă toate bunurile care ar fi în mod normal plasate în sau pe partea de vehicul destinată să transporte o sarcină și care nu sunt fixate permanent pe acesta, inclusiv obiectele din dispozitive de transport, cum ar fi lăzile, cutiile mobile sau containerele, plasate pe vehicule;
	3.3. încărcătură - toate bunurile care ar fi în mod normal plasate în sau pe partea de vehicul rutier, destinată să transporte o sarcină și care nu sunt fixate permanent pe acesta, inclusiv obiectele din elementele de transport, cum ar fi lăzile, cutiile mobile sau containerele, plasate pe vehicule;
	Compatibil
	

		6.
	„vehicul comercial” înseamnă un autovehicul împreună cu remorca sau semiremorca sa, utilizat în principal pentru transportul de mărfuri sau de pasageri în scopuri comerciale, precum transportul pentru terți și în contul terților sau transport pe cont propriu sau în alte scopuri profesionale;



	
	Compatibil
	Noțiunea 
vehicul comercial este prevăzută în art. 5 alin. (1) din Codul nr. 150/2014 al Transporturilor Rutiere  cu următorul cuprins:
”vehicul comercial – autovehicul, împreună cu remorca ori semiremorca sa, utilizat în principal pentru transportul rutier de mărfuri sau de persoane contra cost sau în alte scopuri profesionale, sau pentru transportul rutier în cont propriu.”

		7.
	„vehicul înmatriculat într-un stat membru” înseamnă un vehicul înmatriculat sau pus în circulație într-un stat membru;



	3.4. vehicul înmatriculat într-un stat membru UE - un vehicul înmatriculat sau pus în circulație într-un stat membru al Uniunii Europene;
	Compatibil
	

		8.
	„deținător al unui certificat de înmatriculare” înseamnă persoana fizică sau juridică pe al cărei nume este înmatriculat vehiculul;



	3.5. deținător al unui certificat de înmatriculare - persoana fizică sau juridică pe al cărei nume este înmatriculat vehiculul;
	Compatibil
	

		9.
	„întreprindere” înseamnă o întreprindere astfel cum este definită la articolul 2 punctul 4 din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009;



	
	Compatibil
	Noțiunea 
întreprindere  este prevăzută în art. 5 alin. (1) din Codul nr. 150/2014 al Transporturilor Rutiere  cu următorul cuprins:
”întreprindere – orice persoană fizică sau juridică, cu sau fără scop lucrativ, care exercită ocupația de transport rutier de persoane sau activități conexe transportului rutier fie orice persoană fizică sau persoană juridică care exercită ocupația de transport rutier de mărfuri în scopuri comerciale;”

		10.
	„control tehnic în trafic” înseamnă un control tehnic inopinat al vehiculelor comerciale efectuat de autoritățile competente ale unui stat membru sau sub supravegherea directă a acestora;



	3.6. control tehnic în trafic - un control tehnic inopinat al vehiculelor comerciale efectuat de autoritatea competentă;
	Compatibil
	

		11.
	„drum public” înseamnă un drum de utilitate publică generală, precum drumurile locale, regionale sau naționale, șoselele, drumurile expres sau autostrăzile;



	3.7. drum public - un drum de utilitate publică generală, altfel cum sunt identificate în art. 2 (3) din Legea drumurilor nr. 509/1995;
	Compatibil
	

		12.
	„inspecție tehnică” înseamnă o inspecție în conformitate cu articolul 3 punctul 9 din Directiva 2014/45/UE;



	3.8. inspecție tehnică periodică - o inspecție în conformitate cu Regulamentul cu privire la inspecția tehnică periodică a vehiculelor rutiere, stabilită prin HG 840/2024;
	Compatibil
	

		13.
	„certificat de inspecție tehnică” înseamnă un raport al inspecției tehnice eliberat de autoritatea competentă sau de un centru de inspecție, care conține rezultatul inspecției tehnice;



	3.9. certificat de inspecție tehnică - un raport al inspecției tehnice eliberat de stația de inspecție tehnică, care conține rezultatul inspecției tehnice, efectuate în condițiile HG 840/2024;
	Compatibil
	

		14.
	„autoritate competentă” înseamnă o autoritate sau un organism public abilitat de un stat membru de a fi responsabil cu administrarea sistemului de control tehnic în trafic, inclusiv, dacă este cazul, cu efectuarea unor astfel de controale;



	3.10. autoritate competentă – Agenția Națională Transport Auto este autoritatea/organismul public abilitat de a fi responsabil cu administrarea sistemului de control tehnic în trafic al vehiculelor comerciale, inclusiv, dacă este cazul, cu efectuarea unor astfel de controale;
	Compatibil
	

		15.
	„inspector” înseamnă o persoană autorizată de un stat membru sau de autoritatea competentă a acestuia să efectueze controale tehnice în trafic inițiale și/sau mai detaliate;



	3.11. inspector - persoană autorizată de autoritatea competentă să efectueze controale tehnice în trafic inițiale și/sau mai detaliate;
	Compatibil
	

		16.
	„deficiențe” se referă la defecțiuni tehnice și alte situații de neconformitate constatate în timpul unui control tehnic în trafic;



	3.12.  deficiențe - se referă la defecțiuni tehnice și alte situații de neconformitate constatate în timpul unui control tehnic în trafic;
	Compatibil
	

		17.
	„control tehnic în trafic concertat” înseamnă un control tehnic în trafic întreprins în comun de autoritățile competente din două sau mai multe state membre;



	3.13. control tehnic în trafic concertat - control tehnic în trafic întreprins în comun de autoritățile competente din două sau mai multe state;
	Compatibil
	

		18.
	„operator” înseamnă o persoană fizică sau juridică care exploatează vehiculul în calitate de proprietar sau este autorizat să exploateze vehiculul de către proprietarul acestuia;



	
	Compatibil
	Noțiunea 
operator  este prevăzută în art. 5 alin. (1) din Codul nr. 150/2014 al Transporturilor Rutiere  cu următorul cuprins:
”operator de transport rutier – orice întreprindere care efectuează transport rutier, contra plată, cu vehicule rutiere deținute în proprietate, în leasing financiar sau locațiune și este înregistrată în modul corespunzător;”

		19.
	„unitate mobilă de control” înseamnă un sistem transportabil de echipamente de inspecție necesare pentru efectuarea de controale tehnice în trafic mai detaliate, operat de inspectori competenți pentru a realiza controale tehnice în trafic mai detaliate;



	3.14. laborator mobil de control - sistem transportabil de echipamente de inspecție necesare pentru efectuarea de controale tehnice în trafic mai detaliate, operat de inspectori competenți pentru a realiza controale tehnice în trafic mai detaliate;
	Compatibil
	

		20.
	„facilitate de control tehnic în trafic desemnată” înseamnă o zonă fixă pentru efectuarea controalelor tehnice în trafic inițiale și/sau mai detaliate care poate fi echipată și cu echipamente de inspecție instalate permanent.




	3.15. facilitate de control tehnic în trafic desemnată - o zonă fixă pentru efectuarea controalelor tehnice în trafic inițiale și/sau mai detaliate, care poate fi echipată și cu echipamente de inspecție instalate permanent;

	Compatibil
	

	Capitolul II
Articolul 4.
Sistemul de control tehnic în trafic
Sistemul de control tehnic în trafic include controalele tehnice în trafic inițiale menționate la articolul 10 alineatul (1) și controalele tehnice în trafic mai detaliate menționate la articolul 10 alineatul (2).

	II. OBLIGAȚII GENERALE
4. Sistemul de control tehnic în trafic include: 
4.1. controalele tehnice în trafic inițiale menționate la pct. 15 din Regulament;
4.2. controalele tehnice în trafic mai detaliate menționate la pct. 16 din Regulament.
	Ccompatibil
	

	Articolul 5. 
Procentul de vehicule care trebuie controlate
(1)   Pentru vehiculele menționate la articolul 2 alineatul (1) literele (a), (b) și (c), numărul total de controale tehnice în trafic inițiale în Uniune în fiecare an calendaristic corespunde unei proporții de cel puțin 5 % din numărul total al acestor vehicule care sunt înmatriculate în statele membre.
(2)   Fiecare stat membru depune eforturi pentru a efectua un număr adecvat de controale tehnice în trafic inițiale, proporțional cu numărul total de astfel de vehicule care sunt înmatriculate pe teritoriul său.
(3)   Informațiile referitoare la vehiculele verificate sunt comunicate Comisiei în conformitate cu articolul 20 alineatul (1).

	

5. Autoritatea competentă trebuie să asigure un volum minim de controale în trafic, după cum urmează: 
5.1.   Pentru vehiculele menționate la pct. 2.1, 2.2 și 2.3, numărul total de controale tehnice în trafic, efectuate în fiecare an calendaristic, trebuie să corespundă unei proporții de cel puțin 5% din numărul total al vehiculelor comerciale, care sunt înmatriculate în Registrul de Stat al vehiculelor.
5.2. Informațiile referitoare la vehiculele verificate sunt comunicate Comisiei Europene în conformitate cu pct. 44.1.
	Compatibil
	

	Articolul 6.
Sistemul de clasificare în funcție de gradul de risc
Pentru vehiculele menționate la articolul 2 alineatul (1) literele (a), (b) și (c), statele membre asigură introducerea în sistemul de clasificare în funcție de gradul de risc instituit în temeiul articolului 9 din Directiva 2006/22/CE a informațiilor privind numărul și gravitatea deficiențelor, stabilite în anexa II și, după caz, în anexa III, constatate la vehicule exploatate de întreprinderi individuale. Pentru a atribui fiecărei întreprinderi un profil de risc, statele membre pot folosi criteriile stabilite în anexa I. Aceste informații se utilizează pentru verificarea mai riguroasă și mai frecventă a întreprinderilor cu un grad de risc ridicat. Sistemul de clasificare în funcție de gradul de risc este administrat de autoritățile competente din statele membre.
În vederea punerii în aplicare a primului paragraf, statul membru de înmatriculare folosește informația primită de la alte state membre în temeiul articolului 18 alineatul (1).
Statele membre pot permite inspecții tehnice suplimentare voluntare. Informațiile privind conformitatea cu cerințele tehnice aferente circulației pe drumurile publice obținute din inspecțiile voluntare pot fi avute în vedere pentru a îmbunătăți profilul de risc al unei întreprinderi.
	6. La selectarea vehiculelor care urmează a fi supuse controlului se va ține cont de profilul de risc al fiecărei întreprinderi, conform criteriilor stabilite în Anexa nr. 1 la prezentul Regulament. Aceste informații se utilizează pentru verificarea mai riguroasă și mai frecventă a întreprinderilor cu un grad de risc ridicat. Sistemul de clasificare în funcție de gradul de risc este administrat de autoritățile
7. În funcție de defecțiunile constatate la vehiculele exploatate de întreprinderi ca urmare a controlului efectuat, defecțiunile se clasifică în  funcție de gradul de risc, conform criteriilor stabilite în anexa nr. 2 și, după caz, în anexa nr. 3 la prezentul Regulament.
8. La stabilirea profilului de risc al întreprinderii, se utilizează informația primită de la alte state în temeiul pct. 40.
9. Autoritatea competentă poate organiza inspecții tehnice suplimentare, cu caracter inopinat. Informațiile privind conformitatea cu cerințele tehnice aferente circulației pe drumurile publice obținute din inspecțiile inopinate sunt introduse în sistemul de clasificare a riscului, inclusiv, și pentru a îmbunătăți profilul de risc al unui operator de transport.
10. Pentru a facilita realizarea notificării stabilite la pct. 40., autoritatea competentă realizează schimbul de informații cu alte state printr-un sistem de mesagerie (sistemul RSI) utilizând arhitectura sistemică a sistemului de mesagerie al Registrului european al întreprinderilor de transport rutier. Cerințe minime privind conținutul mesajelor XML în cadrul sistemului prevăzute în anexa nr. 6.
	Compatibil
	

	Articolul 7.
Responsabilități
(1)   Statele membre solicită ca certificatul de inspecție tehnică aferent celei mai recente inspecții tehnice periodice sau o copie a acestuia sau, în cazul unui certificat de inspecție tehnică electronic, o copie certificată a certificatului sau un original al acestuia și raportul întocmit cu ocazia celui mai recent control tehnic în trafic să fie păstrate la bordul vehiculului, dacă sunt disponibile. Statele membre pot permite autorităților lor să accepte dovezi electronice ale unor astfel de inspecții, atunci când informații în acest sens sunt accesibile.
(2)   Statele membre solicită întreprinderilor și conducătorilor unui vehicul supus unui control tehnic în trafic să coopereze cu inspectorii și să ofere acces la vehicul, la piesele acestuia și la întreaga documentația relevantă în scopul efectuării controlului.
(3)   Statele membre se asigură că responsabilitățile întreprinderilor de a-și menține vehiculele într-o stare de siguranță și de conformitate cu normele tehnice aferente circulației pe drumurile publice sunt definite, fără a aduce atingere responsabilităților conducătorilor acestor vehicule.

	11. În cazul controlului tehnic în trafic:
11.1. La bordul vehiculului trebuie să fie prezent certificatul de inspecție tehnică aferent celei mai recente inspecții tehnice periodice sau o copie a acestuia sau, în cazul unui certificat de inspecție tehnică electronic, o copie certificată a certificatului sau un original al acestuia și raportul întocmit cu ocazia celui mai recent control tehnic în trafic să fie păstrate la bordul vehiculului, dacă sunt disponibile. Autoritatea competentă acceptă dovezi electronice ale unor astfel de inspecții, atunci când informațiile în acest sens sunt accesibile.
11.2. Operatorii de transport și conducătorii unui vehicul supuși unui control tehnic în trafic au obligația să coopereze cu inspectorii și să ofere acces la vehicul, la piesele acestuia și la întreaga documentație relevantă în scopul efectuării controlului.
11.3. Operatorii de transport sunt responsabili să-și mențină vehiculele într-o stare de siguranță și de conformitate cu normele tehnice aferente circulației pe drumurile publice, fără a afecta responsabilitățile conducătorilor acestor vehicule.
	Compatibil
	

	Articolul 8.
Inspectorii
(1)   Inspectorii se abțin de la orice fel de discriminare pe considerente care țin de naționalitatea conducătorului auto sau de țara de înmatriculare ori de punerea în circulație a vehiculului atunci când selectează vehiculul pentru un control tehnic în trafic și când efectuează controlul.
(2)   Atunci când efectuează un control tehnic în trafic, inspectorul este liber de orice conflict de interese care ar putea influența imparțialitatea și obiectivitatea deciziilor sale.
(3)   Recompensa pentru inspectori nu este direct legată de rezultatele controalelor tehnice în trafic inițiale sau mai detaliate.
(4)   Controalele tehnice în trafic mai detaliate sunt efectuate de inspectori care îndeplinesc cerințele minime de competență și de formare stabilite la articolul 13 și în anexa IV din Directiva 2014/45/UE. Statele membre pot să prevadă ca inspectorii care efectuează controale în facilități de control tehnic în trafic desemnate sau care utilizează unități de control mobile să îndeplinească aceste cerințe sau cerințe echivalente aprobate de autoritatea competentă.

	12. Inspectorii angajați în controlul în trafic al vehiculelor comerciale trebuie să îndeplinească cerințele minime de competență și de formare, inclusiv:
12.1. Să se abțină de la orice fel de discriminare pe considerente care țin de naționalitatea conducătorului auto sau de țara de înmatriculare ori de punerea în circulație a vehiculului, atunci când selectează vehiculul pentru un control tehnic în trafic și când efectuează controlul.
12.2. Să declare și să fie liberi de orice conflict de interese, care ar putea influența imparțialitatea și obiectivitatea deciziilor sale, atunci când efectuează un control tehnic în trafic.
13. Autoritatea competentă va asigura ca salarizarea/premierea pentru inspectori să nu fie direct legată de rezultatele controalelor tehnice în trafic inițiale sau mai detaliate.
	Compatibil
	

	Capitolul III.
Articolul 9.
Selectarea vehiculelor pentru controlul tehnic inițial în trafic
Atunci când identifică vehicule care urmează a fi supuse unui control tehnic în trafic inițial, inspectorii pot alege cu prioritate vehicule exploatate de întreprinderi cu un profil de risc ridicat, astfel cum se menționează în Directiva 2006/22/CE. Vehiculele pot fi selectate pentru control și aleatoriu sau atunci când există suspiciunea că acestea prezintă un risc pentru siguranța rutieră sau pentru mediu.

	III. PROCEDURILE DE CONTROL
14. Selectarea vehiculelor pentru controlul tehnic inițial în trafic se face cu prioritate pentru vehiculele exploatate de întreprinderi cu un profil de risc ridicat, astfel cum se menționează în pct. 6 din prezentul Regulament. Vehiculele pot fi selectate pentru control și aleatoriu sau atunci când există suspiciunea că acestea prezintă un risc pentru siguranța rutieră sau pentru mediu.
	Compatibil
	

	Articolul 10.
Conținutul și metodele controalelor tehnice în trafic
(1)   Statele membre se asigură că vehiculele selectate în conformitate cu articolul 9 sunt supuse unui control tehnic în trafic inițial.
La fiecare control tehnic în trafic inițial al unui vehicul, inspectorul:
	(a)
	verifică cel mai recent certificat de inspecție tehnică și cel mai recent raport de control tehnic în trafic, dacă sunt disponibile, păstrate la bord, sau dovezile electronice ale acestora în conformitate cu articolul 7 alineatul (1);



	(b)
	efectuează o evaluare vizuală a stării tehnice a vehiculului;



	(c)
	poate efectua o evaluare vizuală a arimării încărcăturii vehiculului în conformitate cu articolul 13;



	(d)
	poate efectua verificări tehnice prin orice metodă pe care o consideră adecvată. Aceste verificări tehnice se pot efectua pentru a justifica o decizie de a supune vehiculul unui control tehnic în trafic mai detaliat sau de a solicita ca deficiențele să fie remediate fără întârziere în conformitate cu articolul 14 alineatul (1).


Inspectorul verifică dacă toate deficiențele indicate în raportul de control tehnic în trafic anterior au fost remediate.
(2)   Pe baza rezultatului inspecției inițiale, inspectorul decide dacă vehiculul sau remorca acestuia ar trebui supuse unui control tehnic în trafic mai detaliat.
(3)   Un control tehnic în trafic mai detaliat acoperă elementele enumerate în anexa II care sunt considerate necesare și relevante, având în vedere în special siguranța frânelor, a anvelopelor, a jantelor, a șasiului și a elementelor poluante și metodele recomandate aplicabile verificării acelor elemente.
(4)   În cazul în care un certificat de inspecție tehnică sau un raport de control tehnic în trafic demonstrează că în cursul ultimelor trei luni a fost controlat unul dintre elementele enumerate în anexa II, inspectorul nu controlează elementul respectiv, cu excepția cazurilor în care un astfel de control este justificat de existența unei deficiențe evidente.

	15. Autoritatea competentă se asigură că vehiculele selectate în conformitate cu pct. 14 din Regulament sunt supuse unui control tehnic în trafic inițial. La fiecare control tehnic în trafic inițial al unui vehicul, inspectorul:
(a) verifică cel mai recent certificat de inspecție tehnică și cel mai recent raport de control tehnic în trafic, dacă sunt disponibile, păstrate la bord, sau dovezile electronice ale acestora în conformitate cu pct. 19;
(b) efectuează o evaluare vizuală a stării tehnice a vehiculului;
(c) poate efectua o evaluare vizuală a arimării încărcăturii vehiculului în conformitate cu      pct. 25;
(d) poate efectua verificări tehnice prin orice metodă pe care o consideră adecvată. Aceste verificări tehnice se pot efectua pentru a justifica o decizie de a supune vehiculul unui control tehnic în trafic mai detaliat sau de a solicita ca deficiențele să fie remediate fără întârziere în conformitate cu pct 29. Inspectorul verifică dacă toate deficiențele indicate în raportul de control tehnic în trafic anterior au fost remediate.



16. Pe baza rezultatului inspecției inițiale, inspectorul decide dacă vehiculul sau remorca acestuia ar trebui supuse unui control tehnic în trafic mai detaliat.
17. Un control tehnic în trafic mai detaliat acoperă elementele enumerate în anexa nr. 2, care sunt considerate necesare și relevante, având în vedere în special siguranța frânelor, a anvelopelor, a jantelor, a șasiului și a elementelor poluante și metodele recomandate aplicabile verificării acelor elemente.
18. În cazul în care un certificat de inspecție tehnică sau un raport de control tehnic în trafic demonstrează că în cursul ultimelor trei luni a fost controlat unul dintre elementele enumerate în anexa       nr. 2, inspectorul nu controlează elementul respectiv, cu excepția cazurilor în care un astfel de control este justificat de existența unei deficiențe evidente.

	Compatibil
	

	Articolul 11.
Instalațiile de control
(1)   Un control tehnic în trafic mai detaliat se efectuează cu ajutorul unei unități mobile de control sau al unei facilități de control tehnic în trafic desemnate sau într-un centru de inspecție astfel cum se menționează în Directiva 2014/45/UE.
(2)   Dacă un control mai detaliat urmează să fie efectuat într-un centru de inspecție sau într-o facilitate de control tehnic în trafic desemnată, acesta trebuie efectuat cât mai curând posibil, în unul dintre cele mai apropiate centre sau în una dintre cele mai apropiate centre sau facilități practicabile.
(3)   Unitățile mobile de control și facilitățile de control tehnic în trafic desemnate includ echipamente adecvate pentru efectuarea unui control tehnic în trafic mai detaliat, printre care echipamentele necesare pentru evaluarea stării frânelor, a eficienței frânării, a direcției, a suspensiei și a elementelor poluante ale vehiculului, după caz. Atunci când unitățile mobile de control sau facilitățile de control tehnic în trafic desemnate nu includ echipamente necesare pentru verificarea unui element indicat la controlul inițial, vehiculul este trimis la un centru sau o facilitate de control la care se poate efectua o verificare detaliată a elementului respectiv.

			IV. INSTALAȚIILE DE CONTROL
19. Un control tehnic în trafic mai detaliat se efectuează cu ajutorul unei unități mobile de control sau într-o stație de inspecție tehnică autorizată în condițiile Codului Transporturilor Rutiere nr. 840/2025.

20. Dacă unitatea mobilă de control nu permite efectuarea controlului detaliat, vehiculul supus controlului poate fi deplasat, până în cea mai apropiată stație de inspecție tehnică autorizată care permite efectuarea verificărilor.

21. Unitatea mobilă de control include echipamentele necesare pentru efectuarea unui control tehnic în trafic mai detaliat, printre care echipamentele necesare pentru evaluarea stării frânelor, a eficienței frânării, a direcției, a suspensiei și a elementelor poluante ale vehiculului, după caz. Atunci când unitățile mobile de control tehnic în trafic desemnate nu includ echipamente necesare pentru verificarea unui element indicat la controlul inițial, vehiculul este trimis la stația de inspecție tehnică la care se poate efectua o verificarea detaliată a elementului respectiv.
	Compatibil
	

	Articolul 12.
Clasificarea deficiențelor
(1)   Pentru fiecare element care urmează să fie inspectat, în anexa II figurează o listă a posibilelor deficiențe și a gradului de lor gravitate care trebuie folosită în timpul controalelor tehnice în trafic.
(2)   Deficiențele identificate pe parcursul controalelor tehnice în trafic ale vehiculelor se clasifică în una dintre următoarele categorii:
	(a)
	deficiențe minore care nu au un efect semnificativ asupra siguranței vehiculului sau nu au impact asupra mediului și alte neconformități minore;



	(b)
	deficiențe majore susceptibile să compromită siguranța vehiculului, să aibă impact asupra mediului, să-i pună în pericol pe ceilalți participanți la trafic sau alte neconformități mai importante;



	(c)
	deficiențe periculoase care constituie un risc direct și imediat la adresa siguranței rutiere sau au un impact asupra mediului.


(3)   Un vehicul care prezintă deficiențe care se încadrează în mai mult de o categorie de deficiențe dintre cele menționate la alineatul (2) este clasificat în categoria care corespunde deficienței mai grave. Un vehicul care prezintă mai multe deficiențe la aceleași aspecte verificate, astfel cum sunt definite în domeniul de aplicare al controalelor menționate la punctul 1 din anexa II, poate fi clasificat în categoria următoare de gravitate a deficiențelor dacă se consideră că efectul combinat al acestor deficiențe generează un risc mai mare la adresa siguranței rutiere.
	V. CLASIFICAREA DEFICIENȚELOR
22. Pentru fiecare element care urmează să fie inspectat, în anexa nr. 2, figurează o listă a posibilelor deficiențe și a gradului de lor gravitate care trebuie folosită în timpul controalelor tehnice în trafic.
23. Deficiențele identificate pe parcursul controalelor tehnice în trafic ale vehiculelor se clasifică în una dintre următoarele categorii:
(a) deficiențe minore care nu au un efect semnificativ asupra siguranței vehiculului sau nu au impact asupra mediului și alte neconformități minore;
(b) deficiențe majore susceptibile să compromită siguranța vehiculului, să aibă impact asupra mediului, să-i pună în pericol pe ceilalți participanți la trafic sau alte neconformități mai importante;
(c) deficiențe periculoase care constituie un risc direct și imediat la adresa siguranței rutiere sau au un impact asupra mediului.
24.  Un vehicul care prezintă deficiențe care se încadrează în mai mult de o categorie de deficiențe dintre cele menționate la pct. 23 este clasificat în categoria care corespunde deficienței mai grave. Un vehicul care prezintă mai multe deficiențe la aceleași aspecte verificate, astfel cum sunt definite în domeniul de aplicare al controalelor menționate la pct.1 din anexa nr. 2, poate fi clasificat în categoria următoare de gravitate a deficiențelor dacă se consideră că efectul combinat al acestor deficiențe generează un risc mai mare la adresa siguranței rutiere.

	Compatibil
	

	Articolul 13.
Controlul arimării încărcăturii
(1)   În cursul unui control tehnic în trafic, un vehicul poate fi supus unui control al arimării încărcăturii sale în conformitate cu anexa III, pentru a se asigura că încărcătura este arimată astfel încât să nu afecteze condusul în condiții de siguranță sau să nu reprezinte o amenințare pentru viață, sănătate, bunuri sau mediu. Pot fi efectuate controale pentru a se verifica dacă în cursul tuturor manevrelor executate în cursul exploatării vehiculului, inclusiv în cazul situațiilor de urgență sau al manevrelor de pornire în pantă:
	—
	poziția încărcăturilor unele față de altele ori față de pereții vehiculului sau de alte suprafețe ale acestuia se poate modifica doar într-o măsură minimă; și



	—
	încărcăturile nu pot să părăsească spațiul destinat mărfurilor sau să se deplaseze în afara suprafeței de încărcare.


(2)   Fără a aduce atingere cerințelor aplicabile transportului anumitor categorii de bunuri, precum cele vizate de Acordul european referitor la transportul rutier internațional al mărfurilor periculoase (ADR) (1), arimarea încărcăturii și controlul arimării încărcăturii se pot efectua în conformitate cu principiile și, după caz, cu standardele stipulate în secțiunea I din anexa III. Se poate utiliza cea mai recentă versiune a standardelor stipulate în secțiunea I punctul 5 din anexa III.
(3)   Procedurile referitoare la măsurile subsecvente, menționate la articolul 14, se pot aplica, de asemenea, în cazul unor deficiențe majore sau periculoase legate de arimarea încărcăturii.
(4)   Statele membre dispun ca personalul implicat în controalele legate de arimarea încărcăturii să beneficieze de o formare adecvată în acest sens.

	VI. CONTROLUL ARIMĂRII ÎNCĂRCĂTURII
25. În timpul unui control tehnic în trafic, un vehicul poate fi supus unui control al arimării încărcăturii sale în conformitate cu anexa nr. 3, pentru a se asigura că încărcătura este arimată astfel încât să nu afecteze condusul în condiții de siguranță sau să nu reprezinte o amenințare pentru viață, sănătate, bunuri sau mediu. Pot fi efectuate controale pentru a se verifica dacă în cursul tuturor manevrelor executate în cursul exploatării vehiculului, inclusiv în cazul situațiilor de urgență sau al manevrelor de pornire în pantă:
a) poziția încărcăturilor unele față de altele ori față de pereții vehiculului sau de alte suprafețe ale acestuia se poate modifica doar într-o măsură minimă;
b) încărcăturile nu pot să părăsească spațiul destinat mărfurilor sau să se deplaseze în afara suprafeței de încărcare.
26. Fără a aduce atingere cerințelor aplicabile transportului anumitor categorii de bunuri, precum transportarea mărfurilor periculoase sau a transporturilor cu depășirea masei totale, a maselor pe axe şi/sau a dimensiunilor maxime admise, arimarea încărcăturii și controlul arimării încărcăturii se pot efectua în conformitate cu principiile și, după caz, cu standardele stipulate în secțiunea I din anexa nr. 3. Se poate utiliza cea mai recentă versiune a standardelor stipulate în secțiunea I pct. 5 din anexa nr. 3.
27. Procedurile referitoare la măsurile subsecvente, menționate pct. 29 din Regulament, se pot aplica, de asemenea, în cazul unor deficiențe majore sau periculoase, legate de arimarea încărcăturii.
28. Personalul implicat în controalele legate de arimarea încărcăturii trebuie să beneficieze de o formare profesională în acest sens.
	Compatibil
	

	Articolul 14.
Măsuri subsecvente în cazul identificării unor deficiențe majore sau periculoase
(1)   Fără a aduce atingere articolului 14 alineatul (3), statele membre dispun ca orice deficiență majoră sau periculoasă identificată în cursul unui control inițial sau al unuia mai detaliat să fie rectificată înainte ca vehiculul să fie folosit pe drumurile publice.
(2)   Inspectorul poate decide ca vehiculul să fie supus unei inspecții tehnice complete într-un termen specificat dacă acesta este înmatriculat în statul membru în care s-a desfășurat controlul tehnic în trafic. Dacă vehiculul este înmatriculat într-un alt stat membru, autoritatea competentă poate solicita autorității competente din acest alt stat membru în cauză, prin intermediul punctelor de contact menționate la articolul 17, să efectueze o nouă inspecție tehnică a acestui vehicul conform procedurii stabilite la articolul 18 alineatul (2). Atunci când se constată deficiențe majore sau periculoase la un vehicul înmatriculat în afara Uniunii, statele membre pot decide să informeze autoritatea competentă a țării în care a fost înmatriculat vehiculul.
(3)   În cazul oricăror deficiențe care necesită remedierea promptă sau imediată, ca urmare a oricărui risc direct și imediat la adresa siguranței rutiere, statul membru sau autoritatea competentă în cauză dispun restricționarea sau interzicerea utilizării vehiculului respectiv până la remedierea acestor deficiențe. Utilizarea unui astfel de vehicul poate fi permisă în scopul deplasării lui până la unul dintre cele mai apropiate ateliere unde pot fi reparate aceste deficiențe, cu condiția ca deficiențele periculoase în cauză să fi fost remediate în așa fel încât să îi permită să ajungă la atelierul respectiv și să nu existe niciun risc imediat pentru siguranța ocupanților săi sau a altor participanți la traficul rutier. În cazul deficiențelor care nu necesită remedierea imediată, statul membru sau autoritatea competentă în cauză poate stabili condițiile și intervalul de timp rezonabil în care poate fi folosit vehiculul înainte de remedierea deficienței.
Atunci când nu poate fi reparat astfel încât să poată ajunge până la atelier, vehiculul poate fi dus într-un loc disponibil în care poate fi reparat.

	VII. MĂSURI SUBSECVENTE ÎN CAZUL IDENTIFICĂRII UNOR DEFICIENȚE MAJORE SAU PERICULOASE
29. Orice deficiență majoră sau periculoasă identificată în cursul unui control inițial sau al unuia mai detaliat, trebuie să fie înlăturată înainte ca vehiculul să fie admis la circulație pe drumurile publice în continuare.
30. În cazul vehiculelor înmatriculate în Republica Moldova, inspectorul poate decide ca vehiculul să fie supus unei inspecții tehnice complete, într-un termen specificat. În cazul vehiculelor  înmatriculate într-un alt stat, autoritatea competentă va solicita autorității competente din statul respectiv, prin intermediul punctelor de contact, să efectueze o nouă inspecție tehnică a acestui vehicul. În cazul când vehiculul este înmatriculat într-un stat membru al Uniunii Europene, notificarea către statul membru de înmatriculare se poate efectua utilizând sistemul RSI, în conformitate cu cerințele procedurale și tehnice prevăzute în anexa nr. 6.
31. În cazul oricăror deficiențe care necesită remedierea promptă sau imediată, ca urmare a oricărui risc direct și imediat la adresa siguranței rutiere, autoritatea competentă va dispune restricționarea sau interzicerea utilizării vehiculului respectiv până la remedierea acestor deficiențe.
32. Utilizarea unui astfel de vehicul poate fi permisă în scopul deplasării lui până la unul dintre cele mai apropiate ateliere unde pot fi reparate aceste deficiențe, cu condiția ca deficiențele periculoase în cauză să fi fost remediate în așa fel încât să îi permită să ajungă la atelierul respectiv și să nu existe niciun risc imediat pentru siguranța membrilor echipajului sau a altor participanți la traficul rutier.
33. În cazul deficiențelor care nu necesită remedierea imediată, autoritatea competentă va stabili condițiile și intervalul de timp rezonabil în care poate fi folosit vehiculul înainte de remedierea deficienței.
34. Atunci când nu poate fi reparat astfel încât să poată ajunge până la atelier, vehiculul poate fi dus într-un loc disponibil în care poate fi reparat.

	Compatibil
	

	Articolul 15.
Taxele de control
Atunci când, în urma unui control mai detaliat, au fost identificate deficiențe, statele membre pot solicita plata unei taxe rezonabile și proporționale care ar trebui să fie corelată cu costul efectuării respectivului control.

	35. Cheltuielile pentru efectuarea unui control mai detaliat în cadrul unei stații de inspecție tehnică autorizată, se suportă de către autoritatea competentă, în conformitate cu prevederile art. 43, alin. (7) din Legea 131/2012 privind controlul de stat asupra activității de întreprinzător.

	Compatibil
	

	Articolul 16.
Raportul controlului și bazele de date privind controalele tehnice în trafic
(1)   Pentru fiecare control tehnic în trafic inițial efectuat se comunică autorității competente următoarele informații:
	(a)
	țara în care a fost înmatriculat vehiculul;



	(b)
	
	categoria vehiculului;



	(c)
	rezultatul controlului tehnic în trafic inițial.


(2)   La încheierea unui control mai detaliat, inspectorul întocmește un raport în conformitate cu anexa IV. Statele membre asigură primirea de către conducătorul auto al vehiculului a unei copii a raportului controlului.
(3)   Inspectorul comunică autorității competente rezultatele controalelor tehnice în trafic mai detaliate într-un interval de timp rezonabil de la inspecția respectivă. Autoritatea competentă păstrează aceste informații în conformitate cu legislația aplicabilă privind protecția datelor timp de cel puțin 36 de luni de la data primirii lor.

	VIII. RAPORTUL CONTROLULUI ȘI BAZELE DE DATE PRIVIND CONTROALELE TEHNICE ÎN TRAFIC
36. Pentru fiecare control tehnic în trafic inițial efectuat, inspectorul va completa un formular de control, care va include următoarele date și informații minime:
a) țara în care este înmatriculat vehiculul;
b) categoria vehiculului;
c) rezultatul controlului tehnic în trafic inițial.
37. În cadrul unui control mai detaliat, inspectorul întocmește un proces verbal de control, în conformitate cu anexa nr. 4 din Regulament. Conducătorul auto al vehiculului controlat va primi o copie a procesului verbal al controlului.
38. Inspectorul comunică autorității competente rezultatele controalelor tehnice în trafic mai detaliate la sfârșitul zilei (schimbului) de muncă în care s-a realizat inspecția respectivă. Autoritatea competentă păstrează aceste informații în conformitate cu legislația privind protecția datelor cu caracter personal timp de cel puțin 36 de luni de la data primirii lor.
	Compatibil
	

	Articolul 17.
Desemnarea unui punct de contact
(1)   Statele membre desemnează un punct de contact care:
	—
	asigură coordonarea cu punctele de contact desemnate de alte state membre în ceea ce privește acțiunile întreprinse în temeiul articolului 18;



	—
	transmite Comisiei datele menționate la articolul 20;



	—
	asigură, după caz, orice alt schimb de informații și oferă asistență punctelor de contact ale altor state membre.


(2)   Statele membre transmit Comisiei numele și datele de contact ale punctului lor național de contact până la 20 mai 2015 și o informează de îndată cu privire la orice modificare apărută. Comisia întocmește lista tuturor punctelor de contact și o transmite statelor membre.

	IX. COOPERAREA ȘI SCHIMBUL DE INFORMAȚII
39. Autoritatea competentă este desemnată ca punct de contact pentru cooperarea și schimbul de informații:
a) asigură coordonarea cu punctele de contact desemnate de alte state membre ale Uniunii Europene sau state cu care sunt încheiate acorduri de colaborare în ceea ce privește acțiunile întreprinse în temeiul pct. 40 din Regulament;
b) asigură schimbul de date cu Comisia Europeană, conform prevederilor pct. 44 din Regulament;
c) asigură, după caz, orice alt schimb de informații și oferă asistență punctelor de contact ale altor state membre.
	Compatibil
	Prevedere aplicabilă la momentul aderării.

	Articolul 18.
Cooperarea dintre statele membre
(1)   Atunci când se identifică deficiențe majore sau periculoase sau deficiențe care duc la o restricționare sau la o interdicție de a utiliza vehiculul, la un vehicul care nu este înmatriculat în statul membru unde are loc controlul, punctul de contact notifică rezultatele controlului respectiv punctului de contact din statul membru de înmatriculare a vehiculului. Această notificare conține elementele raportului de control tehnic în trafic, conform anexei IV, și este comunicată, de preferat, prin intermediul registrului electronic național menționat la articolul 16 din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009. Comisia adoptă, în conformitate cu procedura de examinare menționată la articolul 23 alineatul (2), norme detaliate privind procedurile de notificare a vehiculelor care prezintă deficiențe majore sau periculoase punctului de contact al statului membru de înmatriculare.
(2)   Atunci când se găsesc deficiențe majore sau periculoase la un vehicul, punctul de contact al statului membru în care a fost controlat vehiculul poate solicita autorității competente din statul membru în care este înmatriculat vehiculul, prin intermediul punctului de contact din acest stat membru, să ia măsurile subsecvente corespunzătoare, cum ar fi supunerea vehiculului unei noi inspecții tehnice astfel cum se prevede la articolul 14.
	40. În cazul identificării la un vehicul care nu este înmatriculat în Republica Moldova a deficiențelor majore sau periculoase sau deficiențelor care duc la o restricționare sau la o interdicție de a utiliza vehiculul, punctul de contact din cadrul autorității competente notifică rezultatele controlului respectiv punctului de contact din statul de înmatriculare a vehiculului.
41. Această notificare conține elementele procesului verbal de control tehnic în trafic, conform anexei nr. 4, și este comunicată prin canale electronice autorizate de părți și conform procedurilor stabilite.
42. Atunci când se găsesc deficiențe majore sau periculoase la un vehicul, punctul de contact din cadrul autorității competente va solicita autorității competente din statul membru în care este înmatriculat vehiculul, prin intermediul punctului de contact din acest stat membru sau stat cu care sunt încheiate acorduri de colaborare, să ia măsurile subsecvente corespunzătoare, cum ar fi supunerea vehiculului unei noi inspecții tehnice astfel cum se prevede la pct. 29 din Regulament.

	Compatibil
	Prevedere aplicabilă la momentul aderării.

	Articolul 19.
Controale tehnice în trafic concertate
Anual, statele membre întreprind, în mod regulat, activități de control tehnic în trafic concertate. Statele membre pot combina aceste activități cu cele stabilite la articolul 5 din Directiva 2006/22/CE.

	43. Autoritatea competentă, de comun cu autoritățile competente a statelor membre sau statelor cu care sunt încheiate acorduri de colaborare, asigură participarea sa în cadrul activităților comune de control tehnic în trafic concertate.
	Compatibil
	Compatibilitatea va fi asigurată la data aderării Republicii Moldova la Uniunea Europeană

	Articolul 20.
Comunicarea de informații către Comisie
(1)   Înainte de 31 martie 2021 și, ulterior, din doi în doi ani înainte de 31 martie, statele membre comunică prin mijloace electronice Comisiei datele colectate referitoare la ultimii doi ani calendaristici și referitoare la vehiculele controlate pe teritoriul lor. Respectivele date indică:
	(a)
	numărul de vehicule controlate;



	(b)
	categoria de vehicule controlate;



	(c) 
	țara de înmatriculare a fiecărui vehicul controlat;



	(d)
	 în cazul controalelor mai detaliate, părțile verificate și elementele cu deficiențe, în conformitate cu punctul 10 din anexa IV.


Primul raport vizează o perioadă de doi ani începând de la 1 ianuarie 2019.
(2)   Comisia adoptă norme detaliate, în conformitate cu procedura de examinare menționată la articolul 23 alineatul (2), referitoare la formatul în care datele menționate la alineatul (1) trebuie să fie comunicate prin mijloace electronice. Până la stabilirea acestor norme, se folosește formularul standard de raportare prevăzut în anexa V.
Comisia raportează datele colectate Parlamentului European și Consiliului.
	44. Autoritatea competentă asigură:
44.1. Din doi în doi ani, înainte de 31 martie, comunicarea prin mijloace electronice Comisiei datele colectate referitoare la ultimii doi ani calendaristici și referitoare la vehiculele controlate pe teritoriul său. Respectivele date indică:
a) numărul de vehicule controlate;
b) categoria de vehicule controlate;
c) țara de înmatriculare a fiecărui vehicul controlat;
d) în cazul controalelor mai detaliate, părțile verificate și elementele cu deficiențe, în conformitate cu pct. 10 din anexa        nr. 4.
44.2.   Datele și informațiile furnizate de autoritatea competentă vor fi completate în conformitate cu formularul standard de raportare prevăzut în anexa nr. 5.

	Compatibil
	Compatibilitatea va fi asigurată la data aderării Republicii Moldova la Uniunea Europeană

	Articolul 21.
Actele delegate
Comisia este împuternicită să adopte acte delegate în conformitate cu articolul 22, în ceea ce privește:
	—
	actualizarea, dacă este cazul, a articolului 2 alineatul (1) și a punctului 6 din anexa IV pentru a ține seama de schimbările categoriilor de vehicule rezultate din modificări ale legislației menționate la articolul respectiv, fără a afecta domeniul de aplicare al prezentei directive;



	—
	actualizarea punctului 2 din anexa II în ceea ce privește metodele, în cazul în care metode de inspecție mai eficiente și mai eficace devin disponibile, fără a extinde lista elementelor care trebuie verificate;



	—
	adaptarea punctului 2 din anexa II, în urma unei evaluări pozitive ale costurilor și beneficiilor implicate, în ceea ce privește lista elementelor de verificat, metodele de inspecție, motivele respingerii și evaluarea deficiențelor în cazul unei modificări a cerințelor obligatorii relevante pentru omologarea de tip din cadrul legislației Uniunii privind siguranța sau mediul.




	

	Prevedere UE
neaplicabilă
	

	Articolul 22.
Exercitarea delegării de competențe
(1)   Competența de a adopta acte delegate este conferită Comisiei în condițiile prevăzute la prezentul articol.
(2)   Competența de a adopta acte delegate menționată la articolul 21 se conferă Comisiei pe o perioadă de cinci ani de la 19 mai 2014. Comisia prezintă un raport privind delegarea de competențe cel târziu cu nouă luni înainte de încheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de competențe se prelungește tacit cu intervale de timp identice, cu excepția cazului în care Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii respective cel târziu cu trei luni înainte de încheierea fiecărei perioade.
(3)   Delegarea de competențe menționată la articolul 21 poate fi revocată oricând de Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capăt delegării de competențe specificată în decizia respectivă. Decizia produce efecte din ziua următoare datei publicării în Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o dată ulterioară menționată în decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care sunt deja în vigoare.
(4)   De îndată ce adoptă un act delegat, Comisia îl notifică simultan Parlamentului European și Consiliului.
(5)   Un act delegat adoptat în temeiul articolului 21 intră în vigoare numai în cazul în care nici Parlamentul European și nici Consiliul nu au formulat obiecțiuni în termen de două luni de la data notificării acestuia către Parlamentul European și Consiliu sau în cazul în care, înaintea expirării termenului respectiv, Parlamentul European și Consiliul au informat Comisia că nu vor formula obiecțiuni. Respectivul termen se prelungește cu două luni la inițiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

	
	Prevedere UE
neaplicabilă
	

	Articolul 23.
Procedura comitetului
(1)   Comisia este asistată de un Comitetul de inspecție tehnică, menționat în Directiva 2014/45/UE. Respectivul comitet este un comitet în înțelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.
(2)   În cazul în care se face trimitere la prezentul alineat, se aplică articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011. În cazul în care comitetul nu emite un aviz, Comisia nu adoptă proiectul de act de punere în aplicare și se aplică articolul 5 alineatul (4) al treilea paragraf din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

	
	Prevedere UE
neaplicabilă
	

	Capitolul VI
Articolul 24
Raportarea
(1)   Până la 20 mai 2020, Comisia prezintă Parlamentului European și Consiliului un raport privind punerea în aplicare și efectele prezentei directive. Raportul analizează, în special, efectele în privința ameliorării siguranței rutiere, precum și a costurilor și a beneficiilor eventualei includeri a categoriilor N1 și O2 în domeniul de aplicare al prezentei directive.
(2)   Nu mai târziu de 20 mai 2022, Comisia prezintă Parlamentului European și Consiliului un raport privind punerea în aplicare și efectele prezentei directive, în special în ceea ce privește eficacitatea și armonizarea sistemelor de clasificare în funcție de gradul de risc, îndeosebi în definirea profilurilor de risc reciproc comparabile ale diferitelor întreprinderi în cauză. Raportul este însoțit de o evaluare de impact detaliată, care analizează costurile și beneficiile pe întreg teritoriul Uniunii. Evaluarea impactului este pusă la dispoziția Parlamentului European și a Consiliului cu cel puțin șase luni înainte de prezentarea oricărei propuneri legislative, după caz, de includere a noi categorii de vehicule în domeniul de aplicare al prezentei directive.

	
	Prevedere UE
neaplicabilă
	

	Articolul 25.
Sancțiuni
Statele membre stabilesc regimul sancțiunilor aplicabile în cazul încălcării dispozițiilor prezentei directive și adoptă toate măsurile necesare pentru a asigura că acestea sunt aplicate. Sancțiunile prevăzute trebuie să fie efective, proporționale, cu efect de descurajare și nediscriminatorii.

	45. În cazul încălcării dispozițiilor prezentului regulament, se aplică sancțiuni, Codului contravențional nr. 218/2008.
	Compatibil
	

	Articolul 26.
Transpunere
(1)   Statele membre adoptă și publică, până la 20 mai 2017, actele cu putere de lege și actele administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive. Statele membre informează de îndată Comisia cu privire la aceste acte.
Statele membre aplică măsurile respective de la 20 mai 2018.
În ceea ce privește sistemul de clasificare în funcție de gradul de risc menționat la articolul 6 din prezenta directivă, ele aplică măsurile respective de la 20 mai 2019.
Atunci când statele membre adoptă aceste măsuri, ele conțin o trimitere la prezenta directivă sau sunt însoțite de o asemenea trimitere la data publicării lor oficiale. Statele membre stabilesc metodele de efectuare a acestei trimiteri.
(2)   Comisiei îi sunt comunicate de către statele membre textele principalelor măsuri de drept intern pe care le adoptă în domeniul reglementat de prezenta directivă.

	
	Prevedere UE
neaplicabilă
	

	Articolul 27.
Abrogare
Directiva 2000/30/CE se abrogă cu începere de la 20 mai 2018.
	
	Prevedere UE
neaplicabilă
	

	Articolul 28.
Intrare în vigoare
Prezenta directivă intră în vigoare în a douăzecea zi de la data publicării în Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
	
	Prevedere UE
neaplicabilă
	

	Articolul 29.
Destinatari
Prezenta directivă se adresează statelor membre.

	
	Prevedere UE
neaplicabilă
	

	Anexa I. ELEMENTE DE CLASIFICARE ÎN FUNCȚIE DE GRADUL DE RISC

Sistemul de clasificare în funcție de gradul de risc constituie baza unei selecții specifice a vehiculelor exploatate de întreprinderi cu un bilanț slab în privința respectării cerințelor de întreținere a vehiculelor și de conformitate cu normele tehnice aferente circulației pe drumurile publice. Acesta ia în considerare, deopotrivă, rezultatele inspecțiilor tehnice periodice și pe cele ale controalelor tehnice în trafic.
Sistemul de clasificare, în funcție de gradul de risc, se bazează pe următorii parametri la stabilirea unui grad de risc pentru întreprinderea în cauză:
a) numărul de deficiențe;
b) gravitatea deficiențelor;
c) numărul de controale tehnice în trafic sau de inspecții tehnice periodice și voluntare;
d) factorul timp.

1. Deficiențele sunt ponderate în funcție de gravitatea lor prin aplicarea următorilor factori de gravitate:
a) deficiență periculoasă= 40;
b) deficiență majoră= 10;
c) deficiență minoră= 1.



2. Evoluția situației (unui vehicul al) unei întreprinderi se reflectă prin atribuirea unui factor de ponderare mai slab rezultatelor unei inspecții „mai vechi” (deficiențelor) decât cel atribuit celor mai „recente”, utilizând următorii factori:
a) anul 1 = ultimele 12 luni = factorul 3;
b) anul 2 = lunile 13-24 = factorul 2;
c) anul 3 = lunile 25-36 = factorul 1.
Acest lucru se aplică doar la stabilirea clasificării globale în funcție de gradul de risc.

3. Clasificarea în funcție de gradul de risc se realizează cu ajutorul următoarelor formule:
a) formula pentru clasificarea globală în funcție de gradul de risc:


unde,
RR - punctajul global al clasificării în funcție de gradul de risc;
DYi - totalul pentru defecțiunile din anul 1, 2, 3; 
, pentru anul 1
#… - numărul de...;
DD - deficiențe periculoase;
MaD - deficiențe majore;
MiD - deficiențe minore;
C - verificări (controale tehnice în trafic sau inspecții tehnice periodice și voluntare) în anul 1, 2, 3;




 b) formula pentru clasificarea anuală în funcție de gradul de risc:


unde,
AR - punctajul anual de risc;
#… - numărul de …;
DD - deficiențe periculoase;
MaD - deficiențe majore;
MiD - deficiențe minore;
C - verificări (controale tehnice în trafic sau inspecții tehnice periodice și voluntare).





Riscul anual trebuie utilizat pentru a evalua evoluția unei întreprinderi de-a lungul anilor.
Clasificarea întreprinderilor (vehiculelor) pe baza clasificării globale în funcție de gradul de risc se realizează astfel încât să se obțină următoarea distribuție în rândul întreprinderilor (vehiculelor) care fac obiectul clasificării:
a) < 30 % risc scăzut;
b) 30 %-80 % risc mediu;
c) > 80 % risc ridicat.

	Anexa nr. 1
ELEMENTE DE CLASIFICARE 
ÎN FUNCȚIE DE GRADUL DE RISC
Sistemul de clasificare în funcție de gradul de risc constituie baza unei selecții specifice a vehiculelor exploatate de întreprinderi cu un bilanț slab în privința respectării cerințelor de întreținere a vehiculelor și de conformitate cu normele tehnice aferente circulației pe drumurile publice. Acesta ia în considerare, deopotrivă, rezultatele inspecțiilor tehnice periodice și pe cele ale controalelor tehnice în trafic.
Sistemul de clasificare, în funcție de gradul de risc, se bazează pe următorii parametri la stabilirea unui grad de risc pentru întreprinderea în cauză:
a) numărul de deficiențe;
b) gravitatea deficiențelor;
c) numărul de controale tehnice în trafic sau de inspecții tehnice periodice și voluntare;
d) factorul timp.

1. Deficiențele sunt ponderate în funcție de gravitatea lor prin aplicarea următorilor factori de gravitate:
a) deficiență periculoasă= 40;
b) deficiență majoră= 10;
c) deficiență minoră= 1.



2. Evoluția situației (unui vehicul al) unei întreprinderi se reflectă prin atribuirea unui factor de ponderare mai slab rezultatelor unei inspecții „mai vechi” (deficiențelor) decât cel atribuit celor mai „recente”, utilizând următorii factori:
a) anul 1 = ultimele 12 luni = factorul 3;
b) anul 2 = lunile 13-24 = factorul 2;
c) anul 3 = lunile 25-36 = factorul 1.
Acest lucru se aplică doar la stabilirea clasificării globale în funcție de gradul de risc.

3. Clasificarea în funcție de gradul de risc se realizează cu ajutorul următoarelor formule:
a) formula pentru clasificarea globală în funcție de gradul de risc:


unde,
RR - punctajul global al clasificării în funcție de gradul de risc;
DYi - totalul pentru defecțiunile din anul 1, 2, 3; 
, pentru anul 1
#… - numărul de...;
DD - deficiențe periculoase;
MaD - deficiențe majore;
MiD - deficiențe minore;
C - verificări (controale tehnice în trafic sau inspecții tehnice periodice și voluntare) în anul 1, 2, 3;




 b) formula pentru clasificarea anuală în funcție de gradul de risc:


unde,
AR - punctajul anual de risc;
#… - numărul de …;
DD - deficiențe periculoase;
MaD - deficiențe majore;
MiD - deficiențe minore;
C - verificări (controale tehnice în trafic sau inspecții tehnice periodice și voluntare).





Riscul anual trebuie utilizat pentru a evalua evoluția unei întreprinderi de-a lungul anilor.
Clasificarea întreprinderilor (vehiculelor) pe baza clasificării globale în funcție de gradul de risc se realizează astfel încât să se obțină următoarea distribuție în rândul întreprinderilor (vehiculelor) care fac obiectul clasificării:
a) < 30 % risc scăzut;
b) 30 %-80 % risc mediu;
c) > 80 % risc ridicat.

	Compatibil
	

	Anexa II. DOMENIUL DE APLICARE AL CONTROALELOR TEHNICE ÎN TRAFIC

ANEXA II
DOMENIUL DE APLICARE AL CONTROALELOR TEHNICE ÎN TRAFIC
1. ASPECTE VERIFICATE
0. Identificarea vehiculului
1. Echipamentul de frânare
2. Direcţia
3. Vizibilitatea
4. Dispozitivele de iluminat și părţile sistemului electric
5. Punţi, jante, anvelope, suspensie
6. Șasiu și accesorii șasiu
7. Alte echipamente
8. Elemente poluante
9. Inspecţii suplimentare la vehiculele pentru transport de călători din categoriile M2 și M3
2. CERINŢE PRIVIND INSPECŢIILE
Elementele care pot fi verificate doar cu ajutorul echipamentelor sunt marcate
cu E.
Elementele care pot fi verificate doar într-o oarecare măsură fără ajutorul echipamentelor sunt marcate cu +E.
În cazul în care o metodă de inspecție este indicată drept vizuală, aceasta înseamnă că, pe lângă examinarea vizuală a elementelor în cauză, inspectorul mai trebuie, după caz, să le manipuleze, să le evalueze zgomotul sau să se servească de oricare alte metode corespunzătoare de inspecție care nu implică folosirea de echipament.
Controalele tehnice în trafic pot cuprinde elementele enumerate în tabelul 1, care include metodele recomandate de inspecție care ar trebui să fie utilizate.
Nimic din prezenta anexă nu împiedică un inspector să utilizeze echipament suplimentar, după caz, precum un elevator sau un canal.
Inspecțiile se desfășoară cu ajutorul tehnicilor și echipamentelor disponibile în prezent și fără a se folosi unelte pentru a demonta sau îndepărta diferite pârți ale vehiculului. Inspecția mai poate include, de asemenea, o verificare a faptului că piesele și  componentele vehiculului respectă cerințele de siguranță și de mediu obligatorii care erau în vigoare la momentul omologării sau, dacă este cazul, la momentul post echipării.
În cazul în care, prin construcție, vehiculul nu permite aplicarea metodelor de inspecție prevăzute în prezenta anexă, inspecția se desfășoară în conformitate cu metodele de inspecție recomandate acceptate de autoritățile competente.
„Motivele respingerii” nu se aplică în cazurile în care acestea fac referire la cerințe care nu au fost stabilite de legislația relevantă privind omologarea vehiculelor la data primei înmatriculări, a primei puneri în circulație sau la cerințe privind post echiparea.
3. CONŢINUTUL INSPECŢIEI ȘI METODELE APLICATE, EVALUAREA DEFICIENŢELOR VEHICULELOR Controlul acoperă elementele care sunt considerate necesare și relevante, luând în considerare în special siguranţa frânelor, a anvelopelor, a roţilor, a șasiurilor, precum și elementele poluante și metodele recomandate enumerate în tabelul următor. 
Pentru fiecare dintre sistemele și componentele unui vehicul, supuse inspecţiei, evaluarea deficienţelor se desfășoară în conformitate cu criteriile stabilite în acest tabel, de la caz la caz. 
Deficienţele care nu sunt enumerate în prezenta anexă se evaluează în ceea ce privește riscurile pe care le pun pentru siguranţa rutieră.



















































I Eficienţa procentuală a frânării se calculează divizând efortul total de frânare obţinut la aplicarea frânei cu greutatea vehiculului sau, în cazul semiremorcilor, cu suma maselor pe punte, și multiplicând apoi rezultatul cu 100.
II Categoriile de vehicule care nu fac obiectul prezentei directive sunt incluse în scop de orientare.
III 48 % pentru vehiculele neechipate cu ABS sau cu omologare de tip dinainte de 1 octombrie 1991.
IV 45 % pentru vehiculele înmatriculate după 1988 sau de la data menţionată în cerinţe, oricare dintre acestea este mai recentă.
V 43 % pentru semiremorci și remorcile cu bară de tracţiune înmatriculate după 1988 sau de la data menţionată în cerinţe, oricare dintre acestea este mai recentă.
VI 2,2 m/s2 pentru vehiculele din categoriile N1, N2 și N3.






NOTES:
1 „Cerinţele” sunt stabilite în omologarea de tip la data omologării, a primei înmatriculări sau a primei puneri în circulaţie, precum și de obligaţiile privind postechiparea sau de dreptul intern al ţării de înmatriculare. Aceste motive de respingere se aplică numai în cazul în care a fost verificată conformitatea cu cerinţele.
2 X identifică elementele referitoare la starea vehiculului și la caracterul adecvat al utilizării acestuia pe carosabil, dar care nu sunt considerate esenţiale pentru o inspecţie tehnică.
3 Modificare nesigură înseamnă o modificare cu efecte negative asupra siguranţei rutiere a vehiculului sau cu efecte disproporţionate asupra mediului.
E Pentru verificarea acestui element trebuie utilizat un echipament.

	Anexa nr. 2 
DOMENIUL DE APLICARE AL CONTROALELOR TEHNICE ÎN TRAFIC

DOMENIUL DE APLICARE AL CONTROALELOR TEHNICE ÎN TRAFIC
   1. Aspecte verificate
0. Identificarea vehiculului
1. Echipamentul de frânare
2. Direcția
3. Vizibilitatea
4. Dispozitivele de iluminat și părțile sistemului electric
5. Punți, jante, anvelope, suspensie
6. Șasiu și accesorii șasiu
7. Alte echipamente
8. Elemente poluante
9. Inspecții suplimentare la vehiculele pentru transport de călători din categoriile M2 și M3
   2.  Cerințe privind inspecțiile
Elementele care pot fi verificate doar cu ajutorul echipamentelor sunt marcate cu E.
Elementele care pot fi verificate doar într-o oarecare măsură fără ajutorul echipamentelor sunt marcate cu +E.
În cazul în care o metodă de inspecție este indicată drept vizuală, aceasta înseamnă că, pe lângă examinarea vizuală a elementelor în cauză, inspectorul mai trebuie, după caz, să le manipuleze, să le evalueze zgomotul sau să se servească de oricare alte metode corespunzătoare de inspecție care nu implică folosirea de echipament.
Controalele tehnice în trafic pot cuprinde elementele enumerate în tabelul 1, care include metodele recomandate de inspecție care ar trebui să fie utilizate. Nimic din prezenta anexă nu împiedică un inspector să utilizeze echipament suplimentar, după caz, precum un elevator sau un canal.
Inspecțiile se desfășoară cu ajutorul tehnicilor și echipamentelor disponibile în prezent și fără a se folosi unelte pentru a demonta sau îndepărta diferite părți ale vehiculului. Inspecția mai poate include, de asemenea, o verificare a faptului că piesele și componentele vehiculului respectă cerințele de siguranță și de mediu obligatorii care erau în vigoare la momentul omologării sau, dacă este cazul, la momentul post-echipării.
În cazul în care, prin construcție, vehiculul nu permite aplicarea metodelor de inspecție prevăzute în prezenta anexă, inspecția se desfășoară în conformitate cu metodele de inspecție recomandate acceptate de autoritățile competente.
„Motivele respingerii” nu se aplică în cazurile în care acestea fac referire la cerințe care nu au fost stabilite de legislația relevantă privind omologarea vehiculelor la data primei înmatriculări, a primei puneri în circulație sau la cerințe privind post-echiparea.
   3.   Conținutul inspecției și metodele aplicate, evaluarea deficiențelor vehiculelor
Controlul acoperă elementele care sunt considerate necesare și relevante, luând în considerare în special siguranța frânelor, a anvelopelor, a roților, a șasiurilor, precum și elementele poluante și metodele recomandate enumerate în tabelul următor.
Pentru fiecare dintre sistemele și componentele unui vehicul, supuse inspecției, evaluarea deficiențelor se desfășoară în conformitate cu criteriile stabilite în acest tabel, de la caz la caz. Deficiențele care nu sunt enumerate în prezenta anexă se evaluează în ceea ce privește riscurile pe care le pun pentru siguranța rutieră.
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Note:
1 Eficiența procentuală a frânării se calculează divizând efortul total de frânare obținut la aplicarea frânei cu greutatea vehiculului sau, în cazul semiremorcilor, cu suma maselor pe punte, și multiplicând apoi rezultatul cu 100. 
2 Categoriile de vehicule care nu fac obiectul prezentei directive sunt incluse în scop de orientare. 
3 48 % pentru vehiculele neechipate cu ABS sau cu omologare de tip dinainte de 1 octombrie 1991. 
4 45 % pentru vehiculele înmatriculate după 1988 sau de la data menționată în cerințe, oricare dintre acestea este mai recentă. 
5 43 % pentru semiremorci și remorcile cu bară de tracțiune înmatriculate după 1988 sau de la data menționată în cerințe, oricare dintre acestea este mai recentă. 
6 2,2 m/s2 pentru vehiculele din categoriile N 1, N 2 și N 3. 

 „Cerințele” sunt stabilite în omologarea de tip la data omologării, a primei înmatriculări sau a primei puneri în circulație, precum și de obligațiile privind post echiparea sau de dreptul intern al țării de înmatriculare. Aceste motive de respingere se aplică numai în cazul în care a fost verificată conformitatea cu cerințele.

2 Modificare nesigură înseamnă o modificare cu efecte negative asupra siguranței rutiere a vehiculului sau cu efecte disproporționate asupra mediului. E Pentru verificarea acestui element trebuie utilizat un echipament.

3 X identifică elementele referitoare la starea vehiculului și la caracterul adecvat al utilizării acestuia pe carosabil, dar care nu sunt considerate esențiale pentru o inspecție tehnică.
E Pentru verificarea acestui element trebuie utilizat un echipament.
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	Anexa III. ARIMAREA ÎNCĂRCĂRII
I. Principii de arimare a încărcăturii
1. Arimarea încărcăturii suportă următoarele forţe care rezultă din accelerări/decelerări ale vehiculului:
— în direcţia de mers: de 0,8 ori greutatea încărcăturii; și
— în direcţie laterală: de 0,5 ori greutatea încărcăturii; și
— împotriva direcţiei de mers: de 0,5 ori greutatea încărcăturii;
— și, în general, trebuie să prevină înclinarea sau bascularea încărcăturii.
2. Distribuirea încărcăturii ia în considerare sarcinile maxime autorizate pe punte, precum și sarcinile minime necesare pe punte în limitele masei maxime autorizate a vehiculului, în conformitate cu dispoziţiile legale privind greutăţile și dimensiunile vehiculelor.
3. La arimarea încărcăturii se iau în considerare cerinţele aplicabile pentru rezistenţa anumitor componente ale vehiculului, precum peretele frontal, peretele lateral, pereţii din spate, stâlpii de susţinere sau punctele de ancorare, atunci când aceste elemente se utilizează pentru arimarea încărcăturii.
4. Pentru arimarea încărcăturii se pot folosi una, mai multe sau o combinaţie
între următoarele metode de arimare:
— zăvorâre;
— blocare (locală/generală);
— ancorare directă;
— frecare.
5. Standarde aplicabile:
[image: ]
II. Inspecţia arimării încărcăturii
1. Clasificarea deficienţelor
Deficienţele sunt clasificate în una dintre următoarele categorii de deficienţe:
— deficienţe minore: este vorba despre o deficienţă minoră atunci când încărcătura a fost arimată în mod corespunzător, dar ar putea fi indicată o recomandare privind siguranţa;
— deficienţe majore: este vorba despre o deficienţă majoră în cazul în care încărcătura nu a fost arimată suficient de bine și este posibilă o deplasare sau o răsturnare a încărcăturii ori a unor părţi din aceasta;
— deficienţă periculoasă: este vorba despre o deficienţă periculoasă atunci când siguranţa traficului este ameninţată de un pericol direct provocat de riscul de pierdere a încărcăturii sau a unei părţi a acesteia, de un risc direct legat de încărcătură sau de punerea imediată în pericol a persoanelor.
Atunci când există mai multe deficienţe, transportul este clasificat în conformitate cu deficienţa din grupul celor mai grave deficienţe. În cazul în care există mai multe deficienţe, având în vedere că este de așteptat ca efectele bazate pe o combinaţie a acestor deficienţe să se consolideze reciproc, transportul se clasifică în următoarea categorie de deficienţe ca gravitate.
2. Metodele de control
Metoda de control este o evaluare vizuală a utilizării adecvate a măsurilor
corespunzătoare în măsura necesară pentru arimarea încărcăturii și/sau măsurarea forţelor de tensionare, calcularea eficienţei arimării și verificarea certificatelor, după caz.
3. Clasificarea deficienţelor
Tabelul 1 stabilește norme care pot fi aplicate în cursul unui control al arimării încărcăturii pentru a se stabili dacă starea transportului este acceptabilă.
Clasificarea deficienţelor se determină, după caz, pe baza clasificărilor stabilite la punctul 1 din prezentul capitol.
Valorile precizate în tabelul 1 jos sunt orientative și ar trebui să fie
considerate ca atare pentru determinarea categoriei de deficienţă, având în vedere circumstanţele specifice – mai ales în funcţie de natura încărcăturii – și la discreţia inspectorului.
În cazul unui transport care intră sub incidenţa Directivei 95/50/CE a Consiliului (1), se pot aplica cerinţe mai specifice.

Tabelul 1
[image: ]
[image: ]
[image: ]
[image: ]




	Anexa nr. 3
CERINȚE FAȚĂ DE ARIMAREA ÎNCĂRCĂTURII
1. Arimarea încărcăturii suportă următoarele forțe care rezultă din accelerări/decelerări ale vehiculului: 
a)	în direcția de mers: de 0,8 ori greutatea încărcăturii; și 
b)	în direcție laterală: de 0,5 ori greutatea încărcăturii; și 
c)	împotriva direcției de mers: de 0,5 ori greutatea încărcăturii și, în general,
d)	trebuie să prevină înclinarea sau bascularea încărcăturii. 
2. Distribuirea încărcăturii ia în considerare sarcinile maxime autorizate pe punte, precum și sarcinile minime necesare pe punte în limitele masei maxime autorizate a vehiculului, în conformitate cu dispozițiile legale privind greutățile și dimensiunile vehiculelor. 
3. La arimarea încărcăturii se iau în considerare cerințele aplicabile pentru rezistența anumitor componente ale vehiculului, precum peretele frontal, peretele lateral, pereții din spate, stâlpii de susținere sau punctele de ancorare, atunci când aceste elemente se utilizează pentru arimarea încărcăturii. 
4. Pentru arimarea încărcăturii se pot folosi una, mai multe sau o combinație între următoarele metode de arimare: 
a)	zăvorâre;
b)	blocare (locală/generală); 
c)	ancorare directă; 
d)	frecare. 
5. Standarde aplicabile:
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II. Inspecția arimării încărcăturii
1. Clasificarea deficiențelor 
Deficiențele sunt clasificate în una dintre următoarele categorii de deficiențe:
a)	deficiențe minore: este vorba despre o deficiență minoră atunci când încărcătura a fost arimată în mod corespunzător, dar ar putea fi indicată o recomandare privind siguranța; 
b)	deficiențe majore: este vorba despre o deficiență majoră în cazul în care încărcătura nu a fost arimată suficient de bine și este posibilă o deplasare sau o răsturnare a încărcăturii ori a unor părți din aceasta; 
c)	deficiență periculoasă: este vorba despre o deficiență periculoasă atunci când siguranța traficului este amenințată de un pericol direct provocat de riscul de pierdere a încărcăturii sau a unei părți a acesteia, de un risc direct legat de încărcătură sau de punerea imediată în pericol a persoanelor. 
Atunci când există mai multe deficiențe, transportul este clasificat în conformitate cu deficiența din grupul celor mai grave deficiențe. În cazul în care există mai multe deficiențe, având în vedere că este de așteptat ca efectele bazate pe o combinație a acestor deficiențe să se consolideze reciproc, transportul se clasifică în următoarea categorie de deficiențe ca gravitate. 
2. Metodele de control 
Metoda de control este o evaluare vizuală a utilizării adecvate a măsurilor corespunzătoare în măsura necesară pentru arimarea încărcăturii și/sau măsurarea forțelor de tensionare, calcularea eficienței arimării și verificarea certificatelor, după caz. 
3. Clasificarea deficiențelor 
Tabelul 1 stabilește norme care pot fi aplicate în cursul unui control al arimării încărcăturii pentru a se stabili dacă starea transportului este acceptabilă. 
Clasificarea deficiențelor se determină, după caz, pe baza clasificărilor stabilite la punctul 1 din prezentul capitol. 
Valorile precizate în tabelul 1 jos sunt orientative și ar trebui să fie considerate ca atare pentru determinarea categoriei de deficiență, având în vedere circumstanțele specifice – mai ales în funcție de natura încărcăturii – și la discreția inspectorului. 
În cazul unui transport care intră sub incidența Directivei 95/50/CE a Consiliului din 6 octombrie 1995 privind procedurile unitare de control în transportul rutier de mărfuri periculoase (JO L 249, 17.10.1995, p. 35), se pot aplica cerințe mai specifice.
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	Anexa IV. MODEL DE RAPORT DE CONTROL TEHNIC ÎN TRAFIC MAI DETALIAT CUPRINZÂND O LISTĂ A PUNCTELOR CARE FAC OBIECTUL CONTROLULUI
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	Anexa nr. 4

MODEL DE RAPORT DE CONTROL TEHNIC ÎN TRAFIC. 
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	ANEXA V. FORMULAR STANDARD PENTRU RAPORTAREA CĂTRE COMISIE
Formularul standard trebuie întocmit într-un format care să poată fi prelucrat prin mijloace informatice și trebuie transmis prin mijloace electronice utilizând softuri birotice standard.
Fiecare stat membru întocmește:
— un singur tabel recapitulativ; și
— pentru fiecare ţară de înmatriculare a vehiculelor controlate în cadrul unui control mai detaliat, un tabel detaliat separat cu informaţii despre deficienţele verificate și identificate pentru fiecare categorie de vehicule.
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	Anexa nr. 5
FORMULAR STANDARD PENTRU RAPORTAREA CĂTRE COMISIE
Formularul standard trebuie întocmit într-un format care să poată fi prelucrat prin mijloace informatice și trebuie transmis prin mijloace electronice utilizând softuri birotice standard.
Fiecare stat membru întocmește:
- un singur tabel recapitulativ; și
- pentru fiecare țară de înmatriculare a vehiculelor controlate în cadrul unui control mai detaliat, un tabel detaliat separat cu informații despre deficiențele verificate și identificate pentru fiecare categorie de vehicule.
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Notă: Vehicule neconforme cu deficiențe grave sau periculoase se vor nota în conformitate cu anexa IV.
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[bookmark: _GoBack]Notă: Vehicule neconforme cu deficiențe grave sau periculoase se vor nota în conformitate cu anexa IV.
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'MODEL DE RAPORT DE CONTROL TEHNIC IN TRAFIC.
LISTA A PUNCTELOR CARE FAC OBIECTUL CONTROLULUL
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9. Tnspecti suplimentare la vehiculele din categoriile Mo 5i M @ oo
10. Arimarea incircaturii 0 o
11. Rezultatul controfului
Conform o
Neconform o
Interdictie sau sestricti de utiizare a vehiculului, care prezinti o

deficiente periculoase

12. Diverse / observati:
13. Autoritatea/inspectorul, care a efectuat controlul

Semnitura:
Autoritateafinspectorul, care  efectuat Condueitorul auto
controlul
Observagi

3) Categoriade vebicul, in conformitat e pt. 2 din Regulsment.

b) Nummirul de seaune, inchusiv semunal conducitorul ano (slemental S.1 din certificanl de
immatricalar)

) D informaa st disponibili.

@), Verficat” nseamn o 2 ost verificat el putin unal s2u mai mlte dint elementele ds control
din scest grup enmerate in anexa I s2a 11 din Regulament 5 s >-2u consatat deficient or 5-2u
constatat doss daficiente misors.

) Elementa nsconform cu deficents grave sau periculoase indicat pe varso.

£ Metods da control sl dafecgunilr 5 de clasicare 3 acstors in conformitate e anera I sau T
din Regulament,
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(Verso)

T IDENTIFICAREA
VEHICULULUI

0.1, Plicuge de-
immariculare

02, Iientificarea
ebiculului sasiu mumr
de seri.

L SISTEMUL DE
FRANARE

1.1 Starea mecanici si
Smcgonare
1.1.1.Pivotul pedalei
Sinel de servicin

1.1.2. Starea pedalei st
cura dispozitivului de
acrionare 2 finel

1.1.3. Pompa de vacuum
sau compresonl i
rezervoarele

114 Manometnul sau
indicatorul pentru
presiume scan.

115. Supapade
comands a franei cu
acrionare manuali

116, Activator frina de
stagionare, levier de

117 Supape de e
(Gupape de comand,
supape de degajare
rapid, regulatoae de
presiue)

118 Elemerte de
cuplareale finelor
remorci(elctrice s
preumatice)

119, Acumultor,
rezervor de presiume
TL10. Servomecanizn
S, cilindru principal
(pentu sisteme
hidralics)

1L11. Conducte e
S rigide

1112 Furtoma
Sextbile de fina
1113, Gamitn 51
plicut de fina

$.014. Tambur
discu de find

1115 Cabluri de s,

217 Foarea casete 8-
direcge

213 Starea conexiumilor
sistermulusde directie
214, Funcgonare
conexiumilr sistermului
de direcse

2.15. Servodirectie

22 Volan,coloans de.
direcge s bara de
directe

22.1. Starea volanului

222, Coloana de directe
sl amortizoare de direcgie

23.Joc direcge
2.4, Aliniament ro

2.5. Platform cu punte
directoare pentru remorci

26. Servodirecgie.
Slectronica (EP).

3. VIZIBILITATE
3.1, Campul vizual
32, Starea geamurilor
33. Oglinzile

retrovizoare
3.4, Stergitoare de
patbriz

3.5. Spalatoare de parbriz

36.Sistemde.
dezaburire.

4.LUMINI,
DISPOZITIVE
REFLECTORIZANTE,
ECHIPAMENTE
ELECTRICE

41, Faruri
411 Stare i fncgonare
412, Aliniere

413 Comutare

414 Conformitate cu
ceringele

415, Dispozitive de
corectae 2 orentiril
Sarurilor

4.16. Disporitiv de
curitare a frurlor

42, Lampi de pozie fas
s spate, irapi lterale de

I0T Smew
Smcgonare

492 Conformitate cu
ceringele

410, Coneximi
electrice infre vebiculul
ractor s remorcd sau

411, Intalage electrics.
412, Dispozitive

reflectorizante 5 lmpi
altative

413 Baterie de
acumlatori

5. PUNTL JANTE,
ANVELOPE ST
SUSPENSIE

5.1, Pt

2 Fuzete

Jante 5 anvelope
1.Butic

2 Jante

523 Anvelope

3. Tuburi peniru.
arborel cardanic brate
suspensic dreapta fafs,

brat runghiular i brate

uspensic
534, Articulagile
suspensiei

53.5. Suspensie
preumatics

6.5ASIUST
ACCESORII SASTU

61 Sesiu s cadrasi
611 Stare genera.
612 Tev e evacuare
i amortizoare e
Seomet

513 Rezervorsi
conducte de combusttil.
(ncuse ezeror i
conducte de combusttil
pentru incalzre)

72 Stngior
73, Incietor g
diporits sttt

7.4, Trimghi
reflctorizant

7.5, Trush de prim
ajutor

7.6, Cale de oata
(prisme)

7.7, Dispozitive de
avertizare acustic

7.8, Vitezometmu
79, Tahograt

7.10. Dispoitiv
nitator de viteza

7.11. Odometrs

7.1, Sistemul e
control electonic l
stablitii (£SC).

8 ELEMENTE
POLUANTE

8.1 Sistem de eliminare
2 zzomotului

82, Gaze de evacuare
821 Emisille
‘motoarelor cu aprindere
prin scanteie

82.1.1 Echipament de
control o gazelor de
82,10 Emisiide gaze
822 Emisille
‘motoarelor cu aprindere.
prin compresie

82.2.1. Echipament de
control o gazelor de
8222, Opacitate

8.4, Alteclemente
Iegate de medin

8.1 Scurgeri e
Ichide.

9. INSPECTIT
SUPLIMENTARE
PRIVIND
VEHICULELE DE
TRANSPORT DE
CALATORIDIN
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Teviers 51 conexium, G
de acgonare

1116, Servomatoare
ftans (inclusiy fine cu
arc sau cilindsi.
hidralici)

1117, Regulator
antomat 2l i n
Smcge de sarcni
1.L18.Disporitive si.
indicatorde reglare 2
jocului

1119, Frina de
ncetinre (dacd este
previzuti din
construcge sau
Sbigatorie)

11.20. Acgonarea
antomat 2 finelor
1121 Sistem de
Sanare complet

1122, Racorduri
diagnoza

1123, Frinare nerala.
12 Performana s1.
eficienta frinei de
12,1 Performans
127 Eficiens

1.3 Performana st
eficienta frnel
secundare (de weengs)
131 Performana
137 Eficien

1.4, Performana si
eficienta frinei de

16, Sistem de frinare
cu atiblocare

1.7 Sistem electronic de
franare (EBS)

1.8 Lickid de frind.

2. DIRECTIE
2.1, Stare mecanics
211 Starea

‘mecanismul de
direcge

“gabarit, mpi de contar
s limopi de 2.

421 Stare i fnconare
422 Comutare

423 Conformitate cu
ceringele

43, Lampi destop
431 Stare i fncgonare
432 Comutare

433 Conformitate cu
ceringele

44 Lampi de
semmalizare direce 5 de
441 Stare i fncgonare
442 Comutare

443 Conformitate cu
ceringele

444 Frecvensa semnal
Iumsinos

45, Lampi de ceata fa
sispate

45.1. Stare i fnconare
452 Alimiere

453 Comutare

454 Conformitate cu
ceringele

46, Lampi de marsarier
46.1. Stare i fnctonare
462, Conformitate cu
ceringele

463, Comutare

47, Lampa de huminare
2 plicuet de
immaticulare spate

4.1 Stare i fnconare
472, Conformitate cu
ceringele

48, Catadiopt, marcaje
de vizibilitate 5 plicute
de marcaj spate

431 Stare

482, Conformitate cu
ceringele

49, Martori obligatori
‘peniru echipamentul e
Haminare

614 Bare de protectie,
protectie laterala s
dispozitive de protectie
mpinaze spate
6.1, Suport pentru
roata de rezerva
6.16. Mecanism de
cuplare i echipament
de remorcare.
6.1.7. Transmmisie
6.8 Suport mator
6.19. Performanga
‘motorului

62, Cabind conducitor
auto i caroserie

621 Stare

622 Montare

623, Usi g dispozitive
de nchidere 3 uslor
62.4.Podea

625, Scaumul
conducitorutu anto
626. Alte scame

627, Comenzi de
conducere

623, Treptel cabinei
629, Alte instalagi i
exhipamente interiore
i exterioare

6210, Apiritori de
noro (arp) ispozitive

7.ALTE
ECHIPAMENTE

7.1, Centri e
sigurand/catarame 51
sisteme de refnere
7.1.1. Sigwanga
‘montiri centurilor de
sigurani si 2
cataramelor aferente
7.1.2. Starea centurilor
desigwanisia
cataramelor aferente
7.1.3. Dispozitiv
itator al sarcnii
centurilor de sigwan
7.1.4. Centura de
siguranga cu dispozitiv
de pretensionare

73]

715, Sisteme SRS

CATEGORIILE My
M

91 Usile

.11, Usi de intrre 5.
1.2, Tsir de urgens

92, Sisteme de
dezaburive s de
degivmare

93, Sisteme de
ventlaie i de incilzire

9.4, Scaume
541 Scaue pentra
calitort

.42 Scamul
conducitorul auto

9.5. Duninat intericr s
dispoitiv de ghidare.

9.6. Culoare centrale,
zone pentr calitoria in
picioare

97, Scari g repte

5. Sistemde.
commicare cu clitori

9. Notificari

9.10. Cerge prvind
transportul copilor
9101 Usle

9102 Echipamente de.
semmalizare 5 speciale

9.11. Cerge prvind
ransportul persoanelor
cumobilitat redusi
9111 Usi rampe st
i

112, Sistemul de
blocare ascaumll
nlant

9113, Echipamente de
semnalizare 5 special.
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Tabel sintetic
al tuturor controalelor (inifiale si mai detaliate)
Statul membru raportor: de exemplu, Belgia Perioada de raportare anul [X] pin in anul [X+1]

Alle categorii

(optional) Toul

N, Ny M, My o, o, TS

Categoria vehiculului

Numérul | Numarul | Numral | Numarul | Numrul | Numarul | Numarul | Numérul | Numarul | Numrul | Numarul | Numirul | Numéral | Numarl | Numérol | Numarul | Numaro | Numrl
vehi- | vehi- | wvehi- | vehi- | vehi- | vehi- | vehi- | vehi- | vehi- | vehi- | vehi- [ vehi- vehi- | vehi- | vehi- | vehi- [ vehi-
Tara de inmatriculare | culelor [ culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor
controla- controla- | necon- | controla- | necon- | controla-[ necon- | controla- controla- | necon- | controla- | necon- | controla- | necon-
e [fome)[ e | forme [ e | fome | e | fome | e e | forme | te | forme | te | forme

Belgia

Bulgaria

Republica Ceha

Danemarca

Germania

Estonia

Irlanda

Grecia

Spania

Franta

Croatia

Italia

Cipru

Letonia

Lituania
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Categoria vehiculului:

Tara de inmatriculare

Ny

My

A

TS

Alle categorii

(optional)

Numarul | Numirul
vehi- [ vehi-
culelor | culelor
controla- | necon-

te | forme

Numérul
vehi-
culelor
controla-
te

Numarul
vehi-
culelor
forme.

Numérul
vehi-
culelor
controla-

Numérul
vehi-
culelor

forme

Numérul
vehi-
culelor
controla-
e

Numérul
vehi-
culelor
forme

Numérul
vehi-
culelor
controla-

Numérul
vehi-
culelor

forme

Numérul | Numarul
vehi- | vehi-
culelor | culelor
controla- | necon-

e | forme

Numérul
vehi-
culelor
controla-
te

Numérul
vehi-
culelor
forme.

Numérul
vehi-
culelor

forme.

Luxemburg

Ungaria

Malta

Tarile de Jos

Austria

Polonia

Portugalia

Roménia

Slovenia

Slovacia

Finlanda

Suedia

Regatul Unit

Albania

Andorra

Armenia

Azerbaidjan





image107.png
Ststul membrs rportor:

Numel statuls mesmbra raporor

de cxemplu, Belgia

Rezutatele controalelor mai detalste

L —— de cxempl, Bulgaria PERIOADA: de s Ot (3] pint 1anil [x41]
Numele i de nmatriculare 3 veiculului
x x . » o s Al g o
. - g oo o
il Nt N | o | o e et o | o | i e N | o | e | et e e [ ot
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Desirea defoun -
Vit | V5222 [ Veriicn | NS208% | iiian | N (Ve | NS00 | Ve [ N0 | Vet | NS00 | veriien | NS | et | NS0 [ e | Necont

0. idemificare

1. Sistmul de finare

3. Vizibiliate

4. Echipamentul de
ilumina 5 sistemul
cletric

5. Puni, jante,
amlope.
suspensic

6. Sasu 5 sccesoric
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9. Inspeci supi-
mentar la vehi-
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Tabel sintetic

al tuturor controalelor (initiale si mai detaliate)

Statul raportor:

Republica Moldova

Perioada de raportare:

Anul

Péna la:

Anul

Categoria de
vehicul

M;

0y

Ts

Alte
categorii
(optional)

Tara de
inmatriculare

Nominl
vebiculelor
neconformse

Nl
vebiculslor
contolste

Numiral
ebiculslor
contolste

ol
vebiculslor

Noamiral
vebiculelor
contealte

Nominl

vebicalalor

controlte

Numiral

webiculelor | vebicelalor
seconforme | _contrlate

Nomind

Nl
vebiculslor
contolite

culelor
e | contralte

seconforme

Belgia

Bulgaria

Republica Ceha

Danemarca

Germania

Estonia

Irlanda

Grecia

Spania

Franta

Croatia

Italia

Cipru

Letonia

Lituania

Luxembur;

Ungaria

Malta

arile de Jos

Austria

Polonia

Portugalia

Roménia

Slovenia
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Slovacia

Finlanda

Suedia

Regatul Unit

Albania

Andorra

Armenia

Azerbaidjan

Belarus

Bosnia
Hertegovina

Georgia

Kazahstan

Liechtenstein

Monaco

Muntenegru

Norvegia

Republica
Moldova

Federatia Rusa

San Marino

Serbia

Elvetia

Tadjikistan

Turcia

Turkmenistan

Ucraina

Uzbekistan

Fosta Republica
iugoslava a
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Alte tari terte
(precizati)
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Rezultatele controalelor mai detaliate

Statul raportor:

Republica Moldova

Tara de inmatriculare:

PERIOADA: De la:

01/anul [X]

12/[X+1]

Numele térii de inmatriculare a vehiculului

Alte categorii

. ) Total
Categoria de Ny M, My 0y (optional)

vehicul J— [ p— [E p— [EP U R [F p—
Detalierea defectiuni
0 dontifioate e e T e | e e " e | | e | | e | e | T | N | T | N
1. sistem de
frénare
2. Directie

3. Vizibilitate

4. Echipament de
iluminat si
sistemul electric

5. Punfi, jante,
anvelope,
suspensie

6. Sasiu i
accesorii sasiu

7. Alte
echipamente,
inclusiv tahograf
i dispozitive
limitatoare de
viteza

8. Elemente
poluante, inclusiv
emisii si scurgeri
de combustibil
si/sau ulei

9 Tnspectii
suplimentare la
vehiculele din
categoriile MyM;
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10. Arimarea
incarcaturii

Detalii ale defectiunilor (suplimentare)

111

112

2.1

2.1

Y

31

32

2062

30

Numar total al
neconformitatilor
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‘necorespunzitor

Functionarea franei este afectatd

d) | Servomotor frana excesiv de corodat X
Riscé sa se fisureze
©) | Cursa insuficients sau prea mare a X
pistonului sau a mecanismului cu membrana
Functionarea franci cste afectata (lipsa
rezervei de miscare)
1) | Tavelis de protectic contra prafului deteriorat X
Tipsa invelisului de protectic contra prafului <
sau deteriorarea excesiva a acestuia
1.1.17. Regulator automat al | Inspectie vizuala a a) | Cuplaj defect X
franarii in functie de sarcind | componentelor in timpul b) | Cuplaj incorect reglat X
actionrii sistemului de frénare, ["c) | Blocarea sau nefunctionarea regulatorului X
dacd este posibil (functionare ABS)
Blocarea sau nefunctionarea regulatoruui
d) | Lipsa regulatorului (dach este necesar)
<) | Lipsa placutei cu date X
f) | Date ilizibile sau neconforme cu cerintele! X
T.1.18. Dispozitive i Tnspectic vizuals 2) | Dispozitiv de reglare deteriorat, blocat sau cu
indicatori de reglare a jocului miscare anormals, excesiv de uzat sau reglat X
incorect
©) | Dispozitiv de reglare defect X
<) | Dispozitiv de reglare instalat incorect sau <
inlocuit
1.1.19. Frana de incetinire Tnspectie vizuala a) | Racorduri sau montéri nesigure X
(dac este previzuta din Functionalitatea este afectata X
constructie sau obligatoric) b) | Sistem defect in mod evident sau absent X
1.120. Actionarea automata a | Deconectarea _cuplarii Sistemul de franare al remorcii nu
frénelor remorcii sistemului  de franare intre functioneaza automat daca este deconectati
vehiculul tractor si remorca cuplarea
T.121. Sistem de franare Tnspectic vizuala ) | Alte dispozitive ale sistemului (de exempl, X

complet

pompi antigel, usctor de acr cte.)
deteriorate la exterior sau excesiv corodate,
astfel incét afecteaza sistemul de franare

Functionarca franci cstc afectata
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©) [ Pierderi de acr sau de antigel

Functionalitatea sistemului este afectati X
<) | Componente prost fixate sau montate in mod
necorespunzitor X
d) | Modificare nesigura a oricarei componente® © X
Functionarea franei este afectati
1.1.22. Racorduri diagnoza | Inspectic vizuala Absente X
(daca au fost prevazute din
constructie sau sunt
obligatorii)
1.1.23. Franare inertiala Tnspectie vizuala si in timpul Eficientd insuficients X
functionarii
1.2 Performanta si eficienta franei de serviciu
1.2.1. Performants (E) Tn timpul unei testari efectuate pe | a) | Forfa de franare necorespunzitoare pe una X
un aparat de testare frane, sau pe mai multe roti
frénele sunt actionate in mod Forts de fanare inexistentd pe una sau pe
progresiv pani la puterea maximi ‘mai multe roti
b) | Forta de franare Ia oricare dintre rofi este mai X
mica de 70 % din forta maxim inregistrata
pe cealaltd roatd de pe aceeasi punte. In
cazul testirii franclor pe carosabil, vehiculul
deviaza excesiv de la linia dreapta
Forta de franare la oricare dintre rofi este mai
mica de 50 % din forta maxim inregistrata
pe cealalts roath de pe aceeasi punte in
cazul puntilor directoare
<) [ Variatie brusca a fortei de franare (blocaj) X
d) | Intérziere anormals Ia franarca oricarcia dintre <
p
<) | Fluctuatic excesiva a fortei de franare in <
cursul fiecarei turatii complete a rotii
1.2.2. Eficienta (B) Testare efectuata pe un aparat de |Coeficient de franare mai mic decat urmtoarele
testare frne la masa prezentata  |valors
sau, dacé acest lucru nu este (Categoriile M1, M2 si M3: 50 %* X

posibil din considerente tehnice,

(Categoria N1: 45 %
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cu vehiculul in miscare,
utilizndu-se un instrument de
inregistrare a decelirii!

[Categoriile N2_si N3: 43 %"

Categoriile O3 si O4: 40 %

[Mai putin de 50 % din valorile de mai sus atinse

[1.3. Performanta si eficienta franei secundare (de urgenta) (daca este actionata printr-un sistem separat)

1.3.1. Performanta (E)

Dach sistemul de franare
scundar este separat de sistemul
franci de serviciu, a se utiliza
metoda mentionats Ia punctul
121

) | Forta de franare necorespunzitoare pe una
sau pe mai multe rofi

Forta de franare inexistenta pe una sau pe
mai multe roti

b) | Forfa de franare a oricareia dinire rofi este
mai mica de 70 % din forfa maxima
inregistrata pe cealaltd roata de pe aceeasi
punte. In cazul testirii franelor pe carosabil,
vehiculul deviaza excesiv de la linia dreapts

Forta de franare la oricare dintre roff cste mai
micd de 50 % din forta maxima inregistrata
pe cealalti roati de pe acceasi punte in
cazul punilor dircctoare

<) | Variatie brusca a forfei de franare (blocaj)

1.3.2. Eficients (E)

Dach sistemul de franare
scundar este separat de sistemul
franci de serviciu, a se utiliza
metoda mentionats Ia punctul
122

[Forta de franare mai mica de 50 % din
[performanta previzuta a frinei de serviciu definit
la punctul 1.2.2 in raport cu masa maxima
lautorizata

[Mai mica de 50 % din valorile forfei de franare de
lmai sus atinse in raport cu masa vehiculului in
fimpul testarii

1.4 Performanta si eficienta franei de stationare

1.4.1. Performanta (E)

‘A se actiona frana in timpul unei
testari pe un aparat de testare
frane

[Frana nefunctionala pe o parte sau, in cazul testarit
lpe carosabil, vehiculul deviaza excesiv de la linia
dreapti

[Mai mica de 50 % din valorile forfei de franare
lmentionate la punctul 1.4.2 atinse in raport cu masa
[vehiculului in timpul testarii
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1.4.2. Eficients (E) Testare cfectuats cu un aparat de [Pentru toate categoriile de vehicule, un coeficient X
testare fréne. Daca nu este de franare de cel putin 16 % in raport cu masa
posibil, atunci printr-un test Imaxim auto rizata sau, pentru autovehicule, de cl
rutier cu ajutorul unui instrument [putin 12 % in raport cu masa maxima combinath
de ‘inregistrarc a deceler autorizati a vehiculului, luandu-se in considerare
cocficientul cu ce mai mare valoare
[Mai mica de 50 % din valorile cocficientilor de
franare de mai sus atinse in raport cu masa
[vehiculului in timpul testirii
1.5. Performanta franei de Tnspectic vizuala 5, daca cste @) | Variatie brusca a cficientei (nu s aplic
incetinire posibil. verificiri destinate 53 sistemelor de frnare pe evacuare) X
stabileasca daca sistemul b) | Sistemul nu functioncaza X
functioneazi
1.6. Sistem de frénarc cu anti | Inspecfic vizuals 5i inspectia ) | Functionare defectuoasa a dispozitivului de <
blocare (ABS) dispozitivului de avertizare si/sau avertizare
prin utilizarca interfefei b) | Dispozitivul de avertizare indica funcfionarea <
clectronice a vehiculului defectuoasi a sistemului
) | Senzorii de viteza din roata sunt absenti <
sau_deteriorati
d) [ Instalafic clectrica deteriorata X
) | Alte componente sunt absente sau deteriorate <
7 | Sistemul indica o defecfiunc prin interfafa
clectronicd a vehiculului X
1.7. Sistem clectronic de Tnspecic vizualé 5i inspectia ) | Functionare defectuoash a dispozitivului de <
franare (EBS) dispozitivului de avertizare si/sau avertizare
prin utilizarca interfefei b) | Dispozitivul de avertizare indica funcfionarea <
clectronice a vehiculului defeetuoasi a sistemului
<) [ Sistemul indica o defectiune prin interfafa <

clectronica a vehiculului

d) | Conestorul intre vehiculul fractor st remorca
incompatibil sau lipsa

1.8. Lichid de frand

Inspectie vizuald

Lichid de fran contaminat sau sedimentat

[Risc iminent de avarie

(2. DIRECTIE
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[2.1. Stare mecanica

2.1.1. Starea mecanismului de | Inspectia vizuald a modului de ) Palicrul arborelui rasucit sau cancluri uzate X
directie functionare a mecanismului de Functionalitatea este afectata
directie in timp ce volanul este b) [ Palierul arborelui excesiv de uzat X
rotit Functionalitatea este afectata
Q) Miscare excesivé a palierului arborelui X
Functionalitatea este afectata
) Lipsa emnseit_'u'i i X
Formare de picaturi
2.1.2. Fixarea casetei de Tnspecia vizuald a modului de | )| Fixarea necorespunzitoare a casetei de X
directie fixare a casetei de directie pe directie
sasiu in timp ce volanul este Fixare periculos de siabita sau joc relativ
rotit in sensul acelor de ceasornic vizibil fatd de sasiu/caroserie
si in sens invers ) | Ghuri de fixare in sasiu ovalizate X
Fixare foarte defectuoasi
<) | Suruburile de fixare absente sau rupte X
Fixare foarte defectuoasi
d) | Cascta de directie sparta X
Stabilitatea sau fixarea casetel este afectata
2.1.3. Starea conexiunilor Tnspectia vizuala a ) | Miscare relativa intre componente care ar X
sistemului de directie componentelor sistemului de trebui sa fie fixe
directic in timp ce volanul este Miscare excesiva sau risc de desprindere
rotit in sensul acelor de ceasomic |5 | Uzurk excesiva a articulatiilor X
§i In sens invers pentru Risc foarte mare de desprindere
identificarea gradului de uzur < T ——— ——— <
a fisurilor si pentru a evalua ©) | Componente spa
eradul de siguranti “Afecteaza functionarea
d) | Absenta dispozitivelor de blocare X
<) | Aliniere gresith a componentelor (de exemplu, X
bara de conexiune sau bara de comanda a
directiei)
1) | Modificare nesigurais X
“Afecteaza functionarea
) | Tnvelisul de protectic contra prafului stricat

sau deteriorat
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Tavelisul de protectie contra prafului absent

sau deteriorat excesiv X
2.1.4. Functionare conexiunilor | Inspectia vizuala a ) | La actionarca sistemului de directic sc
sistemului de directie componentelor sistemului de produce ciocnirca cu un clement fix al X
directic in timp ce volanul este sasiului
rotit cu rofile pe sol si cu b) | Limitatoarele de cursa nu functioneaza sau X
motorul pornit (servodirectic) in lipsese
sensul acelor de ceasomic i in
sens invers pentru identificarca
eradului de uzurd si a fisurilor
si pentru a evalua gradul de
siguranti
2.15. Servodirectic Se verifica sistemul de directic | a) | Scurgere de lichid X
in ceca ce priveste ctanseitatea si | p) | Cantitate insuficienta de lichid (sub marcajul X
nivelul lichidului de frind din MIN)
rezervor (daci este vizibil). Cu Capacitate a rezervorului insuficienta
rotile pe sol si cu motorul ©) | Mecanismul nu functioneazi X
pornit, se verifici daca sistemul Directia este afectata
de servodirectic functioneazi -
’ d) | Mecanism crépat sau nesigur X
Direcfia este afectata
o) | Alinicre necorespunzitoare sau ciocnirea X
componentelor
Direcia este afectata
f) | Modificare nesigursi: X
Direcfia este afectata
o) | Cabluri/furtunusi deteriorate, corodate excesiv X
Direcia este afectata
[2.2. Volanul, coloana si bara de directie
22.1. Starea volanului Cu rofile pe sol, se impinge si se | ;) | Miscare relativa intre volan #i coloana de X
trage volanul in linie cu coloana, directie, indicénd o fixare insuficienta
se impinge volanul in diferite Risc foarte mare de desprinderc
directii perpendiculare pe b | Lipsa dispozitivului de refinere pe butucul X

coloand. Inspectie vizuali a
jocului si a starii cuplajelor

volanului

Rise foartc mare de desprindere





image62.png
flexibile sau a articulatiilor
universale

<) | Butueul, coroana sau spifele volanului
fisurate_sau prost fixate

"

Risc foarte mare de desprindere X
d) | Modificare nesiguisi: X
2.2.2. Coloand de directicsi | Se impinge si sc trage volanul | a) | Joe cxcesiv al centrului volanului in sus sau <
amortizoare de directic in linic cu coloana, sc impinge in jos
volanul in diferite directii b) | Joe excesiv radial al centrului volanului in <
perpendiculare pe coloand. raport cu coloana
Inspecfic vizuali a joculuisia [ o) | Cuplaj flexibil deteriorat X
st cuplaelor flexibile sau a " T Fivare defeotuoass
articulafiilor universale Rise foarte mare de desprindere X X
) | Modificare nesiguizi: X
23 Joc directic Cu motorul in funcfiune pentru _ [Joc excesiv al dircctici (de exemplu, un punct de pe X
vehiculele cu servodirectic i cu  [coroana volanului poate fi rotit pe un arc de cere
rotile in pozific dreapts, se lpe o distanta mai mare de o cincime din diametrul
invarte usor volanul in sensul  [volanului fira ca rofile directoare s se miste) sau
acelor de ccasomic i in sens  |neconformitate cu cerintele’
invers pe cat posibil fird a misca [Siguranta este afectata
rotile. Inspectia vizuald a miscarii x
libere
24, Aliniament rofi (X Tnspectic vizuala [Rott in mod cvident nealiniate
[Deplasarea in linie dreapta afectats; stabilitatea <
dircetionals afectati
2.5, Platforma cu_punte Tnspectic vizuala sau cu ajutorul | a) | Componenta ugor deteriorata X
directoare pentru remorci unui detector special adaptat Componenta puternic deferiorafa sau fisurafs X
pentru jocul de dircctic B Toc excesiv <
Deplasarca in linie dreapta _afectata: <
stabilitatea dircotional afeetats
<) | Fixare defcctuoasa X
Fixare foartc defectuoasi X
2.6, Servodirectie clectronica | Inspectic vizuala si verificarea | a) | Martorul indicator de defectiuni (MIL) al X
(EPS) concordantei dintre unghiul servodirectici clectronice indica o functionare
volanului si unghiul rofilor in defectuoas a sistemului
momentul pomirii sau opririi | ) | Nefunctionarca asistentei clectrice X
motorului si/sau prin utilizarea (7o) TSitemul indiea o defectiunc prin interfata X

interfefei clectronice a vehiculului

clectronici a vehiculului
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(3. VIZIBILITATE

3.1. Campul vizual

Tspectie vizuala de pe scaunul
conducitorului auto

Obstructionarca campului de vizibilitate al
conducatorului auto care nu poate privi clar in fath
saw in lateral (in afara zonci de baleiaj a
stergatoarclor de parbriz

Suprafata de baleiaj a stergatoarclor de parbriz
cste afectati sau oglinzile exterioare nu sunt
lvizibile

3.2. Starea geamurilor

Inspectie vizuald

2 | Sticl fisurata sau decolorata sau panou
transparent (dacé este permis) (in afara
zonci de balciaj a stergitoarclor de parbrize

Zona de balciaj a_stergatoarclor de
parbriz cste afectatd sau oglinzile exterioare
1 sunt vizibile

b) | Sticla sau panou transparent (inclusiv folie
reflectorizanta sau usor colorats)
neconforme cu cerinfele! (in afara zoni de
balciaj a stergitoarclor de parbriz)

Suprafata de balciaj a stergatoarclor de
parbriz cste afectata sau oglinzile exterioare
nu sunt vizibile

<) [ Sticla sau panou transparent in starc
inacceptabila

Vizibilitatea in zona de baleiaj a
stergitoarclor de parbriz grav afeetatd

3.3. Oglinzi sau dispozitive
retrovizoare

Inspectie vizuald

@) | Oglinda sau dispozitiv lipsa sau nemontat in
conformitate cu cerintele’ (exista cel pufin
dou dispozitive refrovizoare)

Mai putin de doua dispozitive retrovizoare
disponibile

b) | Oglinda sau dispozitiv deteriorat sau
insuficient fixat

Oglinda sau dispozitiv nefuncfional, grav
deteriorat. nesigur sau insuficient fixat

<) [ Camp vizual necesar neacoperit

"

3.4. Stergitoare de parbriz

Inspectie vizuala si prin actionare

) | Stergatoarcle nu functioncaza sau lipses
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b) | Lamelele de sters defecte

Lamelcle de sters lipsese sau sunt in mod

cvident defecte X
3.5. Spalitoare de parbriz Tnspecic vizuald si prin actionare [Spalatoarcle nu functioneaza corespunzator (lichidul
de spalat lipscste, dar pompa functioncaza sau
ctul de apa nu este bin aliniat)
[Spalitoarcle nu functioncaza X
3.6. Sistem de dezaburire Tnspecic vizuald §i prin actionare | Sistem nefuncfional sau in mod cvident defect
x)"
[4. LUMINI, DISPOZITIVE REFLECTORIZANTE SI ECHIPAMENTE ELECTRICE
[4.1. Faruri
411, Stare si functionare Tnspecic vizuald si prin actionarc | @) | Lumini/sursa de lumina defecta sau lipsa
(tumini/ surse de lumina multiple; in cazul
LED, mai putin de U3 nu functioneazs)
Lumind/sursi de lumind unicé; in cazul
LED, vizibilitate foarte afectats X
b) | Defectiune usoar a sistemului de proiectic
(disporitiv reflectorizant si dispersoare)
Defectiune_grava sau lipsa sistemului de
proicctic (dispozitiv reflectorizant si X
dispersoarc)
) | Lampa fixata nesigur X
412, Aliniere Tnspecic vizuald si prin actionarc | a) | Alinicre gresith fagrants a farurilor X
b) | Sursa de Iumind montata incorect X
4.1.3. Comutare Tnspectic vizuala si prin actionare | a) | Comutator care nu functioncaza in
conformitate cu cerintelet (numar de faruri
iluminate concomitent)
Luminozitatea maxima admisa in partea din
fata este depasita X
) | Funcfionarca dispozitivului de comanda cste
tionay X
perturbati
414, Respectarca cerinielor. | Inspectie vizuala §i prin acfionare | ) | Luming, culoare emiss, pozifie, luminozitate <

sau marcaj neconform cu_cerintele!

b) | Dispersoare sau sursa de lumini
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obstructionate, reducand luminozitatea sau
modificand culoarea luminii emise

<) | Sursa de lumina si lamp incompatibile X
2.1.5. Dispozitive de corectare | Inspectie vizuala i prin ) | Dispozitivul nu functioncaza X
a orientarii farurilor (acolo | actionare, daca este posibil ) | Dispozitivul manual nu poate & actionat de pe <
unde este obligatoriu) scaunul conducétorului auto
1.1.6. Dispozitiv de spalare a | Inspectie vizuala i prin [Dispozitivul nu functioneazi
farurilor (acolo unde este actionare, daci este posibil lfn cazul Tampilor cu descarcare in gaze rarefiate X
obligatoriu)
[4.2. Lumini de pozitie fata si spate, lampi laterale de gabarit, lampi de contur si lampi de zi
22.1. Stare 51 functionare Tnspectic vizuala si prin actionare | a) | Sursa de lumina defecta X
©) | Dispersoare defecte X
<) | Lamp? fixata nesigur
Risc foarte mare de desprindere X
422, Comutare Tspecie vizuala 51 prin actionare | ) | Nefunctionarea comutatorului in <
conformitate _cu cerintele!
Lampile de pozitie spate i lampile laterale
de gabarit pot fi oprite daca farurile sunt X
aprinse
©) | Functionarea dispozitivului de comands este
perturbati X
. i | Inspectic vizuala si prin actionare Lumind, culoare emisd, pozitie,
423 Respectarea cerinfelor P e | Juinositate san marcaj ugcnnﬁnne cu
cerintelel
Tumina rosie in fath sau alba in spate: <
luminozitate puternic redusa
b) | Dispersoare sau surs de lumind
obstructionate, reducand luminozitatea sau
modificand culoarea luminii emise
Tumina rosie in fath sau alba in spate; <

Iuminozitate puternic redusa

[4.3. Lampi de stop

43.1. Stare 51 functionare

Inspectic vizuala si prin actionare

) | Sursa de lumina defecta (surse multiple de
lumin in cazul LED, mai putin de 1/3 nu

functioneaza)
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Surse unice de lumi in cazul LED, mai
putin de 2/3 functioncazi

Nicio sursd de lumin nu functioneaza

b)

Dispersor cu defecfiunc usoard (nu afecteaza
lumina emisa)

Dispersoare cu defecfiuni grave (lumina
cmish este afectats)

Lamp? fixats nesigur

Rise foartc mare de desprindere

4.3.2. Comutare

Inspectie vizuala si prin actionare

Nefunctionarea comutatorului in conformitate
cu cerintelel

Actionare intarziata

Complet nefunctionala

B)

Functionarca dispozitivului comanda este
perturbata

4.3.3. Respectarea cerintelor’ | Inspectie vizuala si prin actionare

[Cumina, culoare emisa, pozitie, luminozitate sau
imarcaj neconforme cu cerintele!

[Lumind alba in spate; luminozitate puternic redusa

{4.4. Lampi de semnalizare directie si de avarie

2.4.1. Stare 5i functionare

Inspectie vizuala si prin actionare

a)

Sursd de lumind defectd (sursi multipla de
lumin; in cazul LED, mai putin de 1/3 nu
functioneazi)

Sursa unica de lumind; in cazul LED, mai
putin de 2/ 3 functioncazi

b)

Dispersor cu defecfiune usoar (nu afecteaza
lumina emisa)

Dispersoare cu_defectiuni mari (lumina
cmish_cste afectats)

<)

Lamp? fixats nesigur

Rise foartc mare de desprindere

4.4.2. Comutare

Inspectie vizuala si prin actionare

[Nefunctionarea comutatoruluiin conformitate cu
lcerintelel

(Complet nefunctionala

4.4.3. Respectarea
serintelort

Inspectie vizuala si prin actionare

[Cumina, culoare emisa, pozitie, luminozitate sau
Imarcaj neconforme cu cerintele!
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2.4.4. Frecventa semnal

Inspectie vizuala si prin actionare

[Frecventa semnalului luminos neconforma cu

lumirios cerinele (frecventa deviaza cu peste 25 %) X
[4.5. Lampi de ceata fata si spate
75.1. Stare 5i functionare Tnspectie vizuals si prin actionare | a) | Sursa de lumink defects (sursh multipla de X
lumind; in cazul LED, mai putin de 1/3 nu
functioneazi)
Surse unice de lumind; in cazul LED, mai X
putin de 2/ 3 functioneazi
) | Dispersor cu defectiune usoara (nu afecteaza X
lumina emiss)
Dispersoare cu defectini grave (lumina <
emish este afectat)
<) | Lampa fixata nesigur X
Risc foarte mare de desprindere sau de orbire x
a traficului din sens opus.
752 Aliniere (07 Tospectie vizuala 5i prin actionare |[Deviere a limpii de ceats fata de orientarca X
lorizontald in momentul in care modelul de lumind
are o linie de separare (linia de separare prea jos)
[Linia de separare mai sus decat cea a farurilor in <
fazd scurtd
453, Comutare Tnspectic vizuala si prin actionare [Nefunctionarea comutatorului in conformitate cu X
lcerintelel
[Nefunctionare P
454, Respectarca serintelor, | 10sPectie vizuald 51 prin actionare | ) | Lumind, culoare enis?, pozifie, luminozitate <
T sau marcaj neconforme cu cerintele!
b) | Nefunctionarea sistemului in conformitate cu x
serintelel
|4.6. Lampi de marsarier
2.6.1. Stare 51 functionare Tnspectie vizuala si prin actionare | a) | Sursa de lumind defects <
b) | Dispersoare defecte X
<) | Lampa fixata nesigur X
Risc foarte mare de desprindere X
4.62. Respectarea cerintelor. | Inspectic vizuala si prin actionare | a) | Luming, culoare cmish, pozifie,
luminozitate sau marcaj neconforme cu X

cerintelel
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b) | Nefunctionarea sistemului in conformitate cu
serintelel

4.6.3. Comutare Tnspectic vizuala si prin actionare [Nefunctionarea comutatorului in conformitate cu X
lcerintelel
|Campa de marsarier se poate aprinde atunci cand
schimbatorul de viteza se afla in alta pozitic
|decét marsarier
|4.7. Lampi de iluminare a placutei de inmatriculare spate
47.1. Stare si functionare Tnspectic vizuala si prin actionare | a) | Lampa care proiecteaza lumina direct in X
spate_sau lumind alba in spate
©) | Sursa de lumina defecta (sursa de Tuming X
multipla)
Sursé de luming defecta (sursa unica de
luminz)
<) | Lampa fixata nesigur X
Risc foarte mare de desprindere
2.7.2. Respectarea cerntelor. | Inspectie vizuala si prin actionare |Nefunctionarea sistemului in conformitate cu X
lcerintelel
|4.8. Catadioptri, marcaje de vizibilitate (veflectorizante) si plicute de marcaj spate
281, Stare ) | Echipament reflectorizant defect sau X
deteriorat
Este afectata capacitatea de reflectic
1) | Reflector fixat nesigur X
Risca sa cada
4.8.2. Respectarca ceringelor’ [Dispozitiv. culoare reflectats sau pozifie
R Ineconforme cu cerintelel
|Absenti sau reflectand culoarea rosic in fata sau
lculoarea alba in spate
14.9. Martori obligatorii pentru echipamentul de iluminare
4.9.1. Stare si functionare Inspectie vizuala si prin actionare [Nu functioneaza X
[Nu functioneaza pentru umina de drum sau pentru
lampa de ceata spate
4.9.2. Respectarca cerintelor. | Inspectic vizuala si prin actionare_|Neconformitate cu cerintele’ X
4.10. Conexiuni electrice Tnspectia vizuala: dach este ) | Componente fixe atasate nesigur X

intre vehiculul tractor si

posibil, se examineazi

Dulie cu fixare defectuoasa
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remorci sau semiremorcd

continuitatea electrici a
conexiunii

D)

Tzolatie stricath sau deteriorata

Risch sa provoace un scurteircuit

Functionare necorespunzitoare a conexiunilor
clectrice ale remorcii sau ale vehiculului
tractor

Luminile de frana ale remorcii nu
functioneaza deloc

411 Cablaj clectric

Tnspectic vizuals, inclusiv (daca
este cazul) in interiorul
compartimentului motor

Cablaj nesigur sau securizat necorespunzitor

Legituri slabite, contact cu margini ascufite,
risc de deconectare a conectorilor

Cablajul poate infra in confact cu piesele
calde, cu piesele care sc invartesc sau cu
solul, concetorii (picse necesare pentru
franare, dircetic) debransati

b)

Cablajul usor deferiorat

Cablajul grav deteriorat

Cablaj extrem de deteriorat (clemente necesare
pentru frénare, dircctic)

Tzolatie stricata sau deteriorata

Risch s& provoace un scurtcircuit

Risc iminent de incendiu, de formare de
scantei

4.12. Catadioptri si lampi
facultative (X)i

Inspectic vizuala si prin actionare

Tampé/catadioptru_nemontat(s) in
conformitate cu cerintele!

Emiterca/reflcctarca unei lumini rosii in
faf sau_a unci lumini albe in spate

b)

Nefunctionarea lampii in conformitate cu
Cerintelel

Numrul farurilor care s aprind simultan
depiseste luminozitatea permisi; emiterea
unei lumini rogii in fafa sau a unci lumini
albe in spate

Lamp/catadioptru atasat nesigur

Rise foarte mare de desprindere

.13, Bateric (baterii) de

Inspectie vizuala

Nesigurd
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acumulatori

Fixatd necorespunzitor; risci sa provoace

un_scurteircuit X
b) | Lipsh a ctanseititt
Pierderi de substante periculoase X
) | Comutator defect (dach este obligatoriu) X
3 | Sigurante defecte (dach sunt obligatord) X
<) | Ventilatie necorespunzitoare (dach este X
obligatorie)
5. PUNTI, JANTE, ANVELOPE SI SUSPENSIE
5.1, Punti
511 Punti (°F) Taspectie vizuals care utilizeazs, | ) | Punte fisurats sau deformats
dac sunt disponibil, detectori de 1 — <
oot dis ) | Fixare nesigurs pe vehioul
Joeatrof Stabilitate afectats, functionalitate afectata:
miscare semmnificativa fata de dispozitivele de
fixare
9 | Modificare nesigura® X
Stabilitate afectats, functionalitate afectats,
distants fata de alte piese ale vehiculului sau
gards Ia sol insuficienta
512 Fuzete () Taspectie vizuala care uilizeazs, | @) | Fuzets fisurata
dack sunt disponibili, detectori Iy TN g excesiva @ pivotul Fuzetel sisau a X
de joc al rotilor. Se aplici o forta bucselor ¥
verticald sau laterald la fiecare Risca s se slabeasch; stabilitatea direcfionald
toats gi se constath gradul de R s ;
miseare dintre fuzets si raza &) [ Miscare excesiva infre fuzefa 5i puntea rigida X
Risch s se slabeasch: stabilitatea direcfionald
afectatd
& [Joc al pivotului fuzetet in pute X
Risch sa se slabeasch; stabilitatea direcfionald
afectatd
513, Rulmenti roath (*F) | Tnspectic vizuala cate utilizeazs, | a) | Joe excesiv al unui rulment X
dac sunt disponibili, detectori Stabilitate directionals afectats; pericol de
de joc al rotilor. Se aplica o forts distrugere
laterald sau verticala la fiecare b) | Rulment roata prea strans, blocat X
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roath §i se constat gradul de
ridicare a rotii fata de fuzeta

Pericol de supraincalzire; pericol de
distrugere

5.2.1. Butuc

Inspectie vizuald

Prezon sau piulita de fixarc a rofilor
absents_sau slabita

Fixare lipsa sau slaba in maswd sa
afecteze foarte grav siguranta rutiers

b)

Butucul uzat sau deteriorat

Butucul uzat sau deteriorat in asa masura
incét este afectats fixarea rotilor

5.2.2. Jante

Inspectie vizuald a ambelor pérti
ale fiecarei roti cu vehiculul pe
un elevator sau pe canal

a)

Fisura sau defect de sudurd

D)

Montare necorespunzatoare a_ inelelor de
retinere a anvelopelor

Riscd sé cada

Janta deformati sau uzatd excesiv

Fixarea sigura pe butuc este afectat; fixarea
siguré a anvelopei este afectati

Dimensiunea, proicctarea tehnica,
compatibilitatea sau tipul jantei neconform cu
cerinele! si afecteaza siguranta rutiera

Tnspectic vizuala a infregii
anvelope prin deplasarca
vehiculului inainte si inapoi

Dimensiunea anvelopei, indicele de
incéircare, marca de omologare sau indicele de
viteza neconforme cu cerintele! si susceptibile
sé afecteze siguranta rutierd

Tndice de incircare sau de viteza
insuficient pentru ufilizarea cfectiva, anvelopa
atinge alte parti fixe ale vehiculului si
periclitcaza condusul in siguranta

‘Anvelopele de pe aceeasi punte sau de pe
rotile jumelate sunt de marimi diferite

“Anvelopele de pe acecasi punte au o
constructie diferith (radiala/diagonals)

Anvelope grav deteriorate sau taiate

Corzi vizibile sau deteriorate

Tndicatorul de uzura a profilului anvelopelor
devine expus
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Adancimea profilului pneurilor neconforma
cu cerintelel

“Anvelopa se freach de alfc componente
(disporitive flexibile anti improscare)

‘Anvelopa se freach de altc componente
(n sste periclitat condusul in sigurants)

Anvelopele resapate neconforme cu
cerinele!

Stratul de protectic a corzilor afectat

53.1. Arcuri i stabilizatort
E)

Tnspectic vizuala care ufilizeaza,
dach sunt disponibili, detectori
de joc al roilor

Arcuri atasate necorespunzitor la sasin sau
punte

Miscare relativi vizibild, fixiri foarte slabite

O componenta a arcului deteriorata sau
fisurats

Foaia de arc principala deteriorata sau_restul
foilor foarte afectate

Lipsd arc

Foaia de arc principala deferiorata sau restul
foilor foarte afectate

Modificare nesigurd'’

Distanta insuficienta fafa de altc piese ale
vehiculului; sistem de arcuri nefunctional

5.3.2. Amortizoare

Inspectic vizuald

Amortizoare fixate necorespunzitor pe sasiu
sau punte

Amortizor slabit

Amortizor deteriorat prezentand semne
grave de neetanseitate sau functionare
necorespunzitoare

tslte]

Amortizor absent

5.3.3. Tuburi pentru arborele
cardanic, brate suspensie
dreapta fat, brate
triunghiulare si brate de
suspensie

(E)

Tspectic vizuala care ufilizeaza,
daca sunt disponibili, detectori
de joc al rofilor

Fixare necorespunzitoare a componentei pe
sasiu sau punte

Risca sa se slibeasca; stabilitatea directionala
afectats

b)

Componenta deteriorata sau corodata exeesiv

Stabilitatea unei componente afectata sau
component? rupth
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Modificare nesigurd'’

Distants insuficienta fafa de alte piese ale
vehiculului; sistem nefunctional

5.3.4. Articulatii suspensic
(+E)

Tspectic vizuala care ufilizeaza,
daca sunt disponibili, detectori
de joc al rofilor

Uzura cxcesiva a pivotului fuzetel sisau a
bueselor sau a articulafiilor

Risca sa se slibeasca; stabilitatea directionala
afectats

B)

Tavelisul de protectie contra prafului
deteriorat foarte grav

Trvelisul de protectic contra prafului absent
sau_rupt

5.3.5. Suspensic pneumatica

Inspectie vizuald

2

Sistem nefunctional

B)

Componente defecte, modificate sau
deteriorate astfel incat afecteaz functionarea
sistemului

Functionarea sistemului grav afectati

<)

Rasuflare audibili a sistemului

o)

Modificare nesigura

tslte]

6. SASTU ST ACCESORII SASIU

6.1. Sasiu sau cadru si accesorii

6.1.1. Stare generals

Inspectie vizuald

Rupturé sau deformare usoard a
lonjeroanclor sau a traverselor

Rupturé sau deformare grava a
lonjeroanclor sau a traverselor

Pléci de strangere sau legAfuri nesigure

Majoritatea legaturilor slabite: rezistenta
insuficienta a_picselor

Coroziune excesiva care afecteaza rigiditatea
ansamblului

Rezistenta insuficienta a pieselor

6.1.2. Tevi de evacuare si
amortizoare de zgomot

Inspectie vizuald

Sistem de cvacuare nesigur sau nectans

"

Gazele pitrund in cabini sau in habitaclu

Pericol Ia adresa sinatatii persoanclor aflate
in autovehicul

6.1.3. Rezervor si conducte de

Tnspectic vizuala cu ajutorul

Rezervor sau conducte nesigure, creand un rise





image74.png
combustibil (inclusiv rezervor
si conducte de combustibil
pentru incalzire)

dispozitivelor de detectare a
scurgerilor in cazul sistemelor
GPL/GNC/GNL

deosebit de incendiu

b)

Scurgeri de combustibil sau capacul de I
rezervor absent sau incficient

Rise de incendiu: picrdere excesiva de
materiale periculoase

Conducte uzate din cauza frecérii

Conducte deteriorate

Functionare necorespunzitoare a robinetului
de oprire (dac este obligatoriu)

Risc de incendiu din cauza:
- scurgerilor de combustibil
- rezervorului de combustibil sau  sistemului
de esapament protejat necorespunzitor;
- stirii compartimentului motorului

Sistem GPL/GNC/GNL sau de hidrogen
neconform cu cerintele, oricare dintre partile
sistemului este defectd

6.14. Bare de protectie,
dispozitive de protectie
laterala si dispozitive de
protectie anti impanare

Inspectie vizuald

Fixare incorecta sau deteriorare care poate
cauza raniri la zgériere sau contact

Piese care risca sa cada; funcfionalitate grav
afectatd

Dispozitiv in mod cvident neconform cu
cerinele!

6.15. Suport pentru roata de
rezerva (dach este previzut
din constructic)

Inspectic vizuald

Suport in stare precars

Suport fisurat sau nesigur

O roafs de rezerva nefixats sigur pe suport

Rise foartc mare de desprindere

6.1.6. Cuplare mecanica si
cchipament de remorcare (+E)

Tnspectic vizuala a uzurii 51
operérii corecte, cu atentie
special la montarca ficcarui
dispozitiv de scouritate si/sau cu
utilizarea unor calibre de misura

Componente deteriorate, defecte sau crapate
(in cazul in care nu sunt utilizate)

Componente deteriorate, defecte sau
criipate (dach sunt in uz)

Uzurh excesiva a unei componente

Peste limita de uzurd

Fixare defectuoasd

Orice dispozitiv de cuplare sIAbit, cu un rise
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Toarte mare de desprindere

Lipsa ori functionarca necorespunzitoars a
dispozitivelor de siguranti

Nefunctionarea oricérui indicator de cuplare

Obstructionarca placii cu_numarul de
inmatriculare sau a oricarei lampi (atunci
cand nu sunt aprinsc)

Placa cu mumarul de inmatriculare ilizibila
(cénd nu este in uz)

2)

Modificare nesigurdi’! (piese auxiliare)

Modificare nesiguré"* (picse principale)

b

Cuplare prea slaba, incompatibila sau
dispozitiv_de cuplare neconform cu cerintele

6.1.7. Transmisie

Inspectic vizuald

Surub de siguranta fixat necorespunzator sau
absent

Surub de siguranta fixat necorespunzator sau
lipsa, astfel incat siguranta rutiers cste pusa
in_pericol in mod grav

b)

Palicrele arborilor de transmisie uzate excesiv

Risc foarte mare de slabire sau de fisurare

Uzura excesiva a articulafiilor _cardanice sau
a lanturilor/eurelclor de transmisic

Risc foarte mare de slabire sau de fisurare

Cuplaje flexibile deteriorate

Risc foarte mare de slabire sau de fisurare

Arbore deteriorat sau indoit

Carcasa laghrului fisurata sau nesigura

Risc foarte mare de slabire sau de fisurare

tslte]

2

Tavelisul de protectie contra prafului
deteriorat foarte grav

Trvelisul de protectic contra prafului absent
sau_rupt

b)

Modificare ilogala a fransmisici

6.1.8. Suport motor

Inspectie vizuald

[Elemente de fixare deteriorate si avariate evident 51

lgrav
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[Elemente de fixare slabite sau rupte

6.1.9 Performanta motorului | Inspectic vizuala si/sau prin 2) | Unitate de comands modificats, afectand
Xy utilizarea interfetei electronice siguranta si/ sau mediul
b) | Modificarea mediul motorului, afectand
sigurana si/sau mediul
6.2. auto si caroserie
6.2.1. Stare Tnspectic vizuala a) | Panou fixat necorespunzitor sau _deteriorat
sau clement care poate provoca riniri
Risch sa cadd
b) | Montant nesigur
Stabilitate afectats
<) | Permite patrunderea emisiilor de gaze de la
motor sau de evacuare
Pericol la adresa sanatafii persoanclor aflate
in autovehicul
d) | Modificare pesigurf:
Distanta insuficient fata de piesele care se
invartesc sau sunt in miscare si faté de
carosabil
6.2.2. Montare Tnspectic vizuala ) | Caroseric sau cabind nesigura
Stabilitate afectats
b) | Caroserie/cabina centrat necorespunzitor pe
sasiu
<) | Fixare nesigura sau inexistents a
caroserici/cabinei pe gasiu sau pe traverse si
dac este simetrici
Fixare nesigurd sau lipsa fixarii
caroseriei/cabinei pe sasiu sau pe traverse,
astfel incét siguranta rutierd este pusa in
pericol in mod grav
d) | Coroziune excesiva in punctele de fixare pe
caroseria integral#
Stabilitate afectats
6.2.3. Usi 51 dispozitive de | Inspectic vizual# ) | Usa care nu s deschide sau nu se inchide

inchidere a usilor

corespunzator
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b) [ Usa carc se poate deschide inopinat sau
care_nu riméne inchisi (usi glisantc)

Ush care sc poate deschide inopinat sau
care_nu riméne inchisi (usi batante)

<) | Usa, balamale, dispozitiv de asigurare sau
‘montant deteriorati

Usa, balamale, dispozitiv de asigurare sau
montant slabit sau lips

"

6.2.4. Podea

Inspectie vizuald

[Podea nesigura sau foarte deteriorata

|Stabilitate insuficienta

6.2.5. Scaunul conducétorului
auto

Inspectie vizuald

) | Scaun cu structura defecta

Scaun fixat necorespunzitor

b) | Functionare necorespunzitoare a
mecanismului_de reglare

Scaunul este mobil sau spatarul scaunului nu
poate fi fixat

6.2.6. Alte scaune

Inspectic vizuald

) | Scaune defecte sau nesigure (piese auxiliare)

Scaunc defecte sau nesigure (picse principale)

©) | Scaune care nu au fost montate in
conformitate cu cerintele!

Numirul de scaune autorizat este depasit:
dispunere neconformé cu autorizatia

"

6.2.7. Comenzi de conducere

Tnspectic vizuals

i prin actionare

[Functionare incorecta a oricarei comenzi necesare
[pentru functionarea in sigurant a vehiculului

[Functionarea in conditii de siguranta cste afectata

6.2.8. Treptele cabinei

Inspectie vizuald

2) | Treapta nesigurd

Stabilitate insuficienta

b) | Treapta aflath intr-o starc susceptibils de a
provoca utilizatorilor raniri

6.2.0. Alte instalatii 51
cchipamente interioare si
exterioare

Inspectie vizuald

@) | Fixarca altor instalatii sau cchipamente
defectuoasi

b) | Accesorii sau echipamente neconforme cu
serintelel

Piesele montate risca s& produca raniri;
siguranta este afectatd
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Nectanseitatea echipamentelor hidraulice

Picrdere foarte mare de materiale periculoase

6.2.10. Apératori de noroi
(aripi), dispozitive anti
improscare

Inspectie vizuald

Absente, slabite sau foarte corodate

Risca si produci riniri; risci sa cadi

Distanfa insuficients fata de anvelope/rofi
(dispozitivele anti improscare)

Distanta insuficienta fata de anvelope/rofi
(apiritori_de noroi)

Neconformitate cu cerintelel

“Acoperire insuficienta a benzii de rulare
anvelopelor

7. ALTE ECHIPAMENTE

7.1. Centuri de siguranti/catarame si sisteme de retinere

7.1.1. Siguranta montirii

centurilor de siguranta i a
cataramelor aferente

Inspectie vizuald

Punctul de fixare deteriorat excesiv

Stabilitate afectati

Fixarea slabitd

7.1.2. Starea centurilor de
siguranti/cataramelor

Inspectie vizuala si prin actionare

Centura de siguranta obligatoric absenta sau
nemontati

Centurd de siguranta deteriorata

Orice thicturd sau semn de
supratensionare

Centura de siguranta neconforma cu
cerintelel

Deteriorarea sau functionarea incorecta a
cataramei centurii de sigurantd

Deteriorarea sau functionarea incorecta a
retractorului_centurii de sigurantd

713, Limitatorul sarcini la
centura de siguranti

Inspectie vizuald si/sau interfetei
electronice prin utilizarea
interfetei electronice

Lipsa cvidenta sau nepotrivirea limitatorului
sarcinii ou vehiculul in cauza

Sistemul indica o defectiunc prin iferfata
clectronicé a vehiculului

R R N RN

7.14. Centurs de siguranta cu
dispozitiv de pretensionare

Inspectic vizuali si/sau prin
utilizarea interfeei electronice

Lipsa cvidenta a dispozitivului de
pretensionare sau nepotrivirea acestuia cu
vehiculul

"

B)

Sistemul indica o defecfiunc prin mterfata
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clectronici a vehiculului

715, Aitbagut Taspectie vizualh si/sau prin 2) | Tipsa evidents a airbaguglor sau nepotivirea -
utilizarea interfetei electronice acestora cu vehiculul
B | Sistemul indic o defecfiune prin iterfafa -
clectronich a vehiculului
<) | Airbag in mod evident nefunctional X
Taspectic vizualia ML sisau | #) | Martorul indicator de defecfium al SRS
7:16. Sisteme SRS utilizarea interfetei electronice indicé o functionare defectuoas a sisternului x
prin utilizarea interfetei b) | Sistemul indich o defecfiune prin iterfafa
indic ! ; X
clectronice clectronich a vehiculului
7.2, Extinctor (O Taspectie vizualh ) | Absent X
b) | Neconformitate cu cerintele! X
Dack este obligatorin (de exemplu, pentra
c X
taxiuri, autobuze, autocare ctc.)
7.3, Tacuietort g1 dispozitiv | Tnspecfic vizualh st prin acfionare | @) | Dispozitivul este defect si mu impiedich -
antifurt conducerea vehiculului
) [ Defect 3
Tachidere sau blocare inopinath
74 Triunghi refloctorizant | Tnspectc vizuali 2) | Absent sau incomplet X
(daci ese obligatory (0 b) | Neconformitate cu cerinele X
7.5. Trus de prim ajutor Inspectic vizuald [Lipsd, incompletd sau neconformi cu cerintele’ X
(dack este obligatorie) (X)ii
76, Cal (cal) de roas Taspectic vizual [Tipsa sau in starc precart, stabilitate insuficienta 3
(isme) (dach swnt sau dimensiune prea mich
obligatorii) (X5
7.7. Dispozitive de avertizare | Tnspecpic vizualh gt prin acfionare | @) | Nu FuncfioneazA corespunzitor X
acusticd Complet nefunctionale X
b) | Comand nesigurs X
¢) | Neconformitate cu cerintele! X
Sunctul ernis risch s fie confundat cu cel al -
sirenelor oficiale
7.8, Vitezometru Taspectie vizualh sav prin 2) | Nemontat conform cerintelor. X
actionare in timpul unui control Lipseste (in cazul in care este previzut) X
n trafic sau prin mijloace ) | Functionare defectuoasa X
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clectronice o functioneaz# deloc X
9 | Tnsuficient huminat
Nu poate fi fluminat X
7.9, Tahograf (dach este Taspectie vizuala ) | Nemontat conform cerintelor: X
previzut din b) | Nefunctional X
constructie/obligatoriu) ¢) | Sigilii defecte sau absente X
)| Plac de instalare absents, {izibila sau <
expirat
<) | Falsificare sau manipulare evidents X
7) | Marimea anvelopelor incompatibila cu X
parametrii de calibrare
7.10. Dispozitiv unitator de | Tnspectie vizuali 51 prin actionare | a) | Nemontat conform cerimtslor X
vitez4 (dach este dac echipamentul este disponibil |5 | Evident nefumctional X
previzut/necesar) (+E) ) | Limita de vitez incorect fixaa (dach este <
verificats)
) | Sigilii defecte sau absente X
<) | Plach Tipsa sau ilizibils X
7) | Dimensiunea anvelopelor incompatibils cu <
parametrii de calibrare
711, Odometru (dack este | Tnspectic viewali sisau prin | ) | Manipulare evidents (Faud) pentru a reduce
disponibil) (X5 utilizarea interfetei electronice kilometrajul sau pentru a reprezenta in mod X
aresit kilometrajul unui vehicul
b) | Nefunctionare evidenta X
712, Sitemul de control | Tmspectic vizuali ssan prin | a) | Senzori de vilezA roafh lipsh sau deterioral X
clectronic al stabilititii utilizarea interfetei electronice Iy R e ctrion deteriorats X
g:%;:lz;?;;;:xi\| <) | Alte componente sunt absente sau deteriorate <
X 3 | Deteriorare sau nefunctionare <
corespunzitoare a comutatorului
<) | Martorul indicator de defectiuni (MIL) al
ESC indica functionarea defectuoasi a X
sistemului
7) [ Sistemul indich o defectiune prin iterfaa X

clectronicd a vehiculului

8. ELEMENTE POLUANTE





image81.png
8.1. Zgomot

8.1.1 Sistem de climinarea | Evaluare subicctiva (doar dach | a) | Nivelurile sonore depasesc nivelurile maxime <
zgomotului (+E) inspectorul nu considerd ci permise de cerinte!
nivelul de zgomot este la limita | b) | O parte a sistemului de suprimare a X
acceptata, situatie in care poate fi zgomotului fixatd necorespunzitor, este
efectuati o mésurare a deteriorats, montata incorect, lipsa sau
zgomotului emis de un vehicul alterata in mod evident i poate afecta
. stationar cu ajutorul unui nivelurile de zgomot
sonometru) Risc foarte mare de desprinderc
8.2. Gaze de evacuare
8.2.1. Emisii produse de motoarele cu aprindere prin scanteic
82.1.1. Echipament de control | Inspectic vizuala 2) | Echipamentul de control al gazelor
al gazelor de evacuare montat de constructor este absent, modificat X
sau evident defect
©) | Scurgeri de gaze care ar afecta masuratorile <
emisiilor
©) | MIL nu urmeaza secventa corectd X
8.2.12. Emisii de gaze (E) Pentru vehiculele din clascle de | @) | Fie emisiile de gaze depasesc mivelurile <

specifice stabilite de constructor
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cmisic pana la Euro 5 si Euro V7: | b) | Fic, in cazul in care aceste informafii nu sunt
- Masuratoare cu analizorul de disponibile, emisiile de CO depasesc:
gaze de evacuare in conformitate i) pentru vehiculele care nu sunt controlate
cu cerintelet sau citirea OBD. prin intermediul unui sistem avansat de
Testul fevii de csapament control al emisilor
reprezinta metoda de baza pentru - 4.5 %; sau
cvaluarea emisiilor de gaze de -3.5 %, .
evacuare, Pe baza evaluirii in functic de data primei inmatriculiri sau a
cchivalentei si tinand scama de primei utiliziri, specificatd in
legislatia privind omologarca de cerine 1; . x
tip, statele membre pot autoriza iif) pentru vehiculele controlate prin
utilizarca OBD in conformitate intermediul unui sistem avansat de control al
cu recomandarile producatorului emisiilor:
si cu alte cerinte; - la ralanti: 0,5 % 5
- Pentru vehiculele din clasele de ; In turafie ridicat I rknti: 0.3 %;
emisic Euro 6 si Euro VI® aern
Misuritoare cu analizorul de - jomlentis 03 % e
aae de evnenare condom - la turaic ridicats a ralanti 0.2 %,
cerintelor* sau prin citirea OBD in fonctie de data primei inmatriculari
P . sau utilizéri mentionate in cerinte’.
in conformitate recomandarile : e
producttorulu i o alte cerngei: | ©) | Cochcientul Iambda nu sc incadreaza in seria
o L. de valori de 1+ 0,03 sau nu este conform X
- Masuritorile nu se aplicé in cu specificatiile producitorului
cazul motoarelorin doi timpi; d) | Citirea OBD indica o functionarc defectucasi
- C?.I altematn.'a. masm'au.)n prin semnificativi N X
utilizarea echipamentului de 3 [ Masuritorile prin feledetectic imdicd o X
teledetectic si confirmate de o et
metode standard de testare. neconformitate semnilicativa
8.2.2. Emisii produse de motoarele cu aprindere prin compresic
8.2.2.1. Echipament de control | Inspectic vizuala @) | Echipamentul de control al emisiilor _instalat
al gazelor de evacuare de constructor este absent sau in mod evident X
defect
b) | Scurgeri de gaze carc ar afecta masuriorile <
cmisilor
©) | MIL nu urmeaza secventa corecta <
) | Reactiv insuficient, duph caz X
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8.2.2.2. Opacitate.

Vehiculele inmatriculate sau
puse in circulatic inainte de 1
fanuarie 1980 sunt exonerate

de aceasti obligatie

Pentru vehiculele din clasele de
emisie pand la Euro 5 si Euro V7:
- Masurarca opacitifii gazelor de
cvacuare in timpul acceleririi
libere (mers in gol, de la ralanti
pénd la turafia de intrerupere a
alimentérii) cu schimbatorul de
viteza la punctul mort si
ambreiajul cuplat sau citirea
OBD. Testul fevii de esapament
reprezinti metoda de baza pentru
cvaluarca emisiilor de gaze de
cvacuare, Pe baza evalurii
cchivalentei, statele membre pot
autoriza utilizarea OBD in
conformitate cu recomandarile
produca torului i cu alte cerine

Pentru vehiculele din clasele de
emisie Euro 6 5i Euro VI

- Masurarea opacitatii gazelor de
evacuare in timpul accelerfrii
libere (mers in gol, de la ralanti
péni la turatia de intrerupere a
alimentérii) cu schimbatorul de
vitez3 la punctul mort si
ambreiajul cuplat sa ci
OBD in conformitate cu
recomandirile producitorulu si
cu alte cerinte!

ea

Pentru vehicule inmatriculate sau puse in
circulatie pentru prima oara dupa data
mentionatd in cerintel,

Opacitatea depaseste nivelul inregistrat pe
placa constructorului aplicat pe vehicul

Condifionarea prealabils a
vehicululu

1. Vehiculele pot fi testate fira
conditionare prealabils, cu toate
c3, din motive de sigurant3,
trebuic s se verifice daca motorul
este cald si intr-o stare mecanich

B)

Dach aceasta informafic nu cste disponibila
sau cerintele 1 nu permit utilizarea valorilor
de referints:

- pentru motoare cu aspiratic naturald: 2.5
m';

- pentru motoare supraalimentate:
30m!,
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satisfacitoare.

sau, pentru vehiculele identificate in cerinfe!
sau inmatriculate ori puse in circulatic pentru
prima oaré dupa data menfionata in cerinte’

1,5m%%;
sau
0.7m1 10

2. Cerintele specifice
conditiondrii prealabile:

1) Motorul trebuie sa fie complet
incalzit; de exemplu, temperatura
uleiului de motor mésurata
printr-o sonda in tubul jojei de
ulei sa fie de cel putin 80 °C sau
temperatura normals de
functionare, daci aceasta este
mai schzuts, ori temperatura
blocului motor, masurata in
functie de nivelul de radiatii
infrarosii, s ating3 cel putin o
temperatura echivalenta. Daca,
din cauza configuratie
vehiculului, aceastd masuratoare
nu poate fi efectuatd, temperatura
normals de functionare a
motorului poate fi stabilita prin
alte mijloace, de exemplu pe
baza functionrii ventilatorului
de récire a motorului.

i) Sistemul de evacuare se
purjeaza prin cel putin trei cicluri
de accelerare liberd sau printr-o
metoda echivalenta.

Procedura de incercare:

1. Motorul si orice
turbocompresor instalat trebuie s3
se afle la turatia de ralanti inainte

Masuratorile prin teledetectic indica o
neconformitate semnificativa
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Aceasta medie poate fi calculata
ignorand orice masuritoare care
sc abate semnificativ de la media
mésurata sau poate rezulta din
orice alt calcul statistic care fine
scama de dispersia valorilor
masurate. Statele membre pot
limita numarl ciclurilor de
incercare.

5. Pentru a cvita testarile inutile,
statele membre pot respinge
vehicule ale ciror valori masurate
dupi mai putin de trei cicluri de
accelerar libera sau dupa
ciclurile de purjare sunt
semnificativ mai mari decat
valorile limité. Tot pentru a cvita
testarile inutile, statcle membre
pot admite vehicule ale caror
valori masurate dupé mai putin de
trei cicluri de aceclerare libera sau
dupé ciclurile de purjare sunt
semnificativ mai mici decat
valorile limita. Ca alternativa,
‘mésuritori prin utilizarea
cchipamentulu de teledetectie si
confirmate de metode standard de
testare.

4. Alte clemente Iegate de mediu

8.4.1. Scurgeri de lichide Orice scurgere excesiva de lichid, in afara de apa, X
lcare poate afecta negativ mediul inconjurator sau
lcare reprezinta un factor de risc in ce priveste
siguranta altor participanti la trafic

[Formare constanti de picaturi, care constituie un
lrisc foarte mare

9. INSPECTII SUPLIMENTARE PRIVIND VEHICULELE DIN CATEGORIILE M2 SI M3 PENTRU TRANSPORTUL DE CALATORI

9.1. Usile
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9.1.1. Usi de intrare si iesire | Inspectic vizuald i prin actionare | a) | Functionare defectuoash X
b) [ Stare deteriorata
Poate provoca raniri X
©) | Comanda urgent defecta X
d) | Comanda la distants a usilor sau dispozitive <
de avertizare defecte
9.1.2. Tesiri de urgentd Tnspectic vizuala si in timpul 2) | Functionare defectucasi X
functionarii (daci este cazul) b) [ Indicatoare ilizibile pentru iesirile de urgents
Indicatoare lips# pentru iesirile de urgent X
©) | Lipsa ciocanului pentru spart geamurile
d) | Acces blocat X
9.2. Sistem de dezaburire 5t Tnspectic vizuald si prin actionare | a) | Funcfionare necorespunzitoare
degivrare (X ‘Afecteaza functionarea in sigurantd a
vehiculului X
b) | Emisii de gaze toxice sau de evacuare in X
cabina conducétorului auto sau in habitaclu
Pericol Ia adresa sanatafii persoanclor aflate
in autovehicul
©) | Degivrare defects (dach este obligatoric) X
9.3. Sistem de ventilatie side | Inspectic vizuald i prin actionare | a) | Functionare defectuoasi
incilzire Periclitarea sanitatii persoanelor aflate la bord X
) | Emisii de gaze toxice sau de evacuare in X
cabina conducétorului auto sau in habitaclu
Pericol Ia adresa sanatafii persoanclor aflate
in autovehicul
19.4. Scaune
9.4.1. Scaune pentru calitori | Inspectic vizual# [Strapontine (dack sunt permise) neautomate
(inclusiv scaune pentru
personalul insofitor si sisteme [BlocheazA o fesire de urgent X
de siguranta pentru copii,
atunci cand este cazul)
9.4.2. Scaunul _ conducatorului | Inspectic vizual# a) | Dispozitive speciale defecte, cum ar fi
auto (cerinte suplimentare) protectia anti reflexic
Campul vizual diminuat X
) [ Protectic pentru conducktorul auto nesigura
Poate provoca riniri X
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9.5. uminatul interior si
dispozitivele de ghidare
o

Tnspectic vizuala si prin activare

[Dispozitiv defectuos

Nu funcfioncaza deloc

9.6. Culoare centrale, zone
pentru calitoria in picioare

Inspectie vizuald

) | Podea nesigura

Stabilitate afectati

b) | Bare sau mancre de susfinere defecte

Fixatc necorespunzator sau inutilizabile

9.7. Scari si trepte

Tnspectic vizuala st prin activare
(atunci cand este cazul)

) | Stare deteriorata

Avariate

Stabilitate afectata

) | Functionare necorespunzatoars a scarilor
retractabile

9.8.Sistem de comunicare cu
calatorii ()1

Inspectie vizuala si prin actionare

[Sistem defect

[Nu functioncaza deloc

9.0, Notificart (X *

Inspectie vizuald

2) | Notificari lipsa, cronate sau ilizibile

Tnformafii false

19.10. Cerinte privind transportul copiilor (X)ii!

9.10.1. Usile

Inspectie vizuald

Siguranta usilor neconforma cu gerintele’ privind
Jacest tip de transport

9.10.2. Echipamente de
semnalizare si speciale

Inspectie vizuald

[Echipamente de semnalizare sau speciale lipsa

9.11.1. Usi, rampe si lifturi

Tnspecic vizuald si prin activar

) | Functionare defectuoash

Functionarea in conditii de siguranta este
afectata

b) | Stare deteriorata

Stabilitatea este afectata; poate provoca raniri

<) | Comanda (comenzi) defects (defecte)

Functionarea in conditii de siguranta este
afectata

d) | Dispoitive) de avertizare defects)

Nu functioncaza deloc

9.11.2. Sistemul de blocare a
scaunului rulant

Tnspectic vizuala i prin activare,

daci este cazul

) | Functionare defectuoash

Functionarea in conditii de siguranta este
afectatd
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b) [ Stare deteriorata

Stabilitatea este afectatd: poate provoca raniri X
<) | Comanda (comenzi) defecta (defecte)
Functionarea in conditii de siguranti este
b ¢ gurant X
afectata
0.11.3. Echipamente de Tnspectic vizuala [Echipamente de semnalizare sau speciale lipsa X

semnalizare si speciale
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Standardul

Obiect

EN 12195-1 Calculul forfelor de ancorare

EN 12640 Puncte de ancorare

EN 12642 Rezistenta structurii caroseriei vehiculului

EN 121952 Chingi de ancorare fabricate din fibre a
ciale

EN 12195-3 Lanturi de ancorare

EN 12195-4 Cabluri de ancorare din fibre de ofel

1SO 1161, 1SO 1496 Container 1ISO
EN 283 Cutii mobile
EN 12641 Prelate

EUMOS 40511

stalpi de susfinere

EUMOS 40509

Ambalaj de transport
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Deficiente Clasificarea deficientelor

Minord Majora Periculoasi

Ambalajul de transport nu permite arimarea adecvati a | La latitudinea inspectorului
incarcaturii

Una sau mai multe unitii de incdrciturd nu sunt | La latitudinea inspectorului
pozitionate corespunzitor





