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Cu privire la modificarea reglementdarii
aeronautice civile ,Regulamentul privind
raportarea, analiza si actiunile subsecvente
cu privire la evenimentele de aviatie civila”,
aprobatd prin Ordinul ministrului economiei
si infrastructurii nr. 119/2020

Tn temeiul art. 46 alin. (1) si (3) din Codul aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2018, nr. 95-104/189), cu modificarile
ulterioare si conform Legii nr.112/2014 pentru ratificarea Acordului de Asociere intre
Republica Moldova, pe de o parte, si Uniunea Europeand si Comunitatea Europeana a
Energiei Atomice si statele membre ale acestora, pe de alta parte (Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 2014, nr.185-199, art.442), precum si conform pct. 2 din Hotararea
de Guvern nr. 306/2025 cu privire la aprobarea Programului national de aderare a
Republicii Moldova la Uniunea Europeand pentru anii 2025-2029 (Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 2025, nr. 269-288, art.319),

ORDON:

Prezentul Ordin transpune:

- Regulamentul delegat (UE) 2020/2034 al Comisiei din 6 octombrie 2020 de
completare a Regulamentului (UE) nr. 376/2014 al Parlamentului European si al
Consiliului 1n ceea ce priveste sistemul european comun de clasificare in functie de risc
(Text cu relevanta pentru SEE), CELEX: 32020R2034 publicat in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene L 416/1 11 decembrie 2020;

- Regulamentul de punere n aplicare (UE) 2021/2082 al Comisiei din 26 noiembrie
2021 de stabilire a modalitatilor de punere in aplicare a Regulamentului (UE) nr. 376/2014
al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste sistemul comun european
de clasificare in functie de risc (Text cu relevantda pentru SEE), CELEX: 32021R2082
publicat Tn Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 29 noiembrie 2021.



1. Reglemetarea aeronautica civila ,,Regulamentul privind raportarea, analiza si
actiunile subsecvente cu privire la evenimentele de aviatie civila”, aprobat prin Ordinul
ministrului economiei si infrastructurii nr. 119/2020 (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2020, nr.188-192, art.620), cu modificarile ulterioare, se modifica dupa cum
urmeaza:

1.1. Clauza de armonizare va avea urmatorul cuprins:

,,Prezentul Ordin transpune:

- Regulamentul (UE) nr. 376/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din
3 aprilie 2014 privind raportarea, analiza si actiunile subsecvente cu privire la evenimentele
de aviatie civila, de modificare a Regulamentului (UE) nr.996/2010 al Parlamentului
European si al Consiliului, si de abrogare a Directivei 2003/42/CE a Parlamentului
European si a Consiliului, si a Regulamentelor (CE) nr.1321/2007 si (CE) nr.1330/2007
ale Comisiei (Text cu relevanta pentru SEE), CELEX: 32014R0376, publicat in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene L 122 din 24 aprilie 2014, asa cum a fost modificat ultima oara
prin Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie
2018;

- Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/1018 al Comisiei din 29 iunie 2015
de stabilire a unei liste de clasificare a evenimentelor de aviatie civild care trebuie raportate
n mod obligatoriu in conformitate cu Regulamentul (UE) nr.376/2014 al Parlamentului
European si al Consiliului (Text cu relevanta pentru SEE), CELEX: 32015R1018, publicat
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 163 din 30 1unie 2015, asa cum a fost modificat
ultima oara prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/3 al Comisiei din 4 ianuarie
2022,

- Regulamentul delegat (UE) 2020/2034 al Comisiei din 6 octombrie 2020 de
completare a Regulamentului (UE) nr. 376/2014 al Parlamentului European si al
Consiliului 1n ceea ce priveste sistemul european comun de clasificare in functie de risc
(Text cu relevanta pentru SEE), CELEX: 32020R2034, publicat in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene L 416/1 din 11 decembrie 2020;

- Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/2082 al Comisiei din 26 noiembrie
2021 de stabilire a modalitatilor de punere in aplicare a Regulamentului (UE) nr. 376/2014
al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste sistemul comun european
de clasificare in functie de risc (Text cu relevanta pentru SEE), CELEX: 32021R2082
publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L426/32 din 29 noiembrie 2021, rectificare
la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/2082 al Comisiei din 26 noiembrie 2021,
publicat Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 427 din 30 noiembrie 2021.”;

1.2. Pct. 3 din Capitolul II ,Notiuni” al Regulamentului, se completeaza cu
urmatoarele notiuni, cu respectarea ordinii alfabetice:

»Eurocontrol” - Organizatia Europeand pentru Siguranta Navigatiei Aeriene,



infiintata prin Conventia Internationald din 13 decembrie 1960 privind cooperarea pentru
siguranta navigatiei aeriene;

»management al traficului aerian (ATM)” - ansamblul functiilor si serviciilor de
la bordul aeronavelor si de la sol, si anume servicii de trafic aerian, managementul spatiului
aerian si managementul fluxului de trafic aerian, inclusiv proiectarea procedurilor de zbor,
necesare pentru a asigura miscarea sigura si eficienta a aeronavelor in toate fazele lor de
operare,;

»,matricea ERCS” - o grild alcatuitd din variabilele descrise la Anexa nr. 9! la
Regulamentul privind raportarea, analiza si actiunile subsecvente cu privire la
evenimentele de aviatie civila pct. 2.2, care serveste pentru reprezentarea ilustrativa a
punctajului privind riscul pentru siguranta;

»metodologia ARMS-ERC” - metodologia elaborata de un grup de lucru al
industriei de profil intitulat Air Risk Management Solutions (ARMS) pentru evaluarea
riscurilor operationale;

»metodologia RAT” - metodologia instrumentului de analiza a riscurilor elaborat
de Eurocontrol pentru a clasifica evenimentele legate de siguranta in domeniul ATM;

»punctaj privind riscul pentru siguranta” - rezultatul clasificarii in functie de risc
a unui eveniment prin combinarea valorilor variabilelor descrise la Anexa nr. 9' la
Regulamentul privind raportarea, analiza si actiunile subsecvente cu privire la
evenimentele de aviatie civila pct. 2.2;

»spunctajul de gravitate ATM aer” - partea din metodologia RAT care evalueaza
performanta evenimentului din perspectiva operatiunilor aeriene;

»wpunctajul de gravitate ATM global” - punctajul de gravitate ATM sol si punctajul
de gravitate ATM aer combinate intr-un punctaj unic;

»punctajul de gravitate ATM sol” - partea din metodologia RAT care evalueaza
performantele (din punctul de vedere al procedurilor, al echipamentelor si al resurselor
umane) ale sistemului ATM;

»sistemul european de clasificare in functie de risc” - metodologia aplicatd pentru
evaluarea riscului prezentat de un eveniment pentru aviatia civila, sub forma unui punctaj
privind riscul pentru siguranta;

wvatamare care afecteaza calitatea vietii” - o vatamare care reduce calitatea vietii
persoanel in cauzd, in ceea ce priveste reducerea mobilitatii sau a capacitatilor cognitive
sau fizice in viata de zi cu zi;

»zona de risc ridicat” - o zona in care impactul unei aecronave ar provoca numeroase
vatamari, ar duce la un numar mare de decese sau ambele, din cauza naturii activitatilor
din zona respectiva, precum centrale nucleare sau uzine chimice;

»Zzona populata” - o zona cu cladiri grupate sau dispersate si cu o populatie umana
permanenta, precum un municipiu, o agezare, un oras sau un sat.”;

1.3.Se completeazd cu Anexa nr. 91, cu urmétorul cuprins:
1.4.



,,Anexa nr. 9!

la Regulamentul privind raportarea,
analiza §i actiunile subsecvente CU
privire la evenimentele de aviatie civila

SISTEMUL EUROPEAN DE CLASIFICARE IN FUNCTIE DE RISC

1. Prezenta Anexa stabileste:

1.1. sistemul european de clasificare in functie de risc (in continuare ERCS) pentru
determinarea riscului pentru siguranta al unui eveniment;

1.2. modalitatile de punere in aplicare a sistemului european de clasificare n functie
de risc.

2. ERCS este prevazut in Apendicele nr.1 la prezenta Anexa.

2.1. ERCS trateaza riscul pentru siguranta al unui eveniment si nu rezultatul efectiv
al acestuia. Evaluarea fiecarui eveniment determind cel mai grav rezultat de accident
probabil care ar fi putut sa survind in urma evenimentului, precum si cat de aproape de
rezultatul de accident respectiv s-a aflat evenimentul;

2.2. ERCS se bazeaza pe matricea ERCS alcatuita din urmatoarele doud variabile:

2.2.1. gravitatea: identificarea celui mai grav rezultat de accident probabil care ar fi
survenit daca evenimentul evaluat s-ar fi transformat intr-un accident;

2.2.2. probabilitatea: identificarea probabilitatii ca evenimentul evaluat sd se
transforme in cel mai grav rezultat de accident probabil, mentionat la pct. 2.2.1.

3. Autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor Tn domeniul
aviatiei civile, Autoritatea Aeronautica Civila (in continuare AAC) revizuieste si, daca este
necesar, modifica si aprobd clasificarea in functie de riscul de siguranta, cuprinsa in
raportul de eveniment, in conformitate cu ERCS, astfel cum este prevazut in prezenta
Anexa.

4. Fara a aduce atingere pct. 3, AAC utilizeaza procedura de conversie directa
prevazuta in Apendicele nr. 2 la prezenta Anexa, atunci cand converteste clasificarea in
functie de riscul la adresa sigurantei, determinata prin metodologiile ARMS/ERC 4x4 sau
RAT ,,ATM global”. Pentru clasificarile riscurilor la adresa sigurantei determinate prin alte
metodologii, AAC poate utiliza procedura de conversie manuala prevazuta la pct. 2 din
Apendicele nr. 2 la prezenta Anexa sau alte proceduri de conversie, dupa caz, atata vreme
cat se realizeaza o clasificare ERCS echivalenta.



Apendicele nr. 1

la Anexa nr. 9*

la Regulamentul privind raportarea,
analiza §i actiunile subsecvente cu
privire la evenimentele de aviatie civila

Etapele Sistemului european de clasificare in functie de risc

ERCS consta in urmatoarele etape:

ETAPA 1: Determinarea valorilor celor doua variabile: gravitatea si probabilitatea.

ETAPA 2: Calcularea punctajului privind riscul pentru siguranta in cadrul matricei
ERCS pe baza celor doua valori determinate ale variabilelor.

ETAPA 1: DETERMINAREA VALORILOR VARIABILELOR

1. Gravitatea rezultatului de accident potential
1.1. Identificare

Identificarea gravitatii rezultatului de accident potential trebuie sd urmeze aceste
doua etape:

(a) determinarea tipului de accident cel mai probabil la care ar fi putut ajunge
evenimentul evaluat (asa-numitul ,,domeniu de risc principal”);

(b) determinarea categoriei potentialei pierderi de vieti omenesti pe baza dimensiunii
aeronavei si a proximitatii de zonele populate sau de risc ridicat.

Exista urmatoarele domenii de risc:

a) coliziune in aer: o coliziune intre aeronave, in timp ce cele ambele aeronave se
afla in aer, sau o coliziune intre aeronave si alte obiecte aflate in aer (cu exceptia pasarilor
s1 a faunei sdlbatice);

b) pierderea atitudinii normale de zbor: o stare nedoritd a aeronavei caracterizata
prin abateri neintentionate de la parametrii normali in timpul operatiunilor, care ar putea
duce in cele din urma la un impact necontrolat cu solul;

c) coliziune pe pista: o coliziune intre o aeronava si un alt obiect (alte aeronave,
vehicule etc.) sau o persoand, care are loc pe o pista a unui aerodrom sau a altei zone de
aterizare prestabilite. Aceasta nu include coliziuni cu pasari sau cu specii ale faunei
salbatice;

d) iesire de pe pista: un eveniment in cadrul caruia o aeronava paraseste pista sau



suprafata de miscare a unui aerodrom ori suprafata de aterizare a oricdrei alte zone de
aterizare prestabilite, fara a decola. Aceasta include aterizari verticale cu impact ridicat
pentru giravioane sau aeronave cu decolare si aterizare verticala si pentru baloane sau
dirijabile;

e) incendiu, fum i presurizare: un eveniment care implicd situatii de incendiu, fum
sau presurizare ce pot deveni incompatibile cu viata umana. Aceasta include evenimente
care implica un incendiu, fum sau emanatii care afecteaza orice parte a unei acronave, in
zbor sau la sol, si care nu reprezinta rezultatul unui impact sau al unor acte rauvoitoare;

f) avariere la sol: avariere a aeronavei produsa de operarea aeronavei la sol pe orice
alt teren decat o pistd sau o zona de aterizare prestabilitd, precum si avarierea survenita in
timpul Intretinerii;

g) coliziune cu obstacole in timpul zborului: o coliziune intre o acronava aflata in
aer si obstacole care se ridicd de la suprafata terestra. Printre obstacole se numara
constructiile Tnalte, copacii, cablurile electrice, cablurile de telegraf si antenele, precum si
obiectele captive;

h) coliziune cu solul: un eveniment in cadrul caruia o aecronava aflata in aer intra in
coliziune cu solul, fara o indicatie a faptului ca echipajul de zbor nu a fost in masura sa
controleze aeronava. Aceasta include situatii in care echipajul de zbor este afectat de iluzii
vizuale sau de un mediu vizual degradat;

1) alte vatdmari: un eveniment in cadrul cdruia au fost cauzate vatamari mortale sau
nemortale si care nu poate fi atribuit niciunui alt domeniu de risc principal;

J) securitate: un act de interventie ilicita contra aviatiei civile. Aceasta include toate
incidentele si incalcarile legate de supraveghere si de protectie, de controlul accesului, de
controlul de securitate, de implementarea controalelor de securitate si orice alte acte menite
sd producad, in scopuri rduvoitoare sau in mod iresponsabil, distrugerea aeronavelor si a
bunurilor, punadnd in pericol aviatia civila si instalatiile aferente sau conducand la
interventii ilicite in legaturd cu acestea. Aici sunt incluse atat evenimentele de securitate
fizica, cat si cele de securitate cibernetica.

Potentiala pierdere de vieti omenesti se clasifica dupd cum urmeaza:

(a) mai mult de 100 de decese posibile —in cazul in care evenimentul evaluat implica
cel putin oricare dintre urmatoarele:

- o aeronava certificata de mari dimensiuni care poate transporta peste 100 de
pasageri;

- 0 aeronava pentru marfa, de dimensiuni echivalente;

- 0 aeronava de orice tip intr-o zond dens populatd sau intr-o zona de risc ridicat sau
ambele;

- orice situatie care implica orice tip de aeronava si in care pot fi posibile peste 100
de decese;

(b) intre 20 si 100 de decese posibile — in cazul in care evenimentul evaluat implica
cel putin oricare dintre urmatoarele:



- 0 aeronava certificata de dimensiuni medii care poate transporta 20-100 de pasageri
sau o aeronava pentru marfa de dimensiuni echivalente;
- orice situatie in care pot fi posibile intre 20 si 100 de decese.

(c) intre 2 si 19 decese posibile — in cazul in care evenimentul evaluat implica cel
putin oricare dintre urmatoarele:

- 0 aeronava certificatd de mici dimensiuni care poate transporta maximum 19
pasageri;

- 0 acronava pentru marfa, de dimensiuni echivalente;

- orice situatie in care pot fi posibile intre 2 si 19 decese;

(d) 1 deces posibil —Tn cazul Tn care evenimentul evaluat implica cel putin oricare
dintre urmatoarele:

- 0 aeronava necertificatd, si anume o aeronava care nu face obiectul cerintelor de
certificare ale Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei,

- orice situatie in care poate fi posibil un singur deces;

(e) O decese posibile — in cazul in care evenimentul evaluat implica doar vatamari
corporale, indiferent de numarul de vatamari usoare si grave, atat timp cat nu exista decese.

2.1. Determinare

- ,,A” —nicio probabilitate de producere a unui accident;

- ,E” —un accident care implica vatdmari usoare si grave (care nu afecteaza calitatea
vietil) sau avarieri minore ale aeronavei,

- ,I” — un accident care implicd un singur deces, o singura vatdmare care afecteaza
calitatea vietii sau o singura avariere substantiala a aeronavei;

- ,,M” —un accident major, cu un nivel limitat de decese, de vatamari care afecteaza
calitatea vietii sau de distrugere a aeronavet;

- ,»9” — un accident semnificativ, cu potential de decese si de vatamari,

- »X”— un accident extrem catastrofic, cu potentialul de a cauza un numar
semnificativ de decese.

Punctajul de gravitate se calculeazd combinand domeniul de risc principal si
pierderea potentiald de vieti omenesti, astfel cum se arata in tabelul de mai jos:

DOMENIU DE RISC CATEGORIE PUNCTAJ
PRINCIPAL GRAVITATE
Coliziune Tn aer Mai mult de 100 de decese posibile X
Intre 20 si 100 de decese posibile S
Intre 2 si 19 decese posibile M
1 deces posibil I




Pierderea atitudinii normale de
zbor

Mai mult de 100 de decese posibile

Intre 20 si 100 de decese posibile

Intre 2 si 19 decese posibile

1 deces posibil

Coliziune pe pista

Mai mult de 100 de decese posibile

Intre 20 si 100 de decese posibile

Intre 2 si 19 decese posibile

1 deces posibil

0 decese posibile

lesiri de pe pista

Intre 20 si 100 de decese posibile

Intre 2 si 19 decese posibile

1 deces posibil

0 decese posibile

Incendiu, fum si presurizare

Mai mult de 100 de decese posibile

Intre 20 si 100 de decese posibile

Intre 2 si 19 decese posibile

1 deces posibil

Avariere la sol

Intre 2 si 19 decese posibile

1 deces posibil

0 decese posibile

Coliziune cu obstacole in
timpul zborului

Mai mult de 100 de decese posibile

Intre 20 si 100 de decese posibile

Intre 2 si 19 decese posibile

1 deces posibil

Coliziune cu solul

Mai mult de 100 de decese posibile

Intre 20 si 100 de decese posibile

Intre 2 si 19 decese posibile

1 deces posibil

Alte vatamari

Intre 20 si 100 de decese posibile

Intre 2 si 19 decese posibile

1 deces posibil

0 decese posibile

Securitate

Mai mult de 100 de decese posibile

Intre 20 si 100 de decese posibile

Intre 2 si 19 decese posibile

1 deces posibil

0 decese posibile

M= ||| XM= Z|0|= |0 X =S| XM= |Z<|— XM= Z|unm=|<|n X —Z|n|X

2. Probabilitatea survenirii rezultatului de accident potential




Probabilitatea survenirii celui mai grav rezultat de accident probabil se obtine
utilizdnd modelul de barierda ERCS definit in sectiunea 2.1.

2.1.

Modelul de bariera ERCS

Scopul modelului de bariera ERCS este acela de a evalua eficacitatea (si anume
numarul si puterea) barierelor din sistemul de siguranta prevazute in tabelul din sectiunea
2.1.1, ramase intre evenimentul efectiv si cel mai grav rezultat de accident probabil. In cele
din urma, modelul de bariera ERCS va stabili cat de aproape s-a aflat evenimentul evaluat
de producerea accidentului potential.

2.1.1. Bariere

Modelul de barierda ERCS constd in opt bariere, ordonate intr-o secventa logica si
ponderate conform tabelului urmator:

Nr. Bariera Ponde
barierei rea
barier
el

1 ,Proiectarea aecronavei, a echipamentelor si a infrastructurii” — include 5
intretinerea si remedierea, sprijinirea operatiunilor, prevenirea
problemelor legate de factorii tehnici care ar putea duce la un accident.

2 ,Planificarea tacticd” — include planificarea organizationala si 2
individuala inainte de zbor sau o altd activitate operationald care
sprijind reducerea cauzelor si a factorilor care contribuie la producerea
de accidente.

3 ,Reglementari, proceduri, procese” — include reglementari, proceduri 3
si procese eficace, usor de inteles si disponibile care sunt respectate
(cu exceptia utilizarii procedurilor legate de barierele de recuperare).

4 ,Congtientizarea situatiei si luarea de masuri” — include vigilenta 2
umand in ceea ce priveste amenintarile operationale, care asigura
identificarea pericolelor operationale si a masurilor eficace de
prevenire a unui accident.

3) ,functionarea si actionarea sistemelor de avertizare” care ar putea 3
preveni un accident si care sunt adecvate scopului, in functiune,
operationale si respectate.

6 ,,Recuperarea tardivd in urma unei situatii de accident potential” 1

7 ,,Protectii” — atunci cand a avut loc un eveniment, nivelul rezultatului 1
este atenuat sau se impiedicd agravarea evenimentului prin bariere
intangibile sau prin masuri preventive.

8 ,Eveniment cu nivel scdzut de energie” — are acelasi punctaj ca 1




»Protectii”, dar numai pentru domenii de risc principale care implica
un nivel scazut de energie (avariere la sol, iesiri de pe pistd, vatamari).
,Nu se aplica” pentru toate celelalte domenii de risc principale.

2.1.2. Eficacitatea barierelor

- »Stopped” (,,oprit”): daca bariera a prevenit producerea accidentului;

- ,Remaining Known” (,,cunoscuta ca ramasa”): in cazul in care se stie daca bariera
a rdmas intre evenimentul evaluat si rezultatul de accident potential;

- ,,Failed Known” (,,cunoscutd ca esuatd”): daca se stie ca bariera a esuat

- ,,Failed Assumed” (,,presupusa ca esuatd”): daca se presupune ca bariera a esuat,
chiar daca nu sunt disponibile informatii suficiente (sau deloc) pentru a stabili acest lucru;

- ,Not Applicable” (,nu se aplica”): dacd bariera nu este relevanta pentru
evenimentul evaluat.

2.1.3. Evaluarea barierelor
Barierele se evalueaza in doua etape:

Etapa 1: Pentru a identifica, dintre barierele definite in tabelul din sectiunea 2.1.1,
care barierd: (1-8) a oprit transformarea evenimentului in rezultatul de accident potential
(denumita ,,bariera de oprire™).

Etapa 2: Pentru a identifica, in conformitate cu sectiunea 2.1.2, eficacitatea
barierelor ramase. Barierele ramase sunt acele bariere enumerate in tabelul din sectiunea
2.1.1 care sunt plasate intre bariera de oprire si rezultatul de accident potential. Nu trebuie
sa se considere cd barierele enumerate in tabelul din sectiunea 2.1.1 care sunt plasate
inainte de bariera de oprire au contribuit la prevenirea rezultatului de accident si, in
consecintd, barierele respective nu sunt punctate ca ,,Stopped” sau ,,Remaining”.

2.2. Calcul

Probabilitatea survenirii rezultatului de accident potential este valoarea numerica
rezultatd in urma etapelor de mai jos:

Etapa 1: O suma a tuturor ponderilor barierelor (de la 1 la 5) prevazute in tabelul
din sectiunea 2.1.1 aferente tuturor barierelor evaluate care au fost punctate ca ,,Stopped”,
,Remaining known” sau ,,Remaining assumed”. Barierele ,,Failed” si,,Not Applicable” nu
sunt incluse Tn calcularea punctajului final, deoarece aceste bariere nu ar fi putut preveni
accidentul. Suma rezultata a ponderilor barierelor este o valoare numerica intre 0 si 18.

Etapa 2: Suma ponderilor barierelor corespunde unui punctaj de bariera intre 0 $1 9,
conform tabelului de mai jos, care acopera intreaga gama dintre barierele raimase puternice



si cele slabe.

Suma ponderilor barierelor Punctajul de bariera
corespunzator
0 Nu a mai ramas nicio bariera. S-a produs 0
rezultatul de accident potential cel mai grav.
1-2
3-4
5-6
7-8
9-10
11-12
13-14
15-16
17-18
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ETAPA 2: PUNCTAREA RISCULUI PENTRU SIGURANTA IN CADRUL
MATRICEI ERCS

Punctajul riscului pentru siguranta este o valoare din doud cifre, prima cifra
corespunzand valorii alfabetice rezultate din calculul gravitétii evenimentului (punctaj de
gravitate de la A la X), iar a doua cifra reprezentand valoarea numerica obtinuta in urma
calcularii punctajului corespunzator al evenimentului (0-9).

Punctajul riscului pentru siguranta se introduce in matricea ERCS.
Pentru fiecare punctaj al riscului pentru siguranta dat, exista si un punctaj echivalent
numeric pentru scopuri de agregare si de analizd, care este explicat mai jos la

rubrica ,,Punctajul echivalent numeric” .

Matricea ERCS reflectd punctajul riscului pentru sigurantd si cifrele numerice
asociate ale unui eveniment dupa cum urmeaza:



GRAVITATE

CLASIFICARE (Punctaj ERCS)

Rezultat de accident
potential

Punctaj

Accident extrem
catastrofic, cu potentialul
de a cauza un numar
semnificativ de decese
(100+)

X8

X7

X6

X5

X4

Accident semnificativ, cu
potential de decese si de
vatamari (20-100)

S8

S7

S6

S5

S4

Accident major, cu un
nivel limitat de decese (2-
19), de vatamari care
afecteaza calitatea vietii
sau de distrugere a

aeronavei

M9

M8

M7

M6

M5

M4

Un accident care implica
un singur deces, o
singura vatamare care
afecteaza calitatea vietii
sau o singura avariere
substantiala a aeronavei

In functie de evaluarea riscurilor

Un accident care implica
vatamari usoare si grave
(care nu afecteaza
calitatea vietii) sau
avarieri minore ale

aeronavei

E8

E7

E6

E5

E4

E3

2

El

EO

Nu exista probabilitatea

producerii unui accident

Nicio implica

tie pentru siguranta

Punctajul de
bariera

corespunzator

Suma ponderii
17-18
barierelor

15-16

13-14

11-12

7-8

5-6

PROBABILITATEA SURVENIRII REZULTATULUI DE ACCIDENT POTENTIAL

In plus fatd de punctajul riscului pentru sigurantd si pentru a facilita determinarea
caracterului urgent al masurii recomandate care trebuie luatd in legaturd cu evenimentul, in

matricea ERCS ar putea fi utilizate urmatoarele trei culori:

Culoare

Punctaj ERCS

Semnificatie

ROSU

X0, X1, X2, S0, S1, S2,
MO, M1, 10

Risc ridicat. Evenimentele cu cel mai
ridicat nivel de risc.

GALBEN

X3, X4, S3, S4, M2, M3,
11, 12, EO, E1

Risc sporit. Evenimente cu nivel de risc
intermediar.




VERDE X5-X9, S5-S9, M4-M9, |Evenimente cu nivel de risc scazut
13-19, E2-E9.

Zona verde a matricei contine valori de risc scazute. Ele ofera date pentru o analiza
aprofundata cu privire la evenimentele legate de sigurantd care, fie singure, fie in
combinatie cu alte evenimente, ar putea spori valorile de risc ale unor astfel de evenimente.

Punctajul echivalent numeric
Fiecare punctaj ERCS primeste o valoare numericd de magnitudine a riscului

corespunzatoare, pentru a facilita agregarea si analiza numerica a evenimentelor multiple
cu un punctaj ERCS:

Punctaj ERCS X9 X8 X7 | X6| X5| X4| X3| X2 X1 X0
Valoare 0,001f 001 01| 1| 10| 100| 100 100{ 100 000f1 000
numerica 0 00 000
corespunzatoare

Punctaj ERCS S9 S8 S7| S6| S5| S4| S3| S2 S1 S0
Valoare 0,0005| 0,005 0,05/ 0,5 5 50 | 500 500 50000 [500 00
numerica 0 0
corespunzatoare

Punctaj ERCS M9 M8 | M7| M6| M5| M4| M3 | M2 M1 MO
Valoare 0,0001| 0,001| 0,01} 0,1] 1 10 | 100| 100{ 10000 |100 00
numerica 0 0
corespunzatoare

Punctaj ERCS 19 18 171 16| 15 14 13 12 11 10
Valoare 0,0000{ 0,0001| 0,00f 0,0f 0,1 1 10 | 100f 1000 |10000
numerica 1 1 1

corespunzatoare

Punctaj ERCS E9 ES8 E7| E6| E5| E4| E3| E2 El EO
Valoare 0,0000| 0,0000| 0,00{ 0,0{ 0,01f 0,2 1 10 100 |1000
numerica 01 1 01| 01

corespunzatoare

Atat coloana 10, cat si randul A din matrice au valoarea 0 ca valoare numerica
corespunzatoare.



Apendicele nr. 2

la Anexa nr. 9*

la Regulamentul privind raportarea,
analiza §i actiunile subsecvente cu
privire la evenimentele de aviatie civila

Proceduri de conversie a punctajelor atribuite conform metodelor RAT (Risk
Analysis Tool) si ARMS-ERC (Aviation Risk Management Solutions — Event Risk
Classification) n punctaje ERCS (European Risk Classification Scheme)

Apendicele nr. 2 stabileste proceduri de conversie a punctajelor RAT st ARMS-ERC
n punctajul ERCS? definit in etapa 2 din Apendicele nr. 1 la prezenta Anexa.

Urmatoarele proceduri de conversie ofera fie o conversie directd, fie o conversie
manuala pentru a obtine o clasificare ERCS echivalenta cu punctajele RAT si/sau ARMS-
ERC in conformitate cu pct.3 si 4 din Anexa nr. 91,

1. CONVERSIE DIRECTA

Procedura de conversie obligatorie consta in urmatoarele doua fluxuri de lucru:

- fluxul 1 — realizeaza o conversie directd pentru a obtine punctajul de gravitate
ERCS;

- fluxul 2 — realizeaza o conversie directa pentru a obtine punctajul de probabilitate
ERCS.

In figural se face o prezentare generald a procedurii. Punctul de plecare al
procesului este caseta ,,Raportul de eveniment depus” si caseta de rezultat ,,Punctaj
echivalent ERCS”. Liniile punctate din figura 1 indica faptul ca pentru fiecare proces este
necesara o singura sursa.
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Figura 1 Proceduri de conversie

1.1. FLUXUL DE LUCRU 1 — Punctajul de gravitate ERCS

a. Informatii privind ,,Categoria evenimentelor” si ,,Grupa de masa”

- Tn cazul in care raportul de eveniment contine informatii privind ,categoria
evenimentului” si ,,grupa de masa”, acestea pot fi convertite in punctajul ERCS ,,Gravitatea
rezultatului de accident potential”. Etapa urmatoare este litera b din figura 1.

- In cazul in care raportul de eveniment nu contine informatii cu privire la ,,categoria
evenimentului”, la ,,grupa de masa” sau la niciuna dintre acestea, conversia directa nu este
posibild. Daca se utilizeaza conversia manuald descrisa la punctul 2 din prezenta anexa,

urmatoarea etapd este D din figurile 1 s1 5.
b. Conversia ,,Categoriei evenimentului” si a domeniului de risc principal
(KRA — Key Risk Area)

- In cazul in care ,,categoria evenimentului” din raportul de eveniment corespunde
direct unui domeniu de risc principal ERCS definit la punctul 1.2 din anexa 1 la prezentul



Regulament, etapa urmatoare este litera ¢ din figura 1.

- La rapoartele de eveniment care contin ,,categorii de evenimente” diferite de
domeniile de risc principal ERCS, nu se face conversia directd. Daca se utilizeaza
conversia manuald descrisa la punctul 2 din prezenta anexa, urmatoarea etapa este D din
figurile 1 si 5.

c. Punctajul ERCS ,,gravitatea rezultatului de accident potential” — conversie
directa

- In cazul in care raportul de eveniment contine informatii despre ,categoria
evenimentului” si ,,grupa de masa”, punctajul de gravitate este convertit direct Intr-un
punctaj ERCS corespunzator — ,,gravitatea rezultatului de accident potential”. Rezultatul
este k, care reprezinta prima pozitie corespunzatoare valorii alfabetice rezultate din
calculul gravitatii evenimentului (punctaj de gravitate de la A la X).

1.2. FLUXUL DE LUCRU 2 — punctajul de probabilitate ERCS
d. Raportul de eveniment caruia i s-a acordat punctajul prin RAT

Daca raportului de eveniment i s-a acordat un punctaj prin utilizarea metodologiei
RAT?

- Rapoartele de eveniment care sunt insotite de un clasament in functie de punctajul
de gravitate RAT ,,ATM global” pot fi introduse direct in coloanele ERCS referitoare la
probabilitate, dupa cum se explica la litera g din figura 1,

- Rapoartele de eveniment care au doar un punctaj de gravitate ,,ATM sol”3 trebuie
sa fie convertite manual pentru a furniza punctajul de probabilitate ERCS. Daca se
utilizeazd conversia manuald descrisa la punctul 2 din prezenta anexa, urmatoarea etapa
este L din figura 5;

- In cazul rapoartelor de eveniment codificate ca ,,evenimente specifice ATM”, nu
este posibila conversia intre punctajele RAT si ERCS.

€. Punctajul de gravitate RAT ,,ATM global”

- In cazul in care un raport de eveniment contine punctajul de gravitate ,,ATM
global”, etapa urmatoare este litera g din figura 1.

f. Coloana ERCS ,Probabilitatea survenirii rezultatului de accident
potential”, convertita din valoarea RAT ,,ATM global” (relevanta numai pentru
valorile A, B, C si E)

Pentru rapoartele de eveniment legate de ATM avand un clasament (A, B, C, E) in
functie de punctajul de gravitate ,,ATM global”, se aplica urmatoarea conversie directa n
categoriile de probabilitate ERCS:
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Figura 2. Conversia punctajului de gravitate RAT ATM global Tn punctajul de
probabilitate ERCS

g. Rapoarte de eveniment clasificate folosind metodologia ARMS-ERC

- Pentru rapoartele de eveniment carora li s-a acordat un punctaj prin metoda
ARMS-ERC, urmétoarea etapa este litera i din figura 1.

- Pentru rapoartele de eveniment carora nu li s-a acordat un punctaj prin metoda
ARMS-ERC, urmatoarea etapa este M din figura 5.

h. Matricea standard 4x4 a ARMS-ERC

In cazul in care se utilizeaza matricea 4x4 a ARMS-ERC descrisa in figura 3 pentru
a obtine punctajul raportului de eveniment, pasul urmator este litera j din figura 1.
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Figura 3 Matricea standard 4x4 a ARMS-ERC

potential” — conversie direct

Punctajul ERCS ,, Probabilitatea survenirii rezultatului de accident

In cazul in care raportul de eveniment contine o valoare ARMS , Eficacitatea
barierelor”, pentru a stabili punctajul ERCS ,,Probabilitatea survenirii rezultatului potential
de accident” se utilizeaza urmatoarea conversie directa la matricea ERCS.
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Catezort de probabiitate FRCS 1 l l l
Punctajul de barierd )
5 9 i ' § 5 4 3 2 1
corespunztor
Sunn ponderilor - - E )
! 1718 1316 1314 11-12 a10 ] 36 4 1-2
barierelor
Probabilitate 10 0 10 1’ 10 1§ 1§’ 1§’ 10"
Resiul Resinl
Kestul Restul Hestul Restul Kestal Kestul Ristal
saneekr pod fanarelor pod ; % ;
. I sanierekor pot | bariersor pot | haneekr pot ek E bamenaar pot | baniersor pot | banenelor pot | baneekr pot | [Acodaie
Deseriere e j'L' cedala I din | ceda b din | cedula 1 dim ‘_”””m: ceda b 1l | cec b din | cedala | dim | cedala d i | | srvenite
el WM deori | 10M deari | IMdean | n VOO deani| | O deon | 10 deon 10 cri
o il

Figura 4. Conversia categoriilor de probabilitate ARMS-ERC in ERCS




J. Punctajul ERCS echivalent

Punctajele ERCS ,,Gravitatea rezultatului potential de accident” si ,,Probabilitatea
rezultatului de accident potential” sunt combinate in matricea ERCS pentru a genera un
punctaj ERCS echivalent, astfel cum se prevede in etapa 2 din anexa 1 la prezentul
Regulament

2.  CONVERSIE MANUALA

Procedura de conversie manuala consta in urmatoarele doua fluxuri de lucru:
fluxul 1 — realizeaza o conversiec manuala pentru a obtine punctajul de gravitate
ERCS;

fluxul 2 — realizeaza o conversie manuala pentru a obtine punctajul de probabilitate
ERCS

~

FLUX DE LUCRU 1 (Rénd) ‘/ . ‘ FLUX DE LUCRU 2 (Coloana)
Raport de eveniment |
i depus ‘
\ L M

a Y Procedura manuald (optionald)
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k

Punctaj echivalent ERCS §

Figura 5. Conversia manual
2.1. FLUXUL DE LUCRU 1

D. Punctajul ERCS ,Gravitatea rezultatului de accident potential” —
conversie manual



- In cazul in care raportul de eveniment nu contine informatii cu privire la
»categoria evenimentului”, la ,,grupa de masa” sau la niciuna dintre acestea, se aplica
metodologia ERCS definitd in anexa la prezentul Regulament pentru determinarea
,rezultatului de accident potential” sau a ,,domeniului de risc principal”. Rezultatul final
este k, care reprezintd prima pozitie corespunzatoare valorii alfabetice rezultate din
calculul gravitatii evenimentului (punctaj de gravitate de la A la X).

2.2. FLUXUL DE LUCRU 2

L. Coloana ERCS ,Probabilitatea survenirii rezultatului de accident
potential” — procedura manual

-Pentru rapoartele de eveniment care nu contin niciun punctaj de gravitate ,,ATM
global”, nu se face conversia directd la punctajul ERCS ,,Probabilitatea de rezultat de
accident potential”.

Cu toate acestea, gravitatea punctajului ,,ATM sol” poate sd permita o conversie
partiald prin punerea in corespondenta a evaludrii barierelor ,,ATM sol” si a procesului de
evaluare a barierelor ERCS, definite la punctul 2.1.3 dinanexa 1 la prezentul Regulament.

M. Punctajul ERCS ,Probabilitatea survenirii rezultatului de accident
potential” — proces manual

In cazul in care rapoartele de eveniment nu utilizeaza matricea 4x4 a ARMS-ERC
la obtinerea punctajului evenimentului, pentru a genera un punctaj ERCS ,,Probabilitatea
survenirii rezultatului de accident potential”, valoarea de evaluare a barierelor ARMS-ERC
este convertitd in evaluarea barierelor ERCS prevazuta la punctul 2.1.3 Apendicele nr. 1 la
prezenta Anexa.

k. Punctajul ERCS echivalent

Punctajele ERCS ,,Gravitatea rezultatului potential de accident” si ,,Probabilitatea
rezultatului de accident potential” sunt combinate in matricea ERCS pentru a genera un
punctaj ERCS echivalent, astfel cum se prevede in etapa 2 din anexa 1 la prezentul
Regulament.

! Punctajul ERCS este o valoare din doud pozitii, prima pozitie corespunzind valorii alfabetice rezultate din calculul gravitatii
evenimentului (punctaj de gravitate de la A la X), iar a doua pozitie reprezentdnd valoarea numerica obtinutd din calculul
punctajului corespunzator al evenimentului (probabilitate).

2 Metodologia RAT clasificd evenimentele legate de managementul traficului aerian. Metodologia RAT nu acorda un punctaj
in caz de accident, ci masoara doar cat de aproape a fost evenimentul ATM de a deveni accident. Metodologia RAT este
impartitd In mai multe elemente principale (si anume ,,ATM sol”, ,,ATM aer”), fiecare furnizand o parte a inputului pentru
punctajul de gravitate final RAT ,,ATM global”. Pentru a obtine punctajul de gravitate ,,ATM global”, trebuie sa fie disponibile
atat punctajul de gravitate ,,ATM sol”, cat si punctajul de gravitate ,,ATM aer”.



3 Gravitatea” din cadrul metodologiei RAT indicd gradul de gravitate al evenimentului respectiv in comparatie cu alte
evenimente. Metodologia RAT stabileste ,,gravitatea” prin intermediul unei evaludri a apararilor/barierelor.

2. Anexa nr. 9! la Regulamentul privind raportarea, analiza si actiunile
subsecvente cu privire la evenimentele de aviatie civila, aprobat prin Ordinul ministrului
economiei si infrastructurii cu privire la aprobarea reglementarii aeronautice civile
»Regulamentul privind raportarea, analiza si actiunile subsecvente cu privire la
evenimentele de aviatie civila” nr. 119/2020, se aplica de la data la care Uniunea Europeana
va accesa Republica Moldova la Centrul European de Coordonare pentru Raportarea
Accidentelor si Incidentelor Aeriene (European Coordination Centre for Air Accident and
Incident Reporting System - ECCAIRS 2.0).

3. Controlul asupra executarii prezentului ordin se pune in sarcina Secretarului
de stat responsabil de domeniul transporturilor.

4, Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

Viceprim-ministru,

ministru VIadimir BOLEA



