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ORDIN
Nr. din “ 7 2025

mun. Chisindu

Cu privire la aprobarea Regulamentului privind specificatia tehnica de
interoperabilitate referitoare la subsistemul ,,infrastructura” a sistemului feroviar

In temeiul pct. 3 din Hotdrarea Guvernului nr. 725/2024 cu privire la aprobarea unor

regulamente in domeniul transportului feroviar (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2024, nr. 529-532, art. 955),

ORDON:

Prezentul Ordin transpune partial Regulamentul (UE) nr. 1299/2014 al Comisiei din
18 noiembrie 2014 privind specificatia tehnicad de interoperabilitate referitoare la
subsistemul infrastructura al sistemului feroviar din Uniunea Europeana, CELEX:
32014R1299, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 356 din 12 decembrie
2014, asa cum a fost modificat ultima oard prin Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2023/1694 al Comisiei din 10 august 2023.

1. Se aproba Regulamentul privind specificatia tehnica de interoperabilitate
referitoare la subsistemul ,,infrastructura” a sistemului feroviar (se anexeaza).

2. Controlul executarii prezentului ordin se pune in sarcina Secretarului de
stat responsabil de domeniul transporturilor.

3. Prezentul Ordin se publica in Monitorul Oficial al Republicii Moldova si
intrd in vigoare la 18 decembrie 2025.
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si dezvoltarii regionale Vladimir BOLEA
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Aprobat prin
Ordinul viceprim-ministrului, ministrul

infrastructurii si dezvoltarii regionale
nr. /2025

REGULAMENTUL
privind specificatia tehnica de interoperabilitate referitoare la subsistemul
LHinfrastructura” a sistemului feroviar

1. Dispozitii generale

1. Regulamentul privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemul
nHinfrastructurd” al sistemului feroviar (in continuare — Regulament) reglementeaza si stabileste
specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,,infrastructurd” al sistemului
feroviar (in continuare — STI), astfel cum se prevede In Anexa.

2. STI se aplica subsistemului ,,infrastructurd”, definit in Anexa nr. 2 la Regulamentul de
interoperabilitate a sistemului feroviar, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 725/2024 cu privire
la aprobarea unor regulamente in domeniul transportului feroviar.

3. STI se aplica infrastructurii feroviare noi, modernizate sau reinnoite, in conformitate cu
prevederile Capitolului XIV din Regulamentul de interoperabilitate a sistemului feroviar, aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. 725/2024, si cu prevederile subpunctului 7.3 din Anexa.

4. STI se aplicd retelei sistemului feroviar national, conform descrierii din Anexa nr. 1 la
Regulamentul de interoperabilitate a sistemului feroviar, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
725/2024.

5. STI se aplica retelelor cu urmatoarele ecartamente nominale: 1 435 mm, 1 520 mm, 1 524
mm, 1 600 mm si 1 668 mm.

6. Ecartamentul metric este exclus din domeniul tehnic de aplicare al prezentei STI.

7. Domeniul tehnic si geografic de aplicare a prezentului Regulament este stabilit in
subpunctele 1.1 si 1.2 din Anexa.

I1. Aspecte referitoare la punerea in aplicare a specificatiei

8. Pentru elementele constitutive de interoperabilitate nou-produse trebuie sa existe o
declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare.

9. Procedurile de evaluare a conformitatii si a adecvarii pentru utilizare, precum si
procedurile de verificare CE stabilite in punctul 6 din Anexa se bazeaza pe modulele stabilite prin
Regulamentul privind modulele pentru procedurile de evaluare a conformitatii si a adecvarii pentru
utilizare, precum si de verificare CE care trebuie utilizate in specificatiile tehnice de
interoperabilitate, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 725/2024.

10. Certificatul de examinare de tip sau de examinare a proiectului eliberat pentru elementele
constitutive de interoperabilitate este valabil timp de sapte ani. In decursul acestei perioade, se
permite darea in exploatare a unor elemente constitutive noi de acelasi tip, fard a fi necesarad o noud
evaluare a conformitatii.

11. Cerintele privind implementarea unui subsistem ,,infrastructurd” pe deplin interoperabil
sunt stabilite la punctul 7 din Anexa. Proiectele referitoare la reinnoirea si modernizarea
subsistemului ,,infrastructura”, precum si alte actiuni care urmeaza a fi intreprinse in vederea
respectarii prezentei STI vor fi introduse in planul national de implementare mentionat la
subpunctul 7.1. din Anexa.

12. Prezenta STI permite utilizarea solutiilor inovatoare care nu se conformeaza
specificatiilor prevazute in anexa sau pentru care metodele de evaluare stabilite in aceasta nu sunt
aplicabile.



13. Solutiile inovatoare se pot referi la subsistemul ,,infrastructura”, la parti ale acestuia si la
elementele sale constitutive de interoperabilitate.

14. Daca se propune o solutie inovatoare, producatorul sau reprezentantul autorizat al
acestuia descrie modul in care solutia se abate de la dispozitiile relevante ale prezentei STI sau
modul in care le completeaza si comunicd aceste abateri organului central de specialitate din
domeniul transportului feroviar spre analiza. Organul central de specialitate din domeniul
transportului feroviar solicitd avizul de la autoritatea de implementare si realizare a politicilor in
domeniul transportului feroviar in legatura cu solutia inovatoare propusa.

15. Organul central de specialitate din domeniul transportului feroviar transmite un aviz
privind solutia inovatoare propusa. Dacd acest aviz este pozitiv, specificatiile functionale si de
interfatd corespunzatoare si metoda de evaluare care trebuie incluse in STI pentru a permite
utilizarea solutiei inovatoare respective trebuie sa fie elaborate si ulterior integrate in STI in cursul
procesului de revizuire in temeiul capitolului IV din Regulamentul de interoperabilitate a
sistemului feroviar, aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr. 725/2024. Daca avizul este negativ,
solutia inovatoare propusa nu poate fi folosita.

16. Pana la revizuirea STI, avizul pozitiv emis de organul central de specialitate din domeniul
transportului feroviar este considerat un mijloc acceptabil de demonstrare a conformitatii cu
cerintele esentiale ale Regulamentului de interoperabilitate a sistemului feroviar, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 725/2024 si poate fi folosit pentru evaluarea subsistemului.



Anexa
la Regulamentul privind specificatia tehnica de
interoperabilitate referitoare la subsistemul
infrastructurd” a sistemului feroviar

1. Introducere

1.1. Domeniul tehnic de aplicare

Prezenta STI se referd la subsistemul ,infrastructurd” si la o parte a subsistemului
Hintretinere” ale sistemului feroviar in conformitate cu prevederile Regulamentului de
interoperabilitate a sistemului feroviar, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 725/2024

Subsistemele ,,infrastructurd” si ,,intretinere” sunt definite in Anexa nr. 2 la Regulamentul
de interoperabilitate a sistemului feroviar, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 725/2024.

1.2. Domeniul geografic de aplicare

Domeniul geografic de aplicare al prezentei STI reprezinta sistemul feroviar national.

1.3. Continutul prezentei STI

1.3.1. In conformitate cu punctul 12 din Regulamentul de interoperabilitate a sistemului
feroviar, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 725/2024, prezenta STI:

1.3.1.1. indica domeniul sau de aplicare;

1.3.1.2. stabileste cerintele esentiale pentru subsistemul ,,infrastructurd” si pentru o parte a
subsistemului ,,Intretinere”;

1.3.1.3. stabileste specificatiile functionale si tehnice care trebuie respectate de subsistemul
»infrastructurd” si de partea subsistemului ,intretinere” si interfetele lor in raport cu alte
subsisteme;

1.3.1.4. precizeaza elementele constitutive si interfetele de interoperabilitate care trebuie sa
facd obiectul unor specificatii, inclusiv al unor standarde si care sunt necesare pentru realizarea
interoperabilitatii In cadrul sistemului feroviar;

1.3.1.5. specifica, pentru fiecare caz luat in considerare, procedurile care trebuie utilizate
pentru evaluarea conformitatii sau a adecvarii pentru utilizare a elementelor constitutive de
interoperabilitate, pe de o parte, sau a verificarii CE a subsistemelor, pe de alta parte;

1.3.1.6. indica strategia de implementare a prezentei STL.

1.3.1.7. indica, pentru personalul in cauza, calificérile profesionale si conditiile de sanatate
st de sigurantd la locul de muncd necesare pentru exploatarea si intretinerea subsistemului
»infrastructurd”, precum si pentru implementarea prezentei STI;

1.3.1.8. indica dispozitiile aplicabile subsistemului ,,infrastructurd” existent, in special in
cazul modernizarii si al refnnoirii, si In astfel de cazuri, lucrdrile de modificare care impun
solicitarea unei noi autorizatii;

1.3.1.9. indicd parametrii subsistemului ,infrastructurd” care trebuie verificati de
intreprinderea feroviard si procedurile care trebuie aplicate pentru verificarea acestor parametri
dupa eliberarea autorizatiei de introducere pe piatd a vehiculului si Tnainte de prima utilizare a
vehiculului pentru a se asigura compatibilitatea dintre vehicule si rutele pe care acestea urmeaza
sa fie exploatate.

1.3.2. In conformitate cu punctul 14 din Regulamentul de interoperabilitate a sistemului
feroviar, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 725/2024, punctul 7 cuprinde prevederi pentru
cazurile specifice.

Cerintele prezentei STI sunt valabile pentru toate sistemele de ecartament de cale care intra
in domeniul de aplicare al prezentei STI, cu exceptia cazului in care prevederile se refera la
anumite sisteme de ecartament sau la anumite ecartamente nominale.

1.3.3. Cerintele STI sunt valabile pentru toate sistemele de ecartament de cale care intrd in
domeniul de aplicare al STI, cu exceptia cazului in care prevederile se refera la anumite sisteme
de ecartament sau la anumite ecartamente nominale.

2. Definitia si domeniile de aplicare al subsistemului

2.1. Definitia subsistemului ,,infrastructura”



Prezenta STI reglementeaza:

(a) subsistemul structural ,,infrastructura”;

(b) partea subsistemului functional ,,intretinere” aferenta subsistemului ,,infrastructura”.

Elementele subsistemului ,,infrastructurd” sunt descrise la subpunctul 2.1 din Anexa nr. 2 la
Regulamentul de interoperabilitate a sistemului feroviar, aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr.
725/2024.

Elementele subsistemului ,,intretinere” sunt descrise la subpunctul 2.8 din Anexa nr. 2 la
Regulamentul de interoperabilitate a sistemului feroviar, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
725/2024.

Domeniul de aplicare al prezentei STI include urmatoarele aspecte ale subsistemului
,infrastructura”:

(a) configuratia liniilor;

(b) parametrii liniilor;

(c) aparatele de cale;

(d) rezistenta liniei la sarcinile aplicate;

(e) rezistenta structurilor la sarcinile de trafic;

(f) limitele de interventie imediata pentru defectele de geometrie a liniei;

(g) peroanele;

(h) sanatatea, siguranta si mediul inconjurator;

(1) dispozitii privind exploatarea;

(j) instalatiile fixe pentru intretinerea trenurilor.

Detalii suplimentare sunt stabilite la subpunctul 4.2.2 din prezenta STI.

2.2. Interfetele prezentei STI cu alte STI-uri

Subpunctul 4.3 din prezenta STI stabileste specificatiile functionale si tehnice ale interfetelor
cu urmatoarele subsisteme, astfel cum sunt definite in STI-urile pertinente:

(a) subsistemul ,,material rulant”;

(b) subsistemul ,,energie”;

(c) subsistemul ,,control-comanda si semnalizare”;

(d) subsistemul ,,exploatare si gestionarea traficului”.

Interfetele cu Regulamentul privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la
accesibilitatea sistemului feroviar pentru persoanele cu dizabilitati si pentru persoanele cu
mobilitate redusd, aprobat prin Ordinul organului central de specialitate in domeniul transportului
feroviar sunt descrise la subpunctul 2.3.

Interfetele cu Regulamentul privind specificatia tehnica de interoperabilitate referitoare la
siguranta in tunelurile feroviare sunt descrise la subpunctul 2.4.

2.3. Interfetele prezentei STI cu STI referitoare la accesibilitatea sistemului feroviar pentru
persoanele cu dizabilitéti si pentru persoanele cu mobilitate redusa
Cerintele legate de subsistemul ,,infrastructurd” in ceea ce priveste accesul persoanelor cu
mobilitate redusa la sistemul feroviar sunt stabilite in Regulamentul privind specificatia tehnicd de
interoperabilitate referitoare la accesibilitatea sistemului feroviar pentru persoanele cu dizabilitati
si pentru persoanele cu mobilitate redusa, aprobat prin Ordinul organului central de specialitate in
domeniul transportului feroviar.

2.4. Interfetele prezentei STI cu STI privind siguranta in tunelurile feroviare
Cerintele legate de subsistemul ,,infrastructurd” in ceea ce priveste siguranta in tunelurile feroviare
sunt stabilite in Regulamentul privind specificatia tehnica de interoperabilitate referitoare la
siguranta in tunelurile feroviare, aprobat prin Ordinul organului central de specialitate In domeniul
transportului feroviar.

2.5. Legatura cu sistemul de management al sigurantei
Procesele pentru managementul sigurantei si operatiunile necesare conform cerintelor din
domeniul de aplicare al prezentei STI, inclusiv interfetele cu persoane, cu organizatii sau cu alte
sisteme tehnice, trebuie elaborate si aplicate in cadrul sistemului de management al sigurantei de



care dispune administratorul de infrastructura, astfel cum prevede Regulamentul privind siguranta
feroviara, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 725/2024.
2.6. Legatura cu codificarea transportului combinat
2.6.1. Dispozitiile privind gabaritul de libera trecere sunt prevazute la subpunctul 4.2.3.1.
2.6.2. Sistemul de codificare utilizat pentru transportul unitatilor de incarcare intermodale 1n
transportul combinat trebuie sa fie in conformitate cu specificatia mentionata in Apendicele K,
indicele [A]. Acesta se poate baza pe:
2.6.2.1. caracteristicile liniei si pozitia exacta a obstacolelor;
2.6.2.2. profilul de referinta al gabaritului de libera trecere al liniei respective;
2.6.2.3. o combinatie a metodelor mentionate subpunctele 2.6.2.1. s1 2.6.2.2.

3. Cerinte esentiale

Tabelul nr. 1 indicd parametrii de baza ai STI si corespondenta acestora cu cerintele esentiale
stabilite si numerotate Tn Anexa nr. 3 la Regulamentul de interoperabilitate a sistemului feroviar,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 725/2024.
Tabelul nr. 1
Parametrii de baza ai subsistemului ,,infrastructura”
care corespund cerintelor esentiale

Punct Denumirea punctului din STI Sigurantd | Fiabilitate si | Sanitate | Protectia | Compatibilitate | Accesibilitate

din STI disponibilitate mediului tehnici

4.2.3.1 |Gabaritul de libera trecere 111,211 15

4.2.3.2 |Distanta dintre axele firelor de cale(1.1.1,2.1.1 15
ferata

4.2.3.3 |Declivitatile maxime 111 15

4.2.3.4 |Raza minima a curbei orizontale 1.1.3 15

4.2.3.5 |Raza minima a curbei verticale 1.1.3 15

4.2.4.1 |Ecartamentul nominal al liniilor 15

4.2.4.2 |Suprainaltarea 111,211 15 1.6.1

4.2.4.3 |Insuficienta de suprainaltare 111 15

4.2.4.4 |Variatia bruscd a insuficientei de|2.1.1
supraindltare

4.2.4.5 |Conicitatea echivalenta 1.1.1,11.2 15

4.2.4.6 |Profilul capului de sind pentru linia|1.1.1,1.1.2 15
curenta

4247 |inclinatia sinei 1.1.1,1.1.2 15

4.25.1 |Geometria de proiectare a aparatelor|1.1.1, 1.1.2, 15
de cale 113

4.2.5.2 |Utilizarea inimilor cu varf mobil 1.1.2,1.1.3

4.25.3 |Lacuna maxima a Incrucisarilor|1.1.1,1.1.2 15
duble fixe

4.2.6.1 |Rezistenta liniei la sarcini verticale |1.1.1, 1.1.2, 15

1.13

4.2.6.2 |Rezistenta liniei la sarcini{1.1.1, 1.1.2, 1.5
longitudinale 1.1.3

4.2.6.3 |Rezistenta liniei la sarcini laterale |1.1.1, 1.1.2, 15

1.1.3

4.2.7.1 |Rezistenta podurilor noi la sarcinile|1.1.1, 1.1.3 15
de trafic

4.2.7.2 |Sarcina verticala echivalentd pentru(1.1.1,1.1.3 15

terasamente noi si efecte de presiune
a solului asupra structurilor noi




4.2.7.3 |Rezistenta structurilor noi situate(1.1.1,1.1.3 1.5
deasupra liniilor sau adiacent
acestora
4.2.7.4 |Rezistenta podurilor si al1.1.1,1.1.3 1.5
terasamentelor existente la sarcinile
de trafic
4.2.8.1 |Limita de interventie imediata pentru|1.1.1,1.1.2  |1.2
aliniament
4.2.8.2 |Limita de interventie imediata pentru|1.1.1,1.1.2  |1.2
nivelmentul longitudinal
4.2.8.3 |Limita de interventie imediata pentru|1.1.1,1.1.2  |1.2
deformarea caii ferate
4.2.8.4 |Limita de interventie imediatd pentru|1.1.1,1.1.2  |1.2
ecartamentul liniei ca defect izolat
4.2.8.5 |Limita de interventie imediatd pentru|1.1.1,1.1.2  |1.2
suprainaltare
4.2.8.6 |Limita de interventie imediatd pentru|1.1.1,1.1.2  |1.2 15
aparatele de cale
4.2.9.1 |Lungimea utila a peroanelor 111,211 1.5
4.2.9.2 |iniltimea peroanelor 111,211 15 1.6.1
4.2.9.3 |Distanta peron-tren 111,211 15 16.1
4.2.9.4 |Configuratia liniilor de-a lungul|1.1.1,2.1.1 15 16.1
peroanelor
4.2.10.1 |Variatiile maxime de presiune in| 1.1.1,2.1.1 15
tuneluri
4.2.10.2 |Efectul vanturilor laterale 111,211 1.2 15
4.2.10.3 [Efectul aerodinamic asupra caii 111 1.2 15
ferate cu balast
4.2.11.1 |Indicatoare de localizare 111 1.2
4.2.11.2 |Conicitatea echivalenta in exploatare| 1.1.1,1.1.2 15
4.2.12.2 |Sistemul de vidanjare a toaletelor 1.15 1.2 131 15
4.2.12.3 [Instalatii de curatare exterioard a 1.2 15
trenurilor
4.2.12.4 [Realimentarea cu apa 115 12 131 15
4.2.12.5 |Realimentarea cu combustibil 115 1.2 131 15
4.2.12.6 |Alimentarea cu energie electrica de 1.15 1.2 15
la sol
4.4 [Norme de exploatare 1.2
4.5 |Norme de intretinere 12
4.6  |Calificari profesionale 115 12
4.7  |Conditii de sanatate si de siguranta 1.15 1.2 1.3 141

4. Descrierea subsistemului ,,infrastructura”

4.1. Introducere

4.1.1. Sistemul feroviar national caruia i se aplica Regulamentul de interoperabilitate a
sistemului feroviar, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 725/2024, si din care fac parte
subsistemele ,,infrastructura” si ,,intretinere”, este un sistem integrat a carui coerenta trebuie sa fie
verificatd. Coerenta trebuie verificatd in ceea ce priveste specificatiile subsistemului
»infrastructurd”, interfetele sale in raport cu celelalte subsisteme ale sistemului feroviar in care
este integrat si normele de exploatare si de Intretinere.

4.1.2. Valorile limita stabilite in prezenta STI nu sunt prevazute sa fie impuse ca valori de
proiectare obisnuite. Cu toate acestea, valorile de proiectare trebuie sa se incadreze in limitele

stabilite in prezenta STL



4.1.3. Specificatiile functionale si tehnice ale subsistemului ,,infrastructura” si ale partii
subsistemului ,,intretinere”, precum si interfetele acestora, descrise la subpunctele 4.2 si 4.3, nu
impun utilizarea unor tehnologii sau solutii tehnice specifice, cu exceptia situatiilor in care acest
lucru este strict necesar pentru interoperabilitatea sistemului feroviar.

4.1.4. Solutiile inovatoare pentru interoperabilitate care nu indeplinesc cerintele mentionate
in STI si/sau care nu pot fi evaluate conform prevederilor STI necesita specificatii si/sau metode
de evaluare noi. Aceste specificatii si metode de evaluare trebuie elaborate prin procesul pentru
solutii inovatoare descris la punctele 12-16 din Regulament.

4.2. Specificatiile functionale si tehnice ale subsistemului ,,infrastructura”

4.2.1. Categoriile de linii STI

4.2.1.1. Elementele retelei feroviare sunt stabilite la punctul 1 din Anexa nr. 1 la
Regulamentul de interoperabilitate a sistemului feroviar, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
725/2024. Pentru a realiza interoperabilitatea intr-un mod eficace din punctul de vedere al
costurilor, fiecarui element al retelei feroviare i se atribuie o ,,categorie de linie STI”.

4.2.1.2. Categoria de linie STI trebuie sa fie o combinatie de coduri de trafic. Pentru liniile
cu un singur tip de trafic, se poate utiliza un singur cod pentru a descrie performantele; in cazul in
care linia are trafic mixt, categoria va fi descrisa printr-unul sau mai multe coduri, pentru calatori
si pentru marfa. Codurile de trafic combinat descriu cadrul in care se poate Inscrie mixul de trafic
dorit.

4.2.1.3. Categorii de linii STI se utilizeaza pentru a clasifica liniile existente in vederea
definirii unui sistem-tinta, astfel incat parametrii de performanta relevanti sa fie respectati.

4.2.1.4. Liniile sunt clasificate pe baza tipului de trafic (codului de trafic) caracterizat de
urmatorii parametri de performanta:

— gabaritul de libera trecere;

— sarcina pe osie;

— viteza pe linie;

— lungimea trenului;

— lungimea utild a peronului.

Valorile din coloanele pentru ,,gabaritul de libera trecere” si ,,sarcina pe osie”, care afecteaza
direct circulatia trenului, reprezinta niveluri minime obligatorii conform codului de trafic vizat.
Fara a aduce atingere cerintelor TEN-T, se aplica intervalul de valori indicat in coloanele pentru
»viteza pe linie”, ,,lungimea utild a peronului” si ,,lungimea trenului”, in masura in care acest lucru
este posibil in mod rezonabil.

4.2.1.5. Parametrii de performantd enumerati in Tabelul nr. 2 si in Tabelul nr. 3 nu sunt
prevazuti sa fie utilizati pentru verificarea compatibilitdtii intre materialul rulant si infrastructura.
Anexa la Regulamentul privind specificatia tehnica de interoperabilitate referitoare la subsistemul
exploatarea si gestionarea traficului, aprobat prin Ordinul organului central de specialitate in
domeniul transportului feroviar.

4.2.1.6. Informatiile care definesc cerintele minime privind capacitatea pentru structurile
existente in legatura cu diferite tipuri de tren sunt furnizate in Apendicele E. Informatiile care
definesc relatia dintre sarcina maxima pe osie si viteza maxima in functie de tipul de vehicul sunt
furnizate in Apendicele F.

4.2.1.7. Nivelurile de performanta pe tipuri de trafic sunt prevazute in Tabelul nr. 2 si in
Tabelul nr. 3.

Tabelul nr. 2
Parametrii de performanta a infrastructurii pentru traficul de calatori

Cod de trafic | Gabaritul de libera | Sarcina pe osie [t] | Viteza pe linie | Lungimea utila a
trecere [km/h] peronului [m]

P1 GC 17 ()/215 (O 250 - 350 400




P2 GB 20 (/225 () | 200- 250 200 - 400
P3 DE3 22,5 () 120 - 200 200 - 400
P4 GB 225 () 120 - 200 200 - 400
P5 GA 20 () 80 -120 50 - 200

P6 Gl 12 (3 Nu se aplica Nu se aplica
P1520 S 225 () 80 - 160 35-400
P1600 IRL1 225 () 80 - 160 75 - 240

@)

Valorile minime necesare ale sarcinii pe osie care trebuie utilizate pentru verificarile podurilor utilizdnd o evaluare
dinamica, pe baza masei proiectate in stare de functionare pentru vehiculele motoare si locomotive si a masei de
exploatare in cazul unei sarcini utile normale pentru vehiculele capabile sa transporte o sarcind utild de célatori sau de
bagaje (definitiile maselor in conformitate cu specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [1]).

Q)

Valorile minime necesare ale sarcinii pe osie care trebuie utilizate pentru verificérile infrastructurii utilizdnd o sarcina
staticd, pe baza masei proiectate in cazul unei sarcini utile exceptionale pentru vehiculele capabile sa transporte o
sarcind utila de calatori sau de bagaje (definitiile maselor in conformitate cu specificatia mentionata in Apendicele K,
indicele [1] cu privire la specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [2]). Aceasta sarcind pe osie poate fi corelata
cu o viteza limitata.

A

A se utiliza pentru verificarile infrastructurii utilizand o sarcina statica, pe baza masei proiectate in stare de functionare
pentru vehiculele motoare si locomotive si a masei proiectate in cazul unei sarcini utile exceptionale pentru alte
vehicule (definitiile maselor in conformitate cu specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [1] cu privire la
specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [2]). Aceasta sarcina pe osie poate fi corelatéd cu o viteza limitata.

Tabelul nr. 3
Parametrii de verificare a infrastructurii pentru traficul de marfa

Cod de trafic | Gabaritul de liberad | Sarcina pe osie [t] | Viteza pe linie | Lungimea trenului [m]
trecere [km/h]

Fi GC 225 (Y 100 - 120 740 - 1 050

F2 GB 225 (Y 100 - 120 600 - 1 050

F3 GA 20 (Y 60 - 100 500 - 1 050

F4 G1 18 (Y Nu se aplica Nu se aplica

F1520 S 25 (4 50 - 120 1050

F1600 IRL1 225 (Y 50 - 100 150 - 450

Q)

A se utiliza pentru verificarile statice ale infrastructurii, pe baza masei proiectate in stare de functionare pentru
vehiculele motoare si locomotive si a masei proiectate n cazul unei sarcini utile normale pentru alte vehicule (definitiile
maselor in conformitate cu specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [1]). Aceasta sarcina pe osie poate fi
corelatd cu o viteza limitata.

4.2.1.8. In ceea ce priveste structurile, sarcina pe osie in sine nu este suficientd pentru a
stabili cerintele privind infrastructura. Cerintele sunt specificate dupa cum urmeaza:

— pentru structurile noi de la subpunctele 4.2.7.1 1 4.2.7.2;

— pentru structurile existente de la subpunctul 4.2.7.4;

— pentru liniile de la subpunctul 4.2.6.

4.2.1.9. Nodurile de calatori, nodurile de marfa si liniile de legatura sunt incluse in codurile
de trafic de mai sus, dupd caz.

4.2.1.10. In conformitate cu punctul 16 din Regulamentul de interoperabilitate a sistemului
feroviar, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 725/2024, care prevede ca STI nu impiedica




aprobarea deciziilor referitoare la utilizarea infrastructurilor pentru deplasarea vehiculelor care nu
intra sub incidenta acestora, este permisa proiectarea unor linii noi si modernizate care pot permite:

— gabarite mai mari;

— sarcini pe osie mai mari;

— viteze mai mari;

— o mai mare lungime utild a peronului;

— trenuri mai lungi, decat cele specificate in Tabelul nr. 2 si Tabelul nr. 3.

4.2.1.11. Rezerva

4.2.1.12. Este permis ca anumite parti ale liniei sa fie proiectate pentru valori ale parametrilor
de performanta ,,viteza pe linie”, ,,Jlungimea utild a peronului” si ,,Jungimea trenului” mai mici
decat cele stabilite in Tabelul nr. 2 si Tabelul nr. 3, in cazul in care unele constrangeri de ordin
geografic, urban sau de mediu justifica in mod adecvat acest lucru.

4.2.2. Parametrii de baza care caracterizeaza subsistemul ,,infrastructura”

4.2.2.1. Lista parametrilor de baza

Parametrii de baza care caracterizeaza subsistemul ,,infrastructurd”, grupati in functie de
aspectele enumerate la subpunctul 2.1, sunt:

A. Configuratia liniilor:

— Gabaritul de libera trecere;

— Distanta dintre axele firelor de cale ferata;

— Declivitatile maxime;

— Raza minima a curbei orizontale;

— Raza minima a curbei verticale.

B. Parametrii liniilor:

— Ecartamentul nominal al liniilor;

— Suprainaltarea;

— Insuficienta de supraindltare;

— Variatia brusca a insuficientei de suprainaltare;

— Conicitatea echivalenta;

— Profilul capului de sind pentru linia curentd;

— Inclinatia sinei.

C. Aparatele de cale:

— Geometria de proiectare a aparatelor de cale;

— Utilizarea inimilor cu varf mobil;

— Lacuna maxima a incrucisdrilor duble fixe.

D. Rezistenta liniei la sarcinile aplicate:

— Rezistenta liniei la sarcini verticale;

— Rezistenta liniei la sarcini longitudinale;

— Rezistenta liniei la sarcini laterale.

E. Rezistenta structurilor la sarcinile de trafic:

— Rezistenta podurilor noi la sarcinile de trafic;

— Sarcina verticala echivalenta pentru terasamente noi si efecte de presiune a solului asupra
structurilor noi;

— Rezistenta structurilor noi situate deasupra liniilor sau adiacent acestora;

— Rezistenta podurilor si a terasamentelor existente la sarcinile de trafic.

F. Limitele de interventie imediata pentru defectele de geometrie a liniei:

— Limita de interventie imediata pentru aliniament;

— Limita de interventie imediatd pentru nivelmentul longitudinal;

— Limita de interventie imediata pentru deformarea caii ferate;

— Limita de interventie imediata pentru ecartamentul liniei ca defect izolat;

— Limita de interventie imediatd pentru suprainaltare;

— Limita de interventie imediatd pentru aparatele de cale.



G. Peroane:

— Lungimea utild a peroanelor;

— Inaltimea peroanelor;

— Distanta peron-tren;

— Configuratia liniilor de-a lungul peroanelor.

H. Sanatatea, siguranta si mediul inconjurator:

— Variatia maxima de presiune in tuneluri;

— Efectul vanturilor laterale;

— Efectul aerodinamic asupra cdii ferate cu balast.

I. Dispozitii privind exploatarea:

— Indicatoare de localizare;

— Conicitatea echivalenta in exploatare.

J. Instalatiile fixe pentru Intretinerea trenurilor:

— Generalitati;

— Sistemul de vidanjare a toaletelor;

— Instalatii de curatare exterioara a trenurilor;

— Realimentarea cu apa;

— Realimentarea cu combustibil;

— Alimentarea cu energie electrica de la sol.

K. Norme de intretinere:

— Dosarul de intretinere;

— Planul de intretinere.

4.2.2.2. Cerinte privind parametrii de baza

4.2.2.2.1. Cerintele privind parametrii de baza sunt descrise in subpunctele 4.2.3 —4.2.12 si
4.5, impreuna cu eventualele conditii speciale care ar putea fi permise in fiecare caz in parte pentru
interfetele si parametrii de baza avuti in vedere.

4.2.2.2.2. Valorile specificate ale parametrilor de baza sunt valabile numai pana la o viteza
maxima pe linie de 350 km/h.

4.2.2.2.3. In cazul firelor de cale cu sine multiple, cerintele prezentei STI trebuie aplicate
separat fiecarei perechi de sine proiectate pentru a fi exploatate ca fir de cale distinct.

4.2.2.2.4. Cerintele pentru liniile care reprezinta cazuri specifice sunt descrise la subpunctul
7.7

4.2.2.2.6. Este permisa existenta unui sector de linie scurt cu dispozitive care fac posibila
tranzitia Intre ecartamente nominale diferite.

4.2.2.2.7. Cerintele sunt descrise pentru subsistemul aflat in conditii normale de exploatare.
Eventualele consecinte ale executarii unor lucrdri, care pot necesita exceptii temporare 1n ceea ce
priveste performanta subsistemului, sunt tratate la subpunctul 4.4

4.2.2.2.8. Nivelurile de performanta ale trenurilor pot fi sporite prin adoptarea unor sisteme
speciale, cum ar fi inclinarea caroseriei vehiculelor. Se permit conditii speciale pentru circulatia
unor asemenea trenuri, cu conditia ca acestea sa nu antreneze restrictii pentru alte trenuri care nu
sunt dotate cu astfel de sisteme.

4.2.3. Configuratia liniilor

4.2.3.1. Gabaritul de libera trecere

4.2.3.1.1. Partea superioara a gabaritului de libera trecere trebuie stabilitd pe baza gabaritelor
selectate in conformitate cu subpunctul 4.2.1, care sunt prevazute in specificatia mentionata in
Apendicele K, indicele [3].

4.2.3.1.2. Partea inferioara a gabaritului de libera trecere trebuie sa fie GI2, astfel cum se
prevede in specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [3]. In cazul in care liniile sunt
echipate cu frane de cale, pentru partea inferioara a gabaritului se aplica gabaritul de libera trecere
GI1 prevazut in aceeasi specificatie.



4.2.3.1.3. Calculele privind gabaritul de libera trecere trebuie realizate prin metoda
cinematica, in conformitate cu cerintele specificatiei mentionate in Apendicele K, indicele [3].

4.2.3.1.4. In loc de subpunctele 4.2.3.1.1 — 4.2.3.1.3, pentru sistemul cu ecartament de 1 520
mm toate codurile de trafic selectate conform punctului 4.2.1 se aplica impreuna cu gabaritul de
libera trecere uniform ,,S” definit in Apendicele F.

4.2.3.1.5. In loc de subpunctele 4.2.3.1.1 — 4.2.3.1.3, pentru sistemul cu ecartament de 1 600
mm toate codurile de trafic selectate conform punctului 4.2.1 se aplica impreuna cu gabaritul de
libera trecere.

4.2.3.2. Distanta dintre axele firelor de cale ferata

4.2.3.2.1. Distanta intre axele firelor de cale ferata se stabileste pe baza gabaritelor selectate
conform subpunctului 4.2.1.

4.2.3.2.2. Distanta orizontala nominala intre axele firelor de cale feratd pentru liniile noi
trebuie specificata pentru proiectare si trebuie sa nu fie mai micd decat valorile din Tabelul nr. 4.
Se tine cont de marjele prevazute pentru efectele aerodinamice.

Tabelul nr. 4
Distanta orizontala nominala minima dintre axele firelor de cale ferata pentru un sistem cu
ecartament de 1 435 mm

Distanta orizontalid nominald minima

Viteza maxima admisa [km/h] | . .
dintre axele firelor de cale ferata [m]

160 <v <200 3,80
200 <v <250 4,00
250 <v <300 4,20

v > 300 4,50

4.2.3.2.3. Distanta dintre axele firelor de cale ferata trebuie sa satisfaca cel putin cerintele
privind distanta de instalare limitd dintre axele firelor de cale ferata, definita in conformitate cu
specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [3].

4.2.3.2.4. In loc de subpunctele 4.2.3.2.1 — 4.2.3.2.2, pentru sistemul cu ecartament de 1 520
mm distanta orizontald nominald intre axele firelor de cale feratd trebuie specificatd pentru
proiectare si trebuie sa nu fie mai mica decat valorile din Tabelul nr. 5. Se tine cont de marjele
prevazute pentru efectele aerodinamice.

Tabelul nr. 5
Distanta orizontala nominala minima dintre axele firelor de cale
feratd pentru un sistem cu ecartament de 1 520 mm

Distanta orizontald nominald minima

Viteza maxima admisa [km/h] |~ .
dintre axele firelor de cale ferata [m]

v <160 4,10
160 < v <200 4,30
200 < v <250 4,50

v > 250 4,70

4.2.3.2.5. In loc de subpunctul 4.2.3.2.2, pentru sistemul cu ecartament de 1 668 mm distanta
orizontald nominala Intre axele firelor de cale ferata trebuie specificatd pentru proiectare si nu
trebuie sd fie mai mica decat valorile din Tabelul nr. 6. Se tine cont de marjele prevazute pentru
efectele aerodinamice.



Tabelul nr. 6
Distanta orizontala nominala minima dintre axele firelor de cale ferata pentru un sistem cu
ecartament de 1 668 mm

Viteza maxima admisa [km/h] | Distanta orizontald nominald minima
dintre axele firelor de cale ferata [m]

160 <V <200 3,92
200 <V <250 4,00
250<V <300 4,30
300 <V <350 4,50

4.2.3.2.6. In loc de subpunctele 4.2.3.2.1 - 4.2.3.2.3, pentru sistemul cu ecartament de 1 600
mm distanta dintre axele firelor de cale ferata trebuie stabilita pe baza gabaritelor selectate in
conformitate cu punctul 4.2.1 Distanta orizontala nominald dintre axele firelor de cale ferata
trebuie specificatd pentru proiectare si trebuie sa nu fie mai mica de 3,57 m pentru gabaritul IRL1.
Se tine cont de marjele prevazute pentru efectele aerodinamice.

4.2.3.3. Declivitati maxime

4.2.3.3.1. Declivitatile firelor de cale in dreptul peroanelor pentru caldtori la liniile noi nu
trebuie sd depdseasca 2,5 mm/m, in locurile destinate in mod curent cuplarii sau decuplarii
vehiculelor.

4.2.3.3.2. Declivitatile liniilor de garare noi destinate parcarii materialului rulant nu trebuie
sd depdseasca 2,5 mm/m, cu exceptia cazurilor in care exista dispozitii speciale pentru a Tmpiedica
deplasarea materialului rulant.

4.2.3.3.3. Pe firele principale ale liniilor noi P1 destinate traficului de calatori sunt permise,
in faza de proiectare, declivitati de pana la 35 mm/m, cu conditia respectarii urmatorului ,,pachet”
de cerinte:

4.2.3.3.3.1. panta profilului mediu de deplasare pe 10 km este mai mica sau egald cu 25
mm/m:;

4.2.3.3.3.2. lungimea maxima a unei declivitati continue de 35 mm/m nu depaseste 6 km.

4.2.3.4. Raza minima a curbei orizontale

Raza minima de proiectare a curbei orizontale trebuie selectata in functie de viteza locala
prin constructie in curba.

4.2.3.4.1. Raza minimd de proiectare a curbei orizontale pentru liniile noi trebuie sd nu fie
mai micd de 150 m.

4.2.3.4.2. Contracurbele, cu exceptia celor din statiile de triaj unde vagoanele sunt manevrate
individual, cu raze mici pentru liniile noi trebuie proiectate astfel incat sa impiedice blocarea
tampoanelor. Pentru elementele intermediare de cale in linie dreaptd dintre curbe se aplica
specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [4], ale carei valori se bazeaza pe vehiculele de
referinta definite in aceeasi specificatie. Pentru a preveni blocarea tampoanelor la vehiculele
existente care nu satisfac ipotezele vehiculelor de referinta, administratorul de infrastructurd poate
specifica lungimi mai mari ale elementului intermediar in linie dreapta Pentru elementele
intermediare de cale care nu sunt in linie dreapta, trebuie realizat un calcul detaliat pentru a se
verifica magnitudinea variatiei fortelor centrifuge la capatul vehiculului.

4.2.3.4.3. In loc de subpunctul 4.2.3.4.2, pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm
contracurbele cu raze cuprinse in intervalul de 150 - 250 m trebuie proiectate cu un sector de linie
dreapta de cel putin 15 m intre curbe.

4.2.3.5. Raza minima a curbei verticale

4.2.3.5.1. Raza curbelor verticale, cu exceptia cocoaselor din statiile de triaj, trebuie sa fie
de cel putin 500 m pentru o curba convexa sau 900 m pentru o curba concava.



4.2.3.5.2. In cazul cocoaselor din statiile de triaj, raza curbelor verticale trebuie sa fie de cel
putin 250 m pentru o curba convexa sau 300 m pentru o curba concava.

4.2.3.5.3. In loc de subpunctul 4.2.3.5.1, pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm raza
curbelor verticale, cu exceptia celor din statiile de triaj, trebuie sa fie de cel putin 5 000 m atat
pentru o curbd convexa, cat si pentru o curba concava.

4.2.3.5.4. In loc de subpunctul 4.2.3.5.1, pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm si
pentru cocoasele din statiile de triaj raza curbelor verticale trebuie sa fie de cel putin 350 m pentru
o curba convexa si de 250 m pentru o curba concava.

4.2.4. Parametrii liniilor

4.2.4.1. Ecartamentul nominal al liniilor este:

4.2.4.1.1. Ecartament nominal standard european de 1 435 mm;

4.2.4.1.2. Ecartament nominal de 1 520 mm;

4.2.4.1.3. Ecartament nominal de 1 668 mm;

4.2.4.1.4. Ecartament nominal de 1 600 mm.

4.2.4.2. Suprainéltarea

4.2.4.2.1. Suprainaltarea de proiectare a liniilor trebuie limitata conform Tabelul nr. 7.

Tabelul nr. 7
Supraindltarea de proiectare [mm]

Trafic de marfa si mixt | Trafic de calatori

Cale ferati cu balast 160 180

Cale ferata fiara balast | 170 180

4.2.4.2.2. Pentru liniile adiacente peroanelor din gari la care sunt destinate sd opreasca
trenurile in regim de exploatare normal, supraindltarea de proiectare nu trebuie sa depdseasca 110
mm.
4.2.4.2.3. In cazul liniilor noi cu trafic mixt sau cu trafic de marfa, in curbele cu o raza mai
micd de 305 m si cu o trecere la supraindltare mai abrupta de 1 mm/m suprainaltarea trebuie sa fie
restrictionata la valoarea limita datd de formula urmatoare:
D < (R-50)/1,5

unde D este supraindltarea (in mm), iar R este raza (in m).

4.2.4.2.4. In loc de subpunctele 4.2.4.2.1 - 4.2.4.2.3, pentru sistemul cu ecartament de 1 520
mm suprainaltarea de proiectare nu trebuie sa depaseasca 150 mm.

4.2.4.25. In loc de subpunctul 4.2.4.2.1, pentru sistemul cu ecartament de 1 668 mm
suprainaltarea de proiectare nu trebuie sa depaseasca 185 mm.

4.2.4.2.6. In loc de subpunctul 4.2.4.2.2, pentru sistemul cu ecartament de 1 668 mm
suprainaltarea de proiectare pe liniile adiacente peroanelor din gari la care sunt destinate sa
opreasca trenurile in regim de exploatare normal nu trebuie sd depaseasca 125 mm.

4.2.4.2.7. In loc de subpunctul 4.2.4.2.3, pentru sistemul cu ecartament de 1 668 mm, in
cazul liniilor noi destinate traficului mixt sau traficului de marfa, in curbele cu o raza mai mica de
250 mm, suprainaltarea trebuie restrictionata la valoarea limita datd de urmatoarea formula:

unde D este suprainaltarea (in mm), iar R este raza (in m).

4.2.4.2.8. In loc de subpunctul 4.2.4.2.1, pentru sistemul cu ecartament de 1 600 mm,
supraindltarea de proiectare nu trebuie sa depaseasca 185 mm.

4.2.4.3. Insuficienta de supraincércare

4.2.4.3.1. Valorile maxime pentru insuficienta de suprainaltare sunt prevazute in Tabelul nr.

Tabelul nr. 8



Insuficienta de supraindl{are maxima [mm]

Viteza prin constructie [km/h] v<160 | 160 <v<300 | v>300

Pentru exploatarea de material rulant conform cu STI privind materialul | 153 100

rulant de calatori si locomotivele

Pentru exploatarea de material rulant conform cu STI privind vagoanele de | 130 — —

marfa

4.2.4.3.2. Este permis ca trenurile proiectate special pentru a circula la valori ale insuficientei
de suprainaltare mai mari (de exemplu rame cu sarcini pe osie mai mici decat cele stabilite in
tabelul 2, trenuri special echipate pentru a se inscrie in curbe) sa circule la valori mai mari ale
insuficientei de suprainadltare, cu conditia de a demonstra ca acest lucru poate fi realizat in conditii
de siguranta.

4.2.4.3.3. In loc de subpunctul 4.2.4.3.1., in cazul tuturor tipurilor de material rulant pentru
sistemul cu ecartament de 1 520 mm, insuficienta de suprainaltare nu trebuie sa depaseasca 115
mm. Acest lucru este valabil pentru viteze de pana la 200 km/h.

4.2.4.3.4.Inloc de subpunctul 4.2.4.3.1., pentru sistemul cu ecartament de 1 668 mm valorile
maxime pentru insuficienta de suprainaltare sunt stabilite in Tabelul nr. 9.

Tabelul nr. 9
Insuficienta de supraindl{are maxima pentru sistemul cu ecartament de 1 668 mm [mm]

Viteza prin constructie [km/h] v<160 | 160 <v<300 | v>300

Pentru exploatarea de material rulant conform cu STI privind materialul | 175 115

rulant de célatori si locomotivele

Pentru exploatarea de material rulant conform cu STI privind vagoanele de | 150 — —

marfa

4.2.4.4. Variatia brusca a insuficientei de suprainaltare
4.2.4.4.1. Valorile maxime ale variatiei bruste a insuficientei de supraindltare trebuie sa fie:
(a) 130 mm pentru V < 60 km/h;
(b) 125 mm pentru 60 km/h <V <200 km/h;
(c) 85 mm pentru 200 km/h <V <230 km/h;
(d) 25 mm pentru V > 230 km/h.
4.2.4.4.2. In cazul in care V < 40 km/h si insuficienta de suprainiltare < 75 mm att inainte,
cat si dupa o variatie brusca de curburd, valoarea variatiei bruste a insuficientei de suprainaltare
poate fi ridicatd la 150 mm.
4.2.4.4.3. In loc de subpunctele 4.2.4.4.1 si 4.2.4.4.2, pentru sistemul cu ecartament de 1 520
mm valorile maxime ale variatiei bruste a insuficientei de suprainaltare trebuie sa fie:
(a) 115 mm pentru V <200 km/h;
(b) 85 mm pentru 200 km/h <V <230 km/h;
(c) 25 mm pentru V > 230 km/h.
4.2.4.4.4. In loc de subpunctul 4.2.4.4.1, pentru sistemul cu ecartament de 1 668 mm valorile
maxime proiectate ale variatiei bruste a insuficientei de suprainaltare trebuie sa fie:
(a) 150 mm pentru V <45 km/h;
(b) 115 mm pentru 45 km/h <V <100 km/h;
(c) (399-V)/2,6 [mm] pentru 100 km/h <V <220 km/h;
(d) 70 mm pentru 220 km/h <V <230 km/h.



(e) Variatia brusca a insuficientei de supraindltare nu este permisa pentru viteze mai mari
de 230 km/h.
4.2.4.5. Conicitatea echivalenta
4.2.4.5.1. Valorile limita pentru conicitatea echivalentda mentionate in Tabelul nr. 10 trebuie
calculate pentru amplitudinea (y) a deplasarii laterale a osiei montate:

— y=3mm, daca (TG - SR)>7 mm
R daci 5 mm < (TG - SR) < 7 mm
— y=2mm, dacd (TG — SR) <5 mm

unde TG este ecartamentul, iar SR este distanta dintre fetele de contact ale buzei bandajului
ale osiei.

4.2.4.5.2. Pentru aparatele de cale nu este necesara evaluarea conicitatii echivalente.

4.2.4.5.3. Ecartamentul, profilul capului de sind si inclinatia sinei pentru linia curenta
proiectate trebuie alese astfel incat sa nu depaseasca limitele de conicitate echivalenta stabilite in
Tabelul nr. 10.

Tabelul nr. 10
Valori limitd de proiectare ale conicitdtii echivalente

Profilul rotii

Intervalul de vitezi [km/h] | S1002, GV1/40

v <60 Nu este necesard evaluarea
60 <v<200 0,25
200 <v <280 0,20
v > 280 0,10

4.2.4.5.4. Urmatoarele osii montate, astfel cum sunt definite in specificatia mentionata in
Apendicele K, indicele [6], trebuie modelate trecand peste conditiile proiectate ale caii ferate
(simulate prin calcul in conformitate cu specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [5]):

(@) S 1002 cu SR1;

(b) S 1002 cu SR2;

(c) GV 1/40 cu SR1,

(d) GV 1/40 cu SR2.

Pentru SR1 si SR2 se aplica urmatoarele valori:

(a) pentru sistemul cu ecartament de 1 435 mm, SR1 =1 420 mm si SR2 =1 426 mm;

(b) pentru sistemul cu ecartament de 1 524 mm, SR1 =1 505 mm si SR2=1 511 mm;

(c) pentru sistemul cu ecartament de 1 600 mm, SR1 =1 585 mm si SR2 =1 591 mm;

(d) pentru sistemul cu ecartament de 1 668 mm, SR1 =1 653 mm si SR2 =1 659 mm.

4.2.4.5.5. Pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm nu este necesard nicio evaluare a
conicitatii echivalente.

4.2.4.6. Profilul capului de sina pentru linia curenta

4.2.4.6.1. Profilul capului de sind trebuie selectat din gama prevazutd in una dintre
specificatiile mentionate in Apendicele K, indicii [7] si [8], sau trebuie sa fie conformitate cu
subpunctul 2.

4.2.4.6.2. Proiectul profilurilor de cap de sind pentru linia curenta trebuie sa cuprinda:



(a) o panta laterald pe latura capului de sind, Inclinatd la un unghi cuprins Intre verticald si
1/16 in raport cu axa verticala a capului de sind;

(b) distanta pe verticald dintre nivelul superior al acestei pante laterale si nivelul superior al
sinei trebuie sd fie mai mica de 20 mm;
(c) o raza de minimum 12 mm la interiorul ciupercii sinei;

(d) distanta pe orizontala dintre nivelul superior al ciupercii sinei si punctul de tangenta
trebuie sa fie cuprinsa intre 31 si 37,5 mm.

Figuranr. 1
Profilul capului de pluta
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4.2.4.6.3. prevederile subpunctului 4.2.4.6.1 si 4.2.4.5.2 nu se aplica dispozitivelor de
dilatare.

4.2.4.7. Inclinatia sinei

4.2.4.7.1. Linia Curenta

4.2.4.7.1.1. Sina trebuie sa fie Inclinatd catre axul cdii ferate.

4.2.4.7.1.2. Pentru liniile destinate sa fie exploatate la viteze mai mari de 60 km/h, inclinatia
sinei pentru un traseu dat trebuie sa fie selectatd din intervalul 1/20-1/40.

4.2.4.7.1.3. Pentru sectoarele de maximum 100 m dintre aparatele de cale fara inclinatie, pe
care viteza de circulatie nu depaseste 200 km/h, este admisd montarea sinelor fard inclinatie.

4.2.4.7.2. Cerinte privind aparatele de cale

4.2.4.7.2.1. Sina trebuie proiectata pentru a fi verticala sau inclinata.

4.2.4.7.2.2. Daca sina este inclinatd, inclinatia de proiectare trebuie selectata din intervalul
1/20-1/40.

4.2.4.7.2.3. Inclinatia poate fi data de forma partii active a profilului capului de sina.

4.2.4.7.2.4. In cadrul aparatelor de cale unde viteza de circulatie este mai mare de 200 km/h,
dar nu mai mult de 250 km/h, este admisa montarea sinelor fara inclinatie, cu conditia ca aceasta
sa se limiteze la sectoare care nu depdsesc 50 m.

4.2.4.7.2.5. Pentru viteze mai mari de 250 km/h, sinele trebuie sa fie inclinate.

4.2.5. Aparate de cale

4.2.5.1. Geometria de proiectare a aparatelor de cale



Subpunctul 4.2.8.6 defineste limitele de interventie imediata pentru aparatele de cale care
sunt compatibile cu caracteristicile geometrice ale osiilor montate, conform definitiei din STI
referitoare la materialul rulant. Administratorului de infrastructura ii revine sarcina de a decide
valorile de proiectare geometrice adecvate pentru planul sau de intretinere.

4.2.5.2. Utilizarea inimilor cu varf mobil

Pentru viteze mai mari de 250 km/h, aparatele de cale trebuie sa fie echipate cu inimi cu varf
mobil.

4.2.5.3. Lacuna maxima a Incrucisarilor duble fixe

Valoarea de proiectare a lacunei maxime a incrucisarilor duble fixe trebuie sa fie in
conformitate cu cerintele prevazute in Apendicele G.

4.2.6. Rezistenta liniei la sarcinile aplicate

4.2.6.1. Rezistenta liniei la sarcini verticale

Proiectul liniei de cale ferata, inclusiv a aparatelor de cale, trebuie sa {ind seama cel putin de
urmatoarele forte:

(a) sarcina pe osie selectatd in conformitate cu subpunctul 4.2.1;

(b) fortele verticale maxime pe roata. Fortele verticale maxime pe roatd pentru conditii de
incercare definite sunt prevazute in specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [9];

(c) fortele verticale cvasistatice pe roata. Fortele verticale cvasistatice maxime pe roata
pentru conditii de incercare definite sunt prevazute in specificatia mentionata in Apendicele K,
indicele [9].

4.2.6.2. Rezistenta liniei la sarcini longitudinale

4.2.6.2.1. Fortele proiectate

Linia de cala ferata, inclusiv aparatele de cale, trebuie sa fie proiectatd pentru a suporta forte
longitudinale echivalente cu forta rezultatd din franarea la 2,5 m/s? pentru parametrii de
performanta selectati in conformitate cu subpunctul 4.2.1.

4.2.6.2.2. Compatibilitatea cu sistemele de franare

4.2.6.2.2.1. Linia de cale ferata, inclusiv aparatele de cale, trebuie sa fie proiectatd pentru a
fi compatibila cu utilizarea sistemelor de frina magnetica pentru frinarea de urgenta.

4.2.6.2.2.2. Dispozitiile privind utilizarea sistemelor de franare cu curenti turbionari pe linie
trebuie definite la nivel de exploatare de administratorul de infrastructura pe baza caracteristicilor
specifice ale liniei, inclusiv aparatele de cale. Conditiile de utilizare a acestui sistem de franare
sunt inregistrate in conformitate cu Regulamentul privind specificatiile pentru registrul de
infrastructura feroviara, aprobat prin Ordinul organului central de specialitate in domeniul
transportului feroviar.

4.2.6.2.2.3. Pentru sistemul cu ecartament de 1 600 mm, se permite ca subpunctul 4.2.6.2.2.1
sd nu se aplice.

4.2.6.3. Rezistenta liniei la sarcini laterale

Proiectul liniei de cale ferata, inclusiv a aparatelor de cale, trebuie sa tina seama cel putin de
urmatoarele forte:

(a) fortele laterale. Fortele laterale maxime exercitate de o osie montata asupra liniei pentru
conditii de incercare definite sunt prevazute in specificatia mentionata in Apendicele K, indicele
[9];

(b) fortele de ghidare cvasistatice. fortele de ghidare cvasistatice maxime Y gst pentru raze si
conditii de incercare definite sunt prevazute in specificatia mentionata in Apendicele K, indicele
[9].

4.2.7. Rezistenta structurilor la sarcini de trafic

Cerintele specificatiilor mentionate in Apendicele K, indicii [10] si [11], specificate la
prezentul punct din STI, trebuie aplicate in conformitate cu punctele corespondente din anexele
nationale la specificatiile respective, daca exista.

4.2.7.1. Rezistenta podurilor noi la sarcinile de trafic

4.2.7.1.1. Sarcinile verticale



4.2.7.1.1.1. Podurile trebuie proiectate astfel incat sa suporte sarcini verticale in conformitate
cu urmatoarele modele de sarcina, prevazute in specificatia mentionata in Apendicele K, indicele
[10]:
(a) modelul de sarcina 71, prevazut in specificatia mentionata in Apendicele K, indicele
[10];
(b) in plus, pentru poduri continue, modelul de sarcinda SW /0, prevazut in specificatia
mentionata in Apendicele K, indicele [10].
4.2.7.1.1.2. Modelele de sarcina trebuie Tnmultite cu factorul alfa (a), prevazut in specificatia
mentionata in Apendicele K, indicele [10].
4.2.7.1.1.3. Valoarea factorului alfa (a) este mai mare sau egald cu valorile prevazute in
Tabelul nr. 11.

Tabelul nr. 11

Factorul alfa (a) pentru proiectarea de poduri noi

Tip de trafic Factor alfa (o) minim

P1,P2,P3,P4 | 1,0

P5 0,91

P6 0,83

P1520 1

P1600 1,1

F1,F2,F3 1,0

F4 0,91

F1520 1,46

F1600 1,1

4.2.7.1.2. Toleranta pentru efectele dinamice ale sarcinilor verticale

4.2.7.1.2.1. Efectele sarcinii din modelele de sarcina 71 si SW /0 trebuie sporite de factorul
dinamic phi (@), prevazut in specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [10].

4.2.7.1.2.2. In cazul podurilor proiectate pentru viteze de peste 200 km/h pentru care
specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [10] impune efectuarea unei analize dinamice,
podul trebuie proiectat, in plus, astfel incat sa respecte modelul de sarcina HSLM definit in
specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [10].

4.2.7.1.2.3. Se admite proiectarea podurilor noi astfel incat acestea sd primeasca si trenuri
individuale de célatori cu sarcini pe osie mai mari decat cele vizate de modelul de sarcind HSLM.
Analiza dinamica trebuie realizata utilizand valoarea caracteristicd a sarcinii exercitate de trenul
individual luatd ca masa proiectatd in cazul unei sarcini utile normale in conformitate cu
Apendicele H, cu o tolerantda pentru prezenta calatorilor in zonele de stat in picioare, in
conformitate cu nota 1 din Apendicele H.

4.2.7.1.3. Fortele centrifuge

Acolo unde calea feratd de pe un pod este curbatd pe o portiune a podului sau pe intreaga
lungime a acestuia, forta centrifuga trebuie luata in considerare la proiectarea podurilor, astfel cum
este prevazut in specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [10].

4.2.7.1.4. Fortele de impact orizontal

Forta de impact orizontal trebuie luatd in considerare la proiectarea podurilor, astfel cum
este prevazut in specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [10].

4.2.7.1.5. Actiunile datorate tractiunii si franarii (sarcini longitudinale)

Fortele de tractiune si de franare trebuie luate in considerare la proiectarea podurilor, astfel
cum este prevazut in specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [10].



4.2.7.1.6. Deformarea proiectatd a cdii ferate datorata actiunilor traficului feroviar

Deformarea proiectata totala maxima a caii ferate datoratd actiunilor traficului feroviar nu
trebuie sa depaseasca valorile prevazute in specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [11].

4.2.7.2. Sarcina verticald echivalentd pentru structuri geotehnice si terasamente noi si efecte
de presiune a solului

4.2.7.2.1. Structurile geotehnice si terasamentele trebuie proiectate si efectele presiunii
solului trebuie specificate tindnd seama de sarcinile verticale produse de modelul de sarcinad 71,
astfel cum este prevazut in specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [10].

4.2.7.2.2. Sarcina verticald echivalenta trebuie inmultita cu factorul alfa (a) prevazut in
specificatia mentionata in Apendicele K [10]. Valoarea a trebuie sa fie mai mare sau egala cu
valorile prevazute in Tabelul nr. 11.

4.2.7.3. Rezistenta structurilor noi situate deasupra liniilor sau adiacent acestora

Trebuie luate in considerare actiunile aecrodinamice exercitate de trenurile in trecere, astfel
cum este prevazut in specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [10].

4.2.7.4. Rezistenta structurilor existente (poduri, structuri geotehnice, terasamente) la
sarcinile de trafic

4.2.7.4.1. Podurile, structurile geotehnice si terasamentele trebuie aduse la un nivel de
interoperabilitate specificat, in functie de categoria de linie STI mentionata la subpunctul 4.2.1.

4.2.7.4.2. Cerintele minime privind capacitatea structurilor pentru fiecare cod de trafic sunt
prevazute in Apendicele E si trebuie indeplinite pentru ca linia sa fie declaratd interoperabila.

4.2.7.4.3. Se aplica urmatoarele conditii:

(a) in cazul in care o structura existenta este inlocuitd de o structurda noud, atunci noua
structura trebuie sa respecte cerintele de la subpunctul 4.2.7.1 sau de la subpunctul 4.2.7.2;

(b) in cazul in care capacitatea minima a structurilor existente respecta cerintele din
Apendicele E, atunci structurile existente indeplinesc cerintele de interoperabilitate relevante;

(c) in cazul in care capacitatea unei structuri existente nu indeplineste cerintele din
Apendicele E si se executd lucrari in scopul cresterii capacitatii structurii pentru a indeplini
cerintele prezentei STI, iar structura nu este inlocuitd de o structurd noud, trebuie sa se asigure
conformitatea structurii cu cerintele din Apendicele E.

4.2.8. Limitele de interventie imediata pentru defectele de geometrie a liniei

4.2.8.1. Limita de interventie imediata pentru aliniament

4.2.8.1.1. Limitele de interventie imediatd pentru defectele izolate in aliniament sunt
prevazute in specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [12]. Defectele izolate nu trebuie
sa depaseasca limitele spectrului de lungimi de unda D1.

4.2.8.1.2. Limitele de interventie imediatd pentru defectele izolate in aliniament pentru
viteze mai mari de 300 km/h constituie un punct deschis.

4.2.8.2. Limita de interventie imediata pentru nivelmentul longitudinal

4.2.8.2.1. Limitele de interventie imediatd pentru defectele izolate In nivelmentul
longitudinal sunt prevazute in specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [12]. Defectele
izolate nu trebuie sa depaseasca limitele spectrului de lungimi de unda D1.

4.2.8.2.2. Limitele de interventie imediatd pentru defectele izolate in nivelmentul
longitudinal pentru viteze mai mari de 300 km/h constituie un punct deschis.

4.2.8.3. Limita de interventie imediatd pentru deformarea caii ferate

4.2.8.3.1. Limita de interventie imediata pentru deformarea céii ferate ca defect izolat este
datd ca fiind cuprinsd intre zero si valoarea de varf. Deformarea cdii ferate este prevazuta in
specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [13].

4.2.8.3.2. Limita de deformare a cdii ferate este o functie a bazei de masurare aplicata in
conformitate cu specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [12].

4.2.8.3.3. Administratorul de infrastructura stabileste in planul de intretinere lungimea de
baza pe care o va folosi la masurarea liniei cu scopul de a verifica daca este conforma cu prezenta



cerintd. Lungimea de baza pentru masurare trebuie sd includa cel putin o baza cuprinsa intre 2 si
sSm.
4.2.8.3.4. In loc de subpunctele 4.2.8.3.1 si 4.2.8.3.2, pentru sistemul cu ecartament de 1 520
mm deformarea caii ferate, in cazul unei lungimi de baza de 10 m, nu trebuie sa fie mai mare de:
(a) 16 mm pentru liniile de caldtori cu v > 120 km/h sau pentru liniile de marfa cu v > 80
km/h
(b) 20 mm pentru liniile de calatori cu v < 120 km/h sau pentru liniile de marfa cu v < 80
km/h
4.2.8.35. In loc de subpunctul 4.2.8.3.3, pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm
administratorul de infrastructura trebuie sa stabileasca in planul de intretinere lungimea de baza
pe care 0 va folosi la masurarea liniei cu scopul de a verifica daca este conforma cu prezenta
cerintd. Lungimea de baza pentru masurare trebuie sa includa cel putin o baza de 10 m.
4.2.8.3.6. In loc de subpunctul 2, pentru sistemul cu ecartament de 1 668 mm, limita de
deformare a caii ferate este o functie a bazei de masurare aplicatd in conformitate cu specificatia
mentionata in Apendicele K, indicele [12].
4.2.8.4. Limita de interventie imediatd pentru ecartamentul liniei ca defect izolat
4.2.8.4.1. Limitele de interventie imediatd pentru ecartamentul liniei ca defect izolat sunt
stabilite Tn Tabelul nr. 12.

Tabelul nr. 12
Limitele de interventie imediatd pentru ecartamentul liniei

Vitezi [km/h]

Dimensiuni [mm]

Ecartament minim

Ecartament maxim

V<120 1426 1470
120<V <160 | 1427 1470
160 <V <230 | 1428 1463
V > 230 1430 1463

4.2.8.4.2. In loc de subpunctul 4.2.8.4.1, pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm limitele
de interventie imediata pentru ecartamentul liniei ca defect izolat sunt stabilite in Tabelul nr. 13.

Tabelul nr. 13
Limitele de interventie imediatd pentru ecartamentul liniei la sistemul cu ecartament de 1
520 mm

Viteza [km/h]

Dimensiuni [mm]

Ecartament minim

Ecartament maxim

V<140

1512

1548

V > 140

1512

1536

4.2.8.4.2. In loc de subpunctul 4.2.8.4.1, pentru sistemul cu ecartament de 1 600 mm limitele
de interventie imediata pentru ecartamentul liniei ca defect izolat sunt:
(a) ecartament minim: 1 591 mm
(b) ecartament maxim: 1 635 mm.
4.2.8.5. Limita de interventie imediata pentru suprainaltare



4.2.8.5.1. Pentru ecartament 1435 mm supraindltarea maxima permisa in exploatare este de
180 mm.

4.2.8.5.2. Pentru ecartament 1435 mm supraindltarea maxima permisa in exploatare este de
190 mm pentru liniile destinate exclusiv traficului de calatori.

4.2.8.5.3. Pentru ecartament 1520 mm supraindltarea maxima permisa in exploatare este de
150 mm.

4.2.8.5.4. Pentru ecartament 1600 mm supraindltarea maxima permisa in exploatare este de
185 mm.

4.2.8.5.5. Pentru ecartament 1668 mm supraindltarea maxima permisa in exploatare este de
200 mm.

4.2.8.6. Limitele de interventie imediatd pentru aparatele de cale

Figuranr. 2
Retragerea punctului la inimile de Incrucisare fixe
(1]
/,"‘ 1 Punctde intersectare (PI)
\ ! 2 Linie de referintd teoreticd
e 3 Punctul real (PR)

4.2.8.6.1. Caracteristicile tehnice ale aparatelor de cale trebuie sa respecte urmatoarele valori
in exploatare:

(a) Valoarea maxima a spatiului pentru trecerea rotilor al macazului: 1 380 mm.

Aceasta valoare poate fi maritd dacd administratorul de infrastructurd demonstreaza ca
sistemul de actionare si de blocare a macazului este capabil sa reziste la fortele de impact lateral
exercitate de o osie montata.

(b) Valoarea minima a spatiului de protectie a varfului fix pentru inimile de incrucisare: 1
392 mm.

Aceastd valoare se masoard la 14 mm sub suprafata de rulare si pe linia de referintd
teoretica, la o distantd corespunzatoare inapoi de la punctul real (PR) al varfului, in conformitate
cu Figuranr. 2.

In cazul inimilor cu retragerea punctului, aceastd valoare poate fi redusi. In acest caz,
administratorul de infrastructura trebuie sd demonstreze ca retragerea punctului este suficienta
pentru a garanta ca roata nu va lovi varful in punctul real (PR).

(c) Valoarea maxima a spatiului pentru trecerea rotilor la varful de incrucisare: 1 356 mm.

(d) Valoarea maxima a spatiului pentru trecerea rotilor la intrarea contrasinei/aripii: 1 380
mm.

(e) Latimea minimd a spatiului dintre sina si contrasind: 38 mm.

(f) Adancimea minima a spatiului dintre sind si contrasina: 40 mm.

() Inaltimea maxima a contrasinei: 70 mm.

4.2.8.6.2. Toate cerintele relevante privind aparatele de cale sunt aplicabile si altor solutii
tehnice care folosesc ace de macaz, de exemplu schimbatoarele laterale utilizate la firele de cale
cu sine multiple.

4.2.8.6.3. In loc de subpunctul 4.2.8.6.1, pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm
caracteristicile tehnice ale aparatelor de cale trebuie sa respecte urmatoarele valori in exploatare:

(a) valoarea minima a derivatiei in cel mai ingust loc dintre acul de macaz deschis si
contraac este de 65 mm;



(b) valoarea minima a spatiului de protectie a varfului fix pentru inimile de incrucisare
este de 1 472 mm;

(c) aceasta valoare se masoard la 13 mm sub suprafata de rulare si pe linia de referinta
teoretica, la o distantd corespunzatoare inapoi de la punctul real (PR) al varfului, in conformitate
cu figura 2. In cazul inimilor cu retragerea punctului, aceasti valoare poate fi redusa. In acest caz,
administratorul de infrastructurd trebuie sa demonstreze ca retragerea punctului este suficienta
pentru a garanta ca roata nu va lovi varful in punctul real (PR);

(d) valoarea maxima a spatiului pentru trecerea rotilor la varful de incrucisare este de 1
435 mm;

(e) latimea minima a spatiului dintre sind si contrasind este de 42 mm;

(f) adancimea minima a spatiului dintre sind si contrasina este de 40 mm;

(g) indltimea maxima a contrasinei este de 50 mm.

4.2.8.6.4. In loc de subpunctul 4.2.8.6.1, pentru sistemul cu ecartament de 1 600 mm
caracteristicile tehnice ale aparatelor de cale trebuie sa respecte urmatoarele valori in exploatare:

(a) valoarea maxima a spatiului pentru trecerea rotilor al macazului: 1 546 mm.

Aceasta valoare poate fi maritd daca administratorul de infrastructura demonstreaza ca
sistemul de actionare si de blocare a macazului este capabil sa reziste la fortele de impact lateral
exercitate de o osie montata;

(b) valoarea minima a spatiului de protectie a varfului fix pentru inimile de Incrucisare:
1556 mm.

Aceastd valoare se masoara la 14 mm sub suprafata de rulare si pe linia de referina
teoretica, la o distanta corespunzatoare inapoi de la punctul real (PR) al varfului, in conformitate
cu Figuranr. 2.

In cazul inimilor cu retragerea punctului, aceasti valoare poate fi redusa. In acest caz,
administratorul de infrastructura trebuie sa demonstreze ca retragerea punctului este suficienta
pentru a garanta ca roata nu va lovi varful in punctul real (PR);

(c) valoarea maxima a spatiului pentru trecerea rotilor la varful de incrucisare: 1 520 mm;

(d) valoarea maxima a spatiului pentru trecerea rotilor la intrarea contrasinei/aripii: 1 546
mm;

(e) latimea minima a spatiului dintre sind si contrasina: 38 mm;

(f) adancimea minima a spatiului dintre $ind si contrasind: 40 mm;

(g) indlfimea maxima a contrasinei peste nivelul capului sinei de rulare: 25 mm.

4.2.9. Peroanele

4.2.9.1. Cerintele prezentului punct se aplicd numai peroanelor pentru caldtori la care
urmeaza sa opreasca trenurile in regim de exploatare normal.

4.2.9.2. In ceea ce priveste cerintele prezentului punct, este permis si se proiecteze peroanele
necesare pentru satisfacerea necesitatilor de exploatare actuale, cu conditia sd se prevada o rezerva
pentru necesitatile de exploatare viitoare care pot fi prevdzute In mod rezonabil. Atunci cand se
specifica interfetele cu trenurile care sunt destinate sd opreasca la peron, trebuie luate in
considerare atdt necesitdtile actuale de exploatare, cat si necesitatile de exploatare care pot fi
prevazute in mod rezonabil pentru cel putin zece ani de la darea in exploatare a peronului.

4.2.9.1. Lungimea utila a peroanelor

Lungimea utild a unui peron trebuie definitd conform subpunctului 4.2.1.

4.2.9.2. Inaltimea peroanelor

4.2.9.2.1. Inaltimea nominala a peroanelor trebuie sa fie de 550 mm sau de 760 mm peste
nivelul suprafetei de rulare pentru raze de 300 m sau mai mari.
de distanta peron-tren, pentru a reduce la minimum distanta de pasire dintre tren si peron.

4.2.9.2.3. In ceea ce priveste peroanele la care urmeazi sa opreasca in regim de exploatare
normal numai trenuri de célatori care sunt mentionate explicit ca fiind excluse din domeniul de
aplicare al Anexei la Regulamentul privind specificatia tehnica de interoperabilitate re feritoare la



subsistemul material rulant de calatori si locomotive aprobat prin Ordinul organului central de
specialitate in domeniul transportului feroviar.

4.2.9.2.4. In loc de subpunctele 4.2.9.2.1 si 4.2.9.2.2, pentru sistemul cu ecartament de 1
520 mm inaltimea nominald a peroanelor trebuie sa fie de 200 mm sau de 550 mm peste nivelul
suprafetei de rulare. Aceste valori se iau in considerare cu o toleranta de — 10/+ 20 mm.

4.2.9.2.5. In loc de subpunctele 4.2.9.2.1 si 4.2.9.2.2, pentru sistemul cu ecartament de 1 600
mm indltimea nominala a peroanelor trebuie sa fie de 915 mm peste nivelul suprafetei de rulare.

4.2.9.3. Distanta peron-tren

4.2.9.3.1. Distanta dintre axa firului de cale si marginea peronului paralela cu planul de rulare
(bq), conform definitiei din specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [3], trebuie stabilita
pe baza gabaritului limita de instalare (bgim). Gabaritul limita de instalare se calculeaza pe baza
gabaritului G1.

4.2.9.3.2. Peronul trebuie construit aproape de gabarit, cu o tolerantd maxima de 50 mm.
Prin urmare, valoarea bq trebuie sa fie data de formula:

bglim < bq < bqlim + 50 mm.

4.2.9.3.3. In loc de subpunctele 4.2.9.3.1 si 4.2.9.3.2, pentru sistemul cu ecartament de 1 520
mm distanta peron-tren trebuie sa fie de:
(a) 1 920 mm, in cazul peroanelor cu indltimea de 550 mm; si
(b) 1 745 mm, in cazul peroanelor cu inalfimea de 200 mm.
Aceste valori se iau in considerare cu o toleranta de — 10/+ 10 mm.
4.2.9.3.4. In loc de subpunctele 4.2.9.3.1. si 4.2.9.3.2., pentru sistemul cu ecartament de 1
600 mm distanta peron-tren trebuie sa fie de 1 560 mm.
4.2.9.4. Configuratia liniilor de-a lungul peroanelor
4.2.9.4.1. Pentru liniile noi, firul de cale adiacent peroanelor trebuie sa fie de preferinta drept,
dar sa nu aiba nicdieri o raza mai mica de 300 m.
4.2.9.4.2. Nu se specifica nicio valoare pentru un fir de cale existent de-a lungul unor peroane
noi, renovate sau modernizate.
4.2.10.1. Variatiile maxime de presiune in tuneluri
4.2.10.1.1. Orice tunel nou sau structurd subterana noua care se incadreaza in categoriile
descrise in specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [14] trebuie sa asigure faptul ca
variatia maxima de presiune provocata de trecerea unui tren care circuld cu viteza maxima admisa
in tunel nu depaseste 10 kPa in timpul necesar trenului pentru a trece prin tunel.
4.2.10.1.2. Cerinta de la subpunctul 4.2.10.1.1 trebuie sa fie satisfacuta de-a lungul
exteriorului oricarui tren care este conform cu Regulamentul privind specificatia tehnicd de
interoperabilitate referitoare la
subsistemul material rulant de calatori si locomotive al sistemului feroviar aprobat prin
ordinul organului central de specialitate in domeniul transportului feroviar.
4.2.10.1.3. In cazul modernizarii sau reinnoirii subsistemului ,,infrastructurd”, un tunel sau
o structura subterana existentd destinata sa fie exploatata la viteze mai mari sau egale cu 200 km/h
trebuie sa asigure faptul ca variatia maxima de presiune provocatd de trecerea unui tren care circuld
cu viteza maxima admisa in tunel nu depaseste 10 kPa in timpul necesar trenului pentru a trece
prin tunel. Evaluarea trebuie efectuata in conformitate cu specificatia mentionata in Apendicele K,
indicele [14], sau la punctul 6.2.4.12 subpunctul 1, atunci cand nu este posibila aplicarea unei
evaludri simplificate a conformitatii.
4.2.10.2. Efectul vanturilor laterale
4.2.10.2.1. O linie este interoperabild din punctul de vedere al vantului lateral daca se
garanteazd siguranta pentru un tren de referintd care circula de-a lungul liniei respective in cele
mai grele conditii de exploatare.



4.2.10.2.2. Normele pentru demonstrarea conformitatii trebuie sa tina seama de curbele de
vant caracteristice pentru trenurile de referintd definite in Regulamentul privind specificatia
tehnica de interoperabilitate referitoare la subsistemul material rulant de calatori si locomotive al
sistemului feroviar aprobat prin ordinul organului central de specialitate in domeniul transportului
feroviar.

4.2.10.2.3. Daca nu se poate garanta siguranta In lipsa unor masuri de atenuare a riscurilor,
fie din cauza situarii geografice, fie din cauza altor caracteristici specifice liniei, administratorul
de infrastructura trebuie sa ia masurile necesare pentru a mentine siguranta, de exemplu prin:

— reducerea la nivel local a vitezelor trenurilor, posibil in mod temporar in perioadele cu
risc de furtuna;

— instalarea de echipamente pentru protejarea sectorului de cale ferata in cauza impotriva
vanturilor laterale;

— alte mijloace adecvate.

4.2.10.2.4. Trebuie sa se demonstreze ca s-a obtinut nivelul de sigurantd necesar dupa luarea
masurilor.

4.2.10.3. Efectul aerodinamic asupra caii ferate cu balast

4.2.10.3.1. Interactiunea aerodinamica dintre materialul rulant si infrastructurd poate
provoca ridicarea si imprastierea pietrisului de balast de pe terasamentul caii ferate in linie curenta
si la aparatele de cale (proiectare a balastului). Acest risc trebuie atenuat.

4.2.10.3.2. Cerintele aferente subsistemului ,,infrastructura” care vizeaza atenuarea riscului
de ,,proiectare a balastului” se aplica numai liniilor destinate sa fie exploatate la viteze mai mari
de 250 km/h.

4.2.11. Dispozitii privind exploatarea

4.2.11.1. Indicatoare de localizare

Indicatoarele de localizare trebuie amplasate la intervale nominale de maximum 1 000 m de-
a lungul caii ferate.

4.2.11.2. Conicitatea echivalenta in exploatare

4.2.11.2.1. Daca se raporteazd o instabilitate la rulare, intreprinderea feroviard si
administratorul de infrastructurd trebuie sa localizeze sectorul de linie respectiv in cadrul unei
anchete comune, in conformitate cu subpunctele 4.2.11.2.2 s14.2.11.2.3.

4.2.11.2.2. Administratorul de infrastructura trebuie sd masoare ecartamentul si profilurile
capului de sina de la locul in cauza pe o distanta de circa 10 m. Conicitatea echivalentd medie pe
100 m trebuie calculata prin simularea unui model cu osiile montate mentionate la subpunctul
4.2.4.5.4, in vederea verificarii conformitatii, in scopul anchetei comune, cu limita de conicitate
echivalentd pentru calea ferata specificata in Tabelul nr. 14.

Tabelul nr. 14
Valorile limita ale conicitatii echivalente in exploatare pentru calea ferata (in scopul anchetei
comune)

Intervalul de viteza [km/h] | Valoarea maxima a conicitatii echivalente medii pe 100 m

v<60 nu este necesara evaluarea
60 <v<120 0,40
120 <v <160 0,35
160 <v <230 0,30

v > 230 0,25




4.2.11.2.3. In cazul in care conicitatea echivalenti medie pe 100 m se incadreazi in valorile
limita din Tabelul nr. 14, administratorul de infrastructurd si intreprinderea feroviard trebuie sa
realizeze o anchetd comuna pentru a stabili motivul instabilitatii.

4.2.12. Instalatiile fixe pentru intretinerea trenurilor

4.2.12.1. Generalitati

Prezentul subpunct stabileste elementele de infrastructura ale subsistemului ,,intretinere”
necesare pentru intretinerea trenurilor.

4.2.12.2. Sistemul de vidanjare a toaletelor

Instalatiile fixe pentru vidanjarea toaletelor trebuie sd fie compatibile cu caracteristicile
sistemului de toaletd ecologica specificat in Regulamentul privind specificatia tehnica de
interoperabilitate referitoare la subsistemul material rulant de calatori si locomotive al sistemului
feroviar aprobat prin ordinul organului central de specialitate in domeniul transportului feroviar.

4.2.12.3. Instalatii de curatare exterioara a trenurilor

4.2.12.3.1. In locurile unde este asigurati o instalatie de spilare, aceasta trebuie si fie
capabila sa curete partile exterioare ale trenurilor neetajate sau etajate intre inaltimea de:

(a) 500 si 3 500 mm pentru un tren neetajat;
(b) 500 si 4 300 mm pentru trenurile etajate.

4.2.12.3.2. Instalatia de spalare trebuie proiectata astfel incat trenurile sa poata trece prin ea
la orice viteza cuprinsa intre 2 si 5 km/h.

4.2.12.4. Realimentarea cu apa

4.2.12.4.1. Echipamentele fixe pentru realimentarea cu apa trebuie sa fie compatibile cu
caracteristicile sistemului pentru apa specificat in Regulamentul privind specificatia tehnica de
interoperabilitate referitoare la subsistemul material rulant de calatori si locomotive al sistemului
feroviar aprobat prin ordinul organului central de specialitate in domeniul transportului feroviar.

4.2.12.4.2. Echipamentele fixe pentru alimentarea cu apa destinatd consumului uman trebuie
alimentate cu apa potabila care respectd cerintele Regulamentului sanitar privind supravegherea si
monitorizarea calitatii apei potabile, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 651/2023 si a Legii nr.
183/2023 privind calitatea apei potabile.

4.2.12.4.3. Materialele utilizate pentru alimentarea cu apa destinatd consumului uman a
materialului rulant trebuie sa respecte cerintele aplicabile apei destinate consumului uman.

4.2.12.5. Realimentarea cu combustibil

Echipamentele de realimentare cu combustibil trebuie sa fie compatibile cu caracteristicile
sistemului pentru combustibil specificat in Regulamentul privind specificatia tehnicd de
interoperabilitate referitoare la subsistemul material rulant de calatori si locomotive al sistemului
feroviar aprobat prin ordinul organului central de specialitate in domeniul transportului feroviar.

4.2.12.6. Alimentarea cu energie electricd de la sol

Acolo unde este disponibila, alimentarea cu energie electrica de la sol trebuie asigurata
printr-unul sau mai multe dintre sistemele de alimentare cu energie electrica specificate in
Regulamentul privind specificatia tehnica de interoperabilitate referitoare la subsistemul material
rulant de calatori si locomotive al sistemului feroviar aprobat prin ordinul organului central de
specialitate in domeniul transportului feroviar.

4.3. Specificatie functionala si tehnicd pentru interfete
cu celelalte subsisteme sunt cele descrise la urmatoarele puncte.

4.3.1. Interfetele cu subsistemul ,,material rulant”

Tabelul nr. 15
Interfetele cu subsistemul material rulant — locomotive si material rulant de calatori

Interfata Referinta din STI infrastructura Referinta din STI material rulant de

pasageri si locomotive




Ecartament

4.2.4.1. Ecartamentul nominal al liniilor 4.2.3.5.2.1. Caracteristici mecanice si
4.2.5.1. Geometria de proiectare a aparatelor de cale geometrice ale osiei montate
4.2.8.6. Limita de interventie imediata pentru aparatele de | 4-2:3.5.2.3. Osii montate cu ecartament
cale variabil
Gabarit 4.2.3.1. Gabaritul de liber trecere 4.2.3.1. Gabarit
4.2.3.2. Distanta dintre axele firelor de cale ferata
4.2.3.5. Raza minima a curbei verticale
4.2.9.3. Distanta peron-tren
Sgrcina pe ogie $i | 4.2.6.1. Rezistenta liniei la sarcini verticale 4.2.2.10. Conditii de sarcind si masa
distanta ~ dintre 4.2.6.3. Rezistenta liniei la sarcini laterale cantarita

osii

4.2.7.1 Rezistenta podurilor noi la sarcinile de trafic

4.2.7.2. Sarcina verticald echivalenta pentru terasamente
noi si efecte de presiune a solului asupra structurilor noi

4.2.7.4. Rezistenta podurilor si a terasamentelor existente
la sarcinile de trafic

4.2.3.2.1. Parametrul sarcina pe osie

Caracteristicile
de rulare

4.2.6.1. Rezistenta liniei la sarcini verticale
4.2.6.3. Rezistenta liniei la sarcini laterale
4.2.7.1.4. Fortele de impact orizontal

4.2.3.4.2.1. Valori limita pentru rularea
in conditii de siguranta

4.2.3.4.2.2. Valori limita ale sarcinii pe
linie

Stabilitatea la
rulare

4.2.4.4. Conicitatea echivalenta
4.2.4.6. Profilul capului de sind pentru linia curenta
4.2.11.2. Conicitatea echivalentd in exploatare

4.2.3.4.3. Conicitatea echivalenta

4.2.3.5.2.2. Caracteristicile mecanice §i
geometrice ale rotilor

Actiuni
longitudinale

4.2.6.2. Rezistenta liniei la sarcini longitudinale

4.2.7.1.5. Actiunile datorate tractiunii si frandrii (sarcini
longitudinale)

4.2.45. Performanta de franare

Raza minima a
curbei orizontale

4.2.3.4. Raza minima a curbei orizontale

4.2.3.6. Raza minima a curbei
Anexa A, A.1 Tampoane

Comportamentul
dinamic de rulare

4.2.3.4. Insuficienta de suprainaltare

4.2.3.4.2. Comportamentul dinamic de
rulare

Decc?le{a;ia 4.2.6.2. Rezistenta liniei la sarcini longitudinale 4.2.4.5. Performanta de franare
faxima 4.2.7.1.5. Actiunile datorate tractiunii si franarii
Efec;L_” ) 4.2.3.2. Distanta dintre axele firelor de cale ferata 42.6.2.1. Efecte de siaj asupra
aerodinamic . . . . s .

4.2.7.3. Rezistenta structurilor noi situate deasupra liniilor | cdldtorilor de pe peron si asupra

sau adiacent acestora
4.2.10.1. Variatiile maxime de presiune in tuneluri

4.2.10.3. Efectul acrodinamic asupra cdii ferate cu balast

lucratorilor la calea ferata

4.2.6.2.2. Unde de presiune la capul
trenului

4.2.6.2.3. Variatiile
presiune in tuneluri

4.2.6.2.5. Efectul aerodinamic asupra
caii ferate cu balast

maxime de

Vant lateral

4.2.10.2. Efectul vanturilor laterale

4.2.6.2.4. Vant lateral

Instalatii  pentru
intretinerea
trenurilor

4.2.12.2. Sistemul de vidanjare a toaletelor
4.2.12.3. Instalatii de curatare exterioara a trenurilor

4.2.12.4. Realimentarea cu apa

4.2.11.3. Sistemul de vidanjare a
toaletelor

4.2.11.2.2. Curatarea exterioara intr-0
instalatie de spalare




4.2.12.5. Realimentarea cu combustibil
4.2.12.6. Alimentarea cu energie electrica de la sol

4.2.11.5. Interfata pentru realimentarea

cu apa
4.2.11.7. Echipamente de realimentare
cu combustibil

4.2.11.6. Cerinte
gararea trenurilor

speciale  pentru

Tabelul nr. 16

Interfetele cu subsistemul material rulant, STI - vagoane de marfa

Interfati Referinta din STI infrastructura Referinta din STI material rulant —
vagoane de marfa
Ecartament 4.2.4.1. Ecartamentul nominal al liniilor Caracteristicile osiilor montate
4.2.4.6. Profilul capului de sind pentru linia curenta Caracteristicile rotilor
4.2.5.1. Geometria de proiectare a aparatelor de cale
4.2.8.6. Limita de interventie imediata pentru aparatele de
cale
Gabarit 4.2.3.1. Gabaritul de liber trecere Gabaritul
4.2.3.2. Distanta dintre axele firelor de cale ferata
4.2.3.5. Raza minima a curbei verticale
4.2.9.3. Distanta peron-tren
Sarcina pe osie si | 4.2.6.1. Rezistenta liniei la sarcini verticale Compatibilitatea cu capacitatea de
distanta  dintre | 42 6.3, Rezistenta liniei la sarcini laterale incarcare a liniilor
ostl 4.2.7.1. Rezistenta podurilor noi la sarcinile de trafic
4.2.7.2. Sarcina verticala echivalenta pentru terasamente
noi si efecte de presiune a solului asupra structurilor noi
4.2.7.4. Rezistenta podurilor si a terasamentelor existente
la sarcinile de trafic
Comportamentul | 4.2.8. Limitele de interventie imediata pentru defectele de | Comportamentul dinamic de rulare
dinamic de rulare | geometrie a liniei
Actiuni 4.2.6.2. Rezistenta liniei la sarcini longitudinale Performanta de franare
longitudinale 4.2.7.1.5. Actiunile datorate tractiunii si frandrii (sarcini

longitudinale)

Raza minima a
curbei

4.2.3.4. Raza minima a curbei orizontale

Interfata mecanica

Curba verticala

4.2.3.5. Raza minima a curbei verticale

Gabaritul

4.3.2. Interfetele cu subsistemul ,,energie”

Tabelul nr. 17
Interfetele cu subsistemul ,,energie”
Interfati | Referinta din  STI  privind | Referinta din STI privind
subsistemul infrastructura subsistemul energie
Gabarit 4.2.3.1 Gabaritul de libera trecere 4.2.10 Gabaritul pantografului

4.3.3. Interfetele cu subsistemul ,,control-comanda si semnalizare”

Tabelul nr. 18




Interfetele cu subsistemul ,,control-comanda si semnalizare”

Interfata Referinta din STI | Referinta din STI control-comanda si
infrastructura semnalizare

Gabaritul de libera trecere pentru | 4.2.3.1 Gabaritul de liberd | Comunicare Eurobalise (spatiu pentru
instalatiile control comanda si | trecere instalare)

semnalizare Comunicare  Euroloop  (spatiu  pentru
Vizibilitatea obiectelor control instalare)

comanda si semnalizare de cale Sisteme de detectare a trenurilor (spatiu

pentru instalare)

Vizibilitatea obiectelor de control-comanda si
semnalizare de cale

4.3.4. Interfetele cu subsistemul ,,exploatare si gestionarea traficului”

Tabelul nr. 19
Interfetele cu subsistemul ,,exploatare si gestionarea traficului”
Interfata Referinta din STI infrastructura | Referinta din STI exploatarea si gestionarea
traficului
Stabilitatea la rulare 4.2.11.2. Conicitatea echivalentd | 4.2.3.4.4. Calitatea operationala

in exploatare

Utilizarea  franelor cu | 4.2.6.2. Rezistenta liniei la sarcini | 4.2.2.6.2. Performanta de franare
curenti turbionari longitudinale

Vanturi laterale 4.2.10.2. Efectul vanturilor | 4.2.3.6.3. Dispozitii de urgenta
laterale
Norme de exploatare 4.4. Norme de exploatare 4.2.1.2.2.2. Modificarea informatiilor continute

in manualul de parcurs

4.2.3.6. Exploatare in conditii de avarie

Competentele 4.6. Competente profesionale 4.2.1.1. Cerinte generale
personalului

4.4. Norme de exploatare

4.4.1. Normele de exploatare se elaboreaza in cadrul procedurilor descrise in sistemul de
management al sigurantei de care dispune administratorul de infrastructura. Aceste norme iau in
considerare documentatia legata de exploatare care face parte din dosarul tehnic impus de punctul
60 si detaliat in Anexa nr. 4 la Regulamentul de interoperabilitate a sistemului feroviar, aprobat
prin Hotararea Guvernului 725/2024.

4.4.2. In anumite situatii care implica lucrari preplanificate, ar putea fi necesar si se suspende
temporar specificatiile subsistemului ,,infrastructurd” si ale elementelor sale constitutive de
interoperabilitate definite in punctele 4 si 5.

4.5. Norme de intretinere

4.5.1. Normele de intretinere se elaboreaza in cadrul procedurilor descrise in sistemul de
management al sigurantei de care dispune administratorul de infrastructura.

4.5.2. Dosarul de intretinere trebuie elaborat inainte de darea in exploatare a unei linii, ca
parte a dosarului tehnic care Insoteste declaratia de verificare.

4.5.3. Trebuie intocmit un plan de intretinere a subsistemului pentru a asigura respectarea
cerintelor prevazute in prezenta STI pe toata durata de functionare a acestuia.

4.5.1. Dosarul de intretinere

Un dosar de intretinere trebuie sa contind cel putin:



(a) un set de valori pentru limitele de interventie imediata;

(b) masurile luate (de exemplu restrictie de viteza, timpul necesar pentru reparatie) atunci
cand nu se respecta valorile limita prescrise;

privind calitatea geometrica a liniei si limitele defectelor izolate.

4.5.2. Planul de intretinere

Administratorul de infrastructura trebuie sa aiba un plan de intretinere care sa contind
elementele enumerate la subpunctul 4.5.1, la care se adauga cel putin urmatoarele:

(a) un set de valori pentru limitele de interventie si de alerta;

(b) o declaratie privind metodele, competentele profesionale ale personalului si
echipamentele de protectie personala care trebuie folosite;

(c) regulile care trebuie aplicate pentru protectia persoanelor ce lucreaza la calea ferata
sau 1n apropierea acesteia;

(d) mijloacele folosite pentru a verifica respectarea valorilor in exploatare;

(e) masurile luate, pentru viteze mai mari de 250 km/h, pentru a atenua riscul proiectarii
balastului.

4.6. Calificari profesionale

Calificarile profesionale ale personalului necesare pentru exploatarea si intretinerea
subsistemului ,,infrastructurd” nu sunt prevazute in prezenta STI, dar trebuie sd fie descrise in
sistemul de management al sigurantei de care dispune administratorul de infrastructura.

4.7. Conditii de sanatate si de siguranta

4.7.1. Conditiile de sdnatate si de sigurantd a personalului necesar pentru exploatarea si
intretinerea subsistemului ,,infrastructurd” trebuie sa respecte legislatia europeand si nationala
relevanta.

4.7.2. Acest aspect este reglementat de procedurile descrise 1n sistemul de management al
sigurantei de care dispune administratorul de infrastructura.

5. Elementele constitutive de interoperabilitate

5.1. Baza pe care au fost selectate elementele constitutive de interoperabilitate

5.1.1. Cerintele de la subpunctul 5.3 se bazeaza pe un proiect traditional de linie cu balast,
cu sind Vignole (cu talpa latd) pe traverse de beton sau de lemn si cu elemente de fixare care
asigura rezistentd la alunecarea longitudinala prin actiunea asupra talpii sinei.

5.1.2. Componentele si subansamblurile utilizate la construirea altor proiecte de linie nu sunt
considerate a fi elemente constitutive de interoperabilitate.

5.2. Lista elementelor constitutive

5.2.1. In sensul prezentei specificatii tehnice de interoperabilitate, numai urmatoarele
elemente, indiferent dacd sunt componente individuale sau subansambluri ale cdii ferate, sunt
declarate a fi ,,elemente constitutive de interoperabilitate”:

(a) sina;
(b) sistemele de fixare a sinelor;
(c) traversele de cale ferata.

5.2.2. Urmatoarele puncte descriu specificatiile aplicabile fiecaruia dintre aceste elemente
constitutive.

5.2.3. Sinele, dispozitivele de fixare si traversele utilizate pentru sectoare scurte de cale
ferata care servesc unor scopuri specifice, de exemplu in cadrul aparatelor de cale, al dispozitivelor
de dilatare, al placilor de racordare si al structurilor speciale, nu sunt considerate a fi elemente
constitutive de interoperabilitate.

5.3. Specificatiile si performantele elementelor constitutive

5.3.1. Sina

Specificatiile elementului constitutiv de interoperabilitate ,,sind” vizeazd urmatorii
parametri:

(a) profilul capului de sind;
(b) otelul de sina.



5.3.1.1. Profilul capului de sina

Profilul capului de sina trebuie sa indeplineasca cerintele de la subpunctul 4.2.4.6 ,,Profilul
capului de sind pentru linia curenta”.

5.3.1.2. Otelul de sina

5.3.1.2.1. Otelul de sind este relevant pentru cerintele de la subpunctul 4.2.6 ,,Rezistenta
liniei la sarcinile aplicate”.

5.3.1.2.2. Otelul de sina trebuie sa indeplineasca urmatoarele cerinte:

(a) duritatea sinei trebuie sa fie de minimum 200 HBW;

(b) rezistenta la tractiune trebuie sa fie de minimum 680 MPa;

(¢) numarul minim de cicluri in cadrul incercarii la oboseald fara avariere este de
minimum 5 x 10° .

5.3.2. Sistemele de fixare a sinelor

5.3.2.1. Sistemul de fixare a sinelor este relevant pentru cerintele de la subpunctul 4.2.6.1
,»Rezistenta liniei la sarcini verticale”, de la subpunctul 4.2.6.2 ,Rezistenta liniei la sarcini
longitudinale” si de la subpunctul 4.2.6.3 ,,Rezistenta liniei la sarcini laterale”.

5.3.2.2. In conditii de incercare de laborator, sistemul de fixare a sinelor trebuie si respecte
urmatoarele cerinte:

(a) forta longitudinala necesard pentru a provoca Inceperea alunecarii sinei (adica
deplasarea intr-un mod neelastic) printr-un singur ansamblu de fixare a sinei trebuie sa fie de
minimum 7 kN, iar pentru viteze de peste 250 km/h trebuie sa fie de minim 9 kN;

(b) sistemul de fixare a sinelor trebuie sa reziste la aplicarea a 3 000 000 de cicluri de
depaseasca:

— 20 % in ceea ce priveste forta de strangere;
— 25 % in ceea ce priveste rigiditatea verticala;
— o reducere de peste 20 % in ceea ce priveste limitarea longitudinala.

Sarcina tipica trebuie sa fie corespunzatoare:

— sarcinii maxime pe osie pe care sistemul de fixare a sinei este proiectat sa o suporte;
— combinatiei de sind, inclinatie a sinei, placuta de sub sina si tip de traverse cu care poate

fi utilizat sistemul de fixare.

5.3.3. Traverse de cale ferata

5.3.3.1. Traversele de cale feratd trebuie proiectate astfel incat, atunci cand sunt utilizate cu
0 anumita sind si cu un anumit sistem de fixare a sinelor, sa aiba proprietati care sa corespunda
cerintele de la subpunctul 4.2.4.1 , Ecartamentul nominal al liniilor”, de la subpunctul 4.2.4.7
,,inclinagia sinei” si de la subpunctul 4.2.6 privind ,,Rezistenta liniei la sarcinile aplicate”.

5.3.3.2. Pentru sistemul cu ecartament nominal de 1 435 mm, ecartamentul proiectat pentru
traversele de cale feratd in aliniamente drepte si in curbe orizontale cu raza mai mare de 300 m
trebuie sa fie de 1 437 mm.

6. Evaluarea conformitdtii elementelor constitutive de interoperabilitate si verificare CE a
subsistemelor

Modulele pentru procedurile de evaluare a conformitatii si a adecvarii pentru utilizare,
precum si pentru verificarea CE sunt definite la punctele 9 si 10 din prezentul Regulament.

6.1. Elementele constitutive de interoperabilitate

6.1.1. Proceduri de evaluare a conformitatii

6.1.1.1. Procedura de evaluare a conformitatii elementelor constitutive de interoperabilitate
definite in punctul 5 trebuie sa se realizeze prin aplicarea modulelor relevante.

6.1.1.2. Elementele constitutive de interoperabilitate in stare de functionare care sunt
potrivite pentru reutilizare nu fac obiectul procedurilor de evaluare a conformitatii.

6.1.2. Aplicarea modulelor

6.1.2.1. Se utilizeaza urmatoarcle module de evaluare a conformitatii elementelor
constitutive de interoperabilitate:



(a) CA ,,Controlul intern al productiei”;

(b) CB ,,Examinarea CE de tip”;

(c) CC ,,Conformitatea cu tipul bazata pe controlul intern al productiei”;

(d) CD ,,Conformitatea cu tipul bazata pe sistemul de management al calitatii procesului
de productie”;

(e) CF ,,Conformitatea cu tipul bazata pe verificarea produsului”;

(f) CH ,,Conformitatea bazata pe un sistem de management al calitatii complet”.

6.1.2.2. Modulele pentru evaluarea conformitatii elementelor constitutive de

interoperabilitate trebuie selectate din randul celor prezentate in Tabelul nr. 20.

Tabelul nr. 20
Modulele pentru evaluarea conformitatii care trebuie aplicate in cazul elementelor
constitutive de interoperabilitate

Proceduri Sina Sistem de fixare a | Traverse  de
sinelor cale ferata
Introduse pe piata inainte de intrarea in | CA sau CH CAsau CH

vigoare a STI-urilor relevante

Introduse pe piata dupd intrarea in | CB+CC sau
vigoare a STI-urilor relevante CB+CD sau

CB+CF sau
CH

6.1.2.3. In cazul produselor introduse pe piatd inainte de publicarea STlurilor relevante, se
considerd ca tipul a fost aprobat si, prin urmare, examinarea CE de tip (modulul CB) nu este
necesard, cu conditia ca producatorul sd demonstreze ca Incercarile si verificarea elementelor
constitutive de interoperabilitate au fost considerate reusite pentru aplicatiile anterioare In conditii
comparabile si cd acestea sunt in conformitate cu cerintele prezentei STI In acest caz, evaluarile
respective raman valabile pentru noua aplicatie. Daca nu se poate demonstra ca solutia a inregistrat
rezultate pozitive 1n trecut, se aplica procedura pentru elementele constitutive de interoperabilitate
introduse pe piata dupa publicarea prezentei STI.

6.1.2.4. Evaluarea conformitatii elementelor constitutive de interoperabilitate trebuie sa
cuprinda fazele si caracteristicile indicate in Tabelul nr. 21 din Apendicele A.

6.1.3. Solutii inovatoare pentru elementele constitutive de interoperabilitate

In cazul in care pentru un element constitutiv de interoperabilitate se propune o solutie
inovatoare, se aplica procedura descrisa la punctele 12-16 din prezentul Regulament.

6.1.4. Declaratia de conformitate CE pentru elementele constitutive de interoperabilitate

6.1.4.1. Elemente constitutive de interoperabilitate care fac obiectul altor regulamente

6.1.4.1.1. In conformitate cu prevederile punctului 48 din Regulamentul de interoperabilitate
a sistemului feroviar, aprobat prin Hotararea Guvernului 725/2024, pentru elementele constitutive
de interoperabilitate care fac obiectul altor acte normative, referitoare la alte aspecte, declaratia
CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare trebuie sd precizeze faptul ca elementele
constitutive de interoperabilitate indeplinesc si cerintele acestor alte acte legislative.

6.1.4.1.2. In conformitate cu Anexa nr. 1 la Regulamentul privind modelele de certificate si
de declaratii CE pentru subsistemele si pentru elementele constitutive de interoperabilitate
feroviare, modelul de declaratie de conformitate cu un tip de vehicul feroviar si procedurile de
verificare CE a subsistemelor, aprobat prin Hotdrarea Guvernului 725/2024, declaratia CE de
conformitate sau de adecvare pentru utilizare trebuie sa includd o listd a restrictiilor sau a
conditiilor de utilizare.

6.1.4.2. Declaratia de conformitate CE pentru sine

Nu este necesara nicio declaratie care sa descrie conditiile de utilizare.



6.1.4.3. Declaratia de conformitate CE pentru sistemele de fixare a sinelor
Declaratia de conformitate CE trebuie insotita de o declaratie care sa descrie:
(a) combinatia de sind, Inclinatie a liniei, placutd de sub sina si tip de traverse cu care
poate fi utilizat sistemul de fixare;
(b) sarcina maxima pe osie pe care sistemul de fixare a sinei este proiectat sa o suporte.
6.1.4.4. Declaratia de conformitate CE pentru traversele de cale ferata
Declaratia de conformitate CE trebuie insotita de o declaratie care sa descrie:
(a) combinatia de sind, inclinatie a liniei, placutd de sub sina si tip de sistem de fixare a
sinei cu care poate fi utilizata traversa;
(b) ecartamentul nominal si de proiectare;
(c) combinatiile de sarcini pe osie si viteze ale trenului pe care traversa de cale ferata este
proiectata sa le suporte.
6.1.5. Proceduri specifice de evaluare pentru elementele constitutive de interoperabilitate
6.1.5.1. Evaluarea sinelor
Evaluarea otelului de sina trebuie realizata in conformitate cu urméatoarele cerinte:
(a) Duritatea sinei trebuie incercatd pentru pozitia RS in conformitate cu specificatia
mentionata in Apendicele K, indicele [7].
(b) Rezistenta la tractiune trebuie Incercata in conformitate cu specificatia mentionata in
Apendicele K, indicele [7].
(c) Incercarea la oboseali trebuie realizati in conformitate cu specificatia mentionatd in
Apendicele K, indicele [7].
6.1.5.2. Evaluarea traverselor
Pentru traversele firelor de cale cu ecartamente multiple sau cu ecartament polivalent se
permite sa nu se evalueze ecartamentul de proiectare pentru un ecartament nominal de 1 435 mm.
6.2. Subsistemul ,,infrastructura”
6.2.1. Dispozitii generale
6.2.1.1. La cererea solicitantului, organismul notificat efectueaza verificarea CE a
subsistemului ,,infrastructurd” in conformitate cu prevederile Capitolului IX din Regulamentul de
interoperabilitate a sistemului feroviar, aprobat prin Hotdrarea Guvernului 725/2024 si in
conformitate cu dispozitiile modulelor relevante.
6.2.1.2. Daca solicitantul demonstreaza ca incercarile sau evaluarile unui subsistem
»infrastructurd” sau ale unor parti ale subsistemului sunt aceleasi cu cele trecute cu succes pentru
aplicatii anterioare ale unui proiect, organismul notificat trebuie sd {ind cont de rezultatele
respectivelor incercari si evaluari la verificarea CE.
6.2.1.3. Verificarea CE a subsistemului ,infrastructurd” trebuie sa vizeze fazele si
caracteristicile indicate in Tabelul nr. 22 din Apendicele B.
6.2.1.4. Parametrii de performanta stabiliti la subpunctul 4.2.1 nu fac obiectul verificarii CE
a subsistemului.
6.2.1.5. Procedurile speciale de evaluare a unor parametri de baza specifici ai subsistemului
ninfrastructurd” sunt stabilite la subpunctul 6.2.4.
6.2.1.6. Solicitantul trebuie sa intocmeasca declaratia de verificare CE pentru subsistemul
»infrastructurd” in conformitate cu Regulamentul de interoperabilitate a sistemului feroviar,
aprobat prin Hotararea Guvernului 725/2024 si in conformitate cu dispozitiile modulelor relevante.
6.2.2. Aplicarea modulelor
Pentru procedura de verificare CE a subsistemului ,,infrastructura”, solicitantul poate alege
intre:
(a) modulul SG: verificarea CE bazata pe verificarea unitatii; sau
(b) modulul SH1: verificarea CE bazata pe un sistem de management al calitatii complet
plus examinarea proiectului.
6.2.2.1. Aplicarea modulului SG



In cazul in care verificarea CE este realizati cel mai eficient prin utilizarea informatiilor
colectate de administratorul de infrastructura, de entitatea contractantd sau de contractantii
principali implicati (de exemplu date obtinute prin utilizarea vagonului laborator de masurat calea
sau a altor dispozitive de masurare), organismul notificat trebuie sa {ind seama de aceste informatii
pentru a evalua conformitatea.

6.2.3. Solutii inovatoare

In cazul in care pentru subsistemul ,,infrastructurd” se propune o solutie inovatoare, se aplici
procedura descrisa la punctele 12-16 din Regulament.

6.2.4.1.1. Pentru sistemul cu ecartament 1 435 mm, evaluarea gabaritului de libera trecere
ca analiza a proiectului trebuie realizata n raport cu sectiunile transversale caracteristice, utilizand
rezultatele calculelor efectuate de administratorul de infrastructurd sau de entitatea contractanta pe
baza specificatiei mentionate in Apendicele K, indicele [3].

6.2.4.1.2. Sectiunile transversale caracteristice sunt:

(a) cale ferata fara suprainaltare;

(b) cale ferata cu supraindltare maxima;

(c) cale ferata cu o structura de geniu civil pe linie;

(d) orice alt loc unde exista o apropiere de mai putin de 100 mm de gabaritul limita de
instalare proiectat sau unde exista o apropiere de mai putin de 50 mm de gabaritul uniform sau de
gabaritul nominal de instalare.

6.2.4.1.3. Dupa asamblarea Tnainte de darea in exploatare, trebuie verificate distantele in
locurile unde exista o apropiere de mai putin de 100 mm de gabaritul limita de instalare proiectat
sau unde exista o apropiere de mai putin de 50 mm de gabaritul uniform sau de gabaritul nominal
de instalare.

6.2.4.1.4. In loc de subpunctul 6.2.4.1.1, pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm
evaluarea gabaritului de liberad trecere ca analizd a proiectului trebuie sa se faca in raport cu
sectiunile transversale caracteristice utilizand gabaritul de libera trecere uniform ,,S” definit in
Apendicele F.

6.2.4.1.5. In loc de subpunctul 6.2.4.1.1, pentru sistemul cu ecartament de 1 600 mm
evaluarea gabaritului de liberad trecere ca analizd a proiectului trebuie sa se faca in raport cu
sectiunile transversale caracteristice.

6.2.4.2. Evaluarea distantei dintre axele firelor de cale ferata

6.2.4.2.1. Se realizeazd o analiza a proiectului in vederea evaludrii distantei dintre axele
firelor de cale feratd, utilizand rezultatele calculelor efectuate de administratorul de infrastructura
sau de entitatea contractantd pe baza specificatiei mentionate in Apendicele K, indicele [3].
Distanta nominald dintre axele firelor de cale ferata trebuie verificata la configuratia liniei unde
distantele sunt date in paralel cu planul orizontal. Distanta de instalare limita dintre axele firelor
de cale ferata trebuie verificata in raport cu raza si cu suprainaltarea relevanta.

6.2.4.2.2. Dupd asamblarea Tnainte de darea in exploatare, trebuie verificatd distanta dintre
axele firelor de cale feratd in locurile critice unde apare o apropiere de mai putin de 50 mm de
distanta de instalare limita dintre axele firelor de cale ferata, conform definitiei din specificatia
mentionata in Apendicele K, indicele [3].

6.2.4.2.3. In loc de subpunctul 6.2.4.2.1, pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm trebuie
realizata o analiza a proiectului in vederea evaluarii distantei dintre axele firelor de cale ferata
utilizdnd rezultatele calculelor efectuate de administratorul de infrastructurd sau de entitatea
contractantd. Distanta nominala dintre axele firelor de cale ferata trebuie verificata la configuratia
liniei unde distantele sunt date in paralel cu planul orizontal. Distanta de instalare limita dintre
axele firelor de cale ferata trebuie verificatd in raport cu raza si cu supraindltarea relevanta.

6.2.4.2.4. In loc de subpunctul 6.2.4.2.2, pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm, dupi
asamblarea inainte de darea in exploatare distanta intre axele firelor de cale ferata trebuie verificata
in locurile critice unde apare o apropiere de mai putin de 50 mm de distanta de instalare limita
dintre axele firelor de cale ferata.



6.2.4.3. Evaluarea ecartamentului nominal

6.2.4.3.1. Evaluarea ecartamentului nominal in faza de analiza a proiectului trebuie realizata
prin verificarea declaratiei pe proprie raspundere a solicitantului.

6.2.4.3.2. Evaluarea ecartamentului nominal in faza de asamblare nainte de darea in
exploatare trebuie realizata prin verificarea elementului constitutiv de interoperabilitate ,,traversa”.
In cazul elementelor constitutive de interoperabilitate necertificate, evaluarea ecartamentului
nominal trebuie realizata prin verificarea declaratiei pe proprie raspundere a solicitantului.

6.2.4.4. Evaluarea configuratiei liniilor

6.2.4.4.1. La analizarea proiectului trebuie evaluate curbura, suprainiltarea, insuficienta de
supraindltare si variatiile bruste ale insuficientei de supraindltare in raport cu viteza locala prin
constructie.

6.2.4.4.2. Evaluarea configuratiei aparatelor de cale nu este necesara.

6.2.4.4.3. La asamblare 1nainte de darea in exploatare, pentru analiza curbei orizontale
minime trebuie evaluate valorile de masurare furnizate de solicitant sau de administratorul de
infrastructura. Trebuie sa se tind cont de normele de receptie a lucrarilor definite de administratorul
de infrastructura.

6.2.4.5. Evaluarea insuficientei de suprainaltare pentru trenurile proiectate sa circule la
valori mai mari ale insuficientei de suprainaltare

Prevederile punctului 4.2.4.3.2 se afld in afara domeniului de aplicare al prezentei STI si nu
fac obiectul verificarii subsistemului ,,infrastructura” de catre un organism notificat. Demonstrarea
se realizeaza de catre intreprinderea feroviara, daca este necesar in cooperare cu administratorul
de infrastructura.

6.2.4.6. Evaluarea valorilor de proiectare pentru conicitatea echivalenta

Evaluarea valorilor de proiectare pentru conicitatea echivalenta trebuie realizatd prin
utilizarea rezultatelor calculelor efectuate de administratorul de infrastructurd sau de entitatea
contractanta pe baza specificatiei mentionate in Apendicele K, indicele [5].

6.2.4.7. Evaluarea profilului capului de sina

6.2.4.7.1. Profilul proiectat al sinelor noi trebuie verificat in raport cu subpunctul 4.2.4.6.

6.2.4.7.2. Sinele in stare de functionare care sunt reutilizate nu fac obiectul cerintelor privind
profilul capului de sina stabilite la subpunctul 4.2.4.6.

6.2.4.8. Evaluarea aparatelor de cale

Evaluarea aparatelor de cale in legatura cu subpunctele 4.2.5.1 - 4.2.5.3 trebuie realizata prin
verificarea existentei declaratiei pe proprie raspundere a administratorului de infrastructura sau a
entitatii contractante.

6.2.4.9. Evaluarea structurilor noi, a terasamentelor si a efectelor de presiune a solului

6.2.4.9.1. Evaluarea structurilor noi trebuie realizata prin verificarea sarcinilor de trafic si a
limitei de deformare a caii ferate utilizate la proiectare, in raport cu cerintele minime de la
subpunctele 4.2.7.1 si 4.2.7.3. Organismul notificat nu este obligat sd analizeze proiectul sau sa
efectueze calcule. Atunci cand se analizeazd valoarea factorului alfa utilizatd la proiectare in
conformitate cu subpunctul 4.2.7.1 trebuie sd se verifice doar dacd valoarea factorului alfa
corespunde Tabelului nr. 11.

6.2.4.9.2. Evaluarea terasamentelor noi si a efectelor de presiune a solului trebuie realizata
prin verificarea sarcinilor verticale utilizate la proiectare, in conformitate cu cerintele de la
subpunctul 4.2.7.2. Atunci cand se analizeaza valoarea factorului alfa utilizata la proiectare in
conformitate cu subpunctul 4.2.7.2 trebuie sa se verifice doar daca valoarea factorului alfa
corespunde Tabelului nr. 11. Organismul notificat nu este obligat sa analizeze proiectul sau sa
efectueze calcule.

6.2.4.10. Procedura de evaluare a structurilor existente

6.2.4.10.1. Evaluarea structurilor existente in raport cu cerintele de la subpunctul 4.2.7.4.3
literele (b) si (c) trebuie realizata prin una dintre urmatoarele metode:



(a) verificarea faptului ca valorile categoriilor de linii EN, in combinatie cu viteza admisa
publicata sau care urmeaza sa fie publicata pentru liniile care contin structurile, respecta cerintele
din Apendicele E;

(b) verificarea faptului ca valorile categoriilor de linii EN, in combinatie cu viteza admisa
specificatd pentru poduri sau pentru proiect sau cu cerintele alternative specificate cu LM71 si
factorul alfa (o) pentru P1 si P2 respectd cerintele din Apendicele E;

(c) o verificare a sarcinilor de trafic specificate pentru structuri sau pentru proiect in raport
cu cerintele minime de la subpunctele 4.2.7.1.1, 4.2.7.1.2 si 4.2.7.2. Atunci cand se analizeaza
valoarea factorului alfa (o) in conformitate cu subpunctele 4.2.7.1.1 s14.2.7.2, trebuie sa se verifice
doar daca valoarea factorului alfa (o) corespunde valorii factorului alfa (a) stabilite in Tabelul nr.
11;

(d) in cazul in care cerinta referitoare la un pod existent este specificata prin trimitere la
modelul de sarcind proiectata HSLM din Apendicele E, evaluarea podului existent trebuie
efectuata prin oricare dintre urmatoarele metode:

— verificarea specificatiei pentru proiectul podului existent;

— verificarea specificatiei pentru evaluarea dinamica;

— verificarea capacitatii portante a podului existent publicatd in Regulamentul privind
specificatiile pentru registrul de infrastructura feroviara, aprobat prin Ordinul organului central de
specialitate Tn domeniul transportului, pentru parametrul 1.1.1.1.2.4.2 [Conformitatea structurilor
cu modelul de sarcind de mare viteza (HSLM)];

(e) in cazul in care cerinta referitoare la un pod existent este specificatd prin trimitere la
cerinte alternative privind modelul de sarcina dinamica (Apendicele E nota 8), evaluarea podului
existent trebuie efectuatd prin verificarea specificatiei pentru evaluarea dinamica pentru aceste
cerinte alternative privind sarcina in raport cu cerintele din Apendicele E nota 8.

6.2.4.10.2. Nu este necesara analizarea proiectului sau efectuarea de calcule.

6.2.4.10.3. Respectiv, pentru evaluarea structurilor existente se aplica subpunctul 4.2.7.4.

6.2.4.11. Evaluarea distantei peron-tren

6.2.4.11.1. Evaluarea distantei dintre axa firului de cale feratd si marginea peronului ca
analizd a proiectului trebuie realizatd prin utilizarea rezultatelor calculelor efectuate de
administratorul de infrastructura sau de entitatea contractanta pe baza specificatiei mentionate in
Apendicele K, indicele [3].

6.2.4.11.2. Dupa asamblarea Tnainte de darea in exploatare, trebuie verificate distantele.
Distanta peron-tren este verificatd la capetele peronului si la fiecare 30 m pe o linie dreapta,
respectiv la fiecare 10 m pe o linie curba.

6.2.4.11.3. In loc de subpunctul 6.2.4.11.1, pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm
evaluarea distantei dintre axa firului de cale ferata si marginea peronului ca analiza a proiectului
trebuie realizatd in raport cu cerintele de la punctul 4.2.9.3.2 si se aplica subpunctul 6.2.4.11.2.

6.2.4.11.4. In loc de subpunctul 6.2.4.11.1, pentru sistemul cu ecartament de 1 600 mm
evaluarea distantei dintre axa firului de cale ferata si marginea peronului ca analiza a proiectului
trebuie realizatd in raport cu cerintele de la punctul 4.2.9.3.2. si se aplicd subpunctul 6.2.4.11.2.

6.2.4.12. Evaluarea variatiilor maxime de presiune in tuneluri

6.2.4.12.1. Evaluarea variatiei maxime de presiune in tunel (criteriul de 10 kPa) trebuie
realizatd in conformitate cu specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [14] pentru trenuri
care respectd Regulamentul privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la
subsistemul material rulant de calatori si locomotive al sistemului feroviar aprobat prin Ordinul
organului central de specialitate in domeniul transportului feroviar si care pot circula la viteza
maxima pe linie in tunelul care urmeaza sa fie evaluat.

6.2.4.12.2. Parametrii de intrare care trebuie utilizati in cursul evaluarii trebuie sa fie astfel
alesi incat sa fie atinsa semnatura de presiune caracteristica de referintd a trenurilor prevazuta in
Regulamentul privind specificatia tehnica de interoperabilitate referitoare la subsistemul material



rulant de calatori si locomotive al sistemului feroviar aprobat prin Ordinul organului central de
specialitate in domeniul transportului feroviar.

6.2.4.12.3. Sectiunile transversale de referintd sunt prevazute in specificatia mentionata in
Apendicele K, indicele [14].

6.2.4.13. Evaluarea efectului vanturilor laterale

Evaluarea efectului vanturilor laterale se afla in afara domeniului de aplicare al prezentei
STI si nu face obiectul unei verificdri de catre un organism notificat. Demonstrarea trebuie
realizatd de administratorul de infrastructura, daca este necesar in cooperare cu intreprinderea
feroviara.

6.2.4.14. Evaluarea instalatiilor fixe pentru intretinerea trenurilor

Evaluarea instalatiilor fixe pentru intretinerea trenurilor se afla in afara domeniului de
aplicare al prezentei STI si nu face obiectul unei verificari de catre un organism notificat.

Evaluarea cerintelor prevazute in subpunctul 4.2.6.2.2.2 nu este obligatorie.

6.2.5. Solutii tehnice care ofera prezumtia de conformitate in etapa de proiectare

Prezumtia de conformitate in etapa de proiectare pentru solutiile tehnice poate fi evaluata
inainte si independent de un anumit proiect.

6.2.5.1. Evaluarea rezistentei cdii ferate pentru linia curenta

6.2.5.1.1. Demonstrarea conformitatii caii ferate cu cerintele de la subpunctul 4.2.6 se poate
face prin trimiterea la un proiect de cale ferata existent care Intruneste conditiile de exploatare
vizate pentru subsistemul 1n cauza.

6.2.5.1.2. Un proiect de cale ferata trebuie sa fie definit de caracteristicile tehnice stabilite
in Apendicele C.1 si de conditiile sale de exploatare, stabilite Tn Apendicele D.1.

6.2.5.1.3. Un proiect de cale feratd este considerat ca fiind existent daca sunt indeplinite
ambele conditii urmatoare:

(a) proiectul de cale ferata s-a aflat in exploatare normala timp de cel putin un an; si
(b) tonajul total pe calea ferata respectiva a fost de cel putin 20 de milioane de tone brute

pe perioada de exploatare normala.

6.2.5.1.4. Conditiile de exploatare pentru un proiect de cale feratd existent se referd la
conditii care au fost aplicate in exploatarea normala.

6.2.5.1.5. Evaluarea in vederea confirmarii unui proiect de cale feratd existent trebuie
realizatd prin verificarea faptului ca sunt specificate caracteristicile tehnice prevazute in
Apendicele C.1 si conditiile de utilizare prevazute in Apendicele D.1 si cd trimiterea la utilizarea
anterioard a proiectului de cale ferata este disponibila.

6.2.5.1.6. Atunci cand un proiect de cale ferata existent care a fost evaluat anterior este
utilizat In cadrul unui proiect, organismul notificat trebuie sa evalueze doar daca sunt respectate
conditiile de utilizare.

6.2.5.1.7. In cazul proiectelor de cale feratd noi care se bazeaza pe proiecte de cale ferati
existente, se poate realiza o noud evaluare prin verificarea diferentelor si evaluarea impactului
acestora asupra rezistentei caii ferate. Aceasta evaluare poate fi sprijinitd de exemplu, printr-0
simulare pe calculator sau prin incercéri de laborator sau la fata locului.

6.2.5.1.8. Un proiect de cale feratd este considerat a fi nou dacad se modifica cel putin una
dintre caracteristicile tehnice stabilite in Apendicele C sau una dintre conditiile de utilizare stabilite
in Apendicele D.

6.2.5.2. Evaluarea pentru aparatele de cale

6.2.5.2.1. In cazul evaludrii rezistentei liniei pentru aparatele de cale, sunt aplicabile
dispozitiile prevazute la subpunctul 6.2.5.1. Apendicele C.2 stabileste caracteristicile tehnice ale
proiectului de aparate de cale, iar Apendicele D.2 stabileste conditiile de utilizare ale proiectului
de aparate de cale.

6.2.5.2.2. Evaluarea geometriei constructive a aparatelor de cale trebuie realizatd in
conformitate cu subpunctul 6.2.4.8.



6.2.5.2.3. Evaluarea lacunei maxime a incrucisarilor duble fixe trebuie realizatd in
conformitate cu subpunctul 6.2.4.8.

6.3. Rezerva

6.4. Evaluareca dosarului de intretinere

6.4.1. In conformitate cu prevederile punctului 60 din Regulamentul de interoperabilitate a
sistemului feroviar, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 725/2024, solicitantul este responsabil
de intocmirea dosarului tehnic care contine documentatia solicitata pentru intretinere.

6.4.2. Organismul notificat trebuie sa verifice numai dacd a fost furnizatd documentatia
solicitata pentru intretinere, astfel cum se prevede la subpunctul 4.5.1. Organismul notificat nu are
obligatia de a verifica informatiile cuprinse in documentatia furnizata.

6.5. Subsistemele care contin elemente constitutive de interoperabilitate fara declaratie CE

6.5.1. Conditii

6.5.1.1. Un organism notificat poate elibera un certificat de verificare CE pentru un
subsistem chiar daca unele dintre elementele constitutive de interoperabilitate incorporate in cadrul
subsistemului nu detin declaratii CE de conformitate si/sau de adecvare pentru utilizare relevante,
daca sunt indeplinite urmatoarele criterii:

(a) organismul notificat a verificat conformitatea subsistemului cu cerintele din punctul 4,
in legatura cu punctele 6.2 - 7.

(b) elementele constitutive de interoperabilitate care nu fac obiectul declaratiei CE de
conformitate si/sau de adecvare pentru utilizare relevante au fost utilizate in cadrul unui subsistem
dat in exploatare pana la data intrarii n vigoare a prezentului Regulament.

6.5.2. Documentatia

6.5.2.1. Certificatul de verificare CE a subsistemului indicd care dintre elementele
constitutive de interoperabilitate au fost evaluate de organismul notificat in cadrul procedurii de
verificare a subsistemului.

6.5.2.2. Declaratia de verificare CE a subsistemului trebuie indica:

(a) care elemente constitutive de interoperabilitate au fost evaluate in cadrul
subsistemului;

(b) confirmarea faptului cd subsistemul contine elemente constitutive de
interoperabilitate identice cu cele verificate in cadrul subsistemului;

(c) pentru elementele constitutive de interoperabilitate respective, motivul pentru care
producdtorul nu a furnizat o declaratie CE de conformitate si/sau de adecvare pentru utilizare
inainte de Incorporarea in subsistem, inclusiv aplicarea normelor in temeiul prevederilor
Capitolului XXVIII din Regulamentul de interoperabilitate a sistemului feroviar, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 725/2024.

6.6. Subsistem care contine elemente constitutive de interoperabilitate in stare de functionare
adecvate pentru reutilizare

6.6.1. Conditii

6.6.1.1. Un organism notificat poate elibera un certificat de verificare CE pentru un
subsistem dacd unele dintre elementele constitutive de interoperabilitate incorporate in cadrul
subsistemului sunt elemente constitutive de interoperabilitate in stare de functionare adecvate
pentru reutilizare, dacd sunt indeplinite urmatoarele criterii:

(a) organismul notificat a verificat conformitatea subsistemului cu cerintele din punctul
4, in legdtura cu punctele 6.2 - 7.

(b) elementele constitutive de interoperabilitate nu fac obiectul declaratiei CE de
conformitate si/sau de adecvare pentru utilizare relevante.

6.6.1.2. Nu se intocmeste declaratie CE de conformitate si/sau de adecvare pentru utilizare
pentru elementele constitutive de interoperabilitate evaluate in sensul subpunctului 6.6.1.1.

6.6.2. Documentatia



6.6.2.1. Certificatul de verificare CE a subsistemului indicd care dintre elementele
constitutive de interoperabilitate au fost evaluate de organismul notificat in cadrul procedurii de
verificare a subsistemului.
6.6.2.2. Declaratia de verificare CE a subsistemului indica:
(@) care elemente constitutive de interoperabilitate sunt elemente constitutive de
interoperabilitate in stare de functionare adecvate pentru reutilizare;
(b) confirmarea faptului ca subsistemul contine elemente constitutive de interoperabilitate
identice cu cele verificate in cadrul subsistemului.
6.6.3. Utilizarea elementelor constitutive de interoperabilitate in stare de functionare in
scopuri de intretinere
6.6.3.1. Elementele constitutive de interoperabilitate in stare de functionare care sunt
adecvate pentru reutilizare pot fi utilizate ca inlocuitori in operatiunile de intretinere (piese de
schimb) pentru subsistem.
6.6.3.2. Organismul responsabil cu Intrefinerea trebuie sa se asigure ca elementele pentru
inlocuirile legate de intretinere sunt adecvate pentru aplicatiile respective, sunt folosite in
respectand in acelasi timp cerintele esentiale. Astfel de componente trebuie sa poatd fi urmarite.
7. Implementarea STI infrastructura
7.1. Planul national de implementare
La implementarea prezentei STI se va intocmi un plan national pentru implementarea. Acest
plan trebuie sa includd proiectele noi, proiectele referitoare la reinnoirea si modernizarea
subsistemului ,,infrastructura”.
7.2. Aplicarea prezentei STI cu privire la un subsistem ,,infrastructura” nou
7.2.1. Pentru un subsistem ,,infrastructurd” nou, aplicarea prezentei STI este obligatorie.
7.2.2. Un subsistem ,,infrastructurd” nou inseamnd un subsistem ,,infrastructura” dat in
exploatare dupa data intrarii in vigoare a prezentului Regulament si care creeaza un traseu sau o
portiune de traseu undeva unde nu exista niciun traseu in prezent.
Orice alte subsisteme ,,infrastructura” sunt considerate subsisteme ,,infrastructura” existente.
7.2.3. Urmatoarele cazuri sunt considerate a fi 0 modernizare, si nu o dare in exploatare a
unui subsistem ,,infrastructura” nou:
(a) realinierea unei portiuni a unui traseu existent;
(b) realizarea unei rute ocolitoare;
(c) adaugarea unuia sau mai multor fire de cale feratd pe un traseu existent, indiferent de
distanta dintre firele de cale ferata initiale si cele suplimentare.
7.3. Aplicarea prezentei STI cu privire la un subsistem ,,infrastructura” existent
7.3.1. Criterii de performanta a subsistemului
Pe langd cazurile mentionate la punctul 7.2.3, ,modernizare” inseamnd o lucrare de
modificare majord a unui subsistem ,,infrastructurd” existent al carei rezultat este cel putin
conformitatea cu un cod de trafic suplimentar sau o modificare a combinatiei declarate de coduri
de trafic.
7.3.2. Aplicarea STI
Conformitatea cu prezenta STI este obligatorie pentru un subsistem sau pentru o parte sau
partt ale acestuia care sunt modernizate sau reinnoite. Conformitatea subsistemului
»infrastructurd” existent cu prezenta STI este realizatd printr-o Tmbundtdtire treptatd a
interoperabilitatii:
7.3.2.1. Pentru subsistemul ,,infrastructurd” modernizat, prezenta STI este obligatorie si se
aplicd subsistemului modernizat in cadrul acoperirii geografice a modernizarii. Acoperirea
geografica a modernizdrii trebuie definitd pe baza localitdtilor de pe liniile respective si pe
referintele metrice si trebuie sa conducd la conformitatea tuturor parametrilor de baza ai

subsistemului ,,infrastructura” asociati liniilor care fac obiectul modernizarii.



Addugarea uneia sau a mai multor sine care suportd un ecartament suplimentar este
consideratd o modernizare atunci cand criteriile de performanta ale subsistemului sunt declansate
conform descrierii de la subpunctul 7.3.1.

7.3.2.2. In cazul unei alte modificari decat o modernizare a subsistemului ,,infrastructura”,
aplicarea prezentei STI pentru fiecare parametru de baza afectat de o modificare este obligatorie
atunci cand modificarea necesita efectuarea unei noi proceduri de verificare ,,CE” in conformitate
cu Regulamentul privind modelele de certificate si de declaratii CE pentru subsistemele si pentru
elementele constitutive de interoperabilitate feroviare, modelul de declaratie de conformitate cu
un tip de vehicul feroviar si procedurile de verificare CE a subsistemelor, aprobat prin Hotararea
Guvernului 725/2024.

7.3.2.3. In cazul unei modificiri alta decat o0 modernizare a subsistemului ,,infrastructura” si
pentru acei parametri de baza care nu sunt afectati de modificare sau in cazul in care modificarea
nu necesitd o noud verificare ,,CE”, demonstrarea nivelului de conformitate cu prezenta STI este
voluntara.

7.3.2.4. In cazul modernizarii sau reinnoirii subsistemului ,,infrastructurd”, nu este necesara
indeplinirea cerintelor prevazute pentru liniile noi.

7.3.2.5. In cazul unei ,,reinnoiri”, astfel cum este definitd Regulamentul de interoperabilitate
a sistemului feroviar, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 725/2024, elementele neconforme cu
STI ale subsistemului sau ale partii/partilor acestuia trebuie inlocuite Tn mod sistematic cu
elemente conforme cu STI.

7.3.2.6. In cazul unei ,,inlocuiri in cadrul intretinerii” astfel cum este definitd Regulamentul
de interoperabilitate a sistemului feroviar, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 725/2024, aceasta
se efectueaza in conformitate cu cerintele prezentei STI, ori de cate ori este posibil din punct de
vedere economic si rezonabil si nu necesitd o verificare ,,CE”.

7.3.2.7. Urmatoarele exceptii sunt permise pentru subsistemul ,,infrastructurd” existent, in
cazul modernizarii sau reinnoirii:

(a) In cazul modernizirii sau reinnoirii subsistemului de infrastructurd, pentru parametrii
supraindltare reglementati de subpunctul 4.2.4.2 si pentru deficienta de supraindltare reglementata
de subpunctul 4.2.4.3, este permisd abaterea de la valorile limita stabilite in prezenta STI,
respectand 1n acelasi timp valorile limitd exceptionale si aplicand restrictii s1 masuri specifice
prevazute in specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [4]. Aplicarea acestei exceptii nu
trebuie sa Tmpiedice accesul vehiculelor autorizate pentru valorile maxime prevazute la subpunctul
4.2.4.3.

(b) In cazul unei modificiri alta decat modernizarea subsistemului ,,infrastructura”, se
aplica urmatoarele conditii referitoare la indltimea peronului si la distanta peron-tren reglementate
la subpunctele 4.2.9.2 s1 4.2.9.3:

— Se permite aplicarea altor Tndlt{imi nominale ale peronului daca respectarea valorilor
prevazute la subpunctul 4.2.9.2 ar necesita modificari structurale ale unui element care sustine o
sarcind.

— Se permite aplicarea unei alte distante peron-tren decat cea definitd la subpunctul
4.2.9.3.2 atat timp cat valoarea bq este mai mare sau egala cu bglim.



Apendicele A
Evaluarea elementelor constitutive de interoperabilitate

Caracteristicile elementelor constitutive de interoperabilitate care trebuie evaluate de
organismul notificat sau de producator in conformitate cu modulul selectat, in diferitele faze de
proiectare, de dezvoltare si de productie, sunt marcate cu ,,X” in Tabelul nr. 21.

Pentru elementele constitutive de interoperabilitate ale subsistemului ,,infrastructurd” nu
exista proceduri de evaluare speciale necesare.

Tabelul nr. 21
Evaluarea elementelor constitutive de interoperabilitate
pentru declaratia de conformitate CE

Caracteristici de Evaluarea in faza urmitoare
evaluat
Faza de proiectare si dezvoltare Faza de productie
Proces de fabricatie +
incercare produs
Analiza Analiza procesului | incercare de Calitatea produsului
proiectului de fabricatie tip (serie)
5.3.1 Sina
5.3.1.1 Profilul capului X nu se aplica X X
de sina
5.3.1.2 Otelul de sina X X X X
5.3.2 Sistemele de fixare nu se aplica nu se aplica X X
a sinelor
5.3.3 Traverse de cale X X nu se aplica X
ferata




Apendicele B
Evaluarea subsistemului ,,infrastructura”

Caracteristicile subsistemului care trebuie evaluate in diferitele faze de proiectare, de
constructie si de exploatare sunt marcate prin ,, X’ in Tabelul nr. 22.

In cazul in care nu este necesara evaluarea de catre un organism notificat, acest lucru este
marcat prin ,,n.a.” (nu se aplicd) in tabel. Acest aspect nu afecteaza necesitatea de a efectua alte
evaluari in cadrul altor faze.

Definitia fazelor de evaluare:

1. ,,Faza de proiectare”: include verificarea corectitudinii valorilor/parametrilor in raport cu
cerintele STI aplicabile referitoare la proiectul final.

2. ,,Asamblarea inainte de darea in exploatare”: verificarea pe teren a conformitatii
produsului sau subsistemului real cu parametrii de proiectare relevanti, imediat inainte de darea sa
in exploatare.

Coloana 3 cuprinde trimiteri la punctul 6.2.4 ,Proceduri specifice de evaluare a
subsistemului” si la punctul 6.2.5 ,,Solutii tehnice care ofera prezumtia de conformitate in etapa
de proiectare”.

Tabelul nr. 22
Evaluarea subsistemului ,,infrastructura” pentru verificarea CE a conformitatii
Linie noui sau proiect de Proceduri
modernizare/reinnoire speciale de
iating evaluare
Caracteristici de evaluat Analiza Asamblarea inainte de
proiectului darea in exploatare
1 2 3
Gabaritul de libera trecere (4.2.3.1) X X 6.2.4.1
Distanta dintre axele firelor de cale ferata X X 6.2.4.2
(4.2.3.2)
Declivitdtile maxime (4.2.3.3) X n.a.
Raza minima a curbei orizontale (4.2.3.4) X X 6.2.4.4
Raza minima a curbei verticale (4.2.3.5) X n.a. 6.2.4.4
Ecartamentul nominal al liniilor (4.2.4.1) X X 6.2.4.3
Suprainaltarea (4.2.4.2) X X 6.2.4.4
Insuficienta de suprainaltare (4.2.4.3) X n.a. 6.2.4.4
6.2.4.5

Variatia bruscd a insuficientei de suprainaltare X n.a. 6.2.4.4
(4.2.4.4)
Evaluarea valorilor de proiectare pentru X n.a. 6.2.4.6
conicitatea echivalenta (4.2.4.5)
Profilul capului de sinad pentru linia curenta X n.a. 6.2.4.7
(4.2.4.6)
Inclinatia liniei (4.2.4.7) X n.a.
Geometria de proiectare a aparatelor de cale X n.a. 6.2.4.8
(4.25.1)
Utilizarea inimilor cu varf mobil (4.2.5.2) X n.a. 6.2.4.8




Lacuna maxima a incrucisarilor duble fixe X n.a. 6.2.4.8
(4.25.3)

Rezistenta liniei la sarcini verticale (4.2.6.1) X n.a. 6.2.5
Rezistenta liniei la sarcini longitudinale X nu se aplica 6.2.5
(4.2.6.2) 6.2.4.15
Rezistenta liniei la sarcini laterale (4.2.6.3) X n.a. 6.2.5
Rezistenta podurilor noi la sarcinile de trafic X n.a. 6.2.4.9
(4.2.7.1)

Sarcina  verticala  echivalentd  pentru X n.a. 6.2.4.9
terasamente noi si efecte de presiune a solului

(4.2.7.2)

Rezistenta structurilor noi situate deasupra X n.a. 6.2.4.9
liniilor sau adiacent acestora (4.2.7.3)

Rezistenta podurilor si a terasamentelor X n.a. 6.2.4.10
existente la sarcinile de trafic (4.2.7.4)

Limita de interventie imediatd pentru n.a. n.a.

aliniament (4.2.8.1)

Limita de interventie imediatd pentru n.a. n.a.

nivelmentul longitudinal (4.2.8.2)

Limita de interventie imediatd pentru n.a. n.a.

deformarea caii ferate (4.2.8.3)

Limita de interventie imediatd pentru n.a. n.a.

ecartamentul liniei ca defect izolat (4.2.8.4)

Limita de interventie imediatd pentru n.a. n.a.

suprainaltare (4.2.8.5)

Limita de interventie imediata pentru aparatele n.a. n.a.

de cale (4.2.8.6)

Lungimea utild a peroanelor (4.2.9.1) X n.a.

Inaltimea peroanelor (4.2.9.2) X

Distanta peron-tren (4.2.9.3) X 6.2.4.11
Configuratia liniilor de-a lungul peroanelor X n.a.

(4.29.4)

Variatia maxima de presiune in tuneluri X n.a. 6.2.4.12
(4.2.10.1)

Efectul vanturilor laterale (4.2.10.2) n.a. n.a. 6.2.4.13
Indicatoare de localizare (4.2.11.1) n.a. n.a.

Conicitatea  echivalenta 1n  exploatare n.a. n.a.

(4.2.11.2)

Sistemul de vidanjare a toaletelor (4.2.12.2) n.a. n.a. 6.2.4.14
Instalatii de curdtare exterioara a trenurilor n.a. n.a. 6.2.4.14
(4.2.12.3)

Realimentarea cu apa (4.2.12.4) n.a. n.a. 6.2.4.14
Realimentarea cu combustibil (4.2.12.5) n.a. n.a. 6.2.4.14




Alimentarea cu energie electricd de la sol
(4.2.12.6)

n.a.

n.a.

6.2.4.14

Aplicarea  elementelor  constitutive  de
interoperabilitate

n.a.




Apendicele C
Caracteristicile tehnice ale proiectului liniei si ale proiectului aparatelor de cale

Apendicele C.1
Caracteristicile tehnice ale proiectului liniei

Proiectul liniei trebuie definit cel putin de urmatoarele caracteristici tehnice:
(a) sina:
— profil (profiluri) si categorii,
— sind sudatd continud sau lungimea sinelor (pentru sectoarele de linie cu joante);
(b) sistem de fixare:
— tip;
— rigiditatea placutei;
— forta de strangere;
— retinere longitudinal;
(c) traversa:
— tip;
— rezistenta la sarcini verticale:
e beton: momente de incovoiere de proiectare;
e lemn: conformitatea cu specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [15]
e otel: moment de inertie in sectiunea transversala;
— rezistenta la sarcinile longitudinale si laterale: geometrie si greutate;
— ecartamentul nominal si de proiectare al liniilor;
(d) inclinatia sinet;
(e) sectiuni transversale balast (prag de sprijin din balast
— grosimea balastului);
(f) tip de balast (clasificare = granulometrie);
(9) spatierea traverselor;
(h) dispozitive speciale: de exemplu ancore de traversa, a treia/a patra sind etc.

Apendicele C.2
Caracteristicile tehnice ale proiectului aparatelor de cale

Proiectul aparatelor de cale trebuie definit cel putin de urmatoarele caracteristici tehnice:

(a) sina:

— profil (profiluri) si categorii (ac, contraac);

— sind sudatd continud sau lungimea sinelor (pentru sectoarele de linie cu joante);

(b) sistem de fixare:

— tip;

— rigiditatea placutei;

— forta de strangere;

— retinere longitudinala;

(c) suport

— tip;

— rezistenta la sarcini verticale:
e beton: momente de incovoiere de proiectare;
e lemn: conformitatea cu specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [15];
e otel: moment de inertie in sectiunea transversala;

— rezistenta la sarcinile longitudinale si laterale: geometrie si greutate;

— ecartamentul nominal al liniilor;

(d) inclinatia sinet;



(e) sectiuni transversale balast (prag de sprijin din balast — grosimea balastului);

() tip de balast (clasificare = granulometrie);

(g) tip de inima de macaz (cu varf fix sau mobil);

(h) tip de blocare (panou macaz, varf mobil al inimii de macaz);

(1) dispozitive speciale: de exemplu ancore de traversa, a treia/a patra sind etc.;

(j) schita generica a aparatelor de cale care indica

— diagrama geometrica (triunghi) care descrie lungimea ramificatiei si tangentele la capatul
ramificatiei,

— caracteristicile geometrice principale, precum razele principale in macaz, panoul de
inchidere si de incrucisare, unghiul de Incrucisare;

— spatierea traverselor.



Apendicele D
Conditiile de utilizare a proiectului liniei si a proiectului aparatelor de cale

Apendicele D.1
Conditii de utilizare a proiectului liniei

Conditiile de utilizare a proiectului liniei sunt definite a fi urmatoarele:
(a) sarcina maxima pe osie [t];

(b) viteza maxima pe linie [km/h];

(c) raza minima a curbei orizontale [m];

(d) supraindltarea maxima [mm];

(e) insuficienta de suprainaltare maxima [mm].

Apendicele D.2

Conditii de utilizare a proiectului aparatelor de cale

Conditiile de utilizare a proiectului aparatelor de cale sunt definite a fi urmatoarele:

(a) sarcina maxima pe osie [t];

(b) viteza maxima pe linie [km/h] pentru linia directa si pentru linia abatuta a aparatelor de
cale;

(c) norme privind ramificatiile curbe bazate pe proiecte generice, care dau curburile minime
(pentru linia directd si pentru linia abétuta a aparatelor de cale).



Apendicele E
Cerinte privind capacitatea structurilor existente in functie de codul de trafic

Cerintele minime privind capacitatea podurilor existente in conformitate cu subpunctul
4.2.7.4.2 sunt prevazute in Tabelul nr. 23A si in Tabelul nr. 24A, in functie de codurile de trafic
date in Tabelul nr. 2 si in Tabelul nr. 3. Aceste cerinte privind capacitatea sunt stabilite utilizand
sarcina verticald definitd numai de categoria de linie EN cu o viteza corespunzatoare sau de LM71
cu factorul alfa. Cerintele suplimentare privind capacitatea dinamica sunt exprimate prin modelul
de sarcina dinamica HSLM. Categoria de linie EN si viteza asociata trebuie considerate o marime
combinata unica.

Cerintele minime privind capacitatea structurilor geotehnice si a terasamentelor existente in
conformitate cu subpunctul 4.2.7.4.2 sunt prevazute in Tabelul nr. 23B si in Tabelul nr. 24B, in
functie de codurile de trafic date in Tabelul nr. 2 si in Tabelul nr. 3.

Categoriile de linie EN depind de sarcina pe osie si de aspectele geometrice legate de distanta
dintre osii si sunt prevazute in specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [2].

In cazul podurilor continue, trebuie si se ia in considerare cazul cu cele mai grave efecte
dintre modelul de sarcind 71 (LM71) si modelul de sarcind SW/0. LM71, modelul de sarcind SW/0
si modelul de sarcina HSLM sunt prevazute in specificatia mentionata in Apendicele K, indicele
[10].

Tabelul nr. 23A
Cerinte privind capacitatea de incarcare pentru poduri si cerinte
suplimentare datorate efectelor dinamice
Traficul de calatori

Cod de | Trafic cu trenuri tractate de locomotive: Trenuri de cilitori, | Trafic cu rame electrice sau
trafic inclusiv vagoane de caliatori (vagoane de calitori obisnuite, | diesel, unititi motoare si
furgoane si vagoane pentru transportul autoturismelor) si | automotoare@®®
vagoane usoare de marfia, locomotive si vehicule
motoare@®@E)©)4)
P1 Nu se aplica(® HSLM® si D2-200
sau
HSLM® si LM71, unde o =
170(14)
P2 HSLM® si D2-200 HSLM ® si D2-200
sau sau
HSLM @ si LM71, unde o = 0,91¢4 HSLM® si LM71, unde a =
0,9144
P3a L>4m D2-100 L>4m C2-100
> si si
160 km/h) | |<4m D2-2000)15) L<4m C2-2000)5)
P3b L>4m D2-100 L>4m D2-100
= si si
160 km/h) | L<4m D2-160©1D(15) L<4m D2-160)15)
P4a L>4m D2-100 L>4m C2-100
> si si
160 km/h) | L<4m D2-200©(2(5) L<4m C2-20005%)
P4b L>4m D2-100 L>4m C2-100
= si si
160 km/h) | L<4m D2-160©13)15) L<4m C2-160919)




P5 C2-120 B1-120
P6 al2
P1520 Punct deschis
P1600 Punct deschis
Tabelul nr. 24A
Cerinte privind capacitatea de incédrcare pentru poduri, exprimate
prin categoria de linie EN — viteza asociata
Traficul de marfa
Cod de | Trenuri de marfa, inclusiv vagoane de marfa,
trafic alte vehicule si locomotive (%)
F1 D4-120
F2 D2-120
F3 C2-100
F4 B2-100
F1520 Punct deschis
F1600 Punct deschis
Note:

() Valoarea vitezei indicata in tabele reprezinta cerinta maxima pentru linie si poate sa fie
mai micd in conformitate cu cerintele de la subpunctul 4.2.1.12. La verificarea structurilor
individuale de pe linie, este acceptabil sa se {ind seama de vitezele locale permise, astfel cum se
indica, de asemenea, in notele 2 si 3 din Tabelul nr. 2 si in nota 1 din Tabelul nr. 3.

@ Vagoanele de calatori (inclusiv vagoanele de calitori obisnuite, furgoanele, vagoanele
pentru transportul autoturismelor), alte vehicule, locomotivele, vehiculele motoare, ramele
electrice si diesel, unitdtile motoare si automotoarele sunt definite in Regulamentul privind
specificatia tehnica de interoperabilitate re feritoare la subsistemul material rulant de calatori si
locomotive aprobat prin Ordinul organului central de specialitate in domeniul transportului
feroviar. Vagoanele usoare de marfa sunt definite ca furgoane, cu diferenta ca se permite sa fie
utilizate in compuneri care nu sunt destinate transportului de caldtori.

@ Cerintele privind structurile stabilite utilizand categoriile de linie EN sau modelul de
sarcind LM71 sunt compatibile cu pand la doud locomotive si/sau vehicule motoare cuplate
adiacente. Cerintele privind structurile sunt compatibile cu o viteza maxima de 120 km/h pentru
trei sau mai multe locomotive si/sau vehicule motoare cuplate adiacente (sau un tren format din
locomotive si/sau vehicule motoare), sub rezerva respectdrii limitelor corespunzatoare pentru
vagoanele de marfa de catre locomotivele si/sau vehiculele motoare.

@ Pentru codurile de trafic P2, P3 si P4, se aplicd cerintele atat pentru traficul cu trenuri
tractate de locomotive, cét si pentru traficul cu mai multe unitdti. Pentru codul de trafic P5.

®) Cerintele privind structurile sunt compatibile cu vagoanele de calitori, vagoanele usoare
de marfa si ramele electrice sau diesel cu 0 masd medie pe unitate de lungime raportata la lungimea
fiecdrui vehicul de 2,45 t/m pentru categoria de linie EN A, 2,75 t/m pentru categoria de linie EN



B1, 3,1 t/m pentru categoria de linie EN C2 si 3,5 t/m pentru categoria de linie EN D2 (nu pentru
P5).

©) Cerintele privind structurile sunt compatibile cu locomotiva si vehiculele motoare cu 4
osii care au o distanta intre osii in cadrul unui boghiu de cel putin 2,6 m si 0 masa liniard medie
raportata la lungimea vehiculului de pana la 5,0 t/m.

() Nu este necesar sa se defineasca cerinte armonizate in vederea asigurarii unui nivel
adecvat de interoperabilitate pentru aceste tipuri de vehicule in cazul codului de trafic P1.

® Pentru liniile P1 si P2, trebuie si se precizeze conformitatea cu HSLM potrivit
specificatiei mentionate in Apendicele K, indicele [10] (a se vedea procedura de la subpunctul
6.2.4.10). In cazul in care nu se poate demonstra conformitatea cu HSLM, in scopul verificarii
Apendicele D.1 la Regulamentului privind specificatia tehnica de interoperabilitate referitoare la
subsistemul exploatare si gestionarea traficului al sistemului feroviar, aprobat prin Ordinul
organului central de specialitate in domeniul transportului feroviar, sarcina dinamica, pentru care
ar trebui verificatd compatibilitatea cu podurile existente, trebuie precizata in documentele cu
procedura (procedurile) prevazute in parametrul RINF 1.1.1.1.2.4.4 (a se vedea, de asemenea,
procedura de la punctul 6.2.4.10). Atunci cand trebuie efectuatd o analizd dinamica cu modele de
sarcina bazate pe trenuri individuale, valoarea caracteristica a sarcinii pentru vehiculele destinate
transportului de pasageri sau vehiculele destinate transportului de bagaje trebuie sa fie in
conformitate cu masa proiectata in cazul unei sarcini utile normale, in conformitate cu Apendicele
H.

©) Pentru a evita efectele dinamice excesive, inclusiv rezonanta, in prezent nu este posibil sa
se specifice proprietatile minime armonizate ale podurilor pentru a evita necesitatea unei evaluari
dinamice. Sarcina dinamica a vehiculelor care indeplinesc cerintele privind sarcina statica a
podurilor (specificata fie ca o categorie de linie in conformitate cu specificatia mentionata in
Apendicele K, indicele [2], fie din punctul de vedere al modelului de sarcina LM71) poate depasi,
in mai multe cazuri, aceste cerinte obisnuite privind sarcina statica a podurilor (atunci cand aceste
sarcini statice sunt imbunatatite cu tolerantele normale din sector pentru factorii dinamici pentru
recalcularea sau proiectarea podurilor). Acest risc la adresa compatibilitatii intre vehicule si poduri
Regulamentului privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemul
exploatare si gestionarea traficului al sistemului feroviar, aprobat prin Ordinul organului central
de specialitate 1n domeniul transportului feroviar (parametrul RINF 1.1.1.1.2.4.4). Atunci cand
trebuie efectuata o analizd dinamicd cu modele de sarcind bazate pe trenuri individuale, valoarea
caracteristicd a sarcinii pentru vehiculele destinate transportului de pasageri sau vehiculele
destinate transportului de bagaje trebuie sa fie in conformitate cu masa proiectatd in cazul unei
sarcini utile normale, in conformitate cu Apendicele H

(9 Cerintele privind trenurile de calitori tractate de locomotive sunt valabile pentru
vagoanele de calatori si vagoanele usoare de marfa care respectd categoria de linie EN A pentru
viteze de pana la 200 km/h (viteza admisa la nivel local) sau categoria de linie EN C2 pentru viteze
de pana la 160 km/h (viteza admisa la nivel local).

(1) Cerintele privind trenurile de cilatori tractate de locomotive sunt valabile pentru
vagoanele de cdldtori si vagoanele usoare de marfa care respecta categoria de linie EN C2 pentru
viteze de pana la 160 km/h (viteza admisa la nivel local).

(2 Cerintele privind trenurile de calatori tractate de locomotive sunt valabile pentru
vagoanele de calatori si vagoanele usoare de marfa care respecta categoria de linie EN A pentru
viteze de pana la 200 km/h (viteza admisa la nivel local) sau categoria de linie EN B1 pentru viteze
de pana la 160 km/h (viteza admisa la nivel local).

(13 Cerintele privind trenurile de calatori tractate de locomotive sunt valabile pentru
vagoanele de calatori si vagoanele usoare de marfa care respecta categoria de linie EN B1 pentru
viteze de pana la 160 km/h (viteza admisa la nivel local).



(14) Cerintele stabilite utilizand categoriile de linie EN sau modelul de sarcina LM71 pot fi
indeplinite fie prin intermediul categoriei de linie EN cu viteza corespunzatoare, fie prin LM71 cu
factorul alfa, in conformitate cu specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [10]. Decizia
intre cele doud optiuni disponibile — nu neapdrat cea mai oneroasd — 1ii apartine exclusiv
solicitantului. Categoria de linie EN cu viteza corespunzatoare se bazeaza pe sarcina statica
inmultita cu un factor de amplificare dinamica.

(15) In cazul in care cerintele minime privind capacitatea pentru un cod de trafic indicate in
Tabelul nr. 23A sunt furnizate, de exemplu, sub forma
L >4mD2-100siL < 4m D2 — 200

trebuie Indeplinite criteriile relevante in conformitate cu lungimea incércatd L a elementului
de pod avut in vedere. Categoria de linie EN cu viteza corespunzatoare se bazeaza pe sarcina statica
inmultita cu un factor de amplificare dinamica.

Tabelul nr. 23B

Cerinte privind capacitatea de Incarcare pentru

structuri geotehnice si terasamente

Traficul de calatori

Cod de trafic

Trafic cu trenuri tractate de locomotive: Trenuri de
cilitori, inclusiv vagoane de calatori (vagoane de calitori
furgoane si
autoturismelor) si vagoane usoare de marfi, locomotive si
vehicule motoare (%)

obisnuite,

vagoane pentru transportul

Trafic cu rame electrice sau
diesel, unititi motoare si
automotoare (%)

P1 Nu se aplica (%) D2
P2 D2 D2
P3a D2 C2
(> 160 km/h)

P3b D2 D2
(<160 km/h)

P4a D2 Cc2
(> 160 km/h)

P4b D2 Cc2
(£ 160 km/h)

P5 Cc2 Bl
P6 al2

P1520 punct deschis
P1600 punct deschis

Tabelul nr. 24B

Cerinte privind capacitatea de incarcare pentru

structuri geotehnice si terasamente
Traficul de marfa

Cod de trafic

Trenuri de marfa, inclusiv vagoane de marfa, alte vehicule si locomotive




F1 D4

F2 D2

F3 C2

F4 B2

F1520 punct deschis

F1600 punct deschis
Note:

() Categoriile de linie publicate ale tronsonului de linie, inclusiv terasamentele, tin seama de
vitezele locale admise.

@ Vagoanele de cilitori (inclusiv vagoanele de cilitori obisnuite, furgoanele, vagoanele
pentru transportul autoturismelor), alte vehicule, locomotivele, vehiculele motoare, ramele
electrice si diesel, unitatile motoare si automotoarele sunt definite in Regulamentul privind
specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemul material rulant de calatori si
locomotive al sistemului feroviar, aprobat prin ordinul organului central de specialitate in
domeniul transportului feroviar. Vagoanele usoare de marfa sunt definite ca furgoane, cu diferenta
ca se permite sa fie utilizate in compuneri care nu sunt destinate transportului de calatori.

® Pentru codurile de trafic P2, P3 si P4, se aplica atat cerintele pentru traficul cu trenuri
tractate de locomotive, cat si cele pentru traficul cu rame. Pentru codul de trafic P5, statul membru
poate sd indice daca se aplica cerintele pentru locomotive si pentru vehicule motoare.

® Tinand seama de stadiul actual al tehnologiei de exploatare, nu este necesar si se
defineasca cerinte armonizate in vederea asigurarii unui nivel adecvat de interoperabilitate pentru
acest tip de vehicule in cazul codului de trafic P1.



Apendicele F
Gabaritul de libera trecere pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm

Figuranr. 3
Gabaritul de libera trecere S pentru sistemul cu ecartament de 1 520 mm [dimensiuni Tn mm]
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Clarificari privind Figura nr. 3:

Toate dimensiunile pe orizontald se mdsoard de la axul firului de cale ferata si toate
dimensiunile pe verticald se masoard de la partea superioard a nivelului capului de sina.

Partea stdnga a conturului — aplicatii pentru liniile din gari, pentru liniile de oprire/halta si
pentru liniile secundare/industriale (cu exceptia conturului la, Ib, lla, I11a).

Partea dreaptd a conturului — aplicatii pentru linia curenta.

Aplicarea unor parti specifice ale conturului:

1,I-1,1 — contur al gabaritului de libera trecere pentru liniile neelectrificate;

1,1-11-111-11-1,1 — contur al gabaritului de libera trecere pentru liniile electrificate — pentru
firele de cale feratd de pe linia curenta, pentru liniile din gari si pentru liniile secundare/industriale,
acolo unde nu se preconizeaza stationarea vehiculelor;

la-1b-lla-11la — contur al gabaritului de libera trecere pentru linii electrificate — pentru alte
linii din gari si alte linii secundare/industriale.

Nota:

Valorile de 1 000 mm, 1 020 mm, 6 900 mm si 6 400 mm de la numdrator sunt pentru
sistemul de contact cu cablu de transmisie.



Valorile de 1 100 mm, 1 120 mm, 6 750 mm si 6 250 mm de la numitor sunt pentru sistemul
de contact fard cablu de transmisie.

11-10-3 — contur al gabaritului de libera trecere pentru structurile si echipamentele (cu
exceptia tunelurilor, podurilor, peroanelor, rampelor) din exteriorul firelor de cale de ,,margine”.

9-4a — contur al gabaritului de libera trecere pentru tuneluri, parapetele podurilor, cale
ferata suprainadltatd (profil balast), semnale, perete rambleu si pentru parapetele de pe alte structuri
de subcategorie feroviara.

12-12 — contur fata de care (pe liniile dintre gari sau din gari in cadrul lungimii utile de
linie) niciun dispozitiv nu poate sa fie mai sus, cu exceptia acoperirilor pentru trecerile la nivel, a
inductorilor de semnalizare ai locomotivelor, a mecanismului macazurilor si a echipamentelor de
semnalizare si de siguranta asociate acestora, amplasate in apropiere.

14-14 — contur al cladirilor (sau fundatiilor), al cablurilor ingropate, al cablurilor din otel,
al conductelor si al altor structuri neferoviare (cu exceptia echipamentelor de semnalizare si de
sigurantd).

Pentru ecartamentul nominal de 1 520 mm al =670 mm si a2 = 760 mm.

Pentru ecartamentul nominal de 1 524 mm al = 672 mm si a2 = 762 mm.

Figuranr. 4
Profilul de referinta al partilor inferioare pe liniile
echipate cu traversare jonctiune dubla
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Clarificare privind Figura nr. 4:
Distanta de 760 mm este pentru ecartamentul de 1 520 mm, iar distanta de 762 mm este
pentru ecartamentul de 1 524 mm.

Figuranr.5
Profilul de referinta al partilor inferioare de pe liniile din
statiile de triaj echipate cu frane de cale
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Apendicele G
Asigurarea sigurantei incrucisarilor duble fixe

(G.1) Incrucisarile duble fixe ar trebui si fie proiectate astfel incat sa nu prezinte o lacuni
prea lunga. In incrucisarile duble fixe nu se pot construi contrasine care si asigure ghidarea pe
intreaga lungime. Aceasta lacuna poate fi acceptata pana la o anumita limita, definita de o situatie
de referinta care stabileste:

(@) unghiul minim de incrucisare: tangenta 1 pe 9 (tga=0,11, a=6°0");

(b) raza minima prin incrucisarea dubla: 450 m;

(c) Indlfimea maxima a contrasinei: 45 mm;

(d) forma varfului, astfel cum este definita in figura de mai jos.

_ Figuranr.6
Incrucisare dubla

/'F MR / MR

MR MR

MR = muchie de rulare
FI = fatd interioard {muchie de ghidare)

Figuranr. 7
Retragere punct X pe fata interioarda
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X =3 mm (pe o lungime de 150 mm).

Y =8 mm (pe o lungime aproximativa de 200-500 mm)

(G.2) Daca una sau mai multe dintre cerintele de mai sus nu sunt respectate, proiectul trebuie
controlat, verificandu-se fie echivalenta lacunei, fie nivelul de acceptare al interfetei dintre roata
si varful aparatului de cale atunci cand intra in contact.

(G.3) Proiectul trebuie verificat pentru roti cu diametrul intre 630 mm si 840 mm. in cazul
rotilor cu diametrul intre 330 mm si 630 mm, sunt necesare probe specifice.

(G.4) Urmatoarele grafice permit verificarea simpla a lacunei in cazurile specifice cu
unghiuri de incrucisare, indl{imi ale contrasinei si curburi de Incrucisare diferite. Graficele iau in
considerare urmatoarele tolerante maxime ale liniei:

(a) ecartamentul — intre 1 433 mm si 1 439 mm, inclusiv;

(b) protectia varfului — intre 1 393 mm si 1 398 mm, inclusiv;

(c) spatiul pentru trecerea rotilor <1 356 mm.

Figura 8 permite specificarea diametrului minim al rotii care poate sa ruleze in incrucisarile
duble fixe curbe cu raza de 450 m, iar figura 9 permite acelasi lucru pentru incrucisdrile duble fixe
drepte.

Pentru alte situatii, se pot efectua calcule specifice.

(G.5) Pentru sistemele cu alt ecartament decat cel de 1 435 mm, trebuie efectuate calcule
specifice.

Figuranr. 8
Diametrul minim al rotii In raport cu un unghi de Incrucisare
pentru o razd de 450 m a incrucisarii duble fixe
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Figuranr. 9
Diametrul minim al rotii in raport cu un unghi de incrucisare
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1 Diametrul minim al rotii [mm]
2 N pentru tangenta 1 pe N a unghiului de incrucisare
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Apendicele H
Baza de cerinte minime pentru structuri n ceea ce priveste
ramele si vagoanele de célatori obisnuite

Urmatoarele definitii ale masei pentru rame si pentru vagoane de calatori obisnuite formeaza
cu ramele si cu vagoanele de calatori obisnuite.

In cazul in care pentru determinarea capacitatii portante a podului este necesara o evaluare
dinamica, capacitatea portantd a podului trebuie specificatd si exprimatd sub forma masei
proiectate in cazul unei sarcini utile normale, iIn conformitate cu specificatia mentionata in
Apendicele K, indicele [1], tinand seama de valorile date in tabelul 45 pentru sarcina utila a
calatorilor din zonele de stat in picioare.

Definitiile masei pentru compatibilitatea statica se bazeaza pe masa proiectatd in cazul unei
sarcini utile exceptionale, stabilitd in conformitate cu specificatia mentionata in Apendicele K,
indicele [1], tindnd seama de specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [2].

Tabelul nr. 25
Sarcina utild a calatorilor in zonele de stat in picioare, in kg/m2 , in conformitate cu
specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [1]

Sarcina utild normala
Tip de tren pentru specificarea
compatibilitatii dinamice

Trenuri de mare viteza si de lung parcurs 160 ()

Trenuri de mare viteza si de lung parcurs 0
Rezervare obligatorie

Altele 280
(trenuri regionale, de naveta, de trafic suburban)

() Sarcina utildi normald din specificatia mentionatd in Apendicele K, indicele [1] plus o sarcind utilld
suplimentari de 160 kg/m? pentru zonele de stat in picioare.



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX:02014R1299-20230928#E0031

Apendicele |
Gabaritul de libera trecere al partilor inferioare pentru
ecartamentul de 1 668 mm al retelei spaniole

Gabaritele de libera trecere trebuie obtinute pe baza profilurilor cinematice de referinta si a
normelor asociate.

Calculele privind gabaritul de libera trecere trebuie efectuate utilizand metoda cinematica in
conformitate cu cerintele din specificatia mentionata in Apendicele K, indicele [3], cu profilurile
cinematice de referinta si normele asociate definite in prezentul apendice.

I.1. Profiluri de referinta

I.1.1. Profilul cinematic de referintd GEI1 Figura 12 prezinta profilul de referinta pentru
gabaritul cinematic GEI1 aferent vehiculelor care pot trece peste franele de cale in pozitie activa.

Figuranr. 12
Profilul de referinta al partilor inferioare ale gabaritului cinematic GEI1 aferent vehiculelor
care pot trece peste franele de cale in pozitie activa (1 = ecartamentul liniei)
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(1) Suprafata de rulare
P.1.2. Profilul cinematic de referintd GEI2 Figura 13 prezintd profilul de referintd pentru
gabaritul cinematic GEI2 aferent vehiculelor care pot trece peste franele de cale in pozitie neactiva.

Figura 13
Profilul de referinta al partilor inferioare ale gabaritului cinematic GEI2 aferent vehiculelor
care pot trece peste franele de cale 1n pozitie neactiva (I = ecartamentul liniei)
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I.2. Norme asociate
Tabelul nr. 26 prezintd descentrarile suplimentare pentru gabaritele GEI1 si GEI2.

Tabelul nr. 26



Normele privind descentrarile suplimentare S pentru gabaritele GEI1 si GEI2

Descentriarile suplimentare pentru ecartamentul ,,1” si indltimea ,,h” fata de
nivelul suprafetei de rulare

Raza h<04m
250<R<¥ 25 1-1,668
Sicin = Sacin = ? + f
150 <R < 250 50 1—-1,668
Sicin = F - 0,19 + 2
60 1—-1,668
Sacin = 7 — 023 + ———

1.3. Cobprarea pe verticala

Inaltimile partii inferioare trebuie sa fie reduse cu valoarea de 50/Rv (m), raza fiind in metri.
Raza curbei verticale Rv se limiteaza la 500 m. Inaltimile care nu depasesc 80 mm trebuie
considerate zero in cadrul unei raze Rv intre 500 m si 625 m.



Apendicele J

Glosar
Tabelul nr. 27
Termeni

Termen definit Punct din STI Definitie

Punct real 4.2.8.6 Capatul fizic al unei incrucisari in V. A se vedea Figura nr. 2, care
prezinta relatia dintre punctul real (PR) si punctul de intersectare (PI).

Limita de alerta 45.2 Se referd la valoarea care, dacd este depdsitd, necesitd ca starca
geometriei liniei sa fie analizatd si avuta in vedere in cadrul
operatiunilor de intretinere planificate periodic.

Sarcina pe osie 421,426.1 Suma fortelor statice verticale ale rotilor, exercitate asupra liniei prin
intermediul unei osii montate sau al unei perechi de roti independente,
impartita la acceleratia gravitationala.

Sisteme de franare | 4.2.6.2.2 »disteme de franare independente de conditiile de aderentd roata-

independente de conditiile de sind” inseamnd toate sistemele de franare ale materialului rulant

aderenta roata-sina capabile sa dezvolte o fortd de franare aplicatd asupra sinelor
independent de conditiile de aderentd la roatd-sind (de exemplu,
sisteme de franare magneticd si sisteme de frdnare cu curenti
turbionari)

Suprainaltare 4242 Diferenta de indltime, raportata la orizontald, dintre cele doua sine ale

4285 unei cai ferate, intr-un anumit loc, masurata la nivelul axelor capetelor
sinelor.

Insuficientd de suprainaltare | 4.2.4.3 Diferenta dintre supraindltarea aplicatd si o supraindltare superioara
de echilibru.

Inima de incrucisare 4.2.8.6 Sistem care asigura intersectarea a doua muchii de rulare opuse ale
ramificatiilor sau macazurilor duble si care prezintd o Incrucisare in
V si doud aripi.

Vant lateral 4.2.10.2 Vant puternic care sufla lateral fatd de o linie si care poate afecta
siguranta trenurilor in circulatie.

Valoare de proiectare 4.2.34, 4.2.4.2, | Valoare teoretica fara tolerante de fabricatie, de constructie sau de

4245, 4.2.5.1, | intretinere.
4253

Ecartament de proiectare 5.3.3 O valoare unica, ce se obtine atunci cand toate componentele liniei de
cale ferata respecta cu strictete dimensiunile lor de proiectare sau, in
cazul in care existd un interval de valori, dimensiunile medii de
proiectare.

Distanta dintre axele firelor de | 4.2.3.2 Distanta dintre punctele de pe axele celor doua fire de cale ferata luate

cale ferata in considerare, masurata paralel cu suprafata de rulare a firului de cale
de referinta, si anume firul de cale cel mai putin inclinat.

Forta dinamica laterala 4.2.6.3 Suma fortelor dinamice exercitate de o osie montata asupra liniei in
directie laterala.

Terasamente 42.72,42.7.4 Structuri de pamant si structuri pentru consolidarea terenului care sunt
supuse sarcinii traficului feroviar.

Categorie de linie EN 4274 Rezultatul procesului de clasificare previzut in specificatia

mentionatd in apendicele K, indicele [2], mentionat in standardul
respectiv sub denumirea de ,,categorie de linie”. Aceasta reprezinta
capacitatea infrastructurii de a suporta sarcinile verticale exercitate de




vehicule asupra liniei sau a sectorului de linie in cadrul unui serviciu
regulat (,,normal”).

Conicitate echivalenta 4.245,42112 Tangenta la unghiul de con al osiei montate cu roti conice a carei
miscare laterald are aceeasi lungime de unda cinematica ca si cea a
osiei montate date pe liniile drepte si in curbele cu raza mare.

Spatiul de protectie a varfului | 4.2.5.3 Distanta dintre varful inimii de Incrucisare si contrasina (a se vedea

fix dimensiunea nr. 2 din Figura nr. 14).

Adancimea cotei de liberd | 4.2.8.6 Distanta dintre suprafata de rulare si partea inferioara a spatiului

trecere dintre sind si contragina (a se vedea dimensiunea nr. 6 din Figura nr.
14).

Latimea cotei de libera trecere | 4.2.8.6 Distanta dintre o sina de rulare si o contrasind sau o aripa adiacenta (a
se vedea dimensiunea nr. 5 din figura 14).

Spatiul pentru trecerea rotilor | 4.2.8.6 Distanta dintre fata de lucru a contrasinei sau a aripii din incrucisare

la intrarea contrasinei/aripii si fata interioarda a sinei de rulare opuse, de cealaltd parte a
ecartamentului, masuratd la intrarea contrasinei, respectiv a aripii
(a se vedea dimensiunea nr. 4 din Figura nr. 14). Intrarea contrasinei
sau a aripii reprezintd punctul in care este permis contactul dintre
roatd si contrasind sau aripa.

Spatiul pentru trecerea rotilor | 4.2.8.6 Distanta dintre fata de lucru a aripii din Incrucisare si contrasina

la varful inimii de incrucisare opusa, de cealalta parte a ecartamentului (a se vedea dimensiunea
nr. 3 din Figura nr. 14).

Spatiul pentru trecerea rotilor | 4.2.8.6 Distanta dintre fata interioard a unui ac de macaz si varful acului de

la macaz macaz opus (a se vedea dimensiunea nr. 1 din Figura nr. 14).

Gabarit 421, Set de norme, inclusiv un contur de referintd si regulile de calcul

4231 aferente, care permit definirea dimensiunilor exterioare ale
vehiculului si spatiul care trebuie lasat liber de catre infrastructura.

Structuri geotehnice 427.2,4274 O structurd care include un element de sol sau de structurd care se
bazeaza pe rezistenta solului.

Nota: Terasamentele reprezintd un subset pentru structura geotehnica

HBW/HBW/HBW/HBW 5.3.1.2 Unitate de masura care nu face parte din SI, folositd pentru duritatea
otelului si definita in specificatia mentionata in Apendicele K,
indicele [16].

Inaltimea contrasinei 4.2.8.6 Inaltimea contrasinei peste nivelul suprafetei de rulare (a se vedea
dimensiunea nr. 7 din Figura nr. 14).

Limita de interventie imediata | 4.2.8, 4.5 Valoare care, daca este depasitd, impune luarea de masuri pentru a
reduce la un nivel acceptabil riscul de deraiere.

Administrator de [4.25.1, 4.2.8.3, | Gestionarul infrastructurii feroviare publice, intreprinderea care

infrastructura 4.2.8.6,4.2.11.2 4.4, | gestioneaza infrastructura feroviara publica prin furnizarea serviciilor

452, 4.6, 4.7, de acces la aceasta, care administreazd si intretine aceastd

6.2.2.1,6.2.4,6.4 infrastructurd, inclusiv gestioneaza traficul feroviar prin sisteme de
control si comandd si de semnalizare, si care asigurd dezvoltarea
acesteia In conformitate cu politicile de dezvoltare si finantare a
infrastructurii feroviare, aprobate de Guvern

Valoare 1n exploatare 4.2.85,4211.2 Valoare masuratd in orice moment dupa darea in exploatare a
infrastructurii.

Punct de intersectare (PI) 4.2.8.6 Punct de intersectare teoreticd a muchiilor de rulare pe axa inimii de

incrucisare (a se vedea Figura nr. 2).




Limita de interventie 45.2 Valoare care, dacd este depasitd, impune lucrdri de Intretinere
corectiva pentru a nu se atinge limita de interventie imediata inainte
de urmatoarea inspectie.

Defect izolat 4.2.8 Defect discret de geometrie a liniei.

Viteza pe linie 4.2.1 Viteza maxima pentru care a fost proiectata o linie.

Dosar de intretinere 45.1 Elemente ale dosarului tehnic referitoare la conditiile si limitele de
utilizare si instructiuni privind Intretinerea.

Plan de intretinere 45.2 O serie de documente care stabilesc procedurile de intretinere a
infrastructurii adoptate de un administrator de infrastructura.

Fir de cale cu sine multiple 4222 Fir de cale cu mai mult de doua sine, unde cel putin doud perechi de
sine respective sunt proiectate sa fie exploatate ca fire de cale unice
separate, cu sau fard ecartamente diferite.

Ecartament nominal 4.24.1 O valoare unicd ce identifica ecartamentul ciii ferate, dar care poate
diferi de ecartamentul de proiectare.

Serviciu normal 4222 Exploatare feroviara conform mersului planificat al trenurilor.

429

Rezerva pasiva 429 Rezerva pentru construirea in viitor a unei extinderi fizice a unei
structuri (de exemplu extinderea lungimii peronului).

Parametru de performanta 421 Parametru care descrie o categorie de linie STI, utilizat ca baza pentru
proiectarea de elemente ale subsistemului ,.infrastructurd” si ca
indicator al nivelului de performanta al unei linii.

Linie curenta 4245 Sector de linie fara aparate de cale.

4.2.4.6
4.2.4.7

Retragerea punctului 4.2.8.6 Linia de referinta a unei inimi de incrucisare fixe poate devia de la
linia de referinta teoretica. De la o anumita distanta fata de punctul de
incrucisare, linia de referintd a V-ului poate, in functie de conceptie,
sd fie retrasa de la aceasta linie teoretica departe de buza bandajului
rotii, pentru a evita contactul dintre cele doud elemente. Aceastd
situatie este ilustrata in Figura nr. 2.

Inclinatia sinei 4245 Unghiul care defineste inclinatia capului de sind atunci cand este

4.2.4.7 instalat pe linie in raport cu planul sinelor (suprafata de rulare), egal
cu unghiul dintre axa de simetrie a sinei (sau o sind simetricad
echivalenta care are acelasi profil al capului de sind) si perpendiculara
pe planul sinelor.

Placuta de sub sina 5.3.2 Un strat rezilient fixat intre o sind si traversa sau placa de baza care o
sustine.

Contracurba 4234 Doua curbe care se imbina cu flexiune opusa.

Gabarit de libera trecere 4231 Defineste spatiul, in raport cu linia de referinta, care trebuie eliberat
de toate obiectele sau structurile, precum si de traficul de pe liniile
adiacente, pentru a permite exploatarea in conditii de siguranta pe
linia de referinta. Acesta se defineste pe baza conturului de referinta,
prin aplicarea normelor asociate.

Varf mobil 4252 in domeniul ,,inimd de incrucisare cu ac mobil”, termenul ,,varf

mobil” identificd partea inimii de incrucisare care formeaza V-ul si
care este deplasatd astfel incat sa formeze o margine de rulare
continua fie pentru linia principald, fie pentru linia secundara.




Macaz

4.2.8.6

O unitate de cale ferata alcatuita din doua sine fixe (contraace) si doua
sine mobile (ace) utilizate pentru a dirija vehiculele de pe un fir de
cale pe altul.

Aparate de cale

4.2.4.5, 4247,
425, 4.2.6, 4.2.8.6,
5.2, 6.24.4, 6.24.8,
6.2.5.2, 7.3.3,
Apendicele C si D

Cale ferata alcatuita din seturi de macazuri si de inimi de incrucisare
individuale, precum si liniile de legatura dintre acestea.

Linie directa Apendicele D In contextul aparatelor de cale, un traseu care perpetueazi
aliniamentul general al caii ferate.
Conceptia liniei 4.2.6,6.2.5, Conceptia liniei constd intr-o sectiune transversald care defineste

Apendicele C si D

dimensiunile si componentele de baza ale liniei (de exemplu, sina,
sistemele de fixare a sinei, traversele, balastul) utilizate Impreuna cu
conditiile de exploatare cu impact asupra fortelor aferente 4.2.6,
precum sarcina pe osie, viteza si raza curbei orizontale.

Ecartament 4241, 4.2.4.5, | Cea mai mica distanta dintre liniile perpendiculare pe suprafata de
4.2.8.4, 5.3.3, | rulare care intersecteaza fiecare profil al capului de sind, la 0-14 mm
6.1.5.2,6.2.4.3 sub nivelul suprafetei de rulare.

Deformarea caii ferate 4.2.7.1.6 Deformarea caii ferate este definita ca diferenta algebrica dintre doua
42.8.3,6.2.4.9 nivelmente transversale luate la o distanta definitd una fata de cealalta,

exprimatd de obicei ca gradient intre cele doud puncte la care se
masoara nivelmentul transversal.

Lungimea trenului 421 Lungimea unui tren care poate circula pe o anumita linie in regim de

exploatare normala.

Lacuna unei Incruciséri duble | 4.2.5.3 Portiunea de incrucisare dubld in care nu existd nicio ghidare a rotii

descrisd ca ,lacund” in specificatia mentionatd in apendicele K,
indicele [17].
Lungimea utild a peronului 42.1,429.1 Lungimea continud maxima a partii de peron in fata careia un tren

trebuie sd ramana stationat in conditii normale de exploatare pentru
urcarea si coborarea din tren a célatorilor, tindnd cont in mod adecvat
de tolerantele la oprire.

Conditii normale de exploatare inseamnd ca sistemul feroviar
functioneaza intr-un regim fara avarii (de exemplu aderenta sinei este
normald, semnalele functioneazd, totul se desfasoara conform
planului).

Figuranr. 14

Geometria aparatelor de cale
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(1) Spatiul pentru trecerea rotilor al macazului

(2) Spatiul de protectie a varfului fix

(3) Spatiul pentru trecerea rotilor la varful de incrucisare (4) Spatiu pentru trecerea rotilor la
intrarea contrasinei/aripii

(5) Latimea spatiului dintre sina si contrasind

(6) Adancimea spatiului dintre sind si contrasind

(7) Inaltimea contrasinei




Apendicele K
Specificatii tehnice de referinta din prezenta STI

Tabelul nr. 28
Standarde de referinta

Indice

Caracteristici de evaluat

Punctul din STI

Punctul din standard obligatoriu

[1] SM EN 15663+A2:2025
Aplicatii feroviare. Mase de referinta ale vehiculelor
[1.1] |Definitia masei materialului rulant 4.2.1.7, Tabelul nr. 2 45
Apendicele H
[1.2] |Definitia masei materialului rulant 42.1.7., Tabelulnr. 3 455174
[1.3] |Sarcina utild a calatorilor pentru trenurile de mare|Apendicele H, Tabelul|Tabelul 7
viteza si de lung parcurs nr. 25
[1.4] |Sarcina utila a calatorilor pentru alte trenuri Apendicele H, Tabelul{Tabelul 8
nr. 25
[2] SM EN 15528:2022
Aplicatii feroviare. Categorii de linie pentru administrarea interfetei dintre limitele de incéarcare ale vehiculelor
si infrastructura
[2.1] |Definitia masei materialului rulant 4.2.1.7, Tabelul nr. 2 6.4
Apendicele H
[2.2] |Cerinte privind capacitatea structurilor existente in|Apendicele E Anexa A
functie de codul de trafic
[2.3] |Categoriile de linie Apendicele E Tabelul nr.
23A [nota @]
[2.4] |Definitia categoriei de linie Apendicele J 5
[3] [SM EN 15273-3:2013+A1:2017
Aplicatii feroviare. Gabarite. Partea 3: Gabarit de libera trecere
[3.1] |Gabaritul de libera trecere 42311 Anexa C si punctul D.4.8 din anexa D
[3.2] [Gabaritul de libera trecere 4.23.1.2 Anexa C
[3.3] |Gabaritul de libera trecere 4.2.3.1.3 5,7,10
Evaluare 6.24.1 Anexa C si punctul D.4.8 din anexa D
[3.4] |Distanta dintre axele firelor de cale ferata 4.2.3.2.3 9
Evaluare 6.2.4.2
[3.5] |Distanta peron-tren 4.29.3.1 13
Evaluare 6.24.11.1
[3.6] |[Calculul gabaritului de liberd trecere al partilor|Apendicele | 5,7s110
inferioare pentru ecartamentul de 1 668 mm
[4] SM EN 13803:2017

Aplicatii feroviare. Cale. Parametri de proiectare a traseului ciii. Ecartament 1 435 mm si mai mare




[4.1] |Raza minima a curbei orizontale 42342 Tabelele N.1 si N.2
Definitia vehiculului de referinta N.2
[4.2] |Modernizarea sau reinnoirea infrastructurii, pentru(7.3.2 6.2 (tabelul 5) si 6.3 (tabelul 7 pentru
parametrii ~ supraindltare si  insuficienta de trenurile fara inclinare)
suprainaltare (a se vedea si notele corespunzatoare
din ambele capitole).
[5] SM EN 15302:2022
Aplicatii feroviare. Parametrii geometrici de contact roati-sini. Definitii si metode de determinare
[6.1] |Conicitatea echivalentd 42454 6,8,9,12
[5.2] |Evaluare 6.2.4.6 6,8,9, 12
[6] SM EN 13715:2020
Aplicatii feroviare. Osii montate si boghiuri. Roti. Profil de rulare
[6.1] |Conicitatea echivalentd 4.2.45.4 literele (a) si|AnexaC
(b)
[6.2] |Conicitatea echivalenta 4.2.45.4 literele (c) si|Anexa B
(d)
[7] SM EN 13674-1+A1:2017
Aplicatii feroviare. Cale. Sine. Partea 1: Sine Vignole cu masa mai mare sau egala cu 46 kg/m
[7.1] |Profilul capului de sind pentru linia curenta 4246.1 Anexa A
[7.2] |Evaluarea sinelor 6.1.5.1 litera (a) 9.1.8
[7.3] |Evaluarea sinelor 6.1.5.1 litera (b) 9.1.9
[7.4] |Evaluarea sinelor 6.1.5.1 litera (c) 8.1518.4
[8] SM EN 13674-4: 2019

Aplicatii feroviare. Cale. Sine. Partea 4: Sine Vignole cu masa cuprinsi intre 27 kg/m si 46 kg/m, exclusiv
46 kg/m

[8.1]

Profilul capului de sind pentru linia curenta 42.46.1 Anexa A

[0l

SM EN 14363+A2:2022

Aplicatii feroviare. Incerciri si simuliri pentru omologarea caracteristicilor de comportare dinamica ale
vehiculelor feroviare. Comportament dinamic si incercari statice

[9.1] |Rezistenta liniei la sarcini verticale 4.2.6.1 literele (b) si (c) |7.5.3
Rezistenta liniei la sarcini laterale 4.2.6.3 litera (b)
[9.2] |Rezistenta liniei la sarcini laterale 4.2.6.3 litera (a) 7.5.2 si tabelul 4
[10] |SM EN 1991-2:2024
Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 2: Actiuni din trafic la poduri
[10.1] |Rezistenta structurilor la sarcinile de trafic 4.2.7
[10.2] |Rezistenta podurilor noi la sarcinile de trafic: 4.2.7.1.1.1 litera (a) 6.3.2 subpunctul 2 P

Sarcinile verticale

Sarcina  verticala echivalenta pentru structuri|4.2.7.2.1
geotehnice si terasamente noi si efecte de presiune a
solului




Cerinte privind capacitatea structurilor existente in
functie de codul de trafic

Apendicele E — Modelul
de sarcina 71

[10.3] |Rezistenta podurilor noi la sarcinile de trafic: 4.2.7.1.1.1 litera (b) 6.3.3 (3)P
Sarcinile verticale
Cerinte privind capacitatea structurilor existente in|Apendicele E — Modelul
functie de codul de trafic de sarcina SW/0
[10.4] |Rezistenta podurilor noi la sarcinile de trafic: 427112 6.3.2 (3)P i 6.3.3 (5)P
Sarcinile verticale
Sarcina  verticald echivalentd pentru structuri(4.2.7.2.2
geotehnice si terasamente noi si efecte de presiune a
solului
[10.5] |Toleranta pentru efectele dinamice ale sarcinilor{4.2.7.1.2.1 6.43 (1)Psi6.4.5.2(2)
verticale
[10.6] |Toleranta pentru efectele dinamice ale sarcinilor|4.2.7.1.2.2 6.4.4.
verticale
[10.7] |Toleranta pentru efectele dinamice ale sarcinilor|4.2.7.1.2.2 6.4.6.1.1 (3)-(6)
verticale
Cerinte privind capacitatea structurilor existente in|Apendicele E — Modelul
functie de codul de trafic de sarcina HSLM
[10.8] |Fortele centrifuge 4.2.7.1.3 6.5.1(2), (4)Psi (7)
[10.9] |Fortele de impact orizontal 42714 6.5.2
[10.10]|Actiunile datorate tractiunii si franarii (sarcini|4.2.7.1.5 6.5.3 (2)P, (4), (5), (6) si (7)P
longitudinale)
[10.11]|Rezistenta structurilor noi situate deasupra liniilor sau(4.2.7.3 6.6.2-6.6.6
adiacent acestora
[11] [Anexa A2 la SM EN 1990:2002 emis sub forma SM EN 1990:2011/A1:2011
Eurocod. Bazele proiectarii structurilor
[11.1] |Rezistenta structurilor la sarcinile de trafic 4.2.7
[11.2] |Deformarea proiectata a caii ferate datorata actiunilor|4.2.7.1.6 A2.4.4.2.2 (3)P
traficului feroviar
[12] |SM EN 13848-5:2018
Aplicatii feroviare. Cale. Calitatea geometriei ciii. Partea 5: Niveluri de calitate ale geometriei cdii. Linie curenta
si aparate de cale
[12.1] |Limita de interventie imediatd pentru aliniament 42811 75
Limitele intervalului de lungimi de
unda D1 prevazute in tabelul 5
[12.2] |Limita de interventie imediatd pentru nivelmentul|4.2.8.2.1 7.3
longitudinal Limitele intervalului de lungimi de
unda D1 prevazute in tabelul 4
[12.3] |Limita de interventie imediata pentru deformarea cii|4.2.8.3.2 7.6

ferate




[12.4] |Limita de interventie imediatd pentru deformarea cii|4.2.8.3.6 Anexa C
ferate — sistemul cu ecartament de 1 668 mm

[13] |SM EN 13848-1:2019
Aplicatii feroviare. Cale. Calitatea geometriei ciii. Partea 1: Caracterizarea geometriei caii

[13.1] |Limita de interventie imediata pentru deformarea c4ii|4.2.8.3.1 6.5
ferate

[14] |SM EN 14067-5:2022/AC:2023

Aplicatii feroviare. Aerodinamica. Partea 5: Cerinte si proceduri de incercare pentru aerodinamici in tunel

[14.1] |Criteriul pentru tunelurile noi 4.2.10.1.1 6.1.3 tabelul 10
[14.2] |Criteriul pentru tunelurile existente 4.2.10.1.3 6.1.4

[14.3] |Procedura de evaluare 6.2.4.12.3 6.1,7.4

[14.4] (Sectiunea transversald de referinta 6.2.4.12.3 6.1.2.1

[15] |SM SR EN 13145+A1:2014
Aplicatii feroviare. Cale. Traverse si suporturi de lemn

[15.1] |Rezistenta la sarcini verticale Apendicele C.1 litera (c)
Apendicele C.2 litera (c)

[16] [SM EN ISO 6506-1:2016
Materiale metalice. Incercarea de duritate Brinell. Metodi de incercare

[16.1] |Definitia duritatii otelului Apendicele J

[17] |SM EN 13232-3:2024
Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale. Partea 3: Cerinte pentru interactiunea roati/sina

[17.1] [Definitia ,lacunei unei incrucisari duble” Apendicele J 425




