TABEL DE CONCORDANTA
la proiectul hotariii Guvernului pentru aprobarea Regulamentului cu privire la evaluarea de impact asupra sigurantei
rutiere si auditul in domeniul sigurantei rutiere

Titlul actului Uniunii Europene inclusiv cea mai recentia modificare, nr. CELEX

Directiva 2008/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind gestionarea sigurantei infrastructurii
rutiere, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 319 din 29 noiembrie 2008, CELEX: 32008L0096, asa cum a fost modificata
ultima data prin Directiva (UE) 2019/1936 a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2019.

Titlul proiectului de act normativ national
proiectul hotariii Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului cu privire la evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere si auditul

in domeniul sigurantei rutiere

3 Gradul general de compatibilitate
Partial compatibil

4 Autoritatea/persoana responsabila
Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale/consultant principal, Marin Gutu
5 Data intocmirii/actualizarii
15.07.2025
Actul Uniunii Europene Proiectul de act normativ national Gradul de Observatiile
compatibilitate
6 7 8 9

Articolul 1

Obiectul si domeniul de aplicare - o oart 1 alin. (1) din L Partial o

(1) Prezenta directiva prevede stabilirea ranspus 1n art. - L-afin. (1) I Legea atibil Aspectele p_nvmd implementare

_ N i durilor | ™ 350/2023 privind gestionarea sigurantei | COMpatidl evaludrii sigurantei rutiere la
¥ pulierea 1n apvlcfare A Proce@uition linfrastructurii rutiere. nivelul intregii retele urmeaza a fi
referitoare la evaluarile de impact si la transpuse in Legea nr. 350/2023
operatiunile de audit in domeniul sigurantei pand la 31.12.2027.
rutiere, la inspectiile in materie de siguranta
rutierd si la evaluarile sigurantei rutiere la
nivelul intregii retele efectuate de catre
statele membre.

(2) Prezenta directiva se aplica drumurilor | Transpus in art. 1 alin. (2) din Legea | Compatibil Drumurile specificate la
care fac parte din reteaua rutierd | nr. 350/2023 privind gestionarea sigurantei art. 1 alin. (2) al proeictului de
transeuropeand, autostrizilor si altor drumuri | infrastructurii rutiere. Lege cuprind inclusiv drumurile
principale, indiferent daca acestea se afla in specificate la articolul 1 alin. (2)

al Directivei




faza de proiectare, de constructie sau de

exploatare.

(3) Prezenta directiva se aplica si
drumurilor si proiectelor de infrastructura
rutierd care nu intrd sub incidenta alineatului
(2) si care sunt situate in afara zonelor
urbane, care nu deservesc proprietatile pe
langa care trec si care sunt finalizate folosind
finantare din partea Uniunii, cu exceptia
drumurilor care nu sunt deschise traficului
general de autovehicule, cum ar fi pistele
pentru biciclete, sau a drumurilor care nu sunt
proiectate pentru traficul general, precum
drumurile de acces la siturile industriale ori
la terenurile agricole sau forestiere.

(4) Statele membre pot exclude din
domeniul de aplicare al prezentei directive
drumurile principale care prezintd un risc
scazut pentru sigurantd, pe baza unor motive
justificate in mod corespunzator legate de
volumele de trafic si de statisticile privind
accidentele.

Statele membre pot include in domeniul
de aplicare al prezentei directive drumuri
care nu sunt mentionate la alineatele (2) si

3).

Fiecare stat membru notifica Comisieli,
pana la 17 decembrie 2021, lista autostrazilor
si a drumurilor principale de pe teritoriul sau
si, ulterior, orice modificiri aduse acesteia. In

Transpus in art. 1 alin. (1) din Legea
nr. 350/2023 privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere.

Transpus Tn art. 1 alin. (1) din Legea
nr. 350/2023 privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere.

Compatibil

Comepatibil

Prevederi UE
neaplicabile

Drumurile specificate la
art. 1 alin. (2) al Legii nr.
350/2023, cuprind inclusiv

drumurile specificate la articolul
1 alin. (3) al Directivei.

Drumurile specificate la
art. 1 alin. (2) al Legii nr.
350/2023, nu includ drumurile
comunale care cad sub incidenta
articolului 1 alin. (3) al Directivei
Exceptia a fost admisa in temeiul
articolului 1 alin. (4) al Drectivei.




plus, fiecare stat membru notifica Comisiei
lista drumurilor excluse din domeniul de
aplicare al prezentei directive sau incluse in
acesta n conformitate cu prezentul alineat si,
ulterior, orice modificare adusa.

Comisia  publicd lista  drumurilor
notificate 1n conformitate cu prezentul
articol.

(5) Prezenta directiva nu se aplica
drumurilor din tuneluri reglementate de
Directiva 2004/54/CE.

Prevederi UE
netranspuse

Directiva 2004/54/CE urmeaza a
fi transpusda panda in luna
octombrie 2027

Articolul 2

Definitii

In sensul prezentei directive, se aplici
urmatoarele definitii:

1. ,retea rutiera transeuropeana”
inseamnd retelele rutiere identificate 1in
Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al
Parlamentului European si al Consiliului

la. ,,autostradd” Inseamna un drum
proiectat si construit special pentru traficul de
autovehicule, care nu deserveste proprietatile
pe langd care trece si care indeplineste
urmatoarele criterii:

(a) este prevazut, cu exceptia punctelor
speciale sau in mod temporar, cu parti
carosabile separate pentru cele doud directii
de trafic, separate intre ele printr-o banda
despartitoare care nu este destinata traficului
sau, in mod exceptional, prin alte mijloace;

Notiunea de autostrada este definita la art. 2
alin. (3) pct. 2) lit. a) al Legii drumurilor nr.
509/1995.

Prevederi UE
netranspuse

Partial
compatibil

Notiunea uremaza a fi transpusa
n Legea drumurilor nr.
509/1995.




(b) nu se intersecteaza la acelasi nivel cu
niciun drum, cu nicio cale ferata sau linie de
tramvai, pista de biciclete sau cale pietonala;

(c) este desemnat Tn mod special ca
autostrada;

1b. ,,drum principal” inseamna un drum
situat in afara zonelor urbane care leaga orase
si/sau regiuni importante si care este incadrat
in categoria 1imediat urmadtoare
categoria
nationala a drumurilor aflata in vigoare la 26
noiembrie 2019;

vB

dupa

cautostrazi” In  clasificarea

2. ,.entitatea competentd” inseamna orice
organism public sau privat instituit la nivel
national, regional sau local si care participa la
punerea in aplicare a prezentei directive, in
baza competentelor care ii revin, inclusiv
acele organe desemnate ca entitdti
competente, Infiintate Inaintea intrdrii in
vigoare a prezentei directive, in masura in
care acestea indeplinesc cerintele prezentei
directive;

3. ,,evaluarea de impact asupra sigurantei
rutiere” inseamnd o analizd comparativa
strategicd a impactului asupra gradului de
siguranta a retelei rutiere al unei noi cai
rutiere sau al unei modificari substantiale a
retelei existente;

Conform clasificarii natioanle a drumurilot
stabilitd la art. 2 al Legii drumurilor nr.
509/1995, echivalentul drumurilor principale
sunt drumurile expres, definite art. 2 alin. (3)
pct. 2) lit. b) a celeiasi legi.

Transpus n art. 3 din Legea nr. 350/2023
privind gestionarea sigurantei infrastructurii
rutiere.

Transpus n art. 2 din Legea nr. 350/2023
privind gestionarea sigurantei infrastructurii
rutiere.

Compatibil

Compatibil

Comepatibil




4. ,operatiune de audit in domeniul
sigurantei rutiere” inseamnd o verificare
detaliata,

tehnica s sistematica,

independentda, din punct de vedere al
sigurantei, a caracteristicilor de proiectare
proprii unui plan de infrastructura rutiera in
toate etapele, de la planificare la Tnceputul
exploatarii,

6. ,rating de sigurantd” Inseamna
clasificarea componentelor retelei rutiere
existente in categorii in conformitate cu
siguranta lor Incorporatd masuratd in mod

obiectiv;

7. ,inspectie specificd in materie de
sigurantd rutiera” inseamnd o investigatie
specificd, bazata pe inspectarea la fata locului
a unui drum sau tronson de drum existent,
pentru a identifica conditiile periculoase,
defectele si problemele care sporesc riscul de
accidente si de vatamari ;

7a. ,, inspectie periodicd Tn materie de
sigurantd rutierd ” inseamnd o verificare
periodicd obisnuitd a caracteristicilor si
defectelor care necesita lucrari de intretinere

din motive de siguranta ;

8. ,linii directoare” inseamna masurile
adoptate de statele membre care indica
etapele de urmat si elementele de avut in

Transpus in art. 2 din Legea nr. 350/2023
privind gestionarea sigurantei infrastructurii
rutiere.

Transpus n art. 2 din Legea nr. 350/2023
privind gestionarea sigurantei infrastructurii
rutiere.

Transpus n art. 2 din Legea nr. 350/2023
privind gestionarea sigurantei infrastructurii
rutiere.

Compatibil

Prevederi UE
netranspuse

Compatibil

Comepatibil

Prevederi UE
netranspuse

Notiunea uremaza a fi transpusa
in Legea nr. 350/2023, pana la
31.12.2027.

Notiunea uremaza a fi transpusa
n Legea nr. 350/2023, pana la
31.12.2027.




vedere 1n aplicarea procedurilor de siguranta
prevazute in prezenta directiva;

9. ,,proiect de infrastructura”
proiect  destinat
infrastructuri

inseamna un
construirii ~ de  noi
rutiere modificarii
semnificative a unor retele existente, care
afecteaza fluxul de trafic;

Sau

10. ,,utilizatori vulnerabili ai drumurilor”
inseamnd participanti la trafic nemotorizati,
indeosebi biciclisti si pietoni, precum si
utilizatori de vehicule motorizate cu doua
rot1.

Potrivit pct. 3 din anexa proiectlui de
hotérire, proiect de infrastructura — un
proiect destinat construirii  de noi
infrastructuri  rutiere sau  modificarii
semnificative a unor retele existente, care
afecteaza fluxul de trafic;

Potrivit pct. 3 din anexa proiectului de
hotarire,  utilizatori ~ vulnerabili  ai
drumurilor — participanti la  trafic
nemotorizati ~ (inclusiv  pietonii  si
conducatorii  de  Dbiciclete, triciclete,
trotinete), precum si utilizatori de vehicule
motorizate cu una, doua sau trei roti
(inclusiv  conducatorii de motociclete,
ciclomotoare, tricicluri, trotinete electrice
st cvadricicluri).

Compatibil

Compatibil

Articolul 3
Evaluarea de impact asupra
sigurantei rutiere pentru proiecte de
infrastructura
(1) Statele membre garanteaza realizarea
unei evaludri de impact asupra sigurantei
rutiere  pentru toate  proiectele de
infrastructura.

(2) Evaluarea de impact asupra sigurantei
rutiere este efectuatd in faza de planificare
initiald, inaintea aprobdrii proiectului de
infrastructura. In acest sens, statele membre
se straduiesc sa respecte criteriile indicate in
anexa l.

Transpus Tn art. 7 alin. (1) din Legea nr.
350/2023 privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere.

Potrivit pct. 30 din Regulament:

30.  Elementele care trebuie luate in
considerare la efectuarea evaludrii de
impact asupra sigurantei rutiere:

30.1. accidente soldate cu decese si/sau
raniri grave; obiectivele de reducere a
numarului de accidente in comparatie cu

Comepatibil

Compatibil




(3) Evaluarea de impact asupra sigurantei
rutiere trebuie sa indice considerentele Tn
materie de siguranta rutiera care contribuie la
alegerea solutiei propuse. In plus, trebuie s
furnizeze toate informatiile relevante
necesare realizdrii unei analize costuri-
beneficii a diverselor optiuni evaluate.

scenariul care prevede eventualitatea
neinitierii vreunei actiuni;

30.2. alegerea traseelor si studii origine-
destinatie a utilizatorilor pentru noile trasee;
30.3. efecte posibile asupra retelelor
existente (de exemplu iesiri, intersectii,
pasaje de nivel);

30.4. utilizatorii ~ drumului,  inclusiv
utilizatorii vulnerabili (de exemplu pietoni,
biciclisti, motociclisti);

30.5. trafic (de exemplu, volumul
traficului, clasificarea traficului in functie
de tip), inclusiv fluxurile estimate pentru

pietoni si biciclisti determinate de
caracteristicile utilizarii terenurilor
adiacente;

30.6. conditii climatice §i sezoniere;

30.7. prezenta unui numar suficient de
zone care permit stationarea in conditii de
siguranta;

30.8. activitatea seismica.

Potrivit pct. 29 din Regulament:

29. Raportul evaluarii de impact asupra
sigurantei rutiere va avea urmatoarea
structura:

29.5. date specifice proiectului;

29.6. analiza impactului alternativelor
propuse asupra sigurantei rutiere;

29.7. compararea alternativelor propuse,
inclusiv analiza raportului cost-beneficii,
daca aceasta este disponibila;

29.8. prezentarea solutiilor posibile;
29.9. recomandari privind adoptarea
solutiei optime din punctul de vedere al
sigurantei rutiere;

Compatibil




29.10. memoriu explicativ cu planurile,
documentele, standardele si formularele
utilizate.

Articolul 4

Operatiuni de audit in domeniul
sigurantei rutiere pentru proiecte de
infrastructura

(1) Statele membre garanteaza realizarea
unor operatiuni de audit in domeniul
sigurantei rutiere pentru toate proiectele de
infrastructura.

(2) La efectuarea unui audit in domeniul
sigurantei rutiere, statele membre se
straduiesc sa respecte criteriile indicate in
anexa Il:

Transpus in art. 13 alin. (1) din Legea nr.
350/2023 privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere.

Potrivit pct. 32 din Regulament:

32.Criterii aplicabile la efectuarea auditului
in domeniul sigurantei rutiere:

32.1. La etapa studiului de fezabilitate al
proiectului de infrastructura rutierd, pana la
verificarea proiectului de constructie a
drumului public:

a) localizarea geografica (de exemplu
expunerea la alunecarile de teren, la
inundatii, etc.), sezonalitate si conditii
climatice, precum si activitdti seismice;

b) tipurile de jonctiune si distanta intre
punctele de jonctiune;

C) numadrul si benzilor de circulatie;

d) structura si componenta traficului
admis pe noua infrastructura;

e) functionalitatea drumului in cadrul
retelei;

f) conditiile meteorologice;

Comepatibil

Compatibil

In Legea nr. 350/2023 a fost
adoptatd decizia de a efectua
auditul in termen de un an dupa
la  receptia la  terminarea
lucrarilor pentru a  spori
veridicitatea datelor colectate.




9) viteze de proiectare si viteze de
circulatie;

h) sectiuni transversale (de exemplu
latimea partii carosabile, piste pentru
biciclisti, cai pietonale);

i) alinieri orizontale si verticale;

) vizibilitate;

k) dispunerea punctelor de jonctiune;
) mijloace de transport in comun si

infrastructurile aferente;
m) treceri la nivel cu cai rutiere/calea
ferata;

32.2. La etapa proiectului tehnic sau
detaliile de executie, pana la verificarca
proiectului de constructie a drumului
public:

32.2.1. Planul general;

32.2.2. semnalizare orizontald si verticala
coerenta;

32.2.3. iluminarea  drumurilor si a
intersectiilor;

32.2.4. echipamente pozitionate in zona
drumului public;

32.2.5. plantatia rutiera adiacentd drumului
in extravilan si constructiile, amenajarile si
alte obiective din intravilanul localitatilor;
32.2.6. obstacole  fixe la  marginea
drumului;

32.2.7. parcari sigure;

32.2.8. facilitati pentru utilizatorii
vulnerabili ai drumurilor:

32.2.8.1. facilitati pentru pietoni,
32.2.8.2. facilitdti pentru biciclisti,

inclusiv existenta unor rute alternative sau
separari de traficul de autovehicule de mare
viteza;




Statele membre garanteaza numirea unui
auditor responsabil de realizarea unei
operatiuni de audit avand ca obiect
caracteristicile de proiectare ale unui plan de
infrastructura.

Auditorul este desemnat Tn conformitate
cu dispozitiile articolului 9 alineatul (4) si are
competentele si studiile necesare, asa cum se
prevede la articolul 9. Tn cazul In care
operatiunile de audit sunt realizate de o

32.2.8.3. facilitati pentru utilizatorii
vehiculelor motorizate cu doua roti;
32.2.8.4. densitatea si amplasarea
trecerilor pentru pietoni si biciclisti;
32.2.8.5. facilitdti pentru pietoni si
biciclisti pe drumurile afectate din zona;
32.2.8.6. separarea pietonilor si a
biciclistilor de traficul de autovehicule de
mare vitezd sau existenta unor rute
alternative directe pe drumurile de clasa
inferioara.

32.2.9. adaptare a  mijloacelor de
restrictionare intr-un mod usor de utilizat
(spatii care separa sensurile de mers si
parapete de sigurantd pentru evitarea
pericolelor la care sunt expusi utilizatorii

vulnerabili).
32.2.10. siguranta utilizatorilor
participantilor la trafic in conditii

meteorologice normale, precum si1 in
conditii de vizibilitate redusa;

32.2.11. lizibilitatea elementelor de
semnalizare si marcaj;
32.2.12. starea carosabilului.

32.3. 1n perioada de un an dupa receptia la
terminarea lucrdrilor: evaluarea sigurantei
rutiere din perspectiva comportamentului
real al participantilor la trafic.

Transpus in art. 7 alin. (7) din Legea nr.
350/2023 privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere.

Transpus in art. 5 din Legea nr. 350/2023
privind gestionarea sigurantei infrastructurii

rutiere.

Comepatibil

Comepatibil




echipa, cel putin unul dintre membrii acesteia
trebuie sd fie titular al unui certificat de
competentd, astfel cum se mentioneaza la
articolul 9 alineatul (3).

(3) Auditurile in domeniul sigurantei
rutiere sunt parte integrantd a procesului de
concepere a proiectului de infrastructura in
stadiul proiectarii preliminare, al proiectarii
detaliate, precum si in cel anterior exploatarii
si de la inceputul acesteia.

(4) Statele membre garanteaza ca
auditorul prezintd, intr-un raport de audit
pentru fiecare stadiu al proiectului de
infrastructura, aspectele legate de proiectare
care prezintd importanta pentru siguranta. In
cazul In care, In urma identificarii unor
elemente nesigure in cursul operatiunii de
audit, proiectul nu este corectat Tnainte de
incheierea etapei respective, astfel cum se
mentioneazd 1n anexa II, entitatea
competenta prezinta motivele
corespunzatoare intr-o anexa la raport.

(5) Statele membre garanteaza ca raportul
mentionat la alineatul (4) este urmat de
elaborarea unor recomandari pertinente din
punctul de vedere al sigurantei.

Transpus in art. 7 alin. (3) din Legea nr.
350/2023 privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere.

Potrivit pct. 34 si 35 din Regulament:

34. Raportul evaludrii de impact asupra
sigurantei rutiere/auditului in domeniul
sigurantei rutiere (in continuare — Raportul),
definitivat 1 semnat se transmite
comanditarului Tn 3 exemplare.

35. Comanditarul, in termen de maxim
10 zile lucratoare de la receptionarea
Raportului definitivat, isi expune pozitia in
dreptul fiecarei recomandari si transmite a
cite o copie a Raportului n adresa
auditorului si Agentiei Nationale Transport
Auto;

Potrivit pct. 29 si 31 din Regulament:

29. Raportul evaludrii de impact asupra
sigurantei rutiere va avea urmatoarea
structura:

29.3. definirea problemei, descrierea
generala a situatiei actuale si situatia in
cazul neinitierii vreunei actiuni;

Partial
compatibil

Compatibil

Compatibil

Tn Legea nr. 350/2023 a fost
adoptata decizia de a efectua
auditul in termen de un an dupa
la receptia la terminarea
lucrarilor pentru a spori
veridicitatea datelor colectate.




(6) Comisia oferd orientdri pentru
proiectarea ,,marginilor care iartd ale
drumurilor” si a ,,drumurilor care explica de
la sine si a drumurilor care disciplineaza de la
sine” in cadrul auditului initial al fazei de
proiectare, precum si orientari privind
cerintele de calitate referitoare la utilizatorii
vulnerabili ai drumurilor. Astfel de orientari
sunt elaborate in stransa colaborare cu experti
din statele membre.

29.4. obiectivele specifice sigurantei
rutiere;

29.5. date specifice proiectului;

29.6. analiza impactului alternativelor

propuse asupra sigurantei rutiere;

29.7. compararea alternativelor propuse,
inclusiv analiza raportului cost-beneficii,
daca aceasta este disponibila;

29.8. prezentarea solutiilor posibile;

29.9. recomandari privind adoptarea
solutiei optime din punctul de vedere al
sigurantei rutiere;

29.10. memoriu explicativ cu planurile,
documentele, standardele si formularele
utilizate.

31. Raportul auditului Tn  domeniul
sigurantei rutiere va avea urmatoarea
structura:

31.6. descrierea detaliatd a deficientelor
identificate si motivarea acestora din
punctul de vedere al sigurantei rutiere;
31.7. recomandiri pentru eliminarea
deficientelor sau reducerea incidentei
acestora, la care se vor lua in considerare
rezultatele analizei cost-beneficii;

31.8. memoriu explicativ cu planurile,
documentele, standardele si formularele
utilizate.

Prevederi UE
neaplicabile




Articolul 5

Evaluarea sigurantei rutiere la nivelul
intregii retele

(1) Statele membre se asigurda ca o
evaluare a sigurantei rutiere la nivelul intregii
retele este efectuatd pe intreaga retea rutiera
in exploatare care face obiectul prezentei
directive.

(2) Evaluarile sigurantei rutiere la nivelul
intregii retele evalueaza riscul de accidente si
de coliziuni cu urmari grave pe baza
urmatoarelor elemente:

(a) in principal, o examinare vizuala, fie la
fata locului, fie prin mijloace electronice, a
caracteristicilor de proiectare ale drumului
(siguranta Incorporatd); si

(b) a analiza a tronsoanelor din reteaua
rutierd care sunt exploatate de peste trei ani si
pe care au avut loc un numar mare de
accidente grave n raport cu fluxul de trafic.

(3) Statele membre se asigurd ca prima
evaluare a sigurantei rutiere la nivelul intregii
retele se efectueaza pana cel tarziu in 2024.
Evaluarile ulterioare ale sigurantei rutiere la
nivelul intregii retele se efectueaza suficient
de frecvent pentru a garanta niveluri de
sigurantd adecvate, dar, in orice caz, se
efectueaza cel putin o data la cinci ani.

(4) La efectuarea evaludrii sigurantei
rutiere la nivelul Iintregii retele, statele
membre pot lua in considerare elementele
indicative prevazute n anexa III.

(5) Comisia oferd orientdri privind
metodologia de efectuare a evaluarilor

Prevederi UE
Netranspuse

Aspectele privind implementare
evaluarii sigurantei rutiere la
nivelul intregii retele urmeaza a fi
transpuse Tn Legea nr. 350/2023,
pand la 31.12.2027.




sistematice ale sigurantei rutiere si ale
ratingurilor de siguranta la nivelul intregii
retele.

(6) Pe baza rezultatelor evaluarii
mentionate la alineatul (1) si in scopul
stabilirii nivelului de prioritate pentru
actiunile suplimentare necesare, statele
membre clasificd toate tronsoanele retelei
rutiere in cel putin trei categorii in functie de
nivelul lor de siguranta.

Articolul 6

Inspectiile periodice in materie de
siguranta rutiera

(1)  Statele membre se asigurd ca
inspectiile periodice Tn materie de siguranta
rutierd se efectueaza suficient de frecvent
pentru a se garanta niveluri de siguranta
adecvate pentru infrastructura rutiera in
cauza.

(3) Statele membre asigurd siguranta
tronsoanelor din reteaua de drumuri
adiacente tunelurilor rutiere care fac obiectul
Directivei 2004/54/CE, prin intermediul
inspectiilor comune in materie de siguranta
rutierd cu  participarea  autoritatilor
competente implicate Tn punerea in aplicare a
prezentei  directive si a  Directivel
2004/54/CE. Inspectiile comune 1n materie
de sigurantd rutiera sunt suficient de
frecvente pentru a garanta niveluri de
sigurantd adecvate, dar, In orice caz, sunt
efectuate cel putin o data la sase ani.

(4) Fara a aduce atingere liniilor
directoare adoptate in temeiul articolului 8,
statele membre adoptd o serie de linii

Transpus in art. 10 alin. (3) din Legea nr.

350/2023 privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere.

Compatibil

Prevederi UE
netranspuse

Prevederi UE
netranspuse

Directiva 2004/54/CE urmeaza a
fi transpusd pana in luna
octombrie 2027




directoare cu privire la masurile temporare de
sigurantd  aplicabile lucrdrilor rutiere.
Acestea instituie, de asemenea, un program

Urmeaza a fi transpus in
Regulamentul cu privire la
inspectiile de sigurantd rutiera

de inspectie adecvat pentru a garanta
aplicarea  corespunzatoare a liniilor
directoare respective.

Articolul 6a

Actiunile de urmarire a procedurilor
pentru drumurile Tn exploatare

(1) Statele membre se asigurda ca
constatdrile din cadrul evaludrilor sigurantei
rutiere la nivelul intregii retele efectuate in
temeiul articolului 5 sunt urmate fie de
inspectii specifice Tn materie de siguranta
rutierd, fie de masuri directe de remediere.

(2) La efectuarea inspectiilor specifice in
materie de sigurantd rutierd, statele membre
pot lua in considerare elementele indicative
prevazute in anexa Ila.

(3) Inspectiile specifice in materie de
siguranta rutierd sunt efectuate de echipe de
experti. Cel putin unul dintre membrii
echipei de experti trebuie sa indeplineasca
cerintele prevazute la articolul 9 alineatul (4)
litera (a).

(4) Statele membre se asigurd ca
constatdrile din cadrul inspectiilor specifice
in materie de siguranta rutiera sunt urmate de
decizii motivate care stabilesc dacd sunt

Transpus Tn art. 10 alin. (1) si (2) din Legea
nr. 350/2023 privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere.

Transpus in art. 11 alin. (1) din Legea nr,
350/2023 privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere.

Prevederi UE
netranspuse

Prevederi UE
netranspuse

Compatibil

Partial
compatibil

Aspectele privind implementare
evaluarii sigurantei rutiere la
nivelul intregii retele urmeaza a
fi transpuse Tn Legea nr.
350/2023, pana la 31.12.2027.

Urmeaza a fi transpus in
Regulamentul cu privire la
inspectiile de sigurantd rutiera

Conditiile fata de raporturile in
urma inspectiilor de siguranta
urmeazd a fi transpus 1in
Regulamentul cu privire la
inspectiile de sigurantd rutiera

Conditiile specifice fata de
raporturile in urma inspectiilor
de siguranta urmeaza a fi
transpus in Regulamentul cu




necesare misuri de remediere. In mod
special, statele membre identifica
tronsoanele rutiere pe care sunt necesare
imbunatatiri ale sigurantei infrastructurii
rutiere si definesc masurile carora li se acorda
prioritate pentru imbunatatirea sigurantei
acestor tronsoane rutiere.

(5) Statele membre se asigura ca masurile

de remediere vizeazd cu prioritate

Prevederi UE

privire la inspectiile de siguranta
rutierd

Prevederi privind clasificarea

tronsoanele rutiere cu niveluri scidzute de netranspuse | sigurantei ruteire urmeaza a fi
sigurantd si care ofera posibilitati pentru transpuse in Regulamentul cu
punerea n aplicare a unor masuri cu potential privire la clasificarea sigurantei
ridicat de Tmbunatdtire a sigurantei si de retelei rutiere
reducere a costurilor legate de accidente.

(6) Statele membre pregitesc si
actualizeaza periodic un plan de masuri | Transpus in art. 11 alin. (3) din Legea nr. | Compatibil
ordonate in functie de prioritati, bazat pe | 350/2023 privind gestionarea sigurantei
riscuri, pentru a urmari punerea in aplicare a | infrastructurii rutiere.
masurilor de remediere identificate.

Articolul 6b Potrivit pct. 29, 30 subpct. 2) lit. h) si i) din | Compatibil | Conditiile fata de raporturile in

Protectia utilizatorilor vulnerabili ai
drumurilor

Statele membre se asigura ca nevoile
utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor sunt
luate in considerare la punerea in aplicare a
procedurilor prevazute la articolele 3-6a.

anexa proiectului de hotarare,

30.  Elementele care trebuie luate Tn
considerare la efectuarea evaluarii de impact
asupra sigurantei rutiere:

30.4. utilizatorii drumului, inclusiv
utilizatorii vulnerabili (de exemplu pietoni,
biciclisti, motociclisti);

32. Criterii aplicabile la efectuarea
auditului in domeniul sigurantei rutiere:
32.1. La etapa studiului de fezabilitate al
proiectului de infrastructurd rutierd, pana la
verificarea proiectului de constructie a

drumului public:

urma inspectiilor de siguranta
urmeaza a fi transpus in
Regulamentul cu privire la
inspectiile de sigurantd rutiera




32.1.8 sectiuni transversale (de exemplu
latimea partii carosabile, piste pentru
biciclisti, cai pietonale);

32.2. La etapa proiectului tehnic sau
detaliile de executie, pana la verificarea
proiectului de constructie a drumului
public:

32.2.8. facilitati pentru
vulnerabili ai drumurilor:
32.2.8.1. facilitati pentru pietoni,
32.2.8.2. facilitati pentru biciclisti,
inclusiv existenta unor rute alternative sau
separari de traficul de autovehicule de mare
viteza;

32.2.8.3. facilitati pentru utilizatorii
vehiculelor motorizate cu doua roti;
32.2.8.4. densitatea si amplasarea
trecerilor pentru pietoni si biciclisti;

utilizatorii

Articolul 6¢

Marcaje rutiere si
semnalizare rutiera

(1) In procedurile lor existente si viitoare
privind marcajele rutiere si panourile de
semnalizare rutiera, statele membre acorda o
atentie deosebita lizibilitatii si detectabilitatii
de catre conducatorii auto si sistemele
automate de asistentd a conducatorului auto.
Aceste proceduri tin seama de specificatiile
comune, atunci cand astfel de specificatii
comune au fost stabilite in conformitate cu
alineatul (3).

panouri de

(2) Pana cel tarziu in iunie 2021, un grup
de experti instituit de Comisie evalueaza
oportunitatea de a stabili specificatii comune,
inclusiv diferite elemente menite sd asigure
utilizarea operationald a marcajelor rutiere si

Transpus n pct. 27 din Regulametnul

circulatiei ruteire aprobat prin Hotarirea
Guvernului nr. 357/20009.

Compatibil

Prevederi UE
neaplicabile




a panourilor de semnalizare rutiera, pentru a
promova lizibilitatea si detectabilitatea
eficace a marcajelor rutiere si panourilor de
semnalizare rutiera de catre conducatorii auto
si sistemele automatizate de asistentd a
conducatorului auto. Grupul este format din
experti desemnati de statele membre.
Evaluarea include o consultare a Comisiei
Economice pentru Europa a Organizatiei
Natiunilor Unite.

Evaluarea ia in considerare in special
urmatoarele elemente:

(a) interactiunea  dintre  diferitele
tehnologii de asistenta a conducatorului auto
si infrastructurd;

(b) efectele conditiilor meteorologice si
ale fenomenelor atmosferice, precum si ale
traficului asupra marcajelor rutiere si
panourilor de semnalizare rutiera prezente pe
teritoriul Uniunii;

(c) tipul si frecventa lucrarilor de
intretinere  necesare  pentru  diferite
tehnologii, inclusiv o estimare a costurilor.

(3) Avand in vedere evaluarea mentionata
la alineatul (2), Comisia poate adopta acte de
punere in aplicare pentru a stabili specificatii
comune referitoare la procedurile statelor
membre mentionate la alineatul (1), menite sa
asigure utilizarea operationalda a marcajelor
rutiere $i a panourilor de semnalizare rutiera,
in ceea ce priveste lizibilitatea si
detectabilitatea eficace a marcajelor rutiere si
a panourilor de semnalizare rutiera de catre
conducatorii auto si sistemele automate de
asistentd a conducatorului auto. Respectivele
acte de punere in aplicare se adoptd in




conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 13 alineatul (2).
Actele de punere in aplicare mentionate la
primul paragraf nu aduc atingere competentei
Comitetului European de Standardizare in
ceea ce priveste standardele pentru marcajele
rutiere si panourile de semnalizare rutiera.

Articolul 6d

Informare si transparenta

Comisia publica o hartd europeanda a
retelei rutiere care intrd in domeniul de
aplicare al prezentei directive, accesibila
online, care sd puna in evidentd diferitele
categorii mentionate la articolul 5 alineatul

(6).

Prevederi UE
neaplicabile

Articolul 6e

Raportarea voluntara

Statele membre depun eforturi sa instituie
un sistem national pentru raportarea
voluntara, accesibil online tuturor
utilizatorilor drumurilor, pentru a facilita
colectarea detaliilor privind evenimentele
transmise de utilizatorii drumurilor si de
vehicule si a oricdror altor informatii legate
de siguranta care sunt percepute de cel care
informeaza ca fiind un pericol real sau
potential pentru siguranta infrastructurii
rutiere.

Prevederi UE
netranspuse

Urmeaza a fi traspus la operarea
modificarilor in Registrul de stat
al accidentelor rutiere

Articolul 7
Gestionarea datelor

(1) Statele membre garanteaza
intocmirea, de catre entitatea competenta, a
unui raport pentru fiecare accident soldat cu
persoane decedate survenit pe una dintre
caile rutiere mentionate la articolul 1
alineatul (2). Statele membre se straduiesc sa

Transpus Tn art. 10 alin. (4), art. 11 alin. (1)
si (2) din Legea nr. 350/2023 privind
gestionarea  sigurantei  infrastructurii
rutiere.

Partial
compatibil

Criteriile specifice, urmeaza a fi
traspuse Tn Regulamentul cu
privire la inspectiile de siguranta
rutierd




includa 1n raportul respectiv toate elementele
enumerate in anexa IV.

(1a) Comisia poate adopta acte de punere
in aplicare pentru a oferi orientdri conform
carora  trebuie  raportatd  gravitatea
accidentului, inclusiv numarul de persoane
decedate si vatamate. Respectivele acte de
punere in aplicare se adoptd in conformitate
cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 13 alineatul (2).

(2) Statele membre calculeaza costul
social mediu al unui accident soldat cu
persoane decedate si costul social mediu al
unui accident grav, In conditiile Tn care
ambele se produc pe teritoriul lor. Statele
membre pot opta pentru o defalcare mai
detaliata a costurilor unitare, care trebuie
actualizatd cel putin o datd la cinci ani.

Transpus in art. 12 din Legea nr. 350/2023
privind gestionarea sigurantei infrastructurii
rutiere.

Prevederi UE
neaplicabile

Compatibil

Articolul 8

Adoptarea si
directoare

(1) Statele membre garanteaza adoptarea
unor linii directoare, in cazul in care acestea
nu existd deja, pand la 19 decembrie 2011,
pentru a sprijini entitatile competente in
aplicarea prezentei directive.

comunicarea liniilor

(2) Statele membre comunica Comisiei
aceste linii directoare in termen de trei luni de
la adoptarea sau modificarea lor.

(3) Comisia le pune la dispozitie pe o
pagind de Internet publica.

Transpus in art. 14 alin. (2) lit. ¢) din Legea
nr. 350/2023 privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere.

Prevederi UE
netranspuse

Prevederi UE
neaplicabile

Prevederi UE
neaplicabile

Regulamentele respectiv
stabilind liniile directoare pentru
fiecare procedurd in parte

Articolul 9




Numirea si formarea auditorilor

(1) Statele membre garanteaza adoptarea
programelor de formare a auditorilor in
domeniul sigurantei rutiere pand la 19
decembrie 2011, in cazul in care acestea nu
exista deja.

(1a)  Pentru auditorii din domeniul
sigurantei rutiere care urmeaza cursuri de
formare ncepand cu 17 decembrie 2024,
statele membre se asigurad ca programele de
formare destinate auditorilor in domeniul
sigurantei rutiere includ aspecte legate de
utilizatorii vulnerabili ai drumurilor si de
infrastructura pentru acesti utilizatori.

(2) Statele membre garanteaza ca
auditorii In domeniul sigurantei rutiere care
indeplinesc functiile prevazute in prezenta
directivd urmeaza o formare initiald, la
incheierea careia li se elibereaza un certificat
de competentd, dupa care participa periodic
la cursuri de formare profesionala.

Transpus in art. 5 din Legea nr. 350/2023
privind gestionarea sigurantei infrastructurii
rutiere.

Prevederi UE
neaplicabile

Prevederi UE
neaplicabile

Comepatibil

Prevederi neaplicabile avand in
vedere cd prevederile UE s-au
consumat n timp.

Potrivit prevederilor art. 5 alin.
(2) din Legea nr. 350/2023,
Formarea initiala s
perfectionarea in  domeniul
sigurantei rutiere se realizeaza in
baza programelor autorizate
provizoriu/acreditate de catre
Agentia Nationald de Asigurare a
Calitatii in Educatie si Cercetare
sau de catre alte agentii de
evaluare a calitatii Inscrise in
Registrul ~ European  pentru
Asigurarea Calitatii.

Conditia urmeaza a fi impusa la
etapa de  autorizare a
programelor autorizate
provizoriu/ acreditate de catre
Agentia Nationala de Asigurare
a Calitatii  in Educatie si
Cercetare.




3) Statele membre garanteaza ca
auditorii In domeniul sigurantei rutiere sunt
titulari ai unui certificat de competenta.
Certificatele eliberate inaintea intrdrii in
vigoare a prezentei directive trebuie
recunoscute.

(4) Statele membre garanteazd numirea
auditorilor in conformitate cu cerintele
urmatoare:

(a) auditorii trebuie sa aiba experienta
relevanta sau formare in domeniul proiectarii
rutiere, al ingineriei sigurantei rutiere si al
analizei accidentelor;

(b) dupa doi ani de la adoptarea, de catre
statele membre, a liniilor directoare, in
conformitate cu articolul 8, operatiunile de
audit in domeniul sigurantei rutiere vor fi
realizate numai de auditorii sau de echipele
din care fac parte auditori care indeplinesc
cerintele prevazute la alineatele (2) si (3);

(c) pentru buna derulare a proiectului de
infrastructura auditat, auditorul nu trebuie sa
participe, Tn  momentul auditului, la
proiectarea sau exploatarea acestuia.

Transpus 1n art. 5 din Legea nr. 350/2023
privind gestionarea sigurantei infrastructurii
rutiere.

Transpus in art. 6 din Legea nr. 350/2023
privind gestionarea sigurantei infrastructurii
rutiere.

Prevederi UE
neaplicabile

Compatibil

Compatibil

Pana in prezent in Republica
Moldova nu au fost eliberate
certificate asemanatoare, astfel,
transpunerea prevederilor privind

recunoasterea certificatelor
eliberate  anterioir nu  este
justificata.

Articolul 10
Schimbul de bune practici

In vederea imbunitatirii sigurantei rutiere
din Uniune, Comisia instituie un sistem
pentru schimbul informatiilor si celor mai
bune practici intre statele membre, care
acoperd, printre altele, programele de
formare destinate auditorilor in domeniul
sigurantei rutiere, proiectele existente privind

Prevederi UE
neaplicabile




siguranta infrastructurii rutiere, precum si
tehnologiile verificate in materie de siguranta
rutiera.

Articolul 11

imbunititirea continui a practicilor
de gestionare a sigurantei rutiere

(1) Comisia faciliteaza si organizeaza
schimbul de cunostinte si bune practici intre
statele membre, beneficiind de experienta
acumulatd in forurile internationale specifice
existente, pentru a asigura o Tmbunatatire
continud a practicilor de gestionare a
sigurantei  infrastructurilor rutiere  din
Uniunea Europeana.

3) Dupa caz, organizatiile
neguvernamentale relevante, care activeaza
in domeniul sigurantei si  gestionarii
infrastructurilor rutiere, pot fi consultate cu
privire la chestiuni legate de aspectele
tehnice ale sigurantei.

Prevederi UE
neaplicabile

Articolul 11a

Raportarea

(1) Pana la 31 octombrie 2025, statele
membre furnizeazd Comisiei un raport
privind clasificarea referitoare la siguranta a
intregii retele evaluate In conformitate cu
articolul 5. Daca este posibil, raportul se
bazeaza pe o metodologie comuna. Daca este
cazul, raportul include, de asemenea, lista de
dispozitii  ale  orientarilor  nationale
actualizate, inclusiv, n special,
imbunatatirile in ceea ce priveste progresul
tehnologic ~ si  protectia  utilizatorilor
vulnerabili ai drumurilor. De la 31 octombrie
2025, aceste rapoarte sunt elaborate din cinci
n cinci ani.

Prevederi UE
neaplicabile




(2) Pe baza unei analize a rapoartelor
nationale mentionate la alineatul (1), in prima
instanta pana la 31 octombrie 2027 si ulterior
din cinci in cinci ani, Comisia elaboreaza si
prezintda  Parlamentului  European  si
Consiliului un raport privind punerea in
aplicare a prezentei directive, in special cu
privire la elementele mentionate la alineatul
(1) si la eventualele masuri suplimentare,
inclusiv revizuirea prezentei directive si
posibilele adaptari ale acesteia la progresul
tehnic.

Articolul 12

Modificarea anexelor

Comisia este Imputernicitd sa adopte, in
conformitate cu articolul 12a, acte delegate
de modificare a anexelor in vederea adaptarii
acestora la progresele tehnice.

Prevederi UE
neaplicabile

Articolul 12a

Exercitarea delegarii de competente

(1) Competenta de a adopta acte delegate
este conferitd Comisiei 1n conditiile
prevazute la prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate
mentionatd la articolul 12 se confera
Comisiei pe o perioada de cinci ani de la 16
decembrie 2019. Comisia elaboreazd un
raport privind delegarea de competente cu cel
putin noud luni inainte de Iincheierea
perioadei de cinci ani. Delegarea de
competente se prelungeste tacit cu perioade
de timp identice, cu exceptia cazului in care
Parlamentul European sau Consiliul se opune
prelungirii respective cu cel putin trei luni
inainte de incheierea fiecarei perioade.

Prevederi UE
neaplicabile




(3) Delegarea de competente mentionata
la articolul 12 poate fi revocata oricand de
Parlamentul European sau de Consiliu. O
decizie de revocare pune capat delegarii de
competente specificate in decizia respectiva.
Decizia produce efecte din ziua care urmeaza
datei publicarii acesteia n Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene sau de la o data ulterioara
mentionatd In decizie. Decizia nu aduce
atingere valabilitatii actelor delegate care
sunt deja in vigoare.

(4) Tnainte de adoptarea unui act delegat,
Comisia 1i consultd pe expertii desemnati de
fiecare stat membru in conformitate cu
principiile prevazute in Acordul
interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind
o mai buna legiferare ( 2 ).

(5) De indata ce adoptd un act delegat,
Comisia 1l notifica simultan Parlamentului
European si Consiliului.

(6) Un act delegat adoptat in temeiul
articolului 12 intra in vigoare numai in cazul
in care nici Parlamentul European si nici
Consiliul nu au formulat obiectii in termen de
doud luni de la notificarea acestuia cdtre
Parlamentul European si Consiliu sau 1in
cazul in care, inaintea expirarii termenului
respectiv, Parlamentul European si Consiliul
au informat Comisia cd nu vor formula
obiectii. Respectivul termen se prelungeste
cu doua luni la initiativa Parlamentului
European sau a Consiliului.

Articolul 13
Procedura comitetului




(1) Comisia este asistatd de un comitet.
Respectivul comitet reprezintd un comitet in
intelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011
al Parlamentului European si al Consiliului (
3).

(2) Tn cazul In care se face trimitere la
prezentul alineat, se aplicd articolul 5 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Prevederi UE
neaplicabile

Articolul 14

Transpunere

(1) Statele membre asigurad intrarea in
vigoare a actelor cu putere de lege si a actelor
administrative necesare pentru a se conforma
prezentei directive panda la 19 decembrie
2010. Statele membre comunicd de indata
Comisiei textele acestor dispozitii.

(2) Comisiei ii sunt comunicate de catre
statele membre textele principalelor
dispozitii de drept intern pe care le adopta in
domeniul reglementat de prezenta directiva.

Prevederi UE
neaplicabile

Articolul 15

Intrare Tn vigoare

Prezenta directiva intrd in vigoare in a
doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 16

Destinatari

Prezenta directiva se adreseaza statelor
membre.

ANEXA |

ELEMENTELE INDICATIVE ALE
EVALUARILOR DE IMPACT ASUPRA
SIGURANTEI RUTIERE

Potrivit pct. 29 si 30 din Regulament:

29. Raportul evaludrii de impact asupra
sigurantei rutiere va avea urmatoarea
structura:

Comepatibil




1. Elementele componente ale unei
evaluari de impact asupra sigurantei rutiere:

(a) definirea problemei;

(b) situatia actuald si situatia in
eventualitatea neinitierii vreunei actiuni;

(c) obiectivele specifice sigurantei rutiere;

(d) analiza impactului alternativelor
propuse asupra sigurantei rutiere;

(e) compararea optiunilor, printre care si
analiza raportului costuri-beneficii;

(f) prezentarea tuturor solutiilor posibile.

2. Elementele care trebuie avute in
vedere:
(a) decese si accidente; obiectivele de
reducere in comparatie cu scenariul care
prevede eventualitatea neinitierii vreunei
actiuni;
(b) alegerea itinerariilor si structuri de
deplasare;
(c) efecte posibile asupra retelelor existente
(de exemplu iesiri, intersectii, pasaje de
nivel);
(d) utilizatorii cailor rutiere, inclusiv
utilizatorii vulnerabili (de exemplu pietoni,
biciclisti, motociclisti);

29.1. denumirea proiectului, perioada de
realizare a evaluarii de impact asupra
sigurantei rutiere;
29.2. cuprins;
29.3. definirea problemei, descrierea
generala a situatiei actuale si situatia in
cazul neinitierii vreunei actiuni;
29.4. obiectivele specifice
rutiere;

29.5. date specifice proiectului;
29.6. analiza impactului alternativelor
propuse asupra sigurantei rutiere;
29.7. compararea alternativelor
propuse, inclusiv analiza raportului cost-
beneficii, daca aceasta este disponibila;
29.8. prezentarea solutiilor posibile;
29.9. recomandari  privind  adoptarea
solutiei optime din punctul de vedere al
sigurantei rutiere;

29.10. memoriu explicativ cu planurile,

sigurantei

documentele, standardele si formularele
utilizate.
30. Elementele care trebuie luate Tn

considerare la efectuarea evaluarii de impact
asupra sigurantei rutiere:
30.1. accidente soldate cu decese si/saul
raniri grave; obiectivele de reducere a
numairului de accidente in comparatie cu|
scenariul care prevede eventualitatea
neinitierii vreunei actiuni;

30.2. alegerea traseelor si studii origine-
destinatie a utilizatorilor pentru noile
trasee;

30.3. efecte posibile asupra retelelor
existente (de exemplu iesiri, intersectii,
pasaje de nivel);




(e) trafic (de exemplu, volumul traficului,
clasificarea traficului in functie de tip),
inclusiv fluxurile estimate pentru pietoni si
biciclisti determinate de caracteristicile
utilizarii terenurilor adiacente;

(f) sezonalitate si conditii climatice;

(g) prezenta unui numar suficient de zone
care permit stationarea In conditii de
siguranta;

(h) activitatea seismica

30.4. utilizatorii  drumului, inclusiv
utilizatorii  vulnerabili (de exemplu
pietoni, biciclisti, motociclisti);

30.5. trafic (de exemplu, volumul

traficului, clasificarea traficului in functie
de tip), inclusiv fluxurile estimate pentru

pietoni si biciclisti determinate de
caracteristicile  utilizarii  terenurilor
adiacente;

30.6. conditii climatice si sezoniere;

30.7. prezenta unui numar suficient de
zone care permit stationarea in conditii de
siguranta;

30.8. activitatea seismica.

ANEXA I

ELEMENTELE INDICATIVE ALE
AUDITURILOR PRIVIND SIGURANTA
RUTIERA

1. Criterii aplicabile in stadiul proiectarii
preliminare:

(a) localizarea geografica (de exemplu
expunerea la alunecdrile de teren, la
inundatii, la avalanse etc.), sezonalitate si
conditii climatice, precum si activitati
seismice;

(b) tipurile de jonctiune si distanta intre
punctele de jonctiune;

(c) numarul si tipul céilor rutiere;

(d) tipurile de trafic care pot avea loc pe
noua cale rutiera;

(e) functionalitatea caii rutiere in cadrul
retelei;

(f) conditiile meteorologice;

(g) viteze de rulare;

(h) sectiuni transversale (de exemplu
latimea partii carosabile, piste pentru ciclisti,
cai pietonale);

(1) alinieri orizontale si verticale;

Potrivit pct. 32 din Regulament:

32. Criterii aplicabile la efectuarea
auditului in domeniul sigurantei rutiere:
32.1. La etapa studiului de fezabilitate al
proiectului de infrastructurd rutierd, pana la
verificarea proiectului de constructie a
drumului public:

32.1.1. localizarea geografici (de exemplu
expunerea la alunecdrile de teren, la
inundatii, etc.), sezonalitate si conditii
climatice, precum si activitdti seismice;
32.1.2. tipurile de jonctiune si distanta
intre punctele de jonctiune;

32.1.3. numarul si benzilor de circulatie;
32.1.4. structura si componenta
traficului admis pe noua infrastructura;
32.1.5. functionalitatea drumului fin
cadrul retelei;

32.1.6. conditiile meteorologice;

32.1.7. viteze de proiectare si viteze de
circulatie;

32.1.8. sectiuni transversale (de exemplu
latimea partii carosabile, piste pentru
biciclisti, cai pietonale);

Comepatibil




() vizibilitate;

(k) dispunerea punctelor de jonctiune;

(I) mijloace de transport in comun si
infrastructurile aferente;

(m) treceri la nivel cu cai rutiere/calea
ferata;

(n)  dispozitii  pentru
vulnerabili ai drumurilor:

(1) dispozitii pentru pietoni;

(i1) dispozitii pentru biciclisti, inclusiv
existenta unor rute alternative sau separari de
traficul de autovehicule de mare viteza;

(iii)  dispozitii  pentru  utilizatorii
vehiculelor motorizate cu doua roti;

(iv) densitatea si amplasarea trecerilor
pentru pietoni si biciclisti;

(v) dispozitii pentru pietoni si biciclisti pe
drumurile afectate din zona;

(vi) separarea pietonilor si a biciclistilor
de traficul de autovehicule de mare viteza sau
existenta unor rute alternative directe pe
drumurile de clasa inferioara.

utilizatorii

2. Criterii aplicabile in stadiul proiectarii
preliminare:

(@) planul;

(b) semnalizare si marcaj coerente;

(c) iluminarea cailor rutiere si a
intersectiilor;

(d) echipamente la marginea drumului;

(e) mediul specific marginii de drum,
inclusiv vegetatia;

(f) obstacole fixe la marginea drumului;

(g) parcari sigure;

(h)  dispozitii  pentru
vulnerabili ai drumurilor:

(1) dispozitii pentru pietoni;

utilizatorii

32.1.9. alinieri orizontale si verticale;

32.1.10. vizibilitate;

32.1.11. dispunerea punctelor de
jonctiune;

32.1.12. mijloace de transport in

comun si infrastructurile aferente;
32.1.13. treceri la nivel cu cai
rutiere/calea ferata;

32.2. La etapa proiectului tehnic sau
detaliile de executie, pana la verificarea
proiectului de constructie a drumului
public:

32.2.1. Planul general;

32.2.2. semnalizare orizontala si verticala
coerenta;

32.2.3. iluminarea
intersectiilor;
32.2.4. echipamente pozitionate in zona
drumului public;

32.2.5. plantatia  rutiera  adiacentd
drumului in extravilan si constructiile,

drumurilor si a

amenajarile si alte obiective din
intravilanul localitatilor;

32.2.6. obstacole fixe la marginea
drumului;

32.2.7. parcari sigure;

32.2.8. facilitati  pentru  utilizatorii

vulnerabili ai drumurilor:

32.2.8.1. facilitati pentru pietoni;
32.2.8.2. facilitati pentru biciclisti,
inclusiv existenta unor rute alternative sau
separdri de traficul de autovehicule de mare
viteza;

32.2.8.3. facilitati pentru utilizatorii
vehiculelor motorizate cu doua roti;
32.2.8.4. densitatea si amplasarea
trecerilor pentru pietoni si biciclisti;




(i1) dispozitii pentru biciclisti;

(i)  dispozitii  pentru  utilizatorii
vehiculelor motorizate cu doua roti;

(i) adaptare a sistemelor rutiere de
restrictionare ntr-un mod usor de utilizat
(spatii care separa sensurile de mers si
parapete de sigurantd pentru evitarea
pericolelor la care sunt expusi utilizatorii
vulnerabili).

3. Criterii aplicabile in stadiul proiectarii
detaliate:

(a) siguranta utilizatorilor cdilor rutiere si
vizibilitatea in diverse circumstante, cum ar
fi intunericul, si in conditii meteorologice
normale;

(b)  lizibilitatea
semnalizare si marcaj;

(c) starea soselelor.

elementelor de

4. Criterii aplicabile in stadiul de la
inceputul exploatarii: evaluarea sigurantei
cailor rutiere din perspectiva
comportamentului real al utilizatorilor.

Realizarea unei operatiuni de audit intr-un
anumit stadiu poate duce la reanalizarea
criteriilor aplicabile Tn stadiile precedente.

32.2.8.5. facilitati pentru pietoni si
biciclisti pe drumurile afectate din zona;
32.2.8.6. separarea pietonilor si a
biciclistilor de traficul de autovehicule de
mare vitezd sau existenta unor rute
alternative directe pe drumurile de clasa
inferioara.

32.2.9. adaptare a mijloacelor de
restrictionare fintr-un mod usor de
utilizat (spatii care separa sensurile de mers
si parapete de sigurantd pentru evitarea
pericolelor la care sunt expusi utilizatorii

vulnerabili).
32.2.10. siguranta utilizatorilor
participantilor la trafic in conditii

meteorologice normale, precum si in
conditii de vizibilitate redusa;

32.2.11. lizibilitatea elementelor de
semnalizare i marcaj;

32.2.12. starea carosabilului.

32.3. In pericada de un an dupi
receptia la terminarea lucrarilor:
evaluarea  sigurantei rutiere din
perspectiva comportamentului real al
participantilor la trafic.

Potrivit pct. 33 din Regulament:
33. Realizarea unei operatiuni de audit
in domeniul sigurantei rutiere la o anumita
etapa poate duce la reanalizarea criteriilor
aplicabile in stadiile precedente.

ANEXA lla
ELEMENTELE INDICATIVE ALE
INSPECTIILOR SPECIFICE iN

MATERIE DE SIGURANTA RUTIERA

Prevederi UE
netranspuse

Criteriile indicate Tn anexa lla a
Directivei urmeaza a fi transpuse
in Regulamentul privind
inspectiile de sigurantd rutiera

ANEXA 11
ELEMENTE
EVALUARILOR

INDICATIVE ALE
SIGURANTEI

Prevederi UE
netranspuse

Aspectele privind implementare
evaluarii sigurantei rutiere la




RUTIERE LA NIVELUL INTREGII
RETELE

nivelul intregii retele urmeaza a
fi transpuse pana la 31.12.2027.

ANEXA IV

INFORMATII REFERITOARE LA
ACCIDENTE MENTIONATE iN
RAPOARTELE DE ACCIDENTE

Prevederi UE
netranspuse

Criteriile indicate Tn anexa IV a
Directivei urmeaza a fi transpuse
n Regulamentul privind
inspectiile de siguranta rutiera




