NOTA DE FUNDAMENTARE
la proiectul hotararii Guvernului pentru aprobarea
Regulamentului privind verificarea starii tehnice a vehiculelor de catre Politie
(numar unic 402/MAI1/2025)

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la elaborarea
proiectului actului normativ

Proiectul hotdrarit Guvernului pentru aprobarea Regulamentului privind verificarea
starii tehnice a vehiculelor de catre Politie a fost elaborat de catre Ministerul Afacerilor
Interne.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Rationamentul elaborarii proiectului de act normativ deriva din prevederile art. 5 lit. b)
din Legea nr. 131/2007 privind siguranta traficului rutier (in continuare - Legea nr.
131/2007), potrivit caruia de competenta Guvernului este de a aproba acte normative privind
dezvoltarea traficului rutier si siguranta pe drumurile publice, Tnaintate de autoritatile
competente.

De asemenea, interventia normativa se datoreaza desuetudinii Hotararii Guvernului nr.
415/2003 despre aprobarea Regulamentului cu privire la supravegherea tehnica exercitata de
Inspectoratul National de Securitate Publica (in continuare - Hotardrea Guvernului nr.
415/2003) in coraport cu rigorile actelor normative ierarhice superioare sau de acelasi nivel
tangentiale obiectului de reglementare al acesteia.

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a
cadrului normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

Necesitatea elaborarii proiectului se datoreaza modificarilor legislative semnificative
ale actelor normative corelative Hotararii Guvernului nr. 415/2003 (cum ar fi: Legea nr.
131/2007, Codul transporturilor rutiere nr. 150/2014, Legea nr. 320/2012 cu privire la
activitatea Politiei si statutul politistului (in continuare - Legea nr. 320/2012) etc.), motiv
pentru care, o parte din prevederile hotararii respective sunt desuete si pe alocuri
contradictorii cu cadrul legal existent la moment.

Despre oportunitatea abrogarii Hotararii Guvernului nr. 415/2003 si aprobarii unei
hotéarari de Guvern noi s-a discutat la sedintele Grupului de lucru pentru reformarea cadrului
de reglementare a activitatii de Intreprinzator, creat prin Decizia Prim-ministrului Republicii
Moldova nr. 21 din 23 februarie 2024. Sarcina grupului a constat in evaluarea hartilor
obligatiilor si proceselor prescrise de legislatie, care au scos 1n evidenta constrangeri si lacune
normative in mai multe domenii de activitate.

Prin urmare, obiectivul proiectului de act normativ consta in aducerea in concordanta a
competentelor Politiei din domeniul verificarii starii tehnice a mijloacelor de transport
(reutilate, carosate, construite in mod individual, precum si celor aflate in trafic rutier pe
drumurile publice), instituite prin Hotararea Guvernului nr. 415/2003, cu rigorile legilor
indicate supra, inclusiv cu alte acte normative cu aceiasi fortd juridica, cum ar fi: Hotararea
Guvernului nr. 357/2009 cu privire la aprobarea Regulamentului circulatiei rutiere, anexa nr.
2 la Hotararea de Guvern nr.1047/1999 cu privire la reorganizarea Sistemului informational
automatizat de cdutare ,,Automobilul” in Registrul de stat al vehiculelor si introducerea
testarii a autovehiculelor si remorcilor acestora si Regulamentul cu privire la desfasurarea




activitatii de autoservice, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 249/2025 (pct. 36) etc. Astfel,
se contribuie indispensabil la stabilirea comprehensiva a atributiilor Politiei pe segmentul
asigurarii conditiilor tehnice ale mijloacelor de transport aflate in traficul rutier.

In concluzie, se conchide ci obiectul de reglementare al proiectului este aplicabil
mijloacelor de transport (reutilate, carosate, construite in mod individual), precum si
vehiculelor aflate in circulatie rutiera ai cdror parametri constructivi, functionali sau de
calitate nu au fost modificati ca urmare a activitatii de reutilare/modificare constructiva.

In acest sens, este de subliniat ¢, la moment, competenta Politiei in domeniul asigurarii
starii tehnice a mijloacelor de transport deriva din articolele 21 alin. (4) lit. b) si 25 alin. (5)
subpct. 15) din Legea nr. 320/2012, potrivit cdrora in domeniul de mentinere a ordinii si
securitatii publice, al protectiei drepturilor si intereselor legitime ale persoanei i comunitatii,
Politia are atributia de a supraveghea si asigura controlul circulatiei pe drumurile publice, in
afara cazurilor exceptate prin lege, si colaboreaza cu alte autoritdti publice, institutii, asociatii
obstesti §i organizatii neguvernamentale pentru imbundtatirea organizarii §i sistematizarii
circulatiei, asigura starea tehnicd corespunzatoare a autovehiculelor, precum si respectarea
de catre autoritdtile publice, persoanele fizice si juridice a normelor legale in domeniul
sigurantei traficului rutier.

In realizarea atributiilor de serviciu politistul are imputernicirea de a opri in trafic si sa
efectueze controlul permiselor de conducere ale conducatorilor de vehicule, al certificatelor
de inmatriculare (inregistrare) a mijloacelor de transport, al altor acte cu caracter permisiv in
cazul incdlcarii regulilor de circulatie, existentei probelor de incdlcare a legislatiei sau
desfasurarii unei operatiuni speciale, precum si in vederea verificarii legalitatii transporturilor
de marfuri si persoane, interzicerii exploatarii mijloacelor de transport a caror stare tehnica
prezinta pericol pentru siguranta traficului.

In plus, conform art. 7 lit. d) din Legea nr. 131/2007, de competenta Ministerului
Afacerilor Interne este verificarea starii tehnice a vehiculelor, autovehiculelor si remorcilor,
aflate In proprietate, posesie si folosintd a persoanelor fizice si juridice, de drept public si
privat, pentru stabilirea faptului dacd acestea corespund conditiilor tehnice stabilite de
legislatie, iar in conformitate cu art. 37 alin. (8) — (10) din aceeasi lege, este interzisa
circulatia pe drumuri publice a mijloacelor de transport care nu corespund prevederilor
tehnice. Constatarea defectiunilor tehnice la mijloacele de transport aflate in trafic o
efectueaza subdiviziunea abilitata din cadrul Inspectoratului General al Politiei (in continuare
- IGP).

Totodata, pct. 9 subpct. 1) lit. ¢) si subpct. 2) lit. f) din Regulamentul cu privire la
organizarea §i functionarea Inspectoratului General al Polifiei, aprobat prin Hotédrarea
Guvernului nr. 547/2019, prevad ca in conformitate cu domeniile de activitate si functiile de
baza stabilite de regulament, Inspectoratul asigura exercitarea de catre Politie a urmatoarelor
atributii in domeniul menfginerii, asigurarii i restabilirii ordinii si securitatii publice protectiei
drepturilor si intereselor legitime ale persoanei §i comunitatii: supravegheaza si controleaza
circulatia pe drumurile publice, cu exceptia cazurilor prevazute de lege, si colaboreaza cu alte
autoritdfi publice, institutii, asociafii obstesti si organizatii neguvernamentale in vederea
ridicarii nivelului de sigurantd a traficului rutier.

In domeniul prevenirii infractiunilor si contraventiilor IGP asigurd respectarea
regulilor, normativelor si standardelor stabilite in procesul de supraveghere si control al
traficului rutier, Tnregistrarea si evidenta accidentelor rutiere, elaboreaza si pune in aplicare
masuri de prevenire a accidentelor rutiere si de lichidare a consecintelor acestora.




Prin urmare, proiectul reprezintd o retrospectiva a competentelor IGP din domeniul
asigurdrii starii tehnice a mijloacelor de transport rezultate din Hotararea Guvernului nr.
415/2003, ce au fost coroborate cu atributiile actuale ale inspectoratului general din sfera
asigurdrii securitatii rutiere reglementate in actele normative enuntate supra.

Subsecvent, verificarea starii tehnice a mijloacelor de transport nu reprezintd o inspectie
in domeniul sigurantei rutiere in sensul Legii nr. 350/2023 privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere, or conform art. 1 alin. (1) si (2) din legea mentionata, aceasta stabileste
cadrul institutional si modul de gestionare a sigurantei circulatiei in cadrul infrastructurii
rutiere, iar prevederile acesteia se aplica drumurilor care fac parte din reteaua rutierd
transeuropeand si drumurilor publice nationale si locale de interes raional (municipal),
incluse in lista aprobata de Guvern, indiferent daca acestea se afla in faza de proiectare, de
constructie sau de exploatare.

Asadar, Legea nr. 350/2023 nu vizeaza mijloacele de transport, insd se referda la
verificarea starii drumurilor in asigurarea si cresterea gradului de sigurantd a circulatiei pe
drumurile publice (a se vedea art. 2, notiunile ,,inspectie periodicd in domeniul sigurantei
rutiere” si ,,inspectie specifica in domeniul sigurantei rutiere”).

Referitor la atributiile Agentiei Nationale Transport Auto (in continuare — ANTA) (de
a efectua verificarea starii tehnice a vehiculelor comerciale aflate in trafic pe drumurile
publice) reglementatd la art. 8! lit. ¢) din Legea nr. 131/2007 si competenta Ministerului
Afacerilor Interne (respectiv a IGP) indicata la art. 7 lit. d) si 37 alin. (9) din Legea nr.
131/2007 (verificarea starii tehnice a vehiculelor, a autovehiculelor si a remorcilor, aflate in
proprietatea, Tn posesia sau in folosinta persoanelor fizice si juridice de drept public sau
privat, pentru a stabili dacd acestea corespund conditiilor tehnice stipulate de legislatie;
constatarea defectiunilor tehnice la vehiculele aflate in trafic o efectueaza subdiviziunea
abilitata din subordinea Inspectoratului General al Politiei din cadrul Ministerului Afacerilor
Interne) se considera a fi competente distincte, prin prisma argumentelor ce succed:

- ANTA este o autoritate administrativa subordonata organului central de specialitate
in domeniul transporturilor, cu atributii specifice organului de control de stat in sensul Legii
nr. 131/2012 privind controlul de stat, in domeniile de control expres reglementate la pct. 8
al anexei nr. 1 din aceiasi lege. Atributii ce se regasesc inclusiv reflectate in Legea nr.
131/2007 in calitatea sa de lege speciala care reglementeaza relatiile juridico-sociale din
domeniul traficului rutier;

- Politia (IGP) reprezintd o autoritate administrativd in subordinea Ministerului
Afacerilor Interne cu forma de organizare juridica de inspectorat de stat, a carui atributii sunt
exercitarea functiilor de supraveghere in domeniul sigurantei traficului rutier, ce deriva din
rigorile Legii nr. 131/2007, Legii nr. 98/2012 privind administratia publica centrala de
specialitate (art. 14 alin. (5)), Legii nr. 320/2012 si Codului contraventional nr. 2018/2008
(a se vedea art. 400 alin. (1), competenta de examinare si constatare a contraventiilor stipulate
la art. 228 — 229);

- din rigorile art. 134 alin. (4) subpct. 5) al Codului transporturilor rutiere nr. 150/2014
se concluzioneaza ca ANTA constata ca fiind necorespunzatoare starea tehnicd a vehiculului
testat, la iesirea din statia de inspectie tehnica periodica, pe drumurile publice.

In lumina celor expuse supra, se concluzioneazi ci verificarea stirii tehnice a mijloacelor
de transport se efectueaza de catre autoritdtile administrative indicate supra in virtutea
competentelor legale oferite de catre legiuitor acestora.

Totusi, pentru inlaturarea conflictului de competentd dintre aceste institutii publice,
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proiectul prevede ca verificarile starii tehnice a vehiculelor persoanelor fizice si juridice care
presteaza servicii de transport rutier de persoane sau de marfuri (vehiculele comerciale) se va
realiza de catre Politie in comun cu ANTA.

Necesitatea interventiei normative se datoreaza, inclusiv cresterii contraventiilor din
domeniul stérii tehnice, cu titlu de informare, pe parcursul anului 2024 au fost stabilite si
documentate 28650 contraventii si trase la raspundere contraventionala 200 de persoane
responsabile de exploatare si starea tehnici ale persoanelor juridice. In prima jumitate a
anului 2025 au fost stabilite si documentate 21774 contraventii si trase la raspundere
contraventionala 176 de persoane responsabile mentionate.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul hotararii Guvernului cuprinde trei capitole: ,,Dispozitii generale”, ,,Reutilarea,
carosarea $i construirea in mod individual a vehiculelor” si ,,Verificarea stdrii tehnice a
vehiculelor”.

Capitolul I ,,Dispozitii generale” include rigori referitoare la obiectul de reglementare a
actului normativ, In spetd verificarea starii tehnice de catre Politie a vehiculelor reutilate,
carosate, construite in mod individual si a altor vehicule aflate in trafic pe drumurile publice
pentru asigurarea sigurantei traficului rutier.

De asemenea, este specificat ca verificarea tehnica se efectueaza de catre subdiviziunile
subordonate IGP, in limitele competentei functionale, stabilite in Legea nr. 320/2012, Legea
nr. 131/2007, Codul contraventional nr. 218/2008, actele normative administrative ale
ministrului afacerilor interne si sefului IGP. Competente in domeniul sus mentionat vor avea
urmatoarele subdiviziuni subordonate ale IGP: Inspectoratul national de securitate publica
(subdiviziune specializatd) si serviciile supraveghere transport si circulatie rutierd/sectiile
securitate publica din cadrul directiilor/inspectoratelor de politie (subdiviziuni teritoriale).

Concomitent, proiectul prevede care mijloace de transport se supun verificarii starii
tehnice, si anume vehiculele (reutilate, carosate, construite in mod individual), precum si cele
aflate in circulatie pe drumurile publice ale cdror parametri constructivi, functionali sau de
calitate nu au fost modificati ca urmare a activitdtii de reutilare/modificare constructiva in
vederea asigurarii sigurantei traficului rutier.

Capitolul II ,,Reutilarea, carosarea si construirea in mod individual a vehiculelor”
contine rigori cu privire la reutilarea, carosarea si construirea in mod individual a vehiculului.
Totodata, acesta se refera la categoriile de vehicule (enuntate iIn Anexa la Anexa nr. 2
,Regulile de inmatriculare a autovehiculelor si remorcilor”, aprobata prin Hotararea
Guvernului nr. 1047/1999) ce pot fi supuse reutildrii, carosarii si construirii individuale, la
procedura ce urmeaza sd fie respectatd de cdtre subiectii interesati, la actele ce urmeaza sa fie
depuse si eliberate in cazul efectudrii reutilarii, carosarii si construirii In mod individual,
interdictiile existente in domeniul respectiv.

Capitolul III ,,Verificarea starii tehnice a vehiculelor” incorporeaza rigori privind
verificarea starii tehnice a mijloacelor de transport aflate In proprietatea, posesia si folosinta
persoanelor fizice si juridice de drept public si privat in vederea determindrii faptului daca
acestea corespund cerintelor tehnice indicate la Sectiunea a 18-a din Capitolul IV al
Regulamentului circulatiei rutiere, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 357/2009.
Corespunzator, acesta prevede tipurile de verificari (inopinata si repetatd), conditiile necesare
pentru desfasurarea acestora si masurile intreprinse urmare a efectudrii inspectarilor
respective.
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Cat priveste verificarile starii tehnice a mijloacelor de transport care circula pe sectoarele
de drumuri, se subliniaza ca, de reguld acestea se realizeaza in modul stabilit de ministrul
afacerilor interne si/sau seful IGP in cadrul operatiunilor speciale! (cum ar fi: ,,Pietonul”,
Truck&Bus”, ,,Vehiculul — Siguranta Ta”, ,,Autobuz” etc.).

Referitor la formularele actelor ce urmeaza sa fie eliberate, la caz concluzia privind
verificarea tehnica a vehiculului reutilat/carosat/construit iIn mod individual (pct. 16 din
proiectul Regulamentului) si procesul-verbal privind verificarea tehnica a vehiculului (pct. 32
din proiectul Regulamentului) se considerd oportun ca acestea sa fie aprobate prin actul
administrativ al sefului IGP, care se va publica pe pagina web oficiala a Politiel
(www.politia.md).

Aprobarea prin act administrativ faciliteaza actualizarea acestora in dependentd de
modificarile operate la actele ierarhic superioare, de necesitatile si provocarile existente in
teritoriu, totodata, inlesnesc procedurile administrative, intrucat nu se va necesita obtinerea
aprobarii Guvernului pentru modificarea acestora.

Actele procesuale intocmite corespunzator reglementarilor Codului contraventional nr.
218/2008, cum ar fi: procesul-verbal de ridicare a obiectelor (placilor de inmatriculare) (art.
430), procesul-verbal de inspectare tehnicd a vehiculului (art.438'") si procesul-verbal cu
privire la contraventie (art. 442 si 443) vor contine structura precizatad in codul precitat.

Subsecvent, se releva ca actele emise de Politie in contextul verificarii tehnice constituie
temei pentru inmatricularea mijloacelor de transport corespunzator punctelor 25, 37 si 38 din
Regulile de inmatriculare a autovehiculelor si remorcilor, aprobate prin Hotararea Guvernului
nr. 1047/1999, ce stabilesc ca in cazul vehiculului confectionat individual, solicitantul trebuie
sad prezinte, pe 1anga documentele prevazute la pct. 23 (cu exceptia documentului prevazut la
lit. b) si actul expertizei tehnice eliberat de catre subdiviziunea competentd din cadrul
Ministerului Afacerilor Interne.

In cazul documentirii vehiculelor reutilate, solicitantul trebuie s prezinte IGP, dovada
efectudrii lucrarilor de reutilare in conditiile intreprinderilor autorizate si, dupa caz, actele care
confirma dreptul de proprietate asupra agregatelor cu numar de identificare. Reutilarea care a
condus la modificarea datelor de evidenta ale vehiculului trebuie sa fie reflectata in certificatul
de inmatriculare.

In acelasi timp, potrivit pct. 129 din Regulamentul circulatiei rutiere, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 357/2009, persoanele responsabile respective sunt obligate sa
coordoneze, in modul stabilit, cu Inspectoratul National de Securitate Publica sau
subdiviziunea teritoriald a Politiei pentru drumurile locale si strazile localitatilor din teritoriul
administrat reutilarea vehiculelor.

Drept urmare, proiectul de act normativ oferd o claritate cu privire la competenta
materiala si procesuald a Politiei in domeniul verificérii conditiilor tehnice ale vehiculelor in
scopul interzicerii exploatarii lor dacd au devieri de la normele tehnice si ecologice. La fel, se
contribuie la excluderea paralelismului legislativ existent, la moment, in sfera de activitate
abordata supra, oferind pregnanta responsabilitatilor Politiei in coraport cu competentele
functionale ale altor autoritati/institutii publice cu atributii Tn domeniul asigurdrii sigurantei
traficului rutier.

Uhttps://politia.md/sites/default/files/igp_raport_activitate 6 luni_2024.pdf;
https://politia.md/sites/default/files/raportul_de activitate 12 luni.pdf


https://politia.md/sites/default/files/igp_raport_activitate_6_luni_2024.pdf

3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate in
considerare

Imperativitatea abrogarii Hotararii Guvernului nr. 415/2003 si emiterea unui act
normativ nou, deriva inclusiv din necesitatea efectudrii unei revizuiri a atributiilor Politiei in
domeniul traficului rutier stabilite prin Legea nr. 131/2007 in coroborare cu competentele
functionale instituite prin Legea nr. 320/2012 si Regulamentul cu privire la organizarea si
functionarea Inspectoratului General al Politiei, aprobat prin Hotardrea Guvernului nr.
547/2019. De asemenea, se reitereaza despre faptul cd elaborarea unei noi hotarari sau
modificarea Hotdrarii Guvernului nr. 415/2003 reprezintd o solutie propusa in cadrul
sedintelor de lucru ale Grupului de lucru pentru reformarea cadrului de reglementare a
activitatii de Intreprinzator, creat prin Decizia Prim-ministrului Republicii Moldova nr. 21 din
23 februarie 2024.

4. Analiza impactului de reglementare

4.1. Impactul asupra sectorului public

Aprobarea Regulamentului privind verificarea stérii tehnice a vehiculelor de cétre Politie
nu va necesita efectuarea actiunilor de reforma structurala sau institutionala in cadrul IGP.

4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Aprobarea proiectului de act normativ nu va avea impact financiar suplimentar asupra
bugetului public national, or proiectul hotararii de Guvern nu instituie atributii functionale noi
pentru IGP, dar ajusteaza competenta acestuia cu noile reglementari in domeniul asigurarii
sigurantei traficului rutier.

Asadar, activitatea institutiei In domeniul respectiv se va asigura in limitele surselor
financiare aprobate anual sau din surse externe (donatii) de la partenerii externi de dezvoltare.

4.3. Impactul asupra sectorului privat

Proiectul la Capitolul I si II contine prevederi cu impact asupra sectorului privat, in
partea ce se refera la prestarea serviciului public (concluzia privind verificarea tehnica a
mijloacelor de transport reutilat/carosat/construit in mod individual) in temeiul pct. 80 din
Nomenclatorul si tarifele la serviciile prestate contra plata de catre subdiviziunile Ministerului
Afacerilor Interne, autoritatile administrative si institutiile din subordinea acestuia, aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. 896/2014. Hotararea de Guvern emisa in vederea executarii
prevederilor art. 43 alin. (2) din Legea finantelor publice si responsabilitatii bugetar-fiscale
nr.181/2014.

Este de consemnat cd, actele emise conform capitolului II al proiectului de Regulament,
reprezinta servicii publice in sensul Legii nr. 234/2021 cu privire la serviciile publice.

La moment, potrivit redactiei actuale a pct. 80 din nomenclatorul nominalizat acest
serviciu se denumeste - inspectia vehiculelor reutilate, reconstruite, supuse reparatiei capitale
si construite in mod individual, cu formularea concluziei privind corespunderea starii tehnice
a acestora cu cerintele securitatii circulatiei rutiere.

Este de remarcat faptul ca tariful de 270 de lei pentru prestarea serviciului atat pentru
persoanele fizice si juridice nu se propune a fi modificat.

Pentru eliberarea certificatului de cantarire a mijlocului de transport privind masa
proprie (pct. 13 din proiectul Regulamentului) persoanele achita tariful stabilit de atelierul
specializat (agentul economic) 1n activitati de cantdrire a vehiculelor. Acest act se solicitad in
contextul Hotararii Guvernului nr. 415/2003 si nu reprezintd un act nou instituit prin proiectul
de act normativ.
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La aspectul privind efectuarea verificarilor in contextul prevederilor Capitolul III
,,Verificarea starii tehnice a vehiculelor” se consemneazad cad acestea nu instituie costuri
suplimentare pentru persoane. In cazul depistirii faptului ci mijloacele de transport nu
intrunesc cerintele tehnice indicate la Sectiunea a 18-a din Capitolul IV al Regulamentului
circulatiei rutiere, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 357/2009, in privinta persoanei se va
intocmi proces-verbal/decizie cu privire la contraventie in ordinea stabilitd de Codul
contraventional nr. 218/2008, precum si alte acte procesuale relevante cazului (proces-verbal
de ridicare a placutelor de inmatriculare etc.).

Tarifele sau taxele in cadrul procesului contraventional sunt expres reglementate in
Codul contraventional (spre exemplu: taxa de timbru (art. 387 alin. (3), 4513 alin. (4) lit. g)),
de regula cheltuielile in procedura contraventionale se realizeaza din bugetul de stat.

Prin urmare, pentru implementarea proiectului nu se vor incasa plati suplimentare decat
cele instituite, la moment, de actele normative indicate supra.

Beneficiile proiectului opozabile cetatenilor sunt urmatoarele:

- determinarea clard a competentelor IGP pe segmentul sigurantei traficului rutier, astfel
cetatenii vor fi informati despre limitele cadrului legal al interventiei Politiei;

- excluderea interpretarii dualiste a prevederilor legale, fapt ce poate genera abuzuri sau
acte de corupere;

- asigurarea respectarii conditiilor tehnice stabilite de lege pentru exploatarea mijlocului
de transport;

- eliminarea factorilor poluati, datorati defectiunilor tehnice prin asigurarea unui mediu
mai curat;

- exceptarea riscurilor din domeniul circulatiei rutiere, prin determinarea expresa a
conditiilor in temeiul carora modificarea constructiva a mijloacelor de transport se poate
efectua pentru a nu pune 1n pericol viata si sdnatatea persoanelor;

- prevenirea comiterii ilegalitatilor in domeniul circulatiei rutiere, prin depistarea
precoce a riscurilor/factorilor declansatori de accidente in trafic rutier.

Corelativ, rigorile Regulamentului se vor aplica, de la momentul intrarii in vigoare a
acestuia, corespunzator noile aspecte referitoare la reutildri/carosari/construirii in mod
individual a vehiculului nu vor fi aplicate lucrarilor efectuate pana la data intrarii in vigoare
a Regulamentului.

4.4. Impactul social

Nu este aplicabil.

4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal

Prelucrarea datelor cu caracter personal in cadrul Politiei se realizeaza in modul stabilit
de Legea nr. 133/2011 privind protectia datelor cu caracter personal si actelor administrative
ale ministrului afacerilor interne si sefului IGP referitoare la protectia datelor cu caracter
personal. Prin urmare, prelucrarea datelor nominalizate in contextul proiectului se va efectua
exclusiv in corespundere cu conditiile specificate in actele normative mentionate supra.

4.4.2. Impactul asupra echitdatii si egalitatii de gen

Nu este aplicabil.

4.5. Impactul asupra mediului

Respectarea conditiilor tehnice pentru admiterea in circulatie a mijloacelor de transport
include indubitabil imperativitatea asigurdrii protectiei mediului Tnconjurator, or un vehicul
care prezinta scurgeri de carburanti, a carei concentratie a substantelor nocive in gazele de
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esapament depaseste normele admisibile stabilite de standarde sau care nu asigura etangeitatea
sistemului de ventilare a carterului motorului reprezinta o sursa de poluare a solului si aerului.

Respectiv, prin intermediul proiectului se propune garantarea faptului cd vehiculele vor
intruni cerintele tehnice corespunzatoare si nu vor constitui un factor declansator de poluare a
mediului ambiant. Potrivit informatiei de pe pagina oficialdi a Consiliului European
(https://www.consilium.europa.eu/ro/infographics/air-pollution-in-the-eu/), traficul rutier
reprezintd una din cea mai Intalnita sursd de poluati atmosferici (articole fine in suspensie
(PM2,5), particule in suspensie (PM10) si oxizi de azot) care au un impact covarsitor asupra
organismului uman.

Astfel, un obiectiv esential al proiectului este diminuarea impactului nefavorabil al
poludrii asupra sandtatii oamenilor, prin reducerea procesului de incélzire globala si aparitiei
ploilor acide, cu efecte daunatoare asupra solului si plantelor.

5. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in
legislatia nationald

Nu este aplicabil.

5.2. Masuri normative care urmdresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru
implementarea legislatiei UE

Nu este aplicabil.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

In scopul respectirii prevederilor Legii nr. 239/2008 privind transparenta in procesul
decizional si Regulamentului cu privire la procedurile de consultare publicd cu societatea
civilad in procesul decizional, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 967/2016, anuntul privind
elaborarea proiectului a fost plasat:

1) pe pagina web oficiala a Ministerului Afacerilor Interne (https://www.mai.gov.md),
la compartimentul , Transparenta”, sectiunea ,,Consultari publice”, rubrica ,Initierea
elaborarii actelor normative™;

2) pe platforma guvernamentala particip.gov.md:
https://particip.gov.md/ro/document/stages/proiectului-hotararii-guvernului-pentru-aprobarea-
regulamentului-privind-verificarea-starii-tehnice-a-vehiculelor-de-catre-politie/13967 .

Proiectul a fost supus consultarii prealabile, respectiv asupra acestuia s-a expus
Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii si Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale, prin avizele nr. 11-1898 din 10.04.2025 si nr. 09-987 din 31.03.2025.

De asemenea, proiectul prin demersul nr. 30/1872 din 27 mai 2025 s-a expediat spre
avizare Asociatiei Internationale a Transportatorilor Auto din Moldova (AITA), Asociatiei
Patronale a Operatorilor de Transport Auto (APOTA) si Asociatiei Promo-LEX.

Propunerile si obiectiile parvenite (cu exceptia avizului Asociatiei Promo-LEX, care nu
a parvenit, desi a fost solicitat suplimentar prin telefon) au fost incluse, dupa caz in proiect,
precum si 1n sinteza la proiect, cu prezentarea argumentelor de rigoare.

7. Concluziile expertizelor

Prin demersul MAI nr. 30/2412 din 09.07.2025 proiectul s-a expediat pentru efectuarea
expertizei anticoruptie si juridicd. Propunerile si obiectiile Tnaintate prin intermediul
expertizelor si avizelor parvenite in cadrul procedurii de notificare au fost incluse, dupd caz in
proiectul de act normativ, precum si in sinteza acestuia, cu prezentarea argumentelor de
rigoare.



https://www.mai.gov.md/
https://particip.gov.md/ro/document/stages/proiectului-hotararii-guvernului-pentru-aprobarea-regulamentului-privind-verificarea-starii-tehnice-a-vehiculelor-de-catre-politie/13967
https://particip.gov.md/ro/document/stages/proiectului-hotararii-guvernului-pentru-aprobarea-regulamentului-privind-verificarea-starii-tehnice-a-vehiculelor-de-catre-politie/13967

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

In conjunctura rigorilor articolelor 3 alin. (4) si 54 alin. (1) lit. ¢) din Legea nr. 100/2017
cu privire la actele normative, potrivit carora proiectul actului normativ trebuie corelat cu
prevederile actelor normative de nivel superior sau de acelasi nivel cu care se afla in
conexiune, iar terminologia utilizata este constanta, uniforma si corespunde celei utilizate in
alte acte normative, se necesitd modificarea punctelor 25 si 37 din Regulile de inmatriculare a
autovehiculelor si remorcilor, aprobate prin Hotararea Guvernului nr. 1047/1999, pct. 80 din
Nomenclatorul si tarifele la serviciile prestate contra plata de catre subdiviziunile Ministerului
Afacerilor Interne, autoritatile administrative si institutiile din subordinea acestuia, aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. 896/2014 si Regulamentul circulatiei rutiere, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 357/2009.

Amendarea va consta in indicarea unor denumiri unice pentru actele ce urmeaza sa fie
eliberate de catre subdiviziunile IGP. Or, la moment, legislatia utilizeaza notiunile:
,permisiunea de reutilare eliberata de catre subdiviziunea competenta din cadrul Ministerului
Afacerilor Interne”, ,,actul expertizei tehnice eliberat de catre subdiviziunea competenta din
cadrul Ministerului Afacerilor Interne” si ,,concluzia privind corespunderea starii tehnice a
acestora cu cerintele securitatii circulatiei rutiere”.

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului
normativ

Pentru implementarea proiectului se va elabora si aproba actul administrativ al sefului
IGP prin care se va pune in aplicare prevederile Regulamentului privind verificarea starii
tehnice a vehiculelor de catre Politie.

Corelativ, se vor abroga actele administrative ale sefului IGP care reglementeaza, in
prezent, aspectele consemnate in Hotararea de Guvern nr. 415/2003.

Secretar de stat
al Ministerului Afacerilor Interne Alexandru BEJAN



