I Ministerul Infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale al UE
Republicii Moldova

ORDIN
Nr. din ©< 7 2025

mun. Chisinau

Cu privire la aprobarea Reglementdirilor aeronautice civile

privind instituirea primului proiect comun care sprijina punerea

in aplicare a Planului general european de management al traficului aerian

si schimbul initial de informatii privind traiectoria in cadrul primului proiect comun

In temeiul art. 5 si art. 6 alin. (1) din Codul aerian al Republicii Moldova nr.
301/2017 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2018, nr.95-104, art.189), cu
modificarile ulterioare,

ORDON:

Prezentul Ordin transpune partial Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2021/116 al Comisiei din 1 februarie 2021 privind instituirea primului proiect comun care
sprijind punerea in aplicare a Planului general european de management al traficului
aerian prevazut in Regulamentul (CE) nr. 550/2004 al Parlamentului European si al
Consiliului, de modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 409/2013 al
Comisiei si de abrogare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 716/2014 al
Comisiei (Text cu relevanta pentru SEE), CELEX: 32021R0116, publicat in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene L 36 din 2 februarie 2021 si Decizia de punere in aplicare
(UE) 2024/1663 a Comisiei din 12 iunie 2024 privind schimbul initial de informatii
privind traiectoria in cadrul primului proiect comun instituit prin Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2021/116, CELEX: 32024D1663, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene L din 14 iunie 2024.

1. Se aproba Reglementarile aeronautice civile privind instituirea primului proiect
comun care sprijind punerea in aplicare a Planului general european de management al
traficului aerian si schimbul initial de informatii privind traiectoria in cadrul primului
proiect comun (se anexeaza).



2. Reglementarile aeronautice civile privind instituirea primului proiect comun care
sprijind punerea in aplicare a Planului general european de management al traficului
aerian si schimbul initial de informatii privind traiectoria in cadrul primului proiect
comun intrd in vigoare la data aderarii Republicii Moldova la Uniunea Europeana.

3. Controlul asupra executarii prezentului Ordin se pune in sarcina Secretarului de
stat responsabil de domeniul transporturilor.

Viceprim-ministru, ministru Vladimir BOLEA



Aprobate

prin Ordinul viceprim-ministrului,

ministrul infrastructurii si dezvoltarii regionale
nr. 12025

Reglementirile aeronautice civile privind instituirea primului
proiect comun care sprijina punerea in aplicare a Planului general european de
management al traficului aerian si schimbul initial de informatii privind
traiectoria in cadrul primului proiect comun

Capitolul |
DISPOZITII GENERALE

1. Primul proiect comun (in continuare - CP1) este instituit pentru a sprijini
punerea in aplicare a Planului general european de management al traficului aerian (in
continuare - ATM).

2. In sensul prezentelor Reglementiri, se aplica urmatoarele definitii:

2.1. AFI sau gestionarea extinsa a sosirilor si gestionarea integrata a sosirilor
(in continuare - AMAN)/gestionarea integrata a plecarilor (in continuare - DMAN) in
regiunile de control terminal cu densitate mare - o functionalitate ATM care
imbunatateste precizia traiectoiei de apropiere si faciliteaza secventierea traficului aerian
intr-un stadiu timpuriu si utilizarea optima a pistelor, integrand secventele AMAN si
DMAN, prin punerea in pratica a unor solutiit ATM specifice;

2.2. AF2siintegrarea si capacitatea aeroporturilor - o functionalitate ATM care
faciliteaza furnizarea de servicii de apropiere si de control de aerodrom prin imbunatatirea
sigurantel si a capacitdtii pistelor, prin consolidarea integrarii si a sigurantei rulajului la
sol si prin reducerea situatiilor periculoase pe pista;

2.3.  AF3 sau managementul flexibil al spatiului aerian si spatiul aerian cu rute
libere - o functionalitate ATM care combina utilizarea managementului flexibil al
spatiului aerian cu rutele libere si permite utilizatorilor spatiului aerian sa zboare cat mai
aproape posibil de traiectoria lor preferata fara a fi constransi de structuri fixe de spatiu
aerian si nici de retele de rute fixe. Aceasta permite ca operatiunile care necesita segregare
sa aibd loc in conditii de siguranta si in mod flexibil si cu impact minim asupra altor
utilizatori ai spatiului aerian;

2.4. AF4 sau managementul prin colaborare al retelei - o functionalitate ATM
care Tmbundtateste performanta retelei ATM europene, in special capacitatea si eficienta
zborurilor prin schimbul, modificarea si gestionarea informatiilor privind traiectoria. AF4
contribuie la implementarea unei retele de planificare si luare a deciziilor prin colaborare,
care permite implementarea unor operatiuni centrate pe zboruri si pe fluxuri;

2.5. AF5 sau managementul informatiilor la nivel de sistem (in continuare -
SWIM) - o functionalitate ATM care constd in standarde si infrastructurd ce permit
dezvoltarea, implementarea si evolutia serviciilor pentru schimbul de informatii intre
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partile interesate operationale prin servicii interoperabile care se bazeaza pe standardele
SWIM si care sunt furnizate printr-un protocol de internet;

2.6. AF6 sau schimbul initial de informatii privind traiectoria (i4D) - 0
functionalitate ATM care Tmbunatateste utilizarea orelor-tinta si a informatiilor privind
traiectoria, inclusiv, in cazul in care sunt disponibile, utilizarea datelor de traiectorie 4D
de la bord de catre sistemul ATC de la sol si de catre sistemele administratorului de retea,
ceea ce implicd mai putine interventii tactice si 0 mai buna evitare a conflictelor;

2.7. data-tinta pentru implementare - o datd pana la care trebuie finalizata
implementarea functionalitatii sau a subfunctionalitatii ATM;

2.8. data-tinta pentru industrializare - o datd pana la care standardele si
specificatiile trebuie sa fie disponibile pentru functionalitatea sau subfunctionalitatea
ATM pentru a permite implementarea sa;

2.9. functionalitate ATM - un grup de functii sau servicii operationale ATM
interoperabile legate de traiectorie, de managementul spatiului aerian si al miscarii la sol
sau de partajarea informatiilor in cadrul mediilor de operare pe rutd, in zona terminald, pe
aeroport sau in retea;

2.10. implementare, in ceea ce priveste functionalitatile ATM - achizitionarea,
instalarea, testarea si punerea in serviciu a echipamentelor si a sistemelor, incluzdnd
procedurile operationale asociate, precum si cursurile de pregatire aferente realizate de
partile interesate operationale;

2.11. implementare sincronizata - implementarea In mod sincronizat a
functionalitatilor ATM intr-o zonad geografica definita, care include cel putin doua state
membre din cadrul retelei europene de management al traficului aerian (in continuare -
EATMN), sau intre parti interesate operationale din aer si de la sol, pe baza unei planificari
comune care include date-tintd pentru implementare si masurile tranzitorii relevante
pentru punerea lor progresiva in practica si care implica multiple parti interesate
operationale;

2.12. industrializarea functionalitatilor ATM (are loc in urma validarii acestora)
- activitatile si procesele care cuprind standardizarea, certificarea si productia de cétre
industria prelucratoare (producatorii de echipamente terestre si de bord);

2.13. intreprinderea comuna SESAR - organismul instituit prin Regulamentul
(CE) nr. 219/2007 al Consiliului din 27 februarie 2007 privind infiintarea unei
intreprinderi comune pentru realizarea sistemului european de noud generatie pentru
gestionarea traficului aerian (SESAR)-sau succesorul acestuia, insarcinat cu gestionarea
si coordonarea fazei de dezvoltare a proiectului SESAR;

2.14. modificare operationala esentiala - o modificare operationala a ATM, care
asigura partilor interesate operationale imbunatatiri semnificative ale performantei
retelei, dupa cum prevede Planul general pentru ATM;

2.15. obiective de performanta la nivelul Uniunii Europene - obiectivele
mentionate la Regulamentul privind instituirea unui sistem de performantd pentru
serviciile ATM/ANS;

2.16. parti interesate operationale - administratorul de retea, precum si utilizatorii
spatiului aerian, furnizorii de servicii de navigatie aeriana si operatorii aeroportuari civili
si militari;



2.17. plan de administrare a retelei (in continuare - NOP) - un plan, inclusiv
instrumentele sale de sprijin, elaborat de administratorul de retea in coordonare cu partile
interesate operationale pentru a-si organiza activitdtile operationale pe termen scurt si
mediu in conformitate cu principiile directoare ale planului strategic al retelei, care
include, pentru partea specificd proiectdrii retelei europene de rute din planul de
administrare a retelei, planul european de imbunatétire a retelei de rute;

2.18. plan de operatiuni aeroportuare (in continuare - AOP) - un plan de actiune
continuu unic, comun si convenit prin colaborare care este la dispozitia tuturor partilor
interesate operationale relevante si care oferd o intelegere comuna a situatiei in vederea
unor procese optimizate;

2.19. proiect SESAR - un ciclu de inovare care asigura Uniunii un sistem de
management al traficului aerian de inalta performanta, standardizat si interoperabil, care
cuprinde fazele de definire, dezvoltare si punere in practicd a SESAR;

2.20. punerea in practica a SESAR - activitdtile si procesele legate de
industrializarea si implementarea functionalitatilor ATM identificate in Planul general
pentru ATM;

2.21. proces decizional in colaborare — aeroporturi (A-CDM) - un proces prin
care, pe aeroporturi, deciziile legate de managementul fluxului de trafic aerian si al
capacitatit (in continuare - ATFCM) sunt luate pe baza interactiunii dintre partile
interesate operationale si alti actori implicati in ATFCM si care vizeazd reducerea
intarzierilor, imbundtdtirea predictibilitdtii evenimentelor, optimizarea utilizarii
resurselor si reducerea impactului asupra mediului;

2.22. sistem de tarifare - sistemul stabilit prin Regulamentul privind instituirea
unui sistem de performantad pentru serviciille ATM/ANS;

2.23. sistem de performanta - un sistem de monitorizare si evaluare a indicatorilor
de performanta pentru gestionarea eficientd, sigurd si sustenabila a traficului aerian in
spatiul aerian european;

2.24. solutie SESAR - un rezultat al fazei de dezvoltare a SESAR, care introduce
tehnologii standardizate si interoperabile noi sau imbunatatite si proceduri operationale
armonizate care sprijind punerea in aplicare a Planului general european ATM;

2.25. subfunctionalitate ATM - o parte integranta a unei functionalitdti ATM care
consta Intr-o functie sau intr-un serviciu operational si care contribuie la domeniul general
de aplicare al functionalitatii;

2.26. utilizarea unei functionalitati ATM - punerea in serviciu a functionalitatii
ATM 1n cauza care este utilizatd pe deplin in operatiuni zilnice.
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3. CP1 cuprinde urmatoarele functionalitati ATM:

3.1. gestionarea extinsd a sosirilor st AMAN/DMAN integratd in regiunile de
control terminal cu densitate mare (AF1);

3.2. integrarea si capacitatea aeroporturilor (AF2);

3.3. managementul flexibil al spatiului aerian si spatiul aerian cu rute libere (AF3);

3.4. managementul prin colaborare al retelei (AF4);



3.5. managementul informatiilor la nivel de sistem (AF5);
3.6. schimbul initial de informatii privind traiectoria (AF6).

4. Functionalitatile AF1, AF2 si unele subfunctionalitati AF4 din proiectul comun
nu sunt aplicabile pentru partile interesate operationale din Republica Moldova.

5. Functionalitatea ATM privind schimbul initial de informatii privind traiectoria
(AF6) din primul proiect comun instituit prin Regulamentul de punere in aplicare (UE)

2021/116 este considerata pregatitd de implementare si trebuie implementata pana la 31
decembrie 2027.

6. Partile interesate operationale din Republica Moldova, identificate in Anexa, vor
planifica in planurile de dezvoltare strategice si de performanta pentru perioadele de
referinta 2026 - 2029 si, dupa caz, 2030 - 2034 investitiile necesare pentru a asigura
implementarea functionalitatilor (AF3), (AF4), (AF5), (AF6) si punerea in aplicare a
procedurilor operationale asociate in conformitate cu Anexa.

7. Partile interesate operationale militare implementeaza functionalitatile ATM
respective numai In masura in care acest lucru este necesar pentru:

7.1. un management eficace al spatiului aerian si al fluxului de trafic aerian, precum
si utilizarea sigura si eficientd a spatiului aerian de catre toti utilizatorii, prin aplicarea
conceptului de utilizare flexibila a spatiului aerian;

7.2. a permite schimbul in timp util, intre partile civile si militare, de informatii
exacte s1 coerente referitoare la toate fazele de zbor, fara a aduce atingere intereselor
politicii de securitate sau de apdrare si nici cerintelor privind confidentialitatea.



Anexa

la Reglementdarile aeronautice civile privind instituirea

primului proiect comun care sprijind punerea in aplicare

a Planului general european de management al traficului aerian si schimbul
initial de informatii privind traiectoria in cadrul primului proiect comun

1. AF 1: GESTIONAREA EXTINSA A SOSIRILOR SI GESTIONAREA
INTEGRATA A SOSIRILOR/GESTIONAREA INTEGRATA A PLECARILOR
iN REGIUNILE DE CONTROL TERMINAL CU DENSITATE MARE -
functionalitate neaplicabila pentru partile interesate operationale din Republica Moldova.

2. AF 2: INTEGRAREA SI CAPACITATEA AEROPORTURILOR -
functionalitate neaplicabild pentru partile interesate operationale din Republica Moldova.

3. AF 3: MANAGEMENTUL FLEXIBIL AL SPATIULUI AERIAN SI
SPATIUL AERIAN CU RUTE LIBERE:

3.1. Domeniul operational si tehnic de aplicare:

3.1.1. Subfunctionalitatea ATM: Managementul spatiului aerian si utilizarea
flexibila avansata a spatiului aerian:

3.1.1.1. Dispozitii generale:

Managementul spatiului aerian si utilizarea flexibild avansata a spatiului aerian
contribuie la realizarea modificarii operationale esentiale ,,Spatiul aerian integral dinamic
s1 optimizat”. Cresterea performantei ATM necesita ca modificarile de statut al spatiului
aerian sa fie transmise constant tuturor actorilor ATM vizati, in special administratorului
de retea, ANSP si utilizatorilor spatiului aerian [centrului de operatiuni de zbor/centrului
de operatiuni de escadra (,,FOC/WOC”)]. Managementul spatiului aerian (in continuarea
- ASM) si utilizarea flexibild avansatid a spatiului aerian (in continuarea - A-FUA)
urmaresc sa asigure cea mai eficientd organizare si gestionare a spatiului aerian pentru a
satisface nevoile utilizatorilor spatiului aerian. ASM cu A-FUA oferd o solutie de
gestionare dinamica a cererilor utilizatorilor spatiului aerian din diferite medii de operare.

Procedurile si procesele ASM faciliteaza operatiunile in spatiul aerian cu rute libere
fara referinta la o retea de rute fixe in care spatiul aerian este gestionat dinamic, cu ajutorul
zonei cu profil variabil (,,VPA”), al zonei restrictionate temporar (in continuare -TRA)
sau al zonei segregate temporar (TSA). ASM bazat pe configuratii predefinite ale spatiului
aerian satisface asteptarile de performanta ale retelet ATM, asigurand in acelasi timp un
echilibru intre cererea partilor interesate operationale si capacitatea disponibila.

Schimbul de date trebuie imbunatatit prin disponibilitatea unor structuri predefinite
de spatiu aerian care sa permitd implementarea unui ASM mai dinamic $i a unui spatiu
aerian cu rute libere (in continuare - FRA). ASM cu managementul fluxului de trafic
aerian si al capacitatii (in continuare - ATFCM) sprijina configuratii ale spatiului aerian
si scenarii predefinite, asigurand o organizare dinamica eficientd a spatiului aerian,
inclusiv configuratii ale sectoarelor, pentru a raspunde deopotrivd solicitarilor
utilizatorilor civili si militari ai spatiului aerian.

Solutiile ASM trebuie sa fie compatibile cu toti utilizatorii spatiului aerian si sa se
bazeze pe cererea prognozatd primitd de la functia locald de management al fluxului de



trafic aerian si al capacitatii (ATFCM) in relatie cu celulele de gestionare a spatiului
aerian (in continuare - AMC) si administratorul de retea. Sistemul trebuie sa fie
compatibil cu activitatile transfrontaliere, avand ca rezultat utilizarea in comun a
volumului spatiului aerian, indiferent de granitele nationale.

Imbunatatirile aduse NOP trebuie realizate printr-un proces decizional in cooperare
care reuneste toate partile interesate operationale implicate.

3.1.1.2. Cerinte de sistem:

3.1.1.2.1. Sistemele de sprijin ASM trebuie sa fie compatibile cu retelele de rute
fixe si conditionate, cu FRA si cu configuratiile flexibile ale sectoarelor si trebuie sa poata
raspunde cererilor variabile de spatiu aerian.

3.1.1.2.2. Sistemul ASM trebuie sd fie compatibil cu activitatile transfrontaliere,
avand ca rezultat utilizarea in comun a volumului spatiului aerian, indiferent de granitele
nationale.

3.1.1.2.3. Informatiile privind statutul spatiului aerian, inclusiv rezervdrile de
spatiu aerian, trebuie sa fie accesibile prin intermediul sistemelor administratorului de
retea — utilizand serviciile SWIM disponibile, astfel cum se prevede la punctul 5.1.3 —
care trebuie sd contind configuratiile actualizate si preconizate ale spatiului aerian, pentru
a permite utilizatorilor spatiului aerian sa depuna si sd isi modifice planurile de zbor pe
baza unor informatii exacte si furnizate in timp util.

3.1.1.2.4. Sistemele ATC trebuie sa fie compatibile cu configurarea flexibila a
sectoarelor pentru a-si putea optimiza dimensiunile si orele de functionare in conformitate
cu cerintele NOP.

3.1.1.2.5. Sistemele administratorului de retea trebuie:

3.1.1.2.5.1. sa@ permita evaluarea continud a impactului modificarii configuratiilor
spatiului aerian asupra retelet;

3.1.1.2.5.2. sa fie modificate pentru a reflecta schimbarile in definirea spatiului
aerian si a rutelor, astfel incat rutele, evolutia zborurilor si informatiile asociate sd fie
disponibile pentru sistemele ATC.

3.1.1.2.6. Sistemele ATC trebuie sa descrie corect activarea si dezactivarea
rezervarilor configurabile de spatiu aerian.

3.1.1.2.7. Sistemele ASM, ATFCM si ATC trebuie sa fie interoperabile, astfel incat
sd permitd furnizarea de servicii de navigatie aeriand pe baza unei intelegeri comune a
spatiului aerian si a mediului de trafic.

3.1.1.2.8. Sistemele ATC trebuie modificate pentru a permite AF3 in masura in
care este necesar pentru punerea progresiva in aplicare a unei coordonari civilo-militare
necesard pentru un management eficace al spatiului aerian si al fluxului de trafic aerian,
precum si utilizarea sigura si eficientda a spatiului aerian de catre toti utilizatoril, prin
aplicarea conceptului de utilizare flexibild a spatiului aerian, precum si pentru schimbul
in timp util, intre partile civile si militare, de informatii exacte si coerente referitoare la
toate fazele de zbor, fara a aduce atingere intereselor politicii de securitate sau de aparare
si nici cerintelor privind confidentialitatea.

3.1.1.2.9. Sistemele centralizate de servicii de informare aeronautica (AlS), cum ar
fi baza de date AIS europeana (EAD), trebuie sa furnizeze in timp util date de mediu
pentru FRA european si pentru structuri flexibile de spatiu aerian tuturor partilor
interesate operationale implicate — cu exceptia structurilor ad-hoc datorate



cererilor/rezervarilor pe termen scurt — care sd permita planificarea pe baza unor
informatii exacte relevante pentru momentul operatiunilor planificate. Informatiile
trebuie puse la dispozitie utilizind serviciile SWIM disponibile prevdzute la punctul
5.1.3.

3.1.1.2.10. Sistemele AIS trebuie sa poata utiliza datele furnizate de EAD si sa
incarce date locale care se modifica.

3.1.1.2.11. Partile interesate operationale trebuie sd dispund de interfete cu
sistemele administratorului de retea, in conformitate cu AF4. Trebuie stabilite interfete
pentru a permite transmiterea de date actualizate in timp real privind spatiul aerian catre
sistemele partilor interesate operationale si pentru a permite respectivelor parti interesate
sd comunice informatii iIn mod exact si in timp util. Aceste sisteme trebuie modificate
pentru a permite respectivelor interfete sa utilizeze serviciile SWIM disponibile,
prevazute la punctul 5.1.3.

3.1.1.2.12. ASM si A-FUA trebuie sd fie sprijinite de administratorul de retea,
astfel cum se prevede in AF4 si, daca este disponibil, cu utilizarea SWIM astfel cum se
prevede in AF5.

3.1.1.2.13. Schimbul de date intre partile interesate mandatate sa puna in practica
managementul flexibil al spatiului aerian si FRA prevazute in AF3 trebuie implementat
utilizand serviciile SWIM, astfel cum se prevede in AF5, daca SWIM este disponibil.
Sistemele in cauza trebuie sa poatd furniza sau utiliza servicit SWIM. Pana cand SWIM
devine disponibil, se poate utiliza tehnologia existenta pentru schimbul de date.

3.1.1.2.14. Sistemele ATC trebuie sa primeasca si sa prelucreze date de zbor
actualizate care provin de la profilul proiectat extins de contract de supraveghere
dependenta automata al acronavei (ADS-C EPP), prin functionalitatea de legatura de date,
astfel cum este prevazut in AF6, daca este disponibil.

3.1.2. Subfunctionalitatea ATM pentru spatiul aerian cu rute libere:

3.1.2.1. Dispozitii generale:

Spatiul aerian cu rute libere FRA contribuie la modificarea operationala esentiala
»Spatiul aerian integral dinamic si optimizat”. Este un spatiu aerian definit in care
utilizatorii spatiului aerian pot planifica liber o ruta intre puncte de intrare si de iesire
sd aibd posibilitatea de a alege o ruta cu puncte de drum intermediare, publicate sau
nepublicate, fara referinti la reteaua de rute ATS. In cadrul acestui spatiu aerian, zborurile
continua sa fie supuse controlului traficului aerian.

3.1.2.1.1. Conectivitatea FRA din regiunile de control terminal cu densitate mare
(in continuare - TMA) trebuie sa fie asigurata prin una dintre urmatoarele optiuni:

3.1.2.1.1.1. reducerea limitei verticale FRA la limitele verticale superioare ale
TMA,;

3.1.2.1.1.2. stabilirea unei legaturi intre punctele corespunzatoare de sosire/plecare;

3.1.2.1.1.3. definirea rutelor de legaturd FRA;

3.1.2.1.1.4. extinderea rutelor standard de sosire si de plecare existente;

3.1.2.1.1.5. stabilirea unei conexiuni la rutele ATS fixe subiacente prin intermediul
unui set de puncte de drum care reflecta profilurile tipice de urcare/coborare.

3.1.2.1.2. Implementarea FRA se desfasoara in doua etape, dupa cum urmeaza:



3.1.2.1.2.1. FRA initial: cu constrangeri de timp si de structura;

3.1.2.1.2.2. FRA final: implementarea constanta a rutelor libere, cu dimensiune
transfrontaliera si conectivitate la TMA.

Pentru a facilita implementarea inainte de data-tintd mentionata la punctul 3.3.,
FRA initial poate fi implementat intr-un mod limitat in perioade definite sau pe o baza
structural limitatd. Implementarea FRA initial in portiuni de spatiu aerian reduse vertical
sau lateral sau atat vertical, cat si lateral este consideratd doar o etapad intermediara in
realizarea implementarii integrale si consecvente a FRA. Obiectivul final este punerea in
practica a FRA final 1n intregul spatiu aerian aflat sub responsabilitatea statelor membre
implicate, cel putin peste nivelul de zbor 305, fara limitd de timp si fard nicio reducere a
capacitatii si a FRA transfrontalier intre statele vecine, indiferent de frontierele
nationale/regiunile de informare a zborurilor (FIR).

3.1.2.2. Cerinte de sistem:

3.1.2.2.1. Sistemele administratorului de retea trebuie sa sprijine FRA, ASM si A-
FUA cu functii adecvate, cum ar fi urmatoarele:

3.1.2.2.1.1. prelucrarea planurilor de zbor;

3.1.2.2.1.2. propuneri de directionare IFPS;

3.1.2.2.1.3. redirectionare dinamica;

3.1.2.2.1.4. planificarea si executarea ATFCM,;

3.1.2.2.1.5. calcularea si gestionarea sarcinilor de trafic;

3.1.2.2.1.6. gestionarea volumelor de spatiu aerian ASM.

3.1.2.2.2. Sistemele ATC trebuie sd sprijine implementarea FRA, ASM s1 A-FUA.
Partile interesate operationale in cauza trebuie sa aleagd instrumentul/functia adecvata
pentru a atinge acest obiectiv, in functie de mediului lor operational.

3.1.2.2.3. Functiile/instrumentele de sprijin pot include oricare dintre urmatoarele:

3.1.2.2.3.1. asistenta pentru mediile de operare pentru a gestiona si pentru a afisa
traiectoriile in mediul FRA pe postul de lucru al controlorului si pe interfata om-masina
(,.HMI”);

3.1.2.2.3.2. sistemul de prelucrare a datelor de zbor (FDPS), care permite
operatiunile nationale si transfrontaliere in FRA si conectivitatea FRA cu TMA;

3.1.2.2.3.3. interoperabilitatea ATC/ASM/ATFCM,;

3.1.2.2.3.4. schimbarea dinamica a unui volum de spatiu aerian de la o retea de rute
fixe la FRA,

3.1.2.2.3.5. instrumentele de alerta, detectare si solutionare a conflictelor, cum ar
fi instrumentele de detectare a conflictelor (CDT), inclusiv detectarea conflictelor pe
termen mediu (MTCD) si/sau instrumentul tactic de control (TCT), monitorizarea
conformitatii (MONA) si avertizarea privind apropierea de o zona (APW) pentru
volumele/sectoarele dinamice de spatiu aerian;

3.1.2.2.3.6. predictia traiectoriilor asistatd de un instrument automat de detectare a
conflictelor adaptat pentru a functiona in FRA;

3.1.2.2.3.7. pentru FRA transfrontalier, sistemele ATC care permit schimbul de
date privind intentia de zbor, de exemplu prin intermediul mesajului OLDI (ON-Request
Data Interchange —schimbul de date la cerere).

3.1.2.2.4. Sistemele utilizatorilor spatiului aerian trebuie sa sprijine planificarea

zborurilor pentru a asigura utilizarea sigura si eficientd a ASM, a unitatii de management
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al fluxului de trafic aerian (AFUA — AIR Traffic Flow Management Unit) si FRA, inclusiv
implementarea partiald si etapele intermediare puse in practicd inainte de data-tinta.

3.1.2.2.5. Masurile specifice care sunt necesare pentru implementarea FRA final,
ca 1n cazul zonelor foarte complexe, trebuie specificate in programul de punere in
practica.

3.1.2.2.6. Schimbul de date intre partile interesate mandatate sa pund in practica
managementul flexibil al spatiului aerian si FRA prevazute in AF3 trebuie sd fie
implementate utilizand servicii SWIM disponibile, astfel cum se prevede in AFS5.
Sistemele in cauza trebuie sa poatd furniza sau utiliza servicii SWIM. Pana cand SWIM
devine disponibil, se poate utiliza tehnologia existenta pentru schimbul de date.

3.1.2.2.7. FRA trebuie sa fie sprijinite de administratorul de retea astfel cum se
prevede In AF4 si, dacd este disponibil, cu utilizarea SWIM astfel cum se prevede in AFS.

3.2. Domeniul geografic de aplicare:

3.2.1. ASM si A-FUA urmeaza a fi furnizate si exploatate in spatiul aerian al
Republicii Moldova si al Cerului unic european.

3.2.2. FRA trebuie furnizat si exploatat in intregul spatiu aerian al Republicii
Moldova si al Cerului unic european, cel putin deasupra nivelului de zbor 305.

3.3. Partile interesate care trebuie sd implementeze functionalitatea si datele-tinta
pentru implementare:

Administratorul de retea si partile interesate operationale din Republica Moldova
trebuie sa utilizeze:

3.3.1. ASM si A-FUA pana la data-tinta pentru implementare de 31 decembrie
2029;

3.3.2. FRA initial pana la data-tinta pentru implementare de 31 decembrie 2029;

3.3.3. FRA final, inclusiv FRA transfrontalier cu cel putin un stat invecinat si
conectivitatea FRA cu TMA, pana la data-tintd pentru implementare de 31 decembrie
2029.

3.4. Necesitatea sincronizarii:

ANSP civili si militari, utilizatorii spatiului aerian si administratorul de retea
trebuie sa sincronizeze implementarea modificarilor procedurale si de sistem necesare
pentru ASM si FRA, in conformitate cu programul de punere in practicd. Aceste
subfunctionalitdti pot fi eficace numai daca sunt activate simultan, necesitand echiparea
sistemelor din aer si de la sol intr-un termen comun. Fara sincronizare, reteaua poate
prezenta lacune care ar impiedica utilizatorii spatiului aerian sa zboare fara probleme pe
rute preferate si mai eficiente. Orice limitare localda a implementarii A-FUA sub nivelul
de zbor 305 trebuie indicata in programul de punere in practica.

3.5. Imbunittirile preconizate in materie de mediu:

FRA permite utilizatorilor spatiului aerian sda zboare cat mai aproape posibil de
traiectoria lor preferatd fard a fi constransi de structurile fixe de spatiu aerian si nici de
retelele de rute fixe. Aceasta are ca rezultat si un consum mai mic de combustibil si
reducerea emisiilor de CO,. Dispozitiile din primul proiect comun referitoare la
extinderea FRA dincolo de frontierele nationale cu elementele transfrontaliere si de
asigurare a conectivitdtii cu TMA vor permite traiectorii de zbor mai eficiente avand in
vedere elementele transfrontaliere, asigurand in continuare eficacitatea directiondrii si

maximizand reducerile de combustibil si de emisii de CO,. FRA transfrontalier
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consolideaza beneficiile pentru mediu prin rute si mai scurte si ofera mai multe optiuni
de spatiu aerian la stabilirea traiectoriei preferate a utilizatorului. Conectivitatea FRA cu
TMA este menitd sd asigure o traiectorie optima de zbor ,,gate-to-gate” (de la poarta la
poartd), cu reduceri suplimentare ale emisiilor de CO;. Aceste Tmbundtatiri ale FRA vor
permite companiilor aeriene sa utilizeze mai bine in avantajul lor conditiile meteorologice
sau sa se adapteze la perturbarile din retea.

3.6. Interdependente cu alte functionalitati ATM: ASM, A-FUA si FRA au relatii
de interdependenta cu AF4, AF5 si AF6.

4. AF 4: MANAGEMENTUL PRIN COLABORARE AL RETELEI:

AF4 contribuie la modificarea operationald esentiald ,Reteaua ATM
interconectatd”. AF4 se axeaza pe schimbul de informatii actualizate privind zborurile si
fluxurile si pe optimizarea utilizarii acestor informatii. Acest schimb se efectueaza in
EATMN. Scopul este de a optimiza aplicarea masurilor de flux si a indicatorilor de
complexitate si de a reduce la minimum constrangerea impusa traiectoriilor 4D ale
zborurilor.

4.1. Domeniul operational si tehnic de aplicare

4.1.1. Subfunctionalitatea ATM pentru masuri ATFCM consolidate pe termen
scurt:

4.1.1.1. Dispozitii generale:

4.1.1.1.1. ATFCM este coordonat la nivel de retea de catre administratorul de retea
si la nivel local de catre postul de management al fluxului pentru a sprijini detectarea
punctelor periculoase (,,hot spots”), executarea masurilor ATFCM pe termen scurt (in
continuare - STAM), evaluarea retelei si monitorizarea continua a activitatii retelei.
Stabilirea STAM necesitd coordonarea intre controlul de trafic aerian, aeroport,
utilizatorii spatiului aerian si administratorul de retea.

4.1.1.1.2. Managementul tactic al capacitatii trebuie sa implementeze STAM
utilizdnd procesul decizional in cooperare pentru a gestiona fluxul inainte de intrarea
zborurilor intr-un sector si trebuie sa asigure o coordonare stransa si eficienta intre ATC
si functia de management al retelei.

4.1.1.2. Cerinte de sistem:

4.1.1.2.1. Sistemele administratorului de retea trebuie sd implementeze
functionalitatile STAM si trebuie sd sprijine coordonarea implementdrii masurilor
STAM, inclusiv a capacitatilor de evaluare a impactului asupra retelei.

4.1.1.2.2. ANSP si utilizatorii spatiului aerian trebuie sd utilizeze aplicatia STAM
furnizata de administratorul de retea sau sa introduca instrumente locale care trebuie sa
interactioneze cu functionalitatile STAM ale administratorului de retea, utilizand
serviciile SWIM disponibile, astfel cum se prevede in AFS.

4.1.2. Subfunctionalitatea ATM: NOP in colaborare — subfunctionalitate
neaplicabila pentru partile interesate operationale din Republica Moldova.

4.1.3. Subfunctionalitatea ATM pentru asistentd automata pentru analiza
complexitatii traficului:

4.1.3.1. Dispozitii generale:

4.1.3.1.1. Informatiile referitoare la traiectoria planificata, informatiile despre retea

si datele analitice inregistrate in cadrul operatiunilor anterioare sunt utilizate pentru a
12



prevedea complexitatea traficului si potentialele situatii de suprasarcind, permitand
aplicarea unor strategii de atenuare la nivel local si de retea.

4.1.3.1.2. Datele din planul de zbor FF-ICE (FF-ICE versiunea 1/servicii de
depunere a planurilor de zbor si de incercare) trebuie utilizate pentru a imbunatati calitatea
informatiilor privind traiectoria planificata, imbunatatind astfel planificarea zborurilor si
analiza complexitatii.

4.1.3.1.3. O prima faza existenta de implementare a STAM faciliteaza integrarea
operationald a acestei functionalitati ATM 1n sistemele existente.

4.1.3.2. Cerinte de sistem:

4.1.3.2.1. Sistemele administratorului de retea trebuie:

4.1.3.2.1.1. sa poata gestiona structuri flexibile de spatiu aerian si configurarea
rutelor, permitand managementul prin colaborare al sarcinilor de trafic si al complexitatii
la nivelul postului de management al fluxului si la nivel de retea;

4.1.3.2.1.2. sa poata furniza servicii de depunere a planurilor de zbor FF-ICE
versiunea 1,

4.1.3.2.1.3. sa asiste managementul scenariilor pentru activitatile de planificare
ATFCM in vederea optimizarii capacitatii retelei.

4.1.3.2.2. Trebuie sa existe o interfata intre sistemele de prelucrare a datelor de zbor
si NOP.

4.1.3.2.3. Informatiile furnizate de documentul privind disponibilitatea rutelor
(,RAD”) si restrictionarea reglarii profilului (,,PTR”) trebuie sa fie armonizate prin
procesul decizional in colaborare (,,CDM™) al functiilor de proiectare a retelei de rute
europene si de ATFM ale administratorului de retea, astfel incat furnizorii de sisteme de
planificare a zborurilor sa poatd genera rute pentru planurile de zbor care vor fi acceptate
cu cea mai eficienta traiectorie.

4.1.3.2.4. Sistemele utilizatorilor spatiului aerian si ale ANSP trebuie sd permita
schimbul de servicii de depunere a planurilor de zbor FF-ICE versiunea 1, odata ce devin
disponibile, astfel cum se prevede in AF 5.1.6.

4.1.3.2.5. Instrumentele ASM/ATFCM trebuie sa fie capabile sa gestioneze diferite
niveluri de disponibilitate a spatiului aerian si de capacitate a sectoarelor, inclusiv A-FUA
(astfel cum se specificd la AF3), adaptarea RAD si STAM.

4.1.4. Subfunctionalitatea ATM:

Integrarea AOP/NOP — subfunctionalitate neaplicabila pentru partile interesate
operationale din Republica Moldova

4.2. Domeniul geografic de aplicare:

Managementul prin colaborare al retelei trebuie implementat in Republica
Moldova ca parte asociata EATMN.

4.3. Partile interesate care trebuie sa implementeze functionalitatea si datele-tinta
pentru implementare:

Partile interesate operationale din Republica Moldova si administratorul de retea
trebuie sd utilizeze masuri ATFCM consolidate pe termen scurt si asistentd automata
pentru analiza complexitatii traficului pand la data-tintd pentru implementare de 31
decembrie 2029.

4.4. Necesitatea sincronizarii:
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Sincronizarea implementdrii functionalititii de management prin colaborare al
retelel este necesard pentru a se asigura ca sistemele partilor interesate relevante pot face
schimb eficient si fara sincope de date NOP in intreaga retea, pentru a avea acelasi nivel
de precizie si pentru a imbundtati utilizarea retelei. Programul de punere in practicd va
stabili modul in care va fi implementata sincronizarea, ecvitdndu-se lacunele de
Implementare sau intarzierile semnificative din partea partilor interesate individuale.

4.5. Imbunatitirile preconizate in materie de mediu:

Implementarea 1n intregime a AF4 va optimiza aplicarea masurilor privind fluxul
si va identifica o modalitate comuna de atenuare a constrangerilor de retea care limiteaza
atat redirectionarea intarzierilor, cat si redirectionarile obligatorii, mentindnd astfel
integral optimizarea consumului de combustibil realizatd de utilizatorii spatiului aerian.

4.6. Interdependente cu alte functionalitati ATM:

AF4 are relatii de interdependenta cu AMAN extinsd prevdazutd in AF1, AOP
prevazut in AF2, ASM flexibil si FRA prevazute in AF3, precum si cu SWIM prevazut
in AFS.

5. AF 5: MANAGEMENTUL INFORMATIILOR LA NIVEL DE SISTEM:

Managementul informatiilor la nivel de sistem (SWIM) contribuie la componenta
de infrastructurd a modificarii operationale esentiale ,,Reteaua ATM interconectata”.
Infrastructura si serviciile SWIM faciliteazd schimbul de informatiit ATM intre partile
Interesate, care este necesar pentru toate celelalte functionalitati ATM.

5.1. Domeniul operational si tehnic de aplicare:

5.1.1. Subfunctionalitatea ATM pentru componente de infrastructurd comune:

5.1.1.1. Dispozitii generale.

Componentele de infrastructura comune sunt:

5.1.1.1.1. registrul, care trebuie utilizat pentru publicarea de informatii cu privire
la servicii, incluzand definitii ale serviciilor care descriu acele aspecte ale unui serviciu
care ar trebui sa fie comune tuturor implementarilor, cum ar fi specificatii ale serviciilor
standardizate si descrieri ale implementarii pentru furnizori;

5.1.1.1.2. o infrastructurd comuna cu chei publice (in continuare - PKI), care este
utilizata pentru semnarea, eliberarea si mentinerea certificatelor si a listelor de revocare
utilizate in comunicarea intre partile interesate in scopuri operationale.

5.1.2. Subfunctionalitatea ATM pentru infrastructura tehnica si specificatiile
profilului SWIM galben:

5.1.2.1. Dispozitii generale:

5.1.2.1.1. Infrastructura tehnica a profilului SWIM galben reprezinta un mecanism
de distribuire la sol, care faciliteaza comunicarea intre partile interesate ATM europene
intr-un mediu distribuit. Serviciile de informare trebuie gestionate in mod armonizat si
necesitd ca informatiile transmise si infrastructura tehnica sa fie interoperabile.

5.1.2.1.2. Infrastructura tehnicd a profilului SWIM galben indeplineste acest
obiectiv de comunicare si interoperabilitate prin faptul ca este modulara si ofera diferite
optiuni de implementare bazate pe un pachet de standarde pentru serviciile web, incluzand
angajamente in materie de protocoale de nivel inferior, luand in considerare o gama largd
de necesitati de schimb de informatii intr-un mod securizat corespunzator.
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5.1.2.1.3. Infrastructura tehnica a profilului SWIM galben poate functiona prin
orice retea bazatd pe IP, cum ar fi internetul public sau serviciile de retea paneuropene
(PENS) noi, in functie de nevoile partilor interesate.

5.1.2.1.4. Infrastructura tehnicd a profilului SWIM galben trebuie utilizatd la
schimbul de date ATM pentru toate celelalte functionalitdti ATM.

5.1.2.2. Cerinte de sistem:

Partile interesate trebuie sa se asigure ca toate serviciile de infrastructura tehnica a
profilului SWIM galben pot utiliza PKI comund atunci cand devine operationald pentru a
atinge obiectivele de securitate cibernetica corespunzatoare serviciului sau serviciilor in
cauza.

5.1.3. Subfunctionalitatea ATM pentru schimbul de informatii aeronautice:

5.1.3.1. Dispozitii generale:

Partile interesate operationale trebuie sa implementeze urmatoarele servicii care
sustin schimbul de informatii aeronautice, utilizand infrastructura tehnica a profilului
SWIM galben, astfel cum se descrie in programul de punere in practica:

5.1.3.1.1. notificarea activarii unei rezervari/restrictionari de spatiu aerian (in
continuare - ARES);

5.1.3.1.2. notificarea dezactivarii unei ARES;

5.1.3.1.3. prenotificarea activarii unei ARES;

5.1.3.1.4. notificarea eliberarii unei ARES;

5.1.3.1.5. elemente de informatii aeronautice la cerere; filtrarea posibila in functie
de tipul elementului, nume si un filtru avansat cu operatori spatiali, temporali si logici;

5.1.3.1.6. solicitari de informatii cu privire la ARES;

5.1.3.1.7. harti digitale ale aerodromurilor;

5.1.3.1.8. ASM nivelul 1;

5.1.3.1.9. planurile de utilizare a spatiului aerian (politica de utilizare acceptata
(AUP), legatura de date catre sistem sau aeronava (uplink - UUP)) — ASM nivelul 2 si 3;

5.1.3.1.10. notificarile transmise si accesate n format electronic (in continuare -
NOTAM digitale).

5.1.3.2. Cerinte de sistem:

5.1.3.2.1. Toate serviciile enumerate la punctul 5.1.3 trebuie sd respecte
specificatiille SWIM aplicabile.

5.1.3.2.2. Sistemele ATM operate de partile interesate mentionate la punctul 5.3
trebuie sa aibad capacitatea de a utiliza serviciile de schimb de informatii aeronautice,
inclusiv NOTAM digitale.

5.1.3.2.3. Sistemele AIS operate de partile interesate mentionate la punctul 5.3
trebuie sa aiba capacitatea de a furniza NOTAM digitale in conformitate cu specificatia
Eurocontrol pentru Tmbunatatirea serviciilor aferente buletinelor de informare inaintea
zborului (PIB) pentru aeroporturile mentionate la punctul 5.3.

5.1.4. Subfunctionalitatea ATM pentru schimbul de informatii meteorologice:

5.1.4.1. Dispozitii generale:

Partile interesate operationale trebuie sd implementeze servicii care sa sprijine
schimbul urmatoarelor informatii meteorologice, utilizand profilurile SWIM galbene
descrise in programul de punere in practica:

5.1.4.1.1. concentratia de cenusa vulcanica;
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5.1.4.1.2. informatiile meteorologice care sprijind procesele de la nivelul
aerodromului sau mijloacele care implica informatiile MET relevante, procesele de
traducere pentru a calcula constringerile legate de vreme si transformarea acestor
informatii intr-un impact ATM, unde capacitatea sistemului vizeaza in principal un
orizont de ,.timp de decizie” cuprins intre 20 de minute si 7 zile;

5.1.4.1.3. informatiile meteorologice care sprijina procesul ATC pe rutd/in timpul
apropierii sau mijloacele care implica informatiile MET relevante, procesele de traducere
pentru a calcula constrangerile legate de vreme si transformarea acestor informatii intr-
un impact ATM, unde capacitatea sistemului vizeaza in principal un orizont de ,,timp de
decizie” cuprins intre 20 de minute si 7 zile;

5.1.4.1.4. informatiile meteorologice care sprijind procesul de management al
informatiilor din retea sau mijloacele care implica informatiile MET relevante, procesele
de traducere pentru a calcula constrangerile legate de vreme si transformarea acestor
informatii intr-un impact ATM, unde capacitatea sistemului vizeazd in principal un
orizont de ,.timp de decizie” cuprins intre 20 de minute si 7 zile si este implementata la
nivel de retea.

5.1.4.2. Cerinte de sistem:

5.1.4.2.1. Implementarea serviciilor mentionate la punctul 5.1.4. trebuie sa respecte
specificatiille SWIM aplicabile.

5.1.4.2.2. Sistemele ATM utilizate de partile interesate mentionate la punctul 5.3.
trebuie sd aiba capacitatea de a utiliza serviciile de schimb de informatii MET.

5.1.5. Subfunctionalitatea ATM pentru schimbul de informatii privind reteaua
cooperativa:

5.1.5.1. Dispozitii generale:

Partile interesate operationale trebuie sd implementeze servicii care sa sustind
schimbul urmatoarelor informatii privind reteaua cooperativa, utilizind profilul SWIM
galben, astfel cum se specificd in programul punere in practica:

5.1.5.1.1. capacitatea maxima a aeroporturilor pe baza conditiilor meteorologice
curente si pe termen scurt;

5.1.5.1.2. sincronizarea planului de administrare a retelei si a tuturor planurilor de
operatiuni aeroportuare;

5.1.5.1.3. reglementarile de trafic;

5.1.5.1.4. sloturile;

5.1.5.1.5. masurile ATFCM pe termen scurt;

5.1.5.1.6. punctele de aglomerare ATFCM,;

5.1.5.1.7. restrictiile;

5.1.5.1.8. structura, disponibilitatea si utilizarea spatiului aerian;

5.1.5.1.9. planurile de operatiuni de apropiere/pe ruta si de retea.

5.1.5.2. Cerinte de sistem:

5.1.5.2.1. Implementarea serviciilor mentionate la punctul 5.1.5 trebuie sa respecte
specificatiile SWIM aplicabile.

5.1.5.2.2. Administratorul de retea trebuie sd sprijine toate partile interesate
operationale in schimbul electronic de date pentru activitatile de management al retelei
cooperative.
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5.1.6. Subfunctionalitatea ATM pentru schimbul de informatii de zbor (profilul
galben):

5.1.6.1. Dispozitii generale:

Partile interesate operationale trebuie sd implementeze servicii care sa sprijine
schimbul de informatii de zbor utilizdnd profilul SWIM galben, astfel cum se specifica in
programul de punere in practica:

5.1.6.1.1. privind serviciile FF-ICE versiunea 1:

5.1.6.1.1.1. generarea si validarea planurilor de zbor si a rutelor;

5.1.6.1.1.2. planurile de zbor, traiectoria 4D, datele de performanta de zbor, statutul
zborului;

5.1.6.1.1.3. listele cu zborurile si datele de zbor detaliate.

5.1.6.1.2. privind informatii de plecare pentru actualizarea datelor de zbor;

5.1.6.1.3. mesaje de actualizare a datelor de zbor (FUM) [serviciul ,,Business to
Business” (B2B) al administratorului de retea].

5.1.6.2. Cerinte de sistem:

5.1.6.2.1. Implementarea serviciilor mentionate la punctul 5.1.6 trebuie sa respecte
specificatiille SWIM aplicabile.

5.1.6.2.2. Sistemele ATM utilizate de partile interesate mentionate la punctul 5.3
trebuie sa permita utilizarea serviciilor de schimb de informatii de zbor.

5.2. Domeniul geografic de aplicare:

Serviciile SWIM trebuie sa fie puse in practica in Republica Moldova ca parte
asociata EATMN.

5.3. Partile interesate care trebuie sa implementeze functionalitatea si datele-tinta
pentru implementare:

5.3.1. Toate schimburile de date privind informarea aeronautica, informatiile de
zbor si reteaua cooperativa trebuie implementate de toate centrele de control regional
europene, de aeroporturi, de furnizorul de servicii de informare aeronautica si de
administratorul de retea.

5.3.2. Schimbul de informatii meteorologice trebuie implementat de toate centrele
de control regional europene, de aeroporturi, de administratorul de retea si de furnizorii
MET.

5.3.3. Componentele de infrastructura comune mentionate la punctul 5.1.1 trebuie
sa fie furnizate si exploatate de partile interesate operationale mentionate mai sus. Acestea
trebuie sd furnizeze si sa exploateze subfunctionalitatile SWIM mentionate la punctele
5.1.2. - 5.1.6. pana la data-tinta pentru implementare de 31 decembrie 2029.

5.3.4. Atunci cand pun in practicd functionalitatea SWIM, statele membre trebuie
sd se asigure cd se deruleazd o cooperare civilda sau militard corespunzatoare, in
conformitate cu prevederile legislative aplicabile in vigoare.

5.4. Necesitatea sincronizarii:

Implementarea in timp util la nivelul intregii retele a infrastructurii SWIM si
activarea serviciilor relevante sunt conditii prealabile esentiale pentru majoritatea
functionalitatilor ATM din cadrul primului proiect comun. Partile interesate relevante
trebuie sa isi sincronizeze planurile de implementare si eforturile in conformitate cu
programul de punere in practicd, care trebuie sd vizeze atingerea aceluiasi nivel de
echipare si imbunatatirea utilizarii retelei.
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5.5. Imbunititirile preconizate in materie de mediu:

SWIM contribuie la obiectivele generale de mediu ale celorlalte AF prin facilitarea
interoperabilitatii si a unui schimb mai eficient de informatii intre toate mediile
operationale ATM (pe ruta, aeroporturi, TMA, administrator de retea).

5.6. Interdependente cu alte functionalitati ATM:

Serviciile SWIM face posibile celelalte functionalitdti ATM mentionate in AF1,
AF2, AF3 si AF4.

6. AF6: SCHIMBUL INITIAL DE INFORMATII PRIVIND
TRAIECTORIA:

6.1. Domeniul operational si tehnic de aplicare:

6.1.1. Subfunctionalitatea ATM pentru schimbul initial de informatii privind
traiectoria aer-sol:

6.1.1.1. Dispozitii generale:

Schimbul initial de informatii privind traiectoria aer-sol contribuie la modificarea
operationala esentiald ,,Operatiuni bazate pe traiectorie”. Schimbul de informatii privind
traiectoria aer-sol imbunatateste informatiile privind traiectoria. Etapele preliminare
pentru punerea in practicd a schimbului initial de informatii privind traiectoria constau in
transmiterea prin legdtura descendenta a datelor privind profilul proiectat extins (,,EPP”)
de la aeronava la sistemele ATC si prelucrarea datelor respective de catre aceste sisteme.

6.1.1.2. Cerinte de sistem:

6.1.1.2.1. Aeronava trebuie sa fie echipata cu capacitatea de a transmite automat
prin legatura descendenta informatii privind traiectoria, utilizdnd ADS-C EPP ca parte a
servicillor ATS B2. Datele privind traiectoria transmise automat prin legaturad
descendenta de la sistemul de bord trebuie sa actualizeze sistemul ATM in conformitate
cu termenii din contract.

6.1.1.2.2. Sistemele de comunicatii prin legatura de date de la sol trebuie sa permita
ADS-C (transmiterea prin legatura descendenta a traiectoriei aeronavelor utilizand EPP)
ca parte a serviciilor ATS B2, mentinand 1n acelasi timp compatibilitatea cu serviciile de
comunicatii controlor-pilot prin legdtura de date (,,CPDLC”), incluzind furnizarea de
servicii pentru zborurile echipate numai cu nivelul de baza 1 al retelei de telecomunicatii
aeronautice (,,ATN-B1”).

6.1.1.2.3. Toti furnizorii ATS mentionati la punctul 6.3 si sistemele ATC aferente
trebuie sa fie in masura sd primeasca si sa prelucreze informatii privind traiectoria de la
aeronavele echipate corespunzator.

6.1.1.2.4. Sistemele ATC trebuie sa permita controlorilor sa afiseze ruta traiectoriei
transmise prin legaturd descendenta.

6.1.1.2.5. Sistemele ATC trebuie sd avertizeze controlorii in cazul unei discrepante
intre traiectoria aeronavei transmisa prin legaturd descendenta si traiectoria din sistemul
de la sol, elaborata utilizand ruta planului de zbor depus.

6.1.2. Subfunctionalitatea ATM pentru consolidarea informatiilor privind
traiectoria ale administratorului de retea:

6.1.2.1. Dispozitii generale:

Consolidarea informatiilor privind traiectoria ale administratorului de retea

contribuie la modificarea operationald esentiald ,,Operatiuni bazate pe traiectorie”.
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Informatiile privind traiectoria sunt consolidate prin utilizarea schimbului aer-sol de
informatii despre traiectorie. Prelucrarea unor astfel de informatii de catre sistemele
administratorului de retea constituie o noua etapa de punere in practica a schimbului
initial de informatii privind traiectoria.

6.1.2.2. Cerinte de sistem:

Sistemele administratorului de retea trebuie sa utilizeze elemente ale traiectoriilor
transmise prin legaturd descendenta pentru a-si consolida informatiile privind traiectoriile
parcurse de aeronave.

6.1.3. Subfunctionalitatea ATM pentru distribuirea la sol a schimbului initial de
informatii privind traiectoria:

6.1.3.1. Dispozitii generale:

Distribuirea la sol a schimbului initial de informatii privind traiectoria contribuie
la modificarea operationald esentiala ,,Operatiuni bazate pe traiectorie”. Datele de
informare privind traiectoria care provin de la sistemele de bord sunt distribuite la sol
pentru a reduce la minimum transmisiile aer-sol de date si pentru a se asigura ca toate
unitatile de servicii de trafic aerian (,,ATSU”) implicate in managementul zborului
lucreaza cu aceleasi date. Datele privind traiectoria trebuie prelucrate si afisate
controlorilor Tn mod armonizat, astfel cum se prevede la punctul 6.1.1.

6.1.3.2. Cerinte de sistem:

6.1.3.2.1. Sistemele de la sol trebuie sa se asigure cad datele privind traiectoria
transmise prin legatura descendenta de la aeronava sunt distribuite intre unitatile ATS si
intre unitatile ATS si sistemele administratorului de retea.

6.1.3.2.2. Capacitatea de a realiza legdturi de date, este o conditie prealabila
esentiala pentru AF6.

6.1.3.2.3. O infrastructura de comunicatii aer/sol fiabila, rapida si eficienta trebuie
sd sprijine schimbul initial de informatii privind traiectoria.

6.2. Domeniul geografic de aplicare:

Schimbul initial de informatii privind traiectoria trebuie pus in practica in toate
unitdtile ATS care furnizeazd servicii de trafic aerian in spatiul aerian de care sunt
responsabile statele membre in regiunea Uniunii Europene a Organizatiei Aviatiei Civile
Internationale (OACI).

6.3. Partile interesate care trebuie sd implementeze functionalitatea si datele-tinta
pentru industrializare si implementare:

6.3.1. Furnizorii ATS din Republica Moldova si administratorul de retea trebuie sa
se asigure ca fac posibil schimbul initial de informatii privind traiectoria deasupra
nivelului de zbor 285 pana la data-tinta pentru implementare de 31 decembrie 2029.

6.3.2. Punctul 6.1.1. se aplica tuturor zborurilor care opereaza ca trafic aerian
general In conformitate cu regulile de zbor instrumental in spatiul aerian deasupra
nivelului de zbor 285 din spatiul aerian al Republicii Moldova si al Cerului unic european,
Operatorii de aeronave trebuie sa se asigure ca aeronavele care efectueaza zboruri cu un
certificat individual de navigabilitate eliberat prima data la 31 decembrie 2027 sau dupa
aceastd data sunt echipate cu ADS-C EPP ca parte a capacitatii ATS B2, in conformitate
cu standardele aplicabile, pentru a transmite prin legaturd descendentd traiectoria
aeronavel.

6.4. Necesitatea sincronizarii:
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Toti ANSP, administratorul de retea si utilizatorii spatiului aerian trebuie sa
sincronizeze implementarea sistemului vizat si furnizarea serviciilor prevazute in AF6 in
conformitate cu programul de punere 1n practica pentru a asigura consolidarea la nivelul
intregii retele a unei infrastructuri interoperabile de comunicatii aer-sol si pentru a
imbunatati utilizarea functionalitatii in retea. Planificarea sincronizata, inclusiv foile de
parcurs privind sistemele electronice de bord ale utilizatorilor spatiului aerian, va evita
lacunele la nivel de implementare si intarzierile semnificative pentru partile interesate
individuale.

6.5. Imbunatitirile preconizate in materie de mediu:

Partajarea traiectoriei zborului transmisa de la bordul aeronavei intre partile
interesate permite utilizatorilor spatiului aerian sa zboare in siguranta pe cea mai eficienta
traiectorie. Aceasta va avea ca rezultat sporirea eficientei consumului de combustibil,
reducerea emisiilor de CO; si a emisiilor de zgomot. Schimbul de informatii privind
traiectoria va permite dezvoltarea in continuare a serviciilor, ceea ce va reduce si mai
mult impactul negativ asupra mediului al activitatii aeronavelor.

6.6. Interdependente cu alte functionalitati ATM:

AFG6 are relatii de interdependentd cu managementul spatiului aerian si cu utilizarea
flexibila avansata a spatiului aerian, mentionate in AF3.
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