SINTEZA

la proiectul hotararii Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului privind stabilirea unor norme pentru
aplicarea functiilor retelei de management al traficului aerian

Nr. Participantul la avizare Continutul obiectiei/ <
. L. S .. Se accepta/ Argumentarea
(expertizare)/consultare Propunerii, recomandarii, . . . .
. o : . Nu se accepta autorului proiectului
publica, expertizare concluziei
Avizare si consultare publica
1. Autoritatea Aeronautica
Civila, scrisoarea nr.413 Lipsa obiectiilor si propunerilor. Seia act
din 21.02.2025
2. Agentia Proprietatii
Publice, scrisoarea nr. 05- | Lipsa obiectiilor si propunerilor. Seia act
04-1251 din 21.02.2025
3. Agentia Nationala pentru | In  proiectul de hotdrare textul Autoritatea responsabila pe acest segment

Reglementare in
Comunicatii Electronice si
Tehnologia Informatiei,
scrisoarea nr. 01-DRA/404
din 25.02.2025

“Administratorul national al spectrului
de frecvente” nu exprima clar
autoritatea responsabild in acest sens,
respectiv, se propune a include la
Articolul 6 notiunea/descrierea
autoritatii responsabile.

Nu se accepta

este clar exprimata in prevederile pct.1 de
la Partea B a Anexei 3, unde se
mentioneaza: 1. Autoritatea
administrativa  de  implementare  si
realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile in calitate de administrator national
al  spectrului  de  frecvente  are
responsabilitatea de a asigura ca
asignarile de frecvente sunt realizate,
modificate si anulate in conformitate cu
dispozitiile prezentului regulament.”
Aditional, sunt normele prevazute in
Hotararea de Guvern nr.527/2022 pentru
aprobarea Regulamentului

privind autorizarea  emitatoarelor — §i
coordonarea frecventelor radio atribuite
serviciilor din domeniul aviatiei civile,
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care defineste notiunea de ,,Manager
national al frecventelor aeronautice —
persoana competenta/subdiviziune
desemnata din cadrul  Autoritatii
Aeronautice Civile in calitate de manager
national al frecventelor aeronautice
responsabil de asigurarea coordonarii
frecventelor”. Cuvdantul ,,Manager” este
sinonim cu cuvdntul ,, Administrator”. Cel
putin in varianta engleza a Regulamentului
UE 2019/123, este utilizata sintagma

,,national frequency managers”.

Ministerul Afacerilor
Externe, scrisoarea nr.

Lipsa obiectiilor si propunerilor.

DI/3/041.1-8442 din Selaact

13.08.2024

Intreprinderea de Stat

»Aeroportul International | Lipsa obiectiilor si propunerilor. .

O . ’ Seiaact

Chisinau”, scrisoarea

nr.12/361 din 04.03.2025

Ministerul Apararii, Lipsa obiectiilor si propunerilor.

scrisoarea nr. 11/364 din Se ia act

17.03.2025

Ministerul Afacerilor Conform Notei de fundamentare, Stabilirea  normelor juridice dintre

Interne, scrisoarea proiectul prezentat este elaborat in Republica Moldova cu administratorul de

nr.40/909 din 17.03.2025 scopul armonizarii cadrului normativ retea — EUROCONTROL este in baza
national cu standardele Uniunii Hotararii  Parlamentului nr. 726/1999
Europene si reiesind din obligatia despre aderarea Republicii Moldova la
racorddrii cadrului normativ national Se ia act Conventia internationald
cu acquis-ul comunitar pe domeniul EUROCONTROL privind cooperarea

aviatiei civile conform Anexei Il al
Acordului privind spatiul aerian comun
intre Uniunea Europeana si statele sale
membre §i Republica Moldova, semnat

pentru securitatea navigatiei aeriene $i la
Acordul multilateral privind tarifele de
rutd aeriand, precum si conform Acordului
privind spatiul aerian comun intre




la Bruxelles, pe 26.06.2012, ratificat
prin Legea nr. 292/2012.

De ordin conceptual, se considera
necesar a revizui metodele aplicate fata
de transpunerea Regulamentului de
punere in aplicare (UE) nr. 123/2019,
in partea ce tine de prevederile
aplicabile Administratorului de retea.
Conform Notei de fundamentare,
autorul mentioneaza ca ,,...proiectul are
ca obiectiv pe de o parte, validarea si
acceptarea prevederilor
Regulamentului (UE) nr. 123/2019
aplicabile  Administratorului de
retea...”. Atragem atentia ca, potrivit
Regulamentului privind armonizarea
legislatiei Republicii Moldova cu
legislatia Uniunii Europene, aprobat
prin Hotararea Guvernului
nr.1171/2018, armonizarea legislatiei
are drept obiectiv integrarea acesteia in
ordinea juridica internd a Republicii
Moldova, urmate de implementarea
legislatiei nationale armonizate si de
punerea in aplicarea acesteia. Astfel,
stabilirea prin act normativ national a
functiilor si atributiilor unui organism
supranational, precum si validarea
normelor unui act cu caracter
supranational, par sd devieze atat de la
obiectivele de armonizare cét si de la
normele procesului de legiferare si
elaborare a actelor normative.

Uniunea Europeana si statele sale membre
si Republica Moldova, semnat la Bruxelles,
pe 26.06.2012, ratificat prin Legea nr.
292/2012.

Astfel, prin transpunerea prevederilor
Regulamentului UE, nu este doar
armonizarea legislatiei UE cu cadrul
normativ national, dar si indeplinirea
obligatiunilor =~ Republicii ~ Moldova,
asumate in semnarea Acordurilor sus
mentionate.

Totodata, activitatea Republicii Moldova
este In conformitate cu acordurile detailate
de lucru incheiate cu administratorul de
retea si dupd caz, si proceduri operationale
pentru a aborda aspectele de planificare si
operationale legate de executarea functiilor
de retea, tindnd seama in special de
caracteristicile si de cerintele fiecarei
functii de retea, astfel cum se prevede in
anexele 1-4.




In calitate de propuneri de ordin
tehnico-redactional se vor mentiona:

1. La proiectul Regulamentului
privind stabilirea unor norme pentru
aplicarea  functiilor  retelei  de
management al traficului aerian (in
continuare Regulament).

1.1 la pct.10 se recomanda substituirea
sintagmei ,trebuie sa incheie” cu
.incheie”, pentru a exclude orice
echivoc in interpretare conform
prescriptiei  art.54  din = Legea
nr.100/2017 cu privire la actele
normative.

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.

1.2 lapct.13, dupa sintagma ,,politicilor
in domeniul aviatiei” se va completa cu
cuvantul ,,civile”, conform
prevederilor  Codului  aerian al
Republicii Moldova, art.5, art.8 s.a.;

Se accepta

Ajustarile pe text au fost efectuate.

2. La Anexa nr.1 la Regulament, Partea
B, pct.l se propune substituirea
cuvantului ,,Ei” cu cuvantul ,,Acestia”
in scopul respectarii limbajului juridic
reglementat la art.54 din Legea
nr.100/2017 precum si in
recomandarile Ministerului Justitiei.

Se accepta

Ajustarile pe text au fost efectuate.

3. Consideram oportun, la pct.5 partea
B, anexa nr2 la Regulament,
identificarea exhaustiva a
autoritatii/autoritatilor responsabile de
asigurarea respectarii regulilor
aplicabile functiei de management al
fluxurilor de trafic aerian (ATFM).
Formularea utilizata ,,Statele se
asigurd” este una genericd si nu asigura

Se ia act

La acest aspect mentionam ca stabilirea
prevederilor nationale pe domeniul
Managementului fluxului de trafic aerian
este un Capitol masiv care deriva din
prevederile Anexei I11 al Acordului privind
spatiul aerian comun intre Uniunea
Europeana si statele sale membre si
Republica  Moldova, Capitolul B
,Managementul Traficului Aerian”. Drept

4




conformitate cu prevederile art.46 din
Legea nr.100/2017, conform carora
dispozitiile de continut ale actului
normativ trebuie s instituie reguli si
obligatii, modul de realizare a acestora
precum si consecintele juridice ale
nerespectdrii acestora. Consecvent, se
vor mentiona si prevederile art.14 din
aceeasi lege, conform carora Hotararea
Guvernului este un act care se adopta
de catre Guvern pentru organizarea
executarii legilor. Astfel, conchidem ca

proiectul hotararii Guvernului
prezentat ar trebui sd instituie
procedura prin care se asigurd

respectarea regulilor impuse de actul

UE transpus si de prevederile Legii nr.
292/2012.

urmare, prezentul proiect este in
interconexiune cu alte acte normative
nationale aprobate din acest Capitol.

Mentionam cda, recent, a fost aprobatad
Hotararea de Guvern cu privire la
Regulamentul privind stabilirea unor
norme referitoare la  managementul
fluxului de trafic aerian, aprobat prin
Hotararea de Guvern nr.680/2024, unde
sunt prevazute regulile si obligatiunile.

Ministerul Dezvoltarii
Economice si Digitalizarii,
scrisoarea nr. 03-2659 din
21.08.2024

La proiectul Regulamentului:
- potrivit pct.1ll, partile interesate
operationale din Republica Moldova

In situatia In care apare un conflict intre o
madsurad nationala si deciziile adoptate la

au  obligatia de a  asigura . nivel european, clarificarea expresa a
. e Se ia act : S

compatibilitatea masurilor normei este prevazuta in pct.17 -19 ale

operationale implementate la nivel prezentului Regulament.

local cu cele stabilite prin procesul

decizional in cooperare. In situatia in

care apare un conflict intre o masura

nationald si deciziile adoptate la nivel

european, se impune clarificarea

expresd a normei care prevaleaza.

- pct.14 prevede ca utilizatorii Prezentul Regulament transpune
militari ai spatiului aerian vor fi prevederile Regulamentului UE, iar prin
implicati Tn mod ,,corespunzator” in termenul  ,,corespunzdtor”  cuprinde
toate activititile legate de executarea Seiaact atributiile prevazute utilizatorilor militari
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functiilor de retea. Avand in vedere
caracterul vag al acestui termen, se
impune o definire mai precisa, astfel
incat sa se asigure o aplicare uniforma
si previzibild a prevederii.

ai spatiului aerian conform prevederilor
cadrului normativ national, in cazul dat
prevederi stipulate in: Codul aerian al RM
nr.301/2017, Legea nr. 143/2012 privind
controlul spatiului aerian, Regulamentul
privind managementul spatiului aerian si
aplicarea conceptului de utilizare flexibila
a spatiului aerian, aprobat prin Hotardrea
Guvernului nr. 190/2021.

Astfel, conform prevederilor pct.8 din
Hotérarea de Guvern nr.190/2021, pentru
asigurarea  Indeplinirii  sarcinilor de
management strategic al spatiului aerian se
instituie  Comisia interdepartamentala
pentru managementul spatiului aerian (in
continuare — CIMSA) — unitate mixta
civila-militard de lucru, interinstitutionala,
formatd din reprezentantii Autoritatii
Aeronautice  Civile, ai  Ministerului
Apdrarii, ai Ministerului Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale si furnizorul de
servicii de navigatie aeriana.

La Anexa nr.1, partea A:

- pct.2 prevede cd planul de
imbunatatire a retelei europene de rute
trebuie sa reflecte toate elementele
necesare pentru a se asigura ca spatiul
aerian european este configurat ca o
entitate  unicd. In absenta unei
delimitdri  clare 1iIntre atributiile
autoritatilor nationale si cele ale
administratorului de retea, exista riscul
aparitiei unor conflicte de competenta
cu autoritdtile nationale responsabile de
reglementarea  utilizdrii  propriului

Se ia act

Stabilirea clard wunei distinctii intre
atributiile ~ Republicii  Moldova  in
gestionarea spatiului sdu aerian si rolul
administratorului de retea sunt specificate
in cadrul Regulamentului, precum
prevederile:

Pct. 5 - Prezentul Regulament se aplica
spatiului aerian al Republicii Moldova, in
cadrul caruia Republica Moldova este
responsabila cu furnizarea de servicii de
trafic aerian.

Pct.8 - Partile interesate operationale si
administratorul de retea, 1n limitele




spatiu aerian. Prin urmare, se impune
stabilirea unei distinctii clare 1Intre
atributiile Republicii Moldova in
gestionarea spatiului sau aerian si rolul
administratorului de retea.

responsabilitatilor lor respective, planifica,
configureaza, opereazd si monitorizeaza
componentele de retea mentionate la pct.5
in conformitate cu planul strategic al retelei
si cu planul de administrare a retelei in
vederea imbunatatirii eficientel,
interoperabilitatii si a conectivitatii retelei,
precum si a realizdrii obiectivelor de
performanta la nivel local si la nivelul
Uniunii Europene, prevazute in sistemul de

performanta.
Pct.10 - Pentru a asigura suportul in
monitorizarea si imbunatatirea

performantei globale a retelei, partile
interesate operationale din Republica
Moldova incheie acorduri detailate de
lucru cu administratorul de retea si dupa
caz, si proceduri operationale pentru a
aborda aspectele de planificare si
operationale legate de executarea functiilor
de retea, tinand seama in special de
caracteristicile si de cerintele fiecarei
functii de retea, astfel cum se prevede in
anexele nr. 1 —nr. 4.

- pct.4, subpct.4.2, prevede ca planul
de Tmbundtatire a retelei europene de
rute include cerinte militare pentru
utilizarea spatiului aerian, insa nu se
precizeaza modul 1n care acestea sunt
integrate 1n procesul decizional si in ce
masura pot prevala asupra
reglementirilor civile. In acest context,
este necesara clarificarea relatiei dintre
utilizarea militard a spatiului aerian si
functia de configurare a retelel

Se ia act

Modul de organizare a spatiului aerian al
Republicii Moldova pe timp de pace,
inclusiv, stabilirea structurilor de spatiu
aerian (rutele aeriene sunt structuri) este
reglementatda conform prevederilor art.4
alin.(5) al Codului aerian al RM
nr.301/2017. Astfel, pe timp de pace,
autoritatea administrativa de
implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile, impreuna cu
organul central de specialitate in domeniul
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europene de rute, astfel incat sa se
asigure un echilibru adecvat intre
cerintele civile si cele militare.

apararii, organizeaza spatiul aerian
national si stabileste principiile si regulile
de folosire a acestuia pentru activitatile
aeronautice civile sau militare, dupa caz.
Procesul de stabilire sau modificare a
structurilor de spatiu aerian este realizat
prin coordonare civil-militara realizata in
cadrul CIMSA, conform Regulamentului
privind managementul spatiului aerian si
aplicarea conceptului de utilizare flexibila
a spatiului aerian, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 190/2021.

Nota: Conform comentariilor la pct.14 la
proiectul Regulamentului.

La Anexa nr.1, partea B:

- pct.4 prevede ca orice modificare a
configurarii spatiului aerian trebuie sa
fie compatibild cu planul european de
imbunitatire a retelei de rute. Intrucat
aceastd cerintd poate genera conflicte
in situatiile in care autoritatile nationale
intentioneaza sd implementeze masuri
care nu sunt aliniate la planul european,
se impune concretizarea modului de
solutionare a divergentelor dintre
reglementdrile nationale si deciziile
europene privind configurarea spatiului
aerian.

Se ia act

Solutionarea divergentelor sunt prevazute
la pct.17 — pct.19.

17. In cazul in care, in procesul de
consultare, partile interesate operationale
din Republica Moldova sustin ca punctele
lor de vedere cu privire la o anumitd
problema nu au fost luate in considerare in
mod corespunzator, 1n primd faza,
problema respectiva se supune atentiei
administratorului de retea pentru o analiza
mai aprofundati. In cazul in care nu poate
fi rezolvatd in acest mod, problema este
transmisd spre solutionare consiliului de
administrare a retelei, care isi executd
atributiile in conformitate cu legislatia
europeana aplicabila.

18. Pentru managementul situatiilor de
crizdi din retea, partile interesate
operationale din Republica Moldova vor
desemna cate un reprezentant in cadrul
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Celulei europene de coordonare a crizelor
in sectorul aviatiei (European Aviation
Crisis Coordination Cell - EACCC).

19. Organul central de specialitate in
domeniul aviatiei civile la propunerea
autoritatii administrative de implementare
si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile desemneazd un punct focal
(punct focal national) si un supleant in
EACCC, facilitind accesul acestora la
informatiile relevante provenind de la
structurile nationale de gestionare a
crizelor, care nu se limiteaza la domeniul
aviatiei. Punctele focale nationale fsi
indeplinesc atributiile in conformitate cu
regulamentul de procedura al EACCC.

La Anexa nr.1, partea D:

Tindnd cont de faptul cd pct.2,
subpct.2.3, prevede cd evaluarea
utilizarii ~ spatiului  aerian trebuie
realizatd atat din perspectiva civila, cat
si din perspectivd militard, se impune
stabilirea unui mecanism clar de
coordonare intre autoritatile civile si
militare. De asemenea, este necesara
reglementarea modalitatilor de
solutionare a eventualelor conflicte
care pot apdrea intre prioritatile
acestora.

Se ia act

Modul de organizare a spatiului aerian al
Republicii Moldova pe timp de pace,
inclusiv, stabilirea structurilor de spatiu
aerian (rutele aeriene sunt structuri) este
reglementatd conform prevederilor art.4
alin.(5) al Codului aerian al RM
nr.301/2017. Astfel, pe timp de pace,
autoritatea administrativa de implementare
si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile, impreund cu organul central
de specialitate in domeniul apardarii,
organizeaza spatiul aerian national si
stabileste principiile si regulile de folosire
a acestuia pentru activitatile aeronautice
civile sau militare, dupa caz.

Procesul de stabilire sau modificare a
structurilor de spatiu aerian este realizat
prin coordonare civil-militara realizata in
cadrul CIMSA, conform Regulamentului
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privind managementul spatiului aerian si
aplicarea conceptului de utilizare flexibila
a spatiului aerian, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 190/2021.

Nota: Conform comentariilor la pct.14 la
proiectul Regulamentului.

La Anexa nr.3, partea B:

Avand 1n vedere prevederile punctelor
7-9, atributiile  administratorului
national al spectrului de frecvente si ale
administratorului de retea se suprapun,
fara o delimitare clard a competentelor
si responsabilitatilor fiecaruia. In acest
context, se impune clarificarea
competentelor, stabilirea entitatii care
detine decizia finala in cazul unor
conflicte privind prioritizarea
frecventelor si precizarea expresa a
naturii competentei administratorului
de retea, respectiv daca acesta are
autoritate decizionala asupra
administratorilor nationali sau doar un
rol consultativ.

Se ia act

Republica Moldova incheie acorduri
detailate de lucru cu administratorul de
retea si dupd caz, si proceduri operationale
pentru a aborda aspectele de planificare si
operationale legate de executarea functiilor
de retea, tindnd seama in special de
caracteristicile si de cerintele fiecarei
functii de retea, astfel cum se prevede in
anexele 1-4.

Solutionarea divergentelor sunt prevazute
la pct.17 — pct.109.
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La Anexa nr.4:

Desi  potrivit normelor  expuse,
administratorul de retea are atributii
extinse 1n alocarea codurilor de
transponder radar, acestea nu stabilesc
clar iIn ce masura administratorul de
retea poate impune decizii statelor
membre sau furnizorilor de servicii de
navigatie aeriand. De asemenea, nu este
clar daca statele membre pot refuza
anumite alocari si in ce conditii. In
acelasi sens, se impune completarea cu
prevederi privind mecanismul de
contestare a alocarii codurilor de
transponder, in cazul in care un stat
membru sau un furnizor de servicii de
navigatie aeriana considera cd o alocare
este nejustificatd sau eronata.

Se ia act

Regulament UE 2019/123 este parte a
cadrului Cerului Unic European (Single
European Sky - SES). Semnarea Acordului
privind spatiul aerian comun Intre Uniunea
Europeana si statele sale membre si
Republica Moldova, semnat la Bruxelles,
pe 26.06.2012, ratificat prin Legea nr.
292/2012, impune indeplinirea
obligatiunilor catre Republica Moldova de
a armoniza cadrul legislativ national cu cel
SES inclusiv, sa faca parte din cadrul SES,
alaturi de celelalte state membre UE.
Totodatda, obligatiunile in cauza sunt
stabilite si din momentul aderarii
Republicii Moldova la EUROCONTROL,
conform Hotararii Parlamentului nr.
726/1999 despre aderarea Republicii
Moldova la Conventia internationala
EUROCONTROL privind cooperarea
pentru securitatea navigatiei aeriene si la
Acordul multilateral privind tarifele de ruta
aeriana.

Astfel, EUROCONTROL, fiind desemnat
Administrator de  Retea  (Network
Manager) — are scopul sda gestioneze
centralizat toate functiile de retea, inclusiv
si cea legata de coordonarea si alocarea
codurilor de transponder SSR.

Acest lucru este necesar pentru ca
controlorii sd dispund permanent de
informatia despre parametrii zborului
(viteza, indltimea, directia de zbor etc.)
Procesul de alocare a codurilor de catre
EUROCONTROL catre state a fost necesar
pentru a preveni aparitia Intr-o portiune a
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spatiului aerian a zborurilor care sa detind
acelasi cod si care ar genera probleme
grave de siguranta.

Statele membre, inclusiv  Republica
Moldova nu poate refuza si nu poate
neglija regulile stabilite de catre

EUROCONTROL. iIn caz de ne
conformare, ar fi interdictia zborurilor
aeronavelor din Republica Moldova in
spatiul SES.

Nota: Detalii suplimentare sunt expuse in
Nota de fundamentare.

9. Ministerul Finantelor,
scrisoarea nr. 07/5- Lipsa obiectiilor si propunerilor. Se ia act
03/115/344
din 12.03.2025
10. I.S. ,,MoldATSA”, Lipsa obiectiilor si propunerilor.
scrisoarea nr. 180 din Se ia act
12.03.2025
Expertizare
1. Centrul de Armonizare a | Obiectii privind clauza de armonizare:

Legislatiei, scrisoarea nr.
31/02-126-2675 din
11.03.2025

Clauza de armonizare urmeaza a fi
expusa in urmatoarea redactie:

., Prezenta Hotdrdre transpune partial
Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2019/123 al Comisiei din 24
ianuarie 2019 de stabilire a normelor
de punere in aplicare a functiilor
retelei de management al traficului
aerian (ATM) si de abrogare a
Regulamentului (UE) nr. 677/2011 al
Comisiei, CELEX:32019R0123,

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.
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publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene seria L nr. 28/1 din 31
ianuarie 2019.”

Obiectii  privind Tabelul de
concordanta:

La compartimentul 1 al Tabelului se va
indica tipul, numarul,
institutia/institutiile ~ care  1-a/l-au
adoptat, data, titlul actului juridic
european, nr. CELEX, inclusiv cea mai
recenta modificare a actului care
constituie obiect al transpunerii, prin
precizarea tipului, a numarului si a
datei de adoptare a actului juridic
european de modificare -
Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2019/123 al Comisiei din 24
ianuarie 2019 de stabilire a normelor
de punere in aplicare a functiilor
retelei de management al traficului
aerian (ATM) si de abrogare a
Regulamentului (UE) nr. 677/2011 al
Comisiel, CELEX:32019R0123,
publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene seria L nr. 28/1 din 31
ianuarie 2019.

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.

Ministerul Justitiei,
scrisoarea nr. 04/2-3328
din 02.04.2025

Cu titlu de observatie generala,
semnaldm cd, clauza de adoptare a
actului normativ urmeaza sa includa
expres norma din Codul aerian nr.
301/2017, ce constituie temei legal
pentru adoptarea acestei hotarari. Or, in
art. 40 din acest Cod nu este stipulata
atributia Guvernului de a aproba
Regulamentul privind stabilirea unor

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.
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norme pentru aplicarea functiilor
retelei de management al traficului
aerian.

Clauza de armonizare urmeaza a fi
plasata dupa denumirea
Regulamentului si nu in hotarare,
deoarece prin Regulament se transpune
partial Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 123/2019, iar
hotararea Guvernului reprezintd doar
un act normativ de aprobare a
Regulamentului.

Nu se accepta

Este in conformitate cu cerintele Centrului
de Armonizare a Legislatiei.

La proiectul Regulamentului: Intru
corectitudinea redactarii, parafa de
aprobare se va indica dupa cum
urmeaza:

»Aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. /2025,

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.

La pct. 1, se vor include prevederi doar
in privinta domeniului de reglementare.
In acest sens, se recomanda,
substituirea cuvintelor ,,are ca obiectiv
stabilirea normelor” cu cuvintele
,,stabileste norme”.

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.

La pct. 6: notiunile se vor mentiona in
ordine alfabetica;

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.

La sbp. 6.5, semnalam ca, este expusa
gresit si se va revedea trimiterea la
articolul 1 alineatul (4)”, or,
Regulamentul este structurat in puncte
si subpuncte;

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.
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La sbp. 6.18, pentru precizia
informatiei, se va revizui textul ,,anexa
1.

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.

La pct. 10 si 12, pentru corectitudinea
marcarii anexelor, textele ,,anexele 1-
4” si ,anexele 1-6” se vor substitui cu
textele ,,anexele nr. 1 - nr. 4”, respectiv,
,canexelenr. 1 - nr. 6”.

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.

La anexa nr. 1, partea B pct. 1, se vor
exclude cuvintele ,,din prezenta anexa”
(observatia este valabila pentru toate
situatiile similare din proiect). Se va
retine ca, potrivit art. 55 alin. (4) din
Legea nr. 100/2017, in cazul in care se
face trimitere la o norma juridica care
este stabilitd In acelasi act normativ,
pentru evitarea reproducerii acesteia, se
face trimitere la elementul structural
sau constitutiv respectiv, fara a se
indica ca elementul respectiv face parte
din acelasi act normativ.

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.

Reglementarile  din  anexe  se
numeroteaza cu cifre arabe urmate de
punct, prin addugarea consecutiva a
cifrelor arabe, pana la gradul de
detaliere necesar. In functie de
proportiile actului normativ,
elementele textului se grupeaza astfel:
a) punctele se pot grupa in sectiuni; b)
sectiunile - in capitole; c) capitolele - in
titluri; d) in cazul actelor normative
complexe, titlurile pot fi grupate in
parti sau cdrti, lnsemnate succesiv cu
numere ordinare scrise cu litere.
Atentiondm ca, elementul structural

Se ia act

15




»Apendice”, inclus In Anexele nr. 2 si
nr. 6, nu este prevazut in cadrul
normativ  national ca  element
constitutiv al anexei si al actului
normativ in general. Potrivit art. 41 si
49 din Legea nr. 100/2017 anexa este
parte integranta a actului normativ, are
natura si forta juridica a acestuia. In
anexe pot fi incluse desene, exprimari
cifrice, tabele, planuri sau altele
asemenea, care pot fi urmate de
explicatii suplimentare, care se noteaza
cu indici numerici, in ordinea 1n care au
fost enuntate in textul anexei. Prin
urmare, se va revedea expunerea
Apendicelor in textul anexelor.
Continutul proiectului urmeaza a fi
definitivat conform prevederilor art. 54
din Legea nr. 100/2017, fiind expus
intr-o formula clara si concisa, pentru a
se exclude orice echivoc. Textul
punctelor trebuie sd aibd un caracter
dispozitiv, sd prezinte norma instituitd
fara explicatii sau justificari. Verbele
utilizate in text se vor expune la timpul
prezent, forma afirmativa, pentru a se
accentua caracterul imperativ  al
dispozitiei respective.

Centrul National
Anticoruptie, scrisoarea
nr. 06/2/5705 din
03.04.2025

Raportul

Raportul de expertiza anticoruptie
nr.EHG25/10457 din 02.04.2025

Proiectul  Regulamentului  privind
stabilirea unor norme pentru aplicarea
functiilor retelei de management al
traficului aerian are ca obiectiv

Se ia act
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stabilirea normelor detaliate de punere
in aplicare a functiilor retelei de
management al traficului aerian, care se
aplicd spatiului aerian al Republicii
Moldova, in cadrul caruia Republica
Moldova este responsabilda de
furnizarea de servicii de trafic aerian.
In nota de fundamentare autorul descrie
informatii detaliate cu privire la
impactul financiar si argumentarea
costurilor estimative.

In final, mentionam cd in redactia
propusa, proiectul nu contine factori si
riscuri de coruptie.

Secretar general
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