UE

Proiect

GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA
HOTARARE nr.

din 2025

Chisinau

cu privire la aprobarea Regulamentului privind stabilirea unor norme pentru
aplicarea functiilor retelei de management al traficului aerian

In temeiul art. 6 alin. (3) lit. a) si art. 40 alin. (3) din Codul aerian al Republicii Moldova nr.
301/2017 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2018, nr.95-104, art.189), cu modificarile
ulterioare, Guvernul HOTARASTE:

Prezenta hotarare transpune partial Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 123/2019 al
Comisiei din 24 ianuarie 2019 de stabilire a normelor de punere in aplicare a functiilor retelei de
management al traficului aerian (ATM) si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 677/2011 al
Comisiei, CELEX: 32019R0123, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene seria L nr. 28/1 din
31 ianuarie 2019.

1. Se aproba Regulamentul privind stabilirea unor norme pentru aplicarea functiilor retelei de
management al traficului aerian (se anexeaza).

2. Controlul asupra executarii prezentei hotarari se pune in sarcina Ministerului Infrastructurii
s Dezvoltarii Regionale.

3. Prezenta hotarare intrd in vigoare la expirarea a 6 luni de la data publicarii in Monitorul
Oficial al Republicii Moldova.

Prim-ministru Dorin RECEAN
Contrasemneaza:
Viceprim-ministru, Vladimir BOLEA

ministrul infrastructurii si dezvoltarii regionale



Aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 12025

Regulamentul privind stabilirea unor norme pentru aplicarea functiilor retelei de
management al traficului aerian

CAPITOLUL I
DISPOZITII GENERALE

1. Regulamentul privind stabilirea unor norme pentru aplicarea functiilor retelei de
management al traficului aerian (in continuare — Regulament) stabileste normele detaliate de punere
in aplicare a functiilor retelei de management al traficului aerian (in continuare — functii de retea),
care se aplica spatiului aerian al Republicii Moldova, in cadrul caruia Republica Moldova este
responsabila de furnizarea de servicii de trafic aerian.

2. Functiile de retea constituie un serviciu de interes general asigurat in contextul retelei
europene de management al traficului aerian (EATMN) la care face parte si Republica Moldova.
Aceste functii contribuie la dezvoltarea durabila a sistemului de transport aerian prin asigurarea
nivelului necesar de performantd, interoperabilitate, compatibilitate si coordonare a activitatilor,
inclusiv a celor care urmaresc sa asigure utilizarea optima a resurselor limitate.

3. Functiile de retea care formeaza obiectul de aplicare al prezentului Regulament sunt
urmatoarele:

3.1. configurarea retelei europene de rute (ERND);

3.2. managementul fluxului de trafic aerian (ATFM) reglementat la pct. 9 din Anexa nr. 5 la
Codul aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017 si in Regulamentul privind stabilirea unor norme
referitoare la managementul fluxului de trafic aerian, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
680/2024;

3.3.1n ceea ce priveste coordonarea resurselor limitate:

3.3.1. frecventele radio din cadrul benzilor de frecvente aeronautice utilizate de traficul aerian
general,

3.3.2. codurile de transponder radar.

4. In scopul implementarii functiilor de retea, Regulamentul se aplici utilizatorilor spatiului
aerian al Republicii Moldova, furnizorilor de servicii de navigatie aeriana din Republica Moldova,
administratorilor de aeroporturi din Republica Moldova, coordonatorilor de sloturi orare din
Republica Moldova, autoritatii administrative de implementare si realizare a politicilor Tn domeniul
aviatiei civile.

5. Prezentul Regulament se aplica spatiului aerian al Republicii Moldova, in cadrul caruia

Republica Moldova este responsabild cu furnizarea de servicii de trafic aerian.
6. In sensul prezentului Regulamentul se aplica notiunile din Codul aerian al Republicii

Moldova nr. 301/2017, din Regulamentul privind stabilirea unor norme referitoare la managementul
fluxului de trafic aerian, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 680/2024, din Regulamentul privind
managementul spatiului aerian si aplicarea conceptului de utilizare flexibila a spatiului aerian, aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. 190/2022, din Regulamentul cu privire la alocarea sloturilor orare pe
aeroporturile din Republica Moldova, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 462/2018, precum si



conform Regulamentului privind autorizarea emitatoarelor si coordonarea frecventelor radio atribuite
serviciilor din domeniul aviatiei civile, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 527/2022, si
urmatoarele notiuni:

6.1. administrator de aeroport — organismul care, in mod exclusiv sau alaturi de alte activitati,
are ca sarcind conform legislatiei sau reglementarilor nationale sd administreze si sd gestioneze
facilitatile aeroportuare si s coordoneze si sa controleze activitatile diferitilor operatori prezenti pe
aeroport sau in sistemul aeroportuar in cauza;

6.2. administrator de refea - entitatea céreia i-au fost incredintate sarcinile necesare pentru a
contribui la executarea functiilor de retea in mod impartial si eficient si ia in considerare necesitatile
intregii retele ATM, protejand 1n acelasi timp capabilitdtile de aparare, si implicd pe deplin toate
partile operationale interesate;

6.3. asignare de frecvente - autorizatia data de un stat membru de a utiliza o frecventa radio
sau un canal de frecvente radio in conditiile specificate;

6.4. banda de frecvente aeronautice - inscrierea, in tabelul alocarilor de frecvente din
Regulamentul Uniunii Internationale a Telecomunicatiilor privind radiocomunicatiile, a unei anumite
benzi de frecvente in care se fac asignari de frecvente pentru traficul aerian general;

6.5. configurare sectoriala - un sistem care combina sectoare ale spatiului aerian cu scopul de
a asigura ca cerintele operationale sunt cel mai bine indeplinite si ca disponibilitatea spatiului aerian
este optimizata;

6.6. configurarea spatiului aerian - procesul care asigura dezvoltarea si implementarea unor
capacitati si tehnici avansate de navigatie, a unor retele de rute imbunatatite si a sectorizarii aferente,
a unor structuri de spatiu aerian optimizate si a unor proceduri ATM de consolidare a capacitatilor;

6.7. consiliul de administrare a retelei - consiliul instituit prin prezentul Regulament, care
monitorizeaza si conduce executarea functiilor de retea, inclusiv 1indeplinirea sarcinilor
administratorului de retea;

6.8. coordonare civil-militara - interactiunea dintre autoritatile civile si militare si
componentele ATM mentionate la pct.5, necesara asigurarii utilizarii sigure, eficiente si armonioase
a spatiului aerian;

6.9. coordonator de sloturi orare - persoana fizica sau juridica calificatd, desemnatda in
conformitate cu Regulamentul cu privire la alocarea sloturilor orare pe aeroporturile din Republica
Moldova, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 462/2018;

6.10. criza in retea - incapacitatea de a furniza servicii de navigatie aeriana la nivelul solicitat,
avand drept consecintd o pierdere considerabild a capacitatii retelei, un dezechilibru major intre
capacitatea retelei si cerere sau o intrerupere semnificativa a fluxului de informatii intr-una sau mai
multe parti ale retelei, ca urmare a unei situatii neobisnuite sau neprevazute;

6.11. impactul asupra retelei - in contextul functiei privind frecventele radio definite in Anexa
nr. 3, situatie in care o asignare de frecvente radio degradeaza, impiedica sau intrerupe functionarea
uneia sau mai multor asignari de frecvente radio in cadrul retelei sau afecteaza utilizarea optima a
benzilor de frecvente aeronautice care intra sub incidenta prezentului Regulament;

6.12. masura operationala— masurd, la nivel local, national, la nivel de bloc functional de
spatiu aerian sau la nivel de retea, stabilita in planul de administrare a retelei, prin procesul decizional
in cooperare Intre partile interesate operationale si administratorul de retea;

6.13. organismul de evaluare a performantei - grupul independent de experti care se ocupa de
performanta serviciilor de navigatie aeriana si a functiilor de retea din cadrul cerului unic european;

6.14. organisme europene reprezentative - orice persoana juridica sau entitate care reprezinta
interesele uneia sau mai multor categorii de parti interesate operationale la nivel european;



6.15. parti interesate operationale - utilizatorii civili si militari ai spatiului aerian, furnizorii
civili si militari de servicii de navigatie aeriana si administratorii de aeroporturi care isi desfasoara
activitatea in spatiul aerian mentionat in Capitolul L, pct. 5.

6.16. proces decizional in cooperare - proces in care deciziile sunt luate pe baza interactiunii
si consultdrii cu statele membre, cu partile interesate operationale si cu alti actori, dupa caz;

6.17. punct focal national - in contextul gestionarii crizelor, persoanele din statele membre
care asigura legdtura cu structurile si organizatiile nationale de gestionare a crizelor relevante si cu
Celula europeana de coordonare a crizelor in sectorul aviatiei,

6.18. resurse limitate - furnizarea de mijloace utilizate pentru functionarea eficace a ATM,
limitate ca disponibilitate si coordonate la nivel central de administratorul de retea pentru a asigura
performanta retelei europene de management al traficului aerian;

6.19. ruta conditionata (CDR) - ruta ATS disponibilda numai pentru planificarea zborurilor si
utilizatd in conditiile specificate;

6.20. ruta de serviciu de trafic aerian (ruta ATS) - parte specificata a structurii de spatiu aerian
destinata sa canalizeze fluxul de trafic dupa cum este necesar pentru furnizarea serviciilor de trafic
aerian;

6.21. ruta solicitata de utilizator - ruta solicitatd de operatorii de aeronave, despre care acestia
declara, in etapa de configurare a spatiului aerian, ca raspunde necesitatilor lor;

6.22. sector de control al traficului aerian (,,sector ATC”) - un volum definit de spatiu aerian
in care responsabilitatea de a controla traficul aerian revine, in orice moment, unei echipe de
controlori;

6.23. sistem de performanta - cadrul de reglementare menit sd Tmbunatateasca performanta
serviciilor de navigatie aeriand si a functiilor de retea din cadrul cerului unic european, ce identifica
si promoveaza cele mai bune practici, inclusiv in ceea ce priveste cresterea sigurantei, a eficientei si
capacitatii,

6.24. spatiu aerian cu rute libere - anumit spatiu aerian in care utilizatorii pot sd isi planifice
liber rutele intre un punct de intrare si un punct de iesire, fard a se raporta la reteaua de rute ATS;

6.25. tari asociate - tarile terte membre ale Eurocontrol, in afara celor care participa la
activitatea administratorului de retea;

6.26. utilizarea spatiului aerian - modul in care este utilizat spatiul aerian din punct de vedere
operational.

CAPITOLUL I
COMPONENTELE RETELEI

7. In sensul prezentului Regulament, reteaua include aeroporturile, structurile de spatiu aerian
st interfetele care le conecteaza, precum si infrastructura si capacitatile operationale ale EATMN care
deservesc impreuna utilizatorii civili si militari ai spatiului aerian.

8. Partile interesate operationale si administratorul de retea, in limitele responsabilitatilor lor
respective, planifica, configureaza, opereaza si monitorizeaza componentele de retea mentionate la
pct.5 1n conformitate cu planul strategic al retelei si cu planul de administrare a retelei In vederea
imbunatatirii eficientei, interoperabilitatii si a conectivitatii retelei, precum si a realizarii obiectivelor
de performanta la nivel local si la nivelul Uniunii Europene, prevazute in sistemul de performanta.



CAPITOLUL 111
ADMINISTRATORUL DE RETEA SI RESPONSABILITATILE PARTILOR
INTERESATE OPERATIONALE DIN REPUBLICA MOLDOVA

9. Procesele legate de numirea administratorului de retea, de stabilire a atributiilor si a
sarcinilor acestuia, de stabilire a procesului de evaluare a performantei, de stabilire a conditiilor de
retragere a numirii administratorului de retea, de elaborare a planului strategic al retelei si a planului
de administrare a retelei, de stabilire si implementare a masurilor de remediere in cazurile cand nu
sunt atinse nivelurile de performantd convenite, managementul situatiilor de criza, consultare,
monitorizare, raportare si supervizarea administratorului de retea, finantarea si stabilirea bugetului
pentru administratorul de retea sunt realizate de catre Comisia UE (in continuare Comisie) si
administratorul de retea in conformitate cu legislatia europeana aplicabila.

10. Pentru a asigura suportul in monitorizarea si imbunatatirea performantei globale a retelei,
partile interesate operationale din Republica Moldova incheie acorduri detailate de lucru cu
administratorul de retea si dupa caz, si proceduri operationale pentru a aborda aspectele de planificare
si operationale legate de executarea functiilor de retea, tindnd seama in special de caracteristicile si
de cerintele fiecarei functii de retea, astfel cum se prevede in anexele nr.1 —nr. 4.

11. Partile interesate operationale din Republica Moldova se asigurad ca masurile operationale
implementate la nivel local sunt compatibile cu cele stabilite prin procesul decizional in cooperare.

12. Partile interesate operationale din Republica Moldova pun la dispozitia administratorului
de retea datele relevante care figureaza in anexele nr. 1 —nr. 6, respectand termenii si cerintele stabilite
prin procesul decizional in cooperare.

13. Autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor n domeniul aviatiei
civile, furnizorul de servicii de trafic aerian si utilizatorii militari ai spatiului aerian sunt responsabili,
conform competentelor stabilite prin actele normative aplicabile in Republica Moldova, de elaborarea
detaliata, aprobarea si crearea structurilor de spatiu aerian in Republica Moldova.

14. La necesitate, utilizatorii militari ai spatiului aerian vor fi implicati in mod corespunzator
in toate activitdtile legate de executarea functiilor de retea si vor fi reprezentati corespunzator in
procesul de consultare si in structurile de lucru stabilite de administratorul de retea.

15. Functiile ERND si ATFM se executa fard a aduce atingere rezervarilor de spatiu aerian
sau restrictiilor privind utilizarea exclusiva sau specifica a spatiului aerian al Republicii Moldova.

16. Partile interesate operationale din Republica Moldova, executa functiile de retea cu
sprijinul administratorului de retea, prin intermediul procesului decizional in cooperare, care include
urmatoarele elemente:

16.1. procesul de consultare;

16.2. acordurile detaliate de lucru si procesele operationale.

17. In cazul in care, in procesul de consultare, pirtile interesate operationale din Republica
Moldova sustin cd punctele lor de vedere cu privire la o anumitd problemd nu au fost luate in
considerare in mod corespunzator, in prima faza, problema respectivd se supune atentiei
administratorului de retea pentru o analizi mai aprofundati. in cazul in care nu poate fi rezolvati in
acest mod, problema este transmisd spre solutionare consiliului de administrare a retelei, care isi
executd atributiile in conformitate cu legislatia europeand aplicabila.

18. Pentru managementul situatiilor de criza din retea, partile interesate operationale din
Republica Moldova vor desemna cate un reprezentant in cadrul Celulei europene de coordonare a
crizelor in sectorul aviatiei (European Aviation Crisis Coordination Cell — EACCC).



19. Organul central de specialitate in domeniul aviatiei civile la propunerea autoritatii
administrative de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile desemneaza un
punct focal (punct focal national) si un supleant in EACCC, facilitdnd accesul acestora la informatiile
relevante provenind de la structurile nationale de gestionare a crizelor, care nu se limiteaza la
domeniul aviatiei. Punctele focale nationale 1isi indeplinesc atributiile in conformitate cu
Regulamentul de procedura al EACCC.

20. Partile interesate operationale din Republica Moldova pot fi consultate de cétre
administratorul de retea in privinta aspectelor strategice ale functiilor de retea, conform prevederilor
din acordurile de lucru incheiate.

21. Furnizorii de servicii de navigatie aeriana din Republica Moldova iau masurile necesare
pentru finantarea sarcinilor atribuite administratorului de retea, pe baza taxelor de navigatie aeriana,
conform acordurilor incheiate in acest sens cu administratorul de retea.



Anexanr. 1

la Regulamentul privind stabilirea

unor norme pentru aplicarea functiilor retelei
de management al traficului aerian

FUNCTIA DE CONFIGURARE A RETELEI EUROPENE DE RUTE

Partea A
Obiectivul si domeniul de aplicare

1. Obiectivul functiei de configurare a retelei europene de rute este:

1.1. de a elabora si de a implementa un plan de imbunététire a retelei europene de rute pentru
functionarea eficienta si in conditii de siguranta a traficului aerian, tindnd seama in mod corespunzator
de impactul asupra mediului;

1.2. de a facilita, in cadrul planului de imbunatatire a retelei europene de rute, dezvoltarea
unei structuri de spatiu aerian care sd ofere nivelul necesar de siguranta, de capacitate, de flexibilitate,
de reactie, de performanta de mediu si de furnizare continua a serviciilor de navigatie aeriana rapide,
tinand seama in mod corespunzator de necesitatile de securitate si aparare;

1.3. de a asigura conectivitatea si interoperabilitatea la nivel regional a retelei europene de
rute, atat in interiorul regiunii europene al Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (EUR a OACI),
cat si cu regiunile OACI adiacente.

2. Planul de Tmbunatétire a retelei europene de rute este un plan de actiune continuu elaborat
de administratorul de retea in coordonare cu partile interesate operationale. Acest plan include
rezultatul activitatilor operationale In privinta configurarii retelei de rute pe termen scurt si mediu in
conformitate cu principiile directoare din planul strategic al retelei. Planul trebuie sa reflecte toate
elementele necesare pentru a se asigura ca spatiul aerian european este configurat ca o entitate unica
si trebuie sa indeplineasca obiectivele de performantd stabilite pentru administratorul de retea in
cadrul sistemului de performanta.

3. Planul de imbunatatire a retelei europene de rute constituie, in cadrul planului de
administrare a retelei, o sectiune specifica legata de configurarea retelei europene de rute si cuprinde
dispozitii detaliate pentru punerea in aplicare a sectiunii referitoare la ERND din planul strategic al
retelei.

4. Planul de imbunatatire a retelei europene de rute cuprinde:

4.1. principii comune generale, completate cu specificatii tehnice pentru configurarea
spatiului aerian;

4.2. cerinte militare pentru utilizarea spatiului aerian;

4.3. reteaua europeana de rute si, dacd este posibil, structuri de spatiu aerian cu rute libere,
configurate astfel incat sd indeplineasca toate cerintele utilizatorilor, cu detalii privind toate
modificarile spatiului aerian;

4.4. norme de utilizare si disponibilitatea retelei de rute si a spatiului aerian cu rute libere;

4.5. impartirea spatiului aerian in sectoare de control al traficului aerian (ATC) in sprijinul
spatiului aerian ATS;

4.6. proceduri de management al spatiului aerian;



4.7. un calendar detaliat pentru elaborarea de modificari ale configurarii spatiului aerian;
4.8. calendarul unui ciclu comun de publicare si de punere in aplicare a modificarilor aduse
structurilor spatiului aerian si normelor de utilizare, prin intermediul planului de administrare a
retelei;
4.9. 0 imagine de ansamblu a situatiei actuale si a celei preconizate a retelei, inclusiv a
performantei estimate pe baza planurilor actuale si a celor convenite in privinta configurarii spatiului
aerian.

Partea B
Procedura de elaborare a planului de imbunititire a retelei europene de rute

1.  Administratorul de retea, utilizatorii spatiului aerian si furnizorii de servicii de navigatie
aeriand, actionand in cadrul blocurilor functionale de spatiu aerian sau in mod individual, elaboreaza
planul de imbunatatire a retelei europene de rute in cadrul procesului decizional in cooperare. Acestia
aplica principiile de configurare a spatiului aerian prevazute in partea C.

2. Procesul decizional in cooperare respectd acordurile detaliate de lucru si procesele
operationale care urmeaza sa fie stabilite la nivel de experti de catre administratorul de retea, inclusiv
in privinta dimensiunii civil-militare. Acordurile de lucru mentionate sunt stabilite dupa consultarea
tuturor partilor interesate. La aceste acorduri de lucru se recurge la intervale regulate, pentru a reflecta
nevoile functiei de configurare a retelei europene de rute.

3. Pentru a asigura conectivitatea corespunzatoare a planului de imbunatatire a retelei
europene de rute, administratorul de retea si statele membre implica tarile terte in procesul decizional
in cooperare. Se asigurd un nivel corespunzdtor de cooperare intre administratorul de retea si
structurile sale de lucru stabilite la nivel de experti in sprijinul elaborarii planului de Tmbunatétire a
retelei europene de rute, pe de o parte, si structurile de lucru stabilite la nivel de experti ale OACI
care acopera imbunatatirile aduse retelei de rute la nivel de interfata, pe de alta parte.

4.  Proiectele de configurare a spatiului aerian trebuie sa fie compatibile si conforme cu
planul de imbunatatire a retelei europene de rute. Cel putin urmatoarele modificari aduse proiectelor
administratorului de retea:

4.1. modificarea alinierii rutelor;

4.2. modificarea directiei rutelor;

4.3. modificarea scopului rutelor;

4.4. definirea spatiului aerian cu rute libere, inclusiv normele de utilizare aferente;

4.5. normele de utilizare si disponibilitatea rutelor;

4.6. modificarea limitelor verticale sau orizontale dintre sectoare;

4.7. adaugarea sau eliminarea unor puncte importante;

4.8. modificarea utilizarii spatiului aerian la nivel transfrontalier;

4.9. modificarea coordonatelor unor puncte importante;

4.10. modificari care afecteaza transferul de date;

4.11. modificéri care afecteaza datele publicate in publicatiile de informare aeronautica;

4.12. modificari care afecteaza scrisorile de intelegere referitoare la configurarea si utilizarea
spatiului aerian.

5. Planul de imbunatatire a retelei europene de rute este revizuit in permanenta in timpul
executarii sale pentru a se tine seama de evolutia cererilor de spatiu aerian sau de aparitia unor cereri
noi. In cadrul acestui proces de revizuire, se asigurd o coordonare permanenti cu autoritatile militare.



Partea C
Principii de configurare a spatiului aerian

1. La elaborarea planului de imbunatatire a retelei europene de rute, administratorul de retea,
statele membre si furnizorii de servicii de navigatie aeriand, actionand in cadrul blocurilor functionale
de spatiu aerian sau Tn mod individual, aplicd, in cadrul procesului decizional in cooperare,
urmatoarele principii de configurare a spatiului aerian:

1.1. stabilirea si configurarea structurilor de spatiu aerian se bazeaza pe cerinte operationale,
indiferent de frontierele nationale, de limitele blocurilor functionale de spatiu aerian sau de limitele
regiunilor de informare a zborurilor (FIR) si nu pot fi constranse de nivelul de delimitare intre spatiul
aerian superior si cel inferior;

1.2. configurarea structurilor de spatiu aerian are la baza un proces transparent care permite
consultarea deciziilor luate si intelegerea motivelor care justifica luarea acestor decizii, ia in
considerare cerintele tuturor utilizatorilor, iar, in acelasi timp, raspunde nevoilor in materie de
sigurantd, de capacitate si de mediu si tine seama in mod corespunzator de necesitétile de ordin militar
si de cele de securitate nationald;

1.3. cererea actuala si cea preconizata de trafic aerian, la nivel de retea si la nivel local, precum
si obiectivele de performanta constituie datele de intrare de care are nevoie planul de imbunatatire a
retelei europene de rute pentru a satisface necesitatile principalelor fluxuri de trafic aerian si ale
principalelor aeroporturi;

1.4. se asigura conectivitatea verticala si orizontald, inclusiv spatiul aerian terminal si structura
de spatiu aerian la interfata;

1.5 posibilitatea operarii zborurilor pe rute si profiluri de zbor cerute de utilizatori sau cat mai
aproape de acestea in faza de zbor pe ruta;

1.6. acceptarea spre evaluare si spre o posibild dezvoltare a tuturor propunerilor de structuri
de spatiu aerian, inclusiv cele privind spatiul aerian cu rute libere, optiunile in materie de rute multiple
si rutele conditionate (CDR), primite de la partile interesate care au o cerintd operationald in zona
respectiva;

1.7. configurarea structurilor de spatiu aerian, inclusiv a spatiului aerian cu rute libere si a
sectoarelor ATC, tine seama de structurile de spatiu aerian existente sau propuse, destinate unor
activitati care necesiti rezervarea sau restrictionarea spatiului aerian. In acest scop, se instituie numai
structurile care sunt compatibile cu aplicarea utilizarii flexibile a spatiului aerian (Flexible Use of
Airspace — FUA). Se asigura, in cea mai mare masura posibild, armonizarea si coerenta acestor
structuri In Intreaga retea europeand;

1.8. elaborarea configurarii sectorului ATC incepe cu alinierea necesard a rutelor sau a
fluxurilor de trafic Tn cadrul unui proces iterativ care sa asigure compatibilitatea intre rute sau fluxuri
si sectoare;

1.9. sectoarele ATC trebuie configurate astfel Tncat sd permitd crearea unor configuratii
sectoriale care sd raspunda fluxurilor de trafic, sd se adapteze la cererea variabila de trafic si sa fie
proportionale cu aceasta;

1.10. in cazurile in care, din motive operationale, sectoarele ATC trebuie configurate astfel
incat sa depaseasca frontierele nationale, limitele blocurilor functionale de spatiu aerian sau limitele
regiunilor de informare a zborurilor, se incheie acorduri privind furnizarea de servicii intre partile
interesate operationale Tn cauza.



2. Administratorul de retea, blocurile functionale de spatiu aerian si furnizorii de servicii de
navigatie aeriana (acestia din urma actionand in cadrul blocurilor functionale de spatiu aerian sau in
mod individual) asigurd, prin procesul decizional In cooperare, aplicarea urmatoarelor principii de
utilizare a spatiului aerian si de management al capacitatii:

2.1. structurile de spatiu aerian trebuie planificate astfel incat sa faciliteze utilizarea si
gestionarea flexibild si la timp a spatiului aerian 1n ceea ce priveste optiunile de rute, fluxurile de
trafic, sistemele de configurare a sectoarelor si configurarea altor structuri de spatiu aerian;

2.2. structurile de spatiu aerian trebuie sa permita stabilirea de optiuni de rute suplimentare,
asigurand totodata compatibilitatea acestora cu considerentele legate de capacitatea existentd si
limitarile de configurare a sectoarelor.

Partea D
Monitorizarea permanenta a realizarilor in materie de performanta la nivel de retea

1. Pentru a asigura Tmbunatatirea periodica a performantei, administratorul de retea efectueaza
o reexaminare periodica a eficacitatii structurilor de spatiu aerian implementate, prin intermediul
procesului decizional in cooperare.

2. Reexaminarea cuprinde, indeosebi:

2.1. evolutia cererii de trafic;

2.2. performantele si constrangerile in materie de capacitate si de eficientd a zborurilor, la
nivel de state, de blocuri functionale de spatiu aerian sau de retea;

2.3. evaluarea aspectelor legate de utilizarea spatiului aerian atat din perspectiva civila, cat si
din perspectiva militara;

2.4. evaluarea sectorizdrii si a configurarii sectoriale utilizate;

2.5. evaluarea integritatii si a continuitatii structurilor de spatiu aerian.



Anexanr. 2

la Regulamentul privind stabilirea

unor norme pentru aplicarea functiilor retelei
de management al traficului aerian

FUNCTIA DE MANAGEMENT AL FLUXURILOR DE TRAFIC AERIAN

Partea A
Obiectivul si domeniul de aplicare

1. Obiectivul functiei de management al fluxurilor de trafic aerian (ATFM) este:

1.1. de a asigura ca se ajunge la o utilizare eficienta a capacitatii disponibile a retelei europene
de management al traficului aerian (EATMN);

1.2. de a facilita planificarea, coordonarea si executarea masurilor ATFM adoptate de toate
partile interesate operationale;

1.3. de a facilita satisfacerea cerintelor militare si reactiile de gestionare a situatiilor de criza;

1.4. de a asigura conectivitatea si interoperabilitatea la nivel regional a retelei europene, atat
in interiorul regiunii EUR a OACI, cét si cu regiunile OACI adiacente.

2. ATFM si procedurile de urgentd mentionate in partea B pct. 15 trebuie sa asigure 0 mai
bund previzibilitate a traficului si sd optimizeze capacitatea disponibila a EATMN (inclusiv in
aeroporturi) si urmaresc o coerenta sporitd intre sloturile orare ale aeroporturilor si planurile de zbor.

3. Functia ATFM trebuie sa respecte acordurile detaliate de lucru pentru punerea in aplicare
a masurilor ATFM. Toate partile operationale implicate respectd normele si procedurile care asigura
utilizarea in conditii de sigurantd si in cea mai mare masurd posibild a capacititii de control al
traficului aerian.

4. Functia ATFM cuprinde toate etapele ATFM (strategicd, pre-tacticd, tactica si
postoperatiuni) identificate in dispozitiile OACI mentionate in apendice. Aceastd functie trebuie sa
respecte dispozitiile OACI mentionate.

5. Functia ATFM se aplica urmatoarelor parti implicate in procesele ATFM sau agentilor
care actioneaza in numele acestor parti:

5.1. operatorilor de aeronave;

5.2. furnizorilor de servicii de trafic aerian (ATS), inclusiv unitdtilor ATS, birourilor de
raportare ale ATS si unitatilor de servicii de control de aerodrom;

5.3. furnizorilor de servicii de informare aeronautica;

5.4. entitatilor implicate in managementul spatiului aerian;

5.5. administratorilor de aeroporturi;

5.6. unitatii centrale de ATFM, gestionata de administratorul de retea;

5.7. unitétilor ATFM locale mentionate in partea A pct. 6;

5.8. coordonatorilor de sloturi orare de pe aeroporturile coordonate.

6. Unitate ATFM locala reprezinta o entitate de management al fluxurilor care functioneaza,
in numele uneia sau mai multor entitdti de management al fluxurilor, ca interfatd intre unitatea
centrala de ATFM si o unitate ATS sau un grup de unitdti ATS. Aceastd unitate poate functiona la



nivelul unitatii ATS, la nivel national, la nivel de bloc functional de spatiu aerian sau la orice alt nivel
subregional.

7. Unitatile ATFM locale si administratorul de retea, prin intermediul unitatii sale centrale de
ATFM, sprijina executarea functiei ATFM.

Partea B
Planificare si principii operationale

1. Administratorul de retea si partile interesate operationale planifica si executa sarcinile care
sprijind executarea functiei ATFM pentru:

1.1. toate fazele tuturor zborurilor care sunt prevazute a fi efectuate sau care se efectueaza ca
trafic aerian general si, in Intregime sau partial, in conformitate cu regulile de zbor instrumental (IFR);
1.2. toate fazele zborurilor mentionate la subpct 1.1. si ale managementului traficului aerian.

2. Trebuie sa se asigure o cooperare si 0 coordonare corespunzatoare intre structurile de lucru
ale administratorului de retea care sprijind executarea functiei ATFM si structurile de lucru relevante
ale OACI care vizeaza aspectele ATFM la nivelul interfetelor.

3. Aeronavele militare operate 1n regim de trafic aerian general fac obiectul masurilor ATFM
atunci cand sunt operate sau se are in vedere operarea lor in cadrul spatiului aerian sau al
aeroporturilor carora li se aplica masurile ATFM.

4. Functia ATFM are la baza urmatoarele principii:

4.1. Masurile ATFM:

4.1.1. sprijina efectuarea operatiunilor in conditii de siguranta si previn cererea excesiva de
trafic aerian in comparatie cu capacitatea ATC declarata a sectoarelor si aerodromurilor, inclusiv a
pistelor;

4.1.2. utilizeaza la maximum capacitatea EATMN, in scopul de a optimiza eficienta EATMN
si de a reduce la minimum efectele defavorabile operatorilor;

4.1.3. optimizeaza capacitatea EATMN pusa la dispozitie prin dezvoltarea si aplicarea unor
masuri de ameliorare a capacitatii de catre unitatile ATS;

4.1.4. sprijina gestionarea situatiilor critice;

4.2. la alocarea sloturilor de plecare ATFM se acorda prioritate zborurilor in ordinea intrarii
lor planificate in locul in care se va aplica masura ATFM, cu exceptia cazului in care anumite
imprejurdri specifice, precum cele create de necesitatile de securitate si apdrare, impun aplicarea unei
alte reguli de prioritate convenite si avantajoase pentru EATMN;

4.3. timpii de zbor pe traiectorie in fazele de planificare si de executie sunt conforme cu toate
masurile ATFM aplicate si sunt comunicati de administratorul de retea operatorilor de aeronave,
unitatilor ATS si unitatilor ATFM locale;

4.4. zborurile care au punctul de pornire in zona geografica in care se aplica masurile ATFM
si in regiunile de informare a zborurilor adiacente, astfel cum sunt descrise in documentatia OACI
corespunzatoare, fac obiectul alocarii sloturilor orare ATFM. Zborurile care au punctul de pornire in
alte zone sunt exceptate de la alocarea sloturilor orare ATFM, dar fac totusi obiectul unor constrangeri
legate de ruta, de sistemele de orientare a traficului si de timp de zbor pe traiectorie.

5. Statele se asigura ca:

5.1. functia ATFM este disponibila partilor in cauza timp de 24 de ore pe zi si ca unitatea
ATFM locala, in mod exclusiv, acoperd o zond desemnata in ceea ce priveste spatiul aerian aflat n
responsabilitatea lor in cadrul zonei geografice in care se aplicd masurile ATFM;



5.2. pentru a asigura planificarea, alocarea si utilizarea eficiente ale spatiului aerian, precum
si legaturi directe intre managementul spatiului aerian si ATFM, sunt stabilite proceduri coerente de
cooperare intre partile implicate in functia ATFM, unitatile ATS si entitatile implicate in
managementul spatiului aerian;

5.3. procedurile comune de solicitare a exceptarii de la un slot de plecare ATFM respecta
dispozitiile OACI mentionate in apendice. Respectivele proceduri sunt definite in coordonare cu
administratorul de retea prin intermediul unititii sale centrale de ATFM si sunt publicate in
publicatiile nationale de informare aeronautica.

6. Administratorul de retea:

6.1. optimizeaza performanta globala a EATMN prin planificarea, coordonarea si punerea in
aplicare a masurilor ATFM convenite, inclusiv In ceea ce priveste planurile de tranzitie pentru
punerea in functiune a imbundtatirilor majore ale spatiului aerian sau ale sistemelor ATM si 1n ceea
ce priveste conditiile meteorologice nefavorabile, in cadrul procesului decizional in cooperare;

6.2. consultd operatorii in privinta definirii masurilor ATFM;

6.3. incheie acorduri de lucru cu unitatile ATFM locale;

6.4. asigurd dezvoltarea, disponibilitatea si punerea efectiva in aplicare a masurilor ATFM
(pentru toate etapele ATFM), impreuna cu unitatile ATFM locale; in cazul in care astfel de masuri
ATFM au un impact mai amplu asupra retelei, administratorul de retea stabileste, prin intermediul
procesului decizional in cooperare, natura masurilor ATFM care urmeaza sa fie puse in aplicare;

6.5. identifica, in coordonare cu unitatile ATFM locale, rute alternative pentru a evita sau
pentru a descongestiona zonele aglomerate, tindnd seama de performanta globala a EATMN;

6.6. propune redirectionarea zborurilor ce ar optimiza efectul subpct. 6.5.;

6.7. in coordonare cu unitdtile ATS si cu unitatile ATFM locale, determind, coordoneaza si
asigurd punerea in aplicare a masurilor corespunzdtoare menite sa asigure capacitatea necesara pentru
a raspunde cererii de trafic din ansamblul partilor relevante din sfera lor de responsabilitate;

6.8. furnizeaza in timp util operatorilor de aeronave, unitdtilor ATFM locale si unitatilor ATS
informatii privind operatiunile ATFM, inclusiv privind:

6.8.1. masurile ATFM planificate;

6.8.2. impactul masurilor ATFM asupra orei de decolare si profilului de zbor al fiecarui zbor;

6.9. monitorizeaza cazurile de absentd a planurilor de zbor si de depunere a unor planuri
multiple de zbor;

6.10. suspenda un plan de zbor atunci cand, avand in vedere marja de timp, slotul de plecare
ATFM nu poate fi respectat si nu se cunoaste noua ora estimatd de punere in miscare;

6.11. monitorizeaza numarul de exceptari de la méasurile ATFM acordate;

6.12. elaboreazd, mentine si publica planuri de urgentd care definesc actiunile care trebuie
intreprinse de partile interesate operationale relevante in cazul unei defectiuni majore a unei
componente a functieit ATFM la nivel de retea care ar avea ca rezultat reduceri semnificative ale
capacitatii si/sau perturbdri majore ale fluxurilor de trafic;

6.13. transmite tuturor pdrtilor interesate operationale toate analizele si evaludrile post
operationale corespunzitoare;

6.14. face posibile pregatirea corespunzatoare si previzibilitatea EATMN, asigura existenta
unor acorduri de lucru pentru colectarea tempestiva a informatiilor actualizate privind cererea de
trafic pentru toate etapele ATFM de la utilizatorii spatiului aerian si comunica aceste informatii
unitatilor ATFM locale.

7. Unitatile ATS:



7.1. se coordoneaza cu administratorul de retea in privinta masurilor ATFM, prin intermediul
unitatii (unitatilor) ATFM locale, pentru a se asigura ca masurile alese urmaresc optimizarea
performantei globale a EATMN;

7.2. se asigurd ca masurile ATFM aplicate aeroporturilor sunt aplicate in coordonare cu
administratorul aeroportului in cauza, pentru a asigura eficienta planificarii si a utilizarii
aeroporturilor in beneficiul tuturor partilor interesate operationale vizate;

7.3. notificd administratorului de retea, prin intermediul unititii ATFM locale, toate
evenimentele, inclusiv planurile de tranzitie pentru punerea in functiune a imbunatatirilor majore ale
spatiului aerian sau ale sistemelor ATM si conditiile meteorologice nefavorabile, care pot afecta
capacitatea de control al traficului aerian sau cererea de trafic aerian, precum si masurile de
contracarare propuse;

7.4. furnizeaza in timp util administratorului de retea si unitatilor ATFM locale urmatoarele
date si informari ulterioare, in masura in care este fezabil din punct de vedere tehnic, asigurand
calitatea acestora:

7.4.1. structurile spatiului aerian si ale rutelor;

7.4.2. disponibilitatea spatiului aerian si a rutelor, inclusiv disponibilitatea rezultata din
aplicarea conceptului de utilizare flexibila a spatiului aerian in conformitate cu reglementarile
aplicabile;

7.4.3. configuratiile si activarile sectoarelor unitétilor ATS;

7.4.4. timpii de rulaj la sol si configuratiile pistelor aerodromurilor;

7.4.5. sectorul de control al traficului aerian si capacitatile acrodromului, inclusiv pistele;

7.4.6. pozitiile de zbor actualizate;

7.4.7. devierile de la planurile de zbor;

7.4.8. orele efective de decolare ale zborurilor;

7.4.9. informatii privind disponibilitatea operationald a infrastructurii ,,comunicatii,
navigatie, supraveghere” (CNS)/ATM.

8. Datele mentionate la pct. 7 subpct.7.4. sunt puse la dispozitie pentru si de catre
administratorul de retea si partile interesate operationale.

9. Pentru a asigura previzibilitatea retelei, unitatea ATS de la aeroportul de plecare se asigura
ca nu primesc autorizarea de decolare zborurile care nu isi respecta orele estimate de punere in
miscare, tinand seama de tolerantele de timp stabilite, sau al caror plan de zbor a fost respins sau
suspendat.

10. Unitatile ATFM locale:

10.1. actioneaza ca punct de contact si ca interfatd intre administratorul de retea care asigura
ATFM la nivel central, pe de o parte, si zonele desemnate si aerodromurile si unitatile ATS (militare
si civile) asociate acestora din sfera lor de responsabilitate, pe de alta parte, in functie de rolurile si
responsabilitatile convenite In cadrul unor acorduri de lucru adecvate cu administratorul de retea;

10.2 stabilesc proceduri locale adecvate compatibile cu procedurile stabilite de
administratorul de retea care asigurd ATFM la nivel central, inclusiv proceduri temporare;

10.3. furnizeaza administratorului de retea care asigurd ATFM la nivel central toate datele
locale necesare pentru executarea functiei ATFM;

10.4. asigurd, In coordonare cu unitdtile ATS relevante si cu administratorul de retea care
asigura ATFM la nivel central, punerea in aplicare a masurilor ATFM corespunzitoare pentru
obtinerea unui flux optim al traficului si a unui echilibru Intre cerere si capacitate, prin coordonarea
utilizarii eficiente a capacitatii disponibile. In cazul in care masurile respective au un impact mai
amplu asupra retelei, se asigura coordonarea regionala sub egida administratorului de retea;



10.5. notifica administratorului de retea toate evenimentele, inclusiv planurile de tranzitie
pentru punerea in functiune a imbunatatirilor majore ale spatiului aerian sau ale sistemelor ATM si
conditiile meteorologice nefavorabile, care pot afecta capacitatea de control al traficului aerian sau
cererea de trafic aerian, precum si masurile de contracarare propuse;

10.6. asigura, in coordonare cu unitdtile ATS relevante si cu administratorul de retea, analize
post operationale pentru a identifica modalitati de imbunétatire a performantei retelei;

10.7. dispun de planuri de urgenta predefinite actualizate in permanenta, care detaliazd modul
in care va fi gestionatd zona aflata in responsabilitatea lor, pentru a permite administratorului de retea
sa asiste unitatile ATFM locale in operatiunile de urgenta. Aceste planuri locale sunt comunicate
administratorului de retea si stabilite in coordonare cu acesta.

11. In cazul in care este infiintat un birou de raportare al ATS, acesta faciliteazi schimbul de
informatii intre piloti sau operatori si unitatea ATFM locala sau administratorul de retea care asigura
ATFM la nivel central.

12. Operatorii de aeronave:

12.1. furnizeazd un singur plan de zbor pentru fiecare zbor avut in vedere. Planul de zbor
depus trebuie sa reflecte in mod corect profilul de zbor avut in vedere;

12.2. se asigurd ca toate masurile ATFM relevante si modificarile aduse acestora sunt
incorporate in operatiunea de zbor planificata;

12.3. participa la structurile de lucru stabilite de administratorul de retea, facilitand furnizarea
in timp util de informatii actualizate referitoare la cererea de trafic aerian pentru toate etapele ATFM.

13. Administratorii de aeroporturi:

13.1. incheie acorduri cu unitatea ATS locala:

13.1.1. pentru a comunica si pentru a se coordona cu unitatile ATFM locale relevante si cu
administratorul de retea in privinta tuturor informatiilor referitoare la capacitate si la cererea de trafic
aerian, precum si la evolutia acestora pentru toate etapele ATFM, in special inainte de publicarea
orarului de zbor;

13.1.2. pentru a notifica unitatilor ATFM locale relevante si administratorului de retea toate
evenimentele care pot afecta capacitatea de control al traficului aerian sau cererea de trafic aerian.

13.2. instituie procese de evaluare a cererii si a impactului evenimentelor speciale asupra
cererii aplicabile tuturor etapelor ATFM.

14. In ceea ce priveste coerenta dintre planurile de zbor si sloturile orare:

14.1. la cererea unui coordonator de sloturi orare sau a unui administrator de aeroport al unui
aeroport coordonat, administratorul de retea sau unitatea ATFM locala le furnizeaza acestora planul
de zbor al unui zbor care opereaza pe aeroportul respectiv inainte ca zborul respectiv sd aiba loc.
Coordonatorii de sloturi orare sau administratorii de aeroport ai aeroporturilor coordonate pun la
dispozitie infrastructura necesara pentru primirea planurilor de zbor furnizate de administratorul de
retea sau de unitatea ATFM locala;

14.2. inaintea zborului, operatorii de aeronave transmit aerodromurilor de plecare si de sosire
informatiile necesare pentru a permite realizarea unei corelari intre indicativul de zbor specificat in
planul de zbor si cel notificat pentru slotul orar corespunzétor; aceastd corelare este asigurata de
administratorul de retea, de unitatea ATFM locald, de unitatea ATS locald sau de administratorul
aeroportului, dupa caz;

14.3. orice operator de aeronave, administrator de aeroport si unitate ATS raporteaza
coordonatorului de sloturi orare cazurile de operare repetata a serviciilor aeriene la ore cu mult diferite
fatd de sloturile orare alocate sau de utilizare a sloturilor orare intr-un mod substantial diferit fata de



cel indicat in momentul alocarii, dacd acest lucru aduce prejudicii aeroportului sau operatiunilor de
trafic aerian;

14.4. administratorul de retea raporteaza coordonatorilor de sloturi orare cazurile de operare
repetata a serviciilor aeriene la ore cu mult diferite fata de sloturile orare alocate sau de utilizare a
sloturilor orare Intr-un mod substantial diferit fatd de cel indicat in momentul alocarii, daca acest
lucru aduce prejudicii ATFM.

15. Atunci cind implementeaza informatiile privind planificarea sosirilor si a plecarilor,
partile interesate operationale de la nivel local ale aeroportului asigurd coordonarea deplina cu
administratorul de retea in instituirea si exploatarea respectivei functionalitéti, precum si schimbul de
date aferent.

16. In ceea ce priveste evenimentele critice:

16.1. administratorul de retea elaboreaza, mentine si publicd procedurile ATFM aplicabile
gestiondrii evenimentelor critice la nivel de retea. procedurile ATFM definesc actiunile care trebuie
intreprinse de partile interesate operationale relevante in cazul unei perturbari majore a unei
componente a functiei ATFM la nivel de retea, care ar avea ca rezultat reduceri semnificative ale
capacitatii si/sau perturbari majore ale fluxurilor de trafic;

16.2. pentru a face fatd evenimentelor critice, unitatile ATS si administratorii de aeroporturi
se coordoneaza in privinta relevantei si a continutului procedurilor de urgenta, inclusiv in privinta
eventualelor ajustari aduse regulilor de prioritate, cu administratorul de retea si cu unititile ATFM
locale, cu operatorii de aeronave afectati de evenimentele critice si, dupa caz, cu coordonatorii de
sloturi orare. Printre procedurile de urgenta se numara:

16.2.1. masuri de organizare si de coordonare;

16.2.2. masuri ATFM de gestionare a accesului la zonele afectate pentru a preveni cererea
excesivd de trafic aerian in comparatie cu capacitatea declaratd a ansamblului sau a unor parti ale
spatiului aerian sau ale aeroporturilor vizate;

16.2.3. circumstante, conditii si proceduri pentru aplicarea regulilor de prioritate pentru
zboruri, care respectd interesele esentiale ale politicii de securitate sau de aparare a statelor membre;

16.2.4. masuri de redresare.

Partea C
Monitorizarea functiei ATFM

1. Pentru a asigura previzibilitatea si, astfel, performanta EATMN, informatiile referitoare la
operatiunile planificate si masurile ATFM, precum si respectarea acestora sunt de o importanta
capitald. Prin urmare, se instituie o monitorizare specifica a functiei ATFM.

2. Atunci cand procentul de respectare a sloturilor de plecare ATFM de pe un aeroport de
plecare identificat de administratorul de retea este de 80 % sau mai mic pe parcursul unui an, unitatea
ATS de pe aeroportul respectiv furnizeaza catre autoritatea administrativd de implementare si
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile informatii relevante cu privire la nerespectarea
respectiva si la masurile luate pentru a asigura respectarea sloturilor de plecare ATFM. Aceste masuri
se indica Intr-un raport si se prezinta catre organul central de specialitate in domeniul aviatiei civile
spre coordonare. Urmare coordonarii de cétre organul central de specialitate in domeniul aviatiei
civile, autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile
il prezinta Comisiei.

3. In cazul oricarei nerespectiri a respingerii sau a suspendarii unui plan de zbor, unitatea ATS
de pe aeroportul in cauzad furnizeaza informatii relevante administratorului de retea cu privire la



nerespectarea respectiva si la masurile luate pentru a asigura respectarea respingerii sau a suspendarii
unui plan de zbor. Aceste masuri se indicd intr-un raport pe care administratorul de retea il prezinta
Comisiei.

4. In cazul in care exceptarile acordate depisesc 0,6 % din plecirile anuale ale unui stat,
administratorul de retea notifici aceastd informatie respectivului stat. In cazul in care Republica
Moldova primeste o astfel de notificare, autoritatea administrativd de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile intocmeste un raport cu informatii detaliate despre exceptarile
acordate si urmare coordonarii cu organul central de specialitate iIn domeniul aviatiei civile il
inainteaza Comisiel.

5. Administratorul de retea se asigurd ca operatorului de aeronave i se notifica nerespectarea
masurilor ATFM ce rezulta din aplicarea cerintelor legate de lipsa planurilor de zbor si de planurile
de zbor multiple. In cazul in care a primit o astfel de notificare, operatorul de aeronave prezinti un
raport care ofera detalii despre circumstantele si masurile luate pentru a corecta o astfel de
nerespectare. Administratorul de retea intocmeste un raport anual pe care il prezintd Comisiei si care
prezinta detalii referitoare la planurile de zbor care lipsesc sau la planurile de zbor multiple care au
fost depuse.

6. Administratorul de retea analizeaza anual respectarea masurilor ATFM pentru a garanta ca
toate partile interesate operationale 1si imbunatatesc gradul de respectare a masurilor in cauza.

7. Administratorul de retea intocmeste rapoarte anuale pe care le transmite Comisiei. In
respectivele rapoarte se precizeaza calitatea functiei ATFM si se includ detalii cu privire la:

7.1. cauzele masurilor ATFM;

7.2. impactul masurilor ATFM;

7.3. respectarea masurilor ATFM;

7.4. contributiile tuturor partilor interesate operationale la optimizarea efectului global al
retelei;

7.5. recomandarile formulate in privinta acestor puncte diferite in vederea imbunatatirii
performantei retelei.

Apendice
Lista dispozitiilor OACI in scopul managementului fluxurilor de trafic aerian

1. Capitolul 3 pct. 3.7.5 (Air Traffic Flow Management) din anexa nr. /7 la Conventia de la
Chicago — Air Traffic Services (a 14-a editie — iulie 2016, care incorporeaza modificarea nr. 50A4),

2. Capitolul 3 (ATS Capacity and Air Traffic Flow Management) din Doc. 4444 al OACI,
intitulat Procedures for Air Navigation Services — Air Traffic Management (PANS-ATM) (a 16-a
editie — 2016, care incorporeaza modificarea nr. 74);

3. Capitolele 2 si 8 (Air Traffic Flow Management) din Doc. 7030 al OACI, intitulat European
(EUR) Regional Supplementary Procedures (a 5-a editie, 2007).



Anexanr. 3

la Regulamentul privind stabilirea

unor norme pentru aplicarea functiilor retelei
de management al traficului aerian

FUNCTIA PRIVIND FRECVENTELE RADIO

Partea A
Obiectivul si domeniul de aplicare

1. Obiectivele acestei functii sunt:

1.1. sd& maximizeze utilizarea spectrului radio aeronautic european prin imbunatitirea
procedurilor de gestionare si a criteriilor de planificare a frecventelor pentru a preveni deficitul de
frecvente care ar reduce capacitatea retelei;

1.2. sa sporeasca transparenta practicilor de gestionare a frecventelor, astfel incat sa se poata
realiza o evaluare precisa a utilizarii eficiente a frecventelor si s se poata determina solutiile potrivite
pentru a raspunde cererilor viitoare de frecvente;

1.3. s@ sporeasca eficacitatea proceselor de gestionare a frecventelor prin promovarea celor
mai bune practici si prin dezvoltarea instrumentelor corespunzatoare.

2. Administratorul de retea si administratorii nationali ai spectrului de frecvente stabilesc de
comun acord prioritdtile generale ale functiei pentru a imbunatati configurarea si functionarea retelei
aviatice europene. Prioritatile respective trebuie documentate intr-o sectiune referitoare la frecvente
in cadrul planului strategic al retelei si in cadrul planului de administrare a retelei si trebuie sa faca
obiectul unor consultiri cu partile interesate. In mod particular, stabilirea priorititilor poate si tini
seama de anumite benzi, zone si servicii.

Partea B
Cerinte privind exercitarea functiei

1. Autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor n domeniul aviatiei
civile in calitate de administrator national al spectrului de frecvente are responsabilitatea de a asigura
ca asignarile de frecvente sunt realizate, modificate si anulate in conformitate cu dispozitiile
Regulamentului. Autoritatea administrativda de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile, la cerere, asigura notificarea Comisiei si administratorului de retea, numele si adresele
administratorilor nationali ai spectrului de frecvente si notificd in timp util orice modificare a
numirilor n aceastad functie.

2. Administratorul de retea elaboreaza si coordoneaza aspectele strategice legate de retea ale
spectrului de frecvente, care trebuie documentate in mod corespunzator in cadrul planului strategic al
retelei si in cadrul planului de administrare a retelei. Administratorul de retea asistd Comisia si statele
la elaborarea pozitiillor comune in sectorul aviatiei In vederea coordondrii contributiilor statelor
membre in cadrul forurilor internationale si, mai ales, In cadrul Conferintei europene a

administratiilor de posta si telecomunicatii (CEPT) si a Uniunii Internationale a Telecomunicatiilor
(UIT).



3. La cererea statelor, administratorul de retea informeaza Comisia si ia masuri impreund cu
Comisia si cu Conferinta europeand a administratiilor de posta si telecomunicatii (CEPT) pentru a
solutiona orice preocupare legata de alte sectoare industriale.

4. Administratorii nationali ai spectrului de frecvente raporteaza administratorului de retea
cazurile de interferente radio care afecteaza reteaua aviatica europeand. Administratorul de retea
inregistreaza aparitia cazurilor de interferente radio si oferd sprijin administratorilor nationali ai
spectrului de frecvente in evaluarea lor. La cererea administratorilor nationali ai spectrului de
frecvente, administratorul de retea coordoneaza actiunile sau ofera orice sprijin necesar pentru a
solutiona sau pentru a combate astfel de cazuri.

5. Administratorul de retea si administratorii nationali ai spectrului de frecvente continud sa
dezvolte si sd imbunatateasca procedurile de gestionare a spectrului de frecvente, criteriile de
planificare, seturile de date si procesele pentru a imbunatati utilizarea si ocuparea spectrului de
frecvente radio de catre utilizatorii traficului aerian general. La cererea statelor membre,
administratorul de retea propune extinderea aplicarii acestor imbunatatiri la nivel regional.

6. Atunci cand este necesara asignarea unei frecvente, persoana sau organizatia care solicita
utilizarea unei frecvente inainteaza o cerere administratorului national corespunzator al spectrului de
frecvente, Tnsotitd de toate datele si justificarile relevante.

7. Administratorii nationali ai spectrului de frecvente si administratorul de retea evalueaza
cererile de frecvente si stabilesc ordinea lor de prioritate pe baza cerintelor operationale si a criteriilor
convenite. Administratorul de retea, in cooperare cu administratorii nationali ai spectrului de
frecvente, stabileste impactul cererilor de frecventa asupra retelei. Administratorul de retea stabileste
criteriile de evaluare si de stabilire a ordinii de prioritate in consultare cu administratorii nationali ai
spectrului de frecvente si, ulterior, le mentine si le actualizeaza, dupa necesitati.

8. In cazul in care cererea nu are niciun impact asupra retelei, administratorii nationali ai
spectrului de frecvente determind frecventa sau frecventele adecvate pentru a da curs cererii, tinand
seama de cerintele de la pct. 12.

9. In cazul in care cererea are impact asupra retelei, administratorul de retea determini
frecventa sau frecventele adecvate pentru a da curs cererii, tinand seama de urmatoarele cerinte:

9.1. necesitatea de a furniza servicii sigure de infrastructura de comunicatii, de navigatie si de
supraveghere;

9.2. necesitatea de a optimiza utilizarea resurselor limitate ale spectrului de frecvente radio;

9.3. necesitatea unui acces rentabil, echitabil si transparent la spectrul de frecvente radio;

9.4. cerintele operationale ale solicitantului sau solicitantilor si ale partilor interesate
operationale;

9.5. previziunile cu privire la cererea viitoare de spectru de frecvente radio;

9.6. dispozitiile din manualul OACI de gestionare a frecventelor in regiunea europeana.

10. Daca nu se poate determina o frecventd adecvata dupa cum se mentioneaza la pct. 11 si
pct. 12, administratorii nationali ai spectrului de frecvente pot solicita administratorului de retea sa
realizeze o cautare specifica de frecvente. Pentru a solutiona cererea administratorilor nationali ai
spectrului de frecvente, administratorul de retea, asistat de acestia, poate efectua o examinare
specificd a situatiei utilizarii frecventelor in aria geografica vizata.

11. Administratorul national al spectrului de frecvente asigneaza frecventa sau frecventele
adecvate, determinate in conformitate cu pct. 12 sau pct.13.

12. Administratorul national al spectrului de frecvente inregistreaza fiecare asignare de
frecvente in registrul central, incluzand urmatoarele informatii:



12.1. datele specificate in manualul OACI de gestionare a frecventelor in regiunea europeana,
inclusiv datele tehnice si operationale conexe relevante;

12.2. cerinte consolidate in materie de date, astfel cum se mentioneaza la pct. 6;

12.3. o descriere a utilizarii operationale a asignarii frecventelor;

12.4. datele de contact ale partii interesate operationale care utilizeaza frecventele asignate.

Registrul central va fi utilizat de catre administratorul national al spectrului de frecvente
pentru a indeplini obligatiile administrative ale Republicii Moldova fatda de OACI in materie de
inregistrare a asigndrilor de frecvente.

13. Atunci cand asigneaza frecvente solicitantului, administratorul national al spectrului de
frecvente mentioneaza si conditiile de utilizare. Respectivele conditii trebuie sa specifice cel putin ca
asignarea frecventelor:

13.1. ramane valabild catd vreme frecventele sunt utilizate pentru Indeplinirea cerintelor
operationale descrise de catre solicitant;

13.2. poate face obiectul unei cereri de schimb de frecvente si ca este necesar ca astfel de
schimburi s3 se realizeze intr-un termen limitat;

13.3. trebuie modificatd de indata ce se modifica utilizarea operationala descrisa de solicitant.

14. Administratorul sau administratorii nationali ai spectrului de frecvente se asigurd ca orice
schimb, modificare sau anulare se realizeaza de catre persoana sau organizatia careia (caruia) i-a fost
asignata frecventa in cauza in termenul convenit si ca registrul central este actualizat in consecinta.
Atunci cand aceste actiuni nu pot fi realizate, administratorul sau administratorii nationali ai
spectrului de frecvente prezintd administratorului de retea o justificare corespunzatoare.

15. Administratorii nationali ai spectrului de frecvente se asigurd ca informatiile mentionate
in partea B pct. 12, legate de toate asignarile de frecvente utilizate in reteaua aviatica europeand sunt
disponibile in registrul central.

16. Administratorul de retea si administratorul sau administratorii nationali ai spectrului de
frecvente realizeaza activititi de monitorizare si evaluari ale benzilor de frecvente si ale asignarilor
de frecvente aeronautice pe baza unor proceduri transparente, pentru a garanta o utilizare corecta si
eficientd. Administratorul de retea instituie procedurile respective in consultare cu administratorii
nationali ai spectrului de frecvente si, ulterior, le mentine si le actualizeazd, dupd necesitati.
Administratorul de retea identifica indeosebi eventualele discrepante dintre registrul central, scopul
operational si utilizarea efectiva a frecventelor asignate care pot avea un impact negativ asupra
functiei privind frecventele radio. Administratorul de retea comunica discrepantele respective
administratorului national al spectrului de frecvente in vederea solutionarii acestora, intr-un termen
convenit.

17. Administratorul de retea asigura disponibilitatea unor instrumente comune care sa sprijine
activitatile de planificare, coordonare, inregistrare, auditare si optimizare la nivel central si national.
In speti, administratorul de retea elaboreaza instrumente care si sprijine analizarea datelor din
registrul central In vederea monitorizarii eficientei functiei si in scopul configurarii si punerii in
aplicare a procesului de optimizare a frecventelor prevazut la pct. 7.

Partea C
Cerinte privind organizarea functiei privind frecventele

1. Procesul decizional in cooperare dintre administratorii nationali ai spectrului de frecvente
si administratorul de retea se bazeaza pe acorduri care precizeaza cel putin:



1.1. criteriile de evaluare a cerintelor operationale si de stabilire a ordinii de prioritate a
acestora;

1.2. termenele minime pentru coordonarea asignarilor noi sau modificate de frecvente radio;

1.3. mecanismele prin care se garanteaza indeplinirea obiectivelor relevante de performanta
la nivelul Uniunii Europene de catre administratorul de retea si de catre administratorii nationali ai
spectrului de frecvente;

1.4. ca procedurile, criteriile si procesele Imbunatatite de gestionare a spectrului de frecvente
nu au efecte negative asupra celor aplicate de alte tari in contextul procedurilor regionale ale OACI,

1.5. cerinte care sa asigure o consultare corespunzatoare intre statele membre si toate partile
interesate vizate de la nivel national si european in privinta structurilor de gestionare noi sau
modificate.

2. Evolutia demersurilor de coordonare a frecventelor radio se specificd in cooperare cu
administratorii nationali ai spectrului de frecvente si urmareste sd reduca cheltuielile indirecte pe cat
de mult posibil.

3. In ceea ce priveste utilizarea strategica si tacticd a frecventelor radio, coordonarea cu tarile
terte care nu participd la activitatea administratorului de retea se face prin intermediul structurilor de
lucru regionale ale OACI. Acest lucru se realizeaza cu scopul de a permite accesul tarilor terte la
activitatea administratorului de retea.

4. Administratorul national al spectrului de frecvente se asigura ca utilizarea benzilor de
frecvente aeronautice de catre utilizatori militari este coordonatd Tn mod corespunzator printr-un
proces decizional in cooperare cu administratorul de retea.



Anexanr. 4

la Regulamentul privind stabilirea

unor norme pentru aplicarea functiilor retelei
de management al traficului aerian

FUNCTIA PRIVIND CODURILE DE TRANSPONDER RADAR

Partea A
Obiective si cerinte generale
Cod de transponder:

1. Obiectivele acestei functii sunt:

1.1. consolidarea procedurii de alocare a codurilor prin alocarea de roluri si responsabilitati
clare tuturor partilor interesate implicate, performanta globala a retelei fiind elementul central in
determinarea modului de alocare a codurilor;

1.2. cresterea transparentei alocarii codurilor si a utilizarii lor efective, permitand cea mai buna
evaluare a eficientei globale a retelei.

2. Administratorul de retea alocd statelor membre si furnizorilor de servicii de navigatie
aeriana codurile de transponder SSR (radar secundar de supraveghere) in asa fel incat sa se optimizeze
repartizarea sigurd si eficientd a acestora, luand in considerare urmatoarele:

2.1. cerintele operationale ale tuturor partilor interesate operationale;

2.2. nivelul real si cel previzionat al traficului aerian;

2.3. utilizarea necesard a codurilor de transponder SSR in conformitate cu dispozitiile
relevante prevdzute in planul regional de navigatie aeriand, documentul privind implementarea
instalatiilor si serviciilor in regiunea europeand si materialele de indrumare ale OACI.

3. Administratorul de retea pune in orice moment la dispozitia statelor, a furnizorilor de
servicii de navigatie aeriand o lista de alocare a codurilor de transponder SSR care descrie alocarea
completa si la zi a codurilor SSR.

4. Tinand seama de toate utilizarile civile si militare necesare ale codurilor de transponder
SSR, administratorul de retea aplicd o procedurd oficiald de stabilire, evaluare si coordonare a
cerintelor de alocare a codurilor de transponder SSR.

5. Procedura oficiald prevazuta la pct. 4 include cel putin procedurile, termenele si obiectivele
de performanta relevante stabilite de comun acord in vederea realizarii urmatoarelor activitati:

5.1. depunerea cererilor de alocare a codurilor de transponder SSR;

5.2. evaluarea cererilor de alocare a codurilor de transponder SSR;

5.3. coordonarea propunerilor de modificare a alocarilor de coduri de transponder SSR cu
statele membre in conformitate cu cerintele prevazute in partea B;

5.4. auditarea periodica a alocarilor si a necesarului de coduri in vederea optimizarii situatiei,
inclusiv realocarea codurilor existente deja alocate;

5.5. modificarea, aprobarea si distribuirea periodica a listei generale a alocarilor de coduri de
transponder SSR mentionata la pct. 3;

5.6. notificarea, evaluarea si solutionarea conflictelor neprevazute la nivelul alocarilor de
coduri de transponder SSR;



5.7. notificarea, evaluarea si solutionarea alocarilor gresite de coduri de transponder SSR,
depistate cu ocazia verificarilor In vederea pastrarii codurilor;

5.8. notificarea, evaluarea si rezolvarea deficientelor neprevazute in ceea ce priveste alocarile
de coduri de transponder SSR;

5.9. furnizarea de date si informatii in conformitate cu cerintele prevazute in partea C.

6. Administratorul de retea verificd conformitatea cererilor de alocare a codurilor de
transponder SSR, primite in cadrul procedurii prevazute la pct. 4, cu cerintele procedurale privind
conventiile in materie de format si de date, exhaustivitatea, acuratetea, transmiterea la timp si
justificarea.

7. Furnizorul de servicii de navigatie aeriana se asigurd ca codurile de transponder SSR se
aloca unei aeronave in conformitate cu lista de alocare a codurilor de transponder SSR mentionata la
pct. 3.

8. Administratorul de retea opereaza, in numele furnizorilor de servicii de navigatie aeriana,
un sistem centralizat de alocare si de gestionare a codurilor de transponder SSR pentru alocarea
automata a codurilor de transponder SSR traficului aerian general.

9. Administratorul de retea implementeaza proceduri si instrumente de evaluare periodicd a
utilizarii efective a codurilor de transponder SSR de cétre furnizorii de servicii de navigatie aeriana.

10. Administratorul de retea si furnizorii de servicii de navigatie aeriana se pun de acord
asupra planurilor si procedurilor necesare pentru a sprijini analizarea si identificarea periodica a
viitoarelor cerinte privind codurile de transponder SSR. Analiza respectiva include identificarea
efectelor potentiale asupra performantei, create de eventualele deficiente previzionate in ceea ce
priveste alocarea codurilor de transponder SSR.

11. Administratorul de retea elaboreazd si mentine manuale de operatiuni care contin
instructiunile si informatiile necesare pentru a permite exercitarea functiei de retea in conformitate cu
cerintele Regulamentului. Respectivele manuale de operatiuni se distribuie si se mentin in
conformitate cu procedurile corespunzitoare de management al calitatii si de gestionare a
documentelor.

Codul de interogator de Mod S (MIC):

12. Obiectivele acestui proces sunt urmatoarele:

12.1. efectuarea unei alocari coordonate a codurilor de interogator de Mod S care sa permita
eficienta globala a retelei;

12.2. furnizarea bazei de reglementare care sd permitd o mai buna asigurare a aplicarii
legislatiei s1 0 mai bund supraveghere.

13. Administratorul de retea aloca interogatoarelor de Mod S civile si militare codurile de
interogator 1n asa fel incat sa se optimizeze functionarea supravegherii traficului aerian si coordonarea
civil-militara in conditii de siguranta si de eficientd, ludnd in considerare urmatoarele:

13.1. cerintele operationale ale tuturor partilor interesate operationale;

13.2. prevederile regulamentelor europene specifice;

13.3. gestionarea necesara a codurilor de interogator de Mod S in conformitate cu dispozitiile
documentului European principles and procedures for the allocation of Secondary Surveillance
Radar Mode S Interrogator Codes (IC) (doc. EUR 024 al OACI).

14. Administratorul de retea opereazd, in numele statelor, un sistem centralizat de alocare a

codurilor de interogator pentru alocarea coordonata a codurilor de interogator interogatoarelor de
Mod S.



15. Statele membre furnizeaza operatorilor de Mod S un serviciu centralizat de alocare a
codurilor de interogator prin sistemul de alocare a codurilor de interogator.

16. Administratorul de retea pune in orice moment la dispozitia statelor, a operatorilor de Mod
S un plan de alocare a codurilor de interogator care ofera cel mai recent set complet aprobat de alocari
de coduri de interogator din regiunea europeana OACI.

17. Tinand seama de toate utilizarile civile si militare necesare ale codurilor de interogator,
administratorul de retea aplicd o procedura oficiala de stabilire, de evaluare si de coordonare a
cerintelor aplicabile alocarilor de coduri de interogator.

18. Procedura oficiala prevazutd la pct. 17 include cel putin procedurile, termenele si
obiectivele de performanta relevante stabilite de comun acord in vederea realizarii urmatoarelor
activitati:

18.1. depunerea cererilor de alocare a codurilor de interogator;

18.2. evaluarea cererilor de alocare a codurilor de interogator;

18.3. coordonarea propunerilor de modificare a alocarilor de coduri de interogator cu statele
in conformitate cu cerintele prevazute in partea B;

18.4. auditarea periodica a alocdrilor si a necesarului de coduri de interogator in vederea
imbunatatirii situatiei, inclusiv realocarea codurilor de interogator existente deja alocate;

18.5. modificarea, aprobarea si distribuirea periodicd a planului general de alocare a codurilor
de interogator mentionat la pct. 16;

18.6. notificarea, evaluarea si solutionarea conflictelor neprevazute in materie de coduri de
interogator intre interogatoarele de Mod S;

18.7. notificarea, evaluarea si rezolvarea deficientelor neprevazute in ceea ce priveste alocarea
codurilor de interogator;

18.8. furnizarea de date si informatii in conformitate cu cerintele prevazute in partea C.

19. Administratorul de retea verifica conformitatea cererilor de alocari de coduri de
interogator, primite in cadrul procedurii prevazute la pct. 18, cu cerintele procedurale privind
conventiile in materie de format si de date, exhaustivitatea, acuratetea, transmiterea la timp si
justificarea.

20. In cadrul procedurii previzute la pet. 18, administratorul de retea:

20.1. executa simulari de actualizare a planului de alocare a codurilor de interogator pe baza
cererilor care urmeaza sa fie solutionate;

20.2. elaboreaza o propunere de actualizare a planului de alocare a codurilor de interogator in
vederea aprobdrii de cétre statele membre vizate de respectiva actualizare;

20.3. se asigura ca actualizarea propusa a planului de alocare a codurilor de interogator
indeplineste, in cea mai mare masurd posibila, cerintele operationale ale cererilor de coduri de
interogator;

20.4. actualizeaza si comunica statelor membre planul de alocare a codurilor de interogator
imediat dupa aprobarea acestuia, fara a aduce atingere procedurilor nationale de comunicare a
informatiilor privind interogatoarele de Mod S operate de sectorul militar.

21. Administratorul de retea implementeaza proceduri si instrumente de evaluare periodica a
utilizarii efective a codurilor de interogator de Mod S de catre operatorii de Mod S civili si militari.

22. Administratorul de retea, statele membre si operatorii de Mod S se pun de acord asupra
planurilor si procedurilor necesare pentru a sprijini analizarea si identificarea periodica a viitoarelor
cerinte privind codurile de interogator de Mod S. Analiza respectiva include identificarea efectelor
potentiale asupra performantei, create de eventualele deficiente previzionate in ceea ce priveste
alocarile de coduri de interogator.



23. Administratorul de retea elaboreazd si mentine manuale de operatiuni care contin
instructiunile si informatiile necesare pentru a permite exercitarea functiei de retea in conformitate cu
cerintele Regulamentului. Respectivele manuale de operatiuni se distribuie si se mentin in
conformitate cu procedurile corespunzitoare de management al calitatii si de gestionare a
documentelor.

Partea B
Cerinte privind mecanismele specifice de consultare

Cod de transponder:

1. Administratorul de retea stabileste un mecanism specific pentru coordonarea si consultarea
modalitatilor detaliate de alocare a codurilor de transponder SSR. Respectivul mecanism:

1.1. garanteaza ca impactul utilizarii codurilor de transponder SSR in tarile terte este luat in
considerare prin participarea la structurile de lucru pentru gestionarea codurilor de transponder SSR,
prevazute in dispozitiile relevante ale OACI din planul regional de navigatie aeriand, documentul
privind implementarea instalatiilor si serviciilor in regiunea europeand;

1.2. garanteaza compatibilitatea listelor de alocare a codurilor de transponder SSR mentionate
in partea A pct. 3 cu planul de gestionare a codurilor prevazut in dispozitiile relevante ale OACI din
planul regional de navigatie aeriand, documentul privind implementarea instalatiilor si serviciilor in
regiunea europeana;

1.3. specificd cerinte menite sa asigure cd se organizeaza o consultare corespunzdtoare cu
statele membre vizate cu privire la structurile noi sau modificate de gestionare a codurilor de
transponder SSR;

1.4. specificd cerinte menite sd asigure ca statele membre organizeazd consultari
corespunzatoare cu toate partile interesate vizate de la nivel national in privinta structurilor noi sau
modificate de gestionare a codurilor de transponder SSR;

1.5. garanteaza cad coordonarea cu tarile terte in ceea ce priveste utilizarea strategica si tactica
a codurilor de transponder SSR se face prin intermediul structurilor de lucru pentru gestionarea
codurilor de transponder SSR, prevazute in dispozitiile relevante ale OACI din planul regional de
navigatie aeriand, documentul privind implementarea instalatiilor si serviciilor in regiunea europeana;

1.6. precizeaza termenul minim pentru coordonarea si consultarea cu privire la alocarile noi
sau modificate de coduri de interogator de supraveghere si de coduri de transponder SSR;

1.7. garanteazd ca modificarile aduse listei de alocare a codurilor de transponder SSR sunt
supuse aprobarii de catre statele membre vizate de modificarile respective;

1.8. specifica cerinte destinate s garanteze cd modificarile aduse listei de alocare a codurilor
de transponder SSR sunt comunicate tuturor partilor interesate imediat dupa aprobarea sa, fara a aduce
atingere procedurilor nationale de comunicare a informatiilor privind utilizarea codurilor de
transponder SSR de catre autoritatile militare.

2. Administratorul de retea, in coordonare cu autoritatile militare nationale, se asigura ca se
iau masurile necesare pentru a se garanta ca alocarea si utilizarea codurilor de transponder SSR
destinate necesitatilor de ordin militar nu au efecte negative asupra sigurantei sau eficientei fluxului
de trafic aerian general.



Codul de interogator de Mod S:

3. Administratorul de retea stabileste un mecanism specific pentru coordonarea si consultarea
modalitatilor detaliate de alocare a codurilor de interogator de Mod S. Respectivul mecanism:

3.1. precizeaza termenele pentru coordonarea si consultarea cu privire la propunerile de
alocari noi sau modificate de coduri de interogator de Mod S;

3.2. garanteaza ca modificarile aduse planului de alocare a codurilor de interogator de Mod S
sunt supuse aprobarii de catre statele membre vizate de modificarile respective;

3.3. garanteaza ca coordonarea cu tarile terte in ceea ce priveste utilizarea strategica si tactica
a codurilor de interogator de Mod S se face prin intermediul structurilor de lucru pentru gestionarea
codurilor de interogator de Mod S;

3.4. specifica cerinte destinate sa garanteze ca modificarile aduse planului de alocare a
codurilor de interogator de Mod S sunt comunicate tuturor partilor interesate imediat dupd aprobarea
sa, fard a aduce atingere procedurilor nationale de comunicare a informatiilor privind utilizarea
codurilor de interogator de Mod S si a codurilor de transponder SSR de catre autoritatile militare.

4. Administratorul de retea asigura, prin intermediul procesului decizional in cooperare,
organizarea unei consultdri corespunzatoare cu statele membre In privinta structurilor noi sau
modificate de gestionare a codurilor de interogator.

5. Administratorul de retea, in coordonare cu autoritatile militare nationale, se asigura ca se
iau masurile necesare pentru a se garanta ca alocarea si utilizarea codurilor de interogator de Mod S
destinate necesitatilor de ordin militar nu au efecte negative asupra sigurantei sau eficientei fluxului
de trafic aerian general.

Partea C
Cerinte privind furnizarea datelor

Cod de transponder:

1. Cererile de alocari noi sau modificate de coduri de transponder SSR trebuie sa respecte
cerintele procedurale privind conventiile in materie de format si de date, exhaustivitatea, acuratetea,
transmiterea la timp si justificarea, prevazute in partea A pct. 4.

2. Furnizorii de servicii de navigatie aeriana furnizeaza administratorului de retea urmatoarele
date si informatii in termenele convenite prevazute de administratorul de retea pentru a sprijini
exercitarea functiei de retea privind codurile de transponder SSR:

2.1. un registru la zi al alocarii si utilizarii tuturor codurilor de transponder SSR din sfera lor
de responsabilitate, sub rezerva constrangerilor in materie de securitate referitoare la dezvaluirea in
intregime a anumitor alocari de coduri in scopuri militare, neutilizate pentru traficul aerian general;

2.2. justificari ale faptului ca alocarile existente si cele solicitate de coduri de transponder SSR
reprezintd minimul necesar pentru indeplinirea cerintelor operationale;

2.3. detalii cu privire la alocarile de coduri de transponder SSR care nu mai sunt necesare din
punct de vedere operational si care pot fi eliberate pentru a fi realocate in cadrul retelei;

2.4. rapoarte cu privire la eventualele deficiente reale neprevéazute in ceea ce priveste alocdrile
de coduri de transponder SSR;

2.5. detalii cu privire la eventualele modificari aduse planificarii instalatiilor sau statutului
operational al sistemelor sau componentelor care pot avea un impact asupra alocarilor de coduri de
transponder SSR pentru zboruri.



3. Furnizorii de servicii de navigatie aeriand furnizeaza administratorului de retea urmatoarele
date si informatii in termenele convenite prevazute de administratorul de retea pentru a sprijini
exercitarea functiei de retea privind codurile de transponder SSR:

3.1. rapoarte de pozitie corelate ale sistemului imbunatatit de management tactic al fluxurilor,
care sa cuprindd alocarile de coduri de transponder SSR pentru zborurile efectuate in cadrul traficului
aerian general in conformitate cu regulile de zbor instrumental;

3.2. rapoarte cu privire la orice conflict sau pericol real neprevazut, cauzate de o alocare a
unui cod de transponder SSR operational real, inclusiv informatii privind modul de solutionare a
conflictului.

4. Raspunsurile furnizorilor de servicii de navigatie aeriand la coordonarea modificarilor
propuse in ceea ce priveste alocarile de coduri de transponder SSR si a actualizarilor listei de alocare
a codurilor de transponder SSR trebuie, cel putin:

4.1. sa precizeze daca se prevede sau nu vreun conflict sau pericol la nivelul alocarilor de
coduri de transponder SSR;

4.2. sa confirme daca cerintele operationale sau eficienta vor fi sau nu afectate in mod negativ;

4.3. sa confirme daca modificarile aduse alocarilor de coduri de transponder SSR pot fi
aplicate n termenele stabilite.

Codul de interogator de Mod S:

5. Cererile de alocari noi sau modificate de coduri de interogator trebuie sa respecte cerintele
procedurale privind conventiile in materie de format si de date, exhaustivitatea, acuratetea,
transmiterea la timp si justificarea, prevazute 1n partea A pct. 17.

6. Furnizorii de servicii de navigatie aeriana furnizeaza administratorului de retea urmatoarele
date si informatii in termenele convenite prevazute de administratorul de retea pentru a sprijini
furnizarea serviciului de alocare a codurilor de interogator:

6.1. caracteristicile interogatoarelor de Mod S

6.2. detalii cu privire la eventualele modificari aduse planificarii instalatiilor sau statutului
operational al interogatoarelor de Mod S sau al componentelor care pot avea un impact asupra
alocarilor de coduri de interogator pentru interogatoarele de Mod S;

6.3. justificari care sa demonstreze faptul ca alocarile existente si cele solicitate de coduri de
interogator reprezinta minimul necesar pentru indeplinirea cerintelor operationale;

6.4. alocarile de coduri de interogator care nu mai sunt necesare din punct de vedere
operational si care pot fi eliberate pentru a fi realocate in cadrul retelei;

6.5. rapoarte cu privire la eventualele deficiente reale neprevazute in ceea ce priveste alocdrile
de coduri de interogator.

7. Administratorul de retea utilizeaza raspunsurile oferite de statele membre la propunerea de
plan de alocare a codurilor de interogator, inclusiv:

7.1. identificarea oricarui conflict sau pericol prevazut la nivelul alocarilor de coduri de
interogator de Mod S;

7.2. confirmarea ca cerintele operationale sau eficienta vor fi sau nu afectate in mod negativ;

7.3. confirmarea cd modificarile aduse alocarilor de coduri de interogator de Mod S pot fi
aplicate 1n termenele stabilite.

8. Administratorul de retea asista statele membre in solutionarea conflictelor de coduri de
interogator de Mod S raportate de statele membre sau de operatorii de Mod S.



Anexanr. 5

la Regulamentul privind stabilirea

unor norme pentru aplicarea functiilor retelei
de management al traficului aerian

MODEL PENTRU PLANUL STRATEGIC AL RETELEI

Planul strategic al retelei se bazeaza pe urmatoarea structura:

1. INTRODUCERE

1.1. Domeniul de aplicare al planului strategic al retelei (geografic si temporal)

1.2. Elaborarea planului si procesul de validare

2. CONTEXT SI CERINTE GENERALE

2.1. Descrierea situatiei curente si a celei planificate a retelei, inclusiv ERND, ATFM,
aeroporturile si resursele limitate

2.2. Provocari si oportunitati legate de durata planului (inclusiv previziunile legate de cererea
de trafic si evolutia acesteia la nivel mondial)

2.3. Obiectivele de performantd si cerintele comerciale formulate de diferitele parti interesate,
precum si obiectivele de performanta

3. VIZIUNE STRATEGICA

3.1. Descrierea modului strategic de dezvoltare si evolutie a retelei pentru a raspunde cu
succes obiectivelor de performanta si cerintelor comerciale

3.2. Coerenta cu sistemul de performanta

3.3. Coerenta cu Planul general european de management al traficului aerian

3.4. Coerenta cu proiectele comune instituite

4. OBIECTIVE STRATEGICE

4.1. Descrierea obiectivelor strategice ale retelei:

4.1.1. inclusiv aspectele cooperarii partilor interesate operationale participante, din
perspectiva rolurilor si a responsabilitatilor;

4.1.2. indicarea modului in care obiectivele strategice vor raspunde cerintelor;

4.1.3. identificarea modului in care vor fi cuantificate progresele inregistrate in directia
atingerii respectivelor obiective;

4.1.4. indicarea efectelor obiectivelor strategice asupra industriei si a altor sectoare vizate.

5. PLANIFICAREA STRATEGICA

5.1. Descrierea planificarii pe termen scurt si mediu:

5.1.1. prioritdtile pentru fiecare obiectiv strategic;

5.1.2. punerea in aplicare a fiecarui obiectiv strategic din perspectiva implementarii
tehnologiilor necesare, a impactului structural, a aspectelor umane, a costurilor implicate, a
beneficiilor, precum si a guvernantei, a resurselor si a reglementarii necesare;

5.1.3. participarea necesara a partilor interesate operationale la fiecare element al planului,
inclusiv rolurile si responsabilitatile acestora;

5.1.4. nivelul convenit de implicare a administratorului de retea pentru a sprijini aplicarea
fiecarui element al planului pentru fiecare functie individuala.

5.2. Descrierea planificarii pe termen lung:

5.2.1. intentia de a realiza fiecare obiectiv strategic din perspectiva tehnologiei necesare si a
aspectelor de cercetare si dezvoltare corespunzatoare, a impactului structural, a aspectelor umane, a



argumentelor economice, a guvernantei si reglementarii necesare, precum si justificarea respectivelor
investitii din punct de vedere economic si din perspectiva sigurantei;

5.2.2. participarea necesara a partilor interesate operationale la fiecare element al planului,
inclusiv rolurile si responsabilitatile acestora.

6. EVALUAREA RISCURILOR

6.1. Descrierea riscurilor aferente punerii in aplicare a planului.

6.2. Descrierea procesului de monitorizare (inclusiv eventualele devieri de la obiectivele
initiale).

7. RECOMANDARI

Identificarea masurilor care trebuie luate de Uniune si de statele membre pentru a sprijini
punerea in aplicare a planului.



Anexanr. 6

la Regulamentul privind stabilirea

unor norme pentru aplicarea functiilor retelei
de management al traficului aerian

MODEL PENTRU PLANUL DE ADMINISTRARE A RETELEI

Planul de administrare a retelei se bazeaza pe urmatoarea structurd generala (care se adapteaza
in functie de diversele functii individuale si de orizontul de timp al planului de administrare a retelei,
pentru a reflecta caracterul sau continuu si duratele sale de trei-cinci ani, de un an, de un trimestru,
de o saptdmana si de o zi):

1. INTRODUCERE

1.1. Domeniul de aplicare al planului de administrare a retelei (geografic si temporal)

1.2. Elaborarea planului si procesul de validare

2. DESCRIEREA PLANULUI DE ADMINISTRARE A RETELEI, OBIECTIVE
OPERATIONALE SI OBIECTIVE GENERALE

2.1. Aspectul colaborarii partilor interesate operationale participante, din perspectiva rolurilor
si a responsabilitatilor;

2.2. Indicarea modului in care vor fi acoperite obiectivele operationale si cele generale in
etapele tactice, pre-tactice, pe termen scurt si pe termen mediu ale planului de administrare a retelei,
precum si alte obiective de performanta stabilite in temeiul sistemului de performanta;

2.3. Prioritatile stabilite si resursele necesare pentru perioada de planificare;

2.4. Precizarea impactului asupra sectorului ATM si a altor sectoare vizate.

3. PROCESUL GLOBAL DE PLANIFICARE A ADMINISTRARII RETELEI

3.1. Descrierea procesului global de planificare a administrarii retelei,

3.2. Descrierea modului strategic in care planul de administrare a retelei va evolua si va
inregistra progrese pentru a raspunde cu succes cerintelor operationale de performanta si altor
obiective de performanta stabilite in temeiul sistemului de performanta;

3.3. Descrierea instrumentelor si a datelor utilizate.

4. CONTEXT GENERAL SI CERINTE OPERATIONALE

4.1. Descrierea succintd a performantei operationale din trecut a retelei

4.2. Provocari si oportunitati legate de durata planului

4.3. Previziuni referitoare la traficul din retea, in conformitate cu apendicele 1 si 2, inclusiv:

4.3.1. previziuni referitoare la retea;

4.3.2. previziuni referitoare la furnizorii de servicii de navigatie aeriana, blocurile
functionale de spatiu aerian si centrele regionale de control (ACC);

4.3.3. previziuni referitoare la aeroporturile principale;

4.3.4. analiza previziunilor referitoare la trafic, inclusiv o serie de scenarii;

4.3.5. analiza impactului evenimentelor speciale.

4.4. Cerintele de performantd operationald a retelei, inclusiv:

4.4.1.cerintele privind capacitatea globala a retelei;

4.4.2.cerinte privind capacitatea furnizorilor de servicii de navigatie aeriand, a blocurilor
functionale de spatiu aerian si a ACC;

4.4.3.capacitatea aeroporturilor;



4.4.4. analiza cerintelor privind capacitatea;

4.4.5. cerinte In materie de mediu inconjurator/eficientd a zborurilor la nivelul intregii retele;

4.4.6. cerinte de siguranta la nivelul intregii retele;

4.4.7. cerinte privind situatiile de urgenta si continuitatea serviciilor care afecteaza reteaua.

4.5. Necesitati operationale formulate de diferite parti interesate, inclusiv din sectorul militar.

5. PLANURI DE iIMBUNATATIRE A PERFORMANTEI OPERATIONALE A
RETELEI SI MASURI LA NIVEL DE RETEA

5.1. descrierea planurilor si a masurilor care se asteapta sa fie puse in aplicare la nivel de retea,
inclusiv In materie de spatiu aerian, resurse limitate si ATFM,;

5.2. descrierea contributiilor fiecarui plan si ale fiecarei masuri la performanta operationala.

6. PLANURI DE IMBUNATATIRE A PERFORMANTEI OPERATIONALE A
RETELEI SI MASURI OPERATIONALE LA NIVEL LOCAL

6.1. inclusiv descrierea fiecdrui plan si a fiecarei masuri operationale care se asteapta sa fie
puse in aplicare la nivel local;

6.2. descrierea contributiilor fiecarui plan si ale fiecdrei masuri la performanta operationals;

6.3. descrierea relatiilor cu tarile terte si a activitatii legate de OACIL.

7. EVENIMENTE SPECIALE

7.1. imagine de ansamblu a evenimentelor speciale cu impact semnificativ asupra ATM;

7.2. evenimente speciale individuale si abordarea acestora din perspectiva retelei;

7.3. exercitii militare de anvergura.

8. CERINTE DE NATURA MILITARA CU PRIVIRE LA SPATIUL AERIAN

8.1. disponibilitatea spatiului aerian: zile/ore in care spatiul aerian rezervat este disponibil in
mod implicit;

8.2. cerinte ad-hoc pentru utilizarea neplanificata a spatiului aerian rezervat;

8.3. eliberarea spatiului aerian rezervat, in scopul utilizarii sale de catre aviatia civila, ori de
cate ori este dispensabil, anuntind acest lucru cu cat mai mult timp Tnainte posibil.

9. PREVIZIUNI SI ANALIZE CONSOLIDATE PRIVIND PERFORMANTA
OPERATIONALA A RETELEI

9.1. obiective si previziuni in materie de intarzieri/capacitate ATFM la nivel de retea, de
furnizor de servicii de navigatie aeriana, de bloc functional de spatiu aerian si de ACC;

9.2. performanta operationala a aeroporturilor;

9.3. obiectiv si previziuni de performanta a retelei in materie de mediu inconjurator/eficienta
a zborurilor;

9.4. impactul evenimentelor speciale;

9.5. analiza obiectivelor si previziunilor de performanta operationala.

10. IDENTIFICAREA ZONELOR DE BLOCAJE OPERATIONALE SI SOLUTII DE
ATENUARE LA NIVEL DE RETEA SI LA NIVEL LOCAL

Identificarea blocajelor operationale (in materie de sigurantd, de capacitate, de eficienta a
zborurilor) si a blocajelor potentiale, a cauzelor acestora si a solutiilor sau a masurilor de atenuare
convenite, inclusiv optiuni de obtinere a unui echilibru intre cerere si capacitate.



Apendicele 1
Centrele regionale de control (ACC)

1. Planul de administrare a retelei trebuie sa descrie amanuntit, pentru fiecare ACC, toate
domeniile identificate in apendice, prezentand masurile operationale de imbunatatire planificate de
acestea, perspectivele pentru perioada respectivd, previziunile cu privire la trafic, obiectivul si
previziunile in materie de intarzieri, evenimentele semnificative care pot afecta traficul, contactele
operationale.

2. Administratorul de retea include, pentru fiecare ACC:

2.1. previziunile cu privire la trafic;

2.2. o analiza a performantei operationale actuale;

2.3. o evaluare cuantificata a capacitatii atinse (capacitatea de referintd);

2.4. o evaluare cuantificatd a capacitatii necesare pentru diverse scenarii de evolutie a
traficului (profilul necesar de capacitate);

2.5. 0 evaluare cuantificata a masurilor operationale de imbunatatire planificate la nivel de
ACC, convenite cu furnizorii de servicii de navigatie aeriana;

2.6. obiectivul si previziunile in materie de Intarzieri;

2.7. o analiza a performantei operationale preconizate (in materie de siguranta, capacitate,
mediu).

3. Fiecare furnizor de servicii de navigatie aeriana transmite administratorului de retea
urmatoarele informatii, spre a fi incluse in descrierea fiecarui ACC:

3.1. obiectivul local in materie de intarzieri,

3.2. evaluarea/confirmarea previziunilor cu privire la trafic, tindnd seama de informatiile
locale;

3.3.  numarul sectoarelor disponibile: configuratia/regimul de deschidere a sectoarelor per
sezon/zi a saptamanii/moment al zilei;

3.4. capacitatile/valorile de monitorizare pentru fiecare sector/volum de trafic per
configuratie/regim de deschidere;

3.5. evenimente speciale planificate sau cunoscute, inclusiv date/ore si impactul aferent
asupra performantei operationale;

3.6. detalii privind masurile operationale de imbunatatire planificate, calendarul punerii lor
in aplicare si impactul negativ/ pozitiv aferent asupra capacitatii si/sau a eficientei,

3.7. detalii privind modificarile propuse si cele confirmate aduse structurii si utilizarii
spatiului aerian;

3.8.  masuri suplimentare convenite cu administratorul de retea,;

3.9. contactele operationale ale centrului regional de control.

Apendicele 2
Aeroporturi

1. Pentru aeroporturile care au un impact asupra performantei retelei, planul de administrare
a retelei trebuie sa descrie amanuntit toate domeniile identificate in apendice si s@ prezinte masurile
operationale de Tmbunatatire planificate, perspectivele pentru perioada respectiva, previziunile cu



privire la trafic si la intarzieri, evenimentele semnificative care pot afecta traficul si contactele
operationale.

2. Administratorul de retea include, pentru fiecare aeroport in parte, si anume pe baza
informatiilor primite de administratorii de aeroporturi si de furnizorii de servicii de navigatie aeriana:

2.1. previziunile cu privire la trafic;

2.2. 0 analizd a performantei operationale preconizate pe baza masurilor operationale de
imbunatatire planificate (in materie de siguranta, capacitate, mediu).

3. Pentru fiecare aeroport inclus in planul de administrare a retelei, administratorul de
aeroport si unitatea ATS locala trebuie sd dispunad de modalitati de a furniza administratorului de retea
urmatoarele informatii care trebuie incluse in descrierea fiecarui aeroport in parte:

3.1. evaluarea/confirmarea previziunilor cu privire la trafic, tindnd seama de informatiile
locale;

3.2. capacitatea pistelor pentru fiecare configuratie a pistelor, sosirile si plecarile actuale si
planificate;

3.3. o specificare a capacitatii pentru perioada de noapte si durata acestei perioade, daca este
cazul;

3.4. detalii privind masurile operationale de imbunatétire planificate, calendarul punerii lor
in aplicare si impactul negativ/ pozitiv aferent asupra capacitatii si/sau a eficientei,

3.5. evenimente speciale planificate sau cunoscute, inclusiv date/ore si impactul aferent
asupra performantei operationale;

3.6. alti factori prevazuti de consolidare a capacitatilor;

3.7. masuri suplimentare convenite cu administratorul de retea.



