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GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARAREn
din 2024
Chisinau

cu privire la aprobarea Regulamentului privind monitorizarea, raportarea si
verificarea emisiilor de gaze cu efect de sera
generate de transportul maritim

in temeiul art. 2 al Legii nr. 78/2017 privind ratificarea Acordului de la Paris
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2017, nr.162-170, art. 282) si art. 6 alin. (3)
lit. ¢) din Codul navigatiei maritime comerciale al Republicii Moldova, aprobat prin
Legea nr. 599/1999 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2001, nr.1-4, art. 2), cu
modificarile ulterioare Guvernul

HOTARASTE:

1. Se aproba Regulamentul privind monitorizarea, raportarea si verificarea
emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transportul maritim (se anexeaza).

2. Agentia de Mediu este in drept sa solicite de la armatori datele agregate
verificate privind emisiile generate de transportul maritim, pana la o data anterioara
datei de 31 martie, dar nu mai devreme de 28 februarie.

3. Controlul asupra executdrii prezentei hotarari se pune in sarcina Ministerului
Mediului si Ministerului Infrastructurii s1 Dezvoltarii Regionale.

4. Prezenta hotarare intra in vigoare la 1 ianuarie 2025, cu exceptia sbp. 2 si 3 al
pct. 4 din Regulamentul prevazut la pct. 1, care vor intra in vigoare la 1 ianuarie 2026.

PRIM-MINISTRU Dorin RECEAN
Contrasemneaza:
Ministrul infrastrucurii si dezvoltarii regionale Andrei Spinu

Ministrul mediului Sergiu Lazarencu



Aprobat
prin Hotararea Guvernului nr.
din 2024

REGULAMENT

privind monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect de sera
generate de transportul maritim

Prezentul Regulament transpune partial:

- Regulamentul (UE) 2015/757 al Parlamentului European si al Consiliului privind
monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transportul
maritim si de modificare a Directivei 2009/16/CE (Text cu relevantd pentru SEE) text cu relevanta
pentru SEE, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L123 din 19.05.2015, astfel cum a fost
modificat prin Regulamentul Delegat (UE) 2016/2071 al Comisiei din 22.09.2016, Regulamentul
(UE) 2023/957 al Parlamentului European si al Consiliului din 10.05.23 si Regulamentul delegat
(UE) 2023/2776 al Comisie din 12.10.23;

- Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2023/2449 al Comisiei din 6 noiembrie 2023 de
stabilire a normelor de aplicare a Regulamentului (UE) 2015/757 al Parlamentului European si al
Consiliului in ceea ce priveste formularele pentru planurile de monitorizare, rapoartele privind
emisiile, rapoartele partiale privind emisiile, documentele de conformitate si rapoartele la nivel de
companie si de abrogare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2016/1927 al Comisiei

|. DISPOZITII GENERALE

1. Regulamentul privind monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect de
serd generate de transportul maritim (in continuare - Regulament) stabileste norme pentru
monitorizarea, raportarea si verificarea cu precizie a emisiilor de gaze cu efect de serd si a altor
informatii relevante obtinute de la navele care arboreaza pavilionul Republicii Moldova.

2. Regulamentul se aplica navelor utilizate in scopuri comerciale:

1) cu un tonaj mai mare sau egal cu 5000 de tone si sunt angajate pentru transportul de marfuri
sau de pasageri;

2) de transport general de marfuri cu un tonaj mai mic de 5000 de tone, dar nu mai mic de 400
de tone;

3) de aprovizionare in larg cu un tonaj brut nu mai mic de 400 de tone.

3. Regulamentul nu se aplica navelor de razboi, navelor auxiliare, navelor de pescuit sau de
prelucrare a pestelui, navelor de lemn cu constructie primitiva, navelor care nu sunt propulsate prin
mijloace mecanice sau navelor de stat utilizate in scopuri necomerciale.

4. Gazele cu efect de sera care cad sub incidenta prezentului Regulament sunt:

1) dioxidul de carbon (CO»);

2) metanul (CHa);

3) protoxidul de azot (N20).

5. In cazul in care prezentul Regulament se referd la emisiile totale agregate de gaze cu efect de
serd sau la totalul agregat al gazelor cu efect de serd emise, aceasta se intelege ca referindu-se la
cantitatile totale agregate ale fiecarui gaz luat separat.

6. In sensul prezentului Regulament termenii utilizati semnifica urmatoarele:

act de conformitate - un document specific unei nave, emis unei companii de catre un verificator,
document care confirma cd acea nava respecta cerintele prezentului Regulament pentru o anumita
perioada de raportare;

alte informatii relevante - informatii in ceea ce priveste emisiile de gaze cu efect de serd, generate
de consumul de combustibili, transportul efectuat si eficienta energeticd a navelor, care permit
analizarea tendintelor Inregistrate referitoare la emisii si evaluarea performantelor navelor;

calatorie - orice deplasare a unei nave care incepe sau se termind intr-un port de escala;

companie - armatorul navei sau orice alta organizatie sau persoand, precum administratorul sau
navlositorul navei nude, care a preluat responsabilitatea pentru exploatarea navei de la proprietarul
acesteia si care, asumandu-si aceastd responsabilitate, a consimtit sd preia toate sarcinile si



responsabilitatile impuse de Codul international de management pentru siguranta exploatarii navelor
si pentru prevenirea poludrii;

clasa de gheata - notatia atribuitad navei de catre autoritatea administrativa din subordinea
organului central de specialitate in domeniul transportului naval, sau de o organizatie recunoscuta de
Guvernul Republicii Moldova, care indica faptul ca nava a fost proiectata pentru navigarea in conditii
de gheata pe mare;

date agregate privind emisiile la nivel de companie - suma emisiilor de gaze cu efect de sera,
care trebuie raportate de catre o companie in temeiul Regulamentului, pentru toate navele aflate in
responsabilitatea companiei respective in cursul perioadei de raportare;

incertitudine - un parametru, asociat rezultatului determinarii unei cantititi, care caracterizeaza
dispersia valorilor care ar putea fi atribuite, in mod logic, cantitdtii in cauza, incluzand efectele
factorilor sistematici, precum si ale factorilor accidentali, exprimat in procente, si descrie un interval
de incredere situat in jurul valorii medii care cuprinde 95 % din valorile sugerate, luand in considerare
orice asimetrie a distributiei valorilor;

emisii de gaze cu efect de sera - generarea de catre nave a gazelor cu efect de serd, prevazute la
pct.4,

factor de emisie - rata medie de emisii a unui gaz cu efect de sera in raport cu datele de activitate
ale unui flux de surse presupunind ca oxidarea este completa in cazul arderii si a conversiei integrale
pentru toate celelalte reactii chimice;

nava la dana - o nava care este amaratd sau ancorata In siguranta intr-un port in timp ce incarca,
descarca sau efectueaza o escald, incluzand perioada de timp petrecuta atunci cand nu este angajata
in operatiuni de transport de marfuri;

perioada de raportare - perioada cuprinsa intre 1 ianuarie si 31 decembrie a fiecarui an; in cazul
calatoriilor care incep si se incheie n doi ani diferiti, datele respective se inregistreaza pentru anul in
cauza;

port de escala - portul in care o nava se opreste pentru a incarca sau a descarca marfa sau pentru
a Tmbarca sau debarca pasageri, Sau portul in care o nava de aprovizionare in larg se opreste pentru a
inlocui echipajul; sunt excluse opririle cu scopul unic de a realimenta nava cu combustibil, de a obtine
provizii, de a inlocui echipajul unei alte nave decat cele de aprovizionare in larg, de a intra in doc
uscat sau de a repara nava, echipamentele acesteia sau ambele, opririle in port din cauza faptului ca
nava necesitd asistentd sau se afld in pericol, transferurile de la o nava la alta efectuate in afara
porturilor, opririle cu scopul unic de a se adaposti in conditii meteorologice nefavorabile sau necesare
din cauza activitatilor de cautare si salvare, precum si opririle navelor container intr-un port invecinat
de transbordare a containerelor;

prudent - un set de ipoteze este definit in asa fel incat sa se evite orice subestimare a emisiilor
anuale sau orice supraestimare a distantelor sau a cantitdtilor de marfa transportate;

tonaj brut (GT) - tonajul brut calculat in conformitate cu reglementarile pentru masuratorile de
tonaj din anexa I la Conventia internationald asupra masurii tonajului navelor (TONNAGE 69);

verificator - 0 persoana juridica ce desfasoara activitati de verificare si care este acreditata de
Centrul National de Acreditare sau un alt centru oficial de acreditare din statele membre ale Uniunii
Europene;

verificare - activitatile desfasurate de un verificator pentru a evalua conformitatea documentelor
transmise de companie cu cerintele prezentului Regulament.

Il. MONITORIZARE SI RAPORTARE

7. In conformitate cu pct. 24-33, companiile monitorizeaza si raporteazi, pentru fiecare dintre
navele pe care le detin, parametrii relevanti in cursul unei perioade de raportare. Monitorizarea si
raportarea de catre companie are loc pentru orice calatorie.

8. Monitorizarea si raportarea sunt complete si vizeaza emisiile de gaze cu efect de sera generate
prin arderea combustibililor atat in timp ce navele se afld pe mare, cat si in timp ce se afld la dana.
Compania aplica masurile adecvate pentru a impiedica absenta datelor pentru perioada de raportare.

9. Monitorizarea si raportarea sunt coerente si comparabile in timp. In acest scop, companiile
utilizeaza aceleasi metode de monitorizare si seturi de date care fac obiectul unor modificari evaluate
de verificator.



10. Companiile obtin, inregistreaza, compileaza, analizeaza si documenteaza datele de
monitorizare, inclusiv ipotezele, referintele, factorii de emisie si datele de activitate, intr-un mod
transparent care sa permitd reproducerea determinarii emisiilor de gaze cu efect de sera de catre
verificator.

11. Companiile se asigura ca determinarea emisiilor de gaze cu efect de sera nu este incorecta
intentionata sau sistematica. Companiile verifica si reduc orice sursa de inexactitate.

12. Companiile asigura in mod rezonabil integritatea datelor referitoare la emisiile de gaze cu
efect de serd care urmeaza a fi monitorizare si raportate.

13. In cadrul monitorizarii si al raportarii ulterioare, companiile aplica recomandarile incluse in
rapoartele de verificare emise in conformitate pct. 36 si 37.

14. Companiile raporteaza datele agregate privind emisiile la nivel de companie in legatura cu
navele aflate in responsabilitatea lor in cursul unei perioade de raportare in conformitate cu pct. 31-
33.

15. Companiile determina emisiile de gaze cu efect de sera pentru fiecare dintre navele pe care
le detin, in conformitate cu 0 metoda prevazutd in anexa nr. 1 si monitorizeaza alte informatii
relevante, in conformitate cu reglementarile din anexa nr. 2 sau adoptate in temeiul respectivei anexe.

1. PLANUL DE MONITORIZARE

16. In cel mult doua luni de la prima escala a fiecirei nave intr-un port aflat sub jurisdictia unui
stat membru al Uniunii Europene (UE) sau al Republicii Moldova companiile sunt obligate sa
transmita verificatorului si Agentiei de Mediu un plan de monitorizare pentru fiecare dintre navele pe
care le detin, indicand metoda aleasa pentru monitorizarea si raportarea emisiilor de gaze cu efect de
serd si a altor informatii relevante.

17. Planul de monitorizare consta intr-o documentatie completa si transparenta privind metoda
de monitorizare a unei anumite nave si contine cel putin urmatoarele elemente:

1) identificarea si tipul navei, inclusiv denumirea navei, numarul de identificare OMI al navei,
portul de inmatriculare sau portul de origine al navei si numele proprietarului navei;

2) numele companiei si adresa, numarul de telefon si adresa de e-mail al unei persoane de contact,
precum si numarul unic de identificare OMI al companiei si al proprietarului inregistrat;

3) o descriere a urmatoarelor surse de emisii de gaze cu efect de sera de la bordul navei:

a) motoarele principale,

b) motoarele auxiliare,

c) turbinele cu gaz,

d) cazanele si generatoarele de gaze inerte, si

e) tipurile de combustibil utilizate;

4) o descriere a procedurilor, sistemelor si responsabilitatilor utilizate pentru actualizarea listei
surselor de emisii de gaze cu efect de sera pentru perioada de raportare;

5) o descriere a procedurilor utilizate pentru monitorizarea caracterului complet al listei
calatoriilor;

6) o descriere a procedurilor de monitorizare a consumului de combustibil al navei, inclusiv:

a) metoda selectata dintre metodele prevazute in anexa nr. 1 pentru calcularea consumului de
combustibil al fiecarei surse de emisii de gaze cu efect de serd, cu descrierea instrumentului de
masurare utilizat, dupa caz;

b) procedurile pentru masurarea combustibilului alimentat sia combustibilului aflat deja in
rezervoare, 0 descriere a instrumentelor de masurare utilizate sia procedurilor de inregistrare,
extragere, transmitere si stocare a informatiilor cu privire la masurari, dupa caz;

) metoda selectata pentru determinarea densitatii, dupa caz;

d) o procedura care sia garanteze ca incertitudinea totala corespunzatoare masurarilor de
combustibil indeplineste cerintele prezentului Regulament, cu referiri la cadrul normativ, la clauzele
din contractele cu clientii sau la standardele de precizie ale furnizorilor de combustibil;

7) factorii de emisie unici utilizati pentru fiecare tip de combustibil sau, in cazul combustibililor
alternativi, metodele de determinare a factorilor de emisie, inclusiv metodologia de esantionare,
metodele de analiza si o descriere a laboratoarelor utilizate cu acreditarea SM EN ISO/IEC 17025
a respectivelor laboratoare, daca este cazul;



8) o descriere a procedurilor utilizate pentru determinarea datelor de activitate pentru fiecare
calatorie, inclusiv:

a) procedurile, responsabilitatile si sursele de date pentru determinarea si inregistrarea distantei;

b) procedurile, responsabilitatile, formulele si sursele de date pentru determinarea si inregistrarea
marfurilor transportate si @ numarului de pasageri, dupa caz;

c) procedurile, responsabilitatile, formulele si sursele de date pentru determinarea si inregistrarea
timpului petrecut pe mare intre portul de plecare si portul de sosire;

9) o descriere a metodei care trebuie utilizata pentru a determina datele de substitutie pentru
completarea lipsei de date; si

10) o fisa de inregistrare a reviziilor in care sa se inregistreze toate detaliile referitoare la istoricul
reviziilor.

18. Planul de monitorizare contine informatii privind clasa de gheata a navei si/sau procedurile,
responsabilitatile, formulele si sursele de date pentru determinarea si inregistrarea distantei parcurse
si a timpului petrecut pe mare atunci cand se navigheaza prin gheata, dupa caz.

19. Companiile utilizeaza planul de monitorizare, conform modelului prevazut in anexa nr. 3.

IV. MODIFICAREA PLANULUI DE MONITORIZARE

20. Companiile verifica periodic, cel putin o data pe an, daca planul de monitorizare al unei nave
reflecta natura si functionarea navei si daca metoda de monitorizare poate fi Imbunatatita.

21. Companiile modifica planul de monitorizare in situatia in care:

1) se schimba compania care opereaza nava,

2) apar noi emisii de gaze cu efect de sera, generate de surse noi de emisii sau datorate utilizarii
de noi combustibili care nu au fost inca inclusi in planul de monitorizare;

3) se schimba disponibilitatea datelor, ca urmare a utilizarii unor noi tipuri de instrumente de
masura, a unor noi metode de esantionare sau metode de analiza, sau din alte motive, poate afecta
acuratetea determindrii emisiilor de gaze cu efect de sera;

4) datele obtinute cu ajutorul metodei de monitorizare aplicate s-au dovedit a fi incorecte;

5) o parte a planului de monitorizare este identificata ca nefiind in conformitate cu cerintele
prezentului Regulament, iar compania il revizuieste, in conformitate pct. 34.

22. Modificarile aduse planului de monitorizare in temeiul pct. 21 sbp. 2) - 4) sunt supuse unei
evaludri din partea verificatorului, in conformitate cu pct. 34. In urma evaludrii, verificatorul notifica
compania dacd modificdrile respective sunt conforme. Compania prezintd planul de monitorizare
modificat Agentiei de Mediu in decurs de 10 zile de la data instiintarii de catre verificator cu privire
la conformitatea planului de monitorizare.

23. Agentia de Mediu inregistreaza in decurs de cinci zile modificarile planului de monitorizare
in cazurile prevazute la pct. 21 sbp. 1) - 4).

V. MONITORIZAREA PER CALATORIE SI PER AN

24. Companiile, in baza planului de monitorizare evaluat in conformitate pct. 34, monitorizeaza
emisiile de gaze cu efect de sera pentru fiecare nava, pentru fiecare calatorie si pentru fiecare an, prin
aplicarea metodei corespunzatoare de determinare a emisiilor de gaze cu efect de sera dintre cele
prezentate in Capitolul II in anexa nr. 1 si prin calcularea emisiilor de gaze cu efect de serd in
conformitate cu Capitolul I din anexa nr. 1.

25. Sub rezerva pct. 24, companiile monitorizeaza pentru fiecare nava care soseste sau pleaca
dintr-un port aflat sub jurisdictia unui stat membru al UE si/sau al Republicii Moldova si pentru
fiecare calatorie cu destinatia un astfel de port, urmatoarele informatii:

1) portul de pornire si portul de sosire, inclusiv data si ora plecarii si sosirii;

2) cantitatea si factorul de emisie pentru fiecare tip de combustibil consumat, in total;

3) emisiile de gaze cu efect de sera;

4) distanta parcursa;

5) timpul petrecut pe mare;

6) marfa transportata;

7) transportul efectuat.



26. Fara aaduce atingere pct. 27, o companie este scutita de obligatia de a monitoriza
informatiile prevazute la pct. 25 pentru fiecare céldtorie in ceea ce priveste o anumitd nava, in cazul
in care:

1) toate calatoriile navei in cursul perioadei de raportare incep sau se incheie intr-un port aflat
sub jurisdictia unui stat membru al UE;

2) nava, in conformitate cu programul sau, efectueaza peste 300 de célatorii in cursul perioadei
de raportare.

27. In baza planului de monitorizare evaluat in conformitate cu pct. 34 pentru fiecare nava si
pentru fiecare an calendaristic, companiile sunt obligati sa monitorizeze, in conformitate cu Capitolul
I din anexa nr.1 si cu Capitolul Il din anexa nr. 2, urmatorii parametri:

1) cantitatea si factorul de emisie pentru fiecare tip de combustibil consumat, per total,

2) emisiile de gaze cu efect de sera agregate totale generate in domeniul de aplicare a prezentului
Regulament;

3) emisiile de gaze cu efect de sera agregate generate din toate calatoriile intre porturile aflate
sub jurisdictia unui stat membru al UE;

4) emisiile de gaze cu efect de sera agregate generate din toate calatoriile care au inceput din
porturi aflate sub jurisdictia unui stat membru al UE;

5) emisiile de gaze cu efect de sera agregate generate din toate calatoriile spre porturi aflate sub
jurisdictia unui stat membru al UE;

6) emisiile de gaze cu efect de serd generate in interiorul porturilor aflate sub jurisdictia unui stat
membru al UE, la dani;

7) distanta totala parcursa;

8) timpul total petrecut pe mare;

9) transportul total efectuat;

10) eficienta energetica medie;

11) emisiile totale agregate de gaze cu efect de sera;

12) la necesitate, companiile vor monitoriza:

a) informatiile referitoare la clasa de gheata a navei si la navigarea prin gheatd, dupa caz.

b) consumul de combustibil si emisiile de gaze cu efect de serd, facand diferentierea pe baza altor
criterii definite in planul de monitorizare.

VI. CONTINUTUL RAPORTULUI PRIVIND EMISIILE

28. Companiile transmit Agentiei de Mediu raportul privind emisiile de gaze cu efect de sera
verificat si considerat ca fiind satisfacator de cétre un verificator, in conformitate cu pct. 34-38.

29. In cazul in care se schimba compania, compania anterioara este obligata sa transmita Agentiei
de Mediu, noii companii, la o data cat mai apropiata posibil de data finalizarii schimbarii si in termen
de cel mult trei luni de la data respectiva, un raport verificat care cuprinde aceleasi elemente ca si
raportul mentionat la pct. 28, dar care este limitat la perioada corespunzatoare activitatilor desfasurate
sub responsabilitatea sa.

30. Raportul privind emisiile contine urmatoarele informatii:

1) datele de identificare a navei si a companiei, inclusiv:

a) denumirea navei,

b) numarul de identificare OMI;

¢) portul de ITnmatriculare sau portul de origine;

d) clasa de gheata a navei, dacd aceasta este mentionatd in planul de monitorizare;

e) eficienta tehnica a navei [indicele eficientei energetice de proiectare (EEDI) sau valoarea
estimata a indicelui (EIV) in conformitate cu Rezolutia MEPC.215 (63) a OMI, dupa caz];

f) numele proprietarului navei;

g) adresa proprietarului navei si locul principal de desfasurare a activitatii acestuia;

h) numele companiei (daca este diferit de proprietarul navei);

i) adresa companiei (daca este diferita de a proprietarului navei) si locul principal de desfasurare
a activitdtii acestuia;

j) adresa, numarul de telefon si adresa de e-mail ale unei persoane de contact;

2) identitatea verificatorului care a evaluat raportul privind emisiile;



3) informatii privind metoda de monitorizare utilizata si nivelul de incertitudine aferent;
4) rezultatele monitorizarii anuale a parametrilor in conformitate cu pct. 27.

VII. RAPORTAREA SI TRANSMITEREA DATELOR AGREGATE

31. Companiile determina datele agregate privind emisiile la nivel de companie in cursul unei
perioade de raportare, pe baza datelor din raportul privind emisiile si din raportul mentionat la pct. 28
pentru fiecare nava care se afla in responsabilitatea lor in cursul perioadei de raportare.

32. Companiile transmit Agentiei de Mediu, pana la data de 31 martie a fiecarui an, datele
agregate privind emisiile la nivel de companie, care vizeaza emisiile din perioada de raportare a anului
anterior.

33. Raportul privind emisiile si raportarea datelor agregate privind emisiile la nivel de companie
se transmit pe suport de hartie conform formularului prevazut in anexa nr.4, sau prin intermediul
sistemelor informationale.

VIII. DOMENIUL ACTIVITATILOR DE VERIFICARE
SI RAPORTUL DE VERIFICARE

34. Verificatorul evalueaza conformitatea planului de monitorizare cu cerintele prevazute la pct.
7-23. In cazul in care evaluarea efectuati de citre verificator identificd neconformititi cu cerintele
mentionate, compania isi revizuieste planul de monitorizare si transmite planul revizuit pentru
evaluarea finald de catre verificator inainte de inceperea perioadei de raportare. Compania stabileste
de comun acord cu verificatorul calendarul necesar pentru introducerea respectivelor revizuiri.
Calendarul respectiv nu poate depasi, data la care incepe perioada de raportare.

35. Verificatorul evalueaza conformitatea raportului privind emisiile si a raportului mentionat la
pct. 28 cu cerintele prevazute la pct. 24-30 si in anexele nr.1 si nr. 2.

36. In cazul in care verificatorul, concluzioneazi in evaluarea de verificare ca raportul privind
emisiile nu contine inexactititi materiale, verificatorul emite un raport de verificare in care indica ca
raportul privind emisiile a fost considerat satisfacator in urma verificarii. Raportul de verificare
precizeaza toate aspectele relevante pentru activitatea desfasurata de verificator.

37. In cazul in care raportul privind emisiile contine inexactititi sau neregularitati in legatura cu
cerintele prezentului Regulament, verificatorul notifica in termen de 5 zile compania privitor la
deficientele identificate. Compania corecteaza inexactitatile sau neregularitatile, astfel incat sa
permitd finalizarea la timp a procesului de verificare, si transmite verificatorului raportul privind
emisiile revizuit si orice alta informatie necesard pentru corectarea neregularitatilor identificate. In
raportul sdu de verificare, verificatorul indicd daca inexactitatile sau neregularitatile identificate in
timpul evaludrii de verificare au fost corectate de companie. in cazul in care inexactititile sau
neregularitdtile comunicate nu au fost corectate si acestea, in mod individual sau cumulate, conduc la
inexactitati materiale, verificatorul emite un raport de verificare in care indica ca raportul privind
emisiile nu respecta prezentul Regulament.

38. Verificatorul evalueaza conformitatea datelor agregate privind emisiile la nivel de companie.
In cazul in care verificatorul concluzioneazi, ci datele agregate privind emisiile la nivel de companie
nu contin inexactitdti materiale, verificatorul emite un raport de verificare in care indicd ca datele
agregate privind emisiile la nivel de companie au fost considerate satisfacatoare.

IX. NORME PENTRU VERIFICATORI

39. Cand efectueaza verificarea raportului privind emisiile si a procedurilor de monitorizare
aplicate de companie, verificatorul evalueaza fiabilitatea, credibilitatea si acuratetea sistemelor de
monitorizare si a datelor si informatiilor raportate referitoare la emisiile de gaze cu efect de sera, in
special:

1) atribuirea consumului de combustibil la calatorii;

2) datele privind consumul de combustibil care au fost incluse in raport, precum si masurile si
calculele aferente;

3) selectarea si utilizarea factorilor de emisie;

4) calculele care au dus la determinarea eficientei energetice.



40. Verificatorul ia in considerare numai rapoartele privind emisiile transmise in conformitate cu
pct. 33, atunci cand datele si informatiile fiabile si credibile permit determinarea cu un grad rezonabil
de certitudine a emisiilor de gaze cu efect de sera si cu conditia sa fie indeplinite urmatoarele conditii:

1) datele raportate sunt coerente, avand in vedere datele estimate bazate pe datele rezultate din
monitorizarea navelor si pe caracteristicile navelor, cum ar fi puterea instalata a motorului;

2) datele raportate nu contin neconcordante, mai ales cand se comparda volumul total al
combustibilului achizitionat anual de fiecare nava cu consumul agregat de combustibil din timpul
calatoriilor;

3) colectarea datelor s-a efectuat in conformitate cu normele aplicabile; si

4) inregistrarile relevante ale navei sunt complete si coerente.

41. Atunci cand analizeaza verificarea datelor agregate privind emisiile la nivel de companie,
verificatorul evalueaza caracterul complet al datelor raportate si coerenta respectivelor date raportate
cu informatiile furnizate de companie, inclusiv cu rapoartele sale privind emisiile verificate si cu
rapoartele mentionate la pct. 29.

X. PROCEDURI DE VERIFICARE

42. Verificatorul identificd potentialele riscuri legate de procesul de monitorizare si raportare,
prin compararea emisiilor de gaze cu efect de sera raportate cu datele estimate bazate pe datele
rezultate din monitorizarea navelor si pe caracteristicile navelor, cum ar fi puterea instalata a
motorului. Daca se constata abateri semnificative, verificatorul efectueaza analize suplimentare.

43. Verificatorul identifica potentialele riscuri legate de diferitele etape de calcul, revizuind toate
sursele de date si metodologiile utilizate.

44. Verificatorul ia in considerare orice metoda eficace de control al riscurilor aplicata de
companie pentru a reduce nivelurile de incertitudine, coroborat cu acuratetea specifica metodelor de
monitorizare utilizate.

45. Compania furnizeaza verificatorului orice informatie suplimentard care ii permite sa
desfasoare procedurile de verificare. In timpul procesului de verificare, verificatorul poate efectua
controale la fata locului pentru a determina fiabilitatea datelor si a informatiilor raportate.

46. In ceea ce priveste verificarea datelor agregate privind emisiile la nivel de companie,
verificatorul si compania respecta normele de verificare. Verificatorul nu verifica raportul privind
emisiile si raportul mentionat la pct. 29 pentru fiecare nava aflata in responsabilitatea companiei.

XI. ACTUL DE CONFORMITATE

44. Atunci cand raportul privind emisiile Indeplineste cerintele prevazute la pct. 28-43 si pe cele
din anexele nr.1 si 2, pe baza raportului de verificare, verificatorul emite actul de conformitate pentru
nava in cauza.

45. Actul de conformitate include urmatoarele informatii:

1) datele de identificare a navei (numele, numarul de identificare OMI si portul de inmatriculare
sau portul de origine);

2) numele, adresa si locul principal de desfasurare a activitatii pentru proprietarul navei;

3) identitatea verificatorului;

4) data emiterii documentului de conformitate, perioada de valabilitate a acestuia si perioada de
raportare la care se refera.

46. Actele de conformitate sunt valabile timp de 18 luni de la sfarsitul perioadei de raportare.

47. Verificatorul informeazd Centrul National de Acreditare, Agentia de Mediu si Agentia
Navala cu privire la emiterea actului de conformitate, in decursul la 3 zile.

48. Verificatorul transmite informatiile mentionate la pct. 45 pe suport de hartie, conform
modelului prevazut in anexa nr. 5 sau prin intermediul sistemelor informationale.



Anexanr. 1
la Regulamentul privind monitorizarea, raportarea si verificarea
emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transportul maritim

METODE PENTRU MONITORIZAREA EMISIILOR DE GAZE
CU EFECT DE SERA

I. Calcularea emisiilor de gaze cu efect de sera
1. In scopul calcularii emisiilor de gaze cu efect de sera, compania aplica urméatoarea formula:

GHGMRV - COZMRV + CH4-MRV X GWPCH4 + NZOMRV X GHGNZO

Emisiile de CO: se calculeaza prin insumarea emisiilor de CO: ale tuturor combustibililor i
utilizati, aplicand urmatoarea formula:

COzmpy = Z(Mi — M;nc ) X EFco,i

L
Emisiile de CHs se calculeaza prin insumarea emisiilor de CHa rezultate din arderea tuturor
combustibililor i utilizati, impreund cu emisiile cauzate de pierderile de CH4, aplicand urmatoarea
formula:

+ CHyg

CHyppy = [Z(Mi —Minc) X EFey,;
;

Emisiile de N2O se calculeaza prin insumarea emisiilor de N2O ale tuturor combustibililor i
utilizati, aplicand urmatoarea formula:

N,Opgy = Z(Mi — Minc ) X EFy,0,

L
Consumul de combustibil se calculeaza separat pentru emisiile generate de calatoriile intre
porturi aflate pe teritoriul Uniunii Europene, de calatoriile care au avut ca punct de plecare porturi
aflate pe teritoriul Uniunii Europene, de calatoriile catre porturi aflate pe teritoriul Uniunii Europene
si pentru emisiile din interiorul porturilor aflate pe teritoriul Uniunii Europene. Consumul de
combustibil la dana in interiorul porturilor aflate pe teritoriul Uniunii Europene se calculeaza separat.

Termen | Explicatie
GHGygy | Emisiile de gaze cu efect de serd care trebuie raportate in temeiul prezentului
Regulament, exprimate in tone de CO> echivalent, unde ,,CO> echivalent” inseamna
unitatea de masura metrica utilizata pentru calcularea emisiilor de CO2, CH4 si N2O pe
baza potentialului lor de incalzire globala, prin conversia cantitatilor de CHa si N2O in
cantitatea echivalenta de dioxid de carbon cu acelasi potential de incélzire globald
CO,yry | Emisii totale agregate de COs..
CH, gy | Emisii totale agregate de CHa.
N,Opyry | Emisii totale agregate de N2O.
GWP 4 | Potentialul de incélzire globala al CH4 pentru o perioada de 100 de ani
GHGy,o | Potentialul de incdlzire globala al N2O pentru o perioadad de 100 de ani
i Indicele corespunzator combustibililor utilizati la bordul navei in perioada de raportare.
J Indicele corespunzitor surselor de emisii de la bordul navei. In sensul prezentului
Regulament, sursele luate in considerare includ cel putin motoarele principale,
motoarele auxiliare, turbinele cu gaz, cazanele si generatoarele de gaze inerte.
Consumul de combustibil, exprimat ca masa totald a combustibilului specific i utilizat
(total pentru toate sursele de emisii).
Consumul de combustibil, exprimat ca masa a combustibilului specific i utilizat la sursa
de emisie j.




Factorul de emisie de la rezervor la siaj aferent pierderilor de combustibil (coeficientul
de pierdere) ca procent din masa combustibilului i utilizat de sursa de emisie j [%].

Cj include emisiile fugitive si pierderile de emisii. Emisiile fugitive si pierderile de
emisii sunt emisii cauzate de cantitatea de combustibil care nu ajunge in camera de
ardere a sursei de emisii sau care nu este consumata de sursa de emisii deoarece acestea
nu sunt arse, sunt ventilate sau se scurg din sistem.

M; nc | Masa totald a combustibilului 1 nears, nsd eliberat in atmosfera.

Mi,NC = Z ZMU X C] /100
i

l
CH,s | Cantitatea de CHanearsa, eliberati in atmosfera. In scopul determindrii unei astfel de
cantitdti, societatile aplicd urmatoarea formula:

CHys = Minc
EF¢o,; | Factorul de emisie de la rezervor la siaj aferent CO> per combustibilul i, astfel cum este
explicat in tabelul de la pct. 2.
EFcy,; | Factorul de emisie de la rezervor la siaj aferent CH4 per combustibilul i, astfel cum este
definit 1n tabelul de la pct. 2.
EFy,o; | Factorul de emisie de la rezervor la siaj aferent N.O per combustibilul i, astfel cum este
definit 1n tabelul de la pct. 2.

2. In tabelul urmator se utilizeaza abrevierile in sensul:

TBM - ,,urmeaza sa fie masurat™;

N/A - ,,indisponibil”;

Liniuta - ,,nu se aplica”.

Valorile implicite, astfel cum figureaza in tabelul de mai jos, pentru factorii de emisie pentru
combustibilii si sursele de emisii utilizate la bordul navei se aplica in sensul prezentului Regulament.

In cazul in care intr-o casuta se indici TBM sau N/A, se utilizeaza cea mai mare valoare implicita
a clasei de combustibil din aceeasi coloana. In cazul in care, pentru o anumiti clasa de combustibil,
toate casutele din aceeasi coloana indica TBM sau N/A, se utilizeaza valoarea implicita a tipului de
combustibil fosil cel mai putin favorabil. Aceastd regula nu se aplica in cazul coloanei 6, unde TBM
sau N/A se referd la valori indisponibile pentru sursa de emisii respectiva. In cazul in care nu existi o
valoare implicitd pentru Cj, se utilizeaza o valoare certificatd in conformitate cu standardele
internationale si referintele de certificare acceptate pentru demonstrarea factorilor de emisie efectivi
de la rezervor la siaj.

Societdtile se pot abate de la valorile implicite pentru factorii de emisie enumerati in tabelul de
mai jos, in urma aplicarii, dupa caz:

1) cu conditia ca valorile reale sd fie certificate prin incercari de laborator sau masuratori directe
ale emisiilor;

2) specificate in standardele internationale si referintele de certificare acceptate pentru
demonstrarea factorilor de emisie efectivi de la rezervor la siaj.

In cazul unui amestec de combustibili, fiecare combustibil este luat in considerare separat.

1 2 3 4 5 6
Clasade Tipulde EF¢o, EFcy, EFy,0 G
combustibil combustibil Ca % din masa
gCo, gCH, gN,0 combustibilului
gpuel] [gFuel] gFuel] utilizat de sursa de
emisii
Combustibili Pacura grea ISO | 3,114 0,00005 0,00018 -
fosili 8217  sortimente
RME péana la RMK
Pécura ugoara ISO | 3,151 0,00005 0,00018 -
8217 sortimente
RMA pana la
RMD




Combustibil pentru | 3,206 0,00005 0,00018 -
motoare diesel
navale
Motorina marina
ISO 8217
sortimentele DMX
pana la DMB
GNL 2,750 0 0,00011 3,1 pentru GNL Otto
(turatie medie cu
dubla alimentare)
1,7 pentru GNL Otto
(turatie lenta cu dubla
alimentare)
0,2 pentru GNL
Diesel (turatie lentd cu
dubla alimentare)
2,6 pentru motoarele
cu ardere saraca si
aprindere prin
scanteie 1n sistem pe
gaz (LBSI)
GPL(butan) 3,03 TBM TBM N/A
GPL(propan) 3,03 TBM TBM N/A
H, (fosil) 0 0 - pentru -
pilele de
combustie
TBM pentru
motoarele cu
ardere interna
(ICE)
NH(fosil) 0 N/A TBM N/A
Metanol(fosil) 1,375 TBM TBM -
Biocombustibil Etanol 1,913 TBM TBM -
Biomotorina 2,834 TBM TBM -
Ulei vegetal 3,115 0,00005 0,00018 -
hidrotratat (HVO)
Biometan lichefiat | 2,750 0 0,00011 3,1 pentru GNL Otto
utilizat drept (turatie  medie cu
combustibil pentru dubla alimentare)
transport 1,7 pentru GNL Otto
(bio-GNL) (turatie lenta cu dubla
alimentare)
0,2 pentru GNL
Diesel (turatie lenta cu
dubla alimentare)
2,6 pentru motoarele
cu ardere sdracd si
aprindere prin
scanteie in sistem pe
gaz (LBSI)
Biometanol 1,375 TBM TBM -
Altele 3,115 0,00005 0,00018 -
Bio-H; 0 0 0 pentru pilele de -
combustie
TBM pentru
motoarele cu
ardere interna
Combustibili de e-motorind 3,206 0,00005 0,00018 -
origine e-metanol 1,375 TBM TBM -
nebiologica e-GNL 2,750 0 0,00011 3,1 pentru GNL Otto

produsi din surse

(turatie  medie cu
dubla alimentare)




regenerabile 1,7 pentru GNL Otto
(RFNBO) — (turatie lenta cu dubla
e-combustibili alimentare)

0,2 pentru GNL
Diesel (turatie lenta cu
dubla alimentare)

2,6 pentru motoarele
cu ardere siraca si

aprindere prin
scanteie in sistem pe
gaz (LBSI)
e-H, 0 0 0 pentru pilelede | -
combustie
TBM pentru
motoarele cu
ardere interna
e-NHs; 0 N/A TBM N/A
e-GPL N/A N/A N/A N/A

E DME N/A N/A N/A -

In coloana 1 se specifici clasa de combustibili.

In coloana 2 se specifica denumirea tipurilor relevante de combustibil pentru fiecare clasa.

Coloana 3 include factorul de emisie EF pentru dioxidul de carbon exprimat in gCO2/gfuel.

Coloana 4 include factorul de emisie EF pentru metan exprimat in gCHa/gfuel.

Coloana 5 include factorul de emisie EF pentru protoxidul de azot exprimat in gN.O/gfuel.

In coloana 6 se specifica partea din combustibil pierduta sub forma emisiilor fugitive si a pierderilor
de emisii (Cj) cuantificata ca % din masa combustibilului utilizat de sursa de emisie specifica. Pentru
combustibili precum GNL pentru care exista emisii fugitive si pierderi de emisii, valoarea emisiilor
fugitive si a pierderilor de emisii prezentatd in tabel este exprimatd sub forma de % din masa
combustibilului utilizat. Valorile C;j din tabel se calculeaza la 50 % din sarcina maxima a motorului.

Il. METODE PENTRU DETERMINAREA EMISIILOR DE GAZE
CU EFECT DE SERA

3. In planul de monitorizare, compania indici metoda de monitorizare utilizatd pentru
determinarea emisiilor de gaze cu efect de serd pentru fiecare nava aflatd sub responsabilitatea sa si
se asigura ca, dupa ce a fost selectatd o metoda, aceasta este aplicatd in mod consecvent.

Se pot utiliza urmatoarele metode A, B, C si D, tindnd seama de abordarea bazata pe calcul sau de
abordarea bazatd pe masurare.

Conform abordarii bazate pe calcul (metodele A, B si C), emisiile se calculeaza utilizand formulele
prevazute in partea A. In acest scop, consumul real de combustibil pentru fiecare cilitorie se
determina utilizand oricare dintre metodele A, B sau C descrise mai jos si aplicate in scopul realizarii
calculului. Sursele de incertitudine si nivelurile de incertitudine asociate se iau in considerare la
selectarea oricdreia dintre metodele A, B sau C. Compania trebuie sa efectueze in mod regulat
activitati de control adecvate, inclusiv verificari incrucisate intre cantitatea aferenta operatiunii de
buncheraj prevazuta in documentul privind operatiunea de buncheraj (BDN — Bunker Fuel Delivery
Note) si cantitatea aferenta operatiunii de buncheraj indicata prin masurarea la bord si sa ia masuri
corective in cazul in care se observa abateri semnificative.

In cadrul abordarii bazate pe masurare (metoda D), se utilizeaza masuritori directe ale emisiilor de
gaze cu efect de sera.

Se poate utiliza orice combinatie a metodelor A, B, C si D, dupa evaluarea de catre verificator, daca
un astfel de demers imbunatéteste precizia generald a masurarii:

1) Metoda A: BDN si inventarierea periodica a cantitatilor din rezervoarele de combustibil.
Aceastd metoda se bazeaza pe cantitatea si tipul de combustibil, astfel cum sunt indicate in BDN, in
combinatie cu inventarierea periodica a cantitatilor din rezervoarele de combustibil bazata pe citirea
nivelului de combustibil din rezervoare. Combustibilul disponibil la inceputul perioadei plus livrarile
si minus combustibilul disponibil la sfarsitul perioadei si combustibilul scos din rezervor in intervalul



cuprins intre inceputul si sfarsitul perioadei constituie impreuna combustibilul consumat de-a lungul
perioadel.

Perioada inseamni timpul dintre doud escale portuare sau timpul petrecut intr-un port. In ceea ce
priveste combustibilul utilizat in cursul unei perioade, trebuie sa se specifice tipul de combustibil si
continutul de sulf al combustibilului.

Aceastd metoda nu se utilizeaza cand BDN nu sunt disponibile la bordul navelor, in special cand
marfa este utilizatd drept combustibil, de exemplu gazul natural lichefiat (GNL) pierdut prin
vaporizare pe durata stocarii.

In temeiul regulilor din anexa VI la Conventia internationald pentru prevenirea poludrii de catre
nave (MARPOL), este obligatoric pastrarca BDN la bord timp de trei ani dupad livrarea
combustibilului pentru nave, iar acesta trebuie sa fie disponibil imediat. Inventarierea periodica a
cantitatilor din rezervoarele de combustibil de la bord se bazeaza pe citirea nivelului de combustibil
din rezervoare. Se utilizeaza tabele pentru rezervoare relevante pentru fiecare rezervor de combustibil
pentru a se determina volumul la momentul citirii nivelului de combustibil din rezervoare.
Incertitudinea asociatd BDN se specifica in planul de monitorizare. Citirea nivelului de combustibil
din rezervoare se efectueaza prin metode adecvate, precum sistemele automatizate, sondarile si
ruletele cu lest. Metoda sondarii rezervoarelor si incertitudinea asociatd se specifica in planul de
monitorizare.

In cazul in care cantitatea de combustibil alimentat sau cantitatea de combustibil rimasi in
rezervoare este determinatd ca unitati de volum, exprimate in metri cubi, compania transforma
cantitatea respectivd din volum in masa utilizand valorile densitatii reale. Compania determina
densitatea reald utilizand:

a) sistemele de masurare aflate la bordul navei; sau

b) densitatea masuratd de catre furnizorul de combustibil la alimentarea cu combustibil si

inregistrata in factura sau in BDN; sau

C) densitatea masurata in cadrul unei incercari realizate intr-un laborator acreditat de incercare

a combustibilului, daca este disponibila.

Densitatea reald se exprimd in kg/metru cub si se determind pentru temperatura aplicabild in
contextul unei masuratori specifice. Daca valorile densitétii reale nu sunt disponibile, se aplica un
factor de densitate standard pentru tipul de combustibil in cauza dupa evaluarea de catre verificator.

2) Metoda B: monitorizarea la bord a rezervoarelor de combustibil pentru nave.

Aceastd metodd se bazeaza pe citirea nivelului de combustibil din toate rezervoarele de
combustibil de la bord. Citirea nivelului de combustibil din rezervoare se efectueaza zilnic atunci
cand nava se afla in larg si la fiecare alimentare a navei sau scoatere de combustibil din rezervoare.

Variatiile cumulative ale nivelului de combustibil din rezervoare intre doud citiri constituie
consumul de combustibil din perioada respectiva.

Perioada inseamna timpul dintre doui escale portuare sau timpul petrecut intr-un port. In ceea ce
priveste combustibilul utilizat in cursul unei perioade, trebuie sa se specifice tipul de combustibil si
continutul de sulf al combustibilului.

Citirea nivelului de combustibil din rezervoare se efectueaza prin metode adecvate, precum
sistemele automatizate, sonddrile si ruletele cu lest. Metoda sondarii rezervoarelor si incertitudinea
asociata se specificd in planul de monitorizare.

In cazul in care cantitatea de combustibil alimentat sau cantitatea de combustibil rimasa in
rezervoare este determinatd ca unitati de volum, exprimate in metri cubi, compania transforma
cantitatea respectiva din volum in masa utilizand valorile densitatii reale. Compania determina
densitatea reald utilizand:

a) sistemele de masurare aflate la bordul navei; sau

b) densitatea masuratd de catre furnizorul de combustibil la alimentarea cu combustibil si

inregistrata in factura sau in BDN; sau

C) densitatea masurata in cadrul unei incercari realizate intr-un laborator acreditat de incercare

a combustibilului, daca este disponibila.

Densitatea reald se exprimi in kg/metru® si se determind pentru temperatura aplicabild in
contextul unei masuratori specifice. Daca valorile densitatii reale nu sunt disponibile, se aplica un
factor de densitate standard pentru tipul de combustibil in cauza dupa evaluarea de catre verificator.



3) Metoda C: debitmetre pentru procesele de combustie aplicabile.

Aceastd metoda se bazeaza pe debitele de combustibil masurate la bord. Datele de la toate
debitmetrele legate la sursele de emisii de gaze cu efect de serd relevante sunt combinate pentru a
determina consumul de combustibil total intr-o anumita perioada.

Perioada inseamna timpul dintre doud escale portuare sau timpul petrecut intr-un port. In ceea ce
priveste combustibilul utilizat in cursul unei perioade, trebuie sa se monitorizeze tipul de combustibil
si continutul de sulf al combustibilului.

Metodele de etalonare aplicate si incertitudinea asociatd debitmetrelor utilizate se specifica in
planul de monitorizare.

In cazul in care cantitatea de combustibil consumati este determinati ca unititi de volum,
exprimate in metri cubi, compania transforma cantitatea respectiva din volum in masa utilizand
valorile densitatii reale. Compania determina densitatea reald utilizand:

a) sistemele de masurare aflate la bordul navei; sau

b) densitatea masuratd de catre furnizorul de combustibil la alimentarea cu combustibil si

inregistrata in factura sau in BDN; sau

C) densitatea masurata in cadrul unei incercari realizate intr-un laborator acreditat de incercare

a combustibilului, daca este disponibila.

4) Metoda D: masurarea directd a emisiilor de gaze cu efect de sera.

Masurarile directe ale emisiilor de gaze cu efect de serd pot fi utilizate in cazul calatoriilor si
pentru emisiile de gaze cu efect de sera generate 1n interiorul porturilor aflate sub jurisdictia unui stat
membru al UE. In cazul navelor pentru care raportarea de CO se bazeazi pe aceasti metoda aplicata
tuturor surselor de emisii de la bordul navei, consumul de combustibil se calculeaza utilizand emisiile
de CO2 masurate si factorii de emisie aplicabili combustibililor si surselor de emisii relevante.

Aceastd metodd se bazeazd pe determinarea debitelor emisiilor de gaze cu efect de sera din
cosurile de fum ale navelor prin inmultirea concentratiilor de gaze cu efect de serd ale gazului de
evacuare cu debitul gazului de evacuare.

Aplicarea acestei metode de determinare a emisiilor de gaze cu efect de serd nu Tmpiedica
societdtile sa aplice oricare dintre celelalte metode descrise in prezenta parte oricdrui alt gaz cu efect
de sera.

Metodele de etalonare aplicate si incertitudinea asociatd dispozitivelor utilizate se specifica in
planul de monitorizare.

ITI. GESTIONAREA SI CONTROLUL DATELOR

4. Sistemul de control:

1) Compania efectueaza o evaluare a riscurilor pentru a identifica sursele riscurilor de erori din
fluxul de date de la datele primare pana la datele finale din raportul privind emisiile si instituie,
documenteazd, pune in aplicare si mentine un sistem de control eficace pentru a se asigura ca
rapoartele rezultate din activitatile legate de fluxul de date nu contin inexactitati, sunt conforme cu
planul de monitorizare si respecta prezentul Regulament.

Compania pune evaluarea riscurilor mentionata la sbp.1) la dispozitia autoritatii de administrare
responsabile, la cerere. Compania pune la dispozitie aceasta evaluare si pentru efectuarea verificarii.

2) In sensul sbp. 1), compania stabileste, documenteaz, pune in aplicare si mentine proceduri
scrise, separat de planul de monitorizare, pentru activitatile legate de fluxul de date, precum si pentru
activitatile de control si include trimiteri la procedurile respective si o descriere a acestora in planul
de monitorizare. La cerere, compania pune la dispozitia Agentiei de Mediu orice documentatie scrisa
aferentd procedurilor. Compania pune la dispozitie aceastd documentatie si pentru efectuarea
verificarii.

3) Activitatile de control mentionate la sbp. 2) includ, dupa caz:

a) asigurarea calitatii echipamentelor de masurare relevante;

b) asigurarea calitatii sistemelor informatice, garantdnd faptul ca sistemele relevante sunt
proiectate, documentate, testate, puse in aplicare, controlate si mentinute Intr-un mod care asigura
prelucrarea fiabild, exactd si in timp util a datelor, potrivit riscurilor identificate Tn conformitate cu

spb.1);



c) separarea atributiilor aferente activitatilor legate de fluxul de date si activitatilor de control,
precum si gestionarea competentelor necesare;

d) revizuirile interne si validarea datelor;

e) corectii si masuri corective;

f) controlul proceselor externalizate;

g) pastrarea evidentelor si a documentatiei, inclusiv gestionarea versiunilor documentelor.

4) In sensul sbp. 3) lit. a) compania se asigura ca toate echipamentele de misurare relevante sunt
calibrate, reglate si controlate la intervale regulate, inclusiv inainte de utilizare, sunt verificate in
raport cu standarde de masurare corespunzdtoare standardelor de masurare internationale, daca
acestea exista, si sunt adaptate la riscurile identificate.

In cazul in care componentele sistemelor de masurare nu pot fi calibrate, compania identifica
respectivele componente in planul de monitorizare si propune activitati de control alternative.

In cazul in care se constata ci echipamentele nu corespund cerintelor de performanti, compania
ia masurile corective necesare.

5) In sensul sbp. 3) lit. d) compania revizuieste si valideaza datele care rezulta din activititile
legate de fluxul de date mentionate la sbp. 2).

O astfel de revizuire si validare a datelor include urmatoarele masuri:

a) o verificare a exhaustivitatii datelor;

b) o comparatie a datelor obtinute, monitorizate si raportate de companie pe parcursul mai

multor ani;

C) o comparatic a datelor si a valorilor rezultate in urma aplicarii unor metode diferite de

monitorizare, atunci cand se aplica mai multe metode de monitorizare.

6) In sensul sbp. 3) lit. €), compania se asiguri ca, daci se constati ca activitatile legate de fluxul
de date sau activitdtile de control nu functioneaza in mod eficace sau nu respectd normele stabilite in
documentatia privind procedurile aferente activitatilor respective, se iau masuri corective, iar datele
afectate sunt corectate fara intarzieri nejustificate.

7) In sensul spb. 3) lit. f), in cazul in care compania externalizeaza una sau mai multe dintre
activitatile legate de fluxul de date sau activitatile de control mentionate la spb. 1), aceasta intreprinde
toate actiunile urmatoare:

a) examineaza calitatea activitdtilor legate de fluxul de date si a activitdtilor de control
externalizate in conformitate cu prezentul Regulament;

b) defineste cerinte adecvate pentru rezultatele proceselor externalizate si metodele utilizate in
cadrul proceselor respective;

¢) verifica, pentru rezultatele si metodele mentionate la lit. b), calitatea acestora;

d) se asigurd ca activitatile externalizate se desfasoara de asa maniera incat sa raspunda riscurilor
inerente si riscurilor de control identificate in evaluarea riscurilor mentionata la sbp. 1).

8) Compania monitorizeaza eficacitatea sistemului de control, inclusiv prin efectuarea de
revizuiri interne si luarea in considerare a constatdrilor verificatorului cu ocazia verificarii rapoartelor
privind emisiile si a rapoartelor mentionate la pct. 28 din Regulament.

In cazul in care compania constati ca sistemul de control nu este eficace sau proportional cu
riscurile identificate, aceasta depune eforturi pentru imbunatatirea sistemului de control si
actualizarea planului de monitorizare sau a procedurilor scrise care stau la baza activitatilor legate de
fluxul de date, a evaludrilor riscurilor si activitdtilor de control, dupa caz.

4. Lacune in materie de date:

1) In cazul in care lipsesc date relevante pentru determinarea emisiilor de gaze cu efect de serd
ale unei nave cu privire la una sau mai multe calatorii, compania utilizeaza date de substitutie
calculate in conformitate cu metoda (metodele) alternativa (alternative) indicatd (indicate) in planul
de monitorizare evaluat de verificator si, dupa caz, verificat de Agentia de Mediu.

In cazul in care lipsesc date relevante pentru determinarea emisiilor de gaze cu efect de sera ale
unei nave cu privire la una sau mai multe calatorii, pentru care planul de monitorizare nu enumera
metode alternative de monitorizare sau surse alternative de date pentru coroborarea datelor sau pentru
eliminarea lacunelor in materie de date, compania utilizeaza o metoda adecvata de estimare pentru
determinarea datelor de substitutie prudente pentru perioada de timp respectivd si parametrul care
lipseste.



2) In cazul in care, din motive tehnice, temporar nu este fezabil si se aplice planul de monitorizare
evaluat in mod satisfacator de catre verificator si, dupa caz, verificat de Agentia de Mediu, compania
aplica o metoda bazatd pe sursele alternative de date enumerate in planul de monitorizare in scopul
efectudrii verificarilor pentru coroborarea datelor sau. In cazul in care o astfel de alternativa nu este
prevazutd in planul de monitorizare, o metoda alternativa care sa furnizeze date de substitutie sau o
estimare prudentd, pana la restabilirea conditiilor de aplicare a planului de monitorizare verificat.

Compania ia toate masurile necesare pentru o aplicare prompta a planului de monitorizare.

3) In cazul in care se utilizeaza o metoda de estimare in conformitate cu spb. 1) sau in cazul in
care are loc o abatere temporara de la planul de monitorizare in conformitate cu sbp. 2), compania
elaboreaza, fara intarzieri nejustificate, o procedura scrisa pentru a evita acest tip de lacune in materie
de date 1n viitor si modifica planul de monitorizare in conformitate cu Capitolul 1V din Regulament.



Anexanr. 2
la Regulamentul privind monitorizarea, raportarea si verificarea
emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transportul maritim

MONITORIZAREA ALTOR INFORMATII RELEVANTE

I. MONITORIZAREA PER CALATORIE

1. In scopul monitorizarii altor informatii relevante per cilitorie compania respectd urmatoarele
reguli:

1) pentru data si ora plecarii de la dana si sosirii la dana se utilizeaza ora universald coordonata
(UTC). Timpul petrecut pe mare se calculeaza pe baza informatiilor referitoare la portul de pornire si
la portul de sosire si exclude ancorarea;

2) distanta parcursa poate fi atat distanta corespunzatoare celei mai directe rute intre portul de
pornire si portul de sosire, cat si distanta parcursa efectiv. In cazul in care se utilizeazi distanta celei
mai directe rute Intre portul de pornire si cel de sosire, ar trebui luat in considerare factorul de corectie
conservator, pentru a se garanta ca distanta parcursa nu este subestimata in mod semnificativ. Planul
de monitorizare specificd ce calcul este utilizat pentru distanta si, daca este necesar, factorul de
corectie folosit. Distanta parcursd se calculeaza de la dana portului de plecare la dana portului de
sosire si se exprima in mile marine;

3) transportul efectuat se determina prin inmultirea cantitatii de marfa transportate cu distanta
parcursa;

4) in cazul navelor de pasageri, in scopul exprimarii Incdrcaturii transportate se utilizeaza
numirul pasagerilor. in cazul tuturor celorlalte categorii de nave, cantitatea de marfi transportata se
exprima fie in tone metrice, fie Tn metri cubi standard de marfa, dupa caz;

5) pentru navele ro-ro, marfurile transportate se definesc ca fiind masa incarcaturii la bord,
determinatd ca masa efectiva sau ca numar de unitati de incarcare (camioane, autoturisme etc.) sau
metri liniari ocupati inmultiti cu valori implicite pentru greutatea lor;

In sensul prezentului Regulament, ,,navi ro-ro” inseamna o navi proiectati pentru transportul de
unitati de transport de marfa roll-on-roll-off sau cu spatii destinate transportului de marfa roll-on-roll-
off,

6) pentru navele container, marfa transportata se defineste ca fiind greutatea totald in tone metrice
a marfurilor sau, in lipsa acesteia, drept cantitatea de unitati echivalente cu douazeci de picioare
(Twenty-foot Equivalent Units — TEU) inmultiti cu valori implicite pentru greutatea acestora. in
cazul in care marfurile transportate de o nava container sunt definite in conformitate cu orientarile
OMI aplicabile sau prin intermediul instrumentelor existente in temeiul Conventiei privind ocrotirea
vietii umane pe mare (Conventia SOLAS), aceastd definitie se considerd conformd cu prezentul
Regulament;

In sensul prezentului Regulament, ,,navi container” inseamni o navi conceputi exclusiv pentru
transportul de containere in cale si pe punte;

7) calculul marfii transportate pentru alte categorii de nave decat cele de pasageri, nave ro-ro si
nave container permite sa se ia in calcul, dupa caz, greutatea si volumul marfurilor transportate si
numarul de pasageri transportati. Aceste categorii includ, printre altele, petrolierele, vrachierele,
navele de transport general de marfuri, navele container frigorifice, transportatoarele de vehicule si
transportatoarele combinate.

2. In vederea respectirii regulilor mentionate pct. 1, compania poate alege si includa si informatii
specifice referitoare la clasa de gheata a navei si la navigarea prin gheata

Il. MONOTORIZAREA PER AN

3. In scopul monitorizarii altor informatii relevante per an, societitile respectd urmitoarele reguli:

1) valorile care urmeaza a fi monitorizate in temeiul pct. 27 sunt determinate prin agregarea
datelor per célatorie aferente;

2) eficienta energetica medie se monitorizeaza cu ajutorul a cel putin patru indicatori: consumul
de combustibil per distantd, consumul de combustibil per transport efectuat, emisiile de gaze cu efect
de sera per distantd si emisiile de gaze cu efect de serd per transport efectuat, indicatori care se
calculeaza dupa cum urmeaza:



a) consumul de combustibil per distanta este egal cu consumul total anual de combustibil/distanta
totald parcursa;

b) consumul de combustibil per transport efectuat este egal consumul total anual de
combustibil/transportul total efectuat;

¢) emisiile de gaze cu efect de sera per distanta este egal cu emisiile de gaze cu efect de sera
totale anuale/distanta totala parcursa;

d) emisiile de gaze cu efect de sera per transport efectuat este egal cu emisiile de gaze cu efect
de sera totale anuale/transportul total efectuat.

3) dupa caz, navele pot monitoriza eficienta energetica medie utilizdnd urmatorii doi indicatori
de eficienta energeticd: consumul de combustibil per timpul petrecut pe mare si emisiile de gaze cu
efect de serd per timpul petrecut pe mare, indicatori care se calculeaza dupa cum urmeaza:

a) consumul de combustibil per timpul petrecut pe mare este egal cu consumul total anual
de combustibil/timpul total petrecut pe mare;

b) emisiile de gaze cu efect de serd per timpul petrecut pe mare este egal cu emisiile totale anuale
de gaze cu efect de serd/timpul total petrecut pe mare.

4) in vederea respectdrii acestor norme, societatile pot alege sd includa si informatii specifice
referitoare la clasa de gheatd a navei si la navigarea prin gheata, precum si alte informatii legate de
consumul de combustibil si de emisiile de gaze cu efect de sera, diferentiind astfel de informatii pe
baza altor criterii indicate 1n planul de monitorizare.



Anexanr. 3
la Regulamentul privind monitorizarea, raportarea si verificarea
emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transportul maritim

MODEL DE FORMAT PENTRU PLANURILE DE MONITORIZARE

PARTEA A
FISA DE INREGISTRARE A REVIZIILOR
Versiunea nr. Data de referinta Stadiul la data de referinti’ Partile revizuite sau
modificate, inclusiv o
scurtd explicatie a
modificarilor
PARTEA B
DATE DE BAZA

Tabelul B.1
Identificarea navei si a proprietarului navei

Denumirea navei

Numarul de identificare OMI al navei

Portul de Inmatriculare

Portul de origine (daca difera de portul de inmatriculare)

Numele proprietarului navei?

Numarul de identificare fiscala al proprietarului navei IDNO (facultativ)
Persoana de contact pentru proprietarul navei (facultativ)

Adresa de serviciu (facultativ)

Localitatea (facultativ)

Statul/provincia/regiunea (facultativ)

Numirul de telefon de serviciu (facultativ)

Adresa de e-mail de serviciu (facultativ)

Numdrul de identificare OMI unic al companiei si al proprietarului inregistrat® detinut
de proprietarul inregistrat

Tara de inregistrare a proprietarului inregistrat*

Tipul navei®

Capacitatea maxima de transport (in tone metrice)

Tonaj brut

Societatea de clasificare (facultativ)

Clasa de gheati®

Statul de pavilion (facultativ)

Eficientd tehnica (facultativ)’

Camp descriptiv deschis pentru introducerea facultativa de informatii suplimentare
privind caracteristicile navei®

! Stadiul care urmeaza si fie atribuit de sistemul informatic, respectiv: ,,Proiect de lucru”, ,in curs de revizuire”, ,,Proiect final transmis
verificatorului”, ,,Evaluat de verificator”, ,,Modificat fira a fi necesara reevaluarea”, ,, Transmis autoritatii de administrare responsabile
cu verificarea”, ,,Verificat”.

2 Astfel cum este inregistrat in sistemul OMI de numere unice de identificare ale societatilor si ale proprietarilor inregistrati

3 Proprietarul inregistrat este proprietarul specificat in certificatul de inmatriculare al navei.

4 Astfel cum este inregistrata in sistemul OMI de numere unice de identificare ale societatilor si ale proprietarilor inregistrati.

5 Selectati una dintre urmatoarele categorii: ,,Nava de pasageri”, ,,Nava ro-ro”, ,,Nava portcontainer”, ,,Petrolier”, ,,Nava-cisterna pentru
produse chimice”, ,,Nava transportoare de GNL”, ,,Nava transportoare de gaze”, ,,Vrachier”, ,,Nava de transport general de marfuri”,
,»Nava frigorifica”, ,, Transportor de vehicule”, ,,Transportor combinat”, ,,Nava ro-pax”, ,,Nava portcontainer/de transport de marfuri
ro-ro”, ,,Alte tipuri de nave”. La categoria ,,Nava de pasageri”, subtipul ,,Nava de croaziera” este inclus pentru selectie, daca este cazul.
La categoria ,,Alte tipuri de nave”, subtipul ,,Nava de aprovizionare in larg” este inclus pentru selectie, daca este cazul.

8 Obligatorie pentru a beneficia de derogarea pentru navele din clasele de gheata. Selectati una din clasele polare PC1-PC7 sau una din
clasele de gheata finlandezo-suedeze (IC, IB, IA sau IA Super). Pentru a stabili corespondenta dintre clasele de gheata, se utilizeaza
Recomandarea HELCOM 25/7.

"Navele ar trebui si raporteze indicele de eficientd tehnici EEDI sau EEXI si, dacd acesta nu exist, poate fi raportati valoarea estimati
a indicelui (EIV).

81n aceasta cisuta se poate introduce numele unei persoane de contact suplimentare.



Tabelul B.2
Informatii despre companie

Denumirea companiei

Calitatea companiei®

Numirul de identificare OMI unic al societitii si al proprietarului inregistrat'® detinut
de companie

Tara de inregistrare a companiei*!

Numdrul de identificare fiscald al societatii IDNO (facultativ)
Persoana de contact

Adresa de serviciu

Localitatea

Statul/provincia/regiunea

Cod postal/Cod ZIP

Numarul de telefon de serviciu

Adresa de e-mail de serviciu

Tara
Tabelul B.3
Sursele de emisii si tipurile de combustibil utilizate
Numarul de Denumirea Tipul sursei de | Clasa sursei de | Descrierea tehnica a Tipul (tipurile)
referinti al sursei de emisii emisiit? emisiit® sursei de emisii (potential/potentiale)
sursei de emisii [performantd/putere, de combustibil
consumul specific utilizat (utilizate)®®
de pacura (SFOC),
anul instalarii,
numarul de

identificare daca

existd mai multe
surse de emisii
identice etc.!4]

9 Selectati din meniul vertical: Nava care intrd sub incidenta Codului ISM [Da/Nu] In cazul in care se selecteazi ,Da”, alegeti una
dintre urmatoarele categorii: ,,Proprietarul navei”, ,,Societate care face obiectul ISM diferitd de proprietarul navei”. In cazul in care se
selecteaza ,,Nu”, categoria care se aplica este ,,Proprietarul navei”.

0 Numirul de identificare astfel cum este inregistrat in sistemul OMI de numere unice de identificare ale societitilor si ale
proprietarilor inregistrati.

11 Tara de inregistrare trebuie sd coincidd cu tara de inregistrare astfel cum este inregistratd in sistemul OMI de numere unice de
identificare ale societatilor si ale proprietarilor inregistrati.

12 Selectati una dintre urmitoarele categorii: ,,Motoare principale”, ,,Motoare auxiliare”, ,,Turbine cu gaz”, ,,Cazane”, ,,Generatoare
de gaze inerte”, ,,Pile de combustie”, ,,Instalatii de incinerare a deseurilor”, ,,Altele”.

13 Selectati una dintre urmitoarele categorii: Motoare cu ardere internd (altele), GNL Otto (turatie medie cu dubla alimentare), GNL
Otto (turatie lentd cu dubla alimentare), GNL Diesel (turatie lentd cu dubla alimentare), LBSI, turbine cu gaz, cazane, pile de combustie,
instalatii de incinerare a deseurilor, generatoare de gaze inerte.

14 Poate include numarul de identificare dacd existd mai multe surse de emisii identice.

15 Selectati cel putin una dintre urmatoarele categorii: ,,Pdcurd grea (HFO)”, ,,Pacurd usoard (LFO)”, ,,Diesel/Motorind (MDO/MGO)”,
,»Gaz natural lichefiat (GNL)”, ,,Gaz petrolier lichefiat (butan, GPL)”, ,,Gaz petrolier lichefiat (propan, GPL)”, ,,H2 (fosil)”, ,,NH3
(fosil)”, ,,Metanol (fosil)”, ,,Etanol”, ,,Biomotorina”, ,,Ulei vegetal hidrotratat (HVO)”, ,,Biometan lichefiat utilizat drept combustibil
pentru transport (bio-GNL)”, ,,Biometanol”, ,,Alt biocombustibil”, ,,Bio-H2”, ,.e-motorina”, ,,e-metanol”, ,,e-GNL”, ,.e-H2”, ,,e-NH3”,
,e-GPL”, | e-DME”, , Alt combustibil nefosil”.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?qid=1707372633390&uri=CELEX%3A32023R2449#ntc10-L_202302449RO.000501-E0010
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?qid=1707372633390&uri=CELEX%3A32023R2449#ntc11-L_202302449RO.000501-E0011
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?qid=1707372633390&uri=CELEX%3A32023R2449#ntc12-L_202302449RO.000501-E0012

Tabelul B.4
Factorii de emisie

Factorii de emisie!” pentru
dioxidul de carbon (in
grame de CO./grame de
combustibil)

Tipul de combustibil®

Factorii de emisie®® pentru
protoxidul de azot (in
grame de N>O/grame de
combustibil)

Factorii de emisie®® pentru
metan (in grame de
CHa/grame de
combustibil)

Tabelul B.5
Coeficientul de pierdere

Numarul de referinta al sursei de
emisie?

Coeficientul de pierdere (ca % din masa combustibilului utilizat de sursa de

emisie specificd)

Tabelul B.6
Aplicarea tehnologiilor de captare si stocare a dioxidului de carbon

Descrierea tehnologiei utilizate

Sursa de emisii careia i se aplica operatiunea de captare si stocare
si/sau de captare si utilizare a dioxidului de carbon

Tabelul B.7
Proceduri, sisteme si responsabilitati de actualizare a
listei surselor de emisii pentru a asigura exhaustivitatea acesteia

Denumirea procedurii

Gestionarea exhaustivitatii listei surselor de emisii

Procedura existenta

Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate furniza o scurtd descriere
a procedurii In cazul in care aceasta existd deja in afara
planului de monitorizare)

Numele sau functia persoanei responsabile pentru
aceasta procedura

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

16 Selectati cel putin una dintre urmitoarele categorii: ,,Pacura grea (HFO)”, ,,Pacuri usoard (LFO)”, ,,Diesel/Motorind (MDO/MGO)”,
,,Gaz natural lichefiat (GNL)”, ,,Gaz petrolier lichefiat (butan, GPL)”, ,,Gaz petrolier lichefiat (propan, GPL)”, ,,H2 (fosil)”, ,,NH3
(fosil)”, ,,Metanol (fosil)”, ,,Etanol”, ,,Biomotorind”, ,,Ulei vegetal hidrotratat (HVO)”, ,,Biometan lichefiat utilizat drept combustibil
pentru transport (bio-GNL)”, ,,Biometanol”, ,,Alt biocombustibil”, ,,Bio-H2”, ,.e-motorina”, ,,e-metanol”, ,,e-GNL”, ,.e-H2”, ,,e-NH3”,

,,e-GPL”, ,.e-DME”, , Alt combustibil nefosil”.

17 Confirmati utilizarea factorilor de emisie impliciti sau introduceti un factor de emisie real. Pentru combustibilii fosili, se poate utiliza

numai factorul de emisie implicit pentru CO2.

18 Confirmati utilizarea factorilor de emisie impliciti sau introduceti un factor de emisie real. Pentru combustibilii GNL (GNL fosil,

bio-GNL, e-GNL), factorul de emisie pentru CH4 este zero.

19 Confirmati utilizarea factorilor de emisie impliciti sau introduceti un factor de emisie real.

20 Astfel cum se raporteaza in tabelul B.3.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?qid=1707372633390&uri=CELEX%3A32023R2449#ntr17-L_202302449RO.000501-E0017
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?qid=1707372633390&uri=CELEX%3A32023R2449#ntc16-L_202302449RO.000501-E0016

Tabelul B.8
Proceduri, sisteme si responsabilititi utilizate pentru determinarea
si actualizarea factorilor de emisie

Denumirea procedurii Denumirea factorilor de emisie
Procedura existenta
Versiunea procedurii existente
Descrierea procedurii (se poate furniza o scurta descriere
a procedurii 1n cazul in care aceasta existd deja in afara
planului de monitorizare)?
Numele sau functia persoanei responsabile pentru aceasta
procedurd
Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

Tabelul B.9
Procedura utilizata pentru determinarea factorilor de emisie de CO2
pentru biocombustibili si RFNBO/RCF

Denumirea procedurii Determinarea factorilor de emisie
Procedura existenta
Versiunea procedurii existente
Descrierea procedurii (se poate furniza o scurta descriere
a procedurii 1n cazul in care aceasta existd deja in afara
planului de monitorizare)??
Numele sau functia persoanei responsabile pentru aceasta
procedura
Locul in care se pastreaza evidentele
Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

PARTEAC
DATE PRIVIND ACTIVITATEA
Tabelul C.1
Conditiile de aplicare a derogarii prevazute la pct. 25 si 26 din Regulamentului privind
monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de
transportul maritim?
Element Camp pentru confirmare

Numaérul minim de calétorii prevazute per perioada de
raportare, care intrd sub incidenta Regulamentului in
conformitate cu programul navei
Exista calatorii prevazute per perioada de raportare, care
nu intra sub incidenta Regulamentului in conformitate cu
programul navei®
Sunt 1indeplinite conditiile prevazute la pct. 26 din
Regulament?4,
Daca da, intentionati sa recurgeti la derogarea de la
obligatia de monitorizare a cantitatii de combustibil
consumat per cilitorie 25?

2l Dupi caz, descrierea procedurii trebuie sa identifice modul in care sunt determinati factorii de emisie reali enumerati in tabelele B.4
si B.5 in vederea aprobarii, inclusiv metoda prin care se demonstreaza respectarea conditiilor si a restrictiilor pentru abaterea de la
valorile implicite in conformitate cu anexa nr.1 la Regulamentul privind monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu
efect de sera generate de transportul maritim.

2 Dupi caz, descrierea procedurii trebuie sa identifice modul in care sunt determinati factorii de emisie de COz2 in vederea aprobarii
232425 Selectati ,,DA” sau ,,NU”



Tabelul C.2
Monitorizarea emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului de combustibil

C.2.1. Metode utilizate pentru determinarea emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului de

combustibil pentru fiecare sursa de emisii:

Numirul de referinta al Denumirea sursei de
sursei de emisie?® emisii

Tipul sursei de emisii®’ Metoda(ele)

selectati(e)?®

C.2.2. Proceduri pentru determinarea combustibilului incarcat si a combustibilului din rezervoare:

Denumirea procedurii

Determinarea  combustibilului
combustibilului din rezervoare

incarcat si a

Procedura existenta

Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate furniza o scurta descriere
a procedurii 1n cazul in care aceasta existd deja in afara
planului de monitorizare)

Numele sau functia persoanei responsabile pentru aceasta
procedura

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

C.2.3. Verificari Incrucisate periodice intre cantitatea aferentd operatiunii de buncheraj prevazuta in
BDN si cantitatea aferentd operatiunii de buncheraj indicatd prin masurarea la bord:

Denumirea procedurii

Verificari incrucisate periodice intre cantitatea
aferenta operatiunii de buncheraj prevazuta in BDN si
cantitatea aferenta operatiunii de buncheraj indicata
prin misurarea la bord

Procedura existenta

Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (Se poate furniza o scurta descriere
a procedurii in cazul In care aceasta existd deja in afara
planului de monitorizare)

Numele sau functia persoanei responsabile pentru aceasta
procedura

C.2.4 Descrierea instrumentelor de masurare implicate:

Echipamentul de misurare | Elementele

(denumire)

pentru
utilizeaza (de exemplu, surse de
emisii, rezervoare)

care se | Descriere tehnica (specificatie,
vechime, metode si intervale de

calibrare, intervale de intretinere)

masuratori:

C.2.5. Procedurile de inregistrare, extragere, transmitere si stocare a informatiilor indicate de

Denumirea procedurii

Inregistrarea, extragerea, transmiterea si stocarea
informatiilor indicate de masuritori

Procedura existenta

Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate furniza o scurta descriere
a procedurii 1n cazul in care aceasta existd deja in afara
planului de monitorizare)

Numele sau functia persoanei responsabile pentru aceasta
procedurd

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

% Astfel cum se raporteazi in tabelul B.3.

27 Selectati una dintre urmitoarele categorii: ,,Motoare principale”, ,,Motoare auxiliare”, ,,Turbine cu gaz”, ,,Cazane”, ,,Generatoare de
gaze inerte”, ,,Pile de combustie”, ,,Instalatii de incinerare a deseurilor”, ,,Altele”.

28 Selectati una sau mai multe dintre urmatoarele categorii: ,,Metoda A: BDN si inventarierea periodicd a cantititilor din rezervoarele
de combustibil”, ,,Metoda B: monitorizarea la bord a rezervoarelor de combustibil pentru nave”, ,,Metoda C: debitmetre pentru
procesele de combustie aplicabile” sau ,,Metoda D: masurarea directa a emisiilor de gaze cu efect de sera”.



C.2.6. Metoda de determinare a densitatii:

Tipul de combustibil/rezervorul

incarcat®

Metoda de determinare a valorilor
densitatii reale a combustibilului

Metoda de determinare a valorilor
densititii reale a combustibilului
din rezervoare®

C.2.7. Nivelul de incertitudine asociat monitorizarii combustibilului;

Metoda de monitorizares!

Abordarea utilizata®

Valoare

C.2.8. Proceduri pentru asigurarea calitatii echipamentului de masurare:

Denumirea procedurii

Asigurarea calititii echipamentului de masurare

Procedura existenta

Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate furniza o scurta descriere
a procedurii 1n cazul in care aceasta existd deja in afara
planului de monitorizare)

Numele sau functia persoanei responsabile pentru aceasta
procedura

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

C.2.9. Metoda de determinare a partilor din consumul de combustibil care corespund transportului de
marfuri si, respectiv, transportului de pasageri (numai pentru navele ro-pax):

Denumirea metodei

Determinarea partilor din consumul de combustibil
care corespund transportului de marfuri si, respectiv,
transportului de pasageri

Metoda de alocare aplicati in conformitate cu EN 16258%

Descrierea metodei de determinare a masei marfurilor si a
masei pasagerilor, cu precizarea eventualei utilizari a
valorilor implicite aferente greutatii unitdtilor de
marfa/metrilor liniari (daca se utilizeaza metoda masei)

Descrierea metodei de determinare a suprafetelor puntii
repartizate marfurilor si, respectiv, pasagerilor, inclusiv a
modului de luare in considerare a puntilor suspendate si a
autoturismelor pasagerilor de pe puntile de marfa (daca se
utilizeaza metoda suprafetei)

Partile (in %) din consumul de combustibil care
corespund transportului de marfuri i, respectiv,
transportului de pasageri (numai daca se utilizeaza metoda
suprafetei)

Numele sau functia persoanei responsabile pentru aceasta
metoda

Formulele si sursele de date

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

29 Selectati una dintre urmitoarele categorii: ,,Echipament de misurare la bord”, ,,Furnizorul de combustibil” sau ,, Test de laborator”.
30 Selectati una dintre urmitoarele categorii: ,,Echipament de masurare”, ,,Furnizorul de combustibil”, ,, Test de laborator”.

31 Selectati una sau mai multe dintre urmitoarele categorii: ,,Metoda A: BDN si inventarierea periodici a cantititilor din rezervoarele
de combustibil”, ,,Metoda B: monitorizarea la bord a rezervoarelor de combustibil pentru nave”, ,,Metoda C: debitmetre pentru
procesele de combustie aplicabile” sau ,,Metoda D: masurarea directa a emisiilor de gaze cu efect de sera”.

32 Selectati una dintre urmitoarele categorii: ,,Valoare implicitd” sau ,,Estimare specifica navei”.

33 Selectati ,,Metoda masei” sau ,,Metoda suprafetei”.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX:32023R2449#ntc33-L_202302449RO.000501-E0033

C.2.10. Procedurile pentru determinarea si inregistrarea consumului de combustibil corespunzator

calatoriilor cu incarcatura (monitorizare voluntard):

Denumirea procedurii

Determinarea si inregistrarea consumului de
combustibil corespunzitor calitoriilor cu incircitura

Procedura existenta

Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate furniza o scurta descriere
a procedurii In cazul in care aceasta existd deja in afara
planului de monitorizare)

Numele sau functia persoanei responsabile pentru aceasta
procedura

Formulele si sursele de date

Locul in care se pastreazd evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

C.2.11. Procedurile de determinare si inregistrare a consumului de combustibil pentru incalzirea
incarcaturii (monitorizare voluntard in cazul navelor-cisterna pentru produse chimice):

Denumirea procedurii

Determinarea si inregistrarea consumului de
combustibil pentru incilzirea inciarcaturii

Procedura existenta

Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate furniza o scurta descriere
a procedurii in cazul In care aceasta existd deja in afara
planului de monitorizare)

Numele sau functia persoanei responsabile pentru aceasta
procedura

Formulele si sursele de date

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

C.2.12. Procedurile de determinare si inregistrare a consumului de combustibil pentru pozitionarea
dinamica (monitorizare voluntara in cazul petrolierelor si al ,,altor tipuri de nave”):

Denumirea procedurii

Determinarea si inregistrarea consumului de
combustibil pentru pozitionarea dinamica

Procedura existenta

Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate furniza o scurta descriere
a procedurii in cazul In care aceasta existd deja in afara
planului de monitorizare)

Numele sau functia persoanei responsabile pentru aceasta
procedurd

Formulele si sursele de date

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

Tabelul C.3
Lista calatoriilor

Denumirea procedurii

inregistrarea calatoriilor si garantarea faptului ca
acestea sunt complete

Procedura existenta

Versiunea procedurii existente

Descrierea  procedurilor  (inclusiv inregistrarea
caldtoriilor, monitorizarea calatoriilor etc. Se poate
furniza o scurtd descriere a procedurii in cazul in care
aceasta exista deja in afara planului de monitorizare)

Numele sau functia persoanei responsabile pentru aceasta
procedurd

Sursele datelor

Locul in care se pastreazd evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)




Tabelul C.4
Distanta parcursa

Denumirea procedurii

Determinarea si inregistrarea distantei pentru fiecare
calatorie efectuati

Procedura existenta

Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurilor (inclusiv  inregistrarea si
gestionarea informatiilor privind distanta. Se poate
furniza o scurtd descriere a procedurii in cazul in care
aceasta existd deja in afara planului de monitorizare)

Numele sau functia persoanei responsabile pentru aceasta
procedurd

Sursele datelor

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

Procedurile pentru determinarea si inregistrarea
(monitorizare voluntard):

distantei parcurse in cazul navigarii prin gheata

Denumirea procedurii

Determinarea si inregistrarea distantei parcurse in
cazul navigarii prin gheata

Procedura existenta

Versiunea procedurii existente

Descrierea  procedurii  (inclusiv  Inregistrarea  si
gestionarea informatiilor privind distanta si conditiile de
iarnd. Se poate furniza o scurta descriere a procedurii in
cazul in care aceasta existd deja in afara planului de
monitorizare)

Numele sau functia persoanei responsabile pentru aceasta
procedurd

Formulele si sursele de date

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

Tabelul C.5
Cantitatea de marfa transportata si numarul de pasageri

Denumirea procedurii

Determinarea si inregistrarea cantititii de marfa
transportata si/sau a numarului de pasageri

Procedura existenta

Versiunea procedurii existente

Descrierea  procedurii  (inclusiv  determinarea  si
inregistrarea cantitatii de marfa transportatd si/sau a
numarului de pasageri si utilizarea valorilor implicite
pentru masa unitatilor de marfa, dacd este cazul. Se poate
furniza o scurtd descriere a procedurii in cazul in care
aceasta exista deja in afara planului de monitorizare)

Unitate de marfi/pasageri**

Numele sau functia persoanei responsabile pentru aceasta
procedurd

Formulele si sursele de date

Locul in care se pastreazd evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

34 Pentru navele de pasageri, la ,,unitatea de marfi/pasageri” se indici ,,pasageri”.

Pentru navele ro-ro, navele portcontainer, petroliere, navele-cisterna pentru produse chimice, navele transportoare de gaze, vrachiere,
navele frigorifice si transportoarele combinate, la ,,unitatea de marfa/pasageri” se indica ,,tone”.

Pentru navele transportoare de GNL si navele portcontainer/de transport de marfuri ro-ro, la ,,unitatea de marfa/pasageri” se indica

,,metri cubi”.

Pentru navele de transport general de marfuri, la ,,unitatea de marfd/pasageri” se indica una dintre urmatoarele categorii: ,,tone
deadweight transportate” sau ,,tone deadweight transportate si tone”.

Pentru transportoarele de vehicule, la ,,unitatea de marfa/pasageri”

deadweight transportate”.

se indicd una dintre urmatoarele categorii: ,,tone” sau ,,tone si tone

Pentru navele ro-pax, la ,unitatea de marfa/pasageri” se indica ,tone” si ,,pasageri”. Pentru alte tipuri de nave, la ,unitatea de
marfa/pasageri” se indica una dintre urmatoarele categorii: ,,tone” sau ,,tone deadweight transportate”.



Proceduri pentru determinarea si inregistrarea densitdtii medii a incarcdturii transportate
(monitorizare voluntara pentru navele-cisterna pentru produse chimice, vrachiere si transportoarele
combinate):

Denumirea procedurii Determinarea si inregistrarea densititii medii a
incircaturii transportate

Procedura existentd

Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurilor (inclusiv inregistrarea si
gestionarea informatiilor privind densitatea incarcaturii.
Se poate furniza o scurta descriere a procedurii in cazul
in care aceasta exista deja 1n afara planului de
monitorizare)

Numele sau functia persoanei responsabile pentru
aceastd procedura

Formulele si sursele de date

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

Tabelul C.6

Timpul petrecut pe mare
Denumirea procedurii Determinarea si inregistrarea timpului petrecut pe
mare, de la pirisirea danei din portul de plecare
péina la acostarea la dana din portul de sosire

Procedura existenta
Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (inclusiv inregistrarea si
gestionarea informatiilor privind plecarea si sosirea in
port. Se poate furniza o scurtd descriere a procedurii in
cazul in care aceasta existd deja In afara planului de
monitorizare)

Numele sau functia persoanei responsabile pentru
aceasta procedura

Formulele si sursele de date

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

Proceduri pentru determinarea si inregistrarea timpului petrecut pe mare in cazul navigarii prin gheata
(monitorizare voluntard):

Denumirea procedurii Determinarea si inregistrarea timpului petrecut pe
mare in cazul navigirii prin gheata

Procedura existenta

Versiunea procedurii existente

Descrierea  procedurii  (inclusiv  Inregistrarea  si
gestionarea informatiilor privind plecarea si sosirea in
port si conditiile de iarna. Se poate furniza o scurtd
descriere a procedurii in cazul in care aceasta exista deja
in afara planului de monitorizare)

Numele sau functia persoanei responsabile pentru aceasta
procedurd

Formulele si sursele de date

Locul in care se pastreazd evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)




PARTEAD LACUNE IN MATERIE DE DATE

Tabelul D.1
Metodele utilizate pentru a estima emisiile de gaze cu efect de sera
si consumul de combustibil

Denumirea metodei

Metoda utilizatd pentru a estima emisiile de gaze cu
efect de sera si consumul de combustibil

Metoda de monitorizare de rezerva®®

Formulele utilizate

Descrierea metodei de estimare a emisiilor de gaze cu
efect de serd si a consumului de combustibil

Numele sau functia persoanei responsabile pentru aceasta
metoda

Sursele datelor

Locul in care se pastreazd evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

Tabelul D.2
Metodele utilizate pentru a gestiona lacunele in
materie de date privind distanta parcursa

Denumirea metodei

Metoda de gestionare a lacunelor in materie de date
privind distanta parcursa

Formulele utilizate

Descrierea metodei de gestionare a lacunelor in materie
de date

Numele sau functia persoanei responsabile pentru aceasta
metoda

Sursele datelor

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

Tabelul D.3
Metodele utilizate pentru a gestiona lacunele in
materie de date privind incarcitura transportata

Denumirea metodei

Metoda de gestionare a lacunelor in materie de date
privind incércétura transportata

Formulele utilizate

Descrierea metodei de gestionare a lacunelor in materie
de date

Numele sau functia persoanei responsabile pentru
aceastd metoda

Sursele datelor

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

Tabelul D.4
Metodele utilizate pentru a gestiona lacunele in
materie de date privind timpul petrecut pe mare

Denumirea metodei

Metoda de gestionare a lacunelor in materie de date
privind timpul petrecut pe mare

Formulele utilizate

Descrierea metodei de gestionare a lacunelor in materie
de date

Numele sau functia persoanei responsabile pentru
aceastd metoda

Sursele datelor

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

35 Selectati una dintre urmitoarele categorii: ,,Metoda A: BDN si inventarierea periodica a cantitatilor din rezervoarele de combustibil”,
»~Metoda B: monitorizarea la bord a rezervoarelor de combustibil pentru nave”, ,,Metoda C: Debitmetre pentru procesele de combustie
aplicabile”, ,,Metoda D: Masurarea directad a emisiilor de gaze cu efect de serd” sau ,,Nu se aplica”. Categoria selectata trebuie sa difere
de categoria selectatd la rubrica ,Metode selectate pentru determinarea emisiilor de gaze cu efect de serd si a consumului de

combustibil” din tabelul C.2. (Monitorizarea emisiilor de gaze cu efect de serd si a consumului de combustibil — Metode utilizate pentru

%D

determinarea emisiilor si a consumului de combustibil pentru fiecare sursa de emisii).




PARTEAE
GESTIONARE

Tabelul E.1
Verificarea periodica a adecvarii planului de monitorizare

Denumirea procedurii

Verificarea periodica a adecvarii planului de
monitorizare

Referinta procedurii

Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate furniza o scurta descriere
a procedurii in cazul 1n care aceasta existd deja in afara
planului de monitorizare)

Numele sau functia persoanei responsabile pentru aceasta
procedurd

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

Tabelul E.2
Proceduri pentru activitatile legate de fluxul de date

Denumirea procedurii

Proceduri pentru activitatile legate de fluxul de date

Referinta procedurii

Descrierea procedurii (se poate furniza o scurta descriere
a procedurii in cazul in care aceasta existd deja in afara
planului de monitorizare)

Numele sau functia persoanei responsabile pentru aceasta
procedurd

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

Tabelul E.3
Proceduri pentru evaluarea riscurilor

Denumirea procedurii

Proceduri pentru evaluarea riscurilor

Referinta procedurii

Descrierea procedurii (se poate furniza o scurta descriere
a procedurii in cazul In care aceasta existd deja in afara
planului de monitorizare)

Numele sau functia persoanei responsabile pentru aceasta
procedura

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

Tabelul E.4
Activitati de control: asigurarea calitatii si a fiabilitatii sistemelor informationale

Denumirea procedurii

Managementul sistemelor informatice (de exemplu,
controlul accesului, sistemele de copiere de rezerva,
de recuperare si de securitate)

Referinta procedurii

Descrierea procedurii (se poate furniza o scurta descriere
a procedurii 1n cazul in care aceasta existd deja in afara
planului de monitorizare)

Numele sau functia persoanei responsabile pentru aceasta
procedurd

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului utilizat (dacé este cazul)

Lista sistemelor de management relevante existente




Tabelul E.5
Activitati de control: revizuiri interne si validarea datelor relevante
pentru Regulamentului privind monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu
efect de sera generate de transportul maritim

Denumirea procedurii

Revizuiri interne si validarea datelor relevante
pentru Regulamentul privind monitorizarea,
raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect de
seri generate de transportul maritim

Referinta procedurii

Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate furniza o scurta descriere
a procedurii in cazul 1n care aceasta existd deja in afara
planului de monitorizare)

Numele sau functia persoanei responsabile pentru aceasta
procedurd

Locul in care se pastreaza evidente

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

Tabelul E.6
Activitati de control: corectii si masuri corective

Denumirea procedurii

Corectii si misuri corective

Referinta procedurii

Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate furniza o scurta descriere
a procedurii in cazul In care aceasta existd deja in afara
planului de monitorizare)

Numele sau functia persoanei responsabile pentru aceasta
procedura

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

Tabelul E.7
Activitati de control: activitati externalizate (daca este cazul)

Denumirea procedurii

Activitati externalizate

Referinta procedurii

Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate furniza o scurta descriere
a procedurii in cazul 1n care aceasta existd deja in afara
planului de monitorizare)

Numele sau functia persoanei responsabile pentru aceasta
procedura

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

Tabelul E.8
Activitati de control: documentare

Denumirea procedurii

documentare

Referinta procedurii

Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate furniza o scurta descriere
a procedurii 1n cazul In care aceasta existd deja in afara
planului de monitorizare)

Numele sau functia persoanei responsabile pentru
aceasta procedura

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)




PARTEAF
ALTE INFORMATII

Tabelul F.1
Lista definitiilor si a abrevierilor

Abreviere, acronim, definitie Explicatie

Tabelul F.2
Informatii suplimentare




Anexanr. 4
la Regulamentul privind monitorizarea, raportarea si verificarea
emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transportul maritim

FORMULAR PENTRU RAPOARTELE PRIVIND
EMISIILE SI PENTRU RAPOARTELE PARTIALE PRIVIND EMISIILE

PARTEA A
Datele de identificare ale navei si companiei

1. Denumirea navei:

2. Numarul OMI:

3. Perioada de raportare vizata

[sau perioada in care nava s-a aflat sub responsabilitatea companiei pe parcursul perioadei de raportare pentru rapoartele
intocmite in temeiul pct.29 din Regulamentul privind monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect
de serd generate de transportul maritim].

4. Portul de inmatriculare/origine (daca difera de portul de inmatriculare):

5. Categoria navei:

o Nava de pasageri, dacad este cazul selectati 0 Nava de croaziera

o Nava ro-ro o Nava portcontainer

o Petrolier o Nava-cisterna pentru produse chimice
0 Nava transportoare de GNL 0 Nava transportoare de gaze

o Vrachier o Nava cargo

o Nava frigorifica o Transportor de vehicule

o Transportor combinat o Nava ro-pax

o Nava portcontainer/de transport de marfuri ro-ro

o Alte tipuri de nave, daca este cazul selectati 0 Nava de aprovizionare in larg
6. Clasa de gheata a navei, dupa caz:

o clasele polare PC1-PC7

o clasele de gheata finlandezo-suedeze IC, IB, 1A sau A Super

7. Eficienta tehnicd a navei:

1) indicele nominal de eficientd energetica (EEDI) sau indicele de eficienta energetica
obtinut al unei nave existente (EEXI) , daca precizarea acestuia este impusa in temeiul regulii
22, respectiv 23 din capitolul 4 din anexa VI la MARPOL, exprimat in grame de CO»/tond-mila marind SAU

2) valoarea estimata a indicelui (EIV) , calculata in conformitate cu Rezolutia MEPC.215 (63)

a OMI, exprimata in grame de CO/tona-mila marina.

8. Numele proprietarului navei:

9. Numarul de identificare OMI unic al societatii si al proprietarului inregistrat detinut de proprietarul inregistrat:

10. Adresa proprietarului inregistrat: adresa, localitatea, statul/provincia/regiunea, codul postal/codul ZIP, tara:

11. Sediul principal al proprietarului navei:




12. Denumirea companiei (daca difera de proprietarul navei):

13. Numarul de identificare OMI al companiei si al proprietarului inregistrat detinut de companie (daca diferd de
proprietarul navei)

14, Adresa societdtii (numai dacd difera de proprietarul navei): adresa, localitatea, statul/provincia/regiunea,
codul postal/codul ZIP, tara

15. Sediul principal al societatii (numai daca difera de proprietarul navei)

16. Persoana de contact al companiei:
Numele:

titlul, prenumele, numele, denumirea societatii, functia
adresa de serviciu:

adresa, localitatea, statul/provincia/regiunea, codul postal/codul ZIP, tara

numarul de telefon serviciu:

adresa de e-mail serviciu:

PARTEA B
Verificare

Numele verificatorului

Adresa verificatorului si

sediul principal al acestuia:

a) adresa

b) localitatea

c) statul/regiunea, cod
postal/cod ZIP, tara

Numarul de acreditare

Organismul de acreditare
care a acreditat verificatorul

Constatarile verificatorului




PARTEAC

Informatii privind metoda de monitorizare utilizata si nivelul de incertitudine asociat

Referinta celui mai recent plan de monitorizare evaluat si,
dupa caz, aprobat si numarul versiunii acestuia, data de la
care se aplicd acesta, precum si referinta oricaror alte
planuri de monitorizare relevante pentru anul de raportare

si numarul versiunii acestora

Motoare o Metoda A: BDN si inventarierea periodica a cantitatilor din rezervoarele de combustibil | Nivelul de Coeficientul de
principale | o Metoda B: monitorizarea la bord a rezervoarelor de combustibil pentru nave incertitudine pierdere utilizat
o Metoda C: Debitmetre pentru procesele de combustie aplicabile %
o Metoda D: Masurarea directa a emisiilor de gaze cu efect de serd (se completeazd dupd caz)
Motoare o Metoda A: BDN si inventarierea periodica a cantitatilor din rezervoarele de combustibil | Nivelul de Coeficientul de
auxiliare o Metoda B: monitorizarea la bord a rezervoarelor de combustibil pentru nave incertitudine pierdere utilizat
o Metoda C: Debitmetre pentru procesele de combustie aplicabile %
o Metoda D: Masurarea directa a emisiilor de gaze cu efect de serd (se completeazd dupd caz)
o Metoda A: BDN si inventarierea periodica a cantitatilor din rezervoarele de combustibil | Nivelul de Coeficientul de
Turbine cu | o Metoda B: monitorizarea la bord a rezervoarelor de combustibil pentru nave incertitudine pierdere utilizat
gaz o Metoda C: Debitmetre pentru procesele de combustie aplicabile %
W 0 Metoda D: Misurarea directa a emisiilor de gaze cu efect de serd (se completeazd dupa caz)
5 o Metoda A: BDN si inventarierea periodica a cantititilor din rezervoarele de combustibil | Nivelul de Coeficientul de
S Cazane o Metoda B: monitorizarea la bord a rezervoarelor de combustibil pentru nave incertitudine pierdere utilizat
w o Metoda C: Debitmetre pentru procesele de combustie aplicabile %
'-'DJ 0 Metoda D: Misurarea directa a emisiilor de gaze cu efect de serd (se completeazd dupa caz)
<« | Generatoare | o Metoda A: BDN si inventarierea periodica a cantitatilor din rezervoarele de combustibil | Nivelul de Coeficientul de
L de gaze o Metoda B: monitorizarea la bord a rezervoarelor de combustibil pentru nave incertitudine pierdere utilizat
- inerte o Metoda C: Debitmetre pentru procesele de combustie aplicabile %
0 Metoda D: Masurarea directa a emisiilor de gaze cu efect de sera (se completeazd dupd caz)
o Metoda A: BDN si inventarierea periodica a cantitatilor din rezervoarele de combustibil | Nivelul de Coeficientul de
Pile de o Metoda B: monitorizarea la bord a rezervoarelor de combustibil pentru nave incertitudine pierdere utilizat
combustie o Metoda C: Debitmetre pentru procesele de combustie aplicabile %
O Metoda D: Masurarea directa a emisiilor de gaze cu efect de serd (se completeazd dupd caz)
Instalatii de | 0 Metoda A: BDN si inventarierea periodica a cantitatilor din rezervoarele de combustibil | Nivelul de Coeficientul de
incinerare a | o Metoda B: monitorizarea la bord a rezervoarelor de combustibil pentru nave incertitudine pierdere utilizat
deseurilor | o0 Metoda C: Debitmetre pentru procesele de combustie aplicabile %
0 Metoda D: Misurarea directa a emisiilor de gaze cu efect de serd (se completeaza dupa caz)
o0 Metoda A: BDN si inventarierea periodica a cantitatilor din rezervoarele de combustibil | Nivelul de Coeficientul de
Altele o Metoda B: monitorizarea la bord a rezervoarelor de combustibil pentru nave incertitudine pierdere utilizat
o Metoda C: Debitmetre pentru procesele de combustie aplicabile %
0 Metoda D: Misurarea directa a emisiilor de gaze cu efect de serd (se completeaza dupa caz)




PARTEA D

Rezultatele monitorizarii anuale a parametrilor in conformitate cu pct. 27 din Regulamentul
privind monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de

transportul maritim

Consumul de combustibil si emisiile de gaze cu efect de sera
1. Cantitatea si factorul de emisie pentru fiecare tip de combustibil consumat, per total

Tipul de combustibil Cantitatea

Factorul de emisie

(t)

CO2(gCO0-/g)

N20(gN-0/g)

CHa(gCO./q)

Péacura grea (HFO)

Pacura usoara (LFO)

Diesel/Motorind (MDO/MGO)

Gaz natural lichefiat (GNL)

Gaz petrolier lichefiat (butan, GPL)

Gaz petrolier lichefiat (propan, GPL)

H, (fosil)

NHjs (fosil)

Metanol (fosil)

Etanol

Biomotorina

Ulei vegetal hidrotratat (HVO)

Biometan lichefiat utilizat drept
combustibil pentru transport (bio-
GNL)

Biometanol

Alt biocombustibil

BiO-Hz

e-motorind

e-metanol

e-GNL

e-H,

e-NH;

e-GPL

e-DME

Alt combustibil nefosil

Emisiile de gaze cu efect de serd agregate totale care intra
sub incidenta Regulamentului (Regulamentul privind
monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze
cu efect de sera generate de transportul maritim,
exprimate in tone de CO;echivalent, si defalcate in
functie de gazele cu efect de sera

Emisiile de gaze cu efect de serd agregate generate de
toate calatoriile intre porturi aflate sub jurisdictia unui stat
membru UE ) si/sau al Republicii Moldova, exprimate in
tone de CO; echivalent si defalcate in functie de gazele cu
efect de serad

Emisiile de gaze cu efect de serd agregate generate de
toate calatoriile cu plecare din porturi aflate sub jurisdictia
unui stat membru UE si/sau al Republicii Moldova,
exprimate in tone de CO2 echivalent si defalcate in functie
de gazele cu efect de serd

Emisiile de gaze cu efect de serd agregate generate de
toate cdldtoriile catre porturi aflate sub jurisdictia unui stat
membru) si/sau al Republicii Moldova, exprimate in tone
de CO; echivalent si defalcate in functie de gazele cu efect
de sera

Emisiile de gaze cu efect de serd generate la dana, in
interiorul porturilor aflate sub jurisdictia unui stat membru
UE si/sau al Republicii Moldova, exprimate in tone de
CO; echivalent si defalcate in functie de gazele cu efect
de serd




Emisiile de gaze cu efect de serd generate in interiorul
porturilor aflate sub jurisdictia unui stat membru UE
sifsau al Republicii Moldova, exprimate in tone de
CO; echivalent si defalcate in functie de gazele cu efect
de serd.

Consumul total de combustibil si emisiile agregate totale
de gaze cu efect de serd atribuite transportului de pasageri
(pentru navele ro-pax), exprimate in tone de combustibil,
respectiv, in tone de CO> echivalent si defalcate in functie
de gazele cu efect de sera

Consumul total de combustibil si emisiile agregate totale
de gaze cu efect de sera atribuite transportului de marfuri
(pentru navele ro-pax), exprimate in tone de combustibil,
respectiv, in tone de CO; echivalent si defalcate in functie
de gazele cu efect de sera

Consumul total de combustibil si emisiile agregate totale
de gaze cu efect de sera pe parcursul céldtoriilor cu
incarcatura (facultativ), exprimate in tone de combustibil,
respectiv, in tone de CO> echivalent si defalcate in functie

de gazele cu efect de sera.

Consumul
incarcaturii

chimice, facultativ), exprimat in tone de combustibil

total de combustibil pentru 1incélzirea
(pentru navele-cisterna pentru produse

Consumul

dinamicd (pentru petroliere si ,alte tipuri de nave”,
facultativ), exprimat in tone de combustibil

total de combustibil pentru pozitionarea

3. Distanta parcursa, timpul petrecut pe mare si activitatea de transport

Distanta totald parcursa, exprimata in mile marine

Distanta totald parcursa navigand prin gheatd (facultativ), exprimata in mile marine.

Timpul total petrecut pe mare, exprimat in ore

Timpul total petrecut pe mare navigand prin gheata (facultativ), exprimat in ore.

pasageri-mile marine(pentru navele de pasageri)

tone-mile marine (pentru navele ro-ro, navele portcontainer, petroliere, navele-cisterna

Activitate | pentru produse chimice, navele transportoare de gaze, vrachiere, navele frigorifice,
a totald de | transportoarele de vehicule, transportoarele combinate)

transport,  metri cubi-mile marine (pentru navele transportoare de GNL, navele portcontainer/de
exprimata | transport de marfuri ro-ro)

m:

tone deadweight transportate-mile marine (pentru navele de transport general de marfuri)

pasageri-mile marine SI tone-mile marine (pentru navele ro-pax)

tone-mile marine SAU tone deadweight transportate-mile marine (pentru alte tipuri de nave)

(facultativ),

Al doilea parametru pentru | tone-mile marine (pentru navele de transport general de marfuri)

activitatea totald de transport [ tone deadweight transportate-mile marine (pentru transportoarele de

exprimat n: vehicule)

Densitatea medie a incarcaturii transportate in cursul perioadei de raportare (pentru navele-cisternd pentru
produse chimice, vrachiere si transportoarele combinate, facultativ), exprimatd in tone pe metru cub

4. Eficien

ta energetica

consumul de combustibil per distanta, exprimat in kilograme pe mila marina;

consumul de combustibil per activitate de transport, exprimat in grame pe pasager-mila
marind, grame pe tond-mild marind, grame pe metru cub-mild marind, grame pe tona
deadweight transportatd-mild marina sau grame pe pasager-mild marind SI grame pe tona-

Eficienta | mila marina, in functie de categoria nave
eneé_getlca emisiile de gaze cu efect de serd per distanti, exprimate in kilograme CO> pe mild marini si
meaie

in kilograme CO; echivalent pe mild marina

emisiile de gaze cu efect de sera per activitate de transport, exprimate in grame de CO> si
grame de CO; echivalent pe pasager-mild marina, grame de CO> si grame de CO- echivalent
pe tond-mild marind, grame de CO; si grame de CO; echivalent pe metru cub-mild marina,
grame de CO- si grame de CO; echivalent pe tona deadweight transportata-mila marina sau
grame de CO; si grame de CO- echivalent pe pasager-mila marina SI grame de CO> si grame
de CO; echivalent pe tond-mild marind, in functie de categoria navei

consumul de combustibil per timp petrecut pe mare, exprimat in tone pe ora (facultativ)




emisiile de gaze cu efect de serd per timpul petrecut pe mare, exprimate in tone de CO»> si
tone de CO; echivalent pe ora (facultativ)

Al doilea parametru pentru
eficienta energetici medie
per activitate de transport
(facultativ), exprimat In:

grame pe tond-mila marind si grame de CO; si grame de CO- echivalent
pe tond-mild marind (pentru navele de transport general de marfuri)

grame pe tond deadweight transportatd-mila marind, grame de COg si
grame de CO; echivalent pe tond deadweight transportati-mild marina
(pentru transportoarele de vehicule)

Eficienta energeticd medie
diferentiata (consumul de
combustibil si emisiile de
COy) corespunzatoare
calatoriilor cu 1incarcatura
(facultativ), exprimata in

kilograme pe mild marina;

grame pe tond-mila marind, grame pe metru cub-mild marina, grame pe
tona deadweight transportati-mild marind sau grame pe pasager-mild
marind, in functie de categoria navei

kilograme de CO; si kilograme de CO; echivalent pe mild marina

grame de CO; si grame de CO» echivalent pe tona-mila marina, grame de
CO; si grame de CO; echivalent pe metru cub-mila marind, grame de
CO;si grame de CO; echivalent pe tona deadweight transportatd-mila
marind sau grame de CO- si grame de CO- echivalent pe pasager-mila
marind, In functie de categoria navei

Informatii suplimentare pentru o mai buna intelegere a indicatorilor medii de eficientd energetica in
exploatare ai navei raportati (facultativ)




Anexanr.5
la Regulamentul privind monitorizarea, raportarea si verificarea
emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transportul maritim

ACT DE CONFORMITATE

Prin prezentul se atesta ca raportul privind emisiile al navei ,, ”
denumirea navei

care acopera perioada de raportare ,, ”, a fost considerat satisfacator din punctul de
anul n-1

vedere al indeplinirii cerintelor Regulamentului privind monitorizarea, raportarea si verificarea
emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transportul maritim.

Prezentul act de conformitate a fost eliberat la ,, 7.
ziua/luna/anul n

Prezentul act de conformitate se refera la raportul privind emisiile nr. ,, ” s1 este
valabil pana la 30 iunie ,, ”

9

anul n+1

1. Date privind nava

1.1 Denumirea navei:

1.2 Numarul OMI:

1.3 Portul de inmatriculare/origine (daca difera de portul de inmatriculare):
1.4 Categoria navei:

0 Nava de pasageri, dacad este cazul selectati 0 Nava de croaziera

o Nava ro-ro o Nava portcontainer

o Petrolier o Nava-cisterna pentru produse chimice
o Nava transportoare de GNL 0 Nava transportoare de gaze

o Vrachier o Nava cargo

o Nava frigorifica o Transportor de vehicule

o Transportor combinat o Nava ro-pax

o Nava portcontainer/de transport de marfuri ro-ro

o Alte tipuri de nave, daca este cazul selectati 0 Nava de aprovizionare in larg
1.5 Statul de pavilion/inmatriculare:
1.6 Tonajul brut

2. Date privind proprietarul navei
2.1 Numele proprietarului navei
2.2 Numar aferent de identificare OMI unic al companiei si al proprietarului inregistrat
2.3 Adresa proprietarului inregistrat:
adresa: localitatea:
statul/provincia/regiunea, codul postal/ codul ZIP, tara:
sediul principal:

3. Date privind compania care indeplineste obligatiunile prevazute de Regulamentul privind monitorizarea,
raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transportul maritim
3.1 Denumirea companiei
3.2 Numdr aferent de identificare OMI unic al companiei si al proprietarului inregistrat
3.3 Calitatea companiei:
proprietarul navei:
compania care face obiectul ISM defera de proprietarul navei:
3.4 Adresa companiei:
adresa: localitatea:
statul/provincia/regiunea, codul postal/ codul ZIP, tara:
sediul principal:

4. Verificatorul
4.1 Numarul de acreditare
4.2 Numele verificatorului
4.3 Adresa companiei:
adresa: localitatea:
statul/provincia/regiunea, codul postal/ codul ZIP, tara:
sediul principal:




Nota informativa

la proiectul hotararii Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului
privind monitorizarea, raportarea i verificarea emisiilor de gaze cu efect de sera
generate de transportul maritim

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea
proiectului

Proiectul hotdrarii Guvernului a fost elaborat de catre Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmadrite

Elaborarea proiectului propus deriva din angajamentele asumate de Republica
Moldova in temeiul Acordului de la Paris privind schimbarile climatice ratificat
prin Legea nr. 78/2017, care la randul sau a fost adoptat in temeiul Conventiei-
cadru a Organizatiei Natiunilor Unite cu privire la schimbarea climei (CONUSC),
ratificatad prin Hotararea Parlamentului nr. 404/1995.

Ratificarea Conventiei prenotate nu a fost urmata de adoptarea unor mecanisme
de realizare in practica a normelor statuate. Desi, a fost aprobata Hotararea de
Guvern nr. 1277/2018 cu privire la instituirea si functionarea sistemului national
de monitorizare si raportare a emisiilor de gaze cu efect de sera altor informatii
relevante pentru schimbarile climatice, aceasta nu acopera pe deplin sarcinile
stabile in tratatele internationale evocate supra, deoarece datele transmise in
domeniul transportului maritim nu pot fi catalogate ca unele veridice, ultimele
rezida din informatii colectate superficial.

Complimentar, tinand cont si de reglementarile Conventiei privind accesul la
informatie, justitie si participarea publicului la adoptarea deciziilor in domeniul
mediului, ratificata prin Hotararea Parlamentului nr. 346/1999 se considera
necesarda interventia in cadrul normativ national in vederea instituirii unui
mecanism de reglementare a sistemului monitorizarii si raportarii complete,
transparente, exacte, coerente, comparabile in timp si integrale a gazelor cu efect
de sera legate de activitatile in domeniul transportului maritim.

La nivelul Uniunii Europene, datorita Regulamentului (UE) 2015/757 al
Parlamentului European si al Consiliului privind monitorizarea, raportarea si
verificarea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transportul maritim, au
fost atinse obiectivele tratatelor internationale vizate supra, de exemplu
informatiile relevante pot fi accesate in mod liber pe portalul
https://mrv.emsa.europa.eu/#public/emission-report.

Masurile intreprinse trebuie sd corespunda unui model functional si eficient care a
fost testat deja, astfel se urmareste diminuarea riscului de implementare. Acest
mecanism, Tn comun cu alte actele normative existente, va contribui la solutionarea
urmatoarelor probleme:

- stabilirea unui sistem de monitorizare, raportare si verificare a emisiilor de
gaze cu efect de sera de la sursa concretd si anume transportului maritim, cu o
pondere Tnaltd a acestor emisii pentru atingerea obiectivului intermediar, precum
reducerea neconditionata emisiilor de gaze cu efect de sera (la nivel national, pana



https://mrv.emsa.europa.eu/#public/emission-report

la 70% comparativ cu anul de referintd 1990 cétre anul 2030, la 88% in mod
conditionat (programul national de reducere emisiilor de gaze cu efect de sera);

- validarea primara a datelor din cadrul Sistemului national de monitorizare si
raportare a emisiilor de gaze cu efect de sera reglementat prin Hotararea
Guvernului nr.1277/2018 (la moment este o lipsa a informatiei veridice cu privire
la ponderea emisiilor de gaze cu efect de sera in structura emisiilor totale provenite
din activitatile din domeniul transportului maritim);

- eficientizarea organizarii activitatii de stabilire clarda a procedurilor de
monitorizare, raportare si verificarea datelor si informatiilor raportate cu privire la
emisii de gaze cu efect de sera,

- consolidarea constantd a informatiilor necesare pentru a urmari progresele in

ceea ce priveste dimensiunea ,,decarbonizarea economiei nationale” (obiectiv -
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera din sectorul complex al
,, T ransporturilor” (26.3%).
Astfel, reglementarile nationale vor contribui la realizarea prevederilor Acordului
de la Paris si reiesind din tendintele actuale privind reducerea emisiilor de gaze cu
efect de serd se va permite 0 monitorizare a datelor care vor specifica evolutia
(diminuarea/cresterea volumului de gaze emise).

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene

Proiectul transpune partial:

- Regulamentul (UE) 2015/757 al Parlamentului European si al Consiliului
privind monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect de
serd generate de transportul maritim;

- Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2023/2449 al Comisiei din
6 noiembrie 2023 de stabilire a normelor de aplicare a Regulamentului
(UE) 2015/757.

In conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului nr. 1171/2018 pentru
aprobarea Regulamentului privind armonizarea legislatiei Republicii Moldova cu
legislatia Uniunii Europene, au fost elaborate tabelele de concordanta pentru actele
Uniunii Europene transpuse. Prevederile nepreluate din Regulamentul UE, nu sunt
aplicabile pentru Republica Moldova.

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul hotararii Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului privind
monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect de sera generate
de transportul maritim are drept scop elaborarea unui mecanism nou, care va
permite armatorilor sa monitorizeze si sa raporteze autoritatilor publice nationale
emisiile GES generate de transportul maritim. La randul autoritatile respective vor
raporta aceste informatii cdtre organismele si institutiile internationale.
Aspectele cheie:

la Regulament:

- identificarea gazelor cu efect de serd care cad sub incidenta

Regulamentului,

- stabilirea cerintelor privitor la:

a) monitorizare,




b) planurile de monitorizare,
C) raportare.
- procedura de verificare,
- conformarea actiunilor;
la anexanr. 1:
- stabilirea formulei de calcul al emisiilor de gaze cu efect de sera,
- identificarea metodelor de monitorizare a emisiilor,
- aplicarea sistemului de control;
la anexa nr. 2:
- reguli In scopul monitorizarii:
a) per calatorie,
b) per an;
la anexa nr.3 este prevazut un model de format pentru planurile de monitorizare
care contine informatiile relevante solicitate de autoritati;
la anexa nr. 4 contine un model de formular pentru rapoartele privind emisiile;
la anexa nr.5 inglobeaza formatul actului de conformitate.
Astfel, proiectul contine normele care vor realiza sarcina de raportare a emisiilor
GES, iar elementele necesare raportarii sunt emisiile de gaze cu efect de sera,
precum si procedura care va permite monitorizarea conformarii acestor aspecte.

5. Fundamentarea economico-financiara

Implementarea proiectului de hotarare poate atrage surse financiare efemere din
contul bugetului de stat la stadiul incipient. Functionarii implicati in procesul de
ghidare/intocmire/analiza a sarcinilor ce vor decurge din normele proiectului poate
determina alocarea cheltuielilor pentru instruirea acestora, odata ce personalul
autoritatilor identificate nu au fost implicate panad-n prezent in astfel de actiuni.

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Proiectul nu contravine legislatiei nationale.

Actul propus se alatura eforturilor statului de a atinge obiectivele stabilite in
Acordul Climatic de la Paris, ratificat prin Legea nr. 78/2017. Republica Moldova
promoveaza obiective axate pe constrangerile dezvoltarii cu emisii reduse de
carbon, care vor asigura o dezvoltare durabila la nivel national dupa cum sunt
definitivate in Strategia de dezvoltare cu emisii reduse a Republicii Moldova pana
in anul 2030 si a Planului de actiuni pentru implementarea acesteia, aprobata prin
Hotararea Guvernului nr. 1470/2016, inclusiv: Strategia de mediu pentru anii
2014-2023 si Planul de actiuni, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 301/2014,
Strategia Energetici a Republicii Moldova pana in anul 2030, Strategia Nationala
pentru gestionarea deseurilor 2013-2027, Legea nr. 139/2018 cu privire la
eficienta energetica, Legea nr. 10/2016 privind promovarea utilizarii energiei din
surse regenerabile, si altele.

Subsidiar, remarcdm corespunderea solutiilor promovate prin proiectul de hotarare
cu prevederile Hotararii de Guvern nr. 1277/2018 cu privire la instituirea si
functionarea sistemului national de monitorizare si raportare a emisiilor de gaze
cu efect de sera si altor informatii relevante pentru schimbarile climatice.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului




Proiectul Hotéararii de Guvern este supus consultarilor publice si
avizarilor/expertizarilor de catre entitatile publice de resort, inclusiv cele implicate
in implementarea hotararii, in conformitate cu prevederile Legii nr. 100/2017 cu
privire la actele normative. Astfel, in cadrul procesului de consultare, urmatoarele
institutii sunt vizate:

- Ministerul Mediului;

- Ministerul Sanatatii;

- Ministerul Afacerilor Externe;

- Ministerul Finantelor;

- Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;

- Ministerul Justitiei;

- Centrul de Armonizare a Legislatiei;

- Centrul National Anticoruptie.
Totodata, in scopul respectarii prevederilor Legii nr. 239/2008 privind
transparenta in procesul decizional, anuntul privind initierea elaborarii proiectului
poate fi accesat pe portalul web oficial al Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale si pe portalul guvernamental particip.gov.md

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Proiectul de hotarare va fi supus expertizei anticoruptie conform art. 35 din Legea
nr. 100/2017 cu privire la actele normative.

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Proiectul de hotarare urmeaza a fi remis spre expertizare catre Centrul de
Armonizare a Legislatiei, in conformitate cu art. 36 din Legea nr. 100/2017 cu
privire la actele normative.

10. Constatarile expertizei juridice

Proiectul de hotarare urmeaza a fi supus expertizei juridice in conformitate cu art.
37 din Legea cu privire la actele normative.

11. Constatarile altor expertize

In conformitate cu prevederile Legii nr. 235/2006 cu privire la principiile de baza
de reglementare a activitdtii de intreprinzator, proiectul de hotarare contine
prevederi care vizeazi activitatea de intreprinzitor. In context, a fost elaborati
Analiza impactului la proiect, in conformitate cu cerintele Metodologiei de analiza
a impactului in procesul de fundamentare a proiectelor de acte normative, aprobata
prin Hotararea de Guvern nr. 23/2019.

Analiza impactului a fost examinata in cadrul sedintei Grupului de lucru pentru
reglementarea activitatii de intreprinzator din data de 27.02.2024 si a fost sustinuta
conditionat.

Secretar general adjunct Eugeniu HARABARA
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Titlul analizei impactului Analiza impactului in procesul de fundamentare a
proiectului Hotararii de Guvern cu privire la
aprobarea Regulamentului privind monitorizarea,
raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect
de sera generate de transportul maritim

Data: 19.02.2024

Autoritatea administratiei publice (autor): Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale

Subdiviziunea: Directia politici in domeniul transportului feroviar
si naval

Persoana responsabila si datele de contact: Eduard Munteanu, tel: (022) 250615
e-mail: eduard.munteanu@midr.gov.md

Compartimentele analizei impactului

1. Definirea problemei

a) Determinati clar si concis problema si/sau problemele care urmeaza sa fie solutionate

Consecintele schimbarilor climatice sunt extrem de grave si afecteaza multe aspecte ale vietii umane.
Principalul motor al schimbarilor climatice este efectul de sera. Combaterea schimbarilor climatice,
cat si adaptarea la incalzirea globala reprezinta prioritati majore actuale atat la nivel international cat
si la cel national.

Pentru a stopa complet incélzirea globala, populatia trebuie sa ajunga la zero emisii nete de COs.
Sarcina respectiva nu este posibil de realizat in lipsa unor strategii implementate la nivel global.
Republica Moldova, parte al Acordului de la Paris, implementarea caruia va avea ca rezultat
reducerea emisiilor nete de gaze cu efect de sera (GES) ale UE cu cel putin 55 % pana in 2030
(comparativ cu nivelurile din 1990) si-a asumat obligatia de a contribui la diminuarea emisiilor
gazelor cu efect de sera. Atat pentru statele membre al Acordului cat si pentru Republica Moldova
sarcina este un exercitiu nou, iar pentru a depasi acest test cu brio este imperativ necesar de
reglementat aspectele privind emisiile de gaze in cadrul normativ national in toate domeniile.
Potrivit art. 90 din  Conventia  Natiunilor ~ Unite  asupra  dreptului  marii
,,orice stat, fie ca este riveran, fie fara litoral, are dreptul ca navele sub pavilionul sau sa navigheze
in marea libera” (Legea nr. 395/2006 privind aderarea Republicii Moldova la Conventie) si la randul
sau, statul nostru a acordat dreptul de a naviga sub pavilionul R. M la cca. 400 nave, prin urmare
este imperativ necesar de acordat o atentie si acestui tip de transport.

Specific pentru transportul naval se propune instituirea unui mecanism de monitorizare si raportare
a emisiilor agreat la nivel european. Astfel se propune realizarea treptata a urmatoarelor sarcini:

- monitorizarea, evidenta, verificarea emisiilor (GES) generate de nave;

- calcularea si determinarea obligatiunilor pecuniare;

- raportarea in fata organismelor internationale privind angajamentele asumate.

Acest mecanism, in comun cu alte actele normative existente, va contribui la solutionarea
urmatoarelor probleme:

- stabilirea unui sistem de monitorizare, raportare si verificare a emisiilor de GES de la 0 sursa
concretd si anume transportului maritim, cu o0 pondere inaltd a acestor emisii pentru atingerea
obiectivului intermediar, precum reducerea neconditionata emisiilor de gaze cu efect de sera (GES)
la nivel national, pana la 70% comparativ cu anul de referintd 1990 catre anul 2030, la 88% in mod
conditionat (Programul national de reducere emisiilor de GES);

- validarea primara a datelor din cadrul Sistemului national de monitorizare si raportare a emisiilor
de gaze cu efect de sera reglementat prin HG nr.1277/2018 (la moment este o lipsa a informatiei
veridice cu privire la ponderea emisiilor de GES 1n structura emisiilor totale provenite din activitatile
din domeniul transportului maritim);



mailto:eduard.munteanu@midr.gov.md
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- eficientizarea organizarii activitatii de stabilire clard a procedurilor de monitorizare, raportare si
verificarea datelor si informatiilor raportate cu privire la emisii de GES;

- consolidarea constantd a informatiilor necesare pentru a urmari progresele in ceea ce priveste
dimensiunea ,,decarbonizarea economiei nationale” ( obiectiv - reducerea emisiilor de GES din
sectorul complex al ,,Transporturilor” (26.3%).

escrieti problema, persoanele/entitatile afectate si cele care contribuie la aparitia
b) D 1 bl le/entitdtil tat l tribuie I, t
problemei, cu justificarea necesitatii schimbdrii situatiei curente si viitoare, in baza dovezilor
si datelor colectate si examinate

Desi transportul maritim din punct de vedere ecologic este unul mai putin poluant ca alte tipuri de
transport, acesta reprezinta, de asemenea o sursa importanta in crestere de emisii de gaze cu efect de
serd. De exemplu in 2018, emisiile globale ale transportului maritim au reprezentat 1076 de milioane
de tone de CO: si au fost responsabile pentru aproximativ 2,9% din emisiile globale cauzate de
activitatile umane. Studiile arata ca, pana in 2050, aceste emisii ar putea creste cu pana la 130% fata
de emisiile din 2008. In cazul in care impactul activititilor de transport maritim asupra schimbarilor
climatice creste conform estimarilor, acesta va submina obiectivele Acordului de la Paris (ratificat
de Republica Moldova prin Legea nr. 78/2017).
Pentru a reduce in mod semnificativ emisiile de gaze cu efect de serd (GES) provenite din transportul
maritim international, este de dorit si se adopte masuri globale eficiente. In iulie 2023, Organizatia
Maritimd Internationala (OMI) a facut un pas pe aceasta cale, angajandu-se sd stabileascd noi
obiective de reducere a emisiilor de GES si sa elaboreze si sa adopte in 2025 un Set de masuri, care
si permitd atingerea acestor obiective privind reducerea GES. In urmitorii ani, anume prin
monitorizarea emisiilor se va constata ce masuri urmeaza a fi adoptate si implementate si daca
acestea vor fi suficiente pe masura atingerii acestor obiective si a obiectivelor Acordului de la Paris.
Prin urmare, sunt necesare actiuni imediate si coordonate la nivel international si national pentru a
atenua consecintele schimbarilor climatice prin reducerea emisiilor de GES si pentru a ajuta atat
tarile dezvoltate, cat si cele aflate in curs de dezvoltare sa se adapteze la aceste efecte, devenite deja
inevitabile.
La nivel Uniunii Europene, Regulamentul (UE) 2015/757 al Parlamentului European si al
Consiliului privind monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect de sera generate
de transportul maritim introduce procedura anuala obligatorie pentru toti armatorii privind
monitorizarea, raportarea si verificarea (MRV) emisiilor GES de navele pe care le gestioneaza si
cuprinde:

- planuri de monitorizare;

- rapoarte anuale privind emisiile;

- rapoarte de verificare;

- necesitate de remediere.
In practici dupa ajustarea cadrului normativ national, acest proces poate fi prezentat in felul urmator:
operatorii de nave vor prezenta spre aprobare autoritatilor de resort (Agentiei de Mediu) un plan de
monitorizare privind emisiile de GES generate de nave. Datele privind emisiile vor fi verificate
anual de catre un verificator acreditat si independent si contrapuse cu planul aprobat. La inceputul
anului operatorii vor prezinta autoritatilor de resort un raport de verificare. La randul sau datele
dezagregate vor fi transmise autoritatilor internationale cdrora au fost conferite functiile privind
diminuarea emisiilor GES.
Sistemul de Monitorizare, Raportare si Verificare (MRV), propus pentru aprobare in sectorul
maritim, se bazeaza pe prevederile Directivei 2003/87/CE. Acesta constituie o componenta cheie a
strategiei de decarbonizare adoptate de Comunitatea Energetica, organizatie din care Republica
Moldova este membra din anul 2010. (https://www.energy-community.org/dam/jcr:c28b58eb-22db-
4ad5-9ed1-4e93b5b613b7/19thMC_Decarbonisation_Roadmap_301121.pdf)
Implementand sistemul de Monitorizare, Raportare si Verificare (MRV) in sectorul maritim, se
elimina redundantele si se faciliteaza obtinerea de date precise direct de la operatorii navelor. Prin
colectarea datelor mai exacte se va creste semnificativ acuratetea stabilirii cotelor de emisii pentru
activitatile vizate. Aceasta este in deplina concordanta cu sistemul de comercializare a emisiilor de
gaze cu efect de serd, implementat initial de Comunitatea Energetica. In etapa ulterioara, se va urmari
alinierea cu sistemul de comercializare a cotelor de emisii al Uniunii Europene, proces ce va avea
loc dupa aderarea Republicii Moldova la acesta.

) Expuneti clar cauzele care au dus la aparitia problemei
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Ponderea inalta care se atestd in ultima perioada privind cresterea emisiilor de GES din sectorul
,» Iransporturi” (26.3%) In structura emisiilor totale prezintd un interes sporit de reglementare a
situatiei.

Lipsa unui sistem de monitorizare, raportare si verificare a emisiilor de GES de la sursa emiterii
prezinta dificultati la calcularea exacta a datelor care necesita raportate organizatiilor internationale
de resort. Cu siguranta atestam la lipsa informatiei veridice cu privire la ponderea emisiilor de GES
din activitatile din domeniul transportului maritim.

Reglementdrile din domeniu in absenta unui mecanism transparent si eficient vor duce la
imposibilitatea privind evaluarea progresului inregistrat in implementarea politicilor si masurilor de
atenuare si adaptare la efectele negative ale schimbarilor climatice prevazute in Contributia
Nationald Determinata a Republicii Moldova in baza datelor estimative si imprecise.

d) Descrieti cum a evoluat problema si cum va evolua fird o interventie

Fenomenul incilzirii globale a impus statele dezvoltate sa-si elaboreze strategii de dezvoltare pentru
o economie verde si durabild, astfel la nivelul Uniunii Europene din 1 ianuarie 2005, operatorii,
activitatilor reglementate de legislatie, trebuie sd restituie in fiecare an un numar corespunzator de
cote de emisie pentru a acoperi emisiile de GES din anul precedent (o emisie pentru fiecare tona de
dioxid de carbon (CO»); sau o cantitate echivalenta de alte GES puternice). Anual, numarul total de
cote emise Tn UE se reduce treptat, cu scopul de a incuraja diminuarea emisiilor de GES.

in Republica Moldova monitorizarea si estimarea emisiilor de GES se efectueaza prin intermediul
procesului de inventariere la nivel national a surselor de emisii si de sechestrare. Conform rapoartelor
catre CONUSC, Republica Moldova a inregistrat anumite reusite privind indeplinirea obiectivelor
trasate catre 2020. Republica Moldova a depasit nivelul planificat de emisii cu doar cca 5,3%,
inregistrand progrese la reducerea emisiilor de GES. Pe de altd parte se inregistreaza cresteri
insemnate de GES in sectorul ,, Transporturi” — cu 25,7% in raport cu perioada anterioara.

In lipsa unui cadru normativ national este dificil de a impune operatorilor de nave monitorizarea,
verificarea si raportarea de GES, totodata costurile mari pentru procurarea ,,certificatelor de emisii”
(achitarea pentru 40 % din emisiile raportate pentru 2024, pentru 70 % din emisiile raportate
pentru 2025 si pentru 100 % din emisiile raportate pentru 2026) pot servi temei pentru armatorii
europeni sa aleaga pavilionul Republicii Moldova. Respectiv, in aceste conditii operatorii vor
prezenta date eronate, prin urmare onorarea obligatiunilor asumate de Republica Moldova vor fi
unele declarative, fapt ce poate diminua imaginea statului in fata actorilor straini.

e) Descrieti cadrul juridic actual aplicabil raporturilor analizate si identificati carentele
prevederilor normative in vigoare, identificati documentele de politici §i reglementarile
existente care conditioneaza interventia statului

Cadrul normativ national actual nu reglementeaza raporturile aplicabile analizate.

Conform Hotararii Guvernului nr. 1277/2018 (elaborata in temeiul Acordului de la Paris), Agentia
de Mediu colecteaza date generale din diferite sectoare de la institutii si autoritati publice in scopul
compildrii inventarul national al emisiilor de gaze cu efect de sera (energie, procese industriale,
transport, agricultura, folosinta terenurilor si schimbarile acesteia, silvicultura si deseuri). Datele
privitor la transportul maritim nu sunt incluse, fapt ce reprezinta o ingrijorare a donatorilor externi.
La moment este relevant de mentionat proiectul Legii privind actiunile climatice (numar unic
63/MM/2024, aflat in proces de avizare), astfel masurile Intreprinse sunt in corelatie, fapt care se va
lua 1n consideratie la etapa de promovare a actului normativ. Acesta stabileste cadrul juridic necesar
pentru procedurile esentiale vizate n proiect: conform unui Plan de Monitorizare, operatorii navelor
sunt responsabili de monitorizarea emisiilor de gaze cu efect de serd (GES), trebuie sa elaboreze un
raport anual privind emisiile, care ulterior este supus verificarii de catre un verificator acreditat.
Masurile intreprinse sunt corelate cu normele existente expuse anterior, totodatd reliefam si
Hotararea Guvernului nr. 1078/2023 cu privire la aprobarea Conceptului Sistemului informational
,,Ghiseul unic in domeniul maritim”, sistem care va facilita colectarea datelor al navelor strdine care
vor avea ca destinatie un port din Republica Moldova.

2. Stabilirea obiectivelor

a) Expuneti obiectivele (care trebuie sa fie legate direct de problemd si cauzele acesteia,
formulate cuantificat, masurabil, fixat in timp si realist)




Obiectivele trasate dupa aprobarea Regulamentului privind monitorizarea, raportarea si verificarea
emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transportul maritim:

- monitorizarea, raportarea si verificarea de GES Tn domeniu maritim,;

- asigurarea unei raportdri actuale, transparente, exacte, coerente, comparabile si integrale catre
CONUSC si Organizatia Maritima Internationala;

- evaluarea progreselor in ceea ce priveste respectarea acestor angajamentelor asumate;

- reglementarea temeiului juridic pentru stabilirea mecanismului de taxare pentru carbon la nivel
national Tn scopul evitdrii taxdrii agentilor economici la un pret de carbon mai inalt decat cel stabilit
in UE, dupa alinierea la Mecanismul de ajustare a carbonului la frontierd, care va intra in vigoare in
anul 2026.

3. Identificarea optiunilor

a) Expuneti succint optiunea ,,a nu face nimic”, care presupune lipsa de interventie

A nu face nimic inseamnd a nu onora obligatiunile luate de RM fata de Acordul Climatic de la Paris
(2015) si Tratatul Comunitatii Energetice.

Pe de alta parte punerea in aplicare a Acordului de la Paris necesita resurse financiare substantiale.

In cadrul acordului, tarile dezvoltate s-au angajat si mobilizeze 100 de miliarde USD (aproximativ

84 de miliarde EUR) in fiecare an pentru a sprijini tarile in curs de dezvoltare, respectiv Republica

Moldova risca sa fie refuzata la implementarea proiectelor de dezvoltare strategica.

b) Expuneti principalele prevederi ale proiectului, cu impact, explicand cum acestea tintesc
cauzele problemei, cu indicarea novatiilor si intregului spectru de solutii/drepturi/obligatii ce se
doresc sa fie aprobate

Aspectele cheie ale proiectului:

1. Se aplica:

a) navelor cu un tonaj mai mare sau egal cu 5000 de tone

b) navelor de transport general de marfuri cu un tonaj mai mic de 5000 de tone, dar nu mai
mic de 400 de tone;

¢) navelor de aprovizionare in larg cu un tonaj brut nu mai mic de 400 de tone.

determinarea clara a subiectilor vizati, care prezintd interes pentru monitorizare si raportare
GES.

2. Se identifica gazele relevante de la arderea combustibilului urmatoarele gaze cu efect de
sera:

a) dioxidul de carbon (CO);

b) metanul (CHa);

c) protoxidul de azot (N20).

CO: - ajunge 1n atmosfera prin arderea combustibililor fosili si prin reactii chimice;

CHas - Emisiile de metan rezulta din productia si transportul carbunelui, gazelor naturale si
petrolului;

N2O — permite arderea unor cantitati mai mare de combustibil, creste puterea motorului.
3. Se pune in sarcina armatorilor s monitorizeze, verifice si raporteze anual in baza unui plan
aprobat de autoritatea de resort, emisiile degajate de navele aflate in gestiune. In fiecare an,
companiile trebuie sd monitorizeze emisiile si alte informatii relevante pentru fiecare dintre
navele lor care intrd sub incidenta regulamentului. Pentru a asigura o monitorizare coerenta si
comparabila, companiile trebuie sa isi documenteze intr-un plan de monitorizare metoda pe care
urmeaza sd o aplice. Planul de monitorizare trebuie sd contind documentatie completa si
transparentd privind aspecte precum diferitele surse de emisii de pe nava si procedurile de
determinare a datelor de activitate pentru fiecare calatorie (adica distanta parcursa, numarul de
pasageri, detalii despre marfa transportata, timpul petrecut pe mare etc.). Armatorii trebuie sa
prezinte, pentru fiecare nava aflata sub responsabilitatea lor, un raport verificat pentru intreaga
perioada de raportare din anul precedent.

4. Controlul conformitatii se efectueaza de catre un verificator acreditat si independent, care
elibereaza declaratia de conformitate, valabila 18 luni de la perioada de raportare.

5. Verificatorul de rapoarte anuale de monitorizare a emisiilor de GES trebuie sa fie acreditat
de catre organismele de acreditare (in cazul Republicii Moldova ar fi Centrul National de Acreditare
- "’MOLDAC”).

6. Metoda de determinare al GES poate fi selectata din cele reglementate, patru la numar.




7. Un model de plan, potrivit anexei. Planul trebuie sa includa datele vizate.

c) Expuneti optiunile alternative analizate sau explicati motivul de ce acestea nu au fost luate in
considerare

Optiunea de a nu elabora si promova normele propuse poate fi urmatd de continuarea executarii
incorecte, partiale si/sau eronate a actiunilor descrise in proiect. In rezultat, aceasta poate aduce la
scaderea increderii autoritatii statului fata de angajamentele asumate.

Pe de alta parte, consecintele se pot rasfrange si asupra armatorilor, potrivit art. 20 din Regulamentul
(UE) 2015/757 “navelor care nu au respectat cerintele de monitorizare si raportare pentru doud
sau mai multe perioade de raportare consecutive si in cazul in care alte mdsuri de executare nu au
asigurat respectarea acestora, autoritatea competenta a statului membru din portul de intrare poate
emite un ordin de expulzare care este notificat Comisiei, EMSA, celorlalte state membre si statului
de pavilion in cauza. Ca urmare a emiterii unui astfel de ordin de expulzare, orice stat membru
refuza intrarea navei respective in oricare dintre porturile sale pana cdnd societatea nu indeplineste
cerintele de monitorizare si raportare in conformitate cu articolele 11 si 18. Respectarea acelor
cerinte este confirmata prin notificarea unui document de conformitate valabil cdtre autoritatea
nationald competenta care a emis ordinul de expulzare. Prezentul alineat nu aduce atingere
normelor maritime internationale aplicabile in cazul navelor aflate in primejdie.”

Respectiv, in contextul primirii statutului de stat membru candidat al Uniunii Europene, optiuni
alternative coerente nu au fost identificate.

4. Analiza impacturilor optiunilor

a) Expuneti efectele negative si pozitive ale starii actuale si evolutia acestora in viitor, care vor
sta la baza calcularii impacturilor optiunii recomandate

Starea actuald se poate descrie doar in aspectele negative al GES, astfel proiectul propus este
considerat ca o masura de prevenire, in sensul in care aprobarea unui act normativ are menirea de a
evita anumite efecte negative din domeniu ce urmeaza si aiba loc in cazul in care nu va fi
adoptat/tergiversat respectivul act normativ.

In cazul in care nu vor fi monitorizate, raportate si evaluate periodic eforturile depuse in scopul
diminudrii schimbarilor climatice consecintele se vor resimti la controlul eficient asupra contributiei,
astfel nu se vor stabili prioritatile cu privire la atenuare a emisiilor de GES si adaptare la schimbdrile
climatice. Adaptarea la intreg mecanism agreat doar poate cu succes atingerea tintelor in materie de
reducere a emisiilor de GES. Pentru a se obtine imbunatatiri reale in ceea ce priveste atenuarea
schimbarilor climatice, este necesar sa se puna in aplicare actiuni prompte si eficace pentru a reduce
emisiile, cu ajutorul unor masuri adecvate, uneori costisitoare.

bl) Pentru optiunea recomandata, identificati impacturile completind tabelul din anexa la
prezentul formular. Descrieti pe larg impacturile sub forma de costuri sau beneficii, inclusiv
partile interesate care ar putea fi afectate pozitiv si negativ de acestea

Colectarea datelor se va facilita datoritd Sistemului informational ,,Ghiseul unic in domeniul
maritim”, aceste date se vor transmite de armatorii, care au ca destinatie un port din R.M., aceasta
practica este una deja functionala la nivelul UE. Povara administrativa consta in agregarea datelor
colectate si transmiterea ulterioara institutiilor internationale, de remarcat faptul ca din 2025 se
propune la nivel de UE comercializarea cotelor de emisii GES, respectiv costurile privind sarcinele
conferite Agentiei Navale si Agentiei de Mediu pot fi deduse la fel si pe plan national.
Costul conformarii cu cerintele descrise variaza in functie de dimensiunea navei si de cantitatea de
combustibil consumata.
Potrivit portalului https://www.sustainable-ships.org costul pentru compania de transport este de
aproximativ 200 EUR per tona metrica de combustibil cu 70 EUR per tona metrica de COo.
Pentru MRV UE 1in conformitate cu Regulamentul UE 2015/757, serviciile de verificator acreditat
pentru navele cu o capacitate mai mare de 5000T se ridica la 1000 EUR per nava si include
urmatoarele actiuni:

- Intocmirea planului de monitorizare si elaborarea raportului anual de monitorizare a emisiilor

de GES;
- Verificarea raportului de monitorizare.
- Instruirea persoanelor implicate in procesul de intocmire a documentelor.




Aceste instruiri pot fi realizate in procesele de formare a personalului, fapt ce poate duce la
minimizarea costurilor.

Calculul efectuat are un impact direct asupra costului final a produsului ajuns la consumatorul final.
Respectiv initial vom atesta la o crestere a produselor de import.

Beneficiile interventiei pot fi corelate la totalitatea normelor statuate in art. 37 din Constitutia
Republicii Moldova, pe de alta parte costurile ridicate a produselor de import poate stimula
dezvoltatorii locali la producerea bunurilor respectivi pe piata internd, prin urmare impactul poate fi
catalogat pozitiv in vederea ofertelor de locuri de munca noi.

b2) Pentru optiunile alternative analizate, identificati impacturile completind tabelul din anexa
la prezentul formular. Descrieti pe larg impacturile sub forma de costuri sau beneficii, inclusiv
partile interesate care ar putea fi afectate pozitiv si negativ de acestea

Nu au fost analizate optiuni alternative.

¢) Pentru optiunile analizate, expuneti cele mai relevante/iminente riscuri care pot duce la
esecul interventiei si/sau schimba substantial valoarea beneficiilor si costurilor estimate si
prezentati presupuneri privind gradul de conformare cu prevederile proiectului a celor vizati
in acesta

Identificarea evaluatorilor reprezinta un posibil esec al interventiei. Lipsa acestora poate impiedica
realizarea sarcinilor. Acest fapt se datoreaza birocratiei procedurii de acreditare al acestora, respectiv
se impuse delegarea atributiilor companiilor similare acreditate in UE.

d) Daca este cazul, pentru optiunea recomandatd expuneti costurile de conformare pentru
intreprinderi, dacd existd impact disproportionat care poate distorsiona concurenta si ce impact
are optiunea asupra intreprinderilor mici si mijlocii. Se explica daca sdnt propuse mdsuri de
diminuare a acestor impacturi

Nu este cazul.

Concluzie

e) Argumentati selectarea unei optiunii, in baza atingerii obiectivelor, beneficiilor si costurilor,
precum si a asigurdrii celui mai mic impact negativ asupra celor afectati

Protejarea sistemului climatic este o problema transfrontalierd. Dimensiunea problemei necesitd
actiuni la nivelul mondial, regional, precum si local. Actiunea este conecta la angajamentele asumate
potrivit:

- Hotararii Parlamentului nr.404/1995 privind aderarea la Conventia-cadru a ONU cu privire la
schimbarile climei;

- Legii nr.112/2014 pentru ratificarea Acordului de asociere cu UE si Comunitatea Europeana a
Energiei Atomice;

- Legii nr.78/2017 pentru ratificarea Acordului de la Paris;

- Legii 347/2022 privind ratificarea Acordului de asociere cu UE privind participarea la
programul UE pentru mediu si politici climatice;

- Hotararii Guvernului nr.1470/2016 cu privire la aprobarea Strategiei de dezvoltare cu emisii
reduse pana in anul 2030 si a planului de actiuni pentru implementarea acesteia;

- Hotararii Guvernului nr.358/2021 cu privire la instituirea si functionarea Sistemului national de
monitorizare si raportare a emisiilor cu gaze cu efect de sera si altor informatii relevante pentru
schimbarile climatice.

Prin implementarea si transpunerea actelor relevante ale Uniunii Europene se va crea cadrului
normativ privind stabilizarea concentratiilor de GES in atmosfera la un nivel care sa impiedice orice
perturbare antropica periculoasa a sistemului climatic pentru a proteja sandtatea si bundstarea umana
impotriva riscurilor legate de clima.

5. Implementarea si monitorizarea

a) Descrieti cum va fi organizatd implementarea optiunii recomandate, ce cadru juridic
necesita a fi modificat si/sau elaborat si aprobat, ce schimbari institutionale sint necesare




Implementarea prevederilor proiectului Regulamentului privind monitorizarea, raportarea si
verificarea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transportul maritim se va realiza prin
conlucrarea autoritatilor precum:

- Agentia de Mediu, la coordonarea planului vizat in proiect si raportarea datelor,

- Agentia Navala, 1n cazul atestarii ordinelor de expulzare si

- Inspectoratul pentru Protectia Mediului, in cazul atestarii incalcarilor.

Este important de mentionat ca succesul interventiei este conditionat de legiferarea proiectul legii
indicat anterior si anume Legea privind actiunile climatice (numdr unic 63/MM/2024), sau
introducerea reglementarilor cu caracter primar ce deriva din proict in Codul navigatiei maritime
comerciale, aprobat prin Legea n. 599/1999.

b) Indicati clar indicatorii de performantd in baza cdrora se va efectua monitorizarea

Monitorizarea implementarii prevederilor propuse se va realiza imediat dupa aprobarea acesteia,
astfel incat:

- Se vor raporta date concrete privitor la emisiile GES degajate de transportul maritim;

- se va contribui la obiective asumate privind reducerea emisiilor de GES (pana la 70% comparativ
cu anul de referintd 1990 catre anul 2030, si pana la 88% 1n mod conditionat);

- contribuirea dezvoltarii transportului alternativ, cu emisii reduse;

- va diminua impactului nociv al emisiilor GES.

¢) Identificati peste cdt timp vor fi resimtite impacturile estimate si este necesard evaluarea
performantei actului normativ propus. Explicati cum va fi monitorizata si evaluatd optiunea

Impacturile estimate privitor la conformarea armatorilor vor fi resimtite in termen restrans odata cu
implementarea prevederilor proiectului.

La capitolul reducerii emisiilor de GES aprecierea va fi potrivit strategiei de dezvoltare, resimtita
intr-un termen mai lung.

6. Consultarea

a) Identificati principalele parti (grupuri) interesate in interventia propusa

Ministerul Mediului;

Agentia Navala;

Agentia de Mediu,

Inspectoratul pentru Protectia Mediului;

Centrul National de Acreditare;

Institutia Publica ”Oficiul National de implementare a proiectelor in domeniul mediului”;
Armatorii.

b) Explicati succint cum (prin ce metode) s-a asigurat consultarea adecvata a partilor

Anuntul cu privire la initierea procesului de elaborare a proiectului hotararii de Guvern pentru
aprobarea Regulamentului privind monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect
de sera generate de transportul maritim si studiul de cercetare/analiza impactului a fost publicat pe
pagina web a MIDR si particip.gov.md. pentru consultdri cu autoritatile competente si alte parti
interesate in conformitate cu Legea privind transparenta in procesul decizional nr. 238/2008 si Legea
privind actele normative nr. 100/2017.

De asemenea, analiza impactului a fost transmisa spre consultare partilor interesate identificate la
pct.6.

¢) Expuneti succint pozitia fiecirei entitafi consultate fata de documentul de analizd a
impactului si/sau interventia propusd (se expune pozitia a cel putin unui exponent din fiecare
grup de interese identificat)

Pozitia Ministerului Mediului:

1) privind includerea in compartimentul 1, lit. ) a proiectului actului ce se afla la moment in process
de avizare a fost luat in considerare partial, cu titlu informativ. Compartimentul urmeaza sa include
documentele de politici si actele normative existente care conditioneaza interventia statului intru
elaborarea proiectului de act normative — la moment reglementari in domeniu maritim nu sunt.

2) privind includerea in compartimentul 5, lit. a) a Hotararii Guvernului nr. 1277/2018 nu se consider
relevant odata ce masurile vizate in proiect nu au tangenta cu normele vizate. Se propune instituirea




unui mecanism de monitorizare, care va fi realizat de armatori, functia Agentiei de Mediu fiind doar
de a colecta datele si a aproba planurile de monitorizare a emisiilor GES.

Pozitia Agentiei de Mediu este formulata in raport cu proiectul actului normativ, constatand unele
neconcordante cu actul transpus si lipsa resurselor tehnice necesare pentru functiile delegate. In
context, potrivit Regulamentului cu privire la organizarea si functionarea Agentiei de Mediu, aprobat
prin Hotdrarea Guvernului nr. 549/2018 Agentia este autoritatea administrativd subordonata
ministerului Mediului, complementar pozitia expusa a fost prezentata si ministerului Mediului,
respectiv se considera judicios promovarea normelor conexe, in scopul excluderii impedimentelor
de realizare a sarcinilor prevazute in proiect, dacd acestea se atesta.

Pozitia Agentiei Navale in mare parte este formulata in raport cu proiectul actului normativ, iar
privitor la analiza impactului autoritatea a mentionat cd in studiu lipseste informatia precum ca
Republica Moldova nu este parte la Anexa VI (Prevenirea poludrii aerului de la nave, intrat in
vigoare la 19 mai 2005) la Conventia internationald pentru prevenirea poludrii de catre nave,
adoptata la Londra la 2 noiembrie 1973.

Anexanr. 1
Tabel pentru identificarea impacturilor
Categorii de impact Punctaj atribuit
Optiunea Optiunea Optiunea
. alterativa 1 | alterativa 2
propusa
Economic
costurile desfasurarii afacerilor +2 0 0
povara administrativa +1 0 0
fluxurile comerciale si investitionale +1 0 0
competitivitatea afacerilor +1 0 0
activitatea diferitor categorii de Intreprinderi mici si | +1 0 0
mijlocii
concurenta pe piata 0 0 0
activitatea de inovare si cercetare 0 0 0
veniturile si cheltuielile publice +1 0 0
cadrul institutional al autoritatilor publice +1 0 0
alegerea, calitatea si preturile pentru consumatori 0 0 0
bundstarea gospodariilor casnice si a cetdtenilor +1 0 0
situatia social-economicd in anumite regiuni 0 0 0
situatia macroeconomica 0 0 0
alte aspecte economice 0 0 0
Social
gradul de ocupare a fortei de munca +1 0 0
nivelul de salarizare 0 0 0
conditiile si organizarea muncii 0 0 0




sanatatea si Securitatea muncii

formarea profesionala

inegalitatea si distributia veniturilor

nivelul veniturilor populatiei

nivelul saraciei

accesul la bunuri si servicii de baza, 1n special pentru
persoanele social-vulnerabile

ol O] o o o] o

ol O] o o o] o

ol O] o o o] o

diversitatea culturala si lingvistica

o

o

o

partidele politice si organizatiile civice

o

sanatatea publica, inclusiv mortalitatea si
morbiditatea

+
[IEN

o

o

modul sanatos de viata al populatiei

+
N

nivelul criminalitatii si securitdtii publice

accesul si calitatea serviciilor de protectie sociala

accesul si calitatea serviciilor educationale

accesul si calitatea serviciilor medicale

accesul si calitatea serviciilor publice administrative

nivelul si calitatea educatiei populatiei

conservarea patrimoniului cultural

accesul populatiei la resurse culturale si participarea
in manifestatii culturale

ol O] o o o ol ol o

ol O] O o o ol ol o o

ol O] o o o ol ol ol o

accesul si participarea populatiei in activitati
sportive

discriminarea

alte aspecte sociale

De mediu

clima, inclusiv emisiile gazelor cu efect de sera si
celor care afecteaza stratul de ozon

+3

calitatea aerului

+3

calitatea si cantitatea apei si resurselor acvatice,
inclusiv a apei potabile si de alt gen

+3

o

o

biodiversitatea

+3

flora

+3

fauna

+3

peisajele naturale

+3

starea si resursele solului

+3

producerea si reciclarea deseurilor

ol O] Oof ol o]l o

Q| O] of ol o]l o




utilizarea eficienta a resurselor regenerabile si 0 0 0
neregenerabile

consumul si productia durabila +1 0 0
intensitatea energetica 0 0 0
eficienta si performanta energetica +3 0 0
bunastarea animalelor +3 0 0
riscuri majore pentru mediu (incendii, explozii, +3 0 0
accidente etc.)

utilizarea terenurilor 0 0 0
alte aspecte de mediu +3 0 0

Tabelul se completeaza cu note de la -3 la +3, in drept cu fiecare categorie de impact, pentru fiecare
optiune analizata, unde variatia intre -3 §i -1 reprezintda impacturi negative (costuri), iar variatia
intre 1 si 3 —impacturi pozitive (beneficii) pentru categoriile de impact analizate. Nota 0 reprezinta
lipsa impacturilor. Valoarea acordata corespunde cu intensitatea impactului (1 —minor, 2 — mediu,
3 —major) fata de situatia din optiunea ,,a nu face nimic”, in comparatie cu situatia din alte optiuni
si alte categorii de impact. Impacturile identificate prin acest tabel se descriu pe larg, cu
argumentarea punctajului acordat, inclusiv prin date cuantificate, in compartimentul 4 din
Formular, lit. b) si, dupd caz, b?), privind analiza impacturilor opriunilor.
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Examinarea analizei impactului de reglementare la proiectul Hotararii Guvernului cu
privire la aprobarea Regulamentului rivind monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor
de gaze cu efect de sera generate de transportul maritim

Autor: Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale

Au luat cuvantul:

dl Eduard Munteanu

A mentionat ca a receptionat opinia expertului, astfel au fost luate in considerare propunerile si
obiectiile parvenite in urma examinarii analizei de impact si vor fi operate modificarile necesare.
Obiectivele trasate dupa aprobarea Regulamentului privind monitorizarea, raportarea si verificarea
emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transportul maritim:
- monitorizarea, raportarea si verificarea de GES in domeniu maritim;
- asigurarea unei raportdri actuale, transparente, exacte, coerente, comparabile si integrale catre
CONUSC si Organizatia Maritima Internationald;
- evaluarea progreselor in ceea ce priveste respectarea acestor angajamentelor asumate;
- reglementarea temeiului juridic pentru stabilirea mecanismului de taxare pentru carbon la nivel
national in scopul evitarii taxarii agentilor economici la un pret de carbon mai inalt decat cel
stabilit in UE, dupa alinierea la Mecanismul de ajustare a carbonului la frontiera, care va intra in
vigoare Tn anul 2026.
Ponderea inalta care se atestd n ultima perioada privind cresterea emisiilor de GES din sectorul
»Lransporturi” (26.3%) n structura emisiilor totale prezinta un interes sporit de reglementare a
situatiei.
Lipsa unui sistem de monitorizare, raportare si verificare a emisiilor de GES de la sursa emiterii
prezinta dificultati la calcularea exacta a datelor care necesita raportate organizatiilor internationale
de resort. Cu siguranta atestdm la lipsa informatiei veridice cu privire la ponderea emisiilor de GES
din activitatile din domeniul transportului maritim.
Reglementarile din domeniu in absenta unui mecanism transparent si eficient vor duce la
imposibilitatea privind evaluarea progresului inregistrat in implementarea politicilor si masurilor de
atenuare si adaptare la efectele negative ale schimbdrilor climatice prevazute in Contributia
Nationala Determinatd a Republicii Moldova in baza datelor estimative si imprecise.
Principalele prevederi:
- Se pune in sarcina armatorilor sd monitorizeze, verifice si raporteze anual in baza unui plan aprobat
de autoritatea de resort, emisiile degajate de navele aflate Tn gestiune. Tn fiecare an, companiile
trebuie sd monitorizeze emisiile si alte informatii relevante pentru fiecare dintre navele lor care intra
sub incidenta regulamentului. Pentru a asigura o monitorizare coerentd si comparabild, companiile
trebuie sa isi documenteze intr-un plan de monitorizare metoda pe care urmeaza sa o aplice.
Planul de monitorizare trebuie s contind documentatie completa si transparenta privind aspecte
precum diferitele surse de emisii de pe nava si procedurile de determinare a datelor de activitate
pentru fiecare calatorie (adica distanta parcursa, numarul de pasageri, detalii despre marfa
transportatd, timpul petrecut pe mare etc.). Armatorii trebuie sa prezinte, pentru fiecare nava aflata
sub responsabilitatea lor, un raport verificat pentru intreaga perioada de raportare din anul
precedent.
Controlul conformitatii se efectueaza de catre un verificator acreditat si independent, care elibereaza
declaratia de conformitate, valabila 18 luni de la perioada de raportare.
-Verificatorul de rapoarte anuale de monitorizare a emisiilor de GES trebuie sa fie acreditat de catre
organismele de acreditare (in cazul Republicii Moldova ar fi Centrul National de Acreditare -
"MOLDAC”).
Metoda de determinare al GES poate fi selectatd din cele reglementate, patru la numar.
-Un model de plan, potrivit anexei. Planul trebuie sa includa datele vizate.
Implementarea prevederilor proiectului Regulamentului privind monitorizarea, raportarea si
verificarea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transportul maritim se va realiza prin
conlucrarea autoritatilor precum:
- Agentia de Mediu, la coordonarea planului vizat in proiect si raportarea datelor,



- Agentia Navala, in cazul atestarii ordinelor de expulzare si
- Inspectoratul pentru Protectia Mediului, in cazul atestarii incalcarilor.
Solicitd sustinerea analizei de impact.

dl Nicolae Botan

A mentionat ca in opinie au fost expuse cateva recomandari cum ar fi la definirea problemei, Tn acest
compartiment, conform cerintelor Metodologiei, este necesar de identificat clar ce probleme
(existente sau potentiale) sunt depistate, care probabil necesitda interventia statului. Se clarifica in
detaliu situatia existenta, se identifica cauzele problemelor depistate, care exact sunt partile afectate
si In ce mod. Orice enunturi In forma concluziva din cadrul Definirii problemei necesita sa fie
sustinute de date, exemple si analiza.

Cu toate ca la definirea problemei se expune destul de clar contextul politicilor de mediu la nivel
european, din care reiese necesitatea interventiei la nivel national, totusi la analiza situatiei existente,
este important sa se clarifice situatia actuala din Moldova, cu identificarea clara a persoanelor afectate
sau vizate de interventia propusa. Cat in proiect, atat si in Al se iau in calcul doar navele cu pavilion
MD, ceea ce nu pare sa corespunda cu Regulamentul UE, dar si cu obiectivul interventiei de principiu,
odata ce scopul este diminuarea poluarii de la oricare sursa, indiferent unde este inregistratd nava, atit
timp cét face escale in portul din Moldova. Astfel este important sa fie clarificatd magnitudinea
interventiei i a problemei prin prezentarea unor date statistice in acest sens.

In paralel este necesar ca sa fie prezentat ce mecanisme de colectare de informatii, raportare, plati de
mediu existd in prezent, fie ca sunt doar reglementate sau deja sunt implementate. Spre exemplu
mecanismul de raportari aprobat prin HG nr.1277/2018 la fel vine sa puna in aplicare angajamentele
stabilite Tn Acordul de la Paris, Tn care se impune raportarea statistica periodica in baza Raportului
Statistic BE-1. Este important ca sa se clarifice in analiza din ce cauza acest mecanism nu este
suficient pentru onorarea angajamentelor si sunt necesare raportari suplimentare.

In privinta componentei juridice, este important de a clarifica in mod expres ci in prezent, la nivel de
lege (fie ca e vorba de Cod sau Legea nr.98/2022) nu se prevede in mod clar obligatia de a elabora
planuri de monitorizare a consumului de combustibil si raportarea periodica. Ori in lipsa unui temei
legal, Hotararea de Guvern propusa riscd sd nu aiba acoperire legald si obligatiile previzute sd nu fie
opozabile transportatorilor.

Analiza impactului optiunilor. In cadrul acestui compartiment, conform cerintelor Metodologiei, este
necesar sa se indice impactul noilor prevederi din proiect si costurile de conformare In comparatie cu
beneficiile si costurile situatiei actuale, la fel sa clarifice cum vor influenta solutiile propuse asupra
cauzelor problemelor.

Costurile expuse in analiza necesita sa fie dezvoltate si expuse cu mai multe detalii. Adica este
important de a clarifica ce presupune efortul agentului economic pentru colectarea informatiei si
raportarea acesteia, in special ca si povard administrativa si daca aceasta implica personal auxiliar (cu
toate costurile aferente de instruire s.a.). In raport cu verificatorii, este important de a clarifica daci
scenariul propus in proiect este de principiu fezabil in realitatile Moldovei si ce se intampla 1n situatia
n care nu vor exista verificatori acreditati in Moldova. In paralel se va identifica cum va creste povara
pe autoritatile publice — Agentia Navala si Agentia de Mediu. Nu in ultimul rind, este necesar sd se
clarifice care vor fi potentialele beneficii directe.

Tn astfel de interventii este extrem de importanti strategia de implementare. Este necesar ca acest
compartiment sa fie dezvoltat, sa se indice daca sunt negociate fonduri ce pot fi accesate de Moldova
pentru a pune in aplicare sistemul de planificare si raportare, care sunt pasii pe care trebuie sa-i
intreprinda Guvernul pentru a se asigura cad un astfel de sistem va functiona in practicd. Cum se va
tine cont de sistemele nationale paralele de raportare in domeniul mediului si protectiei aerului
atmosferic, asa incat sd se asigure cd acelasi agent economic nu va fi obligat sd transmita aceiasi
informatie in mai multe directii.

In partea ce tine de consultdrile publice este importat ca in raport cu toate entititile afectate, sa fi
derulat deja consultarile necesare si sa fie reflectata si pozitia agentilor economici (armatorilor,
transportatorilor) In compartimentul corespunzator. Daca se indica ca este publicat anuntul despre
initierea elaborarii proiectului, este necesar ca sd fie inclusd adresa exactd (link) de pe
particip.gov.md.



Concluzii: Analiza prezentata corespunde partial cu cerintele Metodologiei de analiza a impactului
in procesul de fundamentare a proiectelor de acte normative, odatd ce nu examineazda pe deplin
Situatia existenta si impactul interventiei necesita o reflectare mai ampla.

S-a decis: analiza impactului se sustine cu conditia luarii in considerare a obiectiilor si
recomandarilor (7 - se sustine cu conditia ludrii in considerare a obiectiilor si recomandarilor, 4
— se sustine).



TABEL DE CONCORDANTA

1. Titlul actului Uniunii Europene, inclusiv cele mai recente amendamente incluse

Regulamentul (UE) 2015/757 al Parlamentului European si al Consiliului privind monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transportul maritim si de
modificare a Directivei 2009/16/CE (Text cu relevanta pentru SEE) text cu relevanta pentru SEE, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L123 din 19.05.2015,

astfel cum a fost modificat prin:

» M1 Regulamentul Delegat (UE) 2016/2071 al Comisiei din 22.09.2016;

» M2 Regulamentul (UE) 2023/957 al Parlamentului European si al Consiliului din 10.05.23;

» M3 Regulamentul delegat (UE) 2023/2776 al Comisie din 12.10.23.

2. Titlul Proiectului de act normativ national

Hotararea de Guvern nr. cu privire la aprobarea Regulamentului privind monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transportul maritim

3. Gradul general de compatibilitate
Partial compatibil.

Actul Uniunii Europene

Proiectul de act normativ national

Gradul  de
compatibilita
te

Diferentele

Observatiile

Autoritat
ea/
persoana
responsa
bila

4

6

9

Capitolul I Dispozitii Generale

Articolul 1 Obiectul

Prezentul regulament stabileste norme pentru monitorizarea, raportarea si
verificarea cu precizie a emisiilor de gaze cu efect de sera si a altor informatii
relevante obtinute de la navele care sosesc, se afld in interiorul sau pleaca din
porturile aflate sub jurisdictia unui stat membru, in scopul promovarii
reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transportul maritim
intr-un mod eficient din punctul de vedere al costurilor.

1. Regulamentul privind monitorizarea, raportarea si
verificarea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de
transportul maritim (in continuare - Regulament) stabileste
norme pentru monitorizarea, raportarea si verificarea cu
precizie a emisiilor de gaze cu efect de sera si a altor informatii
relevante obtinute de la navele care arboreazd pavilionul
Republicii Moldova

Compatibil

Articolul 2 Domeniul de aplicare

2. Regulamentul se aplica navelor utilizate in scopuri
comerciale:

(1) Prezentul regulament se aplica navelor cu un tonaj brut mai mare sau egal
cu 5 000 de tone in ceea ce priveste emisiile de gaze cu efect de serad generate
in timpul calatoriilor lor pentru transportul de marfuri sau de pasageri in
scopuri comerciale, de la ultimul lor port de escala la un port de escala aflat
sub jurisdictia unui stat membru si de la un port de escala aflat sub jurisdictia
unui stat membru spre urmatorul lor port de escald, precum si in interiorul
porturilor de escala aflate sub jurisdictia unui stat membru.

1) cu un tonaj mai mare sau egal cu 5000 de tone si sunt
angajate pentru transportul de marfuri sau de pasageri in
scopuri comerciale;

Compatibil

(1a) De la 1 ianuarie 2025, prezentul regulament se aplicd, de asemenea,
navelor de transport general de marfuri cu un tonaj brut mai mic de 5 000 de
tone, dar nu mai mic de 400 de tone, in ceea ce priveste emisiile de gaze cu

2) de transport general de marfuri cu un tonaj mai mic de 5000
de tone, dar nu mai mic de 400 de tone;

Compatibil
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efect de serd generate 1n timpul calatoriilor lor pentru transportul de marfuri
in scopuri comerciale de la ultimul lor port de escala la un port de escala aflat
sub jurisdictia unui stat membru si de la un port de escala aflat sub jurisdictia
unui stat membru spre urmatorul lor port de escald, precum si in interiorul
porturilor de escala aflate sub jurisdictia unui stat membru, precum si navelor
de aprovizionare in larg cu un tonaj brut mai mic de 5 000 de tone, dar nu mai
mic de 400 de tone in ceea ce priveste emisiile de gaze cu efect de serd
generate 1n timpul calatoriilor lor de la ultimul lor port de escala la un port de
escald aflat sub jurisdictia unui stat membru si de la un port de escala aflat sub
jurisdictia unui stat membru spre urmatorul lor port de escald, precum si in
interiorul porturilor de escala aflate sub jurisdictia unui stat membru.

(1b) De la 1ianuarie 2025, prezentul regulament se aplica navelor de
aprovizionare in larg cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 5 000 de tone in
ceea ce priveste emisiile de gaze cu efect de serd generate in timpul calatoriilor

3) de aprovizionare in larg cu un tonaj brut nu mai mic de 400
de tone.

lor de la ultimul lor port de escala la un port de escala aflat sub jurisdictia unui Compatibil
stat membru si de la un port de escala aflat sub jurisdictia unui stat membru
spre urmatorul lor port de escald, precum si in interiorul porturilor de escala
aflate sub jurisdictia unui stat membru.
< - - . 4. Gazel fect d a d sub incident tului
(1c) Gazele cu efect de sera care intra sub incidenta prezentului regulament aze’e cu ¢ ec. © sera care cad sub Incidenta prezentuiul
sunt: Regulament sunt:
. 1) dioxidul de carbon (CO2);
(a) dioxidul de carbon (CO,); ) ) (CO2)
N . - N A . | 2) metanul (CH4);
(b) metanul (CH.), in ceea ce priveste emisiile generate incepand cu 2024; si .
: R ’ . - N ~_ . | 3) protoxidul de azot (N20).
(c) protoxidul de azot (N20), in ceea ce priveste emisiile generate incepand cu Compatibil
2024, . N y -
5 . < - 5. In cazul in care prezentul Regulament se referd la emisiile
In cazul in care prezentul regulament se referd la emisiile totale agregate de <
< <o """ |totale agregate de gaze cu efect de sera sau la totalul agregat
gaze cu efect de sera sau la totalul agregat al gazelor cu efect de serd emise, 8 . .
N . o . al gazelor cu efect de serd emise, aceasta se intelege ca
aceasta se intelege ca referindu-se la cantitatile totale agregate ale fiecarui gaz . o o
’ ’ referindu-se la cantitatile totale agregate ale fiecarui gaz luat
luat separat. ;
separat.
. C . 3. Regul tul lica lor de razboi 1
(2) Prezentul regulament nu se aplica navelor de rizboi, navelor auxiliare, resulamentul nu se apiica havelor e fazbol, Navelor
. . .7 |auxiliare, navelor de pescuit sau de prelucrare a pestelui,
navelor de pescuit sau de prelucrare a pestelui, navelor de lemn cu constructie T ’ -
R AR . | navelor de lemn cu constructie primitiva, navelor care nu sunt | Compatibil
primitiva, navelor care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice sau navelor L ol o
o N - . propulsate prin mijloace mecanice sau navelor de stat utilizate
guvernamentale utilizate in scopuri necomerciale - . .
in scopuri necomerciale.
Articolul 3 Definitii
A . . < . 6. In sensul prezentului Regulament termenii utilizati
In scopul prezentului regulament, se aplica urmatoarele definitii: oo < ’
’ semnificd urmatoarele:
(a) ,,emisii de gaze cu efect de serd” inseamna eliberarea de cdtre nave a|emisii de gaze cu efect de sera - generarea de catre nave a
gazelor cu efect de serd care intrd sub incidenta prezentului regulament, in | gazelor cu efect de sera, prevazute la pct.4; Compatibil
conformitate cu articolul 2 alineatul (1c) primul paragraf;
(b) port de escald inseamnd un port de escald, in sensul definitiei de la |port de escald - portul in care o nava se opreste pentru a| Compatibil

articolul 3 litera (z) din Directiva 2003/87/CE a Parlamentului European si a
Consiliului (1);

incdrca sau a descarca marfa sau pentru a imbarca sau debarca
pasageri, sau portul in care o nava de aprovizionare in larg se
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX%3A02015R0757-20240101#E0001

opreste pentru a inlocui echipajul; sunt excluse opririle cu
scopul unic de a realimenta nava cu combustibil, de a obtine
provizii, de a inlocui echipajul unei alte nave decét cele de
aprovizionare in larg, de a intra In doc uscat sau de a repara
nava, echipamentele acesteia sau ambele, opririle in port din
cauza faptului ca nava necesita asistenta sau se afla in pericol,
transferurile de la o nava la alta efectuate in afara porturilor,
opririle cu scopul unic de a se addposti in conditii
meteorologice nefavorabile sau necesare din cauza
activitatilor de cautare si salvare, precum si opririle navelor
container intr-un port Iinvecinat de transbordare a
containerelor;

,calatorie” inseamna orice deplasare a unei nave care incepe sau se termind
intr-un port de escald;

calatorie - orice deplasare a unei nave care incepe sau se
termind intr-un port de escald;

Compatibil

(d) ,,companie” inseamna compania de transport maritim, in sensul definitiei
de la articolul 3 litera (w) din Directiva 2003/87/CE;

companie - armatorul navei sau orice altd organizatie sau
persoand, precum administratorul sau navlositorul navei nude,
care a preluat responsabilitatea pentru exploatarea navei de la
proprietarul  acesteia i care, asumandu-gi aceastd
responsabilitate, a consimtit sd preia toate sarcinile si
responsabilititile impuse de Codul international de
management pentru siguranta exploatarii navelor si pentru
prevenirea poludrii;

Compatibil

(e),,tonaj brut” (GT) inseamnd tonajul brut calculat in conformitate cu
reglementarile pentru masuratorile de tonaj din anexa I la Conventia
internationala privind masurarea tonajului navelor, adoptatd de Organizatia
Maritima Internationald (OMI) la 23 iunie 1969 la Londra, sau orice alta
conventie ulterioara;

tonaj brut (GT) - tonajul brut calculat in conformitate cu
reglementarile pentru masuratorile de tonaj din anexa I la
Conventia  internationala  asupra  madsurii  tonajului
navelor(TONNAGE 69);

Compatibil

(f) ,,verificator” inseamna o entitate juridicd ce desfisoard activitati de
verificare si care este acreditatd de un organism national de acreditare in
temeiul Regulamentului (CE) nr. 765/2008 si al prezentului regulament;

verificator - o persoana juridica ce desfasoard activitati de
verificare si care este acreditati de Centrul National de
Acreditare sau un alt centru oficial de acreditare din statele
membre ale Uniunii Europene;

Compatibil

(g) ,,verificare” inseamna activitatile desfasurate de un verificator pentru a
evalua conformitatea documentelor transmise de societate cu cerintele
prezentului regulament;

verificare - activitatile desfasurate de un verificator pentru a
evalua conformitatea documentelor transmise de companie cu
cerintele prezentului Regulament.

Compatibil

(h) ,,document de conformitate” Inseamna un document specific unei nave,
emis unei companii de catre un verificator, document care confirma ca acea
nava respecta cerintele prezentului regulament pentru o anumita perioada de

document de conformitate - un document specific unei nave,
emis unei companii de catre un verificator, document care
confirmd cd acea nava respectd cerintele prezentului
Regulament pentru o anumita perioada de raportare;

Compatibil

raportare;

(i) ,,alte informatii relevante” inseamna informatii In ceea ce priveste emisiile
de gaze cu efect de sera generate de consumul de combustibili, transportul
efectuat si eficienta energeticd a navelor, care permit analizarea tendintelor
inregistrate referitoare la emisii si evaluarea performantelor navelor;

alte informatii relevante - informatii In ceea ce priveste
emisiile de gaze cu efect de serd, generate de consumul de
combustibili, transportul efectuat si eficienta energetica a
navelor, care permit analizarea tendintelor inregistrate
referitoare la emisii si evaluarea performantelor navelor

Compatibil
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CERES

(j) ,.factor de emisie” inseamna rata medie de emisii a unui gaz cu efect de
serd raportatd la datele de activitate ale unui flux de surse presupunand ca
oxidarea este completd in cazul arderii si a conversiei integrale pentru toate
celelalte reactii chimice;

factor de emisie - rata medie de emisii a unui gaz cu efect de
serd in raport cu datele de activitate ale unui flux de surse
presupunand cd oxidarea este completad in cazul arderii si a
conversiei integrale pentru toate celelalte reactii chimice;

Compatibil

(k),,incertitudine” inseamnd un parametru, asociat rezultatului determinarii
unei cantitati, care caracterizeaza dispersia valorilor care ar putea fi atribuite,
in mod logic, cantitatii In cauza, incluzand efectele factorilor sistematici,
precum si ale factorilor accidentali, exprimat in procente, si descrie un interval
de incredere situat in jurul valorii medii care cuprinde 95 % din valorile
sugerate, luand in considerare orice asimetrie a distributiei valorilor;

incertitudine - un parametru, asociat rezultatului determinarii
unei cantitati, care caracterizeaza dispersia valorilor care ar
putea fi atribuite, in mod logic, cantitatii in cauzd, incluzand
efectele factorilor sistematici, precum si ale factorilor
accidentali, exprimat in procente, si descrie un interval de
incredere situat in jurul valorii medii care cuprinde 95 % din
valorile sugerate, luand in considerare orice asimetrie a
distributiei valorilor;

Compatibil

(1) ,,prudent” inseamna ca un set de ipoteze este definit in asa fel Incat sa se
evite orice subestimare a emisiilor anuale sau orice supraestimare a distantelor
sau a cantitatilor de marfa transportate;

prudent - un set de ipoteze este definit in asa fel incat sa se
evite orice subestimare a emisiilor anuale sau orice
Supraestimare a distantelor sau a cantitatilor de marfa
transportate;

Compatibil

(m) ,,perioada de raportare” Inseamna perioada cuprinsa intre 1 ianuarie si 31
decembrie a fiecarui an; in cazul calatoriilor care incep si se incheie n doi ani
diferiti, datele respective se inregistreaza pentru anul in cauza;

perioada de raportare - perioada cuprinsa intre 1 ianuarie
si 31 decembrie a fiecarui an; in cazul célatoriilor care incep
si se incheie 1n doi ani diferiti, datele respective se
inregistreaza pentru anul in cauza;

Compatibil

=9

(n) ,,nava la dana” Inseamna o nava care este amarata sau ancorata in siguranta
intr-un port aflat sub jurisdictia unui stat membru in timp ce incarca, descarca
sau efectueaza o escald, incluzand perioada de timp petrecutd atunci cand nu
este angajata in operatiuni de transport de marfuri;

nava la dand - o nava care este amaratd sau ancoratd in
sigurantd intr-un port in timp ce incarca, descarcd sau
efectueaza o escald, incluzénd perioada de timp petrecuta
atunci cand nu este angajatd in operatiuni de transport de
marfuri;

Compatibil

(0) ,,clasd de gheata” inseamna notatia atribuita navei de catre autoritatile
nationale competente ale statului de pavilion sau de o organizatie recunoscuta
de statul respectiv, care indica faptul ca nava a fost proiectatd pentru navigarea
in conditii de gheata pe mare;

clasa de gheata - notatia atribuitd navei de catre autoritatea
administrativa din subordinea organului central de specialitate
in domeniul transportului naval, sau de o organizatie
recunoscutd de Guvernul Republicii Moldova, care indica
faptul ca nava a fost proiectata pentru navigarea in conditii de
gheatd pe mare,

Compatibil

(p) ,autoritate de administrare responsabild” inseamnd autoritatea de
administrare a unei companii de transport maritim mentionata la articolul 3gf
din Directiva 2003/87/CE;

Norme UE
neaplicabile

(q) ,,date agregate privind emisiile la nivel de companie” Inseamna suma
emisiilor de gaze cu efect de serd reglementate de Directiva 2003/87/CE in
legatura cu activitatile de transport maritim in conformitate cu anexa | la
directiva mentionata si care trebuie raportate de catre o companie in temeiul
directivei respective, pentru toate navele aflate in responsabilitatea companiei
respective in cursul perioadei de raportare.

date agregate privind emisiile la nivel de companie - suma
emisiilor de gaze cu efect de serd, care trebuie raportate de
citre o companie in temeiul Regulamentului, pentru toate
navele aflate In responsabilitatea companiei respective in
cursul perioadei de raportare;

Partial
compatibil

CAPITOLUL NI
MONITORIZARE SI RAPORTARE
SECTIUNEA 1
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Principii si metode pentru monitorizare si raportare

Avrticolul 4 Principii comune pentru monitorizare si raportare

II. MONITORIZARE SI RAPORTARE

(1) In conformitate cu articolele 8-12, societatile monitorizeaza si raporteaza,
pentru fiecare dintre navele pe care le detin, parametrii relevanti in cursul unei
perioade de raportare. Monitorizarea si raportarea de catre societati are loc in
toate porturile aflate sub jurisdictia unui stat membru si pentru orice calatorie
care incepe sau se Incheie intr-un port aflat sub jurisdictia unui stat membru.

7. In conformitate cu pet. 24-33, companiile monitorizeaza si
raporteaza, pentru fiecare dintre navele pe care le detin,
parametrii relevanti in cursul unei perioade de raportare.
Monitorizarea si raportarea de citre companie are loc pentru
orice calatorie.

Compatibil

(2) Monitorizarea si raportarea sunt complete si vizeaza emisiile de gaze cu
efect de serd generate prin arderea combustibililor atat in timp ce navele se
afld pe mare, cat si in timp ce se afld la dana. Societdtile iau masurile adecvate
pentru a impiedica orice absenta a datelor pentru perioada de raportare.

8. Monitorizarea si raportarea sunt complete si vizeaza
emisiile de gaze cu efect de sera generate prin arderea
combustibililor atat in timp ce navele se afla pe mare, cat si in
timp ce se afld la dana. Compania aplicad masurile adecvate
pentru a impiedica absenta datelor pentru perioada de
raportare

Compatibil

(3) Monitorizarea si raportarea sunt coerente si comparabile in timp. In acest
scop, societatile utilizeaza aceleasi metode de monitorizare si seturi de date
care fac obiectul unor modificari evaluate de verificator.

9. Monitorizarea si raportarea sunt coerente si comparabile 1n
timp. In acest scop, companiile utilizeazi aceleasi metode de
monitorizare si seturi de date care fac obiectul unor modificari
evaluate de verificator.

Compatibil

(4) Societatile obtin, inregistreaza, compileaza, analizeazad si documenteaza
datele pentru monitorizare, inclusiv ipotezele, referintele, factorii de emisie si
datele de activitate, intr-un mod transparent care sa permitd reproducerea
determinarii emisiilor de gaze cu efect de serd de catre verificator

10. Companiile obtin, Inregistreaza, compileaza, analizeaza si
documenteaza datele de monitorizare, inclusiv ipotezele,
referintele, factorii de emisie si datele de activitate, intr-un
mod transparent care sd permita reproducerea determinarii
emisiilor de gaze cu efect de serd de catre verificator.

Compatibil

(5) Societitile se asigura ca determinarea emisiilor de gaze cu efect de serd nu
este nici sistematic, nici intentionat inexacta. Societatile verifica si reduc orice
sursa de inexactitate

11. Companiile se asigura ca determinarea emisiilor de gaze
cu efect de serd nu este incorectd intentionata sau sistematica.
Companiile verifica si reduc orice sursd de inexactitate.

Compatibil

(6) Societitile trebuie sd creeze conditiile necesare pentru a asigura in mod
rezonabil integritatea datelor referitoare la emisiile de gaze cu efect de
serd care urmeaza a fi monitorizare si raportate.

12. Companiile asigurd in mod rezonabil integritatea datelor
referitoare la emisiile de gaze cu efect de sera care
urmeaza a fi monitorizare si raportate

Compatibil

(7) In cadrul monitorizarii si al raportirii ulterioare, societatile fac eforturi
pentru a tine cont de recomandarile incluse in rapoartele de verificare emise
in conformitate cu articolul 13 alineatul (3) sau (4).

13.In cadrul monitorizarii si al raportarii ulterioare,
companiile aplici recomanddrile incluse in rapoartele de
verificare emise in conformitate pct. 36 si 37.

Compatibil

(8) Companiile raporteaza datele agregate privind emisiile la nivel de
companie in legaturd cu navele aflate in responsabilitatea lor in cursul unei
perioade de raportare in conformitate cu articolul 11a.

14. Companiile raporteaza datele agregate privind emisiile la
nivel de companie in legaturd cu navele aflate in
responsabilitatea lor in cursul unei perioade de raportare in
conformitate cu pct. 31- 33.

Compatibil

Avrticolul 5 Metode pentru monitorizarea emisiilor de gaze cu effect de sera
si alte informatii relevante

(1) In sensul articolului 4 alineatele (1), (2) si (3), societitile determina
emisiile de gaze cu efect de sera pentru fiecare dintre navele pe care le detin,
in conformitate cu oricare dintre metodele prezentate in anexa I, si
monitorizeaza alte informatii relevante, in conformitate cu regulile prevazute
in anexa II sau adoptate In temeiul respectivei anexe.

15. Companiile determind emisiile de gaze cu efect de
serd pentru fiecare dintre navele pe care le detin, in
conformitate cu o metodd prevazutd in anexa nr. 1 si
monitorizeazd alte informatii relevante, in conformitate cu

Compatibil
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reglementarile din anexa nr. 2 sau adoptate in temeiul
respectivei anexe.

(2) Comisia este imputernicitd s adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 23 din prezentul Regulament pentru a modifica anexele I si II la
prezentul regulament, pentru a lua in considerare includerea in domeniul de
aplicare al prezentului regulament a emisiilor de CHs si de N2O si a emisiilor
de gaze cu efect de sera generate de navele de aprovizionare in larg, si pentru
a modifica Directiva 2003/87/CE, precum si pentru a alinia anexele respective
la actele de punere in aplicare adoptate in temeiul articolului 14 alineatul (1)
din directiva respectiva, la normele internationale relevante, precum si la
standardele internationale si europene. Comisia este imputernicitd, de
asemenea, sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 23 din prezentul
Regulament pentru a modifica anexele I si II la prezentul regulament in scopul
de a perfectiona elementele metodelor de monitorizare prevazute in anexele
respective din perspectiva progreselor tehnologice si stiintifice si de a asigura
functionarea eficace a schemei UE de comercializare a certificatelor de emisii
(EU ETS) stabilita in temeiul Directivei 2003/87/CE.

Péna la 1 octombrie 2023, Comisia adopta acte delegate pentru a tine seama
de includerea in domeniul de aplicare al prezentului regulament a emisiilor de
CHas si de N2O si a emisiilor de gaze cu efect de serd generate de navele de
aprovizionare in larg, astfel cum se mentioneaza la primul paragraf de la
prezentul alineat. Metodele de monitorizare a emisiilor de CH4 si de N2O se
bazeaza pe aceleasi principii ca si metodele de monitorizare a emisiilor de
CO; prevazute in anexa I din prezentul Regulament, cu ajustarile necesare
pentru a reflecta natura gazelor cu efect de serd respective. Metodele
prevazute in anexa I din prezentul Regulament si normele prevazute in anexa
IT din prezentul Regulament se aliniaza, dupd caz, la metodele si normele
prevazute intr-un Regulament al Parlamentului European si al Consiliului
privind utilizarea combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scazute
de dioxid de carbon in transportul maritim si de modificare a
Directivei 2009/16/CE.

Norme UE
neaplicabile

SECTIUNEA 2
Planul de monitorizare

Avrticolul 6 Continutul si transmiterea planului de monitorizare

I11. PLANUL DE MONITORIZARE

(1) Pana la 31 august 2017, societdtile transmit verificatorilor un plan de
monitorizare pentru fiecare dintre navele pe care le detin, indicand metoda
aleasa pentru monitorizarea si raportarea emisiilor de gaze cu efect de sera si
a altor informatii relevante.

(2) Fara a aduce atingere alineatului (1), in cazul navelor care intra sub
incidenta prezentului regulament pentru prima oara dupa 31 august 2017,
societatea transmite verificatorului un plan de monitorizare, fara intarzieri
nejustificate si in cel mult doua luni de la prima escald a fiecarei nave intr-un
port aflat sub jurisdictia unui stat membru.

16. In cel mult doua luni de la prima escali a fiecirei nave intr-
un port aflat sub jurisdictia unui stat membru al Uniunii
Europene sau al Republicii Moldova companiile sunt obligate
sa transmita verificatorului un plan de monitorizare pentru
fiecare dintre navele pe care le detin, indicand metoda aleasa
pentru monitorizarea si raportarea emisiilor de gaze cu efect
de serd si a altor informatii relevante.

Partial
compatibil

Hotararea
Guvernului
nr.__ cu
privire la
aprobarea
Regulamentul
ui privind
monitorizarea
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, raportarea si

verificarea ....
pct. 2
(3) Planul de monitorizare constd fintr-o documentatie completd si|17. Planul de monitorizare constd 1intr-o documentatie | Compatibil
transparentd privind metoda de monitorizare a unei anumite nave si contine | completd  si  transparentd  privind  metoda  de
cel putin urmatoarele elemente: monitorizare aunei anumite nave si contine cel putin
urmatoarele elemente:
(a) identificarea si tipul navei, inclusiv denumirea navei, numarul de| 1) identificarea si tipul navei, inclusiv denumirea navei, | Compatibil
identificare OMI al navei, portul de inmatriculare sau portul de origine al | numérul de identificare OMI al navei, portul de inmatriculare
navei si numele proprietarului navei; sau portul de origine al navei si numele proprietarului navei;
(b) numele companiei si adresa, numarul de telefon si adresa de e-mail ale | 2) numele companiei si adresa, numarul de telefon si adresa | Compatibil
unei persoane de contact, precum si numarul unic de identificare OMI al | de e-mail al unei persoane de contact, precum si numarul unic
companiei si al proprietarului inregistrat; de identificare OMI al companiei si al proprietarului
inregistrat;
(c) o descriere a urmatoarelor surse de emisii de gaze cu efect de sera de la| 3) o descriere a urmatoarelor surse de emisii de gaze cu efect | Compatibil
bordul navei: motoarele principale, motoarele auxiliare, turbinele cu gaz, | de sera de la bordul navei:
cazanele si generatoarele de gaze inerte, precum si tipurile de combustibil | a) motoarele principale,
utilizate; b) motoarele auxiliare,
c) turbinele cu gaz,
d) cazanele si generatoarele de gaze inerte, si
e) tipurile de combustibil utilizate;
(d) o descriere a procedurilor, sistemelor si responsabilitatilor utilizate pentru | 4) o descriere a procedurilor, sistemelor si responsabilitatilor | Compatibil
actualizarea listei surselor de emisii de gaze cu efect de sera pentru perioada | utilizate pentru actualizarea listei surselor de emisii de gaze
de raportare; cu efect de sera pentru perioada de raportare;
(e) o descriere a procedurilor utilizate pentru monitorizarea caracterului 5) o descriere a procedurilor utilizate pentru monitorizarea | Compatibil
complet al listei célatoriilor; caracterului complet al listei calatoriilor;
(f) o descriere a procedurilor de monitorizare a consumului de combustibil al | 6) o descriere a procedurilor de monitorizare a consumului de | Compatibil
navei, inclusiv: combustibil al navei, inclusiv:
(i)metoda aleasd dintre metodele previzute in anexa I pentru calcularea | a) metoda selectata dintre metodele prevazute in anexa nr. 1 | Compatibil
consumului de combustibil al fiecdrei surse de emisii de gaze cu efect de serd, | pentru calcularea consumului de combustibil al fiecarei surse
inclusiv o descriere a instrumentului de masurare utilizat, dupa caz; de emisii  degaze cu efect de serd, cu
descrierea instrumentului de masurare utilizat, dupa caz;
(ii)procedurile pentru masurarea combustibilului alimentat si a|b) procedurile pentru masurarea combustibilului alimentat| Compatibil
combustibilului aflat deja in rezervoare, o descriere a instrumentelor de |si a combustibilului  aflat deja in  rezervoare, o
masurare utilizate si a procedurilor de inregistrare, extragere, transmitere si | descriere a instrumentelor de mdsurare utilizate
stocare a informatiilor cu privire la masurari, dupa caz; si a procedurilor de inregistrare, extragere, transmitere si
stocare a informatiilor cu privire la masurari, dupa caz;
(iii)metoda aleasa pentru determinarea densitétii, dupa caz; ¢) metoda selectata pentru determinarea densitatii, dupd caz; | Compatibil
(iv)o procedura care sd garanteze cd incertitudinea totald corespunzatoare | d) o procedurd care sid garanteze ca incertitudinea totala | Compatibil

masurdrilor de combustibil indeplineste cerintele prezentului regulament, cu
referiri, ori de cate ori este posibil, la legislatia nationald, la clauzele din
contractele cu clientii sau la standardele de precizie ale furnizorilor de
combustibil;

corespunzatoare masurdrilor de combustibil indeplineste
cerintele prezentului Regulament, cu referiri la cadrul
normativ, la clauzele din contractele cu clientii sau la
standardele de precizie ale furnizorilor de combustibil;
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(g) factorii de emisie individuali utilizati pentru fiecare tip de combustibil sau,
in cazul combustibililor alternativi, metodele de determinare a factorilor de
emisie, inclusiv metodologia de esantionare, metodele de analiza si o descriere
a laboratoarelor utilizate cu acreditarea ISO 17025 a respectivelor laboratoare,
daca este cazul;

7) factorii de emisie unici utilizati pentru fiecare tip de
combustibil sau, in cazul combustibililor alternativi, metodele
de determinare a factorilor de emisie, inclusiv metodologia de
esantionare, metodele de analiza si o descriere a laboratoarelor
utilizate cu acreditarea SM EN ISO/IEC 17025 a respectivelor
laboratoare, daca este cazul;

Compatibil

(h) o descriere a procedurilor utilizate pentru determinarea datelor de
activitate pentru fiecare caldtorie, inclusiv:

8) o descriere a procedurilor utilizate pentru determinarea
datelor de activitate pentru fiecare calatorie, inclusiv:

Compatibil

(i) procedurile, responsabilitatile si sursele de date pentru determinarea si
inregistrarea distantei;

a) procedurile, responsabilititile si sursele de date pentru
determinarea si Inregistrarea distantei;

Compatibil

(if) procedurile, responsabilitatile, formulele si sursele de date pentru
determinarea si inregistrarea marfurilor transportate si a numarului de
pasageri, dupa caz

b) procedurile, responsabilititile, formulele si sursele de date
pentru determinarea si inregistrarea marfurilor transportate
si a numarului de pasageri, dupa caz;

Compatibil

(iii) procedurile, responsabilitatile, formulele si sursele de date pentru
determinarea si Inregistrarea timpului petrecut pe mare intre portul de plecare
si portul de sosire;

¢) procedurile, responsabilitatile, formulele si sursele de date
pentru determinarea si inregistrarea timpului petrecut pe mare
intre portul de plecare si portul de sosire;

Compatibil

(i) o descriere a metodei care trebuie utilizata pentru a determina datele de
substitutie pentru completarea lipsei de date; si

9) 0 descriere ametodei care  trebuie  utilizata
pentru a determina datele de substitutie pentru completarea
lipsei de date; si

Compatibil

() o fisa de inregistrare a reviziilor in care sd se inregistreze toate detaliile
referitoare la istoricul reviziilor.

10) o fisa de inregistrare a reviziilor in care sa se inregistreze
toate detaliile referitoare la istoricul reviziilor.

Compatibil

(4) Planul de monitorizare poate contine, de asemenea, informatii privind
clasa de gheatd a navei si/sau procedurile, responsabilitatile, formulele si
sursele de date pentru determinarea si inregistrarea distantei parcurse si a
timpului petrecut pe mare atunci cand se navigheaza prin gheata.

18. Planul de monitorizare contine informatii privind clasa de
gheatd a navei si/sau procedurile, responsabilitatile, formulele
si sursele de date pentru determinarea si inregistrarea distantei
parcurse siatimpului petrecut pe mare atunci cdnd se
navigheaza prin gheata, dupa caz.

Compatibil

(5) Companiile utilizeaza planuri de monitorizare standardizate, bazate pe
formate-cadru si transmit planurile respective cu ajutorul unor sisteme
automatizate si al unor formate pentru schimbul de date. Respectivele
formate-cadru, inclusiv normele tehnice pentru aplicarea lor uniforma si
normele tehnice pentru transmiterea lor automatd, se stabilesc de catre
Comisie prin intermediul unor acte de punere in aplicare. Respectivele acte de
punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 24 alineatul (2).

19. Companiile utilizeaza planul de monitorizare, conform
modelului prevazut in anexa nr. 3.

Compatibil

(6) Pana la 1 aprilie 2024, companiile, pentru fiecare dintre navele lor care
intra in domeniul de aplicare al prezentului regulament, transmit autoritatii de
administrare responsabile un plan de monitorizare care a fost evaluat mai intai
din perspectiva conformitatii cu prezentul regulament de catre verificator si
care reflecta includerea emisiilor de CHs si N2O In domeniul de aplicare al
prezentului regulament.

Norme UE
neaplicabile

(7) Fara a aduce atingere alineatului (6), in cazul navelor care intra sub
incidenta prezentului regulament pentru prima datd dupa 1 ianuarie 2024,
companiile transmit autoritatii de administrare responsabile un plan de

Norme UE
neaplicabile
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monitorizare in conformitate cu cerintele prevazute de prezentul regulament,
fara Intarzieri nejustificate si in cel mult trei luni de la prima escald a fiecarei
nave intr-un port aflat sub jurisdictia unui stat membru.

(8) Pana la 6 iunie 2025, autorititile de administrare responsabile aproba
planurile de monitorizare prezentate de companii in conformitate cu normele
stabilite 1n actele delegate adoptate de Comisie in temeiul celui de al treilea
paragraf de la prezentul alineat. Pentru navele care intrd in domeniul de
aplicare al Directivei 2003/87/CE pentru prima data dupa 1 ianuarie 2024,
autoritatea de administrare responsabila aproba planul de monitorizare
prezentat in termen de patru luni de la prima escald a navei intr-un port aflat
sub jurisdictia unui stat membru in conformitate cu normele previazute in
actele delegate adoptate de Comisie in temeiul celui de al treilea paragraf de
la prezentul alineat.

Péna la 1 octombrie 2023, Comisia adopta acte delegate in conformitate cu
articolul 23 pentru a modifica articolele 6-10 in ceea ce priveste normele din
articolele respective privind planurile de monitorizare, pentru a tine seama de
includerea In domeniul de aplicare al prezentului regulament a emisiilor de
CHjs si de N2O si a emisiilor de gaze cu efect de sera provenite de la navele de
aprovizionare in larg.

Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 23 pentru a completa prezentul regulament in ceea ce priveste
normele de aprobare a planurilor de monitorizare de catre autoritatile de
administrare responsabile.

Norme UE
neaplicabile

Articolul 7 Modificarea planului de monitorizare

IV. MODIFICAREA PLANULUI DE MONITORIZARE

(1)Societatile verificd regulat, cel putin o datd pe an, dacd planul de
monitorizare al unei nave reflectd natura si functionarea navei si dacd metoda
de monitorizare poate fi imbunatatita.

20. Companiile verifica periodic, cel putin o datad pe an, daca
planul de monitorizare al unei nave reflectd natura si
functionarea navei si dacd metoda de monitorizare poate fi
imbunatatita.

Compatibil

(2) Societatile modifica planul de monitorizare in oricare dintre urmatoarele
situatii:

21. Companiile modifica planul de monitorizare 1n situatia in
care:

(a) daca se schimba societatea;

1) se schimba compania care opereaza nava;

(b) daca apar noi emisii de gaze cu efect de serd, generate de surse noi de
emisii sau datorate utilizarii de noi combustibili care nu au fost inca inclusi in
planul de monitorizare;

2) apar noi emisii de gaze cu efect de serd, generate de surse
noi de emisii sau datorate utilizarii de noi combustibili care nu
au fost inca inclusi in planul de monitorizare;

Partial
compatibil

tipuri de instrumente de masura, a unor noi metode de esantionare sau metode
de analiza, ori din alte motive, poate afecta acuratetea determinarii emisiilor
de gaze cu efect de sera

3) se schimba disponibilitatea datelor, ca urmare a utilizarii
unor noi tipuri de instrumente de masura, a unor noi metode
de esantionare sau metode de analiza, sau din alte motive,
poate afecta acuratetea determinarii emisiilor de gaze cu efect
de ser3;

(d) daca datele obtinute cu ajutorul metodei de monitorizare aplicate s-au
dovedit a fi incorecte

4) datele obtinute cu ajutorul metodei de monitorizare aplicate
s-au dovedit a fi incorecte;

Partial
compatibil
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(e) daca oricare parte a planului de monitorizare este identificata ca nefiind in
conformitate cu cerintele prezentului regulament, iar societatea trebuie sa il
revizuiasca, In conformitate cu articolul 13 alineatul (1)

5) o parte aplanului de monitorizare este identificatd ca
nefiind in conformitate cu cerintele prezentului Regulament,
iar compania il revizuieste, in conformitate pct. 34.

Compatibil

(3) Societdtile notificd verificatorilor, fird intarzieri nejustificate, orice
propunere de modificare a planului de monitorizare.

Compatibil

(4) Modificarile aduse planului de monitorizare in temeiul alineatului (2)
literele (b), (c) si (d) de la prezentul articol sunt supuse unei evaluari din partea
verificatorului, in conformitate cu articolul 13 alineatul (1). In urma evaluarii,
verificatorul notificd compania dacd modificarile respective sunt conforme.
Compania isi prezintd planul de monitorizare modificat autoritatii de
administrare responsabile de indata ce a fost instiintata de catre verificator cu
privire la conformitatea planului de monitorizare.

22. Modificérile aduse planului de monitorizare in temeiul pct.
21 sbp. 2) - 4) sunt supuse unei evaludri din partea
verificatorului, in conformitate cu pct. 34. in urma evaludrii,
verificatorul notificd compania daca modificarile respective
sunt conforme. Compania prezintd planul de monitorizare
modificat Agentiei de Mediu in decurs de 10 zile de la data
instiintarii de cdtre verificator cu privire la conformitatea
planului de monitorizare.

Compatibil

(5) Autoritatea de administrare responsabild aproba modificarile planului de
monitorizare in temeiul alineatului (2) literele (a)-(d), in conformitate cu
normele prevazute in actele delegate adoptate de Comisie in temeiul celui de
al doilea paragraf de la prezentul alineat.

Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 23 pentru a completa prezentul regulament in ceea ce priveste
normele de aprobare a modificérilor aduse planurilor de monitorizare de cétre
autoritatile de administrare responsabile.

23. Agentia de Mediu inregistreaza in decurs de cinci zile
modificarile planului de monitorizare in cazurile prevazute la
pct. 21 sbp. 1) - 4).

Partial
compatibil

Avrticolul 8 Monitorizarea activitatilor intr-o perioada de raportare

V. MONITORIZAREA PER CALATORIE SI PER AN

Compatibil

Incepand cu 1 ianuarie 2018, pe baza planului de monitorizare evaluat in
conformitate cu articolul 13 alineatul (1), societatile monitorizeazd emisiile
de gaze cu efect de serd pentru fiecare nava, pentru fiecare calatorie si pentru
fiecare an, prin aplicarea metodei corespunzatoare de determinare a emisiilor
de gaze cu efect de sera dintre cele prezentate in anexa I partea B si prin
calcularea emisiilor de gaze cu efect de sera in conformitate cu anexa I partea
A

24. Companiile, in baza planului de monitorizare evaluat in
conformitate pct. 34, monitorizeaza emisiile de gaze cu efect
de sera pentru fiecare nava, pentru fiecare célatorie si pentru
fiecare an, prin aplicarea metodei corespunzitoare de
determinare a emisiilor de gaze cu efect de serd dintre cele
prezentate in Capitolul II in anexa nr. 1 si prin calcularea
emisiilor de gaze cu efect de serd in conformitate cu Capitolul
I din anexa nr. 1.

Compatibil

Articolul 9 Monitorizarea per céldtorie

(1) Pe baza planului de monitorizare evaluat in conformitate cu articolul 13
alineatul (1), pentru fiecare nava care soseste sau pleaca dintr-un port aflat sub
jurisdictia unui stat membru si pentru fiecare céldtorie inspre sau dinspre un
astfel de port, societatile monitorizeaza, in conformitate cu anexa I partea A
si cu anexa II partea A, urmatorii parametrii:

25. Sub rezerva pct. 24, companiile monitorizeaza pentru
fiecare nava care soseste sau pleaca dintr-un port aflat sub
jurisdictia unui stat membru al UE si/sau al Republicii
Moldova si pentru fiecare céldtorie cu destinatia un astfel de
port, urmatoarele informatii:

Compatibil

(a) portul de pornire si portul de sosire, inclusiv data si ora plecarii si sosirii;

1) portul de pornire si portul de sosire, inclusiv data si ora
plecdrii si sosirii;

Compatibil

(b) cantitatea si factorul de emisie pentru fiecare tip de combustibil consumat,
1n total;

2) cantitatea si factorul de emisie pentru fiecare tip de
combustibil consumat, in total;

Compatibil

(c) emisiile de gaze cu efect de serd

3) emisiile de gaze cu efect de sera;

Compatibil

(d) distanta parcursa

4) distanta parcursi;

Compatibil

(e) timpul petrecut pe mare

5) timpul petrecut pe mare;
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(f) marfa transportata 6) marfa transportata; Compatibil
(g) transportul efectuat. 7) transportul efectuat.
Societatile pot monitoriza, de asemenea, informatiile referitoare la clasa de
gheatd a navei si la navigarea prin gheata, dupa caz.
(2) Prin derogare de la alineatul (1) din prezentul articol si fird a aduce | 26. Fara a aduce atingere pct. 27, o companie este scutitd de | Compatibil
atingere articolului 10, o societate este exoneratd de obligatia de a monitoriza | obligatia de a monitoriza informatiile prevazute la pct. 25
informatiile prevazute la alineatul (1) din prezentul articol pentru fiecare | pentru fiecare calatorie in ceea ce priveste o anumitd nava, in
calatorie in ceea ce priveste o anumita nava, in cazul in care: cazul 1n care:
(a) toate calatoriile navei in cursul perioadei de raportare incep sau se incheie | 1) toate céldtoriile navei in cursul perioadei de raportare incep | Compatibil
intr-un port aflat sub jurisdictia unui stat membru; si sau se incheie intr-un port aflat sub jurisdictia unui stat

membru al UE;
(b) nava, in conformitate cu programul sdu, efectueaza peste 300 de calatorii | 2) nava, in conformitate cu programul sau, efectueaza peste | Compatibil
in cursul perioadei de raportare. 300 de calatorii in cursul perioadei de raportare.
Articolul 10 Monitorizarea per an
Pe baza planului de monitorizare evaluat in conformitate cu articolul 13 |In baza planului de monitorizare evaluat in conformitate cu | Compatibil
alineatul (1), pentru fiecare nava si pentru fiecare an calendaristic, societatile | pct. 34 pentru fiecare nava si pentru fiecare an calendaristic,
monitorizeaza, in conformitate cu anexa I partea A si cu anexa II partea B, | companiile sunt obligati sd monitorizeze, in conformitate cu
urmatorii parametri: Capitolul I din anexa nr.1 si cu Capitolul II din anexa nr. 2,

urmatorii parametri:
(a) cantitatea si factorul de emisie pentru fiecare tip de combustibil consumat, | 1) cantitatea si factorul de emisie pentru fiecare tip de
per total; combustibil consumat, per total;
(b) emisiile de gaze cu efect de sera agregate totale generate in domeniul de | 2) emisiile de gaze cu efect de sera agregate totale generate in | Compatibil
aplicare a prezentului regulament; domeniul de aplicare a prezentului Regulament;
(c) emisiile de gaze cu efect de serd agregate generate din toate cilatoriile | 3) emisiile de gaze cu efect de sera agregate generate din toate | Compatibil
intre porturi aflate sub jurisdictia unui stat membru; calatoriile intre porturile aflate sub jurisdictia unui stat

membru al UE;
(d) emisiile de gaze cu efect de sera agregate generate din toate calatoriile care | 4) emisiile de gaze cu efect de sera agregate generate din toate | Compatibil
au inceput din porturi aflate sub jurisdictia unui stat membru calatoriile care au inceput din porturi aflate sub jurisdictia unui

stat membru al UE;
(e) emisiile de gaze cu efect de serd agregate generate din toate célatoriile spre | 5) emisiile de gaze cu efect de sera agregate generate din toate | Compatibil
porturi aflate sub jurisdictia unui stat membru; calatoriile spre porturi aflate sub jurisdictia unui stat membru

al UE;
(f) emisiile de gaze cu efect de sera generate in interiorul porturilor aflate sub | 6) emisiile de gaze cu efect de serd generate in interiorul | Compatibil
jurisdictia unui stat membru, la dana; porturilor aflate sub jurisdictia unui stat membru al UE, la

dana;
(g) distanta totala parcursa; 7) distanta totald parcursa; Compatibil
(h) timpul total petrecut pe mare; 8) timpul total petrecut pe mare; Compatibil
(i) transportul total efectuat; 9) transportul total efectuat; Compatibil
(j) eficienta energetica medie; 10) eficienta energetica medie; Compatibil
(k) emisiile totale agregate de gaze cu efect de serd reglementate de Norme UE
Directiva 2003/87/CE in legitura cu activitatile de transport maritim in neaplicabile

conformitate cu anexa I la directiva respectiva si care trebuie raportate in
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temeiul directivei respective, impreuna cu informatiile necesare pentru a
justifica aplicarea oricarei derogari relevante de la articolul 12 alineatul (3)
din directiva respectiva care este prevazuta la articolul 12 alineatele (3-e)-(3-

b).

Societatile pot monitoriza informatiile referitoare la clasa de gheata a navei si | 11) la necesitate, companiile vor monitoriza: Compatibil
la navigarea prin gheata, dupa caz. a) informatiile referitoare la clasa de gheatd a navei si la
Societatile pot, de asemenea, sd monitorizeze consumul de combustibil si | navigarea prin gheata, dupa caz.
emisiile de gaze cu efect de sera, facand diferentierea pe baza altor criterii | b) consumul de combustibil si emisiile de gaze cu efect de
definite in planul de monitorizare. serd, facand diferentierea pe baza altor criterii definite in
planul de monitorizare.
SECTIUNEA 4 VI. CONTINUTUL RAPORTULUI PRIVIND Compatibil
Raportare EMISIILE

Avrticolul 11 Continutul raportului privind emisiile
(1) Incepand din 2019, pana la data de 30 aprilie a fiecarui an, societatile | 28. Companiile transmit Agentiei de Mediu raportul privind | Partial
transmit Comisiei si autoritatilor statelor de pavilion in cauza un raport privind | emisiile de gaze cu efect de sera verificat si considerat ca fiind | compatibil
emisiile referitor la emisiile de gaze cu efect de serd si la alte informatii | satisficator de citre un verificator, in conformitate cu pct. 34-
relevante pentru Intreaga perioada de raportare si pentru fiecare nava aflata in | 38.
responsabilitatea lor, raport care a fost verificat si considerat ca fiind
satisfacator de catre un verificator, in conformitate cu articolul 13.
Incepand cu 2025, pani la 31 martie in fiecare an, companiile prezinti, pentru
fiecare nava aflatd sub responsabilitatea lor, autoritatii de administrare
responsabile, autoritatilor statelor de pavilion in cauza pentru navele care
arboreaza pavilionul unui stat membru si Comisiei un raport privind emisiile
pentru intreaga perioada de raportare a anului anterior, raport care a fost
verificat si considerat ca fiind satisfacdtor de catre un verificator, in
conformitate cu articolul 13. Autoritatea de administrare responsabila poate
solicita companiilor sa isi prezinte rapoartele privind emisiile pana la o data
anterioara datei de 31 martie, dar nu mai devreme de 28 februarie.
(2) Atunci cand se schimba compania, compania anterioard transmite |29. In cazul in care se schimba compania, compania anterioara | Compatibil
autoritatii de administrare responsabile, autoritatilor statelor de pavilion in | este obligatd s transmita Agentiei de Mediu, noii companii,
cauza pentru navele care arboreazd pavilionul unui stat membru, noii |la o data cat maiapropiata posibil de data finalizarii schimbarii
companii gi Comisiei, la o datd cat mai apropiata posibil de data finalizarii | si in termen de cel mult trei luni de la data respectiva, un raport
schimbarii si in termen de cel mult trei luni de la data respectiva, un raport | verificat care cuprinde aceleasi elemente ca si raportul
verificat care cuprinde aceleasi elemente ca si raportul mentionat la alineatul | mentionat la pct. 28, dar care este limitat la perioada
(1), dar care este limitat la perioada corespunzatoare activitatilor desfasurate | corespunzatoare activitatilor desfasurate sub responsabilitatea
sub responsabilitatea sa. sa.
(3) In raportul privind emisiile, societitile includ urmatoarele informatii: 30. Raportul privind emisiile contine urmatoarele informatii:
(a) datele de identificare a navei si a societitii, inclusiv: 1) datele de identificare a navei si a companiei, inclusiv: Compatibil
(i) denumirea navei; a) denumirea navei; Compatibil
(ii) numarul de identificare OMI; b) numarul de identificare OMI; Compatibil
(iii) portul de inmatriculare sau portul de origine; ¢) portul de inmatriculare sau portul de origine; Compatibil
(iv) clasa de gheatd a navei, dacd aceasta este mentionatd in planul de|d) clasa de gheatd a navei, dacd aceasta este mentionatd in | Compatibil

monitorizare;

planul de monitorizare;
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(v)eficienta tehnicd a navei [indicele eficientei energetice de proiectare
(EEDI) sau valoarea estimata a indicelui (EIV) in conformitate cu Rezolutia
MEPC.215 (63) a OMI, dupa caz];

e) eficienta tehnica a navei [indicele eficientei energetice de
proiectare (EEDI) sau valoarea estimata a indicelui (EIV) in
conformitate cu Rezolutia MEPC.215 (63) a OMI, dupi caz];

Compatibil

(vi) numele proprietarului navei f) numele proprietarului navei; Compatibil
(vii) adresa proprietarului navei si locul principal de desfasurare a activitatii | g) adresa proprietarului navei si locul principal de desfasurare | Compatibil
acestuia; a activitdtii acestuia;
(viii) denumirea societatii (daca este diferitd de proprietarul navei); h) numele companiei (daca este diferit de proprietarul navei); | Compatibil
(ix) adresa societatii (daca este diferita de a proprietarului navei) si locul i) adresa companiei (dacd este diferitd de a proprietarului | Compatibil
principal de desfasurare a activitatii acesteia; navei) si locul principal de desfasurare a activitatii acestuia;
(X) adresa, numarul de telefon si adresa de e-mail ale unei persoane de contact; | j) adresa, numarul de telefon si adresa de e-mail ale unei| Compatibil
persoane de contact;
(b) identitatea verificatorului care a evaluat raportul privind emisiile; 2) identitatea verificatorului care a evaluat raportul privind | Compatibil
emisiile;
(c) informatii privind metoda de monitorizare utilizatd si nivelul de|3) informatii privind metoda de monitorizare utilizata si| Compatibil
incertitudine aferent; nivelul de incertitudine aferent;
(d) rezultatele monitorizarii anuale a parametrilor in conformitate cu articolul |4) rezultatele monitorizarii anuale a parametrilor in|Compatibil
10 conformitate cu pct. 27.
(4) Péana la 1 octombrie 2023, Comisia adopta acte delegate in conformitate Norme UE
cu articolul 23 pentru a modifica articolele 11, 11a si 12 in ceea ce priveste neaplicabile
normele de raportare pentru a tine seama de includerea in domeniul de aplicare
al prezentului regulament a emisiilor de CH, si de N2O si a emisiilor de gaze
cu efect de serd generate de navele de aprovizionare in larg.
Avrticolul 11a Raportarea si transmiterea datelor aggregate privind emisiile la
nivel de companie
(1) Companiile determina datele agregate privind emisiile la nivel de|31. Companiile determind datele agregate privind emisiile la | Partial
companie in cursul unei perioade de raportare, pe baza datelor din raportul |nivel de companie in cursul unei perioade de raportare, pe | compatibil
privind emisiile si din raportul mentionat la articolul 11 alineatul (2) pentru | baza datelor din raportul privind emisiile si din raportul
fiecare nava care se afla in responsabilitatea lor in cursul perioadei de |mentionat la pct. 28 pentru fiecare nava care se afla in
raportare, in conformitate cu normele prevazute in actele delegate adoptate in | responsabilitatea lor in cursul perioadei de raportare.
temeiul alineatului (4) de la prezentul articol.
(2) Incepand din 2025, companiile transmit autorititii de administrare | 32. Companiile transmit Agentiei de Mediu, pana la data de | Partial
responsabile, pana la data de 31 martie a fiecarui an, datele agregate privind | 31 martie a fiecarui an, datele agregate privind emisiile la | compatibil
emisiile la nivel de companie, care vizeaza emisiile din perioada de raportare | nivel de companie, care vizeazd emisiile din perioada de
a anului anterior care trebuie raportate in temeiul Directivei 2003/87/CE 1in | raportare a anului anterior.
legatura cu activitatile de transport maritim, in conformitate cu normele
prevazute in actele delegate adoptate in temeiul alineatului (4) de la prezentul
articol, si care au fost verificate in conformitate cu capitolul III din prezentul
regulament.
(3) Autoritatea de administrare responsabild poate solicita companiilor sa Partial Hotararea
prezinte datele agregate verificate privind emisiile la nivel de companie compatibil Guvernului
mentionate la alineatul (2) pana la o data anterioara datei de 31 martie, dar nu nr.__ cu
mai devreme de 28 februarie. privire la
aprobarea
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Regulamentul
ui privind
monitorizarea
, raportarea si
verificarea ....
pct. 3

(4) Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 23 pentru a completa prezentul regulament cu normele de
monitorizare si de raportare a datelor agregate privind emisiile la nivel de
companie si de transmitere a datelor agregate privind emisiile la nivel de
companie catre autoritatea de administrare responsabila

Norme UE
neaplicabile

Articolul 12 Formatul raportului privind emisiile si al raportarii datelor
agregate privind emisiile la nivel de companie

(1) Raportul privind emisiile si raportarea datelor agregate privind emisiile
la nivel de companie se transmit cu ajutorul unor sisteme automatizate si al
unor formate pentru schimbul de date, inclusiv al unor formate-cadru
electronice.

33. Raportul privind emisiile si raportarea datelor agregate
privind emisiile la nivel de companie se transmit pe suport de
hartie conform modelului prevazut in anexa nr.4, sau prin
intermediul sistemelor informationale.

Partial
compatibil

(2) Prin intermediul unor acte de punere in aplicare, Comisia stabileste
regulile tehnice prin care se stabileste formatul pentru schimbul de date,
inclusiv formatele-cadru electronice. Respectivele acte de punere in aplicare
se adopta in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul
24 alineatul (2).

Norme UE
neaplicabile

CAPITOLUL 1
VERIFICARE SI ACREDITARE

Avrticolul 13 Domeniul activititilor de verificare si raportul de verificare

(1) Verificatorul evalueazd conformitatea planului de monitorizare cu
cerintele previzute la articolele 6 si 7. In cazul in care evaluarea efectuata de
catre verificator identificd neconformitati cu cerintele mentionate, societatea
respectiva isi revizuieste planul de monitorizare in consecinta si transmite
planul revizuit pentru evaluarea finald de catre verificator inainte de inceperea
perioadei de raportare. Societatea stabileste de comun acord cu verificatorul
calendarul necesar pentru introducerea respectivelor revizuiri. Calendarul
respectiv nu poate depasi, in nici un caz, data la care incepe perioada de
raportare.

34. Verificatorul evalueazd conformitatea planului de
monitorizare cu cerintele previzute la pct. 7-23. in cazul in
care evaluarea efectuatd de catre verificator identifica
neconformitdti cu cerintele mentionate, compania respectiv isi
revizuieste planul de monitorizare si transmite planul revizuit
pentru evaluarea finala de catre verificator inainte de
inceperea perioadei de raportare. Compania stabileste de
comun acord cu verificatorul calendarul necesar pentru
introducerea respectivelor revizuiri. Calendarul respectiv nu
poate depasi, data la care Incepe perioada de raportare.

Compatibil

(2) Verificatorul evalueaza conformitatea raportului privind emisiile si a
raportului mentionat la articolul 11 alineatul (2) cu cerintele previzute la
articolele 8-12 si in anexele I si II.

35. Verificatorul evalueaza conformitatea raportului privind
emisiile si a raportului mentionat la pct. 28 cu cerintele
prevazute la pct. 24-30 si in anexele nr.1 si nr. 2.

Compatibil

(3) Incazul in care verificatorul, oferind asigurare rezonabila, concluzioneaza
in evaluarea de verificare ca raportul privind emisiile nu contine inexactitati
materiale, verificatorul emite un raport de verificare in care declara ca raportul
privind emisiile a fost considerat satisfdcator in urma verificarii. Raportul de

36. In cazul in care verificatorul, concluzioneaza in evaluarea
de wverificare ca raportul privind emisiile nu contine
inexactitdti materiale, verificatorul emite un raport de
verificare in care indicd cd raportul privind emisiile a fost
considerat satisfacdtor in urma verificarii. Raportul de

Compatibil
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verificare precizeaza toate aspectele relevante pentru activitatea desfagurata
de verificator.

verificare precizeazd toate aspectele relevante pentru
activitatea desfasurata de verificator.

(4) In cazul in care concluzia evaluarii de verificare este ci raportul privind
emisiile contine inexactitdti sau neregularititi in raport cu cerintele
prezentului regulament, verificatorul informeaza in timp util societatea in
legatura cu acest lucru. Societatea corecteaza in acest caz inexactitatile sau
neregularitatile, astfel incat sd permitd finalizarea la timp a procesului de
verificare, si transmite verificatorului raportul privind emisiile revizuit si orice
alta informatie necesara pentru corectarea neregularititilor identificate. In
raportul sau de verificare, verificatorul declarda daca inexactitatile sau
neregularitatile identificate In timpul evaluarii de verificare au fost corectate
de societate. In cazul in care inexactitatile sau neregularitatile comunicate nu
au fost corectate si acestea, In mod individual sau cumulate, conduc la
inexactitati materiale, verificatorul emite un raport de verificare in care
declara ca raportul privind emisiile nu respecta prezentul regulament.

37. In cazul in care raportul privind emisiile contine
inexactititi sau neregularitdti in legdturda cu cerintele
prezentului Regulament, verificatorul notifica in termen de 5
zile compania privitor la deficientele identificate. Compania
corecteazd inexactitatile sau neregularitatile, astfel incat sa
permita finalizarea la timp a procesului de verificare, si
transmite verificatorului raportul privind emisiile revizuit si
orice alta informatie necesara pentru corectarea
neregularitatilor identificate. In raportul siu de verificare,
verificatorul indicd daca inexactititile sau neregularitatile
identificate in timpul evaludrii de verificare au fost corectate
de companie. In cazul in care inexactititile sau neregularititile
comunicate nu au fost corectate si acestea, iIn mod individual
sau cumulate, conduc la inexactitati materiale, verificatorul
emite un raport de verificare in care indica ca raportul privind
emisiile nu respecta prezentul Regulament.

Compatibil

(5) Verificatorul evalueazd conformitatea datelor agregate privind emisiile
la nivel de companie cu cerintele prevazute in actele delegate adoptate in
temeiul alineatului (6).

In cazul in care verificatorul concluzioneaza, oferind o asigurare rezonabila in
acest sens, ca datele agregate privind emisiile la nivel de companie nu contin
inexactitati materiale, verificatorul emite un raport de verificare in care
declara ca datele agregate privind emisiile la nivel de companie au fost
considerate satisfacatoare in conformitate cu normele prevazute in actele
delegate adoptate 1n temeiul alineatului (6).

38. Verificatorul evalueaza conformitatea datelor agregate
privind emisiile la nivel de companie.

In cazul in care verificatorul concluzioneazi, ci datele
agregate privind emisiile la nivel de companie nu contin
inexactitati materiale, verificatorul emite un raport de
verificare in care indica ca datele agregate privind emisiile la
nivel de companie au fost considerate satisfacatoare.

Partial
compatibil

(6) Comisia este imputernicita sd adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 23 pentru a completa prezentul regulament cu normele de verificare
a datelor agregate privind emisiile la nivel de companie, inclusiv in ceea ce
priveste metodele si procedura de verificare, si normele de emitere a raportului
de verificare.

Norme UE
neaplicabile

Avrticolul 14 Obligatii generale si principii pentru verificatori

IX. NORME PENTRU VERIFICATORI

(1) Verificatorul este independent de societate sau de operatorul navei si
desfisoara activititile impuse prin prezentul regulament in interes public. In
acest scop, nici verificatorul, nici o altd parte a aceleiasi entitdti juridice nu
poate fi 0 societate, un operator de nava sau un proprietar al unei societati si
nu poate fi detinut de acestia si nici nu are cu societatea in cauza relatii care
ar putea sa 1i afecteze independenta si impartialitatea.

Incompatibil

Legea
privind
actiunile
climatice(pro
iect HG nr.
158/2024)
Articolul  51.
Verificare si
acreditare
alin.(6)
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(2) Cand efectueaza verificarea raportului privind emisiile si a procedurilor
de monitorizare aplicate de societate, verificatorul evalueaza fiabilitatea,
credibilitatea si acuratetea sistemelor de monitorizare si a datelor si
informatiilor raportate referitoare la emisiile de gaze cu efect de serd, in
special:

39. Cand efectueazd verificarea raportului privind emisiile si
a procedurilor de monitorizare aplicate de companie,
verificatorul evalueaza fiabilitatea, credibilitatea si acuratetea
sistemelor de monitorizare si a datelor si informatiilor
raportate referitoare la emisiile de gaze cu efect de serd, in
special:

Compatibil

(a) atribuirea consumului de combustibil la calatorii; 1) atribuirea consumului de combustibil la calatorii; Compatibil
(b) datele privind consumul de combustibil care au fost incluse in raport, | 2) datele privind consumul de combustibil care au fost incluse | Compatibil
precum si masurile si calculele aferente; in raport, precum si masurile si calculele aferente;
(c) selectarea si utilizarea factorilor de emisie; 3) selectarea si utilizarea factorilor de emisie;
(d) calculele care au dus la determinarea emisiilor totale de gaze cu efect de Norme UE
serd si a emisiilor totale agregate de gaze cu efect de serd reglementate de neaplicabile
Directiva 2003/87/CE in legatura cu activitatile de transport maritim in
conformitate cu anexa I la directiva respectiva si care trebuie raportate in
temeiul directivei respective;
() calculele care au dus la determinarea eficientei energetice. 4) calculele care au dus la determinarea eficientei energetice. | Compatibil
(3) Verificatorul ia in considerare numai rapoartele privind emisiile transmise | 40. Verificatorul ia in considerare numai rapoartele privind | Compatibil
in conformitate cu articolul 12, atunci cand datele si informatiile fiabile si | emisiile transmise in conformitate cu pct. 33, atunci cand
credibile permit determinarea cu un grad rezonabil de certitudine a emisiilor | datele si informatiile fiabile si credibile permit determinarea
de gaze cu efect de sera si cu conditia sa fie indeplinite urmatoarele conditii: | cu un grad rezonabil de certitudine a emisiilor de gaze cu efect
de serd si cu conditia sa fie indeplinite urmatoarele conditii:
(a) datele raportate sunt coerente, avand in vedere datele estimate bazate pe | 1) datele raportate sunt coerente, avand in vedere datele | Compatibil
datele rezultate din monitorizarea navelor si pe caracteristicile navelor, cum | estimate bazate pe datele rezultate din monitorizarea navelor
ar fi puterea instalata a motorului; si pe caracteristicile navelor, cum ar fi puterea instalata a
motorului;
(b) datele raportate nu contin neconcordante, mai ales cdnd se compara |2) datele raportate nu contin neconcordante, mai ales cand se | Compatibil
volumul total al combustibilului achizitionat anual de fiecare nava cu |compard volumul total al combustibilului achizitionat anual de
consumul agregat de combustibil din timpul calatoriilor; fiecare nava cu consumul agregat de combustibil din timpul
calatoriilor;
(c) colectarea datelor s-a efectuat in conformitate cu regulile aplicabile; si 3) colectarea datelor s-a efectuat in conformitate cu normele | Compatibil
aplicabile; si
(d) inregistrarile relevante ale navei sunt complete si coerente. 4) inregistrarile relevante ale navei sunt complete si coerente. | Compatibil
(4) Atunci cand analizeazd verificarea datelor agregate privind emisiile la 41. Atunci cind analizeaza verificarea datelor agregate | Compatibil
nivel de companie, verificatorul evalueaza caracterul complet al datelor privind emisiile la nivel de companie, verificatorul evalueaza
raportate si coerenta respectivelor date raportate cu informatiile furnizate de |caracterul complet al datelor raportate si coerenta
companie, inclusiv cu rapoartele sale privind emisiile verificate si cu respectivelor date raportate cu informatiile furnizate de
rapoartele mentionate la articolul 11 alineatul (2). companie, inclusiv cu rapoartele sale privind emisiile
verificate si cu rapoartele mentionate la pct. 29.
Avrticolul 15 Proceduri de verificare X. PROCEDURI DE VERIFICARE
(1) Verificatorul identifica potentialele riscuri legate de procesul de|42. Verificatorul identificd potentialele riscuri legate de|Compatibil

monitorizare i raportare, prin compararea emisiilor de gaze cu efect de
serd raportate cu datele estimate bazate pe datele rezultate din monitorizarea
navelor si pe caracteristicile navelor, cum ar fi puterea instalata a motorului.

procesul de monitorizare si raportare, prin compararea
emisiilor de gaze cu efect de serd raportate cu datele estimate
bazate pe datele rezultate din monitorizarea navelor si pe
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Daca se constati abateri semnificative, verificatorul efectueaza analize
suplimentare

caracteristicile navelor, cum ar fi puterea instalata a motorului.
Dacia se constatd abateri semnificative, verificatorul
efectueaza analize suplimentare

(2) Verificatorul identificd potentialele riscuri legate de diferitele etape de
calcul, revizuind toate sursele de date si metodologiile utilizate.

43. Verificatorul identificd potentialele riscuri legate de
diferitele etape de calcul, revizuind toate sursele de date si
metodologiile utilizate.

Compatibil

(3) Verificatorul ia in considerare orice metoda eficace de control al riscurilor
aplicatd de societate pentru a reduce nivelurile de incertitudine, coroborat cu
acuratetea specificd metodelor de monitorizare utilizate.

44. Verificatorul ia In considerare orice metoda eficace de
control al riscurilor aplicatd de companie pentru a reduce
nivelurile de incertitudine, coroborat cu acuratetea specifica
metodelor de monitorizare utilizate.

Compatibil

(4) Societatea furnizeaza verificatorului orice informatie suplimentara care 1i
permite si desfisoare procedurile de verificare. In timpul procesului de
verificare, verificatorul poate efectua controale la fata locului pentru a
determina fiabilitatea datelor si a informatiilor raportate.

45. Compania furnizeaza verificatorului orice informatie
suplimentara care 1i permite sia desfasoare procedurile de
verificare. In timpul procesului de verificare, verificatorul
poate efectua controale la fata locului pentru a determina
fiabilitatea datelor si a informatiilor raportate.

Compatibil

(5) Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 23, in vederea precizarii mai detaliate a regulilor privind activitatile
de verificare mentionate in prezentul regulament. Atunci cand adopta aceste
acte, Comisia ia in considerare elementele prevazute in anexa III partea A.
Regulile stabilite prin respectivele acte delegate se bazeaza pe principiile
referitoare la verificare prevazute la articolul 14 si pe standardele relevante
acceptate la nivel international.

Norme UE
neaplicabile

(6) In ceea ce priveste verificarea datelor agregate privind emisiile la nivel de
companie, verificatorul si compania trebuie sd respecte normele de verificare
previzute in actele delegate adoptate in temeiul articolului 13 alineatul (6).
Verificatorul nu verifica raportul privind emisiile si raportul mentionat la
articolul 11 alineatul (2) pentru fiecare nava aflatd in responsabilitatea
companiei.

46. In ceea ce priveste verificarea datelor agregate privind
emisiile la nivel de companie, verificatorul si compania
respectd normele de verificare. Verificatorul nu verifica
raportul privind emisiile si raportul mentionat la pct. 29 pentru
fiecare nava aflata in responsabilitatea companiei.

Compatibil

Articolul 16 Acreditarea verificatorilor

(1) Verificatorii care evalueaza planurile de monitorizare, rapoartele privind
emisiile, rapoartele mentionate la articolul 11 alineatul (2) din prezentul
regulament si datele agregate privind emisiile la nivel de companie si care
emit rapoartele de verificare mentionate la articolul 13 alineatele (3) si (5) din
prezentul regulament si documentele de conformitate mentionate la
articolul 17 alineatul (1) din prezentul regulament sunt acreditati pentru
activitati din domeniul de aplicare al prezentului regulament de catre un
organism national de acreditare in temeiul Regulamentului (CE) nr. 765/2008

Incompatibil

Legea
privind
actiunile
climatice(pro
iect HG nr.
158/2024)
Artcolul  51.
Verificare si
acreditare
alin.(1) si (4)

(2) In absenta unor dispozitii specifice in prezentul regulament referitoare la
acreditarea verificatorilor, se aplicd dispozitiile relevante din Regulamentul
(CE) nr. 765/2008.

Norme UE
neaplicabile
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(3) Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 23, pentru a preciza detaliat metodele pentru acreditarea
verificatorilor. Atunci cand adopta aceste acte, Comisia ia in considerare
elementele prevazute in anexa III partea B. Metodele de acreditare a
verificatorilor prevazute de respectivele acte delegate se bazeaza pe principiile
referitoare la verificare prevazute la articolul 14 si pe standardele relevante
acceptate la nivel international.

Norme UE
neaplicabile

CAPITOLUL IV
CONFORMITATE SI PUBLICAREA INFORMATIILOR

XI. ACTUL DE CONFORMITATE

Articolul 17 Documentul de conformitate

(1) Atunci cand raportul privind emisiile indeplineste cerintele prevazute la
articolele 11-15 si pe cele din anexele I si I, pe baza raportului de verificare,
verificatorul emite un document de conformitate pentru nava in cauza.

44. Atunci cand raportul privind emisiile indeplineste
cerintele prevazute la pct. 28-43 si pe cele din anexele nr.1

si 2, pe baza raportului de verificare, verificatorul emite actul
de conformitate pentru nava in cauza.

Compatibil

(2) Documentul de conformitate include urmatoarele informatii:

45. Actul de conformitate include urmatoarele informatii:

Compatibil

(a) identitatea navei (numele, numarul de identificare OMI si portul de
inmatriculare sau portul de origine);

1) datele de identificare a navei (numele, numarul de
identificare OMI si portul de inmatriculare sau portul de
origine);

Compatibil

(b) numele, adresa si locul principal de desfasurare a activitatii pentru
proprietarul navei;

2) numele, adresa si locul principal de desfasurare a activitatii
pentru proprietarul navei;

Compatibil

(c) identitatea verificatorului;

3) identitatea verificatorului;

Compatibil

(d) data emiterii documentului de conformitate, perioada de valabilitate a
acestuia si perioada de raportare la care se refera.

4) data emiterii documentului de conformitate, perioada de
valabilitate a acestuia si perioada de raportare la care se refera.

Compatibil

(3) Documentele de conformitate sunt considerate valabile timp de 18 luni de
la sfarsitul perioadei de raportare.

46. Actele de conformitate sunt valabile timp de 18 luni de la
sfarsitul perioadei de raportare.

Compatibil

(4) Verificatorul informeaza neintarziat Comisia si autoritatea statului de
pavilion cu privire la emiterea oricarui document de conformitate.
Verificatorul transmite informatiile mentionate la alineatul (2) cu ajutorul
sistemelor automatizate si al formatelor pentru schimbul de date, inclusiv al
unor formate-cadru electronice.

47. Verificatorul informeaza Centrul National de Acreditare,
Agentia de Mediu si Agentia Navala cu privire la emiterea
actului de conformitate, in decursul la 3 zile.

48. Verificatorul transmite informatiile mentionate la pct. 45
pe suport de hartie, conform modelului prevazut in anexa nr.
5 sau prin intermediul sistemelor informationale.

Compatibil

(5) Prin acte de punere in aplicare, Comisia stabileste regulile tehnice
referitoare la formatul pentru schimbul de date, inclusiv formatele-cadru
electronice. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate
cu procedura de examinare mentionatd la articolul 24 alineatul (2).

Norme UE
neaplicabile

Avrticolul 18 Obligatia de a pastra un document de conformitate valabil la bord

Péna la data de 30 iunie a anului urmator sfarsitului unei perioade de raportare,
navele care sosesc in, se afla in sau pleacd dintr-un port aflat sub jurisdictia
unui stat membru si care au efectuat célatorii in perioada de raportare
respectiva pastreaza la bord un document de conformitate valabil.

Articolul 19 Respectarea cerintelor de monitorizare si raportare si inspectii
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1) Pe baza informatiilor publicate in conformitate cu articolul 21 alineatul (1),
fiecare stat membru ia toate masurile necesare pentru a asigura respectarea de
catre navele care arboreaza pavilionul sau a cerintelor de monitorizare si
raportare previzute la articolele 8-12. Statele membre iau in considerare faptul
ca pentru nava in cauza a fost emis un document de conformitate, in
conformitate cu articolul 17 alineatul (4), drept dovada a acestei conformitati

Norme UE
neaplicabile

(2) Fiecare stat membru se asigura ca orice inspectie a unei nave intr-un port
aflat sub jurisdictia sa efectuatd in conformitate cu Directiva 2009/16/CE
include verificarea prezentei la bordul navei a unui document de conformitate
valabil.

Incompatibil

Regulamentul
-cadru cu
privire la
respectarea
obligatiilor
statului
Anexa. nr. 4
pct. 50

(3) Pentru fiecare nava pentru care nu sunt disponibile informatiile mentionate
la articolul 21 alineatul (2) literele (i) si (j) si care a intrat intr-un port aflat sub
jurisdictia unui stat membru, respectivul stat membru poate sa verifice daca
este prezent la bord un document de conformitate valabil.

Norme UE
neaplicabile

Articolul 20 Sanctiuni, schimb de informatii si ordin de expulzare

1) Statele membre stabilesc regimul sanctiunilor aplicabile pentru
nerespectarea cerintelor de monitorizare si raportare prevazute la articolele 8-
12 si iau toate masurile necesare pentru a garanta aplicarea respectivelor
sanctiuni. Sanctiunile prevazute sunt eficace, proportionale si disuasive.
Statele membre notifica Comisiei dispozitiile respective pana la 1 iulie 2017
si notifica acesteia, neintarziat, orice modificare ulterioard a respectivelor
dispozitii.

Norme UE
neaplicabile

(2) Statele membre stabilesc un schimb de informatii eficace si o cooperare
eficace intre autoritatile nationale responsabile pentru asigurarea respectarii
cerintelor de monitorizare si raportare sau, dupa caz, intre autoritatile
nationale insarcinate sa aplice procedurile de sanctionare. Procedurile
nationale de sanctionare aplicate Tmpotriva unei anumite nave de oricare
dintre statele membre sunt notificate Comisiei, Agentiei Europene pentru
Sigurantd Maritima (EMSA), celorlalte state membre si statului de pavilion 1n
cauza.

Norme UE
neaplicabile

(3) In cazul unei nave care nu a respectat obligatiile de monitorizare si de
raportare pentru doud sau mai multe perioade de raportare consecutive si In
cazul in care prin alte masuri de executare nu s-a asigurat respectarea acestora,
autoritatea competenta a statului membru din portul de intrare poate, dupa ce
i-a acordat companiei in cauzd posibilitatea de a-si prezenta observatiile, sd
emitd un ordin de expulzare, care este notificat Comisiei, Agentiei Europene
pentru Siguranta Maritima (EMSA), celorlalte state membre si statului de
pavilion in cauza. Ca urmare a emiterii unui astfel de ordin de expulzare, orice
stat membru, cu exceptia statului membru al carui pavilion il arboreaza nava

Norme UE
neaplicabile
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in cauza, refuza intrarea navei respective in oricare dintre porturile sale pana
la indeplinirea de catre companie a obligatiilor de monitorizare si de raportare
ce ii revin in conformitate cu articolele 11 si 18. in cazul in care o astfel de
nava arboreaza pavilionul unui stat membru si intrd sau se afla intr-unul din
porturile acestuia, statul membru respectiv retine nava, dupa ce i-a acordat
companiei in cauza posibilitatea de a-si prezenta observatiile, pana cand
compania isi indeplineste obligatiile de monitorizare si de raportare.

In cazul in care o nava mentionat la primul paragraf se afla intr-unul dintre
porturile statului membru al carui pavilion il arboreaza, statul membru in
cauza poate, dupa ce i-a acordat companiei in cauza posibilitatea de a-si
prezenta observatiile, sd emitd un ordin de retinere a pavilionului pana cand
compania isi indeplineste obligatiile de monitorizare si de raportare. Statul
membru informeaza Comisia, EMSA si celelalte state membre cu privire la
aceasta situatie.

Respectarea obligatiilor de monitorizare si de raportare respective este
confirmatd prin notificarea unui document de conformitate valabil catre
autoritatea nationald competenta care a emis ordinul de expulzare. Prezentul
alineat nu aduce atingere normelor maritime internationale aplicabile in cazul
navelor aflate in pericol.

(4) Proprietarul sau operatorul unei nave sau reprezentantul sdu in statele
membre are dreptul la o cale de atac eficienta in fata unei instante sau a unui
tribunal impotriva ordinului de expulzare si este informat in mod
corespunzator in acest sens de catre autoritatea competenta a statului membru
din portul de intrare. Statele membre stabilesc si mentin proceduri
corespunzatoare in acest scop.

Norme UE
neaplicabile

(5) Orice stat membru care nu are porturi maritime pe teritoriul sau si care si-
a inchis registrul national al navelor sau nu are nave care arboreaza pavilionul
sdu, dintre cele care intrd sub incidenta prezentului regulament, poate deroga
de la dispozitiile prezentului articol, catad vreme nici o astfel de nava nu
arboreaza pavilionul sau. Orice stat membru care intentioneaza sa se prevaleze
de derogarea mentionatd informeazd Comisia pana la 1 iulie 2015. Orice
modificare ulterioard se comunica, de asemenea, Comisiei. Posibilitatea de a
obtine o derogare in temeiul primului paragraf nu se aplicd unui stat membru
a cdrui autoritate este autoritatea de administrare responsabila

Norme UE
neaplicabile

Avrticolul 21 Publicarea informatiilor si raportarea de cdtre Comisie

(1) Pana la data de 30 iunie a fiecarui an, Comisia pune la dispozitia publicului
datele privind emisiile de gaze cu efect de sera raportate in conformitate cu
articolul 11, precum si informatiile prevazute la alineatul (2) din prezentul
articol.

Norme UE
neaplicabile

(2) In cadrul informatiilor puse la dispozitia publicului, Comisia include
urmatoarele:

Norme UE
neaplicabile

(a) identitatea navei (denumirea, compania, numarul de identificare OMI si
portul de inmatriculare sau portul de origine);

Norme UE
neaplicabile
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(b) eficienta tehnica a navei (EEDI sau EIV, dupa caz); Norme UE
neaplicabile

(c) emisiile de gaze cu efect de sera anuale; Norme UE
neaplicabile

(d) consumul total anual de combustibil pentru calatorii; Norme UE
neaplicabile

(e) consumul mediu anual de combustibil si emisiile medii anuale de gaze cu Norme UE

efect de sera per distanta parcursi in cazul célatoriilor; neaplicabile

(f) consumul mediu anual de combustibil si emisiile medii anuale de gaze cu Norme UE

efect de sera per distantd parcursa si marfa transportata in cazul célatoriilor; neaplicabile

(g) timpul anual total petrecut pe mare in cazul calatoriilor; Norme UE
neaplicabile

(h) metoda pentru monitorizare aplicata Norme UE
neaplicabile

(i) data emiterii si data expirarii documentului de conformitate; Norme UE
neaplicabile

(j) identitatea verificatorului care a evaluat raportul privind emisiile; Norme UE
neaplicabile

(k) orice alte informatii monitorizate si raportate in mod voluntar in Norme UE

conformitate cu articolul 10. neaplicabile

(3) In cazul in care, ca urmare a unor circumstante specifice, declararea unei Norme UE

categorii de date agregate in conformitate cu alineatul (2) care nu se refera la neaplicabile

emisii de gaze cu efect de serd ar submina cu titlu exceptional protectia

intereselor comerciale care merita sa fie protejate ca interes economic legitim

care prevaleaza asupra interesului public in ceea ce priveste declararea in

conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1367/2006 al Parlamentului European

si al Consiliului, se aplica In mod specific datelor respective, la cererea

societatii, un nivel diferit de agregare, astfel incat sa se protejeze astfel de

interese. Daca nu este posibild aplicarea unui nivel diferit de agregare,

Comisia nu pune la dispozitia publicului informatiile respective.

(4) Comisia publica un raport anual privind emisiile de gaze cu efect de Norme UE

serd si alte informatii relevante provenite din sectorul transportului maritim, neaplicabile

inclusiv rezultate agregate si explicate, cu scopul de a informa publicul si de

a permite evaluarea emisiilor de gaze cu efect de sera si a eficientei energetice

a transportului maritim, in functie de marime, tip de nave, activitate sau orice

alta categorie considerata relevanta.

(5) Comisia evalueaza la fiecare doi ani impactul global al activitatilor de Norme UE

transport maritim asupra climei planetei, inclusiv avand in vedere emisiile si neaplicabile

efectele gazelor cu efect de serd, altele decat CO», si particulele cu potential

de incalzire globald care nu sunt reglementate de prezentul regulament.

(6) In limitele mandatului siu, EMSA sprijini Comisia in activitatea sa de Norme UE

respectare a prezentului articol si a articolelor 12 sil7 din prezentul neaplicabile
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regulament, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1406/2002 al
Parlamentului European si al Consiliului.

CAPITOLUL V
COOPERARE INTERNATIONALA

Avrticolul 22 Cooperare internationalad

(1) Comisia informeazd periodic OMI si alte organisme internationale
relevante in privinta punerii in aplicare a prezentului regulament fard a aduce
atingere repartizarii competentelor sau procedurilor de adoptare a deciziilor,
astfel cum se prevede 1n tratate.

Norme UE
neaplicabile

(2) Comisia si, dupa caz, statele membre mentin schimbul tehnic cu téri terte,
in special dezvoltarea in continuare a metodelor de monitorizare, organizarea
raportarii si verificarea rapoartelor privind emisiile.

Norme UE
neaplicabile

(3) In cazul in care se convine cu privire la un acord international privind un
sistem global de monitorizare, raportare si verificare privind emisiile de gaze
cu efect de sera sau privind adoptarea unor masuri la nivel mondial pentru
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transportul maritim,
Comisia revizuieste prezentul regulament si, dacd este oportun, propune
modificarea prezentului regulament pentru a asigura alinierea cu acordul
international respectiv.

Norme UE
neaplicabile

Articolul 22a Revizuirea

Pana cel tarziu la 31 decembrie 2024, Comisia revizuieste prezentul
regulament, tindnd seama 1n special de experienta suplimentara dobandita ca
urmare a punerii sale in aplicare, printre altele cu scopul includerii in
domeniul de aplicare al prezentului regulament a navelor cu un tonaj brut mai
mic de 5 000 de tone, dar nu mai mic de 400 de tone si in vederea unei posibile
includeri ulterioare a acestor nave in domeniul de aplicare al
Directivei 2003/87/CE sau in vederea propunerii altor masuri de reducere a
emisiilor de gaze cu efect de serd generate de astfel de nave. Revizuirea
respectiva este insotitd, dacd este cazul, de o propunere legislativa de
modificare a prezentului regulament.

Norme UE
neaplicabile

CAPITOLUL VI
COMPETENTE DELEGATE SI DE EXECUTARE SI DISPOZITII
FINALE

Norme UE
neaplicabile

Articolul 23 Exercitarea delegdrii de competente

(1) Competenta de a adopta acte delegate este conferiti Comisiei in
conditiile prevazute la prezentul articol. Este deosebit de important ca, inainte
de adoptarea actelor delegate respective, Comisia s urmeze practica curenta
si sa desfasoare consultari cu experti, inclusiv cu expertii din statele membre.

Norme UE
neaplicabile

(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 5 alineatul
(2), la articolul 15 alineatul (5) si la articolul 16 alineatul (3) este conferitd
Comisiei pe o perioada de cinci ani de la 1 iulie 2015.

Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 6 alineatul (8),
la articolul 7 alineatul (5), la articolul 11 alineatul (4), la articolul 11a

Norme UE
neaplicabile
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alineatul (4) si la articolul 13 alineatul (6) este conferitda Comisiei pe o
perioada de cinci ani de la 5 iunie 2023.

Comisia elaboreaza un raport privind delegarea de competente cu cel putin
noua luni inainte de Incheierea perioadei respective de cinci ani. Delegarea de
competente se prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia
cazului In care Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii
respective cu cel putin trei luni inainte de Incheierea fiecarei perioade.

(3) Delegarea de competente mentionatd la articolul 5 alineatul (2), la
articolul 6 alineatul (8), la articolul 7 alineatul (5), la articolul 11 alineatul (4),
la articolul 11a alineatul (4), la articolul 13 alineatul (6), la articolul 15
alineatul (5) si la articolul 16 alineatul (3) poate fi revocata oricand de
Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capat
delegarii de competente specificate in decizia respectivd. Decizia produce
efecte din ziua care urmeaza datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene sau de la o data ulterioara mentionata in decizie. Decizia nu
aduce atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.

Norme UE
neaplicabile

(4) De indatd ce adoptd un act delegat, Comisia il notifica simultan
Parlamentului European si Consiliului.

Norme UE
neaplicabile

(5) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 5 alineatul (2), al articolului 6
alineatul (8), al articolului 7 alineatul (5), al articolului 11 alineatul (4), al
articolului 11a alineatul (4), al articolului 13 alineatul (6), al articolului 15
alineatul (5) sau al articolului 16 alineatul (3) intra in vigoare numai in cazul
in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectii In
termen de doud luni de la notificarea acestuia cétre Parlamentul European si
Consiliu, sau in cazul in care, inaintea expirarii termenului respectiv,
Parlamentul European si Consiliul au informat Comisia cd nu vor formula
obiectii. Respectivul termen se prelungeste cu doud luni la initiativa
Parlamentului European sau a Consiliului.

Cu toate acestea, ultima teza de la primul paragraf de la prezentul alineat nu
se aplica actelor delegate adoptate pand la 1 octombrie 2023 in temeiul
articolului 5 alineatul (2) al doilea paragraf, al articolului 6 alineatul (8) al
doilea paragraf sau al articolului 11 alineatul (4).

Norme UE
neaplicabile

Articolul 24 Procedura comitetului

Norme UE
neaplicabile

(1) Comisia este sprijinita de comitetul infiintat in temeiul articolului 26 din
Regulamentul (UE) nr.525/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului (*). Respectivul comitet reprezinti un comitet in sensul
Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

Norme UE
neaplicabile

(2) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011. In cazul in care comitetul nu emite un aviz,
Comisia nu adopta proiectul de act de punere in aplicare si se aplica articolul
5 alineatul (4) al treilea paragraf din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Norme UE
neaplicabile

Articolul 25 Modificarea Directivei 2009/16/CE

23 din 42



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX%3A02015R0757-20240101#E0004

Urmatorul punct se adaugd in lista stabilitd in anexa IV la Directiva Norme UE
2009/16/CE: neaplicabile
,,50. Document de conformitate emis in temeiul Regulamentului (UE)
2015/757 al Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie 2015
privind monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de dioxid de carbon
generate de transportul maritim si de modificare a Directivei
2009/16/CE (™).
Articolul 26 Intrarea in vigoare
Prezentul regulament intra in vigoare la 1 iulie 2015. Norme UE
Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica neaplicabile
direct in toate statele membre.
ANEXAI Anexanr. 1
Metode pentru monitorizarea emisiilor de gaze cu efect de sera la Regulamentul privind monitorizarea, raportarea si
verificarea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de
transportul maritim
A. CALCULAREA EMISIILOR DE GAZE CU EFECT DE SERA I. Calcularea emisiilor de gaze cu efect de sera Compatibil
(Articolul 9)
1. Formule pentru calcularea emisiilor de gaze cu efect de sera 1. In scopul calculirii emisiilor de gaze cu efect de serd, | Compatibil

in scopul calcularii emisiilor de gaze cu efect de serd, societitile aplica
urmatoarea formula:
GHGyry = COyppy + CHyppy X GWP s + N?Oppy X GHGy 0

Societdtile calculeazd emisiile de CO; prin insumarea emisiilor de CO; ale
tuturor combustibililor i utilizati, aplicdnd urméatoarea formula:

COympy = Z(Mi — Minc ) X EFco, i
i

Societatile calculeazd emisiile de CHsprin insumarea emisiilor de
CHs rezultate din arderea tuturor combustibililor i utilizati, impreund cu
emisiile cauzate de pierderile de CH4, aplicand urmatoarea formula:

CHyypy = [Z(Mi - Mi,NC) X EFcy,i
7

Societitile calculeaza emisiile de N>O prin insumarea emisiilor de N,O ale
tuturor combustibililor i utilizati, aplicand urmatoarea formula:

N;Opgy = Z(Mi — Minc) X EFy,0;

L
Consumul de combustibil se calculeaza separat pentru emisiile generate de
calatoriile intre porturi aflate sub jurisdictia unui stat membru, de célatoriile
care au avut ca punct de plecare porturi aflate sub jurisdictia unui stat membru,
de calatoriile cétre porturi aflate sub jurisdictia unui stat membru si pentru
emisiile din interiorul porturilor aflate sub jurisdictia unui stat membru.

+ CHyg

compania aplicd urmatoarea formula:
GHGygy = COzypy + CHaypy X GWPcys + NZOpypy
X GHGy,0
Emisiile de CO: se calculeaza prin insumarea emisiilor
de CO: ale tuturor combustibililor i utilizati, aplicand
urmatoarea formula:

COampy = Z(Mi — Min¢ ) X EFco, ;i

L
Emisiile de CHasse calculeaza prin insumarea emisiilor de
CHgs rezultate din arderea tuturor combustibililor i utilizati,
impreund cu emisiile cauzate de pierderile de CH4, aplicand
urmatoarea formula:

CHyyry = IZ(ML' - Mi,NC) X EFcy,;i
5

Emisiile de N>O se calculeaza prin insumarea emisiilor de NoO
ale tuturor combustibililor i utilizati, aplicdind urmatoarea
formula:

+ CH,yg

Ny Oygy = Z(Mi - Mi,NC) X EFy,0,

l
Consumul de combustibil se calculeaza separat pentru emisiile
generate de calatoriile Intre porturi aflate pe teritoriul Uniunii
Europene, de calatoriile care au avut ca punct de plecare
porturi aflate pe teritoriul Uniunii Europene, de calatoriile
catre porturi aflate pe teritoriul Uniunii Europene si pentru
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Consumul de combustibil la dana in interiorul porturilor aflate sub jurisdictia

unui stat membru se calculeaza separat.

emisiile din interiorul porturilor aflate pe teritoriul Uniunii
Europene. Consumul de combustibil la dana in interiorul
porturilor aflate pe teritoriul Uniunii Europene se calculeaza

priveste valorile potentialului de incélzire globala si orientarile privind inventarierea, precum si

Term |Explicatie separat.
en Ter | Explicatie
GHG [Emisiile de gaze cu efect de sera care trebuie raportate in temeiul prezentului me
Mrv  [regulament, exprimate in tone de CO; echivalent, unde ,,CO, echivalent” inseamna n — — - — -
unitatea de masura metrica utilizata pentru calcularea emisiilor de CO,, CH, si N,O pe GHG) Emisiile d? gaze cu efect de sera care trebuie raportate in temeiul
baza potentialului lor de incalzire globala, prin conversia cantitatilor de CH, si N,O in prezentull_u regu}fi fnent, exPrlmate n tone'de 902 egh[valgnt, u_nde
cantitatea echivalentd de dioxid de carbon cu acelasi potential de incalzire globala. »CO; echivalent inseamna unitatea de m'c.lsura metrica utlllzat.a ]
— - - pentru calcularea emisiilor de CO,, CH. si N,O pe baza potentialului
Emisii totale agregate de CO.. lor de incalzire globala, prin conversia cantitatilor de CH,4 si N,O in
Emisii totale agregate de CH,. cantitatea echivalentd de dioxid de carbon cu acelasi potential de
T incalzire globala
Emisil totale agregate de N-O. C0,,| Emisii totale agregate de CO,.
Potentialul de incalzire globala al CH, pentru o perioada de 100 de ani, mentionat in CH,,| Emisii totale agregate de CH.
anexa la Regulamentul delegat (UE) 2020/1044 al Comisiei (*). N,0,| Emisii totale agregate de N;O.
Potentialul de incilzire globala al N,O pentru o perioadd de 100 de ani, mentionat in GWP| Potentialul de incalzire globald al CH, pentru o perioadd de 100 de
anexa la Regulamentul delegat (UE) 2020/1044. ani i
i Indicele corespunzator combustibililor utilizati la bordul navei in perioada de raportare. GHG gr?it entialul de incalzire globala al NO pentru o perioad de 100 de
j Indicele corespunzitor surselor de emisii de la bordul navei. in sensul prezentului i Indicele corespunzitor combustibililor utilizati la bordul navei in
regulament, sursele luate in considerare includ cel putin motoarele principale, perioada de raportare.
motoarele auxiliare, turbinele cu gaz, cazanele si generatoarele de gaze inerte. j Indicele corespunzitor surselor de emisii de la bordul navei. In
M Consumul de combustibil, exprimat ca masa totald a combustibilului specific i utilizat sensul prezentului regulament, sursele luate in considerare includ ce
(total pentru toate sursele de emisii). putin motoarele principale, motoarele auxiliare, turbinele cu gaz,
— - ~ — —— cazanele si generatoarele de gaze inerte.
Mi; |Consumul de combustibil, exprimat ca masd a combustibilului specific i utilizat la sursa M, | Consumul de combustibil, exprimat ca mas3 totala a combustibilului
de emisie j. specific i utilizat (total pentru toate sursele de emisii).
Ci Factorul de emisie de la rezervor la siaj aferent pierderilor de combustibil (coeficientul M;; | Consumul de combustibil, exprimat ca masa a combustibilului
de pierdere) ca procent din masa combustibilului i utilizat de sursa de emisie j [%]. specific i utilizat la sursa de emisie j.
Cjinclude emisiile fugitive si pierderile de emisii. Emisiile fugitive si pierderile de G Factorul de emisie de la rezervor la siaj aferent pierderilor de
emisii sunt emisii cauzate de cantitatea de combustibil care nu ajunge in camera de combustibil (coeficientul de pierdere) ca procent din masa
ardere a sursei de emisii sau care nu este consumata de sursa de emisii deoarece acestea combustibilului i utilizat de sursa de emisie j [%].
nu sunt arse, sunt ventilate sau se scurg din sistem. Cjinclude emisiile fugitive si pierderile de emisii. Emisiile fugitive §
Minc |Masa totald a combustibilului i nears, insa eliberat in atmosfera. pierderile de emisii sunt emisii cauzate de cantitatea de combustibil
' care nu ajunge in camera de ardere a sursei de emisii sau care nu est
- - = — consumata de sursa de emisii deoarece acestea nu sunt arse, sunt
Cant.ltvat'ea dg C!-[A neargiz ellbefaté in atmosfefﬁ. In scopul determinarii unei astfel de ventilate sau se scurg din sistem.
cantitati, societatile aplica urmétoarea formula: M; yc| Masa totald a combustibilului i nears, insd eliberat in atmosfera.
. . T Mi,chz ZMUXC]‘/H)O
Factorul de emisie de la rezervor la siaj aferent CO, per combustibilul i, astfel cum este ~ &
definit in tabelul de la punctul 2 din prezenta parte. CH,s| Cantitatea de CHsnearsa, eliberata in atmosfera. in scopul
Factorul de emisie de la rezervor la siaj aferent CH,4 per combustibilul i, astfel cum este determinarii unei astfel de cantitati, societatile aplica urmétoarea
definit in tabelul de la punctul 2 din prezenta parte. formula:
Factorul de emisie de la rezervor la siaj aferent N,O per combustibilul i, astfel cum este _ CHys = Mi_NC
definit in tabelul de la punctul 2 din prezenta parte. EF¢o, Factorul de emisie de la rezervor la siaj aferent CO, per
O combustibilul i, astfel cum este explicat in tabelul de la pct. 2.
Regulamentul delegat (UE) 2020/1044 al Cornisiei din 8 mai 2020 de completare a EFen, Egﬁgﬂgﬁﬁﬂ'ﬁgg E‘uﬁzssr;'eog e'%rsl'if‘ijftzmlc;‘lgega_ )
Regulamentului (UE) 2018/1999 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce EFy.J Factorul de emisie e la rezervor Ia siaj aferent N,O per

combustibilul i, astfel cum este definit in tabelul de la pct. 2.
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX%3A02015R0757-20240101#E0006

sistemul de inventariere al Uniunii si de abrogare a Regulamentului delegat (UE) nr. 666/2014
al Comisiei (JO L 230, 17.7.2020, p. 1).

2. Factori de emisie impliciti

In tabelul urmator:

— TBM inseamna ,,urmeaza sa fie masurat”;

— N/A inseamna ,,indisponibil”;

— Liniuta inseamna ,,nu se aplica”.

Valorile implicite, astfel cum figureaza in tabelul de mai jos, pentru factorii
de emisie pentru combustibilii si sursele de emisii utilizate la bordul navei se
aplica in sensul prezentului regulament.

in cazul in care intr-o casuta se indica fie TBM, fie N/A, se utilizeaza cea mai
mare valoare implicita a clasei de combustibil din aceeasi coloana. In cazul in
care, pentru o anumita clasa de combustibil, toate casutele din aceeasi coloana
indica fie TBM, fie N/A, se utilizeazd valoarea implicitd a tipului de
combustibil fosil cel mai putin favorabil. Aceasta regula nu se aplica in cazul
coloanei 6, unde TBM sau N/A se refera la valori indisponibile pentru sursa
de emisii respectiva. In cazul in care nu existd o valoare implicitd pentru Cj,
se utilizeaza o valoare certificata in conformitate cu articolul 10 alineatul (6)
din Regulamentul (UE) 2023/1805 al Parlamentului European si al
Consiliului (*).

Societdtile se pot abate de la valorile implicite pentru factorii de emisie
enumerati in tabelul de mai jos, In urma aplicarii, dupa caz, a conditiilor si a
restrictiilor prevazute la articolul 10 alineatele (5) si (6) din Regulamentul
(UE) 2023/1805.

Pentru combustibilii nefosili care nu sunt enumerati in tabelul de mai jos,
societatea determina factorii de emisie in conformitate cu articolele 32-35 din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/2066 al Comisiei (**).

in cazul unui amestec de combustibili, fiecare combustibil este luat in
considerare separat.

2. In tabelul urmator se utilizeaza abrevierile in sensul:

TBM inseamna ,,urmeaza si fie masurat”;

N/A inseamna ,,indisponibil”;

Liniuta Inseamna ,,nu se aplica”.

Valorile implicite, astfel cum figureaza in tabelul de mai
jos, pentru factorii de emisie pentru combustibilii si sursele de
emisii utilizate la bordul navei se aplica in sensul prezentului
Regulament.

in cazul in care intr-o casutd se indicd TBM sau N/A, se
utilizeazd cea mai mare valoare implicitd a clasei de
combustibil din aceeasi coloand. in cazul in care, pentru o
anumitd clasd de combustibil, toate casutele din aceeasi
coloana indica TBM sau N/A, se utilizeaza valoarea implicita
a tipului de combustibil fosil cel mai putin favorabil. Aceasta
reguld nu se aplica in cazul coloanei 6, unde TBM sau N/A se
refera la valori indisponibile pentru sursa de emisii respectiva.
In cazul in care nu existi o valoare implicita pentru Cj, se
utilizeaza o valoare certificatd in conformitate cu standardele
internationale si referintele de certificare acceptate pentru
demonstrarea factorilor de emisie efectivi de la rezervor la
siaj.

Societatile se pot abate de la valorile implicite pentru factorii
de emisie enumerati in tabelul de mai jos, in urma aplicarii,
dupa caz:

1) cu conditia ca valorile reale sa fie certificate prin incercari
de laborator sau masuratori directe ale emisiilor;

2) specificate in standardele internationale si referintele de
certificare acceptate pentru demonstrarea factorilor de emisie
efectivi de la rezervor la siaj.

in cazul unui amestec de combustibili, fiecare combustibil este
luat in considerare separat.

1 2 3 4 5 6
Clasa de Tipul de combustibil G
combustibil Ca % din masa

combustibilului utilizat
de sursa de emisii

1 2 3 4 5 6

Clasa | Tipul de EF¢o, EFcy, EFy,0 G

de combustibil Ca % din

comb gCo, gCH, gN,0 masa

ustibi gFuel | lgFuell | gFuel! | combustibilul

| ui utilizat de
sursa de
emisii
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Combustibili
fosili

Picurd grea 3,114 |0,0000 [0,00018 |- Com | Pacurdgrea | 3,114 | 0,0000 | 0,00018 -
ISO 8217 sortimentele 5 busti | 1SO 8217 5
RME pani la RMK bili | sortimente
fosili | RME pana
la RMK
Piicuri ugoard 3,151 [0,0000 [0,00018 |- Pacura 3151 | 0,0000 | 0,00018 | -
1SO 8217 sortimentele 5 usoara ISO 5
RMA pani la RMD 8217
sortimente
RMA pana
Combustibil pentru 3,206 |0,0000 [0,00018 |- laRMD __
motoare diesel navale 5 Combustibi | 3,206 | 0,0000 0,00018 -
Motorina marina I pentru 5
ISO 8217 sortimentele motoare
DMX pini la DMB diesel
navale
GNL 2,750 |0 0,00011 3,1 pentru GNL Otto Motorini
(turatie medie cu dubla marini
alimentare) 1SO 8217
sortimentel
e DMX
1,7 pentru GNL Otto pénd la
(turatie lentd cu dubla DMB
alimentare) GNL 2,750 | 0 0,00011 | 3,1 pentru
GNL Otto
(turatie medie
0,2 pentru GNL Diesel cu dubla
(turatie lenta cu dubla alimentare)
alimentare) 1,7 pentru
GNL Otto
(turatie lenta
2,6 pentru motoarele cu cu dubla
ardere sdraca si alimentare)
aprindere prin scanteie 0,2 pentru
in sistem pe gaz (LBSI) GNL Diesel
(turatie lenta
GPL (butan) 303 |TBM [TBM N/A cu dubld
alimentare)
2,6 pentru
motoarele cu
ardere saraca
GPL (propan) 300 |[TBM ([TBM N/A si aprindere
prin scanteie
in sistem pe
gaz (LBSI)
GPL(butan) | 3,03 | TBM TBM N/A
H, (fosil) 0 0 — pentru |- GPL(propa | 3,03 TBM TBM N/A
pilele de n)
combustie H, (fosil) | 0 0 pentru -
pilele de
combusti
e
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TBM

TBM
pentru
motoarele
cu ardere
interna
(ICE)
NH; (fosil) 0 N/A  |TBM N/A
Metanol (fosil) 1,375 |TBM |TBM -
Biocombusti [Etanol 1,913 |TBM (TBM -
bili
Biomotorina 2,834 (TBM [TBM —
Ulei vegetal hidrotratat 3,115 [0,0000 (0,00018 |-
(HVO) 5
Biometan lichefiat utilizat {2,750 |0 0,00011 3,1 pentru GNL Otto
drept combustibil pentru (turatie medie cu dubla
transport (bio-GNL) alimentare)
1,7 pentru GNL Otto
(turatie lenta cu dubla
alimentare)
0,2 pentru GNL Diesel
(turatie lenta cu dubla
alimentare)
2,6 pentru motoarele cu
ardere sdraca si
aprindere prin scanteie
in sistem pe gaz (LBSI)
Biometanol 1,375 |TBM (TBM -
Altele 3,115 (0,0000 |0,00018 |-
5
Bio-H, 0 0 0 pentru |-
pilele de
combustie
TBM
pentru
motoarele
cu ardere
interna
Combustibili |e-motorina 3,206 (0,0000 |0,00018 (-
de origine 5
nebiologica
produsi din  |e-metanol 1,375 |TBM [TBM -

pentru
motoarel
ecu
ardere
internd
(ICE)
NHs(fosil) | 0 N/A TBM N/A
Metanol(fo | 1,375 | TBM TBM -
sil)
Bioc | Etanol 1,913 | TBM TBM -
omb | Biomotorin | 2,834 | TBM TBM -
ustibi | 3
I Ulei 3,115 | 0,0000 | 0,00018 -
vegetal 5
hidrotratat
(HVO)
Biometan 2,750 [0 0,00011 3,1 pentru
lichefiat GNL Otto
utilizat (turatie medie
drept cu dubla
combustibil alimentare)
pentru 1,7 pentru
transport GNL Otto
(bio-GNL) (turatie lenta
cu dubla
alimentare)
0,2 pentru
GNL Diesel
(turatie lenta
cu dubla
alimentare)
2,6 pentru
motoarele cu
ardere saraca
si aprindere
prin scanteie
in sistem pe
gaz (LBSI)
Biometanol | 1,375 | TBM TBM -
Altele 3,115 | 0,0000 | 0,00018 -
5
Bio-H, 0 0 0 pentru -
pilele de
combusti
e
TBM
pentru
motoarel
ecu
ardere
internd
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surse e-GNL 2,750 |0 0,00011 3,1 pentru GNL Otto
regenerabile (turatie medie cu dubla
(RFNBO) - alimentare)
& bustibili 1,7 pentru GNL Otto
combustibtlt (turatie lenta cu dubla
alimentare)
0,2 pentru GNL Diesel
(turatie lentd cu dubla
alimentare)
2,6 pentru motoarele cu
ardere sdraca si
aprindere prin scanteie
in sistem pe gaz (LBSI)
e-H, 0 0 O pentru |-
pilele de
combustie
TBM
pentru
motoarele
cu ardere
interna
e-NHs 0 N/A  |TBM N/A
e-GPL N/A  [N/A |N/A N/A
e-DME N/A  [N/A [N/A -

Com | e-motorind | 3,206 | 0,0000 | 0,00018 -
busti 5
bili e-metanol 1,375 | TBM TBM -
de  [Te-GNL 2,750 | 0 0,00011 | 3,1 pentru
ongt GNL Otto
ne (turatie medie
neb_lo cu dubla
logic alimentare)
a 1,7 pentru
prod GNL Otto
ust (turatie lenta
din cu dubla
surse alimentare)
regen 0,2 pentru
frab' GNL Diesel
€ (turatie lenta
(RF cu dubla
NBO alimentare)
3; 2,6 pentru
comb motoarele cu
Ustibi a_rdere_ sdraca
l si aprindere
prin scanteie
in sistem pe
gaz (LBSI)
e-H, 0 0 0 pentru -
pilele de
combusti
e
TBM
pentru
motoarel
ecu
ardere
interna
e-NH; 0 N/A TBM N/A
e-GPL NA~ | N/A N/A N/A
E DME N/A N/A N/A -

In coloana 1 se specifica clasa de combustibili.

In coloana 2 se specifica denumirea tipurilor relevante de combustibil pentru
fiecare clasa.

Coloana 3 include factorul de emisie EF pentru dioxidul de carbon exprimat
in gCO2/gfuel.

Coloana 4 include factorul de emisie EF pentru metan exprimat in
gCH4/gfuel.

Coloana 5 include factorul de emisie EF pentru protoxidul de azot exprimat
in gN20/gfuel.

In coloana 6 se specifica partea din combustibil pierduti sub forma emisiilor
fugitive si a pierderilor de emisii (Cj) cuantificata ca % din masa
combustibilului utilizat de sursa de emisie specificd. Pentru combustibili

In coloana 1 se specifica clasa de combustibili.

In coloana 2 se specifica denumirea tipurilor relevante de
combustibil pentru fiecare clasa.

Coloana 3 include factorul de emisie EF pentru dioxidul de
carbon exprimat in gCO2/gfuel.

Coloana 4 include factorul de emisie EF pentru metan
exprimat in gCH4/gfuel.

Coloana 5 include factorul de emisie EF pentru protoxidul de
azot exprimat in gN20/gfuel.

In coloana 6 se specifica partea din combustibil pierduti sub
forma emisiilor fugitive si a pierderilor de emisii (Cj)
cuantificata ca % din masa combustibilului utilizat de sursa de

Compatibil
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precum GNL pentru care exista emisii fugitive si pierderi de emisii, valoarea
emisiilor fugitive si a pierderilor de emisii prezentata in tabel este exprimata
sub formd de % din masa combustibilului utilizat. Valorile Cj din tabel se

calculeazd la 50 % din sarcina maxima a motorului.

(*) Regulamentul (UE) 2023/1805 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 septembrie
2023 privind utilizarea combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scazute de carbon in
transportul maritim si de modificare a Directivei 2009/16/CE (JO L 234, 22.9.2023, p. 48).

(**) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/2066 al Comisiei din 19 decembrie 2018
privind monitorizarea si raportarea emisiilor de gaze cu efect de sera in temeiul
Directivei 2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului si de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 601/2012 al Comisiei (JO L 334, 31.12.2018, p. 1).

emisie specifica. Pentru combustibili precum GNL pentru care
existd emisii fugitive si pierderi de emisii, valoarea emisiilor
fugitive si a pierderilor de emisii prezentatd in tabel este
exprimatd sub forma de % din masa combustibilului utilizat.
Valorile Cj din tabel se calculeaza la 50 % din sarcina maxima
a motorului.

B. METODE PENTRU DETERMINAREA EMISIILOR DE GAZE CU
EFECT DE SERA

Il. METODE PENTRU DETERMINAREA EMISIILOR DE
GAZE CU EFECT DE SERA

In planul de monitorizare, societatea indicd metoda de monitorizare utilizata
pentru determinarea emisiilor de gaze cu efect de serd pentru fiecare nava
aflata sub responsabilitatea sa si se asigura ca, dupa ce a fost aleasd o metoda,
aceasta este aplicatd in mod consecvent.

Se pot utiliza urmatoarele metode A, B, C si D, tindnd seama de abordarea
bazata pe calcul sau de abordarea bazata pe masurare.

Conform abordarii bazate pe calcul (metodele A, B si C), emisiile se
calculeazi utilizand formulele previzute in partea A. In acest scop, consumul
real de combustibil pentru fiecare calitorie se determina utilizind oricare
dintre metodele A, B sau C descrise mai jos si aplicate in scopul realizarii
calculului. Sursele de incertitudine si nivelurile de incertitudine asociate se
1au In considerare la selectarea oricdreia dintre metodele A, B sau C.
Societatea trebuie sa efectueze in mod regulat activitati de control adecvate,
inclusiv verificari incrucisate Intre cantitatea aferenta operatiunii de buncheraj
previazuta in documentul privind operatiunea de buncheraj (BDN — Bunker
Fuel Delivery Note) si cantitatea aferentd operatiunii de buncheraj indicata
prin masurarea la bord si sa ia masuri corective in cazul in care se observa
abateri semnificative.

in cadrul abordirii bazate pe masurare (metoda D), se utilizeazd masuritori
directe ale emisiilor de gaze cu efect de sera.

Se poate utiliza orice combinatie a metodelor A, B, C si D, dupd evaluarea de
catre verificator, dacd un astfel de demers imbunatateste precizia generald a
masurarii.

3. In planul de monitorizare, compania indicd metoda de
monitorizare utilizatd pentru determinarea emisiilor de gaze
cu efect de serd pentru fiecare nava aflata sub responsabilitatea
sa si se asigura ca, dupa ce a fost selectatd o metoda, aceasta
este aplicatd in mod consecvent.

Se pot utiliza urméatoarele metode A, B, C si D, tindnd seama
de abordarea bazatd pe calcul sau de abordarea bazatd pe
masurare.

Conform abordarii bazate pe calcul (metodele A, B si C),
emisiile se calculeaza utilizdnd formulele prevazute in partea
A. In acest scop, consumul real de combustibil pentru fiecare
calatorie se determina utilizand oricare dintre metodele A, B
sau C descrise mai jos si aplicate in scopul realizarii
calculului. Sursele de incertitudine si nivelurile de
incertitudine asociate se iau in considerare la selectarea
oricareia dintre metodele A, B sau C. Compania trebuie sa
efectueze in mod regulat activititi de control adecvate,
inclusiv verificari incrucisate intre cantitatea aferentd
operatiunii de buncheraj prevazuta in documentul privind
operatiunea de buncheraj (BDN — Bunker Fuel Delivery Note)
si cantitatea aferenta operatiunii de buncheraj indicatd prin
masurarea la bord si sd ia masuri corective in cazul in care se
observa abateri semnificative.

In cadrul abordirii bazate pe misurare (metoda D), se
utilizeaza masuratori directe ale emisiilor de gaze cu efect de
sera.

Se poate utiliza orice combinatie a metodelor A, B, C si D,
dupa evaluarea de catre verificator, daca un astfel de demers
imbunatateste precizia generald a masurdrii:

Compatibil

1. Metoda A: BDN si inventarierea periodici a cantititilor din
rezervoarele de combustibil

1) Metoda A: BDN si inventarierea periodica a cantitatilor din
rezervoarele de combustibil.
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Aceastd metoda se bazeaza pe cantitatea si tipul de combustibil, astfel cum
sunt indicate In BDN, in combinatie cu inventarierea periodica a cantitétilor
din rezervoarele de combustibil bazata pe citirea nivelului de combustibil din
rezervoare. Combustibilul disponibil la inceputul perioadei plus livrarile si
minus combustibilul disponibil la sfarsitul perioadei si combustibilul scos din
rezervor in intervalul cuprins intre inceputul si sfarsitul perioadei constituie
impreuna combustibilul consumat de-a lungul perioadei.

Perioada inseamna timpul dintre doua escale portuare sau timpul petrecut intr-
un port. In ceea ce priveste combustibilul utilizat in cursul unei perioade,
trebuie sda se specifice tipul de combustibil si continutul de sulf al
combustibilului.

Aceastd metoda nu se utilizeazd cand BDN nu sunt disponibile la bordul
navelor, in special cdnd marfa este utilizatd drept combustibil, de exemplu
gazul natural lichefiat (GNL) pierdut prin vaporizare pe durata stocarii.

In temeiul regulilor actuale din anexa VI la MARPOL, este obligatorie
pastrarea BDN la bord timp de trei ani dupa livrarea combustibilului pentru
nave, iar acesta trebuie sa fie disponibil imediat. Inventarierea periodica a
cantitatilor din rezervoarele de combustibil de la bord se bazeaza pe citirea
nivelului de combustibil din rezervoare. Se utilizeaza tabele pentru rezervoare
relevante pentru fiecare rezervor de combustibil pentru a se determina
volumul la momentul citirii nivelului de combustibil din rezervoare.
Incertitudinea asociatd BDN se specifica in planul de monitorizare. Citirea
nivelului de combustibil din rezervoare se efectueaza prin metode adecvate,
precum sistemele automatizate, sondarile si ruletele cu lest. Metoda sondarii
rezervoarelor si incertitudinea asociata se specifica in planul de monitorizare.
in cazul in care cantitatea de combustibil alimentat sau cantitatea de
combustibil ramasd in rezervoare este determinatd ca unititi de volum,
exprimate in metri cubi, societatea transforma cantitatea respectiva din volum
in masa utilizand valorile densitatii reale. Societatea determind densitatea
reald utilizand:

(@) sistemele de masurare aflate la bordul navei; sau

(b) densitatea masurata de catre furnizorul de combustibil la alimentarea cu
combustibil si inregistratd in facturd sau in BDN; sau

(c) densitatea masuratd in cadrul unei incercari realizate intr-un laborator
acreditat de incercare a combustibilului, daca este disponibila.

Densitatea reald se exprima inkg/metru cub si se determind pentru
temperatura aplicabild in contextul unei masuratori specifice. Daca valorile
densitatii reale nu sunt disponibile, se aplica un factor de densitate standard
pentru tipul de combustibil in cauzd dupa evaluarea de citre verificator.

Aceastda metodd se bazeaza pe cantitatea si tipul de
combustibil, astfel cum sunt indicate in BDN, in combinatie
cu inventarierea periodicd a cantitatilor din rezervoarele de
combustibil bazatd pe citirea nivelului de combustibil din
rezervoare. Combustibilul disponibil la inceputul perioadei
plus livrarile si minus combustibilul disponibil la sfarsitul
perioadei si combustibilul scos din rezervor in intervalul
cuprins intre inceputul si sfarsitul perioadei constituie
impreuna combustibilul consumat de-a lungul perioadei.
Perioada inseamna timpul dintre doud escale portuare sau
timpul petrecut intr-un port. In ceea ce priveste combustibilul
utilizat in cursul unei perioade, trebuie sa se specifice tipul de
combustibil si continutul de sulf al combustibilului.

Aceasta metoda nu se utilizeaza cand BDN nu sunt disponibile
la bordul navelor, in special cand marfa este utilizatd drept
combustibil, de exemplu gazul natural lichefiat (GNL) pierdut
prin vaporizare pe durata stocarii.

In temeiul regulilor din anexa VI la Conventia internationala
pentru prevenirea poludrii de catre nave (MARPOL), este
obligatorie pastrarea BDN la bord timp de trei ani dupa
livrarea combustibilului pentru nave, iar acesta trebuie si fie
disponibil imediat. Inventarierea periodicd a cantitatilor din
rezervoarele de combustibil de la bord se bazeaza pe citirea
nivelului de combustibil din rezervoare. Se utilizeaza tabele
pentru rezervoare relevante pentru fiecare rezervor de
combustibil pentru a se determina volumul la momentul citirii
nivelului de combustibil din rezervoare. Incertitudinea
asociatd BDN se specifica in planul de monitorizare. Citirea
nivelului de combustibil din rezervoare se efectueaza prin
metode adecvate, precum sistemele automatizate, sondarile si
ruletele cu lest. Metoda sondarii rezervoarelor i
incertitudinea asociata se specifica in planul de monitorizare.
In cazul in care cantitatea de combustibil alimentat sau
cantitatea de combustibil rdmasad 1in rezervoare este
determinatad ca unitdti de volum, exprimate in metri cubi,
compania transforma cantitatea respectiva din volum in masa
utilizand valorile densitatii reale. Compania determina
densitatea reald utilizand:

a) sistemele de masurare aflate la bordul navei; sau

b) densitatea masuratd de catre furnizorul de combustibil la
alimentarea cu combustibil si inregistratd in facturd sau in
BDN; sau
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C) densitatea masuratd in cadrul unei incercari realizate intr-
un laborator acreditat de incercare a combustibilului, daca este
disponibila.

Densitatea reald se exprima in kg/metru cub si se determind
pentru temperatura aplicabild in contextul unei masuratori
specifice. Daca valorile densitatii reale nu sunt disponibile, se
aplica un factor de densitate standard pentru tipul de
combustibil in cauza dupa evaluarea de catre verificator.

2. Metoda B: monitorizarea la bord a rezervoarelor de combustibil
pentru nave

Aceastd metodd se bazeaza pe citirea nivelului de combustibil din toate
rezervoarele de combustibil de la bord. Citirea nivelului de combustibil din
rezervoare se efectueaza zilnic atunci cand nava se afla in larg si la fiecare
alimentare a navei sau scoatere de combustibil din rezervoare.

Variatiile cumulative ale nivelului de combustibil din rezervoare intre doua
citiri constituie consumul de combustibil din perioada respectiva.

Perioada inseamna timpul dintre doua escale portuare sau timpul petrecut intr-
un port. In ceea ce priveste combustibilul utilizat in cursul unei perioade,
trebuie sd se specifice tipul de combustibil si continutul de sulf al
combustibilului.

Citirea nivelului de combustibil din rezervoare se efectueaza prin metode
adecvate, precum sistemele automatizate, sondérile si ruletele cu lest. Metoda
sondarii rezervoarelor si incertitudinea asociatid se specifica in planul de
monitorizare.

in cazul in care cantitatea de combustibil alimentat sau cantitatea de
combustibil ramasd in rezervoare este determinatd ca unititi de volum,
exprimate in metri cubi, societatea transforma cantitatea respectiva din volum
in masa utilizand valorile densitatii reale. Societatea determind densitatea
reala utilizand:

(a) sistemele de masurare aflate la bordul navei; sau

(b) densitatea masuratd de catre furnizorul de combustibil la alimentarea cu
combustibil si inregistratd in facturd sau in BDN; sau

(c) densitatea masuratd in cadrul unei incercari realizate intr-un laborator
acreditat de incercare a combustibilului, daca este disponibila.

Densitatea reald se exprimd inkg/metru cub si se determind pentru
temperatura aplicabild in contextul unei masuratori specifice. Daca valorile
densitatii reale nu sunt disponibile, se aplica un factor de densitate standard
pentru tipul de combustibil in cauzd dupa evaluarea de citre verificator.

2) Metoda B: monitorizarea la bord a rezervoarelor de
combustibil pentru nave.

Acecasta metoda se bazeaza pe citirea nivelului de combustibil
din toate rezervoarele de combustibil de la bord. Citirea
nivelului de combustibil din rezervoare se efectueaza zilnic
atunci cand nava se afla 1n larg si la fiecare alimentare a navei
sau scoatere de combustibil din rezervoare.

Variatiile cumulative ale nivelului de combustibil din
rezervoare intre doua citiri constituie consumul de combustibil
din perioada respectiva.

Perioada inseamna timpul dintre doud escale portuare sau
timpul petrecut intr-un port. in ceea ce priveste combustibilul
utilizat in cursul unei perioade, trebuie sa se specifice tipul de
combustibil si continutul de sulf al combustibilului.

Citirea nivelului de combustibil din rezervoare se efectueaza
prin metode adecvate, precum sistemele automatizate,
sondarile si ruletele cu lest. Metoda sondarii rezervoarelor si
incertitudinea asociata se specifica in planul de monitorizare.
In cazul in care cantitatea de combustibil alimentat sau
cantitatea de combustibil rdmasd 1In rezervoare este
determinatd ca unitati de volum, exprimate in metri cubi,
compania transforma cantitatea respectiva din volum in masa
utilizand wvalorile densitatii reale. Compania determina
densitatea reald utilizand:

a) sistemele de masurare aflate la bordul navei; sau

b) densitatea masuratd de catre furnizorul de combustibil la
alimentarea cu combustibil si inregistratd in factura sau in
BDN; sau

C) densitatea masurata in cadrul unei incercéri realizate intr-
un laborator acreditat de incercare a combustibilului, daca este
disponibila.

Densitatea reald se exprimd in kg/metru® si se determini
pentru temperatura aplicabild in contextul unei masurdtori
specifice. Daca valorile densitétii reale nu sunt disponibile, se
aplica un factor de densitate standard pentru tipul de
combustibil in cauza dupa evaluarea de catre verificator.
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3. Metoda C: debitmetre pentru procesele de combustie aplicabile
Aceastd metoda se bazeaza pe debitele de combustibil masurate la bord.
Datele de la toate debitmetrele legate la sursele de emisii de gaze cu efect de
serd relevante sunt combinate pentru a determina consumul de combustibil
total intr-o anumita perioada.

Perioada inseamna timpul dintre doua escale portuare sau timpul petrecut intr-
un port. In ceea ce priveste combustibilul utilizat in cursul unei perioade,
trebuie sd se monitorizeze tipul de combustibil si continutul de sulf al
combustibilului.

Metodele de etalonare aplicate si incertitudinea asociatd debitmetrelor
utilizate se specifica in planul de monitorizare.

In cazul in care cantitatea de combustibil consumati este determinati ca
unitati de volum, exprimate In metri cubi, societatea transforma cantitatea
respectiva din volum 1n masa utilizind valorile densitatii reale. Societatea
determina densitatea reala utilizand:

(a) sistemele de masurare aflate la bordul navei; sau

(b) densitatea masuratd de catre furnizorul de combustibil la alimentarea cu
combustibil si inregistratd in facturd sau in BDN; sau

(c) densitatea masuratd in cadrul unei incercari realizate intr-un laborator
acreditat de incercare a combustibilului, daca este disponibila.

Densitatea reald se exprimd inkg/metru cub si se determind pentru
temperatura aplicabild in contextul unei masuratori specifice. Daca valorile
densitatii reale nu sunt disponibile, se aplicd un factor de densitate standard
pentru tipul de combustibil in cauza dupa evaluarea de catre verificator.

3) Metoda C: debitmetre pentru procesele de combustie
aplicabile.

Aceastd metodd se bazeazd pe debitele de combustibil
masurate la bord. Datele de la toate debitmetrele legate la
sursele de emisii de gaze cu efect de serd relevante sunt
combinate pentru a determina consumul de combustibil total
intr-o anumita perioada.

Perioada inseamna timpul dintre doud escale portuare sau
timpul petrecut intr-un port. in ceea ce priveste combustibilul
utilizat in cursul unei perioade, trebuie sa se monitorizeze tipul
de combustibil si continutul de sulf al combustibilului.
Metodele de etalonare aplicate si incertitudinea asociata
debitmetrelor utilizate se specificd in planul de monitorizare.
In cazul in care cantitatea de combustibil consumati este
determinatd ca unititi de volum, exprimate in metri cubi,
compania transforma cantitatea respectiva din volum in masa
utilizdnd valorile densitatii reale. Compania determina
densitatea reald utilizand:

a) sistemele de masurare aflate la bordul navei; sau

b) densitatea masuratd de catre furnizorul de combustibil la
alimentarea cu combustibil si inregistratd in facturd sau in
BDN; sau

C) densitatea masurata in cadrul unei incercari realizate intr-
un laborator acreditat de incercare a combustibilului, daca este
disponibila.

Compatibil

4. Metoda D: masurarea directi a emisiilor de gaze cu efect de sera
Masurarile directe ale emisiilor de gaze cu efect de sera pot fi utilizate in cazul
calatoriilor si pentru emisiile de gaze cu efect de serd generate in interiorul
porturilor aflate sub jurisdictia unui stat membru. in cazul navelor pentru care
raportarea de CO; se bazeaza pe aceastd metoda aplicata tuturor surselor de
emisii de la bordul navei, consumul de combustibil se calculeaza utilizand
emisiile de CO, mésurate si factorii de emisie aplicabili combustibililor si
surselor de emisii relevante.

Aceasta metoda se bazeaza pe determinarea debitelor emisiilor de gaze cu
efect de sera din cosurile de fum ale navelor prin inmultirea concentratiilor de
gaze cu efect de sera ale gazului de evacuare cu debitul gazului de evacuare.
Aplicarea acestei metode de determinare a emisiilor de gaze cu efect de sera
nu Tmpiedica societatile sa aplice oricare dintre celelalte metode descrise in
prezenta parte oricarui alt gaz cu efect de sera.

Metodele de etalonare aplicate si incertitudinea asociatd dispozitivelor
utilizate se specifica in planul de monitorizare.

4) Metoda D: masurarea directd a emisiilor de gaze cu efect
de sera.

Masurarile directe ale emisiilor de gaze cu efect de serd pot fi
utilizate 1n cazul célatoriilor si pentru emisiile de gaze cu efect
de sera generate in interiorul porturilor aflate sub jurisdictia
unui stat membru. in cazul navelor pentru care raportarea de
CO; se bazeaza pe aceastd metoda aplicata tuturor surselor de
emisii de la bordul navei, consumul de combustibil se
calculeaza utilizdnd emisiile de CO, masurate si factorii de
emisie aplicabili combustibililor si surselor de emisii
relevante.

Aceastd metodd se bazeaza pe determinarea debitelor
emisiilor de gaze cu efect de sera din cosurile de fum ale
navelor prin inmultirea concentratiilor de gaze cu efect de sera
ale gazului de evacuare cu debitul gazului de evacuare.
Aplicarea acestei metode de determinare a emisiilor de gaze
cu efect de serd nu impiedica societatile sd aplice oricare dintre
celelalte metode descrise in prezenta parte oricarui alt gaz cu
efect de sera.
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Metodele de etalonare aplicate si incertitudinea asociata
dispozitivelor utilizate se specifica in planul de monitorizare.

C. GESTIONAREA SI CONTROLUL DATELOR

ITII. GESTIONAREA SI CONTROLUL DATELOR

1. Sistemul de control

1.1. Societatea efectueaza o evaluare a riscurilor pentru a identifica sursele
riscurilor de erori din fluxul de date de la datele primare pana la datele finale
din raportul privind emisiile si instituie, documenteaza, pune in aplicare si
mentine un sistem de control eficace pentru a se asigura ca rapoartele rezultate
din activitatile legate de fluxul de date nu contin inexactitati, sunt conforme
cu planul de monitorizare si respecta prezentul regulament.

Societatea pune evaluarea riscurilor mentionatd la primul paragraf la
dispozitia autoritatii de administrare responsabile, la cerere. Societatea pune
la dispozitie aceasta evaluare si pentru efectuarea verificarii.

1.2.In sensul punctului 1.1 primul paragraf, societatea stabileste,
documenteaza, pune in aplicare si mentine proceduri scrise, separat de planul
de monitorizare, pentru activitatile legate de fluxul de date, precum si pentru
activitatile de control si include trimiteri la procedurile respective si o
descriere a acestora 1n planul de monitorizare. La cerere, societatea pune la
dispozitia autoritatii de administrare responsabile orice documentatie scrisa
aferentd procedurilor. Societatea pune la dispozitie aceastd documentatie si
pentru efectuarea verificarii.

1.3. Activitatile de control mentionate la punctul 1.2 includ, dupa caz:

(a) asigurarea calitatii echipamentelor de masurare relevante;

(b) asigurarea calitatii sistemelor informatice, garantand faptul ca sistemele
relevante sunt proiectate, documentate, testate, puse in aplicare, controlate si
mentinute intr-un mod care asigura prelucrarea fiabild, exacta si in timp util a
datelor, potrivit riscurilor identificate in conformitate cu punctul 1.1;

(c) separarea atributiilor aferente activitatilor legate de fluxul de date si
activitatilor de control, precum si gestionarea competentelor necesare;

(d) revizuirile interne si validarea datelor;

(e) corectii si masuri corective;

(f) controlul proceselor externalizate;

(9) pastrarea evidentelor si a documentatiei, inclusiv gestionarea versiunilor
documentelor.

1.4.0In sensul punctului 1.3 litera (a), societatea se asigurd ci toate
echipamentele de masurare relevante sunt calibrate, reglate si controlate la
intervale regulate, inclusiv inainte de utilizare, sunt verificate in raport cu
standarde de masurare corespunzatoare standardelor de masurare
internationale, daca acestea exista, si sunt adaptate 1a riscurile identificate.

In cazul in care componentele sistemelor de misurare nu pot fi calibrate,
societatea identifica respectivele componente in planul de monitorizare si
propune activitati de control alternative.

In cazul in care se constatd ci echipamentele nu corespund cerintelor de
performantd, societatea ia cu promptitudine masurile corective necesare.

4. Sistemul de control:

1) Compania efectueazd o evaluare a riscurilor pentru a
identifica sursele riscurilor de erori din fluxul de date de la
datele primare pana la datele finale din raportul privind
emisiile si instituie, documenteaza, pune in aplicare si mentine
un sistem de control eficace pentru a se asigura ca rapoartele
rezultate din activitatile legate de fluxul de date nu contin
inexactitati, sunt conforme cu planul de monitorizare si
respectd prezentul Regulament.

Compania pune evaluarea riscurilor mentionata la sbp.1) la
dispozitia autoritdtii de administrare responsabile, la cerere.
Compania pune la dispozitie aceastd evaluare si pentru
efectuarea verificarii.

2) in sensul sbp. 1) compania stabileste, documenteaza, pune
in aplicare si mentine proceduri scrise, separat de planul de
monitorizare, pentru activititile legate de fluxul de date,
precum si pentru activitatile de control si include trimiteri la
procedurile respective si o descriere a acestora in planul de
monitorizare. La cerere, compania pune la dispozitia Agentiei
de Mediu orice documentatie scrisa aferenta procedurilor.
Compania pune la dispozitie aceastd documentatie si pentru
efectuarea verificarii.

3) Activitatile de control mentionate la sbp. 2) includ, dupa
caz:

a) asigurarea calitdtii echipamentelor de masurare relevante;
b) asigurarea calitatii sistemelor informatice, garantand faptul
ca sistemele relevante sunt proiectate, documentate, testate,
puse in aplicare, controlate si mentinute intr-un mod care
asigura prelucrarea fiabild, exactd si in timp util a datelor,
potrivit riscurilor identificate in conformitate cu spb.1);

c) separarea atributiilor aferente activitatilor legate de fluxul
de date si activitdtilor de control, precum si gestionarea
competentelor necesare;

revizuirile interne si validarea datelor;

corectii si masuri corective;

controlul proceselor externalizate;

pastrarea evidentelor si a documentatiei, inclusiv gestionarea
versiunilor documentelor.

4) In sensul sbp. 3) lit. a) compania se asigurd ci toate
echipamentele de masurare relevante sunt calibrate, reglate si
controlate la intervale regulate, inclusiv inainte de utilizare,
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1.5. In sensul punctului 1.3 litera (d) societatea revizuieste si valideaza datele
care rezulta din activitatile legate de fluxul de date mentionate la punctul 1.2.
O astfel de revizuire si validare a datelor include urmatoarele masuri:

(a) o verificare a exhaustivitatii datelor;

(b) o comparatie a datelor obtinute, monitorizate si raportate de societate pe
parcursul mai multor ani;

(c) o comparatie a datelor si a valorilor rezultate in urma aplicérii unor metode
diferite de monitorizare, atunci cand se aplicd mai multe metode de
monitorizare.

1.6. in sensul punctului 1.3 litera (), societatea se asigura ca, daca se constati
ca activitatile legate de fluxul de date sau activitatile de control nu
functioneaza in mod eficace sau nu respectd normele stabilite In documentatia
privind procedurile aferente activitatilor respective, se iau masuri corective,
iar datele afectate sunt corectate fara intarzieri nejustificate.

1.7. In sensul punctului 1.3 litera (f), in cazul in care societatea externalizeaza
una sau mai multe dintre activitatile legate de fluxul de date sau activitatile de
control mentionate la punctul 1.1, aceasta Intreprinde toate actiunile
urmatoare:

(a) examineaza calitatea activitatilor legate de fluxul de date si a activitatilor
de control externalizate in conformitate cu prezentul regulament;

(b) defineste cerinte adecvate pentru rezultatele proceselor externalizate si
metodele utilizate in cadrul proceselor respective;

(c) verifica, pentru rezultatele si metodele mentionate la litera (b), calitatea
acestora;

(d) se asigura ca activitatile externalizate se desfasoard de asa maniera incat
sd raspunda riscurilor inerente si riscurilor de control identificate in evaluarea
riscurilor mentionata la punctul 1.1.

1.8. Societatea monitorizeaza eficacitatea sistemului de control, inclusiv prin
efectuarea de revizuiri interne si luarea in considerare a constatarilor
verificatorului cu ocazia verificdrii rapoartelor privind emisiile si a rapoartelor
mentionate la articolul 11 alineatul (2).

Atunci cand societatea constata céd sistemul de control nu este eficace sau
proportional cu riscurile identificate, aceasta depune eforturi pentru
imbunatatirea sistemului de control si actualizarea planului de monitorizare
sau a procedurilor scrise care stau la baza activitatilor legate de fluxul de date,
a evaludrilor riscurilor si activitatilor de control, dupa caz.

sunt verificate in raport cu standarde de masurare
corespunzatoare standardelor de mésurare internationale, daca
acestea exista, si sunt adaptate la riscurile identificate.

In cazul in care componentele sistemelor de masurare nu pot
fi calibrate, compania identifica respectivele componente in
planul de monitorizare si propune activititi de control
alternative.

In cazul in care se constatd ci echipamentele nu corespund
cerintelor de performantd, compania ia cu promptitudine
masurile corective necesare.

5) In sensul sbp. 3) lit. d) compania revizuieste si valideaza
datele care rezultd din activitatile legate de fluxul de date
mentionate la sbp. 2).

O astfel de revizuire si validare a datelor include urmatoarele
masuri:

o verificare a exhaustivitatii datelor;

o comparatie a datelor obtinute, monitorizate si raportate de
companie pe parcursul mai multor ani;

o comparatie a datelor si a valorilor rezultate in urma aplicarii
unor metode diferite de monitorizare, atunci cand se aplica
mai multe metode de monitorizare.

6) In sensul sbp. 3) lit. ), compania se asigurd ci, daca se
constata cd activitatile legate de fluxul de date sau activitatile
de control nu functioneaza in mod eficace sau nu respecta
normele stabilite in documentatia privind procedurile aferente
activitatilor respective, se iau masuri corective, iar datele
afectate sunt corectate fara intarzieri nejustificate.

7) in sensul spb. 3) lit. f), in cazul in care compania
externalizeaza una sau mai multe dintre activitatile legate de
fluxul de date sau activitdtile de control mentionate la spb. 1),
aceasta intreprinde toate actiunile urmatoare:

a) examineaza calitatea activitatilor legate de fluxul de date si
a activitatilor de control externalizate in conformitate cu
prezentul regulament;

b) defineste cerinte adecvate pentru rezultatele proceselor
externalizate si metodele utilizate in cadrul proceselor
respective;

c) verificd, pentru rezultatele si metodele mentionate la lit. b),
calitatea acestora;

d) se asigura ca activitatile externalizate se desfasoara de asa
manierd incat sd raspunda riscurilor inerente si riscurilor de
control identificate in evaluarea riscurilor mentionata la sbp.
1).
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8) Compania monitorizeaza eficacitatea sistemului de control,
inclusiv prin efectuarea de revizuiri interne si luarea in
considerare a constatarilor verificatorului cu ocazia verificarii
rapoartelor privind emisiile si a rapoartelor mentionate la pct.
28 din Regulament.

in cazul in care compania constata ca sistemul de control nu
este eficace sau proportional cu riscurile identificate, aceasta
depune eforturi pentru Tmbunatatirea sistemului de control si
actualizarea planului de monitorizare sau a procedurilor scrise
care stau la baza activitdtilor legate de fluxul de date, a
evaludrilor riscurilor si activitatilor de control, dupa caz.

2. Lacune in materie de date

2.1. In cazul in care lipsesc date relevante pentru determinarea emisiilor de
gaze cu efect de serd ale unei nave cu privire la una sau mai multe calatorii,
societatea utilizeaza date de substitutie calculate in conformitate cu metoda
(metodele) alternativd (alternative) indicatd (indicate) in planul de
monitorizare evaluat de verificator si, dupa caz, aprobat de autoritatea de
administrare responsabila.

In cazul in care lipsesc date relevante pentru determinarea emisiilor de gaze
cu efect de serd ale unei nave cu privire la una sau mai multe calatorii, pentru
care planul de monitorizare nu enumera metode alternative de monitorizare
sau surse alternative de date pentru coroborarea datelor sau pentru eliminarea
lacunelor in materie de date, societatea utilizeazad o metoda adecvatd de
estimare pentru determinarea datelor de substitutie prudente pentru perioada
de timp respectiva si parametrul care lipseste.

2.2. In cazul in care, din motive tehnice, temporar nu este fezabil si se aplice
planul de monitorizare evaluat in mod satisfacator de catre verificator si, dupa
caz, aprobat de autoritatea de administrare responsabild, societatea aplica o
metodd bazati pe sursele alternative de date enumerate in planul de
monitorizare in scopul efectuarii verificarilor pentru coroborarea datelor sau,
in cazul in care o astfel de alternativd nu este prevazutd in planul de
monitorizare, o metoda alternativa care sa furnizeze date de substitutie sau o
estimare prudentd, pand la restabilirea conditiilor de aplicare a planului de
monitorizare aprobat.

Societatea ia toate masurile necesare pentru o aplicare prompta a planului de
monitorizare.

2.3.In cazul in care se utilizeaza o metodd de estimare in conformitate cu
punctul 2.1 sau in cazul in care are loc o abatere temporara de la planul de
monitorizare in conformitate cu punctul 2.2, societatea elaboreaza, fara
intarzieri nejustificate, o procedura scrisa pentru a evita acest tip de lacune in
materie de date in viitor si modifica planul de monitorizare in conformitate cu
articolul 7.

5. Lacune 1n materie de date:

1) in cazul in care lipsesc date relevante pentru determinarea
emisiilor de gaze cu efect de sera ale unei nave cu privire la
una sau mai multe caldtorii, compania utilizeaza date de
substitutie calculate in conformitate cu metoda (metodele)
alternativa (alternative) indicatd (indicate) in planul de
monitorizare evaluat de verificator si, dupa caz, verificat de
Agentia de Mediu.

In cazul in care lipsesc date relevante pentru determinarea
emisiilor de gaze cu efect de serd ale unei nave cu privire la
una sau mai multe calatorii, pentru care planul de monitorizare
nu enumerd metode alternative de monitorizare sau surse
alternative de date pentru coroborarea datelor sau pentru
eliminarea lacunelor in materie de date, compania utilizeaza o
metoda adecvatd de estimare pentru determinarea datelor de
substitutie prudente pentru perioada de timp respectiva si
parametrul care lipseste.

2) In cazul in care, din motive tehnice, temporar nu este fezabil
sa se aplice planul de monitorizare evaluat in mod satisfacator
de catre verificator si, dupa caz, verificat de Agentia de Mediu,
compania aplica o metoda bazata pe sursele alternative de date
enumerate in planul de monitorizare in scopul efectudrii
verificarilor pentru coroborarea datelor sau. In cazul in care o
astfel de alternativdi nu este prevazutda in planul de
monitorizare, 0 metoda alternativa care sa furnizeze date de
substitutie sau o estimare prudentd, pana la restabilirea
conditiilor de aplicare a planului de monitorizare verificat.
Compania ia toate masurile necesare pentru o aplicare
prompta a planului de monitorizare.

3) In cazul in care se utilizeazi o metodi de estimare in
conformitate cu spb. 1) sau in cazul in care are loc o abatere
temporard de la planul de monitorizare in conformitate cu sbp.
2), compania elaboreaza, fara Intarzieri nejustificate, o
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procedura scrisd pentru a evita acest tip de lacune In materie
de date In viitor si modificd planul de monitorizare in
conformitate cu Capitolul IV din Regulament.

ANEXA I
Monitorizarea altor informatii relevante

Anexa nr. 2

la Regulamentul privind monitorizarea, raportarea si
verificarea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de
transportul maritim

A. MONITORIZAREA PER CALATORIE (ARTICOLUL 9)

I. MONITORIZAREA PER CALATORIE

1. In scopul monitorizarii altor informatii relevante per cilatorie [articolul 9
alineatul (1)], societatile respectd urmatoarele reguli:

(a) pentru data si ora plecarii de la dana si sosirii la dand se utilizeaza ora
universald coordonata (UTC). Timpul petrecut pe mare se calculeaza pe baza
informatiilor referitoare la portul de pornire si la portul de sosire si exclude
ancorarea,

(b) distanta parcursa poate fi atdt distanta corespunzatoare celei mai directe
rute Intre portul de pornire si portul de sosire, cat si distanta parcursa efectiv.
in cazul in care se utilizeaza distanta celei mai directe rute intre portul de
pornire si cel de sosire, ar trebui luat in considerare factorul de corectie
conservator, pentru a se garanta cd distanta parcursd nu este subestimatd in
mod semnificativ. Planul de monitorizare specifica ce calcul este utilizat
pentru distantd si, dacd este necesar, factorul de corectie folosit. Distanta
parcursa se calculeaza de la dana portului de plecare la dana portului de sosire
si se exprima in mile marine;

(c) transportul efectuat se determind prin inmultirea cantitatii de marfa
transportate cu distanta parcursa;

(d) in cazul navelor de pasageri, in scopul exprimarii incarcaturii transportate
se utilizeaza numirul pasagerilor. in cazul tuturor celorlalte categorii de nave,
cantitatea de marfa transportatd se exprima fie in tone metrice, fie in metri
cubi standard de marfa, dupa caz;

(e) pentru navele ro-ro, marfurile transportate se definesc ca fiind masa
incarcaturii la bord, determinata ca masa efectiva sau ca numar de unitati de
incarcare (camioane, autoturisme etc.) sau metri liniari ocupati inmultiti cu
valori implicite pentru greutatea lor.

In sensul prezentului regulament, ,nava ro-ro” inseamni o nava proiectata
pentru transportul de unitati de transport de marfa roll-on-roll-off sau cu spatii
destinate transportului de marfa roll-on-roll-off;

(f) pentru navele container, marfa transportatd se defineste ca fiind greutatea
totald 1n tone metrice a marfurilor sau, in lipsa acesteia, drept cantitatea de
unitati echivalente cu doudzeci de picioare (Twenty-foot Equivalent Units —
TEU) inmultita cu valori implicite pentru greutatea acestora. in cazul in care
marfurile transportate de o nava container sunt definite in conformitate cu
orientarile OMI aplicabile sau prin intermediul instrumentelor existente in

1. In scopul monitorizarii altor informatii relevante per
calatorie compania respectd urmatoarele reguli:

1) pentru data si ora plecarii de la dana si sosirii la dana se
utilizeaza ora universald coordonata (UTC). Timpul petrecut
pe mare se calculeazd pe baza informatiilor referitoare la
portul de pornire si la portul de sosire si exclude ancorarea;
2) distanta parcursa poate fi atat distanta corespunzatoare celei
mai directe rute intre portul de pornire si portul de sosire, cat
si distanta parcursi efectiv. In cazul in care se utilizeazi
distanta celei mai directe rute intre portul de pornire si cel de
sosire, ar trebui luat in considerare factorul de corectie
conservator, pentru a se garanta ca distanta parcursa nu este
subestimatd in mod semnificativ. Planul de monitorizare
specifica ce calcul este utilizat pentru distanta si, daca este
necesar, factorul de corectie folosit. Distanta parcursd se
calculeaza de la dana portului de plecare la dana portului de
sosire si se exprima in mile marine;

3) transportul efectuat se determind prin inmultirea cantitatii
de marfa transportate cu distanta parcursa;

4) in cazul navelor de pasageri, in scopul exprimarii
incarcaturii transportate se utilizeaza numarul pasagerilor. in
cazul tuturor celorlalte categorii de nave, cantitatea de marfa
transportata se exprima fie in tone metrice, fie In metri cubi
standard de marfd, dupé caz;

5) pentru navele ro-ro, marfurile transportate se definesc ca
fiind masa incarcaturii la bord, determinata ca masa efectiva
sau ca numar de unitati de incércare (camioane, autoturisme
etc.) sau metri liniari ocupati inmultiti cu valori implicite
pentru greutatea lor;

In sensul prezentului regulament, ,,nava ro-ro” inseamna o
nava proiectatd pentru transportul de unitati de transport de
marfa roll-on-roll-off sau cu spatii destinate transportului de
marfa roll-on-roll-off;

6) pentru navele container, marfa transportata se defineste ca
fiind greutatea totald in tone metrice a marfurilor sau, in lipsa
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temeiul Conventiei privind siguranta vietii pe mare (Conventia SOLAS),
aceasta definitie se considera conforma cu prezentul regulament.

in sensul prezentului regulament, ,,nava container” inseamnd o nava
conceputa exclusiv pentru transportul de containere in cale si pe punte;

(9) calculul marfii transportate pentru alte categorii de nave decét cele de
pasageri, nave ro-ro si nave container permite si se ia in calcul, dupa caz,
greutatea si volumul marfurilor transportate si numarul de pasageri
transportati. Aceste categorii includ, printre altele, petrolierele, vrachierele,
navele de transport general de marfuri, navele container frigorifice,
transportatoarele de vehicule si transportatoarele combinate.

acesteia, drept cantitatea de unitati echivalente cu douazeci de
picioare (Twenty-foot Equivalent Units — TEU) inmultita cu
valori implicite pentru greutatea acestora. In cazul in care
marfurile transportate de o nava container sunt definite in
conformitate cu orientarile OMI aplicabile sau prin
intermediul instrumentelor existente in temeiul Conventiei
privind siguranta vietii pe mare (Conventia SOLAS), aceasta
definitie se considera conforma cu prezentul regulament;

In sensul prezentului regulament, ,,nava container” inseamna
0 nava conceputa exclusiv pentru transportul de containere in
cale si pe punte;

7) calculul marfii transportate pentru alte categorii de nave
decat cele de pasageri, nave ro-ro si nave container permite sa
se ia in calcul, dupad caz, greutatea si volumul marfurilor
transportate si numdrul de pasageri transportati. Aceste
categorii includ, printre altele, petrolierele, vrachierele, navele
de transport general de marfuri, navele container frigorifice,
transportatoarele de vehicule si transportatoarele combinate.

2. In vederea asigurarii unor conditii uniforme pentru aplicarea punctului 1
litera (g), Comisia adoptd, prin intermediul unor acte de punere in aplicare,
reguli tehnice care precizeaza parametrii aplicabili fiecareia dintre celelalte
categorii de nave mentionate la litera respectiva.

Respectivele acte de punere in aplicare se adopta de catre Comisie pana cel
tarziu la 31 decembrie 2016, in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 24 alineatul (2).

Prin intermediul actelor de punere in aplicare, Comisia poate revizui, dupa
caz, parametrii aplicabili mentionati la punctul 1 litera (g). Dupa caz, Comisia
revizuieste, de asemenea, acesti parametri pentru a tine seama de modificarile
aduse prezentei anexe 1n temeiul articolului 5 alineatul (2). Respectivele acte
de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 24 alineatul (2).

Norme UE
neaplicabile

3. In vederea respectarii regulilor mentionate la punctele 1 si 2, societatile pot
alege sd includa si informatii specifice referitoare la clasa de gheatd a navei si
la navigarea prin gheata

Norme UE
neaplicabile

B. MONITORIZAREA PER AN (articolul 10)

Il. MONOTORIZAREA PER AN

In scopul monitorizarii altor informatii relevante per an, societitile respecta
urmatoarele reguli:

Valorile care urmeaza a fi monitorizate in temeiul articolului 10 trebuie
determinate prin agregarea datelor per caléatorie aferente.

Eficienta energetica medie se monitorizeazd cu ajutorul a cel putin patru
indicatori: consumul de combustibil per distanta, consumul de combustibil per
transport efectuat, emisiile de gaze cu efect de sera per distanta si emisiile de

3. In scopul monitorizarii altor informatii relevante per an,
societatile respecta urmatoarele reguli:

1) valorile care urmeaza a fi monitorizate in temeiul pct. 27
sunt determinate prin agregarea datelor per calatorie aferente;
2) eficienta energetica medie se monitorizeaza cu ajutorul a
cel putin patru indicatori: consumul de combustibil per
distantd, consumul de combustibil per transport efectuat,
emisiile de gaze cu efect de serd per distantd si emisiile de
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gaze cu efect de sera per transport efectuat, indicatori care se calculeaza dupa
cum urmeaza:

consumul de combustibil per distanta =
de combustibil/distanta totala parcursa;

consumul de combustibil per transport efectuat = consumul total anual de
combustibil/transportul total efectuat;

emisiile de gaze cu efect de sera per distantd = emisiile de gaze cu efect de
sera totale anuale/distanta totalad parcursa,

emisiile de gaze cu efect de sera per transport efectuat = emisiile de gaze cu
efect de sera totale anuale/transportul total efectuat.

In plus, dacd este cazul, navele pot monitoriza eficienta energetici medie
utilizdnd urmatorii doi indicatori de eficientd energetica: consumul de
combustibil per timpul petrecut pe mare si emisiile de gaze cu efect de sera
per timpul petrecut pe mare, indicatori care se calculeazd dupa cum urmeaza:
consumul de combustibil per timpul petrecut pe mare = consumul total anual
de combustibil/timpul total petrecut pe mare;

emisiile de gaze cu efect de sera per timpul petrecut pe mare = emisiile totale
anuale de gaze cu efect de serd/timpul total petrecut pe mare.

In vederea respectarii acestor norme, societitile pot alege si includa si
informatii specifice referitoare la clasa de gheata a navei si la navigarea prin
gheata, precum si alte informatii legate de consumul de combustibil si de
emisiile de gaze cu efect de serd, diferentiind astfel de informatii pe baza altor
criterii indicate in planul de monitorizare.

consumul total anual

gaze cu efect de serd per transport efectuat, indicatori care se
calculeaza dupa cum urmeaza:

a) consumul de combustibil per distanta este egal cu consumul
total anual de combustibil/distanta totald parcursi;

b) consumul de combustibil per transport efectuat este egal
consumul total anual de combustibil/transportul total efectuat;
¢) emisiile de gaze cu efect de serd per distanta este egal cu
emisiile de gaze cu efect de sera totale anuale/distanta totala

parcursa;
d) emisiile de gaze cu efect de sera per transport efectuat este
egal cu emisiile de gaze cu efect de sera

totale anuale/transportul total efectuat.

3) dupa caz, navele pot monitoriza eficienta energeticd medie
utilizdnd urmatorii doi indicatori de eficientd energetica:
consumul de combustibil per timpul petrecut pe mare si
emisiile de gaze cu efect de sera per timpul petrecut pe mare,
indicatori care se calculeaza dupa cum urmeaza:

a) consumul de combustibil per timpul petrecut pe mare este
egal cu consumul total anual de combustibil/timpul total
petrecut pe mare;

b) emisiile de gaze cu efect de sera per timpul petrecut pe mare
este egal cu emisiile totale anuale de gaze cu efect
de serd/timpul total petrecut pe mare.

4) in vederea respectarii acestor norme, societitile pot alege
sd includa si informatii specifice referitoare la clasa de gheata
a navei si la navigarea prin gheatd, precum si alte informatii
legate de consumul de combustibil si de emisiile de gaze cu
efect de sera, diferentiind astfel de informatii pe baza altor
criterii indicate in planul de monitorizare.

C. MONITORIZAREA EMISIILOR TOTALE AGREGATE DE GAZE CU
EFECT DE SERA REGLEMENTATE DE DIRECTIVA 2003/87/CE IN
LEGATURA CU ACTIVITATILE DE TRANSPORT MARITIM SI A
INFORMATIILOR CARE JUSTIFICA DEROGARILE DE LA articolul 12
alineatul (3) DIN DIRECTIVA RESPECTIVA [Articolul 10 LITERA (K)]

1. Norme de monitorizare anuald a emisiilor totale agregate de gaze cu efect
de sera ale unei nave care sunt reglementate de Directiva 2003/87/CE 1in
legatura cu activitatile de transport maritim enumerate in anexa I la directiva
respectiva si care trebuie raportate in temeiul directivei respective

Societdtile determina separat cantitatile relevante ale fiecarui gaz cu efect de
serd si totalul acestor cantitati exprimat in CO2 echivalent.

Societdtile iau in considerare cantitatile fiecarui tip de combustibil consumat
pentru activitatile de transport maritim care intra in domeniul de aplicare al
Directivei 2003/87/CE pentru perioada in care nava s-a aflat 1in

Norme UE
neaplicabile
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responsabilitatea lor in ceea ce priveste obligatiile prevazute in directiva
respectiva.

Daca este cazul, societatile efectueaza calculele prevazute la punctele 1.1-1.7
in ordinea prezentatd mai jos.

1.1. Principiu general

in scopul monitorizarii emisiilor totale agregate de gaze cu efect de sera ale
navei care trebuie raportate in temeiul Directivei 2003/87/CE, societitile
aplica formulele stabilite in partea A din anexa I la prezentul regulament,
avand 1n vedere tipurile de emisii de gaze cu efect de serd reglementate de
Directiva 2003/87/CE.

1.2.Derogare de la principiul general si utilizarea factorilor de emisie in
temeiul articolului 14 din Directiva 2003/87/CE

Prin derogare de la punctul 1.1, societatile nu aplicd normele prevazute in
partea A din anexa I la prezentul regulament in ceea ce priveste determinarea
factorilor de emisie de CO2 in cazul in care societatea respectiva utilizeaza un
combustibil care respecta criteriile de durabilitate si criteriile de reducere a
emisiilor de gaze cu efect de serd pentru utilizarea biomasei Stabilite prin
Directiva (UE) 2018/2001 a Parlamentului European si a Consiliului (5), cu
orice ajustari necesare in vederea aplicarii, astfel cum se prevede in
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/2066. in astfel de cazuri,
factorul de emisie de CO2 al fractiunii de biomasa a combustibilului este zero.
Prin derogare de la punctul 1.1, societatile nu aplicd normele prevazute in
partea A din anexa I la prezentul regulament in ceea ce priveste determinarea
factorilor de emisie de CO2 in cazul in care societatea utilizeazd combustibili
de origine nebiologicd produsi din surse regenerabile (RFNBO) si
combustibili pe baza de carbon reciclat (RCF). in astfel de cazuri, factorul de
emisie de CO2 se determind in conformitate cu Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2018/2066.

1.3. Derogare de la principiul general in cazul unei calatorii intre un port aflat
sub jurisdictia unui stat membru si un port aflat in afara jurisdictiei unui stat
membru

In conformitate cu domeniul geografic de aplicare mentionat la articolul 3ga
din Directiva 2003/87/CE, cantitatile calculate in conformitate cu punctele 1.1
si 1.2 din prezenta parte se inmultesc cu 50 % in cazul in care emisiile de gaze
cu efect de sera sunt generate de o nava care fie pleaca dintr-un port de escala
aflat sub jurisdictia unui stat membru si soseste intr-un port de escala aflat in
afara jurisdictiei unui stat membru, fie pleaca dintr-un port de escala aflat in
afara jurisdictiei unui stat membru si soseste intr-un port de escald aflat sub
jurisdictia unui stat membru.

1.4. Derogare de la principiul general in cazul emisiilor de CO2 mentionate la
articolul 12 alineatele (3a) si (3b) din Directiva 2003/87/CE

Prin derogare de la punctul 1.1, in cazul in care emisiile de CO2 intrda sub
incidenta articolului 12 alineatul (3a) sau (3b) din Directiva 2003/87/CE,
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cantititile acestor emisii calculate in conformitate cu punctele 1.1, 1.2 si 1.3
din prezenta parte se inmultesc cu zero.

1.5. Derogare de la principiul general in cazul emisiilor de gaze cu efect de
serd generate de o célatorie sau de activitatile mentionate la articolul 12
alineatele (3-d), (3-c) sau (3-b) din Directiva 2003/87/CE

Prin derogare de la punctul 1.1, in cazul in care emisiile de gaze cu efect de
serd intrd sub incidenta articolului 12 alineatele (3-d), (3-c) sau (3-b) din
Directiva 2003/87/CE, cantitatile calculate in conformitate cu punctele 1.1-
1.4 din prezenta parte se inmultesc cu zero.

1.6. Calcularea emisiilor totale agregate de gaze cu efect de serd ale navei care
trebuie raportate in temeiul Directivei 2003/87/CE in cazul in care societatea
doreste sa beneficieze de derogarea prevazuta la articolul 12 alineatul (3-¢)
din directiva respectiva

Societatile care doresc sa beneficieze de derogarea pentru navele din clasele
de gheata prevazute la articolul 12 alineatul (3-e) din Directiva 2003/87/CE
deduc 5 % din cantitatile calculate in conformitate cu punctele 1.1-1.5 din
prezenta parte, dupa caz.

1.7.Calcularea emisiilor totale agregate de gaze cu efect de sera ale navei care
trebuie raportate in temeiul Directivei 2003/87/CE, tinand seama de
articolul 3gb din directiva respectiva

In ceea ce priveste emisiile pentru anii de raportare 2024 si 2025, societitile
aplicad procentele de introducere treptatd previazute la articolul 3gb din
Directiva 2003/87/CE cantitatilor calculate in conformitate cu punctele 1.1-
1.6 din prezenta parte, dupa caz. Societatile agrega cantitatile fiecarui gaz
pentru a calcula emisiile totale agregate de gaze cu efect de sera ale navei care
trebuie raportate in temeiul Directivei 2003/87/CE.

2. Monitorizarea informatiilor necesare pentru a justifica aplicarea oricarei
derogari relevante de la articolul 12 alineatul (3) din Directiva 2003/87/CE
2.1.In cazul in care emisiile de gaze cu efect de serd intrd sub incidenta
articolului 12 alineatele (3-d), (3-c) sau (3-b) din Directiva 2003/87/CE,
societatile monitorizeaza per calatorie, pentru perioada in care nava s-a aflat
in responsabilitatea lor, urmatoarele informatii pentru fiecare tip de derogare
prevazuta in dispozitiile respective:

(a) portul de plecare si portul de sosire, inclusiv data si ora plecérii si sosirii;
(b) cantitatea si factorul de emisie pentru fiecare tip de combustibil consumat,
tinand seama de dispozitiile de la punctul 1.2;

(c) emisiile de gaze cu efect de serd, calculate in conformitate cu punctele 1.1,
1.2511.3;

(d) distanta parcursa;

(e) timpul petrecut pe mare.

2.2. In cazul in care toate emisiile de gaze cu efect de serd generate de o navi
pe parcursul unei perioade de raportare intrd sub incidenta articolului 12
alineatele (3-d), (3-c) sau (3-b) din Directiva 2003/87/CE si in cazul in care,
in conformitate cu programul siu, nava efectueazd mai mult de 300 de
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calatorii pe parcursul perioadei de raportare respective, societatea nu este
obligatd sa monitorizeze per calatorie informatiile mentionate la punctul 2.1
din prezenta parte in ceea ce priveste nava respectivi pe parcursul perioadei
de raportare respective.

2.3.In cazul in care emisiile de gaze cu efect de serd intrd sub incidenta
articolului 12 alineatul (3-¢) din Directiva 2003/87/CE, societatile furnizeaza
informatii referitoare la clasa de gheata a navei.

ANEXA I11
Elemente care trebuie luate in considerare pentru actele delegate prevazute la
articolele 15 si 16

A. PROCEDURI DE VERIFICARE

— competentele verificatorilor; Compatibil | Anexele

— documente pe care societatile trebuie sa le furnizeze verificatorilor; nr.3,4si5

— evaluarea riscurilor care trebuie efectuata de verificatori;

— evaluarea conformitatii planului de monitorizare;

— verificarea raportului privind emisiile;

— nivelul de materialitate;

— asigurarea rezonabila a verificatorilor;

— inexactitdti si neregularitati;

— continutul raportului de verificare;

— recomandari pentru Imbunatatiri;

— comunicarea intre societati, verificatori si Comisie.

B. ACREDITAREA VERIFICATORILOR

— modul in care se poate solicita acreditarea pentru activitatile de transport Incompatibil Legea

maritim; privind

— modul in care organismele nationale de acreditare vor evalua verificatorii actiunile

pentru a emite un certificat de acreditare; climatice(pro

— modul in care organismele nationale de acreditare vor efectua iect HG nr.

supravegherea pentru a confirma mentinerea acreditarii; 158/2024)

— cerinte pentru organismele nationale de acreditare pentru a fi competente Artcolul  51.

sd emitd acreditarea verificatorilor pentru activititi de transport maritim, Verificare si

inclusiv trimiteri la standarde armonizate. acreditare
alin.(1) si (4)
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TABEL DE CONCORDANTA

1. Titlul actului Uniunii Europene, inclusiv cele mai recente amendamente incluse

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2023/2449 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste formularele pentru planurile de monitorizare, rapoartele privind emisiile,
rapoartele partiale privind emisiile, documentele de conformitate si rapoartele la nivel de companie si de abrogare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2016/1927 al Comisiei (Text cu
relevantd pentru SEE, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L din 07.11.2023.

2. Titlul Proiectului de act normativ national

Hotararea de Guvern nr. cu privire la aprobarea Regulamentului privind monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transportul maritim

3. Gradul general de compatibilitate
Partial compatibil.

Autoritat
Gradul de| . .. |ea/
Actul Uniunii Europene Proiectul de act normativ national compatibilitat Itélferen;e gbservam persoana
e responsa
bila
4 5 6 7 8 9
Avrticolul 1 Formularul electronic pentru planul de monitorizare
(1) Pentru transmiterea planului de monitorizare in temeiul articolului 6 din
Regulamentul (UE) 2015/757, societitile utilizeaza versiunea electronica a Norme  UE
formularului disponibil in Thetis MRV, sistemul automatizat de informatii al neanlicabile
Uniunii, operat de Agentia Europeana pentru Sigurantd Maritima (,,Thetis P
MRV”).
(2) Versiunea electronica a formularului pentru planul de monitorizare
ST . . o . . N Norme UE
mentionatd la alineatul (1) trebuie sd contind informatiile prevazute in anexa A
| neaplicabile
Articolul 2 Formularul electronic pentru raportul privind emisiile si
pentru raportul partial privind emisiile
(1) Pentru transmiterea raportului mentionat la articolul 11 alineatul (1) din
Regulamentul (UE) 2015/757 (,raportul privind emisiile”) si a raportului
. . . . S Norme  UE
mentionat la articolul 11 alineatul (2) din regulamentul respectiv (,,raportul s
N . o L . 8 . . neaplicabile
partial privind emisiile”), societatile utilizeaza versiunea electronica a
formularului disponibil in Thetis MRV.
(2) Versiunea electronicad a formularului pentru raportul privind emisiile si
. .. Y S .. Norme  UE
pentru raportul partial privind emisiile trebuie sd contind informatiile P
< p ’ ’ neaplicabile
prevazute in anexa II.
Articolul 3 Formularul electronic pentru documentul de conformitate
(1) In vederea emiterii unui document de conformitate in temeiul Norme  UE
articolului 17 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2015/757, verificatorul neaplicabile
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furnizeaza datele relevante utilizand versiunea electronica a formularului
disponibil in Thetis MRV.

(2) Versiunea electronica a formularului pentru documentul de conformitate

mentionatd la alineatul (1) trebuie sa contind informatiile prevazute in anexa Norm.e . UE
m neaplicabile
Avrticolul 4 Formularul electronic pentru raportul la nivel de companie
(1) Pentru transmiterea datelor agregate privind emisiile la nivel de Norme UE
companie in temeiul articolului 11a alineatul (2) din Regulamentul neaplicabile
(UE) 2015/757 (,raportul la nivel de companie”), societatile utilizeaza
versiunea electronica a formularului disponibil in Thetis MRV.
(2) Versiunea electronica a formularului pentru raportul la nivel de companie Norme  UE
trebuie sd contind informatiile prevazute in anexa I'V. neaplicabile
Articolul 5 Abrogarea
(1) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/1927 se abroga incepand Norme UE
cu 1 ianuarie 2024. neaplicabile
(2) Toate trimiterile la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/1927 Norme UE
se interpreteaza ca trimiteri la prezentul regulament. neaplicabile
Articolul 6 Continutul si transmiterea planului de monitorizare
Prezentul regulament intra in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii Norme UE
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene. neaplicabile
Se aplica de la 1 ianuarie 2024.
ANEXA Anexanr. 3
Formular pentru planurile de monitorizare la Regulamentul privind monitorizarea, raportarea si verificarea
emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transportul maritim
PARTEA A MODEL DE FORMAT PENTRU PLANURILE DE Compatibil
FISA DE INREGISTRARE A REVIZIILOR MONITORIZARE
\Versiunea |Data de{Stadiul la data de|Partile revizuite sau modificate,| PARTEA A
nr. referintd  [referintd (*) inclusiv o scurtd explicatie af| FISA DE INREGISTRARE A REVIZIILOR
modificarilor Versi | Data | Stadiul la data Partile revizuite sau
unea de de referintd’ | modificate, inclusiv o scurtd
nr. referi explicatie a modificarilor
nta
PARTEAB PARTEA B Compatibil
DATE DE BAZA DATE DE BAZA
Tabelul B.1 Tabelul B.1

Identificarea navei si a proprietarului navei

Identificarea navei si a proprietarului navei

Denumirea navei

Denumirea navei

INumarul de identificare OMI al navei

Numarul de identificare OMI al navei

Portul de Inmatriculare
Portul de origine (dacd difera de portul de inmatriculare)
Numele proprietarului navei (%)

Portul de inmatriculare

inmatriculare)

Portul de origine (daca difera de portul de
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INumarul de identificare fiscald al proprietarului navei (facultativ)

Numele proprietarului navei®

Persoana de contact pentru proprietarul navei (facultativ)

|Adresa profesionala (facultativ)

Numarul de identificare fiscala al proprietarului
navei IDNO (facultativ)

Localitatea (facultativ)

Statul/provincia/regiunea (facultativ)

Persoana de contact pentru proprietarul navei
(facultativ)

Numarul de telefon profesional (facultativ)

Adresa de serviciu (facultativ)

/Adresa de e-mail profesionala (facultativ)

Localitatea (facultativ)

[Numarul de identificare OMI unic al societatii si al proprietarului
inregistrat_ (%) detinut de proprietarul inregistrat

Statul/provincia/regiunea (facultativ)

Numarul de telefon de serviciu (facultativ)

Tara de inregistrare a proprietarului inregistrat_(*)

Adresa de e-mail de serviciu (facultativ)

Tipul navei (%)

Capacitatea maxima de transport (in tone metrice)

Tonaj brut

Numarul de identificare OMI unic al companiei si
al proprietarului inregistrat® detinut de
proprietarul inregistrat

Societatea de clasificare (facultativ)

Tara de inregistrare a proprietarului inregistrat*

Clasa de gheati (%)

Tipul navei®

Statul de pavilion (facultativ)

Capacitatea maxima de transport (in tone metrice)

Eficientd tehnica (facultativ) (7)

Tonaj brut

Camp descriptiv deschis pentru introducerea facultativd de
informatii suplimentare privind caracteristicile navei_(8)

Societatea de clasificare (facultativ)

Clasa de gheata®

Tabelul B.2
Informatii despre societate

Statul de pavilion (facultativ)

Eficientd tehnica (facultativ)’

Camp descriptiv deschis pentru introducerea
facultativa de informatii suplimentare privind
caracteristicile navei®

Tabelul B.2
Informatii despre companie

Denumirea societatii

Denumirea companiei

Calitatea societatii ()

Calitatea companiei®

Numarul de identificare OMI unic al societatii si al proprietarului
inregistrat (*°) detinut de societate

Numarul de identificare OMI unic al societatii si
al proprietarului inregistrat'® detinut de companie

Tara de inregistrare a societdtii (*')

Tara de inregistrare a companiei'!

INumarul de identificare fiscald al societatii (facultativ)

Persoana de contact

Numarul de identificare fiscala al societatii IDNO
(facultativ)

Adresa profesionald

Persoana de contact

Localitatea

Adresa de serviciu

Statul/provincia/regiunea

Localitatea

Cod postal/Cod ZIP

Statul/provincia/regiunea

INumarul de telefon profesional

Cod postal/Cod ZIP

IAdresa de e-mail profesionala

Numarul de telefon de serviciu

Tara

Adresa de e-mail de serviciu

Tabelul B.3

Tara

Tabelul B.3
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Sursele de emisii si tipurile de combustibil utilizate

Sursele de emisii si tipurile de combustibil utilizate

INumarul|Denumire [Tipul  [Clasa [Descrierea tehnicadTipul (tipurile)
de a sursei dejsursei dejsursei defa sursei de emisiij(potential/potentia
referintd lemisii ~ [emisii_(* [emisii_(* [performanti/puter le) de combustibil
al sursei %) %) e, consumullutilizat
de emisii specific de pacura(utilizate) (*%)

(SFOC), anul

instalarii, numarul

de identificare daca

existd mai multe

surse de emisii

identice etc. (*4)]
Tabelul B.4

Factorii de emisie mentionati in anexa I la Regulamentul (UE) 2015/757

Tipul de|
combustibil_(*

)

Factorii de

emisie (') pentru

dioxidul de carbonmetan (in grame defprotoxidul de azot

Factorii de|

emisie_(*%) pentru

Factorii dej

emisie (*°) pentru

(in grame de|CH4/grame de|(in grame de
CO,/grame delcombustibil) inN2O/grame de
combustibil) injconformitate Culcombustibil) in|
conformitate cufanexa I lajconformitate cu
anexa I lajRegulamentul (UE)janexa | la

Regulamentul (UE)[2015/757

2015/757

2015/757

Regulamentul (UE)

Tabelul B.5

Coeficientul de pierdere mentionat in anexa I la Regulamentul (UE) 2015/757

Numa | Denum | Tipul Clasa Descrierea Tipul
rul de irea sursei | sursei tehnica a (tipurile
referin | sursei de de sursei de )
td al de emisii | emisii® emisii (potenti
sursei | emisii 12 [performantd | al/poten
de Iputere, tiale) de
emisii consumul combus
specific de tibil
pacura utilizat
(SFOQ), (utilizat
anul )%
instalarii,
numarul de
identificare
daca exista
mai multe
surse de
emisii
identice
etc.?]
Tabelul B.4
Factorii de emisie
Tipul Factorii de Factorii de Factorii de
de emisiet’ emisie®® pentru metan | emisie!® pent
comb pentru (in grame de ru protoxidul
ustibi | dioxidul de CHa/grame de de azot (in
16 carbon (in combustibil) grame de
grame de N2O/grame
CO2/grame de
de combustibil)
combustibil)
Tabelul B.5
Coeficientul de pierdere
Numarul Coeficientul de pierdere (ca % din masa
de combustibilului utilizat de sursa de emisie
referintd specificd)
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INumarul de|Coeficientul de pierdere (ca % din masa combustibiluluif|| al sursei
referinta al sursei dejutilizat de sursa de emisie specificd) in conformitate cu de
emisie (*°) anexa | la Regulamentul (UE) 2015/757 emisie?
Tabelul B.6
Aplicarea tehnologiilor de captare si stocare a dioxidului de carbon
Tabelul B.6 Sursa de emisii careia i se aplica

Aplicarea tehnologiilor de captare si stocare a dioxidului de carbon

mentionate la punctul 1.4 din partea C din anexa Il la Regulamentul (UE)

Descrierea tehnologiei
utilizate

operatiunea de captare si stocare
si/sau de captare si utilizare a
dioxidului de carbon

2015/757

Descrierea  [Documente justificative privind|Sursa de emisii careia i se

tehnologiei [respectarea cerintelor prevézute lajaplicd operatiunea de captare

utilizate articolul 12 alineatul (3a) sau lalsi stocare si/sau de captare si
articolul 12 alineatul (3b) dinjutilizare a dioxidului de|
Directiva 2003/87/CE carbon

Tabelul B.7

Proceduri, sisteme si responsabilitdti de actualizare a listei surselor de emisii

entru a asigura exhaustivitatea acesteia

Tabelul B.7

Proceduri, sisteme si responsabilitati de actualizare a
listei surselor de emisii pentru a asigura exhaustivitatea acesteia

Denumirea procedurii

Gestionarea
exhaustivitatii listei
surselor de emisii

Denumirea procedurii

Gestionarea
exhaustivitatii
surselor de emisii

listei

Procedura existenta

Versiunea procedurii existente

Procedura existentd

\Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate furniza
o scurtd descriere a procedurii in cazul
in care aceasta existd deja in afara
planului de monitorizare)

Descrierea procedurii (se poate furniza o scurtd
descriere a procedurii in cazul in care aceasta exista
deja in afara planului de monitorizare)

Numele sau functia  persoanei
responsabile pentru aceastd procedura

Locul in care se pastreaza evidentele

aceasta procedura

INumele sau functia persoanei responsabile pentru

Denumirea sistemului IT folosit (daca
este cazul)

Locul in care se pastreaza evidentele

[Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

Tabelul B.8

Proceduri, sisteme si responsabilitti utilizate pentru determinarea si
actualizarea factorilor de emisie in conformitate cu anexa I la Regulamentul

(UE) 2015/757

Tabelul B.8

Proceduri, sisteme si responsabilititi utilizate pentru determinarea

si actualizarea factorilor de emisie

Denumirea procedurii

Denumirea factorilor
de emisie

Procedura existenta

Denumirea procedurii

Determinarea
factorilor de emisie

Versiunea procedurii existente

Procedura existenta

\Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii  (se poate
furniza o scurta descriere a procedurii
in cazul in care aceasta exista deja in
afara planului de monitorizare)*
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Descrierea procedurii (se poate furniza o scurta descriere
a procedurii in cazul in care aceasta existd deja in afara)
planului de monitorizare) (%)

Numele sau functia persoanei
responsabile pentru aceasta procedura

Locul in care se pastreaza evidentele

Numele sau functia persoanei responsabile pentru
aceasta procedura

Denumirea sistemului IT folosit (daca
este cazul)

Locul in care se pastreazd evidentele

[Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

Tabelul B.9

Procedura utilizatd pentru determinarea factorilor de emisie de CO, pentru
biocombustibili si RENBO/RCF mentionati la punctul 1.2 din partea C din

anexa Il la Regulamentul (UE) 2015/757

Tabelul B.9
Procedura utilizata pentru determinarea factorilor de emisie de
CO; pentru biocombustibili si RENBO/RCF

Denumirea procedurii Determinarea factorilor de
emisie

Procedura existenta

Versiunea procedurii existente

factori

Denumirea procedurii Determinarea

lor de emisie

Procedura existentd

\Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate furniza o scurta descriere
a procedurii in cazul in care aceasta existd deja in afara
planului de monitorizare) (%)

Numele sau functia persoanei responsabile pentru]
aceasta procedura

Locul in care se pastreaza evidentele

[Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

Descrierea procedurii (se poate
furniza o scurtd descriere a
procedurii in cazul in care
aceasta existd deja in afara
planului de monitorizare)?

Numele sau functia persoanei
responsabile pentru aceastd
procedurd

Locul in care se pastreaza
evidentele

Denumirea  sistemului  IT
folosit (daca este cazul)

PARTEA C
DATE PRIVIND ACTIVITATEA
Tabelul C.1

Conditiile de aplicare a derogirii previzute la articolul 9 alineatul (**) din

Regulamentul (UE) 2015/757

Element

Camp pentru
confirmare

Numarul minim de calatorii prevazute per perioadd de
raportare, care intra sub incidenta Regulamentului (UE)
2015/757 in conformitate cu programul navei

Existd calatorii prevazute per perioadd de raportare, care nu
intrd sub incidenta Regulamentului (UE) 2015/757 1in
conformitate cu programul navei (%)?

PARTEA C
DATE PRIVIND ACTIVITATEA
Tabelul C.1

Conditiile de aplicare a derogarii prevazute la pct. 25 si 26 din

Regulamentului privind monitorizarea, raportarea si verificarea
emisiilor de gaze cu efect de serid generate de transportul maritim?*

Element Camp pentru

confirmare

Numaérul minim de calatorii prevazute
per perioadd de raportare, care intra
sub incidenta Regulamentului 1in
conformitate cu programul navei

Sunt indeplinite conditiile previzute la articolul 9 alineatul (2)
din Regulamentul (UE) 2015/757 (*4)?

Daca da, intentionati sd recurgeti la derogarea de la obligatia de
monitorizare a cantitdtii de combustibil consumat per|

cilitorie (*5)?

Exista calatorii prevazute per perioada
de raportare, care nu intrd sub
incidenta Regulamentului in
conformitate cu programul navei®
Sunt indeplinite conditiile prevazute la
pct. 26 din Regulament?4,

Compatibil
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Va atragem atentia asupra faptului cd monitorizarea pel|
calatorie a anumitor informatii poate fi necesara in temeiul
punctului 2 din partea C din anexa Il la Regulamentul (UE)
2015/757 pentru a beneficia de derogarea prevazutd laj
articolul 12 alineatele (3-d)-(3-b) din Directiva 2003/87/CE.

Tabelul C.2

Monitorizarea emisiilor de gaze cu efect de serd si a consumului de

combustibil

C.2.1. Metode utilizate pentru determinarea emisiilor de gaze cu efect de sera
si a consumului de combustibil pentru fiecare sursd de emisii:

Numarul de referintd alDenumirea
sursei de emisie () |sursei de emisii

Tipul sursei deMetoda (metodele)
emisii (%) aleasi (alese) (%)

C.2.2. Proceduri
combustibilului din rezervoare:

pentru determinarea combustibilului

incarcat si a

Dacé da, intentionati sa recurgeti la
obligatia

derogarea de la

monitorizare ~ a  cantitatii

combustibil consumat per calatorie

de

de
259

Tabelul C.2
Monitorizarea emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului
de combustibil
C.2.1. Metode utilizate pentru determinarea emisiilor de gaze cu
efect de serd si a consumului de combustibil pentru fiecare sursa

de emisii:
Numarul de Denumire | Tipul sursei Meto
referinti al sursei | a sursei de emisii?” | da(ele)
de emisie? de emisii selectati(e)?®

combustibilului din rezervoare:

C.2.2. Proceduri pentru determinarea combustibilului incércat si a

Denumirea procedurii

Determinarea combustibilului
incdrcat si a combustibilului din
rezervoare

Procedura existenta

\Versiunea procedurii existente

monitorizare)

Descrierea procedurii (se poate furniza o
scurtd descriere a procedurii in cazul in care
aceasta existd deja 1n afara planului de

entru aceastd procedura

INumele sau functia persoanei responsabile

Locul in care se pastreaza evidentele

cazul)

Denumirea sistemului IT folosit (daca este

C.2.3. Verificari incrucisate periodice intre cantitatea aferentad operatiunii de
buncheraj prevazutd in BDN si cantitatea aferentd operatiunii de buncheraj

indicatad prin masurarea la bord:

Denumirea procedurii

Determinarea
combustibilului
incarcat si a
combustibilului din
rezervoare

Procedura existenta

Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate

afara planului de monitorizare)

furniza o scurta descriere a procedurii
in cazul in care aceasta exista deja in

Numele sau functia persoanei

responsabile pentru aceastd procedura

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca

Denumirea procedurii

Verificari Incrucisate periodice intre
cantitatea aferentd operatiunii de
buncheraj prevazutda in BDN si

cantitatea aferentd operatiunii de|

este cazul)

C.2.3. Verificari Incrucisate periodice Intre cantitatea aferenta
operatiunii de buncheraj prevazutda in BDN si cantitatea aferenta

operatiunii de buncheraj indicata

rin masurarea la bord:

Denumirea procedurii

Verificari incrucisate periodice
intre cantitatea  aferentd
operatiunii  de  buncheraj
prevazuta in BDN si cantitatea
aferenta operatiunii de
buncheraj indicatd  prin
masurarea la bord

Procedura existenta
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buncheraj indicata prin masurarea laj

bord

Procedura existenta

\Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate furniza o
scurtd descriere a procedurii in cazul in
care aceasta exista deja in afara planului

de monitorizare)

INumele sau

functia
responsabile pentru aceastd procedura

persoanei

C.2.4. Descrierea instrumentelor de masurare implicate:

Echipamentul

de[Elementele pentru care se

masurare utilizeaza (de exemplu,
(denumire) surse de emisii,[calibrare,
rezervoare)

Descriere tehnica (specificatie,
vechime, metode si intervale de

intervale de

fintretinere)

C.2.5. Procedurile de inregistrare, extragere, transmitere §i stocare a
informatiilor indicate de masuratori:

Denumirea procedurii [inregistrarea, extragerea,
transmiterea si stocarea
informatiilor indicate de
masurdtori

Procedura existenta

\Versiunea procedurii existente

monitorizare)

Descrierea procedurii (se poate furniza o
scurtd descriere a procedurii in cazul in care
aceasta existd deja in afara planului de

INumele sau functia persoanei responsabile
pentru aceastd procedura

Locul in care se pastreaza evidentele

cazul)

Denumirea sistemului IT folosit (daca este

C.2.6. Metoda de determinare a densitatii:

Tipul de
combustibil/rezervor
ul

Metoda de determinare a
valorilor densitatii reale a
combustibilului

fincircat (%)

Metoda de determinare a
valorilor densitétii reale aj
combustibilului din
rezervoare_(*°)

Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate
furniza o scurtd descriere a
procedurii in cazul in care
aceasta existd deja 1n afara
planului de monitorizare)

Numele sau functia persoanei
responsabile pentru aceasta

procedura

C.2.4 Descrierea instrumentelor de masurare implicate:

Echipament | Elementele  pentru | Descriere tehnica

ul de care se utilizeaza (de | (specificatie,  vechime,

masurare exemplu, surse de | metode si intervale de

(denumire) | emisii, rezervoare) calibrare, intervale de
intretinere)

a informatiilor indicate de masuratori:

C.2.5. Procedurile de inregistrare, extragere, transmitere si stocare

Denumirea procedurii

Inregistrarea,
extragerea,
transmiterea si
stocarea informatiilor
indicate de masuratori

Procedura existenta

Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate furniza
o scurta descriere a procedurii in cazul
in care aceasta existd deja in afara
planului de monitorizare)

Numele sau  functia  persoanei
responsabile pentru aceastd procedura

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca
este cazul)

C.2.6. Metoda de determinare a densitatii:

Tipul de Metoda de

combustibil/rez | determinare a

ervorul valorilor densitatii
reale a
combustibilului
incarcat?®

Metoda de
determinare a
valorilor densitatii
reale a
combustibilului din
rezervoare3°
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C.2.7. Nivelul de incertitudine asociat monitorizarii
C.2.7. Nivelul de incertitudine asociat monitorizirii combustibilului: combustibilului:
Metoda de monitorizare (°1) Abordarea utilizati (%) \Valoare Metoda de Abordarea Valoare
monitorizare® utilizata®?

C.2.8. Proceduri pentru asigurarea calitatii echipamentului de masurare:

Denumirea procedurii

Asigurarea calitatii
echipamentului de
masurare

Procedura existentd

\Versiunea procedurii existente

deja in afara planului de monitorizare)

Descrierea procedurii (se poate furniza o scurtj
descriere a procedurii In cazul 1n care aceasta exista

aceasta procedura

INumele sau functia persoanei responsabile pentru

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

C.2.9. Metoda de determinare a partilor din consumul de combustibil care
corespund transportului de marfuri si, respectiv, transportului de pasageri

(numai pentru navele ro-pax):

Denumirea metodei

Determinarea  partilor

din|

consumul de combustibil care|
corespund transportului  de|

marfuri si,
transportului de pasageri

respectiv,

Metoda de alocare aplicatd in conformitate cu|
EN 16258 (*3)

Descrierea metodei de determinare a masei
marfurilor i a masei pasagerilor, cu
precizarea eventualei utilizari a valorilor
implicite aferente greutdtii unitatilor de

marfd/metrilor liniari (dacd se utilizeaza
metoda masei)
Descrierea metodei de determinare a

suprafetelor puntii repartizate marfurilor si,

respectiv, pasagerilor, inclusiv a modului de|

masurare:

C.2.8. Proceduri pentru asigurarea calitétii echipamentului de

Denumirea procedurii

Asigurarea calitatii
echipamentului de
masurare

Procedura existenta

Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate furniza
o scurtd descriere a procedurii in cazul
in care aceasta exista deja in afara
planului de monitorizare)

Numele sau functia persoanei
responsabile pentru aceastd procedura

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca
este cazul)

C.2.9. Metoda de determinare a partilor din consumul de
combustibil care corespund transportului de marfuri si, respectiv,
transportului de pasageri (humai pentru navele ro-pax):

Denumirea metodei

Determinarea partilor
din consumul de
combustibil care

corespund
transportului de
marfuri si, respectiv,
transportului de
pasageri

Metoda de alocare aplicatd 1in

conformitate cu EN 1625832

Descrierea metodei de determinare a
masei marfurilor si a masei pasagerilor,
cu precizarea eventualei utilizari a
valorilor implicite aferente greutatii
unitatilor de marfd/metrilor liniari
(daca se utilizeazd metoda masei)
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luare in considerare a puntilor suspendate si a|

autoturismelor pasagerilor de pe puntile de

marfa (daca se utilizeaza metoda suprafetei)

Partile (in %) din consumul de combustibil

care corespund transportului de marfuri si,

respectiv, transportului de pasageri (numai

daca se utilizeazd metoda suprafetei)

Numele sau functia persoanei responsabile]
entru aceastd metoda

Formulele si sursele de date

Locul in care se pastreazd evidentele

[Denumirea sistemului IT folosit (dacd este

cazul)

C.2.10. Procedurile pentru determinarea si inregistrarea consumului de

combustibil corespunzitor calatoriilor cu incarcaturd (monitorizare

voluntara):

Denumirea procedurii Determinarea  si  inregistrarea)
consumului de  combustibil
corespunzator  caldtoriilor  cul
[incarcaturd

Procedura existenta

\Versiunea procedurii existente
Descrierea procedurii (se poate furniza o
scurtd descriere a procedurii in cazul in
care aceasta existd deja in afara planului
de monitorizare)

Numele sau functia  persoanei
responsabile pentru aceastd procedura
Formulele si sursele de date

Locul in care se pastreaza evidentele
Denumirea sistemului IT folosit (dacd]

Descrierea metodei de determinare a
suprafetelor puntii repartizate
marfurilor si, respectiv, pasagerilor,
inclusiv. a modului de luare in
considerare a puntilor suspendate si a
autoturismelor pasagerilor de pe puntile
de marfd (dacd se utilizeazd metoda
suprafetei)

Partile (in %) din consumul de
combustibil care corespund
transportului de marfuri si, respectiv,
transportului de pasageri (numai daca
se utilizeazd metoda suprafetei)

Numele sau functia  persoanei
responsabile pentru aceastd metoda

Formulele si sursele de date

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca

este cazul)

C.2.10. Procedurile pentru determinarea si inregistrarea consumului
calatoriilor

de combustibil corespunzator
(monitorizare voluntara):

este cazul)

C.2.11. Procedurile de determinare si inregistrare a consumului de
combustibil pentru incalzirea Incarcaturii (monitorizare voluntara in cazul
navelor-cisternd pentru produse chimice):

Denumirea procedurii

Determinarea si inregistrarea
consumului de combustibil
corespunzator célatoriilor cu
incarcatura

Procedura existenta

Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate
furniza o scurta descriere a
procedurii in cazul in care
aceasta existd deja in afara
planului de monitorizare)

Numele sau functia persoanei
responsabile pentru aceasta
procedurd

Formulele si sursele de date

Locul in care se pastreaza
evidentele

Denumirea  sistemului  IT
folosit (daca este cazul)
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Denumirea procedurii

Determinarea si  Inregistrarea
consumului  de  combustibil
entru incalzirea incarcaturii

C.2.11. Procedurile de determinare si inregistrare a consumului de
combustibil pentru incalzirea incarcaturii (monitorizare voluntara
in cazul navelor-cisternd pentru produse chimice):

Procedura existentd

\Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate furniza o
scurtd descriere a procedurii in cazul in care
aceasta existd deja 1n afara planului de
monitorizare)

INumele sau functia persoanei responsabile
entru aceastd procedurd

Formulele si sursele de date

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea procedurii

Determinarea si inregistrarea
consumului de combustibil
pentru Incalzirea Incarcaturii

Procedura existenta

Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate
furniza o scurtd descriere a
procedurii in cazul in care
aceasta existd deja in afara
planului de monitorizare)

[Denumirea sistemului IT folosit (daca este]
cazul)

C.2.12. Procedurile de determinare si
combustibil pentru pozitionarea dinamica
petrolierelor si al ,,altor tipuri de nave”):

inregistrare a consumului de
(monitorizare voluntara in cazul

Numele sau functia persoanei
responsabile pentru aceastd
procedurd

Formulele si sursele de date

Locul in care se pastreaza
evidentele

Denumirea  sistemului IT

Denumirea procedurii

Determinarea si  Inregistrarea
consumului  de  combustibil
pentru pozitionarea dinamica

folosit (daca este cazul)

C.2.12. Procedurile de determinare si inregistrare a consumului de
combustibil pentru pozitionarea dinamica (monitorizare voluntara

in cazul petrolierelor si al ,,altor tipuri de nave™):

Procedura existenta

\Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate furniza o
scurtd descriere a procedurii in cazul in care]
aceasta existd deja in afara planului de
monitorizare)

Denumirea procedurii

Determinarea si inregistrarea
consumului de combustibil
pentru pozitionarea dinamica

Procedura existenta

Versiunea procedurii existente

INumele sau functia persoanei responsabile
entru aceastd procedura

Formulele si sursele de date

Locul 1n care se pastreaza evidentele

Descrierea procedurii (se
poate furniza o scurta
descriere a procedurii in cazul
in care aceasta exista deja in
afara planului de monitorizare)

[Denumirea sistemului IT folosit (daca este

cazul)

Tabelul C.3
Lista calatoriilor

Numele sau functia persoanei
responsabile pentru aceasta
procedurd

Formulele si sursele de date

Locul in care se pastreaza
evidentele

Denumirea sistemului IT

folosit (daca este cazul)
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Denumirea procedurii

[nregistrarea calitoriilor]
si garantarea faptului ca
acestea sunt complete

Tabelul C.3
Lista calatoriilor

Procedura existentd

\Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurilor (inclusiv inregistrareal
calatoriilor, monitorizarea calatoriilor etc. Se poate
furniza o scurtd descriere a procedurii in cazul in
care aceasta existd deja in afara planului de|
monitorizare)

Denumirea procedurii

Inregistrarea
calatoriilor si
garantarea faptului ca
acestea sunt complete

Procedura existenta

Versiunea procedurii existente

Numele sau functia persoanei responsabile pentrul
aceasta procedura

Sursele datelor

Locul in care se pastreaza evidentele

Descrierea  procedurilor  (inclusiv
inregistrarea calatoriilor, monitorizarea
calatoriilor etc. Se poate furniza o
scurta descriere a procedurii in cazul in
care aceasta existd deja in afara planului
de monitorizare)

[Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

Tabelul C.4
Distanta parcursa

Numele sau functia persoanei
responsabile pentru aceastd procedura

Sursele datelor

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca
este cazul)

Denumirea procedurii Determinarea si
inregistrarea distantei
pentru fiecare calatorie
efectuata

Tabelul C.4
Distanta parcursa

Procedura existenta

\Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurilor (inclusiv inregistrarea si
gestionarea informatiilor privind distanta. Se poate
furniza o scurtd descriere a procedurii in cazul in
care aceasta existd deja in afara planului de
monitorizare)

Denumirea procedurii

Determinarea si
inregistrarea
distantei pentru
fiecare calatorie
efectuata

Procedura existenta

Versiunea procedurii existente

INumele sau functia persoanei responsabile pentru
aceasta procedura

Sursele datelor

Locul in care se pastreaza evidentele

Descrierea procedurilor (inclusiv
inregistrarea si gestionarea informatiilor
privind distanta. Se poate furniza o scurta
descriere a procedurii in cazul in care
aceasta existd deja In afara planului de
monitorizare)

[Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

Procedurile pentru determinarea si inregistrarea d
navigarii prin gheatd (monitorizare voluntara):

istantei parcurse in cazul

Numele sau functia persoanei
responsabile pentru aceasta procedura

Sursele datelor

Denumirea procedurii Determinarea si
inregistrarea distantei
parcurse in cazul

navigarii prin gheata

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca
este cazul)
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Procedura existenta Procedurile pentru determinarea si Inregistrarea distantei parcurse
\Versiunea procedurii existente in cazul navigarii prin gheata (monitorizare voluntara):
Descrierea procedurii (inclusiv inregistrarea si Denumirea procedurii Determinarea
gestionarea informatiilor privind distanta si si Inregistrarea
conditiile de iarnd. Se poate furniza o scurtd distantei
descriere a procedurii in cazul in care aceasta existd) parcurse In
deja in afara planului de monitorizare) cazgl navigarii
[Numele sau functia persoanei responsabile pentru prin gheata
aceasta procedura Procedura existenta

Formulele si sursele de date Versiunea procedurii existente

Locul in care se pastreazd evidentele Descrierea procedurii (inclusiv inregistrarea si

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul) gestionarea informatiilor privind distanta si

conditiile de iarnd. Se poate furniza o scurta
descriere a procedurii in cazul in care aceasta
existd deja in afara planului de monitorizare)
Numele sau functia persoanei responsabile
pentru aceastd procedurd

Formulele si sursele de date

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este

Tabelul C.5 cazul)

Cantitatea de marfd transportatd si numarul de pasageri ‘ Tabelul CJS. ) ‘

Denumirea procedurii Determinarea si Cantitatea de_marfé transpf).rtata si numarul de pasageri
finregistrarea  cantitatii Denumirea procedurii D?termlnarea $1
de marfa transportatd ln.r?g.l.strarea
si/sau a numirului de cantitatii d? marfa
pasageri transpor:cata §1/sau

Procedura existenta a numarulu_l de

pasageri

\Versiunea procedurii existente

Procedura existenta

Descrierea procedurii  (inclusiv determinarea si

inregistrarea cantitatii de marfa transportata si/sau a| Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (inclusiv
determinarea si Inregistrarea cantitatii de
marfd transportatd si/sau a numarului de
pasageri si utilizarea valorilor implicite
pentru masa unitatilor de marfa, daca este
cazul. Se poate furniza o scurta descriere a
procedurii 1n cazul In care aceasta existd
deja n afara planului de monitorizare)

numarului de pasageri si utilizarea valorilor implicite
pentru masa unitatilor de marfa, daca este cazul. Se
poate furniza o scurtd descriere a procedurii in cazul
in care aceasta existd deja in afara planului de
monitorizare)

[Unitate de marfi/pasageri_(**)

Numele sau functia persoanei responsabile pentru|

aceastd procedura

Unitate de marfi/pasageri®

Formulele si sursele de date
Locul in care se pastreazd evidentele

Numele sau functia persoanei responsabile
pentru aceasta procedura
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[Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul) | | | Formulele si sursele de date

Proceduri pentru determinarea si inregistrarea densitatii medii a incarcaturii || Locul in care se pastreaza evidentele

transportate (monitorizare voluntard pentru navele-cisterna pentru produse || Denumirea sistemului IT folosit (daca este

chimice, vrachiere si transportoarele combinate): cazul)

Denumirea procedurii Determinarea si|| Proceduri pentru determinarea si inregistrarea densitatii medii a
inregistrarea  densitatii| | Incdrcdturii transportate (monitorizare voluntard pentru navele-
medii a  incdrcdturii|| cisternd pentru produse chimice, vrachiere si transportoarele
transportate combinate):

Procedura existentd Denumirea procedurii Determinarea si

\Versiunea procedurii existente inregistrarea

Descrierea procedurilor (inclusiv inregistrarea si densitdtii medii a

gestionarea  informatiilor  privind  densitatea Incarcaturii

incarcaturii. Se poate furniza o scurtd descriere 2 transportate
procedurii In cazul in care aceasta existd deja in| Procedura existentd

afara planului de monitorizare) Versiunea procedurii existente

Numele sau functia persoanei responsabile pentru Descrierea  procedurilor  (inclusiv

aceasta procedura inregistrarea si gestionarea informatiilor

Formulele si sursele de date privind densitatea incarcaturii. Se poate

Locul in care se pastreazi evidentele furniza o scurta descriere a procedurii in

Denumirea sistemului IT folosit (daci este cazul) cazul in care aceasta existd deja in afara

planului de monitorizare)

Numele sau  functia  persoanei
responsabile pentru aceastd procedura

Formulele si sursele de date

Locul in care se pastreaza evidentele

Tabelul C.6 Denumirea sistemului IT folosit (daca
Timpul petrecut pe mare este cazul)
Denumirea procedurii Determinarea si  Inregistrarea ) Tabelul C.6
timpului petrecut pe mare, de Ia Timpul petrecut pe mare
pirisirea danei din portul de| Denumirea procedurii Determinarea si inregistrarea
plecare pand la acostarea la danal timpului petrecut pe mare, de
din portul de sosire la parasirea danei din portul de
Procedura existenta plecare pana la acostarea la
\Versiunea procedurii existente . dana din portul de sosire
Descrierea procedurii (inclusiv| Procedura existenta
inregistrarea si gestionarea informatiilor - ——
privind plecarea si sosirea in port. Se poate| Versiunea procedurii existente

furniza o scurtd descriere a procedurii in
cazul 1n care aceasta exista deja in afaral
planului de monitorizare)
INumele sau functia persoanei responsabile
pentru aceasta procedura
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Formulele si sursele de date

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este
cazul)

Proceduri pentru determinarea si inregistrarea timpului petrecut pe mare in

cazul navigarii prin gheata (monitorizare voluntara):

Denumirea procedurii Determinarea
inregistrarea

petrecut pe mare in cazul
navigarii prin gheata

si
timpului

Procedura existentd

\Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (inclusiv inregistrarea si
gestionarea  informatiilor privind plecarea si
sosirea 1n port si conditiile de iarnd. Se poate
furniza o scurtd descriere a procedurii in cazul in
care aceasta existd deja in afara planului de
monitorizare)

INumele sau functia persoanei responsabile pentryl
aceasta procedura

Formulele si sursele de date

Locul in care se pastreazd evidentele

[Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

Descrierea procedurii (inclusiv
inregistrarea si gestionarea
informatiilor privind plecarea
si sosirea in port. Se poate
furniza o scurtd descriere a
procedurii in cazul in care
aceasta exista deja in afara
planului de monitorizare)

Numele sau functia persoanei
responsabile pentru aceasta
procedura

Formulele si sursele de date

Locul in care se pastreaza
evidentele

Denumirea sistemului IT
folosit (daca este cazul)

Proceduri pentru determinarea si inregistrarea timpului petrecut pe
mare 1n cazul navigarii prin gheatd (monitorizare voluntard):

Denumirea procedurii

Determinarea si
inregistrarea timpului
petrecut pe mare in
cazul navigarii prin
gheata

Procedura existenta

Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (inclusiv
inregistrarea si gestionarea
informatiilor privind plecarea si
sosirea in port si conditiile de iarna.
Se poate furniza o scurtd descriere a
procedurii in cazul in care aceasta
exista deja in afara planului de
monitorizare)

Numele sau functia persoanei
responsabile pentru aceastd procedura

Formulele si sursele de date

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca

este cazul)
PARTEA D PARTEA D Compatibil
LACUNE iN MATERIE DE DATE LACUNE IN MATERIE DE DATE
Tabelul D.1 Tabelul D.1
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Metodele utilizate pentru a estima emisiile de gaze cu efect de sera si

consumul de combustibil

Metodele utilizate pentru a estima emisiile de gaze cu efect de sera
si consumul de combustibil

Denumirea metodei

Metoda utilizata pentru aj
lestima emisiile de gaze cu
efect de serd si consumul
de combustibil

Denumirea metodei

Metoda de gestionare a
lacunelor in materie de date
privind distanta parcursa

Formulele utilizate

Metoda de monitorizare de rezervi (*°)

Formulele utilizate

Descrierea metodei de estimare a emisiilor de gaze
cu efect de serd si a consumului de combustibil

aceasta metoda

[Numele sau functia persoanei responsabile pentrul

Sursele datelor

Locul in care se pastreaza evidentele

[Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

Tabelul D.2

Metodele utilizate pentru a gestiona lacunele in materie de date privind

distanta parcursa

Descrierea metodei de estimare a
emisiilor de gaze cu efect de sera
si a consumului de combustibil

Numele sau functia persoanei

responsabile  pentru  aceasta
metoda

Sursele datelor

Locul 1in care se pastreaza
evidentele

Denumirea sistemului IT folosit
(daca este cazul)

Denumirea metodei

Metoda de gestionare a lacunelor 1in|
materie de date privind distanta parcursa

Tabelul D.2
Metodele utilizate pentru a gestiona lacunele in
materie de date privind distanta parcursa

Formulele utilizate

Descrierea metodei de gestionare
a lacunelor in materie de date

Numele sau functia persoanei

responsabile  pentru  aceastd
metoda

Sursele datelor

Locul in care se pastreaza
evidentele

Denumirea sistemului 1T folosit

(daca este cazul)

Denumirea metodei

Metoda de gestionare a
lacunelor in materie de date
privind distanta parcursa

Formulele utilizate

Descrierea metodei de gestionare
a lacunelor in materie de date

Numele sau functia persoanei
responsabile pentru aceasta
metoda

Sursele datelor

Locul in care se pastreaza
evidentele

Tabelul D.3

Metodele utilizate pentru a gestiona lacunele in materie de date privind

incdrcdtura transportata

Denumirea metodei

Metoda de gestionare a lacunelor in
materie de date privind iIncarcatura
transportatd

Formulele utilizate

Denumirea sistemului IT folosit

(daca este cazul)

Tabelul D.3
Metodele utilizate pentru a gestiona lacunele in
materie de date privind incarcatura transportata

Denumirea metodei

Metoda de gestionare a

lacunelor in materie de

date privind incarcatura
transportata

Formulele utilizate
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Descrierea metodei de gestionare 4
lacunelor in materie de date

Descrierea metodei de gestionare a
lacunelor in materie de date

Numele sau functia persoanei
responsabile pentru aceastd metoda

Sursele datelor

Numele sau functia persoanei
responsabile pentru aceastd metoda

Locul in care se pastreaza evidentele

Sursele datelor

Denumirea sistemului IT folosit (dacal

Locul in care se pastreaza evidentele

este cazul)

Tabelul D.4

Metodele utilizate pentru a gestiona lacunele in materie de date privind timpul

petrecut pe mare

Denumirea sistemului IT folosit

(daca este cazul)

Tabelul D.4

Metodele utilizate pentru a gestiona lacunele in
materie de date privind timpul petrecut pe mare

Denumirea metodei

Metoda de gestionare a lacunelor in|
materie de date privind timpul petrecut
pe mare

Formulele utilizate

Denumirea metodei

Metoda de gestionare a
lacunelor in materie de
date privind timpul
petrecut pe mare

Descrierea metodei de gestionare a
lacunelor in materie de date

Formulele utilizate

Numele sau functia persoanei
responsabile pentru aceastd metoda

Descrierea metodei de gestionare a
lacunelor in materie de date

Sursele datelor

Numele sau functia persoanei
responsabile pentru aceasta metoda

Locul in care se pastreaza evidentele

Sursele datelor

Denumirea sistemului IT folosit (daca

este cazul)

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit

(daca este cazul)

PARTEA E
GESTIONARE
Tabelul E.1

Verificarea periodicd a adecvarii planului de monitorizare

PARTEA E
GESTIONARE
Tabelul E.1

Verificarea periodica a adecvarii planului de monitorizare

Denumirea procedurii

Verificarea periodicd a
adecvarii planului de
monitorizare

Denumirea procedurii

Verificarea periodica a
adecvarii planului de
monitorizare

Referinta procedurii

Referinta procedurii

\Versiunea procedurii existente

Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate furniza o scurta
descriere a procedurii in cazul in care aceasta
lexistd deja in afara planului de monitorizare)

entru aceastd procedura

INumele sau functia persoanei responsabile

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca

este cazul)

Descrierea procedurii (se poate
furniza o scurta descriere a
procedurii in cazul in care aceasta
exista deja in afara planului de
monitorizare)

Numele sau functia persoanei
responsabile pentru aceasta
procedura
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Tabelul E.2

Proceduri pentru activitatile legate de fluxul de date

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit
(daca este cazul)

Denumirea procedurii

Proceduri pentru
activitatile legate de
fluxul de date

Tabelul E.2

Proceduri pentru activitatile legate de fluxul de date

Referinta procedurii

Denumirea procedurii

Proceduri pentru
activitatile legate de
fluxul de date

Descrierea procedurii (se poate furniza o scurta
descriere a procedurii in cazul In care aceasta exista
deja in afara planului de monitorizare)

Referinta procedurii

aceasta procedura

Numele sau functia persoanei responsabile pentru

Descrierea procedurii (se poate
furniza o scurta descriere a procedurii
in cazul in care aceasta exista deja in
afara planului de monitorizare)

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

Numele sau functia persoanei
responsabile pentru aceastd procedura

Tabelul E.3

Proceduri pentru evaluarea riscurilor

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca
este cazul)

Tabelul E.3

Proceduri pentru evaluarea riscurilor

Denumirea procedurii

Proceduri pentru
evaluarea riscurilor

Denumirea procedurii

Proceduri pentru
evaluarea riscurilor

Referinta procedurii

Referinta procedurii

Descrierea procedurii (se poate furniza o scurta
descriere a procedurii in cazul in care aceasta existd
deja in afara planului de monitorizare)

aceasta procedura

INumele sau functia persoanei responsabile pentru

Descrierea procedurii (se poate furniza
o scurtd descriere a procedurii in cazul
in care aceasta exista deja in afara
planului de monitorizare)

Locul in care se pastreaza evidentele

Numele sau functia persoanei
responsabile pentru aceastd procedura

[Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

Locul in care se pastreaza evidentele

Tabelul E.4

Activitati de control: asigurarea calitatii si a fiabilitatii sistemelor

informatice

Denumirea sistemului IT folosit (daca
este cazul)

Tabelul E.4

Activitdti de control: asigurarea calitatii si a fiabilitatii sistemelor

informationale

Denumirea procedurii

Managementul sistemelor informatice
(de exemplu, controlul accesului,
sistemele de copiere de rezerva, de
recuperare si de securitate)

Referinta procedurii

Descrierea procedurii (se poate

furniza o scurtd descriere a

Denumirea procedurii

Managementul
sistemelor informatice
(de exemplu, controlul
accesului, sistemele de
copiere de rezerva, de

recuperare si de

securitate)

Referinta procedurii
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procedurii in cazul in care aceasta
existd deja in afara planului de
monitorizare)

[Numele sau functia persoanei
responsabile pentru aceasta
rocedurd

Descrierea procedurii (se poate
furniza o scurta descriere a procedurii
in cazul in care aceasta exista deja in
afara planului de monitorizare)

Locul in care se pastreaza
evidentele

Numele sau functia persoanei
responsabile pentru aceastd procedura

Locul in care se pastreaza evidentele

[Denumirea sistemului utilizat (daca
este cazul)

Denumirea sistemului utilizat (daca
este cazul)

Lista sistemelor de management
relevante existente

Lista sistemelor de management

relevante existente

Tabelul E.5

Activitati de control: revizuiri interne si validarea datelor relevante pentru

Regulamentul (UE) 2015/757

Tabelul E.5

Activitati de control: revizuiri interne si validarea datelor relevante
pentru Regulamentului privind monitorizarea, raportarea si
verificarea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de

transportul maritim

Denumirea procedurii

revizuiri interne si validarea
datelor relevante pentru
Regulamentul (UE) 2015/757

Referinta procedurii

\Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate furniza o
scurtd descriere a procedurii in cazul in
care aceasta exista deja in afara planului de
monitorizare)

INumele sau functia persoanei responsabile
entru aceastd procedura

Denumirea procedurii

Revizuiri interne si

validarea datelor
relevante pentru
Regulamentul
privind
monitorizarea,
raportarea si

verificarea emisiilor
de gaze cu efect de
sera generate de
transportul maritim

Referinta procedurii

Locul in care se pastreaza evidentele

Versiunea procedurii existente

Denumirea sistemului IT folosit (daca este
cazul)

Tabelul E.6

Activitati de control: corectii si masuri corective

Descrierea procedurii (se poate furniza o
scurtd descriere a procedurii in cazul in
care aceasta exista deja in afara planului
de monitorizare)

Numele sau functia persoanei
responsabile pentru aceastd procedura

Locul in care se pastreaza evidente

Denumirea sistemului IT folosit (daca

este cazul)

Denumirea procedurii

corectil si
masuri
corective

Tabelul E.6

Activitati de control: corectii si masuri corective

Denumirea procedurii

Corectii si masuri
corective
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Referinta procedurii

Referinta procedurii

\Versiunea procedurii existente

Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate furniza o scurta descriere a
procedurii in cazul 1n care aceasta existd deja in afara
planului de monitorizare)

[Numele sau functia persoanei responsabile pentru aceasta
rocedurd

Locul in care se pastreazd evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

Tabelul E.7
Activitati de control: activitati externalizate (daca este cazul)

Denumirea procedurii

Activitati
externalizate

Referinta procedurii

\Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate furniza o scurta descriere a
procedurii In cazul in care aceasta exista deja in afara
planului de monitorizare)

INumele sau functia persoanei responsabile pentru aceasta
rocedurd

Locul in care se pastreaza evidentele

[Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

Tabelul E.8
Activitati de control: documentare

Denumirea procedurii

documentar
e

Referinta procedurii

\Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate furniza o scurta descriere a
procedurii In cazul in care aceasta exista deja in afara planului
de monitorizare)

[Numele sau functia persoanei responsabile pentru aceasta
procedurd

Locul in care se pdstreaza evidentele

[Denumirea sistemului IT folosit (daca este cazul)

Descrierea procedurii (se poate furniza o
scurta descriere a procedurii in cazul in
care aceasta existd deja 1n afara planului
de monitorizare)

Numele sau functia persoanei
responsabile pentru aceastd procedura

Locul in care se pastreazd evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca
este cazul)

Tabelul E.7
Activitati de control: activitati externalizate (daca este cazul)

Denumirea procedurii Activitati
externalizate

Referinta procedurii

Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate furniza o
scurta descriere a procedurii in cazul in
care aceasta exista deja in afara planului
de monitorizare)

Numele sau functia persoanei
responsabile pentru aceastd procedura

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca
este cazul)

Tabelul E.8
Activitati de control: documentare

Denumirea procedurii documentare

Referinta procedurii

Versiunea procedurii existente

Descrierea procedurii (se poate furniza o
scurtd descriere a procedurii in cazul in
care aceasta exista deja 1n afara planului
de monitorizare)

Numele sau functia persoanei
responsabile pentru aceasta procedura

Locul in care se pastreaza evidentele

Denumirea sistemului IT folosit (daca

este cazul)
PARTEAF PARTEA F
ALTE INFORMATII ALTE INFORMATII
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Tabelul F.1
Lista definitiilor si a abrevierilor

Tabelul F.1
Lista definitiilor si a abrevierilor

Abreviere, acronim, definitie Explicatie

Abreviere, acronim, definitie Explicatie

Tabelul F.2
Informatii suplimentare

Tabelul F.2
Informatii suplimentare

(Y) Stadiul care urmeazi si fie atribuit de sistemul informatic, respectiv:
Proiect de lucru”, ,in curs de revizuire”, ,Proiect final transmis
verificatorului”, ,,Evaluat de verificator”, ,Modificat fara a fi necesarda
reevaluarea”, , Transmis autoritatii de administrare responsabile cu
aprobarea”, ,,Aprobat”.

(?) Astfel cum este inregistrat in sistemul OMI de numere unice de
identificare ale societatilor si ale proprietarilor inregistrati.

(®) Proprietarul inregistrat este proprietarul specificat in certificatul de
inmatriculare al navei.

(Y) Astfel cum este inregistratdi in sistemul OMI de numere unice de
identificare ale societatilor si ale proprietarilor inregistrati.

(®) Selectati una dintre urmatoarele categorii: ,,Nava de pasageri”, ,,Nava ro-
ro”, ,Nava portcontainer”, ,Petrolier”, ,Nava-cisternd pentru produse
chimice”, ,Nava transportoare de GNL”, ,Nava transportoare de gaze”,
,Vrachier”, ,Nava de transport general de marfuri”, ,Nava frigorifica”,
,ITransportor de vehicule”, ,, Transportor combinat”, ,,Nava ro-pax”, ,,Nava
portcontainer/de transport de marfuri ro-ro”, ,,Alte tipuri de nave”. La
categoria ,,Nava de pasageri”, subtipul ,,Nava de croaziera” este inclus pentru
selectie, dacd este cazul. La categoria ,,Alte tipuri de nave”, subtipul ,,Nava de
aprovizionare in larg” este inclus pentru selectie, daca este cazul.

(%) Obligatorie pentru a beneficia de derogarea pentru navele din clasele de
gheata prevazute la articolul 12 alineatul (3-e) din Directiva 2003/87/CE.
Selectati una din clasele polare PC1-PC7 sau una din clasele de gheata
finlandezo-suedeze (IC, IB, IA sau IA Super). Pentru a stabili corespondenta
dintre clasele de gheata, se utilizeazd Recomandarea HELCOM 25/7.

(") Navele ar trebui si raporteze indicele de eficientd tehnici EEDI sau EEXI
si, daca acesta nu exista, poate fi raportata valoarea estimata a indicelui (EIV).
(®) In aceasta casuti se poate introduce numele unei persoane de contact
suplimentare.

(®) Selectati din meniul vertical: Navi care intrd sub incidenta Codului ISM
[Da/Nu] in cazul in care se selecteaza ,,Da”, alegeti una dintre urmatoarele
categorii: ,,Proprietarul navei”, ,,Societate care face obiectul ISM diferita de
proprietarul navei”. In cazul in care se selecteazi ,,Nu”, categoria care se
aplica este ,,Proprietarul navei”.

1 Stadiul care urmeazid si fie atribuit de sistemul informatic,
respectiv: ,,Proiect de lucru”, ,in curs de revizuire”, ,,Proiect final
transmis verificatorului”, ,,Evaluat de verificator”, ,,Modificat fara
a fi necesara reevaluarea”, , Transmis autoritatii de administrare
responsabile cu verificarea”, ,,Verificat”.

Z Astfel cum este inregistrat in sistemul OMI de numere unice de
identificare ale societatilor si ale proprietarilor inregistrati

3 Proprietarul inregistrat este proprietarul specificat in certificatul de
inmatriculare al navei.

4 Astfel cum este inregistratd in sistemul OMI de numere unice de
identificare ale societatilor si ale proprietarilor inregistrati.

5 Selectati una dintre urmitoarele categorii: ,,Navd de pasageri”,
,Nava ro-ro”, ,Nava portcontainer”, ,,Petrolier”, ,,Nava-cisterna
pentru produse chimice”, ,,Nava transportoare de GNL”, ,Nava
transportoare de gaze”, ,,Vrachier”, ,,Nava de transport general de
marfuri”, ,Nava frigorificd”, ,Transportor de vehicule”,
,Iransportor combinat”, ,Navad ro-pax”, ,Navad portcontainer/de
transport de marfuri ro-ro”, ,,Alte tipuri de nave”. La categoria
,Nava de pasageri”, subtipul ,,Nava de croaziera” este inclus pentru
selectie, daca este cazul. La categoria ,,Alte tipuri de nave”, subtipul
,»Nava de aprovizionare in larg” este inclus pentru selectie, daca este
cazul.

6 Obligatorie pentru a beneficia de derogarea pentru navele din
clasele de gheata. Selectati una din clasele polare PC1-PC7 sau una
din clasele de gheata finlandezo-suedeze (IC, IB, IA sau IA Super).
Pentru a stabili corespondenta dintre clasele de gheata, se utilizeaza
Recomandarea HELCOM 25/7.

"Navele ar trebui sa raporteze indicele de eficientd tehnicd EEDI
sau EEXI si, daca acesta nu existd, poate fi raportatd valoarea
estimatd a indicelui (EIV).

8 In aceasta cdsutd se poate introduce numele unei persoane de
contact suplimentare

%Selectati din meniul vertical: Navi care intrd sub incidenta Codului
ISM [Da/Nu] In cazul in care se selecteaza ,,Da”, alegeti una dintre
urmatoarele categorii: ,,Proprietarul navei”, ,,Societate care face

Compatibil
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(*9) Numirul de identificare astfel cum este inregistrat in sistemul OMI de
numere unice de identificare ale societatilor si ale proprietarilor inregistrati.
(*) Tara de inregistrare trebuie si coincidi cu tara de Inregistrare astfel cum
este inregistratd In sistemul OMI de numere unice de identificare ale
societatilor si ale proprietarilor Inregistrati.

(*?) Selectati una dintre urmditoarele categorii: ,,Motoare principale”,
,Motoare auxiliare”, ,, Turbine cu gaz”, ,,Cazane”, ,,Generatoare de gaze
inerte”, ,,Pile de combustie”, ,,Instalatii de incinerare a deseurilor”, ,,Altele”.
(**) Selectati una dintre urmitoarele categorii: Motoare cu ardere interni
(altele), GNL Oftto (turatic medie cu dubla alimentare), GNL Otto (turatie
lentd cu dubld alimentare), GNL Diesel (turatie lentd cu dubld alimentare),
LBSI, turbine cu gaz, cazane, pile de combustie, instalatii de incinerare a
deseurilor, generatoare de gaze inerte.

(**) Poate include numairul de identificare dacd existd mai multe surse de
emisii identice.

(*®) Selectati cel putin una dintre urmatoarele categorii: ,,Pacurd grea (HFO)”,
»Pacurd usoara (LFO)”, ,Diesel/Motorina (MDO/MGO)”, ,,Gaz natural
lichefiat (GNL)”, ,,Gaz petrolier lichefiat (butan, GPL)”, ,,Gaz petrolier
lichefiat (propan, GPL)”, ,,H2 (fosil)”, ,,NH3 (fosil)”, ,,Metanol (fosil)”,
,Etanol”, , Biomotorind”, ,,Ulei vegetal hidrotratat (HVO)”, ,Biometan
lichefiat utilizat drept combustibil pentru transport (bio-GNL)”,
,Biometanol”, ,,Alt biocombustibil”, ,,Bio-H2”, , e-motorina”, ,.e-metanol”,
,e-GNL”, .e-H2”, , e-NH3”, ,,e-GPL”, ,,e-DME”, , Alt combustibil nefosil”.
(*6) Selectati cel putin una dintre urmitoarele categorii: ,,Picuri grea (HFO)”,
»Pacurd usoara (LFO)”, ,Diesel/Motorina (MDO/MGO)”, ,,Gaz natural
lichefiat (GNL)”, ,,Gaz petrolier lichefiat (butan, GPL)”, ,,Gaz petrolier
lichefiat (propan, GPL)”, ,,H2 (fosil)”, ,,NH3 (fosil)”, ,,Metanol (fosil)”,
,Etanol”, | Biomotorind”, ,,Ulei vegetal hidrotratat (HVO)”, ,Biometan
lichefiat utilizat drept combustibil pentru transport (bio-GNL)”,
,Biometanol”, ,,Alt biocombustibil”, ,,Bio-H2”, , e-motorina”, ,.e-metanol”,
,e-GNL”, .e-H2”, , e-NH3”, ,,e-GPL”, ,,e-DME”, , Alt combustibil nefosil”.
(*") Confirmati utilizarea factorilor de emisie impliciti sau introduceti un
factor de emisie real. Pentru combustibilii fosili, se poate utiliza numai
factorul de emisie implicit pentru CO2.

(*®) Confirmati utilizarea factorilor de emisie impliciti sau introduceti un
factor de emisie real. Pentru combustibilii GNL (GNL fosil, bio-GNL, e-
GNL), factorul de emisie pentru CH4 este zero.

(*°) Confirmati utilizarea factorilor de emisie impliciti sau introduceti un
factor de emisie real.

(?) Astfel cum se raporteaza in tabelul B.3.

(?Y) Dupai caz, descrierea procedurii trebuie si identifice modul in care sunt
determinati factorii de emisie reali enumerati in tabelele B.4 si B.5 in vederea
aprobdrii, inclusiv metoda prin care se demonstreaza respectarea conditiilor si

obiectul ISM diferita de proprietarul navei”. In cazul in care se
selecteaza ,,Nu”, categoria care se aplica este ,,Proprietarul navei”.

10 Numdrul de identificare astfel cum este inregistrat in sistemul
OMI de numere unice de identificare ale societatilor si ale
proprietarilor inregistrati.

11 Tara de inregistrare trebuie s coincidi cu tara de inregistrare
astfel cum este inregistratd in sistemul OMI de numere unice de
identificare ale societatilor si ale proprietarilor inregistrati.

12 Selectati una dintre urmétoarele categorii: ,,Motoare principale”,
,Motoare auxiliare”, ,,Turbine cu gaz”, ,,Cazane”, ,,Generatoare de
gaze inerte”, ,Pile de combustie”, ,Instalatii de incinerare a
deseurilor”, ,,Altele”.

13 Selectati una dintre urmitoarele categorii: Motoare cu ardere
interna (altele), GNL Oftto (turatie medie cu dubla alimentare), GNL
Otto (turatie lentd cu dubla alimentare), GNL Diesel (turatie lenta
cu dubld alimentare), LBSI, turbine cu gaz, cazane, pile de
combustie, instalatii de incinerare a deseurilor, generatoare de gaze
inerte.

14 Poate include numarul de identificare daca existd mai multe surse
de emisii identice.

15 Selectati cel putin una dintre urmatoarele categorii: ,,Pacura grea
(HFO)”, ,,Pacura usoara (LFO)”, ,,.Diesel/Motorind (MDO/MGO)”,
,»Gaz natural lichefiat (GNL)”, ,,Gaz petrolier lichefiat (butan,
GPL)”, ,,Gaz petrolier lichefiat (propan, GPL)”, ,,H2 (fosil)”, ,,NH3
(fosil)”, ,,Metanol (fosil)”, ,,Etanol”, ,,Biomotorinad”, ,,Ulei vegetal
hidrotratat (HVO)”, ,,Biometan lichefiat utilizat drept combustibil
pentru transport (bio-GNL)”, ,,.Biometanol”, ,,Alt biocombustibil”,
,,Bi0-H2”, , e-motorina”, ,,e-metanol”, ,,e-GNL”, ,.e-H2”, ,,e-NH3”,
,,e-GPL”, ,e-DME”, ,,Alt combustibil nefosil”.

16 Selectati cel putin una dintre urmitoarele categorii: ,,Pdcura grea
(HFO)”, ,,Pacurd usoara (LFO)”, ,,.Diesel/Motorind (MDO/MGO)”,
,»Gaz natural lichefiat (GNL)”, ,,Gaz petrolier lichefiat (butan,
GPL)”, ,,Gaz petrolier lichefiat (propan, GPL)”, ,,H2 (fosil)”, ,,NH3
(fosil)”, ,,Metanol (fosil)”, ,,Etanol”, ,,Biomotorind”, ,,Ulei vegetal
hidrotratat (HVO)”, ,,Biometan lichefiat utilizat drept combustibil
pentru transport (bio-GNL)”, ,,Biometanol”, ,,Alt biocombustibil”,
,,Bi0-H2” | e-motorina”, ,,e-metanol”, ,,e-GNL”, ,.e-H2”, ,,e-NH3”,
,,e-GPL”, . .e-DME”, ,,Alt combustibil nefosil”.

17 Confirmati utilizarea factorilor de emisie impliciti sau introduceti
un factor de emisie real. Pentru combustibilii fosili, se poate utiliza
numai factorul de emisie implicit pentru CO2.

18 Confirmati utilizarea factorilor de emisie impliciti sau introduceti
un factor de emisie real. Pentru combustibilii GNL (GNL fosil, bio-
GNL, e-GNL), factorul de emisie pentru CH4 este zero.
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a restrictiilor pentru abaterea de la valorile implicite in conformitate cu anexa
I la Regulamentul (UE) 2015/757.

(??) Dupai caz, descrierea procedurii trebuie si identifice modul in care sunt
determinati factorii de emisie de CO2 in vederea aprobarii, inclusiv metoda
prin care se demonstreaza respectarea conditiilor stabilite la punctul 1.2 din
partea C din anexa Il la Regulamentul (UE) 2015/757.

(?®) Selectati ,,Da” sau ,,Nu”.

(?") Selectati ,,Da” sau ,,Nu”.

(?®) Selectati ,,Da”, ,,Nu” sau ,,Nu se aplici”.

(?%) Astfel cum se raporteaza in tabelul B.3.

(?) Selectati una dintre urmdtoarele categorii: ,,Motoare principale”,
,Motoare auxiliare”, ,, Turbine cu gaz”, ,,Cazane”, ,,Generatoare de gaze
inerte”, ,,Pile de combustie”, ,,Instalatii de incinerare a deseurilor”, ,,Altele”.
(?®) Selectati una sau mai multe dintre urmitoarele categorii: ,,Metoda A:
BDN si inventarierea periodica a cantitatilor din rezervoarele de combustibil”,
,Metoda B: monitorizarea la bord a rezervoarelor de combustibil pentru
nave”, ,Metoda C: debitmetre pentru procesele de combustie aplicabile” sau
,Metoda D: masurarea directd a emisiilor de gaze cu efect de sera”.

(*°) Selectati una dintre urmatoarele categorii: ,,Echipament de masurare la
bord”, ,,Furnizorul de combustibil” sau ,, Test de laborator”.

(*%9) Selectati una dintre urmitoarele categorii: ,,Echipament de masurare”,
,JFurnizorul de combustibil”, , Test de laborator”.

(®Y) Selectati una sau mai multe dintre urmatoarele categorii: ,,Metoda A:
BDN si inventarierea periodica a cantitatilor din rezervoarele de combustibil”,
,Metoda B: monitorizarea la bord a rezervoarelor de combustibil pentru
nave”, ,Metoda C: debitmetre pentru procesele de combustie aplicabile” sau
,Metoda D: masurarea directd a emisiilor de gaze cu efect de sera”.

(*?) Selectati una dintre urmditoarele categorii: ,,Valoare implicitd” sau
,,Estimare specifica navei”.

(*3) Selectati ,,Metoda masei” sau ,,Metoda suprafetei”.

(®*Y) Pentru navele de pasageri, la ,unitatea de marfi/pasageri” se indicd
,pasageri”.

Pentru navele ro-ro, navele portcontainer, petroliere, navele-cisterna pentru
produse chimice, navele transportoare de gaze, vrachiere, navele frigorifice si
transportoarele combinate, la ,,unitatea de marfa/pasageri” se indica ,,tone”.
Pentru navele transportoare de GNL si navele portcontainer/de transport de
marfuri ro-ro, la ,,unitatea de marfa/pasageri” se indica ,,metri cubi”.

Pentru navele de transport general de marfuri, la ,,unitatea de marfé/pasageri”
se indica una dintre urmatoarele categorii: ,,tone deadweight transportate™ sau
»tone deadweight transportate si tone”.

Pentru transportoarele de vehicule, la ,,unitatea de marfa/pasageri” se indica
una dintre urmatoarele categorii: ,tone” sau ,tone si tone deadweight
transportate”.

19 Confirmati utilizarea factorilor de emisie impliciti sau introduceti
un factor de emisie real.

20 Astfel cum se raporteaza in tabelul B.3.

2l Dupi caz, descrierea procedurii trebuie si identifice modul in
care sunt determinati factorii de emisie reali enumerati in tabelele
B.4 si B.5 in vederea aprobarii, inclusiv metoda prin care se
demonstreaza respectarea conditiilor si a restrictiilor pentru
abaterea de la valorile implicite in conformitate cu anexa nr.1 la
Regulamentul privind monitorizarea, raportarea si verificarea
emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transportul maritim.
22 Dupi caz, descrierea procedurii trebuie si identifice modul in
care sunt determinati factorii de emisie de CO> 1n vederea aprobarii
232425 Qelectati ,,DA” sau ,,NU”

% Astfel cum se raporteazi in tabelul B.3.

27 Selectati una dintre urmitoarele categorii: ,,Motoare principale”,
,Motoare auxiliare”, ,,Turbine cu gaz”, ,,Cazane”, ,,Generatoare de
gaze inerte”, ,Pile de combustie”, ,Instalatii de incinerare a
deseurilor”, ,,Altele”.

28 Selectati una sau mai multe dintre urmitoarele categorii: ,,Metoda
A: BDN si inventarierea periodica a cantitatilor din rezervoarele de
combustibil”, ,,Metoda B: monitorizarea la bord a rezervoarelor de
combustibil pentru nave”, ,,Metoda C: debitmetre pentru procesele
de combustie aplicabile” sau ,Metoda D: masurarea directad a
emisiilor de gaze cu efect de sera”.

2 Selectati una dintre urmitoarele categorii: ,,Echipament de
masurare la bord”, ,Furnizorul de combustibil” sau ,,Test de
laborator”.

%0 Selectati una dintre urmitoarele categorii: ,,Echipament de
masurare”, ,,Furnizorul de combustibil”, ,,Test de laborator”.

31 Selectati una sau mai multe dintre urmitoarele categorii: ,,Metoda
A: BDN si inventarierea periodicd a cantitatilor din rezervoarele de
combustibil”, ,,Metoda B: monitorizarea la bord a rezervoarelor de
combustibil pentru nave”, ,,Metoda C: debitmetre pentru procesele
de combustie aplicabile” sau ,Metoda D: masurarea directa a
emisiilor de gaze cu efect de sera”.

32 Selectati una dintre urmatoarele categorii: ,,Valoare implicitd”
sau ,,Estimare specifica navei”.

33 Selectati ,,Metoda masei” sau ,,Metoda suprafetei”.

34 Pentru navele de pasageri, la ,,unitatea de marfi/pasageri” se indica
pasageri”.

Pentru navele ro-ro, navele portcontainer, petroliere, navele-cisterna
pentru produse chimice, navele transportoare de gaze, vrachiere, navele
frigorifice si transportoarele combinate, la ,,unitatea de marfa/pasageri” se
indica ,,tone”.
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Pentru navele ro-pax, la ,unitatea de marfa/pasageri” se indica ,,tone” si
pasageri”.

Pentru alte tipuri de nave, la ,,unitatea de marfa/pasageri” se indicé una dintre
urmatoarele categorii: ,,tone” sau ,,tone deadweight transportate”.

(*%) Selectati una dintre urmitoarele categorii: ,Metoda A: BDN si
inventarierea periodicd a cantitatilor din rezervoarele de combustibil”,
,Metoda B: monitorizarea la bord a rezervoarelor de combustibil pentru
nave”, ,Metoda C: Debitmetre pentru procesele de combustie aplicabile”,
,Metoda D: Masurarea directd a emisiilor de gaze cu efect de serd” sau ,,Nu
se aplicd”. Categoria selectata trebuie sa difere de categoria selectata la rubrica
,Metode alese pentru determinarea emisiilor de gaze cu efect de serd si a
consumului de combustibil” din tabelul C.2. (Monitorizarea emisiilor de gaze
cu efect de serd si a consumului de combustibil — Metode utilizate pentru
determinarea emisiilor si a consumului de combustibil pentru fiecare sursa de
emisii).

Pentru navele transportoare de GNL si navele portcontainer/de transport
de marfuri ro-ro, la ,,unitatea de marfa/pasageri” se indicd ,,metri cubi”.
Pentru navele de transport general de marfuri, la ,,unitatea de
marfa/pasageri” se indica una dintre urmatoarele categorii: ,,tone
deadweight transportate” sau ,,tone deadweight transportate si tone”.
Pentru transportoarele de vehicule, la ,,unitatea de marfa/pasageri” se
indicd una dintre urmatoarele categorii: ,,tone” sau ,,tone si tone
deadweight transportate”.

Pentru navele ro-pax, la ,,unitatea de marfa/pasageri” se indica ,,tone” si
»pasageri”. Pentru alte tipuri de nave, la ,,unitatea de marfa/pasageri” se
indicd una dintre urmatoarele categorii: ,,tone” sau ,,tone deadweight
transportate”.

ANEXA I
Formular pentru rapoartele privind emisiile si pentru rapoartele partiale
privind emisiile

Anexanr. 4
la Regulamentul privind monitorizarea, raportarea si verificarea
emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transportul maritim

PARTEA A

Datele de identificare ale navei si societatii

1. Denumirea navei.

2. Numarul de identificare OMI al navei.

3Perioada de raportare vizata [sau perioada in care nava s-a aflat sub

. responsabilitatea societatii pe parcursul perioadei de raportare, pentru
rapoartele intocmite in temeiul articolului 11 alineatul (2) din Regulamentul
(UE) 2015/757].

4. Portul:

(@  portul de inmatriculare; sau
(b) portul de origine (dacé diferd de portul de inmatriculare).

5 Categoria navei [meniu vertical: ,,Nava de pasageri”, ,,Nava ro-ro”, ,,Nava

. portcontainer”, ,,Petrolier”, ,,Nava-cisterna pentru produse chimice”, ,,Nava
transportoare de GNL”, ,Nava transportoare de gaze”, ,,Vrachier”, ,Nava
de transport general de marfuri”, ,Nava frigorifica”, ,,Transportor de
vehicule”, ,,Transportor combinat”, ,,Nava ro-pax”, ,,Nava portcontainer/de
transport de marfuri ro-ro”, ,,Alte tipuri de nave”. La categoria ,,Nava de
pasageri”, subtipul ,,Nava de croaziera” este inclus pentru selectie, daca este
cazul. La categoria ,,Alte tipuri de nave”, subtipul ,,Nava de aprovizionare
in larg” este inclus pentru selectie, daca este cazul].

6 Clasa de gheata a navei [obligatorie numai daca este inclusa in planul de

. monitorizare sau societatea intentioneaza sa aplice derogarea pentru navele
din clasele de gheatd prevazute la articolul 12 alineatul (3-e) din
Directiva 2003/87/CE] [meniu vertical: clasele polare PC1-PC7, clasele de
gheata finlandezo-suedeze IC, 1B, IA sau |A Super].

FORMULAR PENTRU RAPOARTELE PRIVIND
EMISIILE SI PENTRU RAPOARTELE PARTIALE
PRIVIND EMISIILE
PARTEA A
Datele de identificare ale navei si companiei

1. Denumirea navei:

2.  Numaérul OMI:

3. Perioada de raportare vizata
[sau perioada in care nava s-a aflat sub responsabilitatea
companiei pe parcursul perioadei de raportare pentru rapoartele
intocmite in temeiul pct.29 din Regulamentul privind
monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect
de serd generate de transportul maritim].

4. Portul de inmatriculare/origine (daci difera de portul de
inmatriculare):
5. Categoria navei:

0 Nava de pasageri, daca este cazul selectati 0 Nava de croaziera
o Navd ro-ro 0 Nava portcontainer
0 Petrolier o Navi-cCisterna pentru produse chimice
o Nava transportoare de GNL o Nava transportoare de gaze

o Vrachier o Nava cargo

o Nava frigorifica o Transportor de vehicule
o Transportor combinat o Nava ro-pax

o Nava portcontainer/de transport de marfuri ro-ro

Compatibil
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7 Specificarea intentiei societatii de a aplica derogarea prevazutd la

. articolul 12 alineatul (3-e) din Directiva 2003/87/CE [casuta ,,da” sau ,,nu”].

8 Pentru navele portcontainer, specificarea (cu caracter neobligatoriu) a

. eventualelor calatorii cu opriri intermediare ale navei in cursul perioadei de

raportare In oricare dintre porturile enumerate in actele de punere in aplicare
adoptate in temeiul articolului 3ga alineatul (2) din Directiva 2003/87/CE
[casuta ,,da” sau ,,nu”].

9 Eficienta tehnica a navei:

. (8)indicele nominal de eficienta energeticd (EEDI) sau indicele de eficienta
energetica obtinut al unei nave existente (EEXI), daca precizarea acestuia
este impusa in temeiul regulii 22, respectiv 23 din capitolul 4 din anexa
VI la MARPOL, exprimat in grame de CO»/tond-mild marind SAU

(bvaloarea estimata a indicelui (EIV), calculata in conformitate cu Rezolutia
) MEPC.215 (63) a OMI, exprimatd in grame de CO2/tona-mild marina.

10. Numele proprietarului navei.

11Numarul de identificare OMI unic al societdtii si al proprietarului

inregistrat detinut de proprietarul inregistrat.

12 Adresa proprietarului inregistrat: adresa,

statul/provincia/regiunea, codul postal/codul ZIP, tara (*).

13. Sediul principal al proprietarului navei.

14. Denumirea societatii (numai daca difera de proprietarul navei).
15Numaérul de identificare OMI unic al societatii si al proprietarului
inregistrat detinut de societate (numai daca difera de proprietarul navei).
16 Adresa societatii (numai daca difera de proprietarul navei): adresa,

localitatea, statul/provincia/regiunea, codul postal/codul ZIP, tara ().
17.Sediul principal al societatii (numai daca diferd de proprietarul navei).
18Persoana de contact pentru societate:

(a) numele: titlul, prenumele, numele, denumirea societatii, functia;

(badresa profesionala: adresa, localitatea, statul/provincia/regiunea,

) codul postal/codul ZIP, tara;

(¢) numarul de telefon profesional;

(d) adresa de e-mail profesionala.

localitatea,

o Alte tipuri de nave, daca este cazul selectati 0 Nava de
aprovizionare in larg

6. Clasa de gheata a navei, dupa caz:

o clasele polare PC1-PC7

o clasele de gheata finlandezo-suedeze IC, IB, IA sau |A Super

7. Eficienta tehnica a navei:

1) indicele nominal de eficienta energetica (EEDI)

sau indicele de eficienta
energetica obtinut al unei nave existente

(EEXTI) , daca precizarea acestuia este
impusa in temeiul regulii 22, respectiv 23 din capitolul 4 din
anexa VI la MARPOL, exprimat in grame de CO»/tond-mila
marind SAU

2) valoarea estimata a indicelui (EIV) ,
calculata in conformitate cu Rezolutia MEPC.215 (63) a OMI,
exprimatd in grame de CO,/tona-mild marina.

8. Numele proprietarului navei:
9. Numarul de identificare OMI unic al societatii si al
proprietarului inregistrat detinut de proprietarul inregistrat:
10. Adresa proprietarului inregistrat: adresa, localitatea,
statul/provincia/regiunea, codul postal/codul ZIP, tara:

11. Sediul principal al proprietarului navei:
12. Denumirea companiei (daca difera de proprietarul navei):

13. Numarul de identificare OMI al companiei si al proprietarului
inregistrat detinut de companie (daca difera de proprietarul navei)

14. Adresa societitii (numai daca difera de proprietarul navei):
adresa, localitatea, statul/provincia/regiunea, codul postal/codul
ZIP, tara
15. Sediul principal al societatii (numai daca difera de proprietarul
navei)
16. Persoana de contact al companiei:
Numele:
titlul, prenumele, numele, denumirea societatii, functia
adresa de serviciu:

adresa, localitatea, statul/provincia/regiunea, codul postal/codul ZIP, tara
numarul de telefon serviciu:
adresa de e-mail serviciu:
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PARTEA B PARTEAB Compatibil
Verificare Verificare
1. Numele verificatorului. Numele verificatorului
2 Adresa verificatorului si sediul principal al acestuia: adresa, localitatea, |["Adresa verificatorului si
. statul/provincia/regiunea, codul postal/codul ZIP, tara. sediul principal al acestuia:
3. Numarul de acreditare. . . . a) adresa
4. Organismul national de acreditare care a acreditat verificatorul. b) localitatea
5. Declaratia verificatorului. c) statul/regiunea, cod
postal/cod ZIP, tara
Numarul de acreditare
Organismul de acreditare
care a acreditat verificatorul
Constatarile verificatorului
PARTEAC Compatibil
Informatii privind metoda de monitorizare utilizata si nivelul de incertitudine
. PARTEAC
aSOCIat . . . . . . . # I privind metoda de utilizatd si nivelul de incertitudine asociat
1 Referinta celui mai recent plan de monitorizare evaluat si, dupé caz, Refeiof et mai ecetplan e moaiorzare evahat s,
. . . . . > .o dupi caz, aprobat 3i numdrul versiunii acestuia, data de la
. aprobat si numarul versiunii acestuia, data de la care se aplica acesta, care se apich acesta, precum si referia cricor ale
3 planun de ‘ante pentru anul de rapos
3 ] 103 3 3 3 1 aumirul versiunii acestora
precum Sl referlnta oricaror alte planu'rl de monltorlzare relevante pentru . .‘\’l‘;(nan :M‘ewda,—\ BDN si inventarierea periodicd a cantititilor din rezervoarele de combustibil | Nivelul de Coeficientul de
: X H - rincipale | o Metoda B: laborda de| entru nave incertitudine ierdere utilizat
anul de raportare si numarul versiunii acestora. B e T e ¥ .
S b : . b : 9 2 Metoda D: Masurarea directd a emisiilor de gaze cu efect de serd (s6 complerezd dpd cz)
2 Sursa de emisie [meniu vertical: ,,Motoare prlnClpale , »,Motoare e Py m\'enmx:upmadxchcmmulmdx‘mezmom!edecmbumml Nivell  de| Coeficientul de
. auxiliare”, ,,Turbine cu gaz”, ,,Cazane”, ,,Generatoare de gaze inerte”, Sl oo et i o Acetiyde; | gl
. . . . . . o) Masurarea directd a emisiilor de gaze cu efect de ser: (z6 complersazd dhpd caz)
,Pile de combustie”, ,Instalatii de incinerare a deseurilor”, ,,Altele”]. e D e i de oo | Fre & o
. . ey - e - Turbine cu | o Metoda B: abord a ntru nave nce ine ierdere utilizat
3 Metoda (metodele) de monitorizare utilizata (utilizate) (pentru fiecare el ool e .y i
- .« . . . .. . g Metoda D: Misurarea directd a emisiilor de gaze cu efect de serd (c6 complersazd dipd caz)
. sursa de emisie) [meniu vertical: ,,Metoda A: BDN si inventarierea g 2Metoda A BDN & i cntiticl e combwt] | Vel 3¢ | Coehiintlde
. .o ey . IETT S| Cazane |zMetodaB laborda de combustibil pentru nave incertitudine pierdere utilizat
periodica a cantitatilor din rezervoarele de combustibil”, ,,Metoda B: a  Metods C: Debmetepenruprocesele decombuste plicabile _%
. . . v W 1 Metoda D: Masurarea directi a emisiilor de gaze cu efect de seri (ce completecsd dipd ccz)
monitorizarea la bord a rezervoarelor de combustibil pentru nave”, <[ Generstoare | aMetoda A BDN perodict acactiior b = comu] | Nl % Coeheenni de
. . . . | degaze | oMetodaB laborda de ibil pentru nave incertitudine pierdere utilizat
,Metoda C: Debitmetre pentru procesele de combustie aplicabile”, %| inerte | o\etods C: Debitmetepentr procesee e combuste apicabile % _
. - . - .. e 2::;1::::) é\lDa‘s{u:,a(uduzctaamxsu{m‘d: gaze tuyefec(dcsrﬂ _ e - '-’”E:’r'l'::::ﬂ::ﬂ’
,,Metoda D: Masurarea directa a emisiilor deogaze cu efect de sera”]. g | EDNGimeatuiemps e R | Dbt
1 1 1 1 1 1 7 3 busti a) ebitmetre ocesele de combustie aplicabile %
4 Nivelul de incertitudine asociat, exprimat in % (pentru fiecare metoda de cemends. | Mot : Dabimdlnpotnprcctseds st sl T
. monitorizare utilizatd). sl B el Lo b PR e T
5. Coeficientul de pierdere utilizat (per sursa de emisie), dupa caz. depearier ([0 Meods C: Detats pemtspceiee e combste it —* | e
aMetoda A: BDN si periodicd lor din de combustibil | Nivelul de Coeficientul de
Altele | 2 Metoda B laborda de combustibil pentru nave incertitudine pierdere utilizat
a Metoda C: Debitmetre pentru procesele de combustie aplicabile %
1 Metoda D: Misurarea direct a emustilor de gaze cu efect de serd (s6 completeazd dpd caz)
PARTEA D PARTEA D Partial
compatibil

26 din 37




Rezultatele monitorizarii anuale a parametrilor in conformitate cu
articolul 10
CONSUMUL DE COMBUSTIBIL SI EMISIILE DE GAZE CU EFECT DE
SERA
1 Cantitatea si factorul de emisie pentru fiecare tip de combustibil consumat,
. per total:
(atipul de combustibil [meniu vertical: ,,Pacura grea (HFO)”, ,,Pacura
) usoard (LFO)”, ,,Diesel/Motorina (MDO/MGO)”, ,,Gaz natural lichefiat
(GNL)”, ,,Gaz petrolier lichefiat (butan, GPL)”, ,,Gaz petrolier lichefiat
(propan, GPL)”, ,,H; (fosil)”, ,,NHj3 (fosil)”, ,,Metanol (fosil)”, ,,Etanol”,
,Biomotorina”, ,,Ulei vegetal hidrotratat (HVO)”, ,,Biometan lichefiat
utilizat drept combustibil pentru transport (bio-GNL)”, ,. Biometanol”,
,,Alt biocombustibil”, ,,Bio-H2”, ,,e-motorina”, ,,e-metanol”, ,,e-GNL”,
,e-H2”, ,,e-NHs”, ,,e-GPL”, ,,e-DME”, ,,Alt combustibil nefosil’];
(b) factorul de emisie pentru CO,, exprimat in gCO2/gfuel;
(c) factorul de emisie pentru N0, exprimat in gN,O/gfuel;
(d) factorul de emisie pentru CHa, exprimat in gCO4/gfuel;
(e) consumul total de combustibil, exprimat in tone de combustibil.

Rezultatele monitorizarii anuale a parametrilor in conformitate cu
pct. 27 din Regulamentul privind monitorizarea, raportarea si
verificarea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de
transportul maritim
Consumul de combustibil si emisiile de gaze cu efect de sera
1. Cantitatea si factorul de emisie pentru fiecare tip de combustibil
consumat, per total

Tipul de combustibil | Can Factorul de emisie

titat CO, N20(gN2 | CHa(gC
ea | (gCO2/g) Olg) 04/9)
(t)

Pacura grea (HFO)
Pacura usoara (LFO)
Diesel/Motorina
(MDO/MGO)

Gaz natural lichefiat
(GNL)

Gaz petrolier
lichefiat (butan,
GPL)

Gaz petrolier
lichefiat (propan,
GPL)

H, (fosil)

NHs (fosil)

Metanol (fosil)

Etanol

Biomotorina

Ulei vegetal
hidrotratat (HVO)

Biometan lichefiat
utilizat drept
combustibil pentru
transport (bio-GNL)

Biometanol

Alt biocombustibil

BiO-Hz

e-motorina

e-metanol

e-GNL

e-Hz

e-NH3
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e-GPL
2 Emisiile de gaze cu efect de serd agregate totale care intrd sub incidenta e-DME
. Regulamentului (UE) 2015/757, exprimate in tone de CO> echivalent, si Alt combustibil
defalcate in functie de gazele cu efect de sera. nefosil
3 Emisiile de gaze cu efect de serad agregate generate de toate calatoriile Intre 2

. porturi aflate sub jurisdictia unui stat membru, exprimate in tone de
CO; echivalent si defalcate in functie de gazele cu efect de sera.
4 Emisiile de gaze cu efect de serd agregate generate de toate calatoriile cu
. plecare din porturi aflate sub jurisdictia unui stat membru, exprimate in
tone de CO; echivalent si defalcate in functie de gazele cu efect de sera.
5 Emisiile de gaze cu efect de serad agregate generate de toate calatoriile

Emisiile de gaze cu efect de sera agregate totale care
intrd sub incidenta Regulamentului (Regulamentul
privind monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor
de gaze cu efect de serd generate de transportul maritim,
exprimate in tone de CO;echivalent, si defalcate in
functie de gazele cu efect de sera

. catre porturi aflate sub jurisdictia unui stat membru, exprimate in tone de
CO; echivalent si defalcate in functie de gazele cu efect de sera.
6 Emisiile de gaze cu efect de sera generate la dana, in interiorul porturilor
. aflate sub jurisdictia unui stat membru, exprimate in tone de
CO; echivalent si defalcate in functie de gazele cu efect de sera.

Emisiile de gaze cu efect de sera agregate generate de
toate calatoriile Intre porturi aflate sub jurisdictia unui
stat membru UE ) si/sau al Republicii Moldova,
exprimate in tone de CO;echivalent si defalcate in
functie de gazele cu efect de sera

7 Emisiile de gaze cu efect de serd generate in interiorul porturilor aflate sub

. jurisdictia unui stat membru, exprimate in tone de CO> echivalent si
defalcate in functie de gazele cu efect de sera.

8 Consumul total de combustibil si emisiile agregate totale de gaze cu efect

. de sera atribuite transportului de pasageri (pentru navele ro-pax),
exprimate in tone de combustibil, respectiv, in tone de CO> echivalent si

Emisiile de gaze cu efect de sera agregate generate de
toate cdlatoriile cu plecare din porturi aflate sub
jurisdictia unui stat membru) si/sau al Republicii
Moldova, exprimate in tone de CO;echivalent si
defalcate 1n functie de gazele cu efect de sera

defalcate in functie de gazele cu efect de sera.

9 Consumul total de combustibil si emisiile agregate totale de gaze cu efect

. de sera atribuite transportului de marfuri (pentru navele ro-pax), exprimate
in tone de combustibil, respectiv, in tone de CO; echivalent si defalcate in
functie de gazele cu efect de sera.

Emisiile de gaze cu efect de sera agregate generate de
toate calatoriile catre porturi aflate sub jurisdictia unui
stat membru) si/sau al Republicii Moldova, exprimate in
tone de CO; echivalent si defalcate in functie de gazele
cu efect de sera

10 Consumul total de combustibil si emisiile agregate totale de gaze cu efect
de serd pe parcursul calatoriilor cu incarcatura (facultativ), exprimate in
tone de combustibil, respectiv, in tone de CO; echivalent si defalcate in
functie de gazele cu efect de sera.

11 Consumul total de combustibil pentru incélzirea incarcaturii (pentru

Emisiile de gaze cu efect de sera generate la dana, in
interiorul porturilor aflate sub jurisdictia unui stat
membru UE) si/sau al Republicii Moldova, exprimate in
tone de CO; echivalent si defalcate in functie de gazele
cu efect de sera

navele-cisterna pentru produse chimice, facultativ), exprimat in tone de
combustibil.

12 Consumul total de combustibil pentru pozitionarea dinamica (pentru
petroliere si ,,alte tipuri de nave”, facultativ), exprimat in tone de
combustibil.

Emisiile de gaze cu efect de serd generate in interiorul
porturilor aflate sub jurisdictia unui stat membru) si/sau
al Republicii Moldova, exprimate in tone de
CO; echivalent si defalcate in functie de gazele cu efect
de sera.

Consumul total de combustibil si emisiile agregate totale
de gaze cu efect de serd atribuite transportului de
pasageri (pentru navele ro-pax), exprimate in tone de
combustibil, respectiv, in tone de COgechivalent si
defalcate in functie de gazele cu efect de sera
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DISTANTA PARCURSA, TIMPUL PETRECUT PE MARE SI ACTIVITATEA
DE TRANSPORT
1. Distanta totala parcursa, exprimata in mile marine.
2 Distanta totald parcursa navigand prin gheata (facultativ), exprimata in
. mile marine.
3. Timpul total petrecut pe mare, exprimat in ore.
4 Timpul total petrecut pe mare navigand prin gheata (facultativ), exprimat
. in ore.
5 Activitatea totala de transport, exprimata in:
. (a) pasageri-mile marine (pentru navele de pasageri);
(btone-mile marine (pentru navele ro-ro, navele portcontainer, petroliere,
) navele-cisternd pentru produse chimice, navele transportoare de gaze,
vrachiere, navele frigorifice, transportoarele de vehicule, transportoarele
combinate);
(cmetri cubi-mile marine (pentru navele transportoare de GNL,
) navele portcontainer/de transport de marfuri ro-ro);
(dtone deadweight transportate-mile marine (pentru navele de transport
) general de marfuri);
(e) pasageri-mile marine SI tone-mile marine (pentru navele ro-pax);
(ftone-mile marine SAU tone deadweight transportate-mile marine (pentru
) alte tipuri de nave).
6 Al doilea parametru pentru activitatea totala de transport (facultativ),
. exprimat n:
(a) tone-mile marine (pentru navele de transport general de marfuri);
(b tone deadweight transportate-mile marine (pentru transportoarele de
) vehicule).
7 Densitatea medie a incarcaturii transportate in cursul perioadei de
. raportare (pentru navele-cisterna pentru produse chimice, vrachiere si
transportoarele combinate, facultativ), exprimata in tone pe metru cub.

Consumul total de combustibil si emisiile agregate totale
de gaze cu efect de serd atribuite transportului de marfuri
(pentru navele ro-pax), exprimate in tone de combustibil,
respectiv, in tone de CO;echivalent si defalcate in
functie de gazele cu efect de sera

Consumul total de combustibil si emisiile agregate totale
de gaze cu efect de serda pe parcursul calatoriilor cu
incarcatura (facultativ), exprimate 1in tone de
combustibil, respectiv, in tone de CO- echivalent si
defalcate 1n functie de gazele cu efect de sera.

Consumul total de combustibil pentru 1incélzirea
incarcaturii (pentru navele-cisternd pentru produse
chimice, facultativ), exprimat in tone de combustibil

Consumul total de combustibil pentru pozitionarea
dinamica (pentru petroliere si ,alte tipuri de nave”,
facultativ), exprimat in tone de combustibil

Distanta parcursa, timpul petrecut pe mare si activitatea de transport

Distanta totala parcursd, exprimatd in mile marine

Distanta totald parcursa navigand prin gheata
(facultativ), exprimata In mile marine.

Timpul total petrecut pe mare, exprimat in ore

Timpul total petrecut pe mare navigand prin gheata
(facultativ), exprimat in ore.

pasageri-mile marine(pentru navele de pasageri)

| tone-mile marine (pentru navele ro-ro, navele
Actl | portcontainer, petroliere, navele-cisternd pentru
vitat | produse chimice, navele transportoare de gaze,
ea vrachiere, navele frigorifice, transportoarele de
total | vehicule, transportoarele combinate)

ade Mmetri  cubi-mile  marine (pentru  navele
tran | transportoare de GNL, navele portcontainer/de
SPOT | transport de marfuri ro-ro)

L tone deadweight transportate-mile marine (pentru
ie;(]g: navele de transport general de marfuri)

i1in: | Pasageri-mile marine SI tone-mile marine (pentru

navele ro-pax)

SAU
transportate-mile marine (pentru alte tipuri de

tone-mile  marine tone deadweight

nave)
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EFICIENTA ENERGETICA
1 Eficienta energetica medie:
. (a consumul de combustibil per distanta, exprimat in kilograme pe mila
) marin;
(bconsumul de combustibil per activitate de transport, exprimat in grame
) pe pasager-mila marind, grame pe tona-mild marind, grame pe metru
cub-mila marina, grame pe tond deadweight transportati-mila marina
sau grame pe pasager-mild marind SI grame pe tond-mild marina, in
functie de categoria navei;
(cemisiile de gaze cu efect de sera per distantd, exprimate in kilograme
) CO. pe mila marind si in kilograme CO> echivalent pe mild marina;
(demisiile de gaze cu efect de sera per activitate de transport, exprimate in
) grame de CO; si grame de CO; echivalent pe pasager-mila marina,
grame de CO; si grame de CO> echivalent pe tond-mild maring, grame
de CO; si grame de CO; echivalent pe metru cub-mild marina, grame de
CO; si grame de CO; echivalent pe tona deadweight transportata-mila
marina sau grame de CO; si grame de CO; echivalent pe pasager-mila
marind SI grame de CO> si grame de CO; echivalent pe tona-mila
marind, 1n functie de categoria navei,
(e consumul de combustibil per timp petrecut pe mare, exprimat in tone pe
) ori (facultativ);
(femisiile de gaze cu efect de sera per timpul petrecut pe mare, exprimate
) in tone de CO si tone de CO> echivalent pe ora (facultativ).
2 Al doilea parametru pentru eficienta energetica medie per activitate de
. transport (facultativ), exprimat in:
(agrame pe tona-mild marina si grame de CO; si grame de CO; echivalent
) pe tona-mild marina (pentru navele de transport general de marfuri);
(bgrame pe tond deadweight transportata-mila marind, grame de CO; si
) grame de CO; echivalent pe tona deadweight transportata-mild marina
(pentru transportoarele de vehicule).
3 Eficienta energetica medie diferentiata (consumul de combustibil si
. emisiile de CO,) corespunzitoare calatoriilor cu incarcatura (facultativ),
exprimata in:
(@  kilograme pe mila marina;

Al doilea | tone-mile marine (pentru navele de
parametru transport general de marfuri)

pentru tone deadweight transportate-mile
activitatea marine (pentru transportoarele de
totald de | vehicule)

transport

(facultativ),

exprimat in:

Densitatea medie a incarcaturii transportate in cursul
perioadei de raportare (pentru navele-cisterna pentru
produse chimice, vrachiere si transportoarele combinate,
facultativ), exprimatd in tone pe metru cub

3. Eficienta energetica

Efic
ient

ener
geti
ca
med

consumul de combustibil per distanta, exprimat in
kilograme pe mild marina;

consumul de combustibil per activitate de
transport, exprimat in grame pe pasager-milda
marind, grame pe tonda-mild marina, grame pe
metru cub-mila marina, grame pe tona deadweight
transportatd-mild marind sau grame pe pasager-
mild marind SI grame pe tond-mila marind, in
functie de categoria nave

emisiile de gaze cu efect de sera per distanta,
exprimate in kilograme CO; pe mila marina si in
kilograme CO; echivalent pe mild marina

emisiile de gaze cu efect de serd per activitate de
transport, exprimate in grame de CO; si grame de
CO, echivalent pe pasager-mila marina, grame de
COysi grame de CO;echivalent pe tond-mila
marina, grame de CO; si grame de CO> echivalent
pe metru cub-mila marina, grame de CO> si grame
de COzechivalent pe tona deadweight
transportatd-mila marind sau grame de CO: si
grame de CO; echivalent pe pasager-mila marina
Sl grame de CO; si grame de CO; echivalent pe
tond-mild marind, in functie de categoria navei

consumul de combustibil per timp petrecut pe
mare, exprimat in tone pe ora (facultativ)

emisiile de gaze cu efect de serd per timpul
petrecut pe mare, exprimate in tone de CO> si tone
de CO; echivalent pe ora (facultativ)

Al

parametru

doilea | grame pe tond-mild marina si grame de
COzsi grame de CO;echivalent pe
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(bgrame pe tond-mild marind, grame pe metru cub-mild marina, grame pe
) tond deadweight transportatd-mila marina sau grame pe pasager-mila
marind, 1n functie de categoria navei;
(c) kilograme de CO: si kilograme de CO; echivalent pe mild marind;
(dgrame de CO; si grame de CO; echivalent pe tond-mild marind, grame
) de CO; si grame de CO- echivalent pe metru cub-mila marina, grame de
CO; si grame de CO; echivalent pe tona deadweight transportata-mila
marind sau grame de CO; si grame de CO- echivalent pe pasager-mila
marind, in functie de categoria navei.
4 Informatii suplimentare pentru o mai buna intelegere a indicatorilor medii
. de eficienta energetica in exploatare ai navei raportati (facultativ).

pentru
eficienta
energetica
medie per
activitate de
transport
(facultativ),
exprimat in:

tona-mild marind (pentru navele de
transport general de marfuri)

grame pe tond deadweight transportata-
mild marind, grame de CO> si grame de
CO; echivalent pe tond deadweight
transportatd-mild ~ marind  (pentru
transportoarele de vehicule)

Eficienta
energetica
medie
diferentiata
(consumul de
combustibil si
emisiile  de
COy)
corespunzatoa
re célatoriilor
cu incarcatura
(facultativ),
exprimata in

kilograme pe mila marina;

grame pe tona-mild marina, grame pe
metru cub-mild marind, grame pe tona
deadweight transportatd-mild marina
sau grame pe pasager-mild marind, in
functie de categoria navei

kilograme de CO;si kilograme de

CO; echivalent pe mila marina

grame de COzsi grame de
CO; echivalent pe tond-mild marina,
grame de COzsi  grame de

CO; echivalent pe metru cub-mila
marind, grame de COzsi grame de
CO; echivalent pe tonda deadweight
transportata-mila marina sau grame de
CO,si grame de CO;echivalent pe
pasager-mild marina, in functie de
categoria navei

Informatii suplimentare pentru o mai buna intelegere a
indicatorilor medii de eficienta energetica in exploatare ai
navei raportati (facultativ)

PARTEAE
Rezultatele monitorizarii anuale in conformitate cu articolul 10 litera (k) din
Regulamentul (UE) 2015/757
EMISII DE GAZE CU EFECT DE SERA SI ALTE INFORMATII
RELEVANTE
1 Cantitatea si factorul de emisie pentru fiecare tip de combustibil consumat
. per total, inclusiv, dupa caz, pentru fiecare combustibil eligibil, cantitatea
de combustibil care beneficiaza de o derogare in conformitate cu punctul
1.2 din partea C din anexa Il la Regulamentul (UE) 2015/757:
(atipul de combustibil [meniu vertical: ,Pacurd grea (HFO)”, ,Pacura
) usoard (LFO)”, ,,Diesel/Motorina (MDO/MGO)”, ,,Gaz natural lichefiat
(GNL)”, ,,Gaz petrolier lichefiat (butan, GPL)”, ,,Gaz petrolier lichefiat
(propan, GPL)”, ,,H> (fosil)”, ,,NH3 (fosil)”, ,,Metanol (fosil)”, ,,Etanol”,

Norme UE
neaplicabile
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,,Biomotorina”, ,,Ulei vegetal hidrotratat (HVO)”, , Biometan lichefiat
utilizat drept combustibil pentru transport (bio-GNL)”, ,.Biometanol”,
,,Alt biocombustibil”, ,,Bio-H>”, ,.e-motorina”, ,,e-metanol”, ,,e-GNL”,
,e-H2”, ,,e-NH3”, ,,e-GPL”, ,,e-DME”, ,,Alt combustibil nefosil’];
(b) factorul de emisie pentru CO,, exprimat in gCO2/gfuel;
(c) factorul de emisie pentru N2O, exprimat in gN,O/gfuel;
(d) factorul de emisie pentru CHa, exprimat in gCO4/gfuel;
(e) consumul total de combustibil, exprimat in tone de combustibil;
(femisiile de CO; care beneficiaza de o derogare in conformitate cu punctul
) 1.2 din partea C din anexa Il la Regulamentul (UE) 2015/757.
2 Emisiile totale agregate de gaze cu efect de serd care trebuie raportate in
. temeiul Directivei 2003/87/CE, determinate in conformitate cu punctul 1.1
din partea C din anexa Il la Regulamentul (UE) 2015/757, generate de toate
calatoriile intre porturi aflate sub jurisdictia unui stat membru, exprimate in
tone de CO; echivalent si defalcate in functie de gazele cu efect de sera.
3 Emisiile totale agregate de gaze cu efect de serd care trebuie raportate in
. temeiul Directivei 2003/87/CE, determinate in conformitate cu punctul 1.1
din partea C din anexa Il la Regulamentul (UE) 2015/757, generate de toate
calatoriile cu plecare din porturi aflate sub jurisdictia unui stat membru,
exprimate in tone de CO; echivalent si defalcate in functie de gazele cu efect
de sera.
4 Emisiile totale agregate de gaze cu efect de serd care trebuie raportate in
. temeiul Directivei 2003/87/CE, determinate in conformitate cu punctul 1.1
din partea C din anexa Il la Regulamentul (UE) 2015/757, generate de toate
calatoriile catre porturi aflate sub jurisdictia unui stat membru, exprimate in
tone de CO; echivalent si defalcate in functie de gazele cu efect de sera.
5 Emisiile totale agregate de gaze cu efect de serd care trebuie raportate in
. temeiul Directivei 2003/87/CE, determinate in conformitate cu punctul 1.1
din partea C din anexa Il la Regulamentul (UE) 2015/757 generate in
interiorul porturilor aflate sub jurisdictia unui stat membru, exprimate in
tone de CO; echivalent si defalcate in functie de gazele cu efect de sera.
6 Emisiile totale agregate de gaze cu efect de serd care trebuie raportate in
. temeiul Directivei 2003/87/CE, determinate in conformitate cu punctul 1.1
din partea C din anexa Il la Regulamentul (UE) 2015/757, exprimate in tone
de CO; echivalent si defalcate in functie de gazele cu efect de sera.
7 Emisiile totale agregate de gaze cu efect de serad care trebuie raportate in
. temeiul Directivei 2003/87/CE, determinate in conformitate cu punctele 1.1
si 1.2 din partea C din anexa Il la Regulamentul (UE) 2015/757, exprimate
in tone de CO; echivalent si defalcate in functie de gazele cu efect de sera.
8 Emisiile totale agregate de gaze cu efect de serad care trebuie raportate in
. temeiul Directivei 2003/87/CE, determinate in conformitate cu punctele 1.1,
1.2 si 1.3 din partea C din anexa Il la Regulamentul (UE) 2015/757,
exprimate in tone de CO- echivalent si defalcate in functie de gazele cu efect
de sera.
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9 Emisiile totale agregate de gaze cu efect de serd care trebuie raportate in
. temeiul Directivei 2003/87/CE, determinate in conformitate cu punctele
1.1-1.4 din partea C din anexa Il la Regulamentul (UE) 2015/757, exprimate
in tone de CO; echivalent si defalcate in functie de gazele cu efect de sera.
10Emisiile totale agregate de gaze cu efect de sera care trebuie raportate in
temeiul Directivei 2003/87/CE, determinate in conformitate cu punctele
1.1-1.5 din partea C din anexa Il la Regulamentul (UE) 2015/757,
exprimate in tone de CO; echivalent si defalcate in functie de gazele cu
efect de sera.

11 Emisiile totale agregate de gaze cu efect de serd care trebuie raportate in
temeiul Directivei 2003/87/CE, determinate in conformitate cu punctele
1.1-1.6 din partea C din anexa Il la Regulamentul (UE) 2015/757,
exprimate in tone de CO; echivalent si defalcate in functie de gazele cu
efect de sera.

12 Emisiile totale agregate de gaze cu efect de sera care trebuie raportate in
temeiul Directivei 2003/87/CE, determinate in conformitate cu punctele
1.1-1.7 din partea C din anexa Il la Regulamentul (UE) 2015/757,
exprimate in tone de CO; echivalent si defalcate in functie de gazele cu
efect de sera.

ANEXA 11l
Formular pentru documentele de conformitate

Anexanr. 5
la Regulamentul privind monitorizarea, raportarea si verificarea
emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transportul maritim

Prin prezenta se atesta ca raportul privind emisiile al navei ,,DENUMIRE”,
care acopera perioada de raportare ,,ANUL N-17, a fost considerat
satisfacator din punctul de vedere al indeplinirii cerintelor Regulamentului
(UE) 2015/757.
Prezentul document de conformitate a fost eliberat la ,,ZIUA/LUNA/ANUL
N”.
Prezentul document de conformitate se refera la raportul privind emisiile nr.
JNUMAR” si este valabil pana la 30 iunie ,,ANUL N+1”.
1. Date privind nava
1.1. Denumirea navei.
1.2.  Numarul de identificare OMI al navei.
1.3. Portul:
(@)  portul de inmatriculare sau
(b) portul de origine (daca diferd de portul de inmatriculare).
1.4Categoria navei [meniu vertical: ,,Nava de pasageri”, ,,Nava ro-ro”,
,»,Nava portcontainer”, ,,Petrolier”, ,Nava-cisterna pentru produse
chimice”, ,,Nava transportoare de GNL”, , Nava transportoare de gaze”,
,,Vrachier”, ,Nava de transport general de marfuri”, ,,Nava frigorifica”,
,,Transportor de vehicule”, ,,Transportor combinat”, ,,Nava ro-pax”,
,,Nava portcontainer/de transport de marfuri ro-ro”, ,,Alte tipuri de nave”.
La categoria ,,Nava de pasageri”, subtipul ,,Nava de croazierd” este
inclus pentru selectie, daca este cazul. La categoria ,,Alte tipuri de nave”,

ACT DE CONFORMITATE
Prin prezentul se atestd cd raportul privind emisiile al navei
, . care
denumirea navei
acoperd perioada de raportare ,,

”

,a
anul n-1

fost considerat satisfacator din punctul de vedere al

indeplinirii cerintelor Regulamentului privind monitorizarea,

raportarea §i verificarea emisiilor de gaze cu efect de serd generate

de transportul maritim.

Prezentul act de conformitate a fost eliberat la

29
2.

ziua/luna/anul n
Prezentul act de conformitate se refera la raportul privind emisiile
or. ,, ” si este valabil pana la 30 iunie

2
2.

anul n+1

Compatibil
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subtipul ,,Nava de aprovizionare 1n larg” este inclus pentru selectie, daca
este cazull.

1.5. Statul de pavilion/inmatriculare.

1.6.  Tonaj brut.

2. Date privind proprietarul navei

2.1Numele proprietarului navei si numarul aferent de identificare OMI unic
al societdtii si al proprietarului inregistrat.

2.2 Adresa proprietarului inregistrat: adresa, localitatea,
statul/provincia/regiunea, codul postal/codul ZIP, tara (*).

2.3. Sediul principal

3. Date privind societatea care indeplineste obligatiile prevazute de

Regulamentul (UE) 2015/757 (camp facultativ)

3.1Denumirea societatii si numarul aferent de identificare OMI unic al
societatii si al proprietarului inregistrat.

3.2Calitatea societatii [meniul vertical: ,,Proprietarul navei”, ,,Societate care
face obiectul ISM diferitd de proprietarul navei”].

3.3Adresa societatii: adresa, localitatea, statul/provincia/regiunea,
codul postal/codul ZIP, tara (2).

3.4. Sediul principal.

1. Date privind nava

1.1 Denumirea navei:

1.2 Numarul OMI:

1.3 Portul de inmatriculare/origine (daca difera de portul de
inmatriculare):
1.4 Categoria navei:

o Nava de pasageri, daca este cazul selectati o Nava de
croaziera

o Nava ro-ro
o Petrolier

o Nava portcontainer
o Nava-cisterna pentru produse chimice
o Nava transportoare de GNL
o Vrachier

o Nava transportoare de gaze
o Navd cargo
o Transportor de vehicule
o Nava ro-pax

o Nava frigorifica

o Transportor combinat
o Nava portcontainer/de transport de marfuri ro-ro

o Alte tipuri de nave, daca este cazul selectati o Nava de
aprovizionare in larg

1.5 Statul de pavilion/inmatriculare:
1.6 Tonajul brut

2. Date privind proprietarul navei

2.1 Numele proprietarului navei

2.2 Numadr aferent de identificare OMI unic al companiei si al
proprietarului Inregistrat

2.3 Adresa proprietarului inregistrat:

adresa:

localitatea:

statul/provincia/regiunea, codul postal/ codul ZIP, tara:

sediul principal:

3. Date privind compania care indeplineste obligatiunile
prevazute de Regulamentul privind monitorizarea, raportarea si
verificarea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de
transportul maritim
3.1 Denumirea companiei
3.2 Numar aferent de identificare OMI unic al companiei si al

proprietarului inregistrat
3.3 Calitatea companiei:
proprietarul navei:
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4. Verificatorul

4.1. Numarul de acreditare.

4.2. Numele verificatorului.

4.3 Adresa societatii si sediul principal al acesteia: adresa, localitatea,
statul/provincia/regiunea, codul postal/codul ZIP, tara.

compania care face obiectul ISM defera de proprietarul navei:

3.4 Adresa companiei:
adresa:
localitatea:

statul/provincia/regiunea, codul postal/ codul ZIP, tara:
sediul principal:

4, Verificatorul
4.1 Numarul de acreditare

4.2 Numele verificatorului

4.3 Adresa companiei:

adresa:

localitatea:

statul/provincia/regiunea, codul postal/ codul ZIP, tara:
sediul principal:

ANEXA IV
Formular pentru rapoartele la nivel de companie

PARTEA A
Datele de identificare ale societitii si ale navelor aflate sub responsabilitatea
societatii in scopuri legate de ETS
1.  Denumirea societétii.
2 Calitatea societdtii [meniul vertical: ,,Proprietarul navei”, ,,Societate care
. face obiectul ISM diferita de proprietarul navei”].
3.Numarul de identificare OMI unic al societdtii si al proprietarului
inregistrat.
4 Tara de inregistrare a societatii [Tara de inregistrare trebuie sa coincida cu
. tara de inregistrare astfel cum este inregistrata in sistemul OMI de numere
unice de identificare ale societatilor si ale proprietarilor inregistrati].
5 Adresa societatii: adresa, localitatea, statul/provincia/regiunea,
. codul postal/codul ZIP, tara.
6 Persoana de contact:
. (&) numele: titlul, prenumele, numele, functia;
(badresa profesionala: adresa, localitatea, statul/provincia/regiunea,
) codul postal/codul ZIP, tara;
(c) numarul de telefon profesional;
(d) adresa de e-mail profesionala.
7. Autoritatea de administrare responsabila.
8 Lista navelor ale caror emisii de gaze cu efect de sera intra in domeniul de
. aplicare al Directivei 2003/87/CE si care se afla sub responsabilitatea
societatii pe parcursul perioadei de raportare, inclusiv pentru fiecare nava:
numadrul de identificare OMI al navei;

Norme UE
neaplicabile
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—numarul de identificare OMI unic al societatii si al proprietarului
inregistrat detinut de proprietarul Inregistrat;
— perioada in care nava s-a aflat sub responsabilitatea societétii.

PARTEA B

Verificare

1. Numele verificatorului raportului mentionat la articolul 11a.

2 Adresa verificatorului: adresa, localitatea, statul/provincia/regiunea,
. codul postal/codul ZIP, tara.

3. Numarul de acreditare.

4. Organismul national de acreditare care a acreditat verificatorul.

5.  Declaratia verificatorului.

Norme UE
neaplicabile

PARTEAC

Datele agregate privind emisiile la nivel de companie

REZULTATELE AGREGARII LA NIVEL DE COMPANIE A EMISIILOR

DE GAZE CU EFECT DE SERA CARE TREBUIE RAPORTATE IN

TEMEIUL DIRECTIVEI 2003/87/CE

1 Suma emisiilor totale agregate de gaze cu efect de sera ale tuturor navelor,

. care trebuie raportate in temeiul Directivei 2003/87/CE, determinate in
conformitate cu punctul 1.1 din partea C din anexa Il la Regulamentul
(UE) 2015/757, exprimate in tone de CO2 echivalent si defalcate in functie
de gazele cu efect de sera.

2 Suma emisiilor totale agregate de gaze cu efect de sera ale tuturor navelor,

. care trebuie raportate in temeiul Directivei 2003/87/CE, determinate in
conformitate cu punctele 1.1 sil1l.2 din partea C din anexa Il la
Regulamentul (UE) 2015/757, exprimate in tone de CO2 echivalent si
defalcate in functie de gazele cu efect de sera.

3 Suma emisiilor totale agregate de gaze cu efect de sera ale tuturor navelor,

. care trebuie raportate in temeiul Directivei 2003/87/CE, determinate in
conformitate cu punctele 1.1, 1.2 si 1.3 din partea C din anexa Il la
Regulamentul (UE) 2015/757, exprimate in tone de CO2 echivalent si
defalcate in functie de gazele cu efect de sera.

4 Suma emisiilor totale agregate de gaze cu efect de sera ale tuturor navelor,

. care trebuie raportate in temeiul Directivei 2003/87/CE, determinate in
conformitate cu punctele 1.1-1.4 din partea C din anexa Il la Regulamentul
(UE) 2015/757, exprimate in tone de CO2 echivalent si defalcate in functie
de gazele cu efect de sera.

REZULTATE IN SCOPUL TRANSMITERII CATRE REGISTRUL

UNIUNII

5 Suma emisiilor totale agregate de gaze cu efect de sera ale tuturor navelor,

. care trebuie raportate in temeiul Directivei 2003/87/CE, determinate in
conformitate cu punctele 1.1-1.5 din partea C din anexa Il la Regulamentul
(UE) 2015/757, exprimate in tone de CO2 echivalent si defalcate in functie
de gazele cu efect de serd si exprimate atat in tone, cit si in CO2 echivalent.

Norme  UE
neaplicabile
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6 Suma emisiilor totale agregate de gaze cu efect de sera ale tuturor navelor,
. care trebuie raportate in temeiul Directivei 2003/87/CE, determinate in
conformitate cu punctele 1.1-1.6 din partea C din anexa Il la Regulamentul
(UE) 2015/757, exprimate in tone de CO2 echivalent si defalcate in functie
de gazele cu efect de serd si exprimate atat in tone, cit si in CO2 echivalent.

7 Suma emisiilor totale agregate de gaze cu efect de sera ale tuturor navelor,
. care trebuie raportate in temeiul Directivei 2003/87/CE, determinate in
conformitate cu punctele 1.1-1.7 din partea C din anexa Il la Regulamentul
(UE) 2015/757, exprimate in tone de CO2 echivalent si defalcate in functie
de gazele cu efect de serd si exprimate atat in tone, cat si in CO2 echivalent.

PARTEA D

Metodologia utilizatd pentru agregarea datelor privind emisiile la nivel de
companie

Descrierea metodologiei utilizate de societate pentru colectarea si agregarea
datelor sale in scopul intocmirii acestui raport, inclusiv modificarile

metodologiei fata de perioada de raportare anterioara.

Norme UE
neaplicabile
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| Ministerul Infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale
| al Republicii Moldova

nr. 12-1423 din 14.03.2024
Cancelaria de Stat

in temeiul pct. 179 din Regulamentul Guvernului, aprobat prin Hotirarea Guvernului nr.
610/2018, solicitam nregistrarea proiectului hotardarii de Guvern cu privire la aprobarea
Regulamentului privind monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect
de sera generate de transportul maritim, in lista proiectelor care urmeaza a fi examinate in
cadrul sedintei secretarilor generali ai ministerelor.

CERERE
privind inregistrarea de catre Cancelaria de Stat
a proiectelor de acte ale Guvernului

Nr. Criterii de Nota autorului
crt. inregistrare
1. | Categoria si denumirea | Proiectul hotararii de Guvern cu privire la aprobarea
proiectului Regulamentului privind monitorizarea, raportarea si

verificarea emisiilor de gaze cu efect de sera
generate de transportul maritim.

2. | Autoritatea care a Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.
elaborat proiectul

3. | Justificarea depunerii Proiectul a fost elaborat in scopul indeplinirii
cererii angajamentelor asumate de Republica Moldova in

temeiul Acordului de la Paris privind schimbarile
climatice (ratificat prin Legea nr. 78/2017).

4. | Lista autoritatilor si - Ministerul Mediului;
institutiilor a céror - Ministerul Finantelor;
avizare este necesara - Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;

- Ministerul Justitiei;

- Ministerul Sanatatii;

- Ministerul Afacerilor Externe;

- Centrul de Armonizare a Legislatiei;
- Centrul National Anticoruptie.

5. | Termenul-limita pentru | 10 zile lucratoare.
depunerea
avizelor/expertizelor
6. | Persoana responsabila | Eduard Munteanu, consultant principal, Directia
de promovarea | politici in domeniul transportului feroviar si naval,
proiectului Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.
Tel.022 250-615,

e-mail: eduard.munteanu@midr.gov.md
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7. | Anexe

1. Proiectului hotararii de Guvern cu privire la
aprobarea Regulamentului privind monitorizarea,
raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect de
serd generate de transportul maritim;

2. Nota informativa;

3. Tabelul de concordanta privind transpunerea
Regulamentul (UE) 2015/757 al Parlamentului
European si al Consiliului privind monitorizarea,
raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect de
serd generate de transportul maritim;

4, Tabelul de concordanta privind transpunerea
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2023/2449
al Comisiei din 6 noiembrie 2023 de stabilire a
normelor de aplicare a  Regulamentului
(UE) 2015/757;

5. Analiza impactului la proiect.

8. |Data si ora depunerii
cererii

Conform datei aplicarii semnaturii electronice.

9. |Semnatura

Secretar general adjunct

ex.: Eduard Munteanu,
tel. (022)250-615
e-mail: eduard.munteanu@midr.gov.md

Eugeniu HARABARA

Piata Marii Adunari Nationale nr. 1, Chisinau, MD-2012, tel. +373-22-25-05-93, fax +373-22-23-40-64
E-mail: secretariat@midr.gov.md Pagina web: www.midr.gov.md
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