Proiect “UE”

GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA
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Cu privire la aprobarea Regulamentului privind contractele-cadru pentru
alocarea capacitatilor de infrastructura feroviara si Regulamentului privind
accesul la infrastructurile de servicii si serviciile auxiliare conexe

In temeiul art. 18-20, art. 27-48 din Codul transportului feroviar nr.19/2022
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2022, nr. 45-52, art. 57), Guvernul
HOTARASTE:

1. Se aproba Regulamentul privind contractele-cadru pentru alocarea capacitatilor
de infrastructura feroviara, conform anexei nr. 1.

2. Se aproba Regulamentul privind accesul la infrastructurile de servicii si
serviciile auxiliare conexe, conform anexei nr. 2.

3. Controlul asupra executarii prezentei hotarari se pune in sarcina Ministerului
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

PRIM-MINISTRU Dorin RECEAN
Contrasemneaza:
Ministrul al infrastructurii si dezvoltarii regionale Andrei Spinu

Ministrul al finantelor Petru Rotaru



Anexanr.1la

Hotararea Guvernului
nr. din 2024

REGULAMENTUL
Cu privire la contractele-cadru pentru alocarea capacitatilor de
infrastructura feroviara

Prezentul Regulament transpune partial, Regulamentul (UE) 2016/545 al Comisiei
08 aprilie 2016 privind procedurile si criteriile referitoare la acordurile-cadru pentru
alocarea capacitatilor de infrastructura feroviara, CELEX 32016R0545, publicat in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 94/, 3.12.2007.

I. Dispozitii generale

1. Prezentul regulament stabileste proceduri si criterii care trebuie urmate pentru
incheierea contractelor-cadru.

2. Tn sensul Regulamentului se utilizeaza urmatoarele notiuni:
,,capacitate-cadru” inseamna capacitatea de infrastructura alocata in temeiul unui acord-
cadru;
wdeclaratie de referinta privind capacitatea-cadru” insecamna atat o prezentare a
capacitatii-cadru alocate liniilor unei anumite retele, cat si o descriere a volumului si
naturii capacitatii disponibile pe respectivele linii, ea putand sd includa si o imagine
grafica, cu scopul de a informa potentialii solicitanti de contracte-cadru;
winterval de timp” inseamna o perioada de timp specificata intr-un acord-cadru, pe
parcursul careia urmeaza sa fie alocate una sau mai multe trase, in cadrul procedurii de
stabilire a graficului de circulatie;
Lwperioada de control” Inseamna o perioada de timp de maximum doud ore definitd de
administratorul de infrastructura pentru a compara capacitatea-cadru alocata si
capacitatea reziduala libera, cu scopul de a informa potentialii solicitanti de contracte-
cadru 1n legatura cu capacitatea-cadru indicativa alocata si capacitatea disponibila.

I1. Declaratia de referinta privind capacitatea-cadru

3. Administratorul de infrastructura elaboreaza o declaratie de referinta privind
capacitatea-cadru, indicand, pentru fiecare sectiune de linie, per perioada de control si,
daca este cazul, per tip de serviciu, urmatoarele informatii:

1) capacitatea-cadru deja alocata si numarul de trase;

2) capacitatea indicativa raimasa disponibila pentru incheierea de contracte-cadru pe
o infrastructura care face deja obiectul unor acorduri-cadru;

3) capacitatea maxima disponibild pentru incheierea de contracte-cadru, pentru
fiecare sectiune de linie, dupa caz.

4. Declaratia de referintd privind capacitatea-cadru respecta confidentialitatea
comerciala.

5. Tn conformitate cu articolul 39 alineatul (3) din din Codul transportului feroviar

nr. 19/2022, administratorul de infrastructura:



1) include o declaratie de referinta privind capacitatea-cadru in documentul de
referintd al retelei sau furnizeaza un link in documentul de referinta al retelei spre un
site web public, care pune la dispozitie fie declaratia de referinta privind capacitatea-
cadru mentionata, fie cel putin o prezentare a caracterului general al fiecarui acord-cadru
incheiat.

2) actualizeaza declaratia de referinta privind capacitatea-cadru cel tarziu la trei
luni de la incheierea sau modificarea substantiala a unui acord-cadru sau de la anularea
acestuia. El pune la dispozitie informatiile respective intr-un mod care respecta
confidentialitatea comerciala.

I11. Alocarea capacitatii-cadru

6. Administratorul de infrastructura poate invita potentialii solicitanti sa depuna
cereri de contracte-cadru, cu respectarea unui termen anual sau multianual. Dupa
expirarea termenului relevant, acesta prelucreaza fara intarziere cererile depuse.

Daca alege sa aplice un termen-limitd multianual, administratorul de infrastructura
publicd termenele limitd anuale pana la care va prelucra cererile primite, dupa termenul-
limita multianual, fard intarzieri nejustificate.

7. Atunci cand administratorul de infrastructura nu impune un termen-limita anual
sau multianual si primeste o cerere de incheiere sau de modificare a unui contract-cadru,
el 1a masuri rezonabile pentru a-1 informa pe ceilalti solicitanti potentiali in legatura cu
intentia sa de a incheia un contract-cadru si le acorda acestora un termen cuprins intre
una si patru luni pentru a raspunde.

Administratorul de infrastructurd poate decide sd nu-i informeze pe ceilalti
solicitanti potentiali, in cazul in care primeste o cerere pentru o modificare minora a
unui acord- cadru, care nu are impact asupra altor contracte-cadru.

Administratorul de infrastructurd decide fara intarziere in privinta cererilor de
contracte-cadru.

8. Daca sunt depuse doua sau mai multe cereri noi de contracte-cadru pentru aceeasi
capacitate, administratorul de infrastructura, examineaza si decide in privinta acestora
simultan.

1) Daca un contract-cadru care urmeaza sa fie incheiat sau modificat in mod
substantial se refera la liniile de cale ferata ale unui coridor feroviar de marfa, iar
consiliul de administratie a solicitat sa fie informat in legaturd cu aceasta,
administratorul de infrastructurd informeaza consiliul de administratie al coridorului
feroviar de marfa vizat, conform prevederilor articolului 40 din Codul transportului
feroviar nr. 19/2022.

Administratorul de infrastructura furnizeaza informatiile respective cel putin cu o
luna inainte de a incheia sau de a modifica in mod substantial contractul-cadru.

9. Fara a aduce atingere unei decizii de a incheia contracte-cadru, administratorul de
infrastructurd poate decide, pe baze nediscriminatorii si, dupa caz, cu aprobarea
prealabild a organismului de reglementare, sa nu ofere contracte-cadru pentru toate
liniile care au fost declarate ca fiind saturate in conformitate cu art. 47 din Codul
transportului feroviar nr. 19/2022.

Administratorul de infrastructura indica, in declaratia de referintd privind
capacitatea-cadru, liniile pentru care nu ofera contracte-cadru, Tnainte de a invita
solicitantii sa depund cereri de contracte-cadru pentru alte linii in conformitate cu



punctul 6. Aprobarea organismului de reglementare, atunci cand este aplicabild, este
valabilad pentru o perioadd de maximum doi ani si nu poate fi reinnoita in mod automat.

10. Administratorul de infrastructura isi justificd decizia de a refuza, de a incheia
sau de a modifica un contract-cadru. Motivele sunt comunicate in scris solicitantului
care a cerut incheierea sau modificarea contractului-cadru.

IV. Tncheierea de contracte-cadru

11. Tnainte de a Tncheia un nou contract-cadru sau de a extinde sau majora in mod
substantial capacitatea-cadru a unui contract-cadru existent, administratorul de
infrastructura are in vedere, printre altele, urmatoarele elemente:

1) asigurarea utilizarii optime a capacitatii de infrastructurd disponibile, inclusiv
utilizarea altor retele, tindnd cont de restrictiile de capacitate planificate;

2) nevoile comerciale legitime ale solicitantului, daca acesta a demonstrat ca ntr-
adevar intentioneaza si este capabil sa utilizeze capacitatea prevazuta in contractul-
cadru;

3) nevoile pasagerilor, ale sectorului transportului de marfa si ale investitorilor,
inclusiv ale entitatilor de stat si ale altor entitati publice si private;

4) asigurarea unui acces nediscriminatoriu la infrastructura si luarea in calcul a
disponibilitatii instalatiilor si a serviciilor conexe furnizate in cadrul acestor instalatii, in
masura in care aceste informatii sunt puse la dispozitia administratorului de
infrastructura;

5) finantarea administratorului de infrastructura si dezvoltarea viitoarea a retelei;

6) promovarea eficientei in exploatarea infrastructurii si, in masura posibilului, a
instalatiilor conexe, inclusiv in ceea ce priveste intretinerea planificata, extinderea
si reinnoirea;

7) cerintele de capacitate ale coridoarelor internationale feroviare de marfa, conform
tratatelor internationale, la care Republica Moldova face parte;

8) asigurarea unei gestionari a retelei care sd fie proportionatd, orientata,

transparentd, corecta si dotata cu suficiente resurse;

9) neutilizarea n trecut a capacitatii-cadru, daca este cazul, si motivele care au stat
la baza acesteia, conform prevederilor punctului 31 din prezentul regulament;

10) criteriile de prioritate care se aplicd alocarii de trase in cadrul procedurii de

stabilire a graficului de circulatie stabilite la art. 47 din Codul transportului feroviar nr.

19/2022 si in declaratiile de saturare a infrastructurii,

11) dupa caz, necesitatea de a asigura performanta financiara pe termen lung a

transportului public furnizat in temeiul unui contract de servicii publice.

Pe langa elementele enumerate la subpct.(1)-(11), administratorul de infrastructura
publica in documentul de referinta al retelei celelalte elemente pe care intentioneaza sa
le ia Tn considerare.

12. Un contract-cadru contine urmatoarele:

1) dispozitii care sa permita formularea de cereri de modificare a capacitatii-cadru,
prevazute la punctele 16-30, din prezentul regulament;

2) dispozitii care sa permita formularea de cereri de modificare a capacitatii-cadru
in cazul unor modificari permanente ale infrastructurii, necesare pentru a asigura o mai
buna utilizare a infrastructurii feroviare;



3) dispozitii care sa permitd restituirea capacitatii-cadru sau reprogramarea
acesteia, Tn mod voluntar.

Un contract-cadru nu contine dispozitii care ar impiedica administratorul de
infrastructura sa-i acorde unui alt solicitant drepturi de acces la una sau mai multe linii
din reteaua sa, atunci cand exista capacitate disponibila.

13. Solicitantii pot cere ca utilizarea capacitatii-cadru alocate in conformitate cu
contractul-cadru sa inceapa in orice moment, dar nu mai tarziu de cinci ani de la data
cererii. Administratorul de infrastructura nu resping aceste cereri, atunci cand perioada
de timp necesara nainte de preluarea serviciului este justificatd de unul dintre
urmatoarele motive:

Administratorii de infrastructurd nu resping aceste cereri, atunci cand perioada de
timp necesara inainte de preluarea serviciului este justificatd de unul dintre urmatoarele
motive:

1) contractul-cadru reprezinta o conditie prealabila pentru finantarea de material
rulant necesar prestarii unui nou serviciu;

2) trebuie indeplinite formalitatile legate de autorizarea materialului rulant,
conform prevederilor prezentului punct, subpct.(1);

3) modul in care este planificata inceperea exploatarii punctelor de expeditie sau a
terminalelor de incarcare, ori deschiderea unui element de conectare a infrastructurii;

4) trebuie efectuate investitii pentru a se obtine o crestere necesara a capacitatii
infrastructurii;

5) o prevedere dintr-un contract de servicii publice existent.

Administratorul de infrastructura sau solicitantul pot cere organismului de
reglementare sa aprobe o perioadd mai lunga, decat cea mentionata la primul alineat.
Organismul de reglementare poate acorda aprobarea pe baza altor motive decét cele
expuse la alineatele (1)-(5). Capacitatea care a fost alocatd in temeiul unui contract-
cadru, dar nu este inca utilizatd din cauza timpului necesar Tnainte de preluarea
serviciului, ramane disponibila pentru a fi utilizata de alti solicitanti.

14. O cerere de contract-cadru nu poate fi respinsa pe motiv ca administratorul de
infrastructura a primit cererea dupa expirarea termenului-limita mentionat la punctul 6,
ea trebuie sa fie prelucrata in cadrul procedurii urmatoare, pe o baza nediscriminatorie.

In ceea ce priveste cererile care indeplinesc criteriile previzute la punctul 13 de la,
data primirii cererii de contract-cadru nu este luata in considerare pentru stabilirea
duratei contractului-cadru. Acest lucru nu se aplica solicitantilor carora le-au fost deja
alocate alte capacitati-cadru sau alte trase pe linia in cauza.

V. Acord privind intervalul de timp

15. Administratorul de infrastructurd convine impreuna cu solicitantul asupra unui
interval de timp, de la caz la caz.

1) interval de timp trebuie sa fie corelat cat mai bine posibil cu perioada de control,
pentru a facilita alocarea capacitatii cadru vizate. Intervalul de timp reflecta necesitatile
serviciului de transport feroviar.

2) Intervalul de timp este de pana la 24 de ore. In cazuri exceptionale, la cererea
solicitantului si sub rezerva aprobarii prealabile de catre organismului de reglementare,
administratorul de infrastructurad poate conveni asupra unui interval de timp de peste 24
de ore.



3) In cazul unui interval de timp de peste doui ore, administratorul de infrastructura
aloca capacitatea-cadru cat mai aproape posibil de o perioada de control de doua ore.

4) Intervalele de timp convenite in temeiul aceluiasi contract-cadru sau in temeiul
unor contracte-cadru diferite se pot suprapune. Partile unui contract-cadru pot conveni
asupra unei frecvente a serviciului.

V1. Plafoane pentru alocarea de capacitate-cadru

16. Administratorul de infrastructurd imparte fiecare perioada de 24 de ore in
perioade de control de cel mult doud ore fiecare. La alocarea capacitatii-cadru,
administratorul de retea aloca intervalele de timp unor perioade de control.

17. Atunci cand administratorul de infrastructura aloca pe o linie o capacitate-cadru
de pana la 70 % din capacitatea maxima conform articolulului 41 din Codul transportului
feroviar nr. 19/2022, in orice perioada de control, el poate decide sa nu aplice punctele
15 si 16 in ceea ce priveste respectivele perioade de control. Capacitatea maxima se
calculeazd pe baza intervalelor de circulatie existente si a intervalelor de circulatie
planificate ale trenurilor, precum si pe baza numarului estimat de trenuri pe linia n
cauza.Administratorul de infrastructurd publica in documentul de referintd al retelei
metoda sa de calcul al capacitatii maxime in sensul prezentului alineat.

VI1I. Coordonarea in caz de cereri concurente de contracte-cadru privind orice

moment ulterior incheierii urmitoarei perioade din graficul de circulatie

18. Daca administratorul de infrastructura constata existenta unor conflicte, fie Intre
contracte-cadru existente si cererile de contracte-cadru noi sau modificate, fie intre
cererile de noi contracte-cadru, se aplica principiile procedurii de coordonare a cererilor
de trase, prevazute la articolul 46 din Codul transportului feroviar nr. 19/2022.

19. In cadrul primei runde de coordonare, administratorul de infrastructura
urmareste sa asigure cea mai buna corespondenta posibila intre cererile concurente sau
intre o cerere si contracte-cadru existente.

20. Daca contractele-cadru existente si cererile de noi contracte-cadru sau cererile
de modificare a contractelor nu pot fi conciliate dupa o prima runda de coordonare, din
cauza respingerii de cdtre partile interesate a solutiei propuse de administratorul de
infrastructura, acesta din urma trebuie sa evalueze respectivele cereri, tinand seama de
criteriile prevazute la punctul 26.

21. Pe baza evaluarii efectuate, administratorul de infrastructura procedeaza la 0 a
doua rundd de coordonare. Dacd cea de-a doua runda de coordonare esueaza si daca
contract-cadru cerut prevede o utilizare mai bund a infrastructurii, administratorul de
infrastructura cere modificarea capacitatii-cadru alocate in temeiul contractelor-cadru
existente.

22. Daca cea ce-a doua runda de coordonare esueaza si daca un contract-cadru
solicitat nu prevede o utilizare mai buna a infrastructurii decat unul sau mai multe
contracte-cadru contradictorii existente, administratorul de infrastructura respinge
cererea.

23. Administratorul de infrastructura poate respinge un contract-cadru solicitat
atunci cand veniturile suplimentare generate prin incheierea noului contract-cadru nu ar
compensa sanctiunile prevazute la punctul 25, Tn urma modificarii mentionate la punctul
27,



24. Daca nu este posibil sa se dea curs cererilor de contracte-cadru, din motive de
lipsd reala sau preconizatd a capacitatii de infrastructura, administratorul de
infrastructurd poate declara sectiunea de infrastructurd in cauza ca fiind saturatd, in
conformitate cu articolul 47 din Codul transportului feroviar nr. 19/2022.

V1II. Coordonarea cererilor concurente de trase prezentate in temeiul unor

contracte-cadru pe parcursul procedurii de planificare

25. Atunci cand, din cauza unui conflict cu un contract-cadru existent, cererile de
trase nu pot fi satisfacute in conformitate cu planificarea prevazutd la articolul 45,
alineatul (1) din Codul transportului feroviar nr. 19/2022, administratorul de
infrastructura procedeaza la o prima runda de coordonare in conformitate cu articolul 46
din Codul transportului feroviar nr. 19/2022. Aceasta coordonare trebuie sa aiba loc
chiar si atunci cand partile la un contract-cadru au renuntat la propriile intervale de timp
sau si le-au modificat in mod voluntar. Daca administratorul de infrastructura nu poate
concilia cererile, acesta evalueaza contractele-cadru si cererile de trase conform
criteriilor prevazute la punctele 26-27.

Daca, pe baza criteriilor respective, trasele solicitate ar asigura o utilizare mai buna
a infrastructurii i dacd veniturile suplimentare generate din alocarea traselor ar
compensa cel putin posibilele sanctiuni prevazute la punctul 34, generate de modificarea
sau de rezilierea unuia sau a mai multor contracte-cadru, administratorul de
infrastructurd solicitd modificarea contractelor-cadru existente pentru urmatoarea
perioada din graficul de circulatie.

26. Administratorul de infrastructura tine cont de urmatoarele criterii:

1) modificarea nu trebuie sa pericliteze viabilitatea modelului de afaceri al
solicitantului care detine capacitatea-cadru sau modelul economic al unui contract de
servicii publice;

2) modificarea nu trebuie sa pericliteze viabilitatea modelului de afaceri al
administratorului de infrastructura, daca acesta administreaza doar linia in cauza;

3) performanta contractului-cadru este mai scazuta, daca ea este evaluata pe baza
criteriilor de prioritate aplicate alocarii de trase in cadrul procedurii de stabilire a
graficului de circulatie in conformitate cu normele privind alocarea capacitatii.

4) capacitatea totald detinutd sau solicitata de cdtre un solicitant pe linia in cauza
trebuie sa fie semnificativa;

5) nevoile comerciale legitime ale solicitantului, atunci cand acesta din urma a
demonstrat ca intr-adevar intentioneaza si este capabil sd utilizeze capacitatea solicitata
n contractul-cadru,

6) distanta acoperita de serviciul uneia dintre cererile concurente, inclusiv
parcursurile pe alte retele, este semnificativ mai mica decat distanta acoperitd de
serviciul celeilalte cereri concurente;

7) perioada de valabilitate reziduald a contractului-cadru sau a planului de afaceri
este scurtd, iar investitiile au fost in totalitate sau in mare parte amortizate.

27. Sub rezerva aprobarii de catre organismul de reglementare, administratorul de
infrastructura poate decide sa introduca si alte criterii suplimentare, in afara celor
enumerate la punctul 26. Daca administratorul de infrastructura decide sa acorde
criteriilor importante diferite, aceastad ordine a importantei trebuie sa fie aprobata de
organismul de reglementare.



28. In ceea ce priveste traficul transfrontalier, administratorul de infrastructura
poate decide de comun acord cu administratorii de infrastructura din statele vecine sa
aplice criterii suplimentare si sa modifice importanta acestora in conformitate cu
tratatele internationale, la care Republica Moldova face parte.

29. Prin derogare de la punctele 25-27, administratorul de infrastructura poate
decide ca, 1n cazul cererilor de trase concurente, normele privind alocarea capacitatii,
mentionate la articolul 39 din Codul transportului feroviar nr. 19/2022, inclusiv criteriile
de prioritate aplicate in temeiul procedurii de stabilire a graficului de circulatie anual in
conformitate cu articolul 47 din Codul transportului feroviar nr. 19/2022, se aplica atat
traselor solicitate in temeiul unui contract-cadru, cat si tuturor celorlalte cereri de trase.
In cazul in care administratorul de infrastructurd decide si aplice prezentul punct, el
trebuie sa indice acest lucru in mod transparent in contractul-cadru convenit.

IX. Ajustarea capacitatii-cadru n contract-cadru

30. Administratorul de infrastructura revizuieste periodic contractul-cadru impreuna
cu solicitantii, pentru a examina capacitatea-cadru. Solicitantii informeaza
administratorul de infrastructurd fard intarziere cu privire la orice intentie permanenta
de a nu utiliza in totalitate sau partial capacitatea-cadru.

31. Daca pe parcursul planificarii anuale, solicitantul nu cere sa i Se aloce trase pe
baza contractului-cadru, administratorul de infrastructura reduce, in mod corespunzator,
capacitatea-cadru pentru perioada curenta de stabilire a graficului de circulatie, cu
exceptia cazului in care solicitantul justifica fara intarziere absenta cererii de trase, iar
motivele invocate sunt independente de vointa sa.

32. Administratorul de infrastructura stabileste si publica in documentul de referinta
al retelei cerintele privind procentul de capacitate-cadru utilizat de partile la contractele-
cadru. Acest procent este adecvat, tinand cont de capacitatea utilizati pe linie. In caz
contrar, organismul de reglementare poate solicita modificarea respectivului procent.

1) Daca partea la contractul-cadru nu are intentia de a utiliza acest procent de
capacitate-cadru timp de peste o lund, ea informeaza administratorul de infrastructura
fara intarziere si cu cel putin o luna in avans.

2) Daca partea la contractul-cadru nu utilizeaza in totalitate sau partial capacitatea-
cadru timp de peste o luna si nu a informat administratorul de infrastructura, cu cel putin
o lund 1n avans, cu privire la intentia sa de a nu utiliza capacitatea, administratorul de
infrastructura reduce capacitatea alocata partii respective pentru perioada curentd din
graficul de circulatie, cu exceptia cazului in care neutilizarea capacitatii este cauzatd de
motive independente de vointa partii. Administratorul de infrastructura poate reduce
capacitatea-cadru alocata partii respective pentru perioada ulterioara perioadei curente
din graficul de circulatie.

3) Administratorul de infrastructura propune unui solicitant capacitatea-cadru, in
pofida unui eventual drept al partii la acord de a solicita capacitatea respectiva in
conformitate cu dispozitiile privind cererile ad hoc prevazute la articolul 48 alineatul (1)
din Codul transportului feroviar nr. 19/2022.

33. Atunci cand propune o noua capacitate-cadru unui solicitant, administratorul de
infrastructura ia in considerare orice neutilizare a capacitatii-cadru sau orice absenta a
cererilor de trase pe baza unui contract-cadru, precum si motivele care stau la baza
acestora.



34. Administratorii de infrastructura vizati de un serviciu care utilizeaza mai multe
retele ale sistemului feroviar de pe teritoriul Uniunii Europene se asigurd, in masura
posibilului, ca:

1) daca pentru respectivul serviciu feroviar au fost incheiate unul sau mai multe
contracte-cadru, intervalele de timp solicitate sunt in concordanta cu cele convenite in
temeiul contractului-cadru sau solicitate Tn temeiul acestuia iar capacitatile disponibile,
anticipate in cadrul fiecarui contract-cadru, sunt in concordanta unele cu celelalte;

2) pe parcursul planificarii traselor, acestea sunt in concordanta unele cu celelalte.
Céand un capacitate-cadru este solicitat sau se aplica unui serviciu feroviar care utilizeaza
mai multe retele, administratorii de infrastructurd vizati desemneaza, la cererea
solicitantului, unul dintre administratorii de infrastructura vizati, pentru a coordona
cererile de contracte-cadru sau cererile de modificare a contractelor-cadru.

35. Daca intervalele de timp si trasele nu pot fi puse in concordanta, administratorii
de infrastructura vizati se coordoneaza pentru a furniza o alternativd corespunzatoare
sau pentru a justifica in scris motivul pentru care nu se poate oferi o alternativa
corespunzatoare. Solicitantul informeaza administratorii de infrastructura care au primit
cererea cu privire la orice cerere posibila sau reala privind un alt contract-cadru referitor
la acelast serviciu feroviar.

Pe parcursul coordonarii, administratorii de infrastructurd iau in considerare
restrictiile de capacitate de tipul celor rezultate in urma lucrarilor de intretinere, imediat
ce acestea le sunt cunoscute.

36. Tn scopul punerii in aplicare a prezentului regulament, administratorii de
infrastructura vizati coopereaza in conformitate cu articolul 40 din Codul transportului
feroviar nr. 19/2022.

X.Sanctiuni

37. Daca una dintre parti solicita ca in contractul-cadru sa se prevada sanctiuni, ea
nu respinge sanctiunile coparabile, solicitate de cealalta parte.

38. Contractul-cadru nu prevede sanctiuni al caror nivel depaseste costurile,
pierderile directe si cheltuielile (inclusiv pierderile de venituri) suportate in mod
rezonabil sau care se preconizeaza in mod rezonabil ca vor fi suportate de partea
despagubitd, drept consecintd a modificarii sau a rezilierii contractului. Partea
despagubita ia toate masurile necesare pentru a preveni sau a reduce modificarile aduse
acordului, pentru a preveni rezilierea contractului sau a reduce impactul acesteia,
precum si pentru a-si recupera toate costurile, pierderile si cheltuielile sau pentru a-si
diminua n alte moduri costurile, pierderile directe si cheltuielile (inclusiv pierderile de
venituri).

39. Administratorul de infrastructura nu solicitd plata unor sanctiuni care depasesc
costurile administrative de modificare sau de reziliere a contractului-cadru n niciunul
dintre urmatoarele cazuri:

1) cauza care sta la baza modificarii sau a rezilierii contractului a fost independenta
de vointa solicitantului, iar administratorul de infrastructurd a fost informat fara
intarziere n acest sens;

2) solicitantului i s-a respins o cerere complementara de capacitate-cadru, iar
viabilitatea serviciului feroviar avut in vedere depindea de cererea respinsa;



3) administratorul de infrastructurda a fost In masurda sa realoce trasele si
capacitatea-cadru in asa fel incat pierderile suferite ca urmare a modificarii sau a
rezilierii contractului-cadru au fost deja recuperate.

40. Contractul-cadru nu contine dispozitii privind ridicarea unei sanctiuni, in cazul
in care solicitantul depune o cerere distincta pentru o capacitate, alta decat cea anulata.
Daca o modificare implica doar o variatie marginala a capacitatii convenite, nu se impun
sanctiuni.

41. La cererea organismului de reglementare, administratorul de infrastructura
furnizeaza dovezi care sa ateste ca plata sanctiunilor a fost efectuata la timp.



Anexanr. 2 la
Hotararea Guvernului
nr. din 2024

REGULAMENTUL

Cu privire la accesul la infrastructurile de servicii si serviciile
auxiliare conexe
Prezentul Regulament transpune partial Regulamentul (UE) 2017/2177 al
Comisiei din 22 noiembrie 2017 privind accesul la infrastructurile de servicii si la
serviciile feroviare conexe, CELEX 2017R2177, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene L 307/1 din 23.11.2017.
I. Dispozitii generale

1. Dispozitiile prezentului regulament stabilesc detaliile procedurii si ale criteriilor
care trebuie urmate pentru accesul la serviciile furnizate in infrastructurile de servicii
Atunci cand dispozitiile se refera la solicitanti, ele se interpreteaza ca referindu-se la
intreprinderi feroviare. Atunci cand legislatia nationala confera altor solicitanti decat
intreprinderile feroviare dreptul de a cere acces la infrastructurile de servicii si la
serviciile feroviare conexe, dispozitiile relevante ale prezentului regulament se aplica si
acestor solicitanti in conformitate cu legislatia nationala.

2. In sensul Regulamentului se utilizeazi urmatoarele notiuni:
,,serviciu de baza” inseamna un serviciu furnizat in oricare dintre infrastructurile de
servicii mentionate la art. 20 alineatul (1) punctul 3 din Codul transportului feroviar nr.
19/2022;
,,Serviciu feroviar conex” inseamna un serviciu de baza, suplimentar sau auxiliar
mentionat la articolul 20, punctul (3)-(5) din Codul transportului feroviar nr. 19/2022;
,,descrierea infrastructurii de servicii” Inseamna un document care prezinta informatiile
detaliate necesare pentru accesul la infrastructurile de servicii si la serviciile feroviare
conexe;
,,capacitatea infrastructurii de servicii” inseamnd potentialul de utilizare a unei
infrastructuri de servicii si de furnizare a unui serviciu intr-o anumitd perioada, tinand
seama de timpul necesar pentru a ajunge la infrastructura de servicii i pentru a o parasi;
wprocedura de coordonare” inseamna o procedurd prin care operatorul unei
infrastructuri de servicii si solicitantii incearcd sa rezolve situatiile in care necesitatile
de acces la o infrastructurd de servicii sau la un serviciu feroviar conex se referd la
aceeasi capacitate a infrastructurii de servicii si sunt concurente;
,Jinfrastructuri de servicii conectate” inseamna infrastructuri de servicii care sunt
adiacente si necesita trecerea printruna pentru a ajunge la cealaltd;
,.entitate de control” inseamna un organism sau o firma care exercitd un control direct
sau indirect asupra unui operator de infrastructura de servicii si, de asemenea, este
activ(a) si detine o pozitie dominantd pe pietele nationale ale serviciilor de transport
feroviar pentru care este utilizatd infrastructura ori exercitd un control direct sau indirect
asupra unui operator de infrastructurd de servicii si asupra unei intreprinderi feroviare
care detine o asemenea pozitie;



,,autofurnizare de servicii” inseamna o situatie in care o intreprindere feroviara isi
realizeaza singura un serviciu feroviar conex la sediul unui operator de infrastructura de
servicii, cu conditia ca accesul intreprinderii feroviare respective la infrastructurd si
utilizarea infrastructurii de catre intreprinderea in cauza sd fie fezabile din punct de
vedere juridic si tehnic si sa nu pericliteze siguranta exploatarii, precum si ca operatorul
infrastructurii de servicii in cauza sa ofere aceasta posibilitate;
,,reconversie” inseamna un proces formal prin care scopul infrastructurii de servicii este
modificat pentru alta utilizare decat furnizarea de servicii feroviare conexe;
,,cerere ad-hoc” inseamna o cerere de acces la o infrastructura de servicii sau la un
serviciu feroviar conex care este legata de o cerere de trasa ad-hoc pentru o trasa de tren
individuald mentionata la articolul 48 alineatul (1) din Codul transportului feroviar nr.
19/2022;
,,cerere tardiva” inseamna o cerere de acces la o infrastructurd de servicii sau la un
serviciu feroviar conex care a fost depusa dupd expirarea unui termen-limitd pentru
depunerea cererilor definit de operatorul infrastructurii respective;

Il. Scutiri

3.Operatorii de infrastructuri de servicii care exista exclusiv pentru uzul in scopuri
proprii al operatorilor feroviari traditionali pot solicita sa fie scutiti de la aplicarea
tuturor dispozitiilor prezentului regulament, exceptie punctul 9, alineatele (1)-(4), (13)
si punctul 10.

Aceste cereri se adreseazd organismului de reglementare si trebuie sd fie motivate in
mod corespunzator.

4. Organismele de reglementare pot decide sa scuteasca operatorii de infrastructuri
de servicii care exploateaza urmatoarele infrastructuri de servicii sau care furnizeaza
urmatoarele servicii:

1) serviciile sau infrastructurile de servicii care nu au o importanta strategica pentru
functionarea pietei serviciilor de transport feroviar, in special in ceea ce priveste nivelul
de utilizare a infrastructurii, tipul si volumul de trafic potential afectat si tipul de servicii
oferite in cadrul infrastructurii;

2) serviciile sau infrastructurile de servicii care sunt exploatate sau furnizate intr-
un mediu de piatd concurential, cu o diversitate de concurenti care oferda servicil
comparabile;

3) servciile sau infrastructurile de servicii in cazul carora aplicarea prezentului
regulament ar afecta in mod negativ functionarea pietei infrastructurilor de servicii.

5. Organismele de reglementare publica orice decizie de acordare a unei scutiri pe
site-ul lor web, in termen de doua saptamani de la adoptarea deciziei.

6. Atunci cand criteriile de acordare a unei scutiri mentionate la punctul 3, nu mai
sunt indeplinite, organismul de reglementare revoca scutirea.

7. Organismele de reglementare elaboreaza si publicd principii comune de luare a
deciziilor pentru aplicarea criteriilor mentionate la punctul 4.

I11. Descrierea infrastructurii de servicii

8. Operatorii de infrastructuri de servicii stabilesc o descriere a infrastructurii de
servicii pentru infrastructurile de servicii si pentru serviciile care se afld in
responsabilitatea lor.



9. Descrierea infrastructurii de servicii include cel putin urmatoarele informatii, in

masura in care sunt impuse de prezentul regulament:

1) lista tuturor instalatiilor in care sunt furnizate servicii feroviare conexe, inclusiv
informatii privind amplasamentul lor si orarul de functionare;

2) datele de contact ale operatorului infrastructurii de servicii;

3) o descriere a caracteristicilor tehnice ale infrastructurii de servicii, precum liniile
abdtute sau de manevra si de triere, echipamentele tehnice pentru incércare si
descarcare, pentru spalare, pentru intretinere, precum si capacitatea de depozitare
disponibild; informatii privind liniile secundare si abatute private care nu fac
parte din infrastructura feroviard, dar sunt necesare pentru a accesa
infrastructurile de servicii care sunt esentiale pentru furnizarea serviciilor de
transport feroviar;

4) o descriere a tuturor serviciilor feroviare conexe care sunt furnizate in cadrul
infrastructurii, precum si a tipului acestora (de baza, suplimentare sau auxiliare);

5) posibilitatea de autofurnizare a serviciilor feroviare conexe si conditiile care se
aplica in acest caz;

6) informatii privind procedurile pentru solicitarea accesului la infrastructura de
servicii sau la serviciile furnizate n cadrul infrastructurii sau la ambele, inclusiv
termenele-limita pentru depunerea cererilor si termenele-limitd pentru tratarea
cererilor respective;

7) in cadrul infrastructurilor de servicii exploatate de mai mult de un operator sau
in cazul in care serviciile feroviare conexe sunt furnizate de mai mult de un
operator, o indicatie cu privire la faptul daca este necesard depunerea unei cereri
separate de acces la infrastructuri si pentru serviciile respective;

8) informatii cu privire la continutul minim si la formatul unei cereri de acces la
infrastructurile de servicii si la serviciile feroviare conexe sau un model de astfel
de cerere;

9) cel putin in cazul infrastructurilor de servicii exploatate si al serviciilor feroviare
conexe furnizate de operatori aflati sub controlul direct sau indirect al unei
entitati de control, modelul contractelor de acces si al termenilor si conditiilor
generale;

10) acolo unde este cazul, informatii privind termenii de utilizare a sistemelor
IT ale operatorului, daca solicitantii trebuie sa utilizeze aceste sisteme, si regulile
privind protectia datelor comerciale si sensibile;

11) o descriere a procedurii de coordonare si a masurilor de reglementare
mentionate la punctul 32, precum si a criteriilor mentionate la punctul 37;
12) informatii privind modificarile caracteristicilor tehnice si restrictiile

temporare de capacitate ale infrastructurii de servicii care ar putea avea un impact
major asupra functionarii infrastructurii de servicii, inclusiv lucrarile planificate;
13) informatii privind taxele pentru obtinerea accesului la infrastructurile de
servicii si taxele pentru utilizarea fiecaruia dintre serviciile feroviare conexe
furnizate in cadrul acesteia;
14) informatii privind principiile schemelor de reduceri oferite solicitantilor, cu
respectarea cerintelor de confidentialitate comerciala.



IV. Publicarea descrierii infrastructurii de servicii

10. Operatorii infrastructurilor de servicii pun gratuit la dispozitia publicului
descrierea infrastructurii de servicii, intr-unul din urmatoarele moduri:

1) prin publicarea pe portalul lor web sau pe un portal web comun si prin punerea
la dispozitia administratorilor de infrastructurd a unui link care sa fie inclus in
documentul de referinta al retelei;

2) prin punerea la dispozitia administratorilor de infrastructurd a informatiilor
relevante si gata de a fi publicate care sa fie incluse in documentul de referinta al retelei.
In cazul in care administratorul de infrastructura este scutit de obligatia de a publica un
document de referinta al retelei in conformitate cu articolul 66 din Codul transportului
feroviar nr. 19/2022, operatorul infrastructurii de servicii transmite linkul sau
informatiile gata de publicare catre administratorul de infrastructura principal.

11. Administratorii de infrastructura precizeaza, in documentul de referinta al retelei
sau pe portalul lor web, termenul-limita pentru transmiterea linkului sau a informatiilor
care sd fie publicate in documentul de referinta al retelei, in vederea publicarii pana la
data mentionata la articolul 28 alineatul (5) din Codul transportului feroviar nr. 19/2022.

Administratorii de infrastructurd pun la dispozitie un model care urmeaza sa fie
elaborat de sectorul feroviar in colaborare cu organismele de reglementare si pe care
operatorii de infrastructuri de servicii il pot utiliza pentru transmiterea informatiilor.

Modelul este reexaminat si actualizat in functie de necesitati.

12. Operatorii de infrastructuri de servicii mentin la zi descrierea infrastructurii de

servicii, conform necesitatilor. Ei informeaza in timp util solicitantii care au cerut deja
acces sau care s-au abonat la unul sau mai multe servicii din cadrul infrastructurii de
servicii cu privire la orice modificare relevanta din cadrul descrierii infrastructurii.

13. Tn cazul infrastructurilor de servicii exploatate de mai mult de un operator de
infrastructura de servicii sau in cazul in care serviciile din cadrul infrastructurii sunt
furnizate de mai mult de un furnizor, operatorii sau furnizorii respectivi se coordoneaza
reciproc pentru:

1) a pune la dispozitie, intr-un singur loc, propriile descrieri ale infrastructurii de
Servicii;

2) a indica, in descrierile infrastructurii de servicii, toti operatorii infrastructurii de
servicii care sunt responsabili pentru luarea deciziilor cu privire la cererile de acces la
infrastructurd sau la serviciile feroviare conexe furnizate in cadrul aceleiasi
infrastructuri de servicii.

Daca aceastd coordonare nu este incununata de succes, organismul de reglementare
poate adopta o decizie care 1l desemneaza pe unul dintre operatorii infrastructurii de
servicii ca fiind cel responsabil pentru respectarea cerintelor stabilite la primul paragraf.
Orice costuri relevante se impart intre toti operatorii in cauza ai infrastructurii de
servicii.

V. Informatii suplimentare

14. Organismul de reglementare poate solicita operatorilor de infrastructuri de
servicii sd justifice de ce desemneaza un serviciu feroviar conex ca fiind de baza,
suplimentar sau auxiliar.



15. La cererea unui solicitant, operatorii infrastructurilor de servicii mentionate la
art. la art. 20 alin. (3) lit.(b)-(i) din Codul transportului feroviar nr. 19/2022, furnizeaza
informatii orientative cu privire la capacitatea disponibild a infrastructurii de servicii.

16. Ori de cate ori este posibil din punct de vedere tehnic si cu eforturi economice
rezonabile, operatorii de infrastructuri de servicii pun la dispozitie In timp real, prin
utilizarea unui portal web comun, informatiile mentionate la punctul 15.

VI1.Cooperarea in legitura cu alocarea capacitatii infrastructurii de servicii si cu
utilizarea acesteia

17. Solicitantii 151 depun cererile de acces la infrastructurile de servicii si la serviciile
feroviare conexe 1in conformitate cu termenele-limita stabilite de operatorii
infrastructurilor de servicii. Atunci cand este cazul, cand stabilesc aceste termene-limita
operatorii infrastructurilor de servicii mentionate la articolul 20, alineat 3 din Codul
transportului feroviar nr. 19/2022, acorda atentia cuvenita calendarelor si criteriilor de
prioritate stabilite de administratorii de infrastructura pentru procesul de planificare,
pentru a evita inconsecventele.

18. Operatorii infrastructurilor de servicii mentionate la mentionate la articolul 20,
alineat 3, din Codul transportului feroviar nr. 19/2022 si administratorii de infrastructura
coopereazd in scopul asigurdrii faptului ca alocarea capacitatilor de infrastructura si a
capacitdtilor in cadrul infrastructurilor de servicii este consecventa acolo unde este
necesar. Obligatia de cooperare se aplica, de asemenea, operatorilor de infrastructuri de
servicii conectate. Solicitantii interesati pot fi implicati in aceastd cooperare, la cerere.
De asemenea, solicitantii pot cere implicarea in procesul de cooperare a entitdtilor
responsabile pentru acordarea accesului la liniile secundare si abatute private peste care
trebuie sa se treacd pentru a se ajunge la infrastructurile de servicii care sunt esentiale
pentru furnizarea serviciilor de transport feroviar.

In cazul in care un solicitant doreste furnizarea unor servicii suplimentare sau
auxiliare care sunt enumerate la articolul 20, alineatul (1) punctele 4 si 5 din Codul
transportului feroviar nr. 19/2022 si care sunt oferite in cadrul infrastructurii de unul sau
mai multi operatori de infrastructuri de servicii, altii decat cel responsabil pentru
acordarea accesului la infrastructura, solicitantul poate cere ca la procesul de cooperare
sd participe toti operatorii de infrastructuri de servicii care furnizeaza aceste servicii.

Atat timp cat procesul de planificare realizat de administratorul de infrastructura este
in curs de desfasurare, cererile de acces la infrastructurile de servicii si la serviciile
feroviare conexe nu sunt respinse din motivul ca o trasa de tren solicitatd nu a fost inca
alocata. Cu toate acestea, operatorii infrastructurilor de servicii enumerate articolul 20,
alineatul (3) din Codul transportului feroviar nr. 19/2022 si administratorii de
infrastructura in cauza urmaresc sa fie consecventi in ceea ce priveste deciziile lor
respective.

19. Atunci cand este cazul, operatorii de infrastructuri de servicii, administratorii de
infrastructura si solicitantii coopereaza pentru a asigura exploatarea eficienta a tenurilor
de la si citre infrastructurile de servicii. In cazul trenurilor care utilizeazi terminalele
feroviare de marfa, inclusiv cele din porturile maritime sau interioare, aceasta cooperare
include schimbul de informatii cu privire la urmarirea si localizarea trenurilor si, acolo



unde este disponibild, ora estimatd a sosirii si a plecarii in caz de intarzieri si de
perturbatii.

20. La cererea organismului de reglementare, operatorii de infrastructuri de servicii
demonstreaza in scris, pentru ultimii trei ani, cd au indeplinit cerintele de cooperare in
conformitate cu prezentul punct.

VII. Cererile de acces la infrastructurile de servicii si la serviciile

21. Cererile de acces la infrastructurile de servicii si la serviciile feroviare conexe
pot fi depuse de solicitanti.

22. Solicitantii indica in cererile lor infrastructura de servicii sau serviciile feroviare
conexe pentru care cer acces ori ambele. Operatorii de infrastructuri de servicii nu
conditioneaza accesul la infrastructurd sau furnizarea unui serviciu feroviar conex de
achizitionarea obligatorie a altor servicii care nu sunt legate de serviciul solicitat.

23. Operatorul unei infrastructuri de servicii confirma primirea unei cereri, fara
intérzieri nejustificate. Atunci cand cererea nu contine toate informatiile care sunt
obligatorii in conformitate cu descrierea infrastructurii de servicii i necesare pentru
luarea unei decizii, operatorul infrastructurii de servicii in cauza informeaza solicitantul
in acest sens si stabileste un termen-limitd rezonabil pentru transmiterea informatiilor
lipsd. Daca aceste informatii nu sunt transmise in termenul-limita respectiv, cererea
poate fi respinsa.

VI1Il. Raspunsul la cereri

24. Dupa primirea tuturor informatiilor necesare, operatorul unei infrastructuri de
servicii enumerate la articolul 20, alineatul (3) din Codul transportului feroviar nr.
19/2022, raspunde cererilor de acces la infrastructurile de servicii, precum si cererilor
de furnizare a serviciilor in cadrul acestor infrastructuri, Tn termenul-limita rezonabil
stabilit de organismul de reglementare in conformitate cu articolul 20 alineatul (3),
punctul 4 din Codul transportului feroviar nr. 19/2022. Pentru diferite tipuri de
infrastructuri de servicii si/sau servicii pot fi stabilite termene-limita diferite.

Pentru diferite tipuri de infrastructuri de servicii si/sau servicii pot fi stabilite
termene-limita diferite.

25. In cazul in care operatorul unei infrastructuri de servicii a raspuns cu o oferti de
acces la infrastructura de servicii, oferta respectivda ramane valabild o perioada de timp
rezonabila precizata de acesta, care tine seama de nevoile comerciale ale solicitantului.
26. Organismele de reglementare stabilesc termenele-limitd pentru transmiterea.
raspunsurilor la cererile depuse de solicitanti, in conformitate cu articolul 51 alineatul
(4), si alineatul (9) din Codul transportului feroviar nr. 19/2022, inainte de publicarea
primului document de referinta al retelei care face obiectul normelor prezentului
regulament de punere in aplicare, pentru a asigura respectarea articolului 28, alineatul
(5).

27. Pentru cererile ad-hoc privind accesul la infrastructurile de servicii si la serviciile
enumerate la articolul 20, din Codul transportului feroviar nr. 19/2022, n conformitate
cu punctul 24, atunci cand stabilesc termenele-limita in conformitate, organismele de
reglementare tin seama de termenele-limita stabilite la articolul 48 alineatul (1) din
Codul transportului feroviar nr. 19/2022. Tn cazul in care organismele de reglementare



nu au definit termene-limita pentru aceste cereri ad-hoc, operatorul unei infrastructuri
de servicii raspunde cererii in termenele-limita.

Tn cazul in care operatorul unei infrastructuri de servicii a definit un termen-limita
anual pentru depunerea cererilor de acces la infrastructurile de servicii si la serviciile
feroviare conexe articolul 20 alineatul (3) din Codul transportului feroviar nr. 19/2022,
termenele-limitd pentru transmiterea raspunsului la cererile tardive definite de
organismul de reglementare tin seama de termenele-limita aplicate de administratorii de
infrastructura pentru tratarea acestui gen de cereri. Pentru infrastructurile de servicii si
serviciile feroviare conexe e, termenul limitd incepe sa curgda de indatd ce
compatibilitatea tehnicda a materialului rulant cu infrastructurile respective si cu
echipamentele a fost evaluata si solicitantul a fost informat in aceasta privinta.

28. Operatorii de infrastructuri de servicii care furnizeaza serviciile suplimentare si
auxiliare, enumerate la articolul 20 alinetele (3) si (4) din Codul transportului feroviar
nr. 19/2022, raspund cererilor de astfel de servicii in termenul-limita stabilit de
organismul de reglementare sau, daca acest termen-limita nu a fost stabilit, Tntr-un
termen rezonabil, mentionat la punctul 27.

Pentru serviciile feroviare conexe, enumerate la articolul 20, alineatul (5), litera (e),
termenul-limita incepe sa curga de indata ce compatibilitatea tehnicad a materialului
rulant cu infrastructurile si cu echipamentele a fost evaluata si solicitantul a fost informat
in aceasta privinta.

29. Cu acordul solicitantului in cauza, termenele-limita mentionate la punctele 26-
28, pot fi prelungite.

30. Drepturile de acces la infrastructura feroviara si la serviciile feroviare conexe
nu se transfera altor solicitanti.

31. Daca un solicitant intentioneazd sa nu utilizeze un drept de acces la o
infrastructurd de servicii sau la un serviciu feroviar conex, acordat de operatorul
infrastructurii de servicii, solicitantul il informeaza pe operatorul in cauza fara intarzieri
nejustificate.

IX. Procedura de coordonare

32. Tn cazul in care operatorul unei infrastructuri de servicii mentionate la articolul
20, alineatul (3) din Codul transportului feroviar nr. 19/2022, primeste o cerere de acces
la infrastructura de servicii sau de furnizare a unui serviciu care este concurenta cu alta
cerere sau care se refera la o capacitate deja alocata a infrastructurii de servicii, el
incearcad, prin discutii si coordonare cu solicitantii In cauzd, sd asigure cea mai buna
solutionare posibild a tuturor cererilor. Aceastd coordonare implicd, de asemenea,
furnizorii de servicii suplimentare si auxiliare enumerate la punctele (4) si (5), articolul
20 din Codul transportului feroviar nr. 19/2022, in cazul in care aceste servicii sunt
oferite n cadrul infrastructurii si cerute de un solicitant. Orice modificare a drepturilor
de acces deja acordate este supusa acordului solicitantului in cauza.

33. Operatorii infrastructurilor de servicii, enumerate la articolul 20, alineatul (3) din
Codul transportului feroviar nr. 19/2022, nu resping cererile de acces la infrastructura
lor de servicii sau de furnizare a unui serviciu si nici nu indica solicitantului alternative
viabile atunci cand in infrastructura lor de servicii este disponibild o capacitate care se
potriveste nevoilor solicitantului sau se preconizeaza cd aceastd capacitate va deveni
disponibila in cursul sau in urma procedurii de coordonare



34. Operatorii de infrastructuri de servicii analizeaza diferite optiuni care le permit
sa accepte cereri concurente de acces la infrastructura de servicii sau de furnizare a unui
serviciu 1n cadrul infrastructurii de servicii. Atunci cdnd este necesar, aceste optiuni
cuprind masuri de maximizare a capacitatii disponibile in cadrul infrastructurii, in
masura in care acest lucru nu necesita investitii suplimentare Tn resurse sau in
infrastructuri. Aceste masuri pot include:

1) propunerea unui alt calendar;

2) modficarea orelor de functionare sau a organizarii turelor, acolo unde este
posibil;

3) permiterea accesului la infrastructura pentru autofurnizarea de servicii.

35. Solicitantii si operatorii infrastructurilor de servicii pot cere impreuna
organismului de reglementare sa participe ca observator la procedura de coordonare.

36. In cazul n care o cerere de acces la o infrastructura mentionati la articolul 20,
alineatul (2) punctul 3, din Codul transportului feroviar nr. 19/2022, nu a putut fi
acceptata In urma procedurii de coordonare si infrastructura de servicii este aproape de
congestionare, organismul de reglementare poate solicita operatorului infrastructurii de
servicii sd ia masuri care sd permita acceptarea unor cereri suplimentare de acces la
infrastructura sa. Aceste masuri sunt transparente si nediscriminatorii.

X.Criteriile de prioritate

37. Operatorii infrastructurii de servicii pot stabili criterii de prioritate pentru
alocarea capacitatii in cazul unor cereri concurente de acces la infrastructurile de servicii
si la serviciile feroviare conexe, atunci cand aceste cereri nu pot fi acceptate in urma
procedurii de coordonare.

Aceste criterii de prioritate sunt nediscriminatorii si obiective si sunt publicate in
descrierea infrastructurii de servicii in conformitate cu punctul 9 alineatul 11. Ele tin
seama de scopul infrastructurii, de scopul si de natura serviciilor de transport feroviar in
cauza si de obiectivul de a asigura o utilizare eficientd a capacitatii disponibile. De
asemenea, criteriile de prioritate pot tine seama de urmatoarele aspecte:

1) contractele existente;

2) intentia si posibilitatea de a utiliza capacitatea solicitata, inclusiv, daca este cazul,
neutilizarea integrala sau partiald, in trecut, a capacitatii alocate si motivele neutilizarii;

3) trasele de tren deja alocate legate de serviciile solicitate;

4) criteriile de prioritate pentru alocarea traselor de tren;

5) depunerea la timp a cererilor.

XI. Alternative viabile

38. Tn cazul in care o cerere de acces la infrastructuri de servicii si la servicii feroviare
conexe nu poate fi acceptatd in urma procedurii de coordonare, operatorul unei
infrastructuri de servicii mentionate la articolul 20, alineatul (1), punctul 2, informeaza
solicitantul in cauza si organismul de reglementare, la cererea acestuia, fara intarzieri
nejustificate.

39. In cazul in care o cerere nu poate fi acceptati, operatorul unei infrastructuri de
servicii si solicitantul evalueaza impreuna daca exista alternative viabile care sa permita
exploatarea serviciului de marfa sau de calatori in cauza pe aceeasi rutd sau pe rute
alternative in conditii acceptabile din punct de vedere economic. Solicitantul nu este
obligat sd is1 dezvaluie strategia comerciala.



40. Tn sensul punctului 39, operatorul infrastructurii de servicii indica alternative
posibile, inclusiv, acolo unde este cazul, in alte state membre, pe baza altor descrieri de
infrastructuri de servicii, a informatiilor publicate pe un portal web comun 1in
conformitate cu punctul 10 si a oricaror informatii furnizate de solicitant. Atunci cand
se propun alternative posibile, se iau in considerare cel putin urmatoarele criterii, in
masura in care acestea pot fi evaluate de operatorul infrastructurii de servicii:

1) substituibilitatea caracteristicilor operationale ale infrastructurii de servicii
alternative;

2) substituibilitatea caracteristicilor fizice si tehnice ale infrastructurii de servicii
alternative;
feroviar avut in vedere de solicitant;

4) costul suplimentar estimat pentru solicitant. Operatorul unei infrastructuri de
servicii respectd confidentialitatea comerciala a informatiilor furnizate de solicitant.

41. In cazul in care informatiile privind capacitatea alternativei propuse nu sunt
disponibile public, solicitantul verifica respectiva capacitate. Solicitantul evalueaza daca
utilizarea alternativei propuse i-ar permite sa exploateze serviciul de transport avut in
vedere in conditii acceptabile din punct de vedere economic. El il informeaza pe
operatorul infrastructurii de servicii cu privire la rezultatul evaluarii sale intr-un termen-
limita stabilit de comun acord.

42. Solicitantul poate cere operatorului unei infrastructuri de servicii sd nu indice
alternativele viabile si sa nu procedeze la evaluarea in comun.

XIl. Refuzarea accesului

43. Tn cazul In care operatorul unei infrastructuri de servicii, mentionate la articolul
20, alineat (3) din Codul transportului feroviar nr. 19/2022 si solicitantul concluzioneaza
ca nu existd nicio alternativa viabila si ca nu este posibila acceptarea, Tn urma procedurii
de coordonare, a cererii de acces la o infrastructura de servicii sau la furnizarea unui
serviciu n cadrul acestei infrastructuri, operatorul infrastructurii de servicii poate
respinge cererea. In cazul in care operatorul infrastructurii de servicii si solicitantul nu
pot cddea de acord asupra unei alternative viabile, operatorul infrastructurii de servicii
poate respinge cererea indicand alternativele pe care le considera viabile.

Solicitantul poate depune o plangere pe langa organismul de reglementare 1in
conformitate cu punctul 39.

44. In cazul in care operatorul infrastructurii de servicii si solicitantul au identificat
impreuna alternative viabile, operatorul infrastructurii de servicii poate respinge cererea.

45. Operatorii unei infrastructuri de servicii, mentionate la articolul 20, alineatul (3)
din Codul transportului feroviar nr. 19/2022, justificd in scris solicitantului motivul
pentru care cererea nu a putut fi acceptata in urma procedurii de coordonare si motivul
pentru care, pe baza informatiilor disponibile, considerd cad orice alternativa propusa
indeplineste cerintele solicCitantului si este viabila.

46. Un operator al unei infrastructuri de servicii care respinge o cerere demonstreaza
organismului de reglementare si solicitantului, la cererea acestora, motivele respingerii,
inclusiv alternativele examinate si rezultatul procedurii de coordonare.

47. In cazurile mentionate la punctul 33, operatorul unei infrastructuri de servicii
poate respinge cererea fara a indeplini cerintele stabilite la punctele 45 si 46.



48. In cazul in care solicitantul nu pliteste, in mod repetat, drepturile de acces deja
acordate si utilizate, operatorul unei infrastructuri de servicii poate solicita garantii
financiare pentru a-si proteja increderea legitima cu privire la veniturile viitoare si la
utilizarea infrastructurii. Informatiile referitoare la aceste garantii se publicd in
descrierea infrastructurii de servicii.

XII1. Plangeri

49. Tn cazul in care solicitantul depune o plangere pe langi organismul de
reglementare in conformitate cu punctul 39, respectiv tine seama, la evaluarea
impactului oricarei decizii pe care este posibil sd o ia privind acordarea unei parti
corespunzatoare de capacitate solicitantului, cel putin de urmatoarele elemente, atunci
cand acestea sunt relevante:

1) obligatiile contractuale si viabilitatea modelelor de afaceri ale altor utilizatori
afectati ai infrastructurii de servicii;

2) volumul general de capacitate a infrastructurii de servicii care este deja alocat
altor utilizatori afectati;

3) investitiile realizate in infrastructura de alti utilizatori afectati;

4) disponibilitatea alternativelor viabile pentru a satisface necesitatile altor
utilizatori afectati, inclusiv alternative din alte state membre in cazul serviciilor
internationale de transport feroviar;

5) viabilitatea modelului de afaceri al operatorului infrastructurii de servicii;

6) drepturile de acces la infrastructura de legatura.

XIV. Infrastructurile neutilizate

50. Infrastructurile de servici, enumerate la articolul 20, alineatul (1), punctul 3 din
Codul transportului feroviar nr. 19/2022, care nu s-au aflat in uz timp de cel putin doi
ani consecutivi sunt supuse unei cereri de exprimare a interesului si preludrii in sistem
de leasing sau inchirierii. Informatiile privind infrastructurile neutilizate se publica,
conform punctului 10 din prezentul regulament.

1) Perioada de doi ani, mentionata la articolul 20, alineatul (1), punctul 3 din Codul
transportului feroviar nr. 19/2022, incepe sa curga din ziua urmatoare datei la care in
cadrul infrastructurii de servicii in cauza a fost furnizat pentru ultima oara un serviciu
feroviar conex.

2) Un solicitant interesat sd utilizeze o infrastructura feroviara mentionata la
articolul 20, alineatul (1), punctul 3 din Codul transportului feroviar nr. 19/2022, care
nu este 1n uz de cel putin doi ani consecutivi 1si exprima interesul 1n scris operatorului
infrastructurii in cauza si informeazd organismul de reglementare in aceasta privinta.
Aceasta exprimare a interesului trebuie sa demonstreze nevoile intreprinderii feroviare
in cauza. Operatorul infrastructurii de servicii poate decide sa isi reia activitatea intr-un
mod care satisface nevoile demonstrate ale intreprinderii feroviare.

51. In cazul in care proprietarul unei infrastructuri de servicii nu exploateazi
infrastructura respectiva, operatorul infrastructurii il informeaza pe proprietar in
legdturda cu exprimarea interesului, in termen de 10 zile de la primirea acesteia.
Proprietarul infrastructurii publicad faptul cd infrastructura este disponibila pentru
preluare in sistem de leasing sau pentru inchiriere, integral sau partial, cu exceptia
cazului Tn care operatorul infrastructurii de servicii s-a decis sa 1si reia activitatea in
urma exprimarii interesului.



52. Inainte de a efectua publicarea respectiva, proprietarul infrastructurii de servicii
poate permite operatorului infrastructurii de servicii sa isi prezinte observatiile cu privire
la publicarea respectiva in termen de patru saptamani. Operatorul poate obiecta fata de
publicarea respectiva, prezentand documente care dovedesc ca este In curs un proces de
reconversie lansat inainte de exprimarea interesului.

53. Organismul de reglementare este informat de proprietar cu privire la procesul de
reconversie si poate solicita de la operator documente care 1i sunt necesare pentru a
evalua plauzibilitatea acestuia. Dacd evaluarea este nesatisfacatoare, organismul de
reglementare impune publicarea faptului ca exploatarea infrastructurii este disponibila
pentru preluare 1n sistem de leasing sau pentru inchiriere, integral sau partial.

54. Fara a aduce atingere normelor aplicabile privind achizitiile publice, proprietarul
unei infrastructuri de servicii mentionate la articolul 20, alineatul (1), punctul 3 din
Codul transportului feroviar nr. 19/2022, publica pe portalul sau web anunt privind
preluarea in sistem de leasing sau inchirierea infrastructurii de servicii in cauza si
informeaza in acest sens organismul de reglementare si administratorul de infrastructura
la a carui retea este conectatd infrastructura. Publicarea include toate informatiile
necesare pentru a permite intreprinderilor interesate sa depuna o oferta de preluare a
exploatarii infrastructurii, fie integral, fie partial. Aceste informatii cuprind, in special:

1) detaliile procedurii de selectie, care este transparenta si nediscriminatorie si tine
seama de obiectivul de asigurare a unei utilizari eficace a capacitatii infrastructurii;

2) criteriile de selectie;

3) principalele caracteristici ale echipamentelor tehnice ale infrastructurii de
Servicii;

4) adresa si termenul-limita de depunere a ofertelor, care trebuie sa fie de cel putin
30 de zile de la data publicarii auntului.

55. Administratorul de infrastructurd in cauza publica de asemenea, pe portalul sau
web, informatiile mentionate la punctul 54.

56. Fard a aduce atingere normelor aplicabile privind achizitiile publice, proprietarul
unei infrastructuri de servicii mentionate la articolul 20, alineatul (1), punctul 3 din
Codul transportului feroviar nr. 19/2022, selecteaza candidatul cel mai bun si face o
ofertd rezonabila fara intarzieri nejustificate.



Nota informativa
la proiectul hotararii Guvernului cu privire la Regulamentul privind
contractele-cadru pentru alocarea capacitatilor de infrastructura feroviara si
Regulamentul privind accesul la infrastructurile de servicii si serviciile
auxiliare conexe

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitiatile urmarite

Conform Capitolului 15 (Transporturi) din Titlul IV al Acordului de Asociere intre Republica
Moldova, pe de o parte, si Uniunea Europeana si Comunitatea Europeana a Energiei Atomice si
statele membre ale acestora, pe de altd parte, ratificat prin Legea nr. 112/2014, Republica
Moldova si-a asumat angajamentul privind transpunerea in mod progresiv a acquisului relevant
al Uniunii Europene in legislatia nationald, Anexa X a Acordului mentionat.

In scopul armonizarii cadrului normativ al Republicii Moldova cu acquis-ul comunitar in
domeniul transportului feroviar, in temeiul art. 18, art. 19, art. 20, capitolul V, art.38 din Codul
transportului feroviar nr.19/2022, urmeaza a fi aprobate procedurile si criteriile referitoare
contractele-cadru pentru alocarea capacitatilor de infrastructura feroviara si respectiv accesul la
infrastructurile de servicii si la serviciile feroviare conexe, astfel se transpune Regulamentul
(UE) 2016/545 al Comisiei din 7 aprilie 2016 si Regulamentul (UE) 2017/2177 al Comisiei din
22 noiembrie 2017 privind acordurile-cadru (contractele) pentru alocarea capacitatilor de
infrastructura feroviara si accesul la infrastructurile de servicii si serviciile auxiliare conexe.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop armonizarea
legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene

Elaborarea proiectului actului normativ national, rezultd din angajamentele de transpunere
asumate de Republica Moldova in temeiul acordurilor bilaterale cu Uniunea Europeana care au
stat la baza elaborarii proiectului national (prevederile Anexei X, la Capitolul 15 (Transport
Feroviar) din Titlul IV al Acordului de Asociere RM-UE.

Proiectul de hotarire transpune partial Regulamentul (UE) 2016/545 al Comisiei din 7
aprilie 2016 si Regulamentul (UE) 2017/2177 al Comisiei din 22 noiembrie 2017 privind
acordurile-cadru (contractele) pentru alocarea capacitatilor de infrastructura feroviara si accesul
la infrastructurile de servicii si serviciile auxiliare conexe.

In acest sens au fost elaborate Tabelele de concordantd conform prevederilor
Regulamentului privind armonizarea legislatiei Republicii Moldova cu legislatia Uniunii
Europene, aprobat prin Hotérirea Guvernului nr. 1171/2018.

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul reglementeaza conditiile si procedurile care trebuie urmate pentru accesul la
infrastructurile de servicii si la serviciile feroviare conexe. In momentul incheierii de contracte-
cadru, administratorii de infrastructura vor utiliza capacitatea de infrastructura disponibila in cel
mai eficace mod posibil.

Potrivit proiectului Regulamentului, Guvernul urmeaza sa aprobe reglementari privind:

- Procedurile si criteriile care trebuie urmate pentru incheierea de contracte;

- Procedurile pentru accesul la serviciile furnizate in infrastructurile de servicii,

- Coordonarea cererilor concurente pe anumite criterii in ceea ce priveste alocarea capacitatii
disponibile catre alti solicitanti, modificarea si restituirea capacitatii-cadru.

Subsecvent, proiectul stabileste unele norme ca stimulente pentru ca solicitantii sa depuna
cereri realiste privind incheierea contractelor si sd comunice orice modificare a capacitatii
necesare in temeiul unui contract, de Indata ce au cunostintd de aceasta.

5. Fundamentarea economico-financiara

Implementarea proiectului nu implicd cheltuieli suplimentare din bugetul de stat.

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare




Proiectul nu modificd acte normative, precum si nu dispune elaborarea unor acte normative
noi.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului

In scopul respectirii prevederilor Legii nr. 239/2008 privind transparenta in procesul
decizional, anuntul privind initierea procesului de elaborare a proiectului a fost plasat pe pagina
web oficiala a ministerului (compartimentul ,,Transparenta”, directoriul Transparentd
decizionald/ anuntul privind initierea procesului de elaborare a proiectului”) si pe portalul
guvernamental https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/11160.

Proiectul va fi avizat de urmatoarelor institutii:

- Ministerul Finantelor;

- Ministerul Justitiei;

- Ministerul Afacerilor Externe si Integrarii Europene;

- Ministerul Afacerilor Interne;

- Agentia Proprietitii Publice (I.S. ,,Calea Ferati din Moldova”);
- Ministerul Dezvoltérii Economice si Digitalizarii;

- Centrul National Anticoruptie;

- Centrul de Armonizare a Legislatiei.

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Proiectul hotararii va fi supus expertizei anticoruptie in conformitate cu prevederile art. 35
din Legea nr. 100/2017 cu privire la actele normative, iar rezultatele acesteia vor fi reflectate in
Sinteza obiectiilor si propunerilor/recomandarilor.

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Va fi completat urmare a receptiondrii declaratiei de compatibilitate.

10. Constatarile expertizei juridice

Proiectul hotararii va fi supus expertizei juridice conform art. 37 din Legea nr. 100/2017 cu
privire la actele normative, iar rezultatele acesteia vor fi reflectate in Sinteza obiectiilor si
propunerilor/recomandarilor.

11. Constatarile altor expertize

Proiectul contine prevederi de reglementare a activitatii de intreprinzator in contextul Legii
cu privire la principiile de baza de reglementare a activitatii de Intreprinzator nr. 235/2006, fapt
pentru care a fost examinat de Grupul de lucru al Comisiei de stat pentru reglementarea
activitatii de intreprinzator la data de 16.01.2024 si sustinut conditionat.

Secretar general al ministerului Angela TURCANU




Analiza Impactului
la proiectul de hotiarare de Guvern cu privire la aprobarea Regulamentului privind
contractele-cadru pentru alocarea capacititilor de infrastructura feroviara si
Regulamentului privind accesul la infrastructurile de servicii si serviciile auxiliare conexe

Titlul analizei impactului Analiza de Impact la proiectul hotaririi de Guvern cu
privire la aprobarea  Regulamentului  privind
contractele-cadru pentru alocarea capacitatilor de
infrastructura feroviard si Regulamentului privind
accesul la infrastructurile de servicii si serviciile
auxiliare conexe.

Data:

Autoritatea administratiei publice Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale

(autor):

Subdiviziunea: Directia politici Tn domeniul transportului feroviar si
naval

Persoana responsabila si datele de Trandafilov Mariana, tel (022) 250-617

contact: e-mail: mariana.trandafilov@midr.gov.md

Compartimentele analizei impactului

1. Definirea problemei

a) Determinati clar si concis problema si/sau problemele care urmeaza sa fie solutionate

In urma adoptirii Codului transportului feroviar nr. 19/2022, a fost initiatd reforma
domeniului transport feroviar, care are scop deschiderea si liberalizarea pietei.

Prezentul regulament stabileste un set de norme noi pentru operatorii de infrastructuri de
servicii. Acesti operatori au nevoie de timp pentru a-si adapta procedurile interne existente in
vederea asigurdrii unei conformitati depline.

Administratorii de infrastructura vor utiliza capacitatea de infrastructura disponibila Tn cel mai
eficace mod posibil, dispozitiile privind accesul la serviciile furnizate in cadrul infrastructurilor
de servicii ar trebui sa se refere numai la serviciile care sunt legate de furnizarea serviciilor de
transport feroviar.

In acelasi timp, pentru a investi in servicii, solicitantii de capacitate-cadru vor avea 0 mai
mare securitate juridica In ceea ce priveste capacitatea de infrastructurd disponibila, pentru un
timp mai indelungat decat o singura perioada din graficul de circulatie.

Acordurile-cadru nu ar trebui sa specifice o anumita trasa, ci ar trebui sa furnizeze un interval
de timp care sa permita o flexibilitate suficienta

b) Descrieti problema, persoanele/entitatile afectate si cele care contribuie la aparitia problemei,
cu justificarea necesitatii schimbadrii situatiei curente si viitoare, In baza dovezilor si datelor
colectate si examinate

Problemele evocate la capitolul 1 lit. a) din prezenta Analiza, sunt cauzate de faptul ca pentru
ca contractele - cadru pentru alocarea capacitatilor de infrasturctura feroviara si accesul la
infrastructurile de servicii si serviciile auxiliare conexe nu exista.

Persoanele/Entitatile Afectate- Operatorii de Transport Feroviar:

Daca procedurile de alocare a capacitatilor nu sunt transparente sau nediscriminatorii, operatorii
existenti sau noi pot Intdmpina dificultati in accesarea infrastructurii si serviciilor necesare.
Schimbarile in reglementarile contractelor-cadru pot afecta modul in care acestia administreaza
infrastructura si oferd capacitati, necesitdnd adaptari in proceduri si sisteme.

Modificarile legislative pot influenta rolul si responsabilitatile autoritatilor feroviare, necesitand
ajustari pentru a se conforma noilor cerinte.

Utilizatorii Finali:

Eficienta si competitivitatea serviciilor feroviare pot avea un impact asupra costurilor si

.....
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¢) Expuneti clar cauzele care au dus la aparitia problemei

Se propune:

- Declaratia de referintd privind capacitatea-cadru ar trebui sd specifice, atunci cand este
cazul, daca contractele -cadru vizeaza transportul de marfa, transportul de pasageri sau
ambele.

- Criteriile de asigurare a unei utilizari optime a capacitatii de infrastructura disponibile
mai eficiente, aplicare simultan unui numar cat mai mare de cereri.

- Prin urmare, Tnainte de a incheia un contract-cadru, administratorii de infrastructura care
nu aplicd un termen fix anual sau multianual ar trebui sd-i consulte pe solicitantii care ar
putea fi interesati de incheierea unui contract-cadru.

d) Descrieti cum a evoluat problema si cum va evolua fara o interventie

Problema persista de la declararea independentei Republicii Moldova pina in prezent.
Intrarea in vigoare a Codului transportului feroviar nr. 309/2003 a avut un impact pozitiv asupra
modului in care se desfdsoara activitatea feroviara in Republica Moldova.
Modificarile legislative pot influenta rolul si responsabilitatile autoritatilor feroviare, necesitand
ajustari pentru a se conforma noilor cerinte,

e) Descrieti cadrul juridic actual aplicabil raporturilor analizate si identificati carentele
prevederilor normative in vigoare, identificati documentele de politici si reglementarile existente
care conditioneaza interventia statului

Actualmente, Codul transportului feroviar nr. 19/2022 sunt reglementate despre cerintele
Administratorului Infrastructurii si ale solicitantilor cu privire la orice alocare a capacitatilor se
stabilesc prin contract, insa partial.

Concomitent, conform Capitolului 15 (Transporturi) din Titlul IV al Acordului de Asociere
intre Republica Moldova, pe de o parte, si Uniunea Europeand si Comunitatea Europeand a
Energiei Atomice si statele membre ale acestora, pe de alta parte, ratificat prin Legea nr.
112/2014, Republica Moldova si-a asumat angajamentul privind includerea in mod progresiv a
acquis-ului relevant al Uniunii Europene in legislatia nationala, Anexei X la a Acordului
mentionat.

In temeiul art. 18-20 si capitolul V din Codul transportului feroviar nr. 19/2022, prevad
necesitatea aprobarii de catre Guvern a unui Regulament privind contractele-cadru pentru
alocarea capacitatilor de infrasturcturd feroviara si accesul la infrastructurile de servicii si
serviciile auxiliare conexe, care vor intra in vigoare conform art. 132, pct.(4), lit. (b) in termen
de 24 de luni de la data publicarii prezentului cod.

Masurile prevazute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului spatiului
feroviar unic European.

2. Stabilirea obiectivelor

Principalele obiective in mod masurabil, realist si fixat in timp
Utilizarea efectiva a capacitatilor de infrastructura si veniturile din utilizarea acestora si regulile
de tarifare a infrastructurii feroviare.

Drepturile si obligatiilor solicitantilor asupra capacitatii de infrastructura, oferite si acceptate
Aceste obiective ar trebui sd reflecte aspiratiile si nevoile sectorului feroviar, contribuind la
lata cateva exemple de obiective:

- Reducerea timpilor de asteptare la alocarea capacitdtilor si imbunatatirea utilizarii
infrastructurii, cresterea gradului de utilizare a capacitatilor.
- Cresterea numarului de operatori feroviari activi pe piata, diversificarea serviciilor oferite.

-Reducerea emisiilor de carbon si a impactului asupra mediului, cresterea utilizarii transportului
feroviar in favoarea celui rutier.

-Cresterea nivelului de transparenta in procesul de alocare si acces, Imbunitatirea indicilor de
transparentd, reducerea plangerilor legate de discriminare.
- Simplificarea Procedurilor Administrative - Reducerea timpului necesar pentru procesele




administrative, feedback pozitiv din partea operatorilor.

-Alinierea la standardele europene, respectarea reglementarilor si recomanddrilor UE 1n
domeniu.

-Stabilirea unor termene-limita realiste pentru implementarea diferitelor aspecte ale schimbarilor
propuse.

-Instituirea unui sistem de monitorizare continua si evaluare la intervale regulate.

-Publicarea regulata a rapoartelor de progres pentru a furniza transparenta si responsabilitate.

a) Expuneti succint optiunea ,,a nu face nimic”, care presupune lipsa de interventie

| —,,a nu face nimic”.

In conditiile optiunii respective, conditiile de alocare a capacititilor cadru pentru alocarea
capacitatilor de infrasturctura feroviara, accesul la infrastructurile de servicii si serviciile
auxiliare conexe nu se vor schimba,

Tntreprinderea de Stat ,,Calea Ferata din Moldova” sau succesorul de drepturi al acesteia, nu va
pune accent respectarea regulilor de alocare a capacitatilor cadru.

b) Expuneti principalele prevederi ale proiectului, cu impact, explicind cum acestea tintesc
cauzele problemei, cu indicarea novatiilor si intregului spectru de solutii/drepturi/obligatii ce se
doresc sa fie aprobate

Potrivit proiectului, urmeaza sa fie aprobate reglementari privind:

- Introducerea de noi reguli feroviare de alocare a capacitatilor de infrasturctura feroviara si
accesul la infrastructurile de servicii si serviciile auxiliare conexe.

- Contractul de alocare a capacitatii se incheie intre Administratorul infrastructurii si solicitant.

-Transparenta in ceea ce priveste conditiile de acces la infrastructurile de servicii si la
serviciile feroviare conexe, precum si informatii orientative in timp real cu privire la capacitatea
disponibila a infrastructurii de servicii, pe un portal web comun este o conditie prealabila pentru
a le permite tuturor solicitantilor.

- Stabilirea unor sanctiuni rezonabile ar putea crea un stimulent pentru ca solicitantii sa
depuna cereri realiste privind contractele-cadru si sa comunice orice modificare a capacitatii
necesare in temeiul unui acord-cadru, de indata ce au cunostintd de aceasta.

- Stabileste normelor diferite pentru diferitele tipuri de servicii furnizate in cadrul
infrastructurilor de servicii.

¢) Expuneti optiunile alternative analizate sau explicati motivul de ce acestea nu au fost luate in
considerare

Urmare a examinarii problemei, riscuri relevante care pot cauza esecul optiunii recomandate
nu au fost identificate. Optiunea recomandata este o practica internationala, unica, astfel la
moment, tindnd cont de prevederile regulatorii de baza (Codul) nu pot fi identificate alte optiuni
viabile. Respectiv, nu sunt identificate optiuni alternative.

4. Analiza impacturilor optiunilor

a) Expuneti efectele negative si pozitive ale starii actuale si evolutia acestora in viitor, care vor
sta la baza calcularii impacturilor optiunii recomandate

Perspectivele In Absenta Schimbarilor:

Negative:

Lipsa adaptdrii la noile cerinte si conditii de piata poate duce la stagnare si ineficienta.

In conditiile unei concurente globale crescute, lipsa masurilor pentru imbunititirea
feroviar poate contribui negativ la impactul asupra mediului.

Pozitive:

Infrastructura feroviard existentd si experienta acumulatd pot sustine functionarea continud a
serviciilor feroviare.

Stabilitatea actuald a sectorului poate oferi o baza pentru planificarea viitoare si adaptarea la
schimbadrile necesare.

In cazul aplicarii optiunii ,,a nu face nimic” survin urmitoarele efecte negative:




- intreprinderile feroviare nu vor intreprinde masuri in vederea dezvoltarii si respectarii
regulamentului de alocare a capacititilor de infrasturctura feroviara si accesul la infrastructurile
de servicii si serviciile auxiliare conexe;

- nu va fi garantata respectarea orarului, etc;

bl) Pentru optiunea recomandati, identificati impacturile completind tabelul din anexa la
prezentul formular. Descrieti pe larg impacturile sub forma de costuri sau beneficii, inclusiv
partile interesate care ar putea fi afectate pozitiv si negativ de acestea

Costurile
Construirea unei infrastructuri de servicii necesitd investitii semnificative, iar caracterul de retea
al cdilor ferate implica faptul ca exista limitari in ceea ce priveste locurile unde pot fi construite
infrastructuri.

Beneficiile:

In urma implementarii optiunii recomandate, se planifica urmitoarele beneficii:

- asigurarea protectiei solicitantilor si eficienta serviciilor ar fi imbunatatita considerabil.

- cresterea numarului de solicitanti, care vor utiliza serviciile de transport feroviar;

- asigurarea accesului la infrastructurile de servicii;

- schimbul de date intre entitatile care comanda serviciile de transport, intreprinderile feroviare
si terminale.

b?) Pentru optiunile alternative analizate, identificati impacturile completand tabelul din anexa la
prezentul formular. Descrieti pe larg impacturile sub forma de costuri sau beneficii, inclusiv
partile interesate care ar putea fi afectate pozitiv si negativ de acestea

Efectele negative si pozitive ale stirii actuale si evolutia acestora in viitor, care vor sta la
baza calculdrii impacturilor optiunii recomandate. principalele parti (grupuri) interesate in
interventia propusa.
Negative:
Lipsa Transparentei - Procedurile pot genera confuzie si neincredere in randul operatorilor.
Posibile practici discriminatorii pot afecta competitivitatea si pot crea bariere pentru operatorii
noi sau mici. Diferentele Intre reglementarile statelor pot duce la dificultati in gestionarea
traficului feroviar transfrontalier. Proceduri complicate pot intirzia alocarea capacitatilor si pot
descuraja participarea.
Pozitive:
Existenta infrastructurii feroviare ofera o baza pentru dezvoltarea si extinderea serviciilor
feroviare. Operatorii existenti au acumulat experienta In gestionarea activitdtilor feroviare in
conditiile actuale. Existd o anumita conectivitate Intre retelele nationale, oferind beneficii pentru
transportul de marfuri si pasageri.
Parti Interesate - Operatori de Transport Feroviar.
Acces echitabil, simplificarea procedurilor, stimularea competitiei, adaptare la noile cerinte.
Gestionari de Infrastructura:
Pozitive -Coordonare eficienta in alocare, eficientd operationald crescuta, stimularea practicilor
durabile, reducerea impactului asupra mediului, servicii feroviare mai eficiente.
Negative- Necesitatea ajustarii la noile reglementari, posibile costuri suplimentare, posibile
perturbdri in ceea ce priveste accesibilitatea si costurile, navigarea prin procesul legislativ si
asigurarea aplicabilitatii efective.
-Eficienta Operationala sau simplificarea procedurilor si imbunatatirea coordonarii pot duce la o
eficienta sporita in alocarea capacitatilor si gestionarea infrastructurii.
-Accesul echitabil si promovarea concurentei pot consolida competitivitatea sectorului feroviar
la nivel national si european.
- Tncurajarea practicilor durabile va contribui la reducerea impactului sectorului feroviar asupra
mediului si la indeplinirea obiectivelor de dezvoltare durabila.
- tranzitie implementatd in etape poate pastra stabilitatea initiald si minimiza perturbarile
majore.
- Un cadru mai flexibil si adaptabil va permite sectorului feroviar sa se ajusteze la schimbarile




din piati si la evolutiile tehnologice. |

c¢) Pentru optiunile analizate, expuneti cele mai relevante/iminente riscuri care pot duce la esecul
interventiei si/sau schimba substantial valoarea beneficiilor si costurilor estimate i prezentati
presupuneri privind gradul de conformare cu prevederile proiectului a celor vizati in acesta

Daca procedurile de alocare a capacitatilor nu sunt transparente sau nediscriminatorii,
operatorii existenti sau noi pot Intdmpina dificultiti in accesarea infrastructurii si serviciilor
necesare.

Schimbarile 1n reglementarile contractelor-cadru pot afecta modul in care acestia administreaza
infrastructura si oferd capacitati, necesitdnd adaptari in proceduri si sisteme.

Modificarile legislative pot influenta rolul si responsabilitatile autoritatilor feroviare, necesitand
ajustari pentru a se conforma noilor cerinte.

Utilizatorii Finali

Eficienta si competitivitatea serviciilor feroviare pot avea un impact asupra costurilor si
Cauze

Lipsa Transparentei adicd procedurile neclare sau lipsa de transparenta in procesele de alocare
si acces pot crea confuzie si potentiale practici discriminatorii.

Deoarece o transparentd sporitd contribuie la cresterea increderii intre partile implicate si
faciliteazd o concurenta echitabila.

Practici Monopoliste - Exista riscul ca anumite entitati sa exploateze pozitia lor pentru a obtine
avantaje neloiale sau pentru a limita concurenta.

Promovarea unui mediu concurential stimuleazd inovatia si imbundtateste calitatea si eficienta
serviciilor feroviare.

Procedurile complicate pot incetini procesul de alocare si pot crea bariere pentru operatorii noi
sau mai mici.

Justificare-Simplificarea proceselor poate reduce costurile administrative si poate atrage mai
multi operatori in industrie.

Lipsa Coordonarii

-Diferentele n abordari si reglementari intre tari sau Intre gestionarii de infrastructurd pot duce
la ineficiente si dificultati in gestionarea traficului feroviar transfrontalier. O coordonare
eficientd faciliteaza gestionarea transfrontalierd si imbunatateste conectivitatea la nivel
european. Introducerea unor standarde clare si transparente privind procedurile de alocare si
acces la infrastructura.

Impact: Eliminarea ambiguitatilor si asigurarea unui proces de alocare nediscriminatoriu.
Simplificarea si standardizarea procedurilor de alocare pentru a reduce complexitatea.

Impact: Stimularea participdrii operatorilor noi si imbunatatirea eficientei in procesul de alocare.
Promovarea Concurentei- Implementarea masurilor care sd previna practicile anticoncurentiale
si sa asigure un mediu concurential echitabil.

Impact: Stimularea inovatiei, cresterea eficientei si reducerea preturilor pentru consumatori.
Protectia Drepturilor Operatorilor- Garantarea drepturilor operatorilor in ceea ce priveste accesul
la infrastructura si serviciile auxiliare, asigurarea drepturilor operatorilor contribuie la echitatea
competitiei si la evitarea abuzurilor de catre entitdtile dominante

Impact: Asigurarea unei competitii corecte si protejarea intereselor operatorilor, indiferent de
dimensiune sau statut.

Incurajarea investitiilor si a practicilor care sustin dezvoltarea durabila a sectorului feroviar.
Transparenta si Competitie- Aceste prevederi abordeazd problema lipsei de transparenta si a
posibilelor practici discriminatorii prin stabilirea unor reguli clare si accesibile pentru toti
participantii.

Simplificarea Procedurilor: Solutia se axeaza pe eliminarea blocajelor administrative si
incurajarea participdrii operatorilor noi pentru a imbunatdti competitivitatea.

Esecul solutiei este cauzat de lipsa mijloacelor financiare pentru punerea Tn aplicare a
prevederilor proiectului prin punerea in utilizare a capacitatatii de infrastructura, lipsa unei




proceduri de stabilire a normelor procedurale de stabilire a capacitatatilor disponibile a
infrastructurii de servicii, pentru a organiza trasele.

d) Daca este cazul, pentru optiunea recomandata expuneti costurile de conformare pentru
intreprinderi, daca existd impact disproportionat care poate distorsiona concurenta si ce impact
are optiunea asupra intreprinderilor mici §i mijlocii. Se explica daca sint propuse masuri de
diminuare a acestor impacturi

Costurile de conformare si impacturile asupra intreprinderilor pot varia in functie de natura
schimbadrilor propuse in cadrul contractelor-cadru pentru infrastructura feroviard. Costuri de
Conformare:

-Intreprinderile ar putea suporta cheltuieli pentru a adapta sistemele informatice si procedurile
-Este posibil sa fie necesare investitii semnificative in formare si educatie continud pentru
personalul intreprinderilor, pentru a se asigura cd acestea sunt conforme cu noile prevederi.

- Schimbarile semnificative in contracte sau regulamente pot necesita ajustdri dezvoltare si
strategii operationale.

Pentru Operatorii Mai Mici sau Noi- intreprinderile ar putea avea dificultati in adaptarea la noile
cerinte din cauza limitarilor financiare si resurselor reduse.

- Operatorii care gestioneaza infrastructuri mai mici pot intdmpina provocari semnificative in a
se conforma noilor cerinte, datorita limitarilor resurselor.

Recomandare: Furnizarea de sprijin financiar sau facilitati de finantare pentru operatorii mai
mici sau noi pentru a acoperi costurile de conformare.

Oferta de programe de formare si consultantd pentru a sprijini intreprinderile in adaptarea la
noile reglementdri. Mentinerea unui dialog constant cu operatorii si partile interesate pentru a
intelege mai bine nevoile si preocuparile lor si pentru a ajusta, daca este necesar, noile
reglementari.

Concluzie
e) Argumentati selectarea unei optiunii, in baza atingerii obiectivelor, beneficiilor si costurilor,
precum si a asigurarii celui mai mic impact negativ asupra celor afectati

Urmare a analizarii optiunilor prezentate, se recomandd aprobarea proiectului hotararii
Guvernului cu privire privire la contractele -cadru pentru alocarea capacitatilor de infrasturctura
feroviard si accesul la infrastructurile de servicii si serviciile auxiliare conexe. Proiectul urmeaza
a fi pus n aplicare, fiind stabilite etapele cu persoanele interesate. Prin interventia propusa vor
fi stabilite preconditiile necesare pentru stabilirea clard a responsabilitatilor si a raspunderii,
precum si a mecanismelor orientate spre o promovare a unei mai mari increderi la orice nivel,
stimuland schimbul de informatii si asigurand o asistenta reciproca bazata pe incredere.

5. Implementarea si monitorizarea

a) Descrieti cum va fi organizata implementarea optiunii recomandate, ce cadru juridic necesita a
fi modificat si/sau elaborat si aprobat, ce schimbari institutionale sint necesare

Optiunea va fi implementata pe etape, stabilite conform datelor de intrare Tn vigoare ale acestora
dupa publicarea in Monitorul Oficial al Republicii Moldova. Astfel, mediul de afaceri va
dispune de suficient timp pentru analiza oportunitatii efectudrii investitiilor in domeniul vizat
sau sa inchida afacerile.

b) Indicati clar indicatorii de performanta in baza carora se va efectua monitorizarea

Potentialii indicatori de performanta ce ar putea fi utilizati pentru a efectua monitorizarea si
impactul interventiei propuse:

- Punctualitatea. Stabilirea si respectarea termenelor de acordare a capacitatilor si accesului la
infrastructura.
- Eficienta. Evaluarea modului in care se desfdsoard operatiunile feroviare, incluzand
gestionarea traficului, manipularea marfurilor si altele.
-Disponibilitatea infrastructurii. Asigurarea cd infrastructura este disponibild in mod
corespunzator si ca exista o planificare adecvata pentru Intretinere si reparatii.
- Calitatea serviciilor. Evaluarea nivelului de servicii oferit, siguranta si securitatea.




-Transparenta si comunicarea. Verificarea dacd existd o comunicare clard Intre parti si daca
informatiile privind disponibilitatea si utilizarea infrastructurii sunt accesibile si transparente.

- Conformitatea cu normele. Asigurarea ca toate partile implicate respectd normele si
reglementarile specifice din domeniul feroviar.

- Solutionarea litigiilor. Implementarea unui sistem eficient de solutionare a litigiilor pentru a
rezolva eventualele neintelegeri sau conflicte intre parti.

c) Identificati peste cit timp vor fi resimtite impacturile estimate §i este necesard evaluarea
performantei actului normativ propus. Explicati cum va fi monitorizata si evaluata optiunea

Primele impacturi estimate si neesentiale se propun a fi evidentiate in anul 2025.
Acestea vor fi monitorizate de Guvern prin intermediul Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale si Agentiei Feroviare.

6. Consultarea

a) Identificati principalele parti (grupuri) interesate in interventia propusa

- Federatia Sindicala a Feroviarilor din Republica Moldova;
- I.S. “Calea Ferata din Moldova”.

b) Explicati succint cum (prin ce metode) s-a asigurat consultarea adecvata a partilor

Proiectul Analizei de impact a fost transmis spre consultare publica Federatiei Sindicale a
Feroviarilor din Republica Moldova si I.S. ,,Calea Ferata din Moldova” prin demersul MIDR nr.
din 11.10.2023.

¢) Expuneti succint pozitia fiecarei entitati consultate fatd de documentul de analiza a impactului
si/sau interventia propusa (se expune pozitia a cel putin unui exponent din fiecare grup de
interese identificat).

Prin avizul de la 1.S.,,Calea frerati din Moldova”, nr. H- 4/2179, obiectii si propuneri nu au
parvenit, se sustine aprobarea unui Regulament privind acordurile-cadru (contractele) pentru
alocarea capacitatilor de infrastructura feroviard si accesul la infrastructurile de servicii si
serviciile auxiliare conexe. Considera oportun si benefic pentru dezvoltarea pietei transportului
feroviar in Republica Moldova.

Anexa
Tabel pentru identificarea impacturilor
Categoria de impact Punctaj atribuit
Optiunea propusa Optiunea Optiunea
alternativa 1 |alternativ
a2
Economic
costurile desfasurarii afacerilor +2 0 0
povara administrativa +1 0 0
fluxurile comerciale si investitionale +2 0 0
competitivitatea afacerilor +2 0 0
activitatea diferitor categorii de Intreprinderi +2 0 0
mici si mijlocii
concurenta pe piata +1 0 0
activitatea de inovare si cercetare +1 0 0
veniturile si cheltuielile publice +1 0 0
cadrul institutional al autoritatilor publice +2 0 0
alegerea, calitatea si preturile pentru +2 0 0
consumatori
bundstarea gospodariilor casnice si a 0 0 0
cetatenilor




situatia social-economicd in anumite regiuni +1 0 0
situatia macroeconomica +1 0 0
alte aspecte economice +1 0 0
Social

gradul de ocupare a fortei de munca +1 0 0
nivelul de salarizare 0 0 0
conditiile si organizarea muncii +1 0 0
sanatatea si securitatea muncii +1 0 0
formarea profesionala +1 0 0
inegalitatea si distributia veniturilor 0 0 0
nivelul veniturilor populatiei 0 0 0
nivelul saraciei 0 0 0
accesul la bunuri si servicii de baza, in 0 0 0
special pentru persoanele social-vulnerabile

diversitatea culturala si lingvistica 0 0 0
partidele politice si organizatiile civice 0 0 0
sanatatea publica, inclusiv mortalitatea si +1 0 0
morbiditatea

modul sanatos de viata al populatiei +2 0 0
nivelul criminalitatii si securitatii publice 0 0 0
accesul si calitatea serviciilor de protectie +2 0 0
sociala

accesul si calitatea serviciilor educationale 0 0 0
accesul si calitatea serviciilor medicale 0 0 0
accesul si calitatea serviciilor publice +1 0 0
administrative

nivelul si calitatea educatiei populatiei 0 0 0
conservarea patrimoniului cultural 0 0 0
accesul populatiei la resurse culturale si 0 0 0
participarea in manifestatii culturale

accesul si participarea populatiei in activitati 0 0 0
sportive

discriminarea 0 0 0
alte aspecte sociale 0 0 0
De mediu

clima, inclusiv emisiile gazelor cu efect de +1 0 0
serd si celor care afecteaza stratul de ozon

calitatea aerului +1 0 0
calitatea si cantitatea apei si resurselor 0 0 0
acvatice, inclusiv a apei potabile si de alt gen

biodiversitatea 0 0 0
flora 0 0 0
fauna 0 0 0
peisajele naturale +1 0 0
starea si resursele solului 0 0 0
producerea si reciclarea deseurilor 0 0 0
utilizarea eficientd a resurselor regenerabile 0 0 0




si neregenerabile

consumul si productia durabila

intensitatea energetica

eficienta si performanta energetica

bunastarea animalelor

riscuri majore pentru mediu (incendii,
explozii, accidente etc.)

ojojo|lOo|O

OO0 |lO|O

OO0 |O|O

utilizarea terenurilor

o

o

o

alte aspecte de mediu

o

o

o




Tabel de concordanta

1. Titlul actului comunitar:
- REGULAMENTUL(UE) 2017/2177 al Comisiei din 22 noiembrie 2017 privind accesul la infrastructurile de servicii si la serviciile feroviare

conexe, CELEX 32017R2177, publicat in Jurnalul Uniunii Europene L 307/1 din 23.11.2017.

2. Titlul actului normativ national: Hotarirea Guvernului cu privire la aprobarea la accesul la infrastructurile de servicii si la serviciile

feroviare conexe.

3. Partial compatibil

Art | 4. Actul Uniunii Europene Art. 5. Proiectul de act 6.Grad 7. Diferente 8. Observ. 9. Autoritatea/
normativ national decompatibili persoana
tate responsabila
Articolul 1 Obiect
Prezentul regulament stabileste | HG, | Dispozitiile  prezentului | Compatibil Ministerul
detaliile procedurii si ale | Anexa | regulament stabilesc Infrastructurii si
criteriilor care trebuie urmate | nr.2, | detaliile procedurii si ale Dezvoltarii
pentru accesul la serviciile | pct.l | criteriilor care trebuie Regionale

furnizate n infrastructurile de
servicii enumerate la punctele
2, 3 si 4 din anexa II la
Directiva 2012/34/UE.

Atunci  cand  dispozitiile
prezentului  regulament  se
refera la solicitanti, ele se
interpreteaza ca referindu-se la
intreprinderi feroviare. Atunci
cand  legislatia  nationala
conferda altor solicitanti decat
intreprinderile feroviare
dreptul de a cere acces la
infrastructurile de servicii si la

serviciile feroviare conexe,
dispozitiile  relevante  ale
prezentului  regulament se

aplica si acestor solicitanti in

urmate pentru accesul la
serviciile  furnizate in
infrastructurile de servicii.
Atunci cand dispozitiile se
referd la solicitanti, ele se
interpreteaza ca referindu-
se laintreprinderi feroviare.

Atunci  cand legislatia
nationald conferd altor
solicitanti decat
intreprinderile  feroviare

dreptul de a cere acces la
infrastructurile de servicii
si la serviciile feroviare
conexe, dispozitiile
relevante ale prezentului
regulament se aplicd si
acestor  solicitanti  in




conformitate cu legislatia
nationala.

conformitate cu legislatia
nationala.

Articolul 2 Scutiri

(1) | Operatorii infrastructurilor de | HG, | Operatorii de infrastructuri | Compatibil Ministerul
servicii mentionate la alineatul | anexa | de servicii care exista Infrastructurii si
(2) pot solicita sa fie scutiti de | nr.2, | exclusiv pentru uzul in Dezvoltarii
la aplicarea tuturor dispozitiilor | pct.3 | scopuri proprii al Regionale
prezentului regulament sau a operatorilor feroviari
unora dintre acestea, cu traditionali pot solicita sa
exceptia articolului 4 alineatul fie scutiti de la aplicarea
(2) literele (a)-(d) si (m) si a tuturor dispozitiilor
articolului 5. Operatorii de prezentului  regulament,
infrastructuri de servicii care exceptie punctul 9,
exista exclusiv pentru uzul Tn alineatele (1)-(4), (13) si
scopuri proprii al operatorilor punctul 10.
feroviari  traditionali  pot
solicita sd fie scutiti de la
aplicarea tuturor dispozitiilor
prezentului regulament. Aceste
cereri se adreseaza
organismului de reglementare
si trebuie sd fie motivate in mod
corespunzator.

(2) | Organismele de reglementare | HG, | Organismele de | Compatibil Ministerul
pot decide sd scuteasca | anexa | reglementare pot decide sa Infrastructurii si
operatorii de infrastructuri de nr.2, scuteasca operatorii  de Dezvoltarii
servicii ~ care  exploateaza | pct. 4 | infrastructuri de servicii Regionale

urmatoarele infrastructuri de
servicii sau care furnizeaza
urmatoarele servicii: —
serviciile sau infrastructurile de
servicii care nu au o importanta
strategicd pentru functionarea
pietei serviciilor de transport
feroviar, in special n ceea ce
priveste nivelul de utilizare a
infrastructurii, tipul si volumul

care exploateaza
urmatoarele infrastructuri
de servicii sau care

furnizeaza urmatoarele
servicii:
a) serviciile sau

infrastructurile de servicii
care nu au o importantd
strategica pentru
functionarea pietei




de trafic potential afectat si
tipul de servicii oferite n
cadrul infrastructurii;

— serviciile sau infrastructurile
de servicii care sunt exploatate
sau furnizate intr-un mediu de
piatd  concurential, cu o
diversitate de concurenti care
ofera servicii comparabile;

— serviciile sau infrastructurile
de servicii in cazul carora
aplicarea prezentului
regulament ar afecta in mod
negativ  functionarea pietei
infrastructurilor de servicii.

serviciilor de transport
feroviar, in special Tn ceea
ce priveste nivelul de
utilizare a infrastructurii,
tipul si volumul de trafic
potential afectat si tipul de
servicii oferite Tn cadrul
infrastructurii;

b) serviciile sau
infrastructurile de servicii
care sunt exploatate sau
furnizate intr-un mediu de
piatd concurential, cu o
diversitate de concurenti

care ofera servicii
comparabile;
C) serviciile sau

infrastructurile de servicii
in cazul carora aplicarea
prezentului regulament ar
afecta Tn mod negativ

functionarea pietei
infrastructurilor de servicii.

(3) | Organismele de reglementare | HG, | Organismele de | Compatibil Ministerul
publica orice decizie de | anexa |reglementare publica orice Infrastructurii si
acordare a unei scutiri | nr.2, | decizie de acordare a unei Dezvoltarii
mentionate la alineatul (2) pe | pct.5 | scutiri pe site-ul lor web, Tn Regionale
site-ul lor web, in termen de termen de doud saptamani
doud saptamani de la adoptarea de la adoptarea deciziei.
deciziei.

(4) | Atunci cand criteriile de| HG, | Atunci cand criteriile de | Compatibil Ministerul
acordare a unei scutiri | anexa |acordare a unei scutiri Infrastructurii si
mentionate la alineatul (2) nu | nr.2 | mentionate la punctul 3, nu Dezvoltarii
mai sunt indeplinite, | pct. 6. | mai  sunt  indeplinite, Regionale

organismul de reglementare
revoca scutirea.

organismul de
reglementare revoca
scutirea.




(5) | Organismele de reglementare | HG, | Organismele de | Compatibil Ministerul
elaboreaza si publica principii | anexa | reglementare elaboreaza si Infrastructurii si
comune de luare a deciziilor | nr.2 | publica principii comune Dezvoltarii
pentru aplicarea criteriilor | pct. 7. | de luare a deciziilor pentru Regionale
mentionate la alineatul (2). aplicarea criteriilor

mentionate la punctul 4.
Articolul 3 Definitii

(1) | Tn sensul prezentului HG, | ,serviciu de baza” | Compatibil Ministerul
regulament, se aplica | anexa |inseamna un  serviciu Infrastructurii si
urmatoarele definitii: nr.2, | furnizat in oricare dintre Dezvoltarii
1. ,serviciu de baza” inseamna | pct.2 | infrastructurile de Regionale
un serviciu furnizat in oricare servicii mentionate la art.
dintre  infrastructurile  de 20 alineatul (1) punctul 3
servicii mentionate la punctul 2 din  Codul transportului
din anexa Il la Directiva feroviar nr. 19/2022.
2012/34/UE;

(2) | ,serviciu  feroviar  conex” HG, ,,serviciu feroviar conex” Comepatibil Ministerul
inseamna un serviciu de baza, | anexa |inseamni un serviciu de Infrastructurii si
Supl imentar sau auxiliar nr.2, bazé’ Suplimentar sau Dezvoltarii
mentionat la punctele 2, 3 si4 | pct2 | auxiliar mentionat la Regionale
din anexa Il la Directiva articolul 20, punctul 3,4 si 5
2012/34/UE; din Codul transportului

feroviar nr. 19/2022.

(3) | ,.descrierea infrastructurii de HG, ,,descrierea infrastructurii Compatibil Ministerul
servicii” inseamna un | anexa | de servicii” inseamna un Infrastructurii si
document care prezintd | nr.2, |document care prezintd Dezvoltarii
informatiile detaliate necesare | pct.2 | informatiile detaliate Regionale
pentru accesul la necesare pentru accesul la
infrastructurile de servicii si la infrastructurile de servicii
serviciile feroviare conexe; si la serviciile feroviare

conexe;

(4) | ,,capacitatea infrastructurii de | HG, |, capacitatea Compatibil Ministerul
servicii” inseamna potentialul | anexa | infrastructurii de servicii” Infrastructurii si
de utilizare a unei infrastructuri | nr.2, |inseamna potentialul de Dezvoltarii
de servicii si de furnizare aunui | pct.2 | utilizare a unei Regionale

serviciu ntr-o anumita
perioadd, tindnd seama de

infrastructuri de servicii si
de furnizare a unui serviciu




timpul necesar pentru a ajunge
la infrastructura de servicii si
pentru a o parasi;

intr-o anumita perioada,
tinand seama de timpul
necesar pentru a ajunge la
infrastructura de servicii si
pentru a o parasi;

()

,procedurd de coordonare”
inseamna o procedura prin care
operatorul unei infrastructuri
de servicii i solicitantii
incearcd sa rezolve situatiile n
care necesitatile de acces la o
infrastructura de servicii sau la
un serviciu feroviar conex se
referd la aceeasi capacitate a
infrastructurii de servicii si sunt
concurente;

HG,
anexa
nr.2,
pct.2

Lwprocedura de
coordonare” finseamnd o
procedura  prin care
operatorul unei
infrastructuri de servicii si
solicitantii  incearca sa
rezolve situatiile in care
necesitatile de acces la o
infrastructura de servicii
sau la un serviciu feroviar
conex se referd la aceeasi
capacitate a infrastructurii
de servicii si  sunt
concurente;

Compatibil

Ministerul
Infrastructurii si
Dezvoltarii
Regionale

(6)

Hinfrastructuri de  servicii
conectate” inseamna
infrastructuri de servicii care
sunt adiacente si necesitd
trecerea printruna pentru a
ajunge la cealalta;

HG,
anexa
nr.2,
pct.2

Linfrastructuri de servicii
conectate” inseamna
infrastructuri de servicii
care sunt adiacente si
necesita trecerea printruna
pentru a ajunge la cealalta;

Compatibil

Ministerul
Infrastructurii si
Dezvoltarii
Regionale

(7)

,,entitate de control” Tnseamna
un organism sau o firma care
exercitd un control direct sau
indirect asupra unui operator de
infrastructura de servicii si, de
asemenea, este activ(d) si
detine o pozitie dominanta pe
pietele nationale ale serviciilor
de transport feroviar pentru
care este utilizatd infrastructura
ori exercitd un control direct
sau indirect asupra unui

HG,
anexa
nr.2,
pct.2

»entitate  de  control”
inseamnd un organism sau
o firmd care exercitda un
control direct sau indirect
asupra unui operator de
infrastructura de servicii si,
de asemenea, este activ(ad)
si detine o  pozitie
dominanta pe  pietele
nationale ale serviciilor de
transport feroviar pentru
care este utilizata

Comepatibil

Ministerul
Infrastructurii si
Dezvoltarii
Regionale




operator de infrastructura de
servicii §i  asupra  unei
intreprinderi  feroviare care
detine o asemenea pozitie;

infrastructura ori exercita
un control direct sau
indirect  asupra  unui
operator de infrastructura
de servicii si asupra unei
intreprinderi feroviare care
detine o asemenea pozitie;

(8)

mautofurnizare de servicii”
inseamnd o situatie In care o
intreprindere  feroviara  1si
realizeazd singurd un serviciu
feroviar conex la sediul unui
operator de infrastructura de
servicii, cu conditia ca accesul
intreprinderii feroviare
respective la infrastructurd si
utilizarea infrastructurii  de
catre intreprinderea 1n cauza sa
fie fezabile din punct de vedere
juridic si tehnic si sd nu
pericliteze siguranta
exploatdrii, precum $i ca
operatorul infrastructurii de
servicii in cauzd sa ofere
aceastd posibilitate;

HG,
anexa
nr.2
pct.2

,,autofurnizare de servicii”
inseamna o situatie in care
o intreprindere feroviara isi
realizeazd  singurd  un
serviciu feroviar conex la
sediul unui operator de
infrastructurd de servicii,
cu conditia ca accesul
intreprinderii feroviare
respective la infrastructura
si utilizarea infrastructurii
de catre intreprinderea in
cauzd sa fie fezabile din
punct de vedere juridic si
tehnic s1 sd nu pericliteze
siguranta exploatarii,
precum si ca operatorul
infrastructurii de servicii n
cauzd sda ofere aceasta

Compatibil

Ministerul
Infrastructurii si
Dezvoltarii
Regionale

9)

,reconversie” 1Inseamnd un
proces formal prin care scopul
infrastructurii de servicii este
modificat pentru alta utilizare
decat furnizarea de servicii
feroviare conexe;

HG,
anexa
nr.2
pct.2

posibilitate;
,,reconversie” inseamna un
proces formal prin care
scopul infrastructurii  de
servicii  este  modificat
pentru altd utilizare decat
furnizarea de  servicii
feroviare conexe;

Comepatibil

Ministerul
Infrastructurii si
Dezvoltarii
Regionale

(10)

,,cerere ad-hoc” Inseamna o
cerere de acces la o
infrastructura de servicii sau la

HG,
anexa
nr.2

,,cerere ad-hoc” inseamnd
0 cerere de acces la o
infrastructura de servicii

Comepatibil

Ministerul
Infrastructurii si




un serviciu feroviar conex care | pct.2 | sau la un serviciu feroviar Dezvoltarii
este legatd de o cerere de trasa conex care este legata de o Regionale
ad-hoc pentru o trasa de tren cerere de trasa ad-hoc
individuala mentionatd la pentru o trasd de tren
articolul 48 alineatul (1) din individuala mentionata la
Directiva 2012/34/UE; articolul 48 alineatul (1) din

Codul transportului

feroviar nr. 19/2022;

(11) | ,,cerere tardiva” inseamna o HG, cerere tardiva” inseamna Compatibil Ministerul
cerere de acces la o] anexa |0 cerere de acces la o Infrastructurii si
infrastructura de servicii sau la nr.2, infrastructura de servicii Dezvoltarii
un serviciu feroviar conex care | pct.2 | sau la un serviciu feroviar Regionale
a fost depusa dupa expirarea conex care a fost depusa
unui  termen-limita  pentru dupa  expirarea  unui
depunerea cererilor definit de termen-limita pentru
operatorul infrastructurii depunerea cererilor definit
respective; de operatorul infrastructurii

respective;

Articolul 4 Descrierea infrastructurii de servicii
(1) | Operatorii de infrastructuri de | HG, | Operatorii de infrastructuri | Compatibil Ministerul

servicii stabilesc o descriere a | anexa |de servicii care exista Infrastructurii si
infrastructurii de servicii pentru | nr.2, | exclusiv pentru uzul in Dezvoltarii
infrastructurile de servicii si | pct. 8 | scopuri proprii al Regionale
pentru serviciile care se afla in operatorilor feroviari
responsabilitatea lor. traditionali pot solicita sa

fie scutiti de la aplicarea

tuturor dispozitiilor

prezentului regulament,

exceptie punctul 9,

alineatele (1)-(4), (13) si

punctul 10. Aceste cereri

se adreseaza organismului

de reglementare si trebuie

sa fie motivate in mod

corespunzator.

(2) | Descrierea infrastructurii de | HG, | Descrierea infrastructurii Comepatibil Ministerul

servicii include cel putin | anexa | de servicii include cel putin Infrastructurii si
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urmatoarele  informatii, 1in
masura in care sunt impuse de
prezentul regulament:

(@)

lista tuturor instalatiilor in
care sunt furnizate servicii
feroviare conexe, inclusiv
informatii privind
amplasamentul lor si orarul
de functionare;

(b) datele de contact esentiale

(©)

ale operatorului
infrastructurii de servicii;
0 descriere a

caracteristicilor tehnice ale
infrastructurii de servicii,
precum liniile abatute sau
de manevra si de triere,
echipamentele tehnice
pentru incdrcare s
descarcare, pentru spalare,
pentru intretinere, precum
si capacitatea de depozitare
disponibild; informatii
privind liniile secundare si
abatute private care nu fac
parte din infrastructura
feroviara, dar sunt necesare
pentru a accesa
infrastructurile de servicii
care sunt esentiale pentru
furnizarea serviciilor de
transport feroviar;

(d) o descriere a tuturor

serviciilor feroviare conexe
care sunt furnizate n cadrul
infrastructurii, precum si a

nr.2,
pct. 9

urmatoarele informatii, in
masura in care sunt impuse
de prezentul regulament:

1) lista tuturor instalatiilor
in care sunt furnizate
servicii feroviare conexe,
inclusiv informatii privind
amplasamentul lor si orarul
de functionare;

2) datele de contact
esentiale ale operatorului
infrastructurii de servicii;
3) 0 descriere a
caracteristicilor tehnice ale
infrastructurii de servicii,
precum liniile abatute sau
de manevra si de triere,
echipamentele tehnice
pentru incarcare s
descarcare, pentru spalare,
pentru intretinere, precum
si capacitatea de depozitare
disponibild; informatii
privind liniile secundare si
abatute private care nu fac
parte din infrastructura
feroviara, dar sunt necesare
pentru a accesa
infrastructurile de servicii
care sunt esentiale pentru
furnizarea serviciilor de
transport feroviar;

4) o descriere a tuturor
serviciilor feroviare conexe
care sunt furnizate in cadrul
infrastructurii, precum si a

Dezvoltarii
Regionale




tipului acestora (de baza,
suplimentare sau auxiliare;

(e) posibilitatea de

()

autofurnizare a serviciilor
feroviare conexe s
conditiile care se aplicd 1n
acest caz;

informatii privind
procedurile pentru
solicitarea  accesului la
infrastructura de servicii
sau la serviciile furnizate in
cadrul infrastructurii sau la
ambele, inclusiv termenele-
limitd pentru depunerea
cererilor si  termenele-
limitd  pentru tratarea
cererilor respective;

(9) in cadrul infrastructurilor

de servicii exploatate de
mai mult de un operator sau
in cazul in care serviciile
feroviare  conexe  sunt
furnizate de mai mult de un
operator, o indicatie cu
privire la faptul daca este
necesara depunerea unei
cereri separate de acces la
infrastructuri  si  pentru
serviciile respective;

(h) informatii cu privire la

continutul minim si la
formatul unei cereri de
acces la infrastructurile de
servicii si la serviciile
feroviare conexe sau un
model de astfel de cerere;

tipului acestora (de baza,
suplimentare sau auxiliare)
5) posibilitatea de
autofurnizare a serviciilor
feroviare conexe si
conditiile care se aplica in
acest caz;

6) posibilitatea de
autofurnizare a serviciilor
feroviare conexe si
conditiile care se aplica in
acest caz;

7)  informatii  privind
procedurile pentru
solicitarea accesului la
infrastructura de servicii
sau la serviciile furnizate in
cadrul infrastructurii sau la
ambele, inclusiv termenele-
limitd pentru depunerea
cererilor i termenele-
limitd  pentru  tratarea
cererilor respective;

8) informatii cu privire la
confinutul minim g1 la
formatul unei cereri de
acces la infrastructurile de
servicii si la serviciile
feroviare conexe sau un
model de astfel de cerere;
9) cel putin in cazul
infrastructurilor de servicii
exploatate si al serviciilor
feroviare conexe furnizate
de operatori aflati sub
controlul direct sau indirect
al unei entitati de control,




(i)

1)

(k)

(1

cel putin in  cazul
infrastructurilor de servicii
exploatate si al serviciilor
feroviare conexe furnizate
de operatori aflati sub
controlul direct sau indirect
al unei entitati de control,
modelul  contractelor de
acces si al termenilor si
conditiilor generale;

acolo unde este cazul,
informatii privind termenii
de utilizare a sistemelor IT
ale  operatorului, daca
solicitantii ~ trebuie  sa
utilizeze aceste sisteme, si
regulile privind protectia
datelor  comerciale  si
sensibile;

o0 descriere a procedurii de
coordonare si a masurilor
de reglementare mentionate
la articolul 10, precum si a
criteriilor mentionate la
articolul 11;

informatii privind
modificarile
caracteristicilor tehnice si
restrictiile temporare de
capacitate ale
infrastructurii de servicii
care ar putea avea un
impact  major  asupra
functiondrii infrastructurii
de  servicii, inclusiv
lucrarile planificate;

modelul contractelor de
acces si al termenilor si
conditiilor generale;

10) acolo unde este cazul,
informatii privind termenii
de utilizare a sistemelor IT
ale  operatorului, daca
solicitantii ~ trebuie  sa
utilizeze aceste sisteme, si
regulile privind protectia
datelor  comerciale  si
sensibile;

11) o descriere a procedurii
de coordonare si a
masurilor de reglementare
mentionate la punctul 12,
precum si a criteriilor
mentionate la punctul 13;
12) informatii  privind
modificarile
caracteristicilor tehnice si
restrictiile temporare de
capacitate ale
infrastructurii de servicii
care ar putea avea un
impact  major  asupra
functionarii infrastructurii
de  servicii, inclusiv
lucrarile planificate;

13) informatii  privind
taxele pentru obtinerea
accesului la infrastructurile
de servicii si taxele pentru
utilizarea fiecdruia dintre
serviciile feroviare conexe
furnizate in cadrul acesteia;
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(m)informatii privind taxele
pentru obtinerea accesului

14)  informatii  privind
principiile schemelor de

la  infrastructurile  de reduceri oferite
servicii si taxele pentru solicitantilor, cu
utilizarea fiecdruia dintre respectarea cerintelor de
serviciile feroviare conexe confidentialitate
furnizate n cadrul acesteia; comerciala.
(n) informatii privind
principiile schemelor de
reduceri oferite
solicitantilor, cu
respectarea cerintelor de
confidentialitate
comerciala.
Articolul 5 Publicarea descrierii infrastructurii de servicii

1)

Operatorii infrastructurilor de
servicii pun gratuit la dispozitia
publicului descrierea
infrastructurii de servicii, intr-
unul din urmatoarele moduri:

(@) prin publicarea pe portalul
lor web sau pe un portal web
comun §i prin punerea la
dispozitia administratorilor de
infrastructura a unui link care
sa fie inclus In documentul de
referintd al retelei; (b) prin
punerea la dispozitia
administratorilor de
infrastructurd a informatiilor
relevante si gata de a fi
publicate care sa fie incluse in
documentul de referinta al
retelei. In cazul in care
administratorul de
infrastructura la a carui retea
este conectatd infrastructura

HG,
anexa.2
, pct.10

Operatorii infrastructurilor
de servicii pun gratuit la
dispozitia publicului
descrierea infrastructurii de
servicii,  intr-unul  din
urmatoarele moduri:

1) prin publicarea pe
portalul lor web sau pe un
portal web comun si prin
punerea la  dispozitia
administratorilor de
infrastructurda a unui link
care sa fie inclus 1in
documentul de referintd al
retelet;

2) prin  punerea la
dispozitia administratorilor
de infrastructura a

informatiilor relevante si
gata de a fi publicate care sa
fie incluse in documentul
de referinta al retelei.

Compatibil

Ministerul

Infrastructurii si

Dezvoltarii
Regionale
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este scutit de obligatia de a
publica un document de
referinta ~ al  retelei 1In
conformitate cu articolul 2
alineatul (3) sau (4) din
Directiva 2012/34/UE,
operatorul infrastructurii de
servicii transmite linkul sau

In  cazul In care
administratorul de
infrastructura este scutit de
obligatia de a publica un
document de referintd al
retelei in conformitate cu
articolul 66 din Codul
transportului  feroviar nr.

informatiile gata de publicare 19/2022, operatorul

catre =~ administratorul  de infrastructurii  de servicii

infrastructura principal. transmite linkul sau
informatiile =~ gata  de
publicare catre
administratorul de
infrastructura principal.

(2) | Administratorii de | HG, | Administratorii de | Compatibil Ministerul
infrastructura precizeaza, 1in | anexa | infrastructura precizeaza, Infrastructurii si
documentul de referinta al | nr.2, |1in documentul de referinta Dezvoltarii
retelei sau pe portalul lor web, | pct.11 | al retelei sau pe portalul lor Regionale

termenul-limita pentru
transmiterea linkului sau a
informatiillor care sa fie
publicate in documentul de
referinta al retelei, in vederea
publicdrii  pana la data
mentionatd la articolul 27
alineatul (4) din Directiva
2012/34/UE.  Administratorii
de infrastructurd pun la
dispozitie un model care
urmeaza sa fie elaborat de
sectorul feroviar in colaborare
cu organismele de
reglementare pana la 30 iunie
2018 si pe care operatorii de
infrastructuri de servicii 1l pot
utiliza pentru transmiterea

web, termenul-limita
pentru transmiterea
linkului sau a informatiilor
care sd fie publicate in
documentul de referintd al
retelei, in vederea
publicarii pana la data
mentionatd la articolul 28
alineatul (5) din Codul
transportului  feroviar nr.
19/2022.

Administratorii de
infrastructura  pun la
dispozitie un model care
urmeaza sa fie elaborat de
sectorul feroviar in
colaborare cu organismele
de reglementare si pe care
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informatiilor. Modelul este
reexaminat si actualizat in
functie de necesitati.

operatorii de infrastructuri

de servicii il pot utiliza
pentru transmiterea
informatiilor.

Modelul este reexaminat si
actualizat in functie de
necesitati.

(3) | Operatorii de infrastructuri de | HG, | Operatorii de infrastructuri | Compatibil Ministerul
servicii mentin la zi descrierea | anexa | de servicii mentin la zi Infrastructurii si
infrastructuri  de  servicii, | nr.2, | descrierea infrastructurii de Dezvoltarii
conform  necesitatilor.  Ei | pct.12 | servicii, conform Regionale
informeaza 1n timp util necesitatior. Ei informeaza
olicitantii care au cerut deja in timp util solicitantii care
acces sau care s-au abonat la au cerut deja acces sau care
unul sau mai multe servicii din s-au abonat la unul sau mai
cadrul infrastructurii de servicii multe servicii din cadrul
cu privire la orice modificare infrastructurii de servicii cu
relevanta din cadrul descrierii privire la orice modificare
infrastructurii. relevanta ~ din  cadrul

descrierii infrastructurii.

(4) |In cazul infrastructurilor de | HG, | 1n cazul infrastructurilor de | Compatibil Ministerul
servicii exploatate de mai mult | anexa | servicii exploatate de mai Infrastructurii si
de un operator de infrastructura | nr.2, mult de un operator de Dezvoltarii
de servicii sau in cazul in care | pct.13 | infrastructurda de servicii Regionale

serviciile din cadrul
infrastructurii sunt furnizate de
mai  mult de un furnizor,
operatorii ~ sau  furnizorii
respectivi  se  coordoneaza
reciproc pentru:

(a) a pune la dispozitie, intr-un
singur loc, propriile descrieri
ale infrastructurii de servicii;
sau

(b) a indica, n descrierile
infrastructurii de servicii, toti
operatorii infrastructurii  de

sau in cazul in care
serviciille  din  cadrul
infrastructurii sunt
furnizate de mai mult de un
furnizor, operatorii sau
furnizorii  respectivi  se
coordoneaza reciproc
pentru:

1) a pune la dispozitie, Intr-
un singur loc, propriile
descrieri ale infrastructurii
de servicii;
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servicii care sunt responsabili
pentru luarea deciziilor cu
privire la cererile de acces la
infrastructura sau la serviciile
feroviare conexe furnizate in
cadrul aceleiasi infrastructuri
de servicii. Daca aceasta
coordonare nu este Incununata
de succes, organismul de
reglementare poate adopta o
decizie care il desemneaza pe
unul dintre operatorii
infrastructurii de servicii ca
fiind cel responsabil pentru
respectarea cerintelor stabilite
la primul paragraf. Orice
costuri relevante se impart intre
toti operatorii in cauzd ai
infrastructurii de servicii.

2) a indica, in descrierile
infrastructurii de servicili,
toti operatorii
infrastructurii de servicii
care sunt  responsabili
pentru luarea deciziilor cu
privire la cererile de acces
la infrastructura sau la
serviciile feroviare conexe
furnizate in cadrul aceleiasi
infrastructuri de servicii.
Daca aceasta coordonare
nu este incununata de
succes, organismul de
reglementare poate adopta
0  decizie care 1l
desemneaza pe unul dintre
operatorii infrastructurii de
servicii ca fiind cel
responsabil pentru
respectarea cerintelor
stabilite la primul paragraf.
Orice costuri relevante se
impart intre toti operatorii
in cauza ai infrastructurii de
Servicii.

Obligatia  mentionata la
alineatul (1) si la articolul 4 se
indelineste intr-un mod care

este proportional cu
dimensiunea, caracteristicile
tehnice si importanta

infrastructurii de servicii 1n
cauza.

Codul
transpo
rtului
feroviar
nr.
19/202
2,art.
47,
alin. 5

Pentru a asigura
dezvoltarea unor servicii de
transport corespunzatoare,
n special pentru a satisface
cerintele de serviciu public
sau pentru a promova
dezvoltarea transportului
feroviar de marfuri in trafic
national i international,
prin regulile de alocare a
capacitatilor de

Compatibil

Ministerul
Infrastructurii si
Dezvoltarii
Regionale
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infrastructura se stabilesc
masuri in conditii
nediscriminatorii pentru a
se asigura ca astfel de
servicii au prioritate la
alocarea capacitatilor de
infrastructura.

Articolul 6 Informatii suplimentare

(1) | Organismul de reglementare | HG, | Organismul de | Compatibil Codul Ministerul
poate solicita operatorilor de | anexa | reglementare poate solicita transportulu Infrastructurii si
infrastructuri de servicii sa | nr.2 | operatorilor de i feroviar Dezvoltarii
justifice de ce desemneaza un | pct. 14 | infrastructuri de servicii sa nr. Regionale
serviciu feroviar conex ca fiind justifice de ce desemneaza 19/2022,art.
de baza, suplimentar sau un serviciu feroviar conex 51,
auxiliar. ca fiind de  baza, alin. 5

suplimentar sau auxiliar.

(2) | La cererea unui solicitant, | HG, | La cererea unui solicitant, | Compatibil Ministerul
operatorii infrastructurilor de | anexa | operatorii infrastructurilor Infrastructurii si
servicii mentionate la punctul 2 | nr.2 | de servicii mentionate la Dezvoltarii
literele (a)-(g) din anexa Il la | pct. 15 | art. 52, alineatul (1) Codul Regionale
Directiva 2012/34/UE transportului  feroviar nr.
furnizeaza informatii 19/2022, furnizeaza
orientative cu privire la informatii orientative cu
capacitatea  disponibila a privire  la  capacitatea
infrastructurii de servicii. disponibila a infrastructurii

de servicii.

(3) | Ori de cate ori este posibil din | HG, | Ori de cate ori este posibil | Compatibil Ministerul
punct de vedere tehnic si cu | anexa | din punct de vedere tehnic Infrastructurii si
eforturi economice rezonabile, | nr.2 |si cu eforturi economice Dezvoltarii
operatorii de infrastructuri de | pct. 16. | rezonabile, operatorii de Regionale

servicii pun la dispozitie in
timp real, prin utilizarea unui
portal web comun, informatiile
mentionate la alineatul (2) din
prezentul articol, precum si
informatiile mentionate  la

infrastructuri  de servicii
pun la dispozitie in timp
real, prin utilizarea unui
portal web comun,
informatiile mentionate la
punctul 15.
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articolul 4 alineatul (2) litera

(D).

Articolul 7 Cooperarea in legitura cu

alocarea capacitatii infrastructurii de servicii si cu uti

lizarea acestei

(1) | Solicitantii isi depun cererilede | HG, | Solicitantii  isi  depun | Compatibil Ministerul
acces la infrastructurile de | anexa | cererile de acces la Infrastructurii si
servicii si la serviciile feroviare | nr.2, infrastructurile de servicii Dezvoltarii
conexe 1in conformitate cu | pct. 17 |si la serviciile feroviare Regionale
termenele-limita stabilite de conexe in conformitate cu
operatorii infrastructurilor de termenele-limita  stabilite
servicii. Atunci cand este cazul, de operatorii
cand stabilesc aceste termene- infrastructurilor de servicii.
limita operatorii Atunci cand este cazul,
infrastructurilor de servicii cand  stabilesc  aceste
mentionate la punctul 2 din termene-limita  operatorii
anexa Il la  Directiva infrastructurilor de servicii
2012/34/UE acorda atentia mentionate la articolul 20,
cuvenita  calendarelor  si alineatul 3 din Codul
criteriilor de prioritate stabilite transportului  feroviar nr.
de administratorii de 19/2022, acorda atentia
infrastructura pentru procesul cuvenitd calendarelor si
de planificare, pentru a evita criteriilor de prioritate
inconsecventele. stabilite de administratorii

de infrastructurd pentru
procesul de planificare,
pentru a evita
inconsecventele.

(3) | Operatorii infrastructurilor de | HG, | Operatorii infrastructurilor | Compatibil Ministerul
servicii mentionate la punctul 2 | anexa | de servicii mentionate la Infrastructurii si
din anexa Il la Directiva| nr.2, mentionate la articolul 20, Dezvoltarii
2012/34/UE si administratorii | pct. 18 | alineatul (1), punctele 4 si 5 Regionale

de infrastructura coopereaza in
scopul asigurdrii faptului ca
alocarea  capacitatilor de
infrastructura si a capacitatilor
in_cadrul infrastructurilor de

din  Codul transportului
feroviar nr. 19/2022 si
administratorii de
infrastructurd coopereaza
in scopul asigurarii faptului
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servicii este consecventa acolo
unde este necesar. Obligatia de
cooperare se aplica, de
asemenea, operatorilor de
infrastructuri ~ de  servicii
conectate. Solicitantii interesati
pot fi implicati in aceastd
cooperare, la cerere. De
asemenea, solicitantii pot cere
entitatilor responsabile pentru
acordarea accesului la liniile
secundare si abdtute private
peste care trebuie sa se treaca
pentru a se ajunge la
infrastructurile de servicii care
sunt esentiale pentru furnizarea
serviciilor de transport
feroviar.

In cazul in care un solicitant
doreste furnizarea unor servicii
suplimentare sau auxiliare care
sunt enumerate la punctele 3 si
4 din anexa Il la Directiva
2012/34/UE si care sunt oferite
n cadrul infrastructurii de unul
sau mai multi operatori de
infrastructuri de servicii, altii
decat cel responsabil pentru
acordarea accesului la
infrastructura, solicitantul
poate cere ca la procesul de
cooperare sda participe toti
operatorii de infrastructuri de
servicii care furnizeaza aceste
Servicii.

Atat timp cat procesul de
planificare realizat de

ca alocarea capacitatilor de
infrastructura si a
capacitdtilor in  cadrul
infrastructurilor de servicii
este consecventd acolo
unde este necesar.
Obligatia de cooperare se
aplicd, de  asemenea,

operatorilor de
infrastructuri  de servicii
conectate. Solicitantii

interesati pot fi implicati in
aceasta  cooperare, la
cerere. De  asemenea,
solicitantii pot cere
implicarea in procesul de
cooperare a entitatilor
responsabile pentru
acordarea accesului la
liniile secundare si abatute
private peste care trebuie sa
se treacd pentru a se ajunge
la  infrastructurile  de
servicii care sunt esentiale
pentru furnizarea
serviciilor de transport
feroviar.

In cazul Tn care un
solicitant doreste
furnizarea unor servicii
suplimentare sau auxiliare
care sunt enumerate la
articolul 20, alineatele (1)
punctele 4 si 5 din Codul
transportului  feroviar nr.
19/2022 si care sunt oferite
in cadrul infrastructurii de
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administratorul de
infrastructurd este in curs de
desfasurare, cererile de acces la
infrastructurile de servicii si la
serviciile feroviare conexe nu
sunt respinse din motivul ca o
trasa de tren solicitata nu a fost
inca alocata. Cu toate acestea,
operatorii infrastructurilor de
servicii enumerate la punctul 2
din anexa Il la Directiva
2012/34/UE si administratorii
de infrastructura in cauza
urmaresc sd fie consecventi in
ceea ce priveste deciziile lor
respective.

unul  sau mai  multi
operatori de infrastructuri
de servicii, altii decét cel
responsabil pentru
acordarea accesului la
infrastructura, solicitantul
poate cere ca la procesul de
cooperare sd participe toti
operatorii de infrastructuri
de servicii care furnizeaza
aceste servicii.

Atat timp cat procesul de
planificare  realizat de
administratorul de
infrastructura este in curs
de desfasurare, cererile de
acces la infrastructurile de
servicii si la serviciile
feroviare conexe nu sunt
respinse din motivul cd o
trasa de tren solicitatd nu a
fost inca alocata. Cu toate
acestea, operatorii
infrastructurilor de servicii
enumerate la articolul 20,
alineatul (3) din Codul
transportului  feroviar nr.
19/2022 si administratorii
de infrastructura in cauza
urmaresc sa fie consecventi
in ceea ce priveste deciziile
lor respective.

(4)

Atunci cand este cazul,
operatorii de infrastructuri de
servicii, administratorii  de
infrastructura si  solicitantii
coopereaza pentru a asigura

HG,
anexa
nr.2,
pct. 19

Atunci cand este cazul,
operatorii de infrastructuri
de servicii, administratorii
de infrastructura si
solicitantii coopereaza

Compatibil

Ministerul
Infrastructurii si
Dezvoltarii
Regionale
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exploatarea eficienta a tenurilor
de la si catre infrastructurile de
servicii. In cazul trenurilor care
utilizeaza terminalele feroviare
de marfa, inclusiv cele din
porturile maritime sau
interioare, aceastd cooperare
include schimbul de informatii
cu privire la urmadrirea si
localizarea trenurilor si, acolo
unde este disponibild, ora
estimata a sosirii si a plecarii in
caz de intarzieri si de
perturbatii.

pentru a asigura
exploatarea eficientd a
tenurilor de la si catre
infrastructurile de servicii.
In cazul trenurilor care
utilizeaza terminalele
feroviare de marfa, inclusiv
cele din porturile maritime
sau interioare, aceasta
cooperare include schimbul
de informatii cu privire la
urmarirea si  localizarea
trenurilor si, acolo unde
este  disponibila, ora
estimatd a sosirii i a
plecarii n caz de intarzieri
si de perturbatii.

La cererea organismului de | HG, | La cerereaorganismuluide | Compatibil Ministerul
reglementare, operaorii de | anexa | reglementare, operatorii de Infrastructurii si
infrastructuri de servicii nr.2, infrastructuri de servicii Dezvoltarii
demonstreaza in scris, pentru | pct. 20 | demonstreazd 1n  scris, Regionale
ultimii trei ani, ca au ndeplinit pentru ultimii trei ani, cd au
cerintele de cooperare. indeplinit  cerintele  de

cooperare in conformitate

Cu acest punct.

Articolul 8 Cererile de acces la infrastructurile de servicii si la serviciile

(2) | Cererile de acces la| HG, |Cererile de acces la| Compatibil Ministerul
infrastructurile de servicii si la | anexa | infrastructurile de servicii Infrastructurii si
serviciile feroviare conexe pot | nr.2, |si la serviciile feroviare Dezvoltarii
fi depuse de solicitanti. pct. 21 | conexe pot fi depuse de Regionale

solicitanti.

(2) | Solicitantii indica in cererile lor | HG, | Solicitantii ~ indicda  in | Compatibil Ministerul
infrastructura de servicii sau | anexa | cererile lor infrastructura Infrastructurii si
serviciile  feroviare conexe | nr.2, |de servicii sau serviciile Dezvoltarii
pentru care cer acces ori| pct.22 | feroviare conexe pentru Regionale

ambele. Operatorii de
infrastructuri de servicii nu

care cer acces ori ambele.

Operatorii de infrastructuri
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conditioneazd  accesul la
infrastructurd sau furnizarea
unui serviciu feroviar conex de
achizitionarea obligatorie a
altor servicii care nu sunt legate
de serviciul solicitat.

de servicii nu
conditioneazd accesul la

infrastructura sau
furnizarea unui serviciu
feroviar conex de

achizitionarea obligatorie a
altor servicii care nu sunt
legate de serviciul solicitat.

(3) | Operatorul unei infrastructuri | HG, | Operatorul unei | Compatibil Ministerul
de servicii confirma primirea | anexa | infrastructuri de servicii Infrastructurii si
unei cereri, fara intarzieri nr.2, confirma primirea unei Dezvoltarii
nejustificate.  Atunci cand | pct. 23 | cereri, fara  Iintarzieri Regionale
cererea nu contine toate nejustificate. Atunci cand
informatiile care sunt cererea nu contine toate
obligatorii in conformitate cu informatiile  care  sunt
descrierea infrastructurii de obligatorii in conformitate
servicii si necesare pentru cu descrierea infrastructurii
luarea unei decizii, operatorul de servicii si necesare
infrastructurii de servicii n pentru luarea unei decizii,
cauza informeaza solicitantul operatorul infrastructurii de
in acest sens si stabileste un servicii in cauza
termen-limita rezonabil pentru informeaza solicitantul in
transmiterea informatiilor acest sens si stabileste un
lipsa. Daca aceste informatii nu termen-limita ~ rezonabil
sunt transmise in termenul- pentru transmiterea
limita respectiv, cererea poate informatiilor lipsd. Daca
fi respinsa. aceste informatii nu sunt

transmise Tn  termenul-
limitd respectiv, cererea
poate fi respinsa.

Articolul 9 Raspunsul la cereri

(1) | Dupa primirea tuturor | HG, |Dupa primirea tuturor | Compatibil In derulare Ministerul
informatiilor necesare, | anexa | informatiilor necesare, Infrastructurii si
operatorul unei infrastructuri | nr.2, | operatorul unei Dezvoltarii
de servicii raspunde cererilor | pct.24 | infrastructuri de servicii Regionale

de acces la infrastructurile de
servicii enumerate la punctul 2

enumerate la articolul 20,
alineatul (3) din Codul
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din anexa Il la Directiva
2012/34/UE, precum si
cererilor de furnizare a
serviciilor Tn cadrul acestor
infrastructuri, n termenul-
limitd rezonabil stabilit de
organismul de reglementare in
conformitate cu articolul 13
alineatul (4) din Directiva
2012/34/UE. Pentru diferite
tipuri  de infrastructuri de
servicii si/sau servicii pot fi
stabilite termene-limita
diferite.

transportului  feroviar nr.
19/2022, raspunde cererilor
de acces la infrastructurile
de servicii, precum si
cererilor de furnizare a
serviciilor in cadrul acestor
infrastructuri, Tn termenul-
limitd rezonabil stabilit de
organismul de
reglementare n
conformitate cu articolul 20
alineatul (3). Pentru diferite
tipuri de infrastructuri de
servicii si/sau servicii pot fi
stabilite termene-limita
diferite.

(2) | In cazul in care operatorul unei | HG, | 1In cazul in care operatorul | Compatibil Ministerul
infrastructuri de servicii a| anexa |unei infrastructuri de Infrastructurii si
raspuns cu o oferta de acces la | nr.2, | servicii a raspuns cu o Dezvoltarii
infrastructura de servicii, oferta | pct.25 | oferta de acces la Regionale
respectiva ramane valabila o infrastructura de servicii,
perioadd de timp rezonabilad oferta respectivd ramane
precizatd de acesta, care tine valabila o perioada de timp
seama de nevoile comerciale rezonabila precizata de
ale solicitantului. acesta, care tine seama de

nevoile comerciale ale
solicitantului.

(3) | Organismele de reglementare | HG, | Organismele de | Compatibil Ministerul
stabilesc termenele-limita | anexa | reglementare stabilesc Infrastructurii si
pentru transmiterea | nr.2, | termenele-limita  pentru Dezvoltarii
raspunsurilor la cererile depuse | pct.26 | transmiterea raspunsurilor Regionale

de solicitanti, Tn conformitate
cu articolul 13 alineatul (4) din
Directiva 2012/34/UE, Tiainte
de publicarea primului
ocument de referinta al retelei
care face obiectul normelor

la cererile depuse de
solicitanti, in conformitate
cu articolul 51 alineatul
(4), si alineatul (9) din
Codul transportului
feroviar  nr.  19/2022,
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prezentului  regulament de
punere in aplicare, pentru a
asigura respectarea articolului
27 alineatul (4) din Directiva
2012/34/UE.

fnainte  de  publicarea
primului  document de
referinta al retelei care face
obiectul normelor
prezentului regulament de
punere in aplicare, pentru a
asigura respectarea
articolului 28, alineatul (5).

(4)

Pentru cererile ad-hoc privind
accesul la infrastructurile de
servicii s la  serviciile
enumerate la punctul 2 literele
(@)-(d) si (H)-(i) din anexa II,
atunci cand stabilesc
termenele-limita in
conformitate cu articolul 13
alineatul (4) din Directiva
2012/34/UE, organismele de
reglementare tin seama de
termenele-limita stabilite la
articolul 48 alineatul (1) din
Directiva 2012/34/UE. Tn cazul

in care organismele de

reglementare nu au definit
termene-limitd pentru aceste
cereri ad-hoc, operatorul unei
infrastructuri  de  servicii
raspunde cererii in termenele-
limita stabilite la articolul 48
alineatul (1) din directiva. In
cazul Tn care operatorul unei
infrastructuri de servicii a
definit un termen-limita anual
pentru depunerea cererilor de
acces la infrastructurile de
servicii si la serviciile feroviare
conexe enumerate la punctul 2

HG,
anexa
nr.2,
pct.27

Pentru  cererile  ad-hoc
privind accesul la
infrastructurile de servicii
si la serviciile enumerate la
articolul 20, din Codul
transportului  feroviar nr.
19/2022, in conformitate
cu punctul 24, atunci cand
stabilesc termenele-limita
n conformitate,
organismele de
reglementare tin seama de
termenele-limitd  stabilite
la articolul 48, alineatul (1)
din  Codul transportului
feroviar nr. 19/2022. 1n
cazul in care organismele
de reglementare nu au
definit termene-limita
pentru aceste cereri ad-hoc,
operatorul unei
infrastructuri  de servicii
raspunde cererii in
termenele-limita.

Tn cazul in care operatorul
unei infrastructuri  de
servicii a definit un termen-
limita anual pentru
depunerea cererilor de

Compatibil

Ministerul

Infrastructurii si

Dezvoltarii
Regionale
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literele (a)-(d) si (f)-(i) din
anexa Il, termenele-limita
pentru transmiterea raspunsului
la cererile tardive definite de
organismul de reglementare tin
seama de termenele-limita
aplicate de administratorii de
infrastructura pentru tratarea
acestui gen de cereri. Pentru
infrastructurile de servicii si
serviciile  feroviare conexe
enumerate la punctul 2 litera (e)
din anexa Il, termenul limita
incepe sa curga de indata ce
compatibilitatea  tehnica a
materialului rulant cu
infrastructurile respective si cu
echipamentele a fost evaluata si
solicitantul a fost informat n
aceasta privinta.

acces la infrastructurile de
servicii si la serviciile
feroviare conexe articolul
20, alineatul (3) din Codul
transportului  feroviar nr.
19/2022, termenele-limita
pentru transmiterea
raspunsului  la  cererile
tardive definite de
organismul de
reglementare tin seama de
termenele-limita  aplicate
de  administratorii  de

infrastructura pentru
tratarea acestui gen de
cereri. Pentru

infrastructurile de servicii
si  serviciile feroviare
conexe e, termenul limitd
incepe sa curgd de indata ce
compatibilitatea tehnicd a
materialului  rulant cu
infrastructurile respective
si cu echipamentele a fost
evaluata si solicitantul a
fost informat n aceasta
privinta.

()

Operatorii de infrastructuri de
servicii care furnizeaza
servicille  suplimentare  si
auxiliare enumerate la punctele
3 si 4 din anexa II la Directiva
2012/34/UE raspund cererilor
de astfel de servicii 1n
termenul-limita  stabilit de
organismul de reglementare
sau, dacd acest termen-limita

HG,
anexa
nr.2,
pct.28

Operatorii de infrastructuri
de servicii care furnizeaza
serviciile suplimentare si
auxiliare  enumerate la
articolul 20 alinetele (3) si
(4) din Codul transportului
feroviar nr.  19/2022,
raspund cererilor de astfel
de servicii in termenul-
limita stabilit de

Comepatibil

Ministerul
Infrastructurii si
Dezvoltarii
Regionale
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nu a fost stabilit, Tntr-un termen
rezonabil.

Tn cazul in care un solicitant
depune cereri ad-hoc pentru
mai multe servicii feroviare
conexe furnizate ntr-o
infrastructura de servicii si
precizeaza ca 1i este utild numai
alocarea lor simultana, toti
operatorii infrastructurii  de
servicii In cauzd, inclusiv
furnizorii serviciilor
suplimentare ~ si  auxiliare
enumerate la punctel 3 si 4 din
anexa II, raspund acestor cereri
in  termenul-liita  rezonabil
mentionat la alineatul (4).
Pentru serviciile feroviare
conexe enumerate la punctul 4
litera (e) din anexa I, termenul-
limita incepe sa curgd de indata
ce compatibilitatea tehnicad a
materialului rulant cu
infrastructurile si cu
echipamentele a fost evaluata si
solicitantul a fost informat n
aceasta privinta

organismul de
reglementare sau, daca
acest termen-limitd nu a
fost stabilit, intr-un termen
rezonabil,  mentionat la

punctul 27.
Pentru serviciile feroviare
conexe, enumerate la

articolul 20, alineatul (5),
litera (e), termenul-limita
incepe sa curga de Indata ce
compatibilitatea tehnicd a
materialului  rulant  cu
infrastructurile  si  cu
echipamentele a  fost
evaluatd si solicitantul a
fost informat in aceastd
privinta.

(6) | Cu acordul solicitantului in| HG, | Cu acordul solicitantuluiin | Compatibil Ministerul
cauza, termenele-limita | anexa | cauza, termenele-limita Infrastructurii si
mentionate la alineatele (3), (4) | nr.2, | mentionate la punctele 26- Dezvoltarii
si (5) pot fi prelungite. pct.29 | 28, pot fi prelungite. Regionale

(7) | Drepturile de acces la HG Drepturile de acces la| Compatibil Ministerul
infrastructura feroviara si la | anexa | infrastructura feroviara sila Infrastructurii si
serviciile feroviare conexe nu | nr.2, | serviciile feroviare conexe Dezvoltarii
se transfera altor solicitanti. pct. 30 | nu se transferd altor Regionale

solicitanti.
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(8) | Daca un solicitant HG Daca un solicitant | Compatibil Ministerul
intentioneaza sa nu utilizeze un | anexa | intentioneaza sa nu Infrastructurii si
drept de acces la o nr.2, |utilizeze un drept de acces Dezvoltarii
infrastructura de servicii sau la | pct. 31 |la o infrastructurd de Regionale
un serviciu feroviar conex, servicii sau la un serviciu
acordat de operatorul feroviar conex, acordat de
infrastructurii -~ de  servicii, operatorul infrastructurii de
solicitantul 1l informeazd pe servicii,  solicitantul 1l
operatorul 1n cauza fara informeaza pe operatorul in
Intarzieri nejustificate. cauza  fara  intarzieri

nejustificate.
Avrticolul 10 Procedura de coordonare

(1) | Tn cazul in care operatorul unei HG | Tn cazul In care operatorul | Compatibil Ministerul
infrastructuri ~ de  servicii | anexa |unei infrastructuri  de Infrastructurii si
mentionate la punctul 2 din| nr.2, |servicii mentionate la Dezvoltarii
anexa Il la  Directiva | pct. 32 | articolul 20, alineatul (3) Regionale

2012/34/UE primeste o cerere
de acces la infrastructura de
servicii sau de furnizare a unui
serviciu care este concurenta cu
alta cerere sau care se referd la
o capacitate deja alocata a
infrastructurii de servicii, el
incearca, prin discutii si
coordonare cu solicitantii in
cauza, sa asigure cea mai buna
solutionare posibild a tuturor
cererilor. Aceastd coordonare
implica, de asemenea,
furnizorii de servicii
suplimentare  si  auxiliare
enumerate la punctele 3 si4 din
anexa ] la  Directiva
2012/34/UE, n cazul in care
aceste servicii sunt oferite in
cadrul infrastructurii si cerute
de un solicitant.  Orice

din  Codul transportului
feroviar  nr. 19/2022,
primeste o cerere de acces
la infrastructura de servicii
sau de furnizare a unui
serviciu care este
concurentd cu altd cerere
sau care se refera la o
capacitate deja alocatd a
infrastructurii de servicii, el
incearcd, prin discutii si
coordonare cu solicitantii
in cauza, sa asigure cea mai
buna solutionare posibila a
tuturor cererilor. Aceasta
coordonare implica, de
asemenea, furnizorii de
servicii  suplimentare si
auxiliare  enumerate la
punctele (4) si (5), articolul
20 din Codul transportului
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modificare a drepturilor de
acces deja acordate este supusa
acordului  solicitantului  n
cauza.

feroviar nr. 19/2022, in
cazul Tn care aceste servicii
sunt oferite in cadrul
infrastructurii si cerute de
un solicitant. Orice
modificare a drepturilor de
acces deja acordate este
supusa acordului
solicitantului 1n cauza.

(2) | Operatorii infrastructurilor de HG Operatorii infrastructurilor |  Compatibil Ministerul
servicii enumerate | punctul 2 | anexa | de servicii, enumerate la Infrastructurii si
din anexa Il la Directiva| nr.2, |articolul 20, alineatul (3) Dezvoltarii
2012/34/UE nu resping cererile | pct. 33 | din  Codul transportului Regionale
de acces la infrastructura lor de feroviar nr. 19/2022, nu
servicii sau de furnizare a unui resping cererile de acces la
serviciu si nici nu indica infrastructura lor de servicii
solicitantului alternative sau de furnizare a unui
viabile atunci cand in serviciu si nici nu indica
infrastructura lor de servicii solicitantului  alternative
este disponibila o capacitate viabile atunci cand 1n
care se potriveste nevoilor infrastructura lor de servicii
solicitantului sau se este disponibila 0
preconizeaza ca aceasta capacitate care se
capacitate va deveni potriveste nevoilor
disponibila in cursul sau in solicitantului ~ sau  se
urma procedurii de coordonare. preconizeazd cd aceasta

capacitate va  deveni
disponibild in cursul sau in
urma procedurii de
coordonare.

(3) | Operatorii de infrastructuri de | HG, | Operatorii de infrastructuri Compatibil Ministerul
servicii  analizeaza diferite | anexa |de servicii  analizeaza Infrastructurii si
optiuni care le permit sa | nr.2, |diferite optiuni care le Dezvoltarii
accepte cereri concurente de | pct. 34 | permit sd accepte cereri Regionale

acces la infrastructura de
servicii sau de furnizare a unui
serviciu Tn cadrul infrastructurii

concurente de acces la
infrastructura de servicii
sau de furnizare a unui
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de servicii. Atunci cand este
necesar, aceste optiuni cuprind
masuri de maximizare a
capacitatii disponibile in cadrul
infrastructurii, In masura in
care acest lucru nu necesita
investitii ~ suplimentare  in
resurse sau in infrastructuri.
Aceste masuri pot include:

—  propunerea unui alt
calendar;

— modificarea orelor de
functionare sau a organizarii
turelor, acolo unde este posibil;
— permiterea accesului la
infrastructura pentru
autofurnizarea de servicii.

serviciu n cadrul
infrastructurii de servicii.
Atunci cand este necesar,
aceste  optiuni  cuprind
masuri de maximizare a
capacitatii disponibile in
cadrul infrastructurii, in
masura In care acest lucru
nu  necesitd  investitil
suplimentare Tn resurse sau
in infrastructuri. Aceste
masuri pot include:

1) propunerea unui alt
calendar;

2) modificarea orelor de
functionare sau a
organizdrii turelor, acolo
unde este posibil,

3) permiterea accesului la
infrastructura pentru
autofurnizarea de servicii.

(4) | Solicitantii ~ si  operatorii | HG, | Solicitantii si operatorii | Compatibil Ministerul
infrastructurilor de servicii pot | anexa | infrastructurilor de servicii Infrastructurii si
cere impreuna organismului de | nr.2, | pot cere impreuna Dezvoltarii
reglementare sd participe ca | pct. 35 | organismului de Regionale
observator la procedura de reglementare sa participe
coordonare. ca observator la procedura

de coordonare.

(5) |Tn cazul In care o cerere de | HG, |1n cazul In care o cerere de | Compatibil Ministerul
acces la o infrastructura | anexa |acces la o infrastructura Infrastructurii si
mentionatd la punctul 2 din| nr.2, | mentionatd la articolul 20, Dezvoltarii
anexa Il la  Directiva | pct. 36 | alineatul (2) din Codul Regionale

2012/34/UE nu a putut fi
acceptata in urma procedurii de
coordonare si infrastructura de
servicii este aproape de
congestionare, organismul de

transportului  feroviar nr.
19/2022 nu a putut fi
acceptata in urma
procedurii de coordonare si
infrastructura de servicii
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reglementare poate solicita
operatorului infrastructurii de
servicii sa ia masuri care sa
permitd acceptarea unor cereri
suplimentare de acces la
infrastructura sa. Aceste masuri
sunt transparente s
nediscriminatorii.

este aproape de
congestionare, organismul
de reglementare poate
solicita operatorului
infrastructurii de servicii sa
ia masuri care sa permita
acceptarea unor  cereri
suplimentare de acces la
infrastructura sa. Aceste
masuri sunt transparente si
nediscriminatorii.

Articolul 11 Criteriile de prioritate

Operatorii infrastructurii  de
servicii pot stabili criterii de
prioritate  pentru  alocarea
capacitatii in cazul unor cereri
concurente  de acces la
infrastructurile de servicii si la
serviciile feroviare conexe,
atunci cand aceste cereri nu pot
fi acceptate Tn urma procedurii
de coordonare.

Aceste criterii de prioritate sunt
nediscriminatorii 1 obiective si
sunt publicate n descrierea
infrastructurii de servicii in
conformitate cu articolul 4
alineatul (2) litera (k). Ele tin
seama de scopul infrastructurii,
de scopul si de natura
serviciilor de transport feroviar
in cauza si de obiectivul de a
asigura o utilizare eficientd a
capacitatii disponibile.

De asemenea, criteriile de
prioritate pot tine seama de
urmatoarele aspecte:

HG,
anexa
nr.2,
pct. 37

Operatorii infrastructurii de
servicii pot stabili criterii
de prioritate pentru
alocarea capacitatii in cazul
unor cereri concurente de
acces la infrastructurile de
servicii s la serviciile
feroviare conexe, atunci
cand aceste cereri nu pot fi
acceptate in urma
procedurii de coordonare.

Aceste criterii de prioritate
sunt nediscriminatorii  $i
obiective si sunt publicate
in descrierea infrastructurii
de servicii in conformitate
cu punctul 9 alineatul 11.
Ele tin seama de scopul
infrastructurii, de scopul si
de natura serviciilor de
transport feroviar in cauza
si de obiectivul de a asigura
o utilizare eficienta a
capacitatii disponibile. De
asemenea, criteriile  de

Comepatibil

Ministerul

Infrastructurii si

Dezvoltarii
Regionale
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— contractele existente;

— intentia si posibilitatea de a
utiliza capacitatea solicitata,
inclusiv, daca este cazul,
neutilizarea  integrald  sau
partiald, in trecut, a capacitatii
alocate si motivele neutilizarii;
— trasele de tren deja alocate
legate de serviciile solicitate;
— criteriile de prioritate
pentru alocarea traselor de tren;
— depunerea la timp a
cererilor.

prioritate pot tine seama de
urmadtoarele aspecte:

1) contractele existente;

2) intentia si posibilitatea
de a utiliza capacitatea
solicitata, inclusiv, daca
este cazul, neutilizarea
integrala sau partiala, in
trecut, a capacitdtii alocate
si motivele neutilizarii;

3) trasele de tren deja
alocate legate de serviciile
solicitate;

4) criteriile de prioritate
pentru alocarea traselor de
tren;

5) depunerea la timp a
cererilor.

Articolul 12 Alternative viabile

(1)

In cazul in care o cerere de
acces la infrastructuri de
servicii si la servicii feroviare
conexe nu poate fi acceptata in
urma procedurii de coordonare,
operatorul unei infrastructuri
de servicii mentionate la
punctul 2 din anexa Il la
Directiva 2012/34/UE
informeaza  solicitantul  in
cauzd si organismul de
reglementare, la  cererea
acestuia, fara intarzieri
nejustificate. Statele membre
pot impune ca organismul de
reglementare sa fie informat
chiar si in absenta unei astfel de
cereri.

HG,
anexa
nr.2,
pct. 38

Tn cazul in care o cerere de
acces la infrastructuri de
servicii  si  la  servicii
feroviare conexe nu poate fi

acceptata in urma
procedurii de coordonare,
operatorul unei

infrastructuri de servicii
mentionate la articolul 20,
alineatul (1), punctul 2,
informeaza solicitantul in
cauza si organismul de
reglementare, la cererea
acestuia, fara intarzieri
nejustificate.

Compatibil

Ministerul

Infrastructurii si

Dezvoltarii
Regionale
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@)

In cazul in care o cerere nu
poate fi acceptatd, operatorul
unei infrastructuri de servicii
mentionate la punctul 2 din
anexa Il la  Directiva
2012/34/UE si  solicitantul
evalueaza impreuna daca exista
alternative viabile care sa
permita exploatarea serviciului
de marfa sau de calatori in
cauzd pe aceeasi rutd sau pe
rute alternative 1n conditii
acceptabile din punct de vedere
economic. Solicitantul nu este
obligat sd isi dezvaluie strategia
comerciala.

HG,
anexa
nr.1,
pct. 39

Tn cazul in care o cerere nu

poate fi acceptata,
operatorul unei
infrastructuri de servicii si
solicitantul evalueaza

impreund  daca  exista
alternative viabile care sa
permita exploatarea
serviciului de marfa sau de
calatori in cauza pe aceeasi
rutd sau pe rute alternative
in conditii acceptabile din
punct de vedere economic.
Solicitantul nu este obligat
sd 1si dezvaluie strategia
comerciala.

Comepatibil

Ministerul
Infrastructurii si
Dezvoltarii
Regionale

(3)

In  sensul alineatului (2),
operatorul infrastructurii de
servicii  indica  alternative
posibile, inclusiv, acolo unde
este cazul, in alte state membre,
pe baza altor descrieri de
infrastructuri de servicii, a
informatiilor publicate pe un
portal web comun in
conformitate cu articolul 5 si a
oricaror informatii furnizate de
solicitant. Atunci cand se
propun alternative posibile, se
iau in considerare cel putin
urmatoarele criterii, In masura
n care acestea pot fi evaluate
de operatorul infrastructurii de
Servicii:

- substituibilitatea
caracteristicilor  operationale

HG,
anexa
nr.2,
pct. 40

Tn sensul punctului 39,
operatorul infrastructurii de
servicii indica alternative
posibile, inclusiv, acolo
unde este cazul, in alte state
membre, pe baza altor
descrieri de infrastructuri
de servicii, a informatiilor
publicate pe un portal web
comun Tn conformitate cu
punctul 10 si a oricaror
informatii  furnizate de
solicitant. Atunci cand se
propun alternative posibile,
se iau in considerare cel
putin urmatoarele criterii,
in masura in care acestea
pot fi evaluate de
operatorul infrastructurii de
servicii:

Comepatibil

Ministerul
Infrastructurii si
Dezvoltarii
Regionale
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ale infrastructurii de servicii
alternative;

- substituibilitatea
caracteristicilor ~ fizice  si
tehnice ale infrastructurii de
servicii alternative;

- impactul clar asupra
serviciului de transport feroviar
avut in vedere de solicitant;

- costul suplimentar estimat
pentru solicitant. Operatorul
unei infrastructuri de servicii
respecta confidentialitatea
comerciala a informatiilor
furnizate de solicitant.

1) substituibilitatea
caracteristicilor
operationale ale

infrastructurii de servicii
alternative;

2) substituibilitatea
caracteristicilor fizice si
tehnice ale infrastructurii
de servicii alternative;

3) impactul clar asupra
atractivitatii si
de transport feroviar avut in
vedere de solicitant;

4)  costul  suplimentar
estimat pentru solicitant.
Operatorul unei
infrastructuri  de servicii
respecta confidentialitatea
comerciala a informatiilor
furnizate de solicitant.

(4)

In cazul in care informatiile
privind capacitatea alternativei
propuse nu sunt disponibile
public, solicitantul verifica
respectiva capacitate.
Solicitantul evalueaza daca
utilizarea alternativei propuse
i-ar permite sa exploateze
serviciul de transport avut in
vedere 1n conditii acceptabile
din punct de vedere economic.
El il informeazd pe operatorul
infrastructurii de servicii cu
privire la rezultatul evaluarii
sale intr-un  termen-limita
stabilit de comun acord.

HG,
anexa
nr.2,
pct. 41

In cazul in care informatiile

privind capacitatea
alternativei propuse nu sunt
disponibile public,
solicitantul verifica
respectiva capacitate.
Solicitantul evalueaza daca
utilizarea alternativel

propuse i-ar permite sa
exploateze serviciul de
transport avut in vedere in
conditii acceptabile din
punct de vedere economic.
El 1l informeaza pe
operatorul infrastructurii de
servicii cu privire la

Compatibil

Ministerul

Infrastructurii si

Dezvoltarii
Regionale
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rezultatul evaluarii  sale
Tntr-un termen-limita
stabilit de comun accord.

(5) | Solicitantul poate cere | HG, | Solicitantul poate cere| Compatibil Ministerul
operatorului unei infrastructuri | anexa | operatorului unei Infrastructurii si
de servicii sda nu idice| nr.2, infrastructuri de servicii sa Dezvoltarii
alternativele viabile si sd nu | pct.42 | nu indice alternativele Regionale
procedeze la evaluarea 1n viabile si sa nu procedeze la
comun. evaluarea in comun.

Articolul 13 Refuzarea accesului

(1) | Tn cazul in care operatorul unei | HG, | In cazul in care operatorul | Compatibil Ministerul
infrastructuri ~ de  servicii | anexa |unei infrastructuri  de Infrastructurii si
mentionate la punctul 2 din| nr.2, | servicii, mentionate la Dezvoltarii
anexa Il la  Directiva | pct.43 | articolul 20, alineatul (3) Regionale

2012/34/UE si  solicitantul
concluzioneaza cd nu exista
nicio alternativa viabila si cd nu
este posibilda acceptarea, in
urma procedurii de coordonare,
a cererii de acces la o
infrastructura de servicii sau la
furnizarea unui serviciu n
cadrul acestei infrastructuri,
operatorul infrastructurii de
servicii poate respinge cererea.
L 307/10 RO Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene 23.11.2017.
In cazul in care operatorul
infrastructurii de servicii si
solicitantul nu pot cadea de
acord asupra unei alternative
viabile, operatorul
infrastructurii de servicii poate
respinge  cererea indicand

din  Codul transportului
feroviar nr. 19/2022 si
solicitantul concluzioneaza
cda nu existd  nicio
alternativa viabila si ca nu
este posibila acceptarea, in
urma procedurii de
coordonare, a cererii de
acces la o infrastructura de
servicii sau la furnizarea
unui serviciu in cadrul
acestei infrastructuri,
operatorul infrastructurii de
servicii  poate respinge
cererea. In cazul in care
operatorul infrastructurii de
servicii si solicitantul nu
pot cddea de acord asupra
unei alternative viabile,
operatorul infrastructurii de
servicii poate respinge
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alternativele pe care le
considera viabile.

Solicitantul poate depune o
plangere pe langd organismul
de reglementare n
conformitate cu articolul 13
alineatul (5) din Directiva
2012/34/UE.

cererea indicand
alternativele pe care le

considera viabile.
Solicitantul poate depune o
plangere pe langa
organismul de
reglementare in

conformitate cu punctul 39.

(2) | In cazul in care operatorul | HG, |1n cazul in care operatorul | Compatibil Ministerul
infrastructurii de servicii si| anexa | infrastructurii de servicii si Infrastructurii si
solicitantul  au identificat | nr.2, | solicitantul au identificat Dezvoltarii
impreuna alternative viabile, | pct.44 | impreuna alternative Regionale
operatorul infrastructurii de viabile, operatorul
servicii poate respinge cererea. infrastructurii de servicii

poate respinge cererea.

(3) | Operatorii unei infrastructuri | HG, | Operatorii unei | Compatibil Ministerul
de servicii mentionate la | anexa | infrastructuri de servicii, Infrastructurii si
articolul 13 alineatul (3) din| nr.2, | mentionate la articolul 20, Dezvoltarii
Directiva  2012/34/UE  1i | pct.45 | alineatul (3) din Codul Regionale
justificd in scris solicitantului transportului  feroviar nr.
motivul pentru care cererea nu 19/2022 justifica in scris
a putut fi acceptatd in urma solicitantului motivul
procedurii de coordonare si pentru care cererea nu a
motivul pentru care, pe baza putut fi acceptatd in urma
informatiilor disponibile, procedurii de coordonare si
considera ca orice alternativa motivul pentru care, pe
propusd indeplineste cerintele baza informatiilor
solicitantului si este viabila. disponibile, considerd ca

orice alternativd propusa
indeplineste cerintel.e
solicitantului ~ si  este
viabila.

(4) | Un operator al unei | HG, |Un operator al wunei| Compatibil Ministerul
infrastructuri de servicii care | anexa | infrastructuri de servicii Infrastructurii si
respinge o cerere demonstreaza | nr.2, |care respinge 0 cerere Dezvoltarii
organismului de reglementare | pct.46 | demonstreaza organismului Regionale

si solicitantului, la cererea

de reglementare si
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acestora, motivele respingerii,
inclusiv alternativele
examinate si rezultatul
procedurii de coordonare.

solicitantului, la cererea
acestora, motivele
respingerii, inclusiv
alternativele examinate si
rezultatul  procedurii de
coordonare.

(5) | In cazurile mentionate la| HG, |In cazurile mentionate la | Compatibil Ministerul
articolul 12 alineatul (5), | anexa | punctul 33, operatorul unei Infrastructurii si
operatorul unei infrastructuri | nr.2, | infrastructuri de servicii Dezvoltarii
de servicii poate respinge | pct. 47 | poate respinge cererea fara Regionale
cererea fara a  indeplini a  indeplini cerintele
cerintele stabilite la alineatele stabilite la punctele 45 si
(3) si (4) din prezentul articol. 46.

(6) | Tn cazul in care solicitantul nu | HG, | In cazul in care solicitantul | Compatibil Ministerul
plateste, 1n  mod repetat, | anexa | nu plateste, In mod repetat, Infrastructurii si
drepturile de acces deja| nr.2, |drepturile de acces deja Dezvoltarii
acordate si utilizate, operatorul | pct. 48 | acordate  si  utilizate, Regionale
unei infrastructuri de servicii operatorul unei
poate solicita garantii infrastructuri de servicii
financiare pentru a-si proteja poate  solicita  garantii
increderea legitima cu privire la financiare  pentru  a-si
veniturile  viitoare si  la proteja increderea legitima
utilizarea infrastructurii. cu privire la veniturile
Informatiile  referitoare la viitoare si1 la utilizarea
aceste garantii se publicd in infrastructurii. Informatiile
descrierea infrastructurii de referitoare la aceste garantii
Servicii. se publica in descrierea

infrastructurii de servicii.
Articolul 14 Plangeri
In cazul in care solicitantul | HG | Tn cazul in care solicitantul | Compatibil Ministerul
depune o plangere pe langd | anexa | depune o plangere pe langa Infrastructurii si
organismul de reglementare in | nr.2, | organismul de Dezvoltarii
conformitate cu articolul 13| pct. 49 | reglementare in Regionale

alineatul (5) din Directiva
2012/34/UE, organismul de
reglementare respectiv  tine
seama, la evaluarea impactului

conformitate cu punctul 39,
respectiv tine seama, la
evaluarea impactului
oricdrei decizii pe care este
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oricarei decizii pe care este
posibil sd o ia privind acordarea
unei parti corespunzdtoare de
capacitate solicitantului, cel
putin de urmatoarele elemente,
atunci cand acestea sunt
relevante:

— obligatiile contractuale si
viabilitatea  modelelor  de
afaceri ale altor utilizatori
afectati ai infrastructurii de
servicii;

— volumul general de
capacitate a infrastructurii de
servicii care este deja alocat
altor utilizatori afectati;

— investitiile realizate 1in
infrastructura de alti utilizatori
afectati;

— disponibilitatea
alternativelor viabile pentru a
satisface  necesitatile  altor
utilizatori  afectati, inclusiv
alternative din alte state
membre 1n cazul serviciilor
internationale de transport
feroviar;

— viabilitatea modelului de
afaceri al operatorului
infrastructurii de servicii;

— drepturile de acces la
infrastructura de legatura.

posibil sa o 1ia privind
acordarea  unei  parti
corespunzatoare de
capacitate  solicitantului,
cel putin de urmatoarele
elemente, atunci cand
acestea sunt relevante:

1) obligatiile contractuale
si viabilitatea modelelor de
afaceri ale altor utilizatori
afectati ai infrastructurii de
servicii;

2) volumul general de
capacitate a infrastructurii
de servicii care este deja
alocat altor utilizatori
afectati,

3) investitiile realizate in
infrastructura  de  alti
utilizatori afectati;

4) disponibilitatea
alternativelor viabile
pentru a satisface

necesitatile altor utilizatori
afectati, inclusiv alternative
din alte state membre n
cazul serviciilor
internationale de transport
feroviar;

5) viabilitatea modelului de
afaceri al  operatorului
infrastructurii de servicii;
6) drepturile de acces la
infrastructura de legatura.

Articolul 15 Infrastructurile neutilizate

1)

Infrastructurile  de  servicii
enumerate la punctul 2 din

HG
anexa

Infrastructurile de servici,
enumerate la articolul 20,

Comepatibil

Ministerul
Infrastructurii si
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anexa Il la  Directiva| nr.2, |alineatul (1), punctul 3 din Dezvoltarii
2012/34/UE care nu s-au aflat | pct. 50 | Codul transportului Regionale
in uz timp de cel putin doi ani feroviar nr. 19/2022, care
consecutivi sunt supuse unei nu s-au aflat in uz timp de
cereri de exprimare a cel putin  doi  ani
interesului si preluarii in sistem consecutivi sunt  supuse
de leasing sau Tinchirierii. unei cereri de exprimare a
Informatiile privind interesului si preludrii in
infrastructurile neutilizate se sistem de leasing sau
publicdi in conformitate cu inchirierii. Informatiile
articolul 5. privind infrastructurile
neutilizate se  publica,
conform punctului 10 din
prezentul regulament.

(2) | Perioada de doi ani mntionata HG Peioada de doi ani,| Compatibil Ministerul
la alineatul (1) incepe sa curgd | anexa | mentionatd la articolul Infrastructurii si
din ziua urmatoare datei lacare | nr.2, |20, alineatul (1), punctul 3 Dezvoltarii
in cadrul infrastructurii de | pct.50, | din Codul transportului Regionale
servicii in cauza a fost furnizat | alin. (1) | feroviar nr. 19/2022, incepe
pentru ultima oara un serviciu s curga din ziua urmatoare
feroviar conex. datei la care in cadrul

infrastructurii de servicii Tn
cauza a fost furnizat pentru
ultima oarda un serviciu
feroviar conex.

(3) | Un solicitant interesat sa | HG, | Un solicitant interesat sa | Compatibil Ministerul
utilizeze o  infrastructurd | anexa | utilizeze o infrastructurd Infrastructurii si
feroviara mentionata la punctul | nr.2, | feroviara  mentionatd la Dezvoltarii
2 din anexa Il la Directiva | pct.50, | articolul 20, alineatul (1), Regionale
2012/34/UE care nu este in uz | alin..(2) | punctul 3 din Codul

de cel putin doi ani consecutivi
isi exprimd interesul in scris
operatorului infrastructurii n
cauza si informeaza organismul
de reglementare in aceasta
privintd. Aceastd exprimare a
interesului trebuie sa

transportului  feroviar nr.
19/2022, care nu este in uz
de cel putin doi ani
consecutivi  1g1  exprima
interesul n scris
operatorului infrastructurii
in cauzd si informeaza
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demonstreze nevoile
intreprinderii ~ feroviare n
cauza. Operatorul
infrastructurii de servicii poate
decide sa isi reia activitatea
intr-un mod care satisface
nevoile  demonstrate  ale
intreprinderii feroviare.

organismul de
reglementare 1n aceastd
privinta. Aceasta exprimare
a interesului trebuie sa

demonstreze nevoile
intreprinderii feroviare in
cauza. Operatorul

infrastructurii de servicii
poate decide sa 1si reia
activitatea intr-un mod care
satisface nevoile
demonstrate ale
intreprinderii feroviare.

(4) | In cazul in care proprietarul | HG, | 1ncazul in care proprietarul | Compatibil Ministerul
unei infrastructuri de servicii | anexa |unei infrastructuri  de Infrastructurii si
nu exploateazd infrastructura | nr.2, |servicii nu exploateaza Dezvoltarii
respectiva, operatorul | pct. 51 | infrastructura respectiva, Regionale
infrastructurii il informeaza pe operatorul infrastructurii Tl
proprietar in legdturd cu informeaza pe proprietar in
exprimarea  interesului, 1in legaturd cu exprimarea
termen de 10 zile de la primirea interesului, Tn termen de 10
acesteia. Proprietarul zile de la primirea acesteia.
infrastructurii publica faptul ca Proprietarul infrastructurii
infrastructura este disponibila publica faptul ca
pentru preluare in sistem de infrastructura este
leasing sau pentru Tnchiriere, disponibila pentru preluare
integral sau partial, cu exceptia in sistem de leasing sau
cazului in care operatorul pentru Tinchiriere, integral
infrastructurii de servicii s-a sau partial, cu exceptia
decis sa 1si reia activitatea in cazului in care operatorul
urma exprimarii interesului. infrastructurii de servicii s-

a decis sa isi reia activitatea
in urma exprimarii
interesului.

(5) | Inainte de a efectua publicarea | HG, |Inainte de a efectua| Compatibil Ministerul
respectiva, proprietarul | anexa | publicarea respectiva, Infrastructurii si

infrastructurii de servicii poate

proprietarul infrastructurii
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permite operatorului | nr.2, | de servicii poate permite Dezvoltarii
infrastructurii de servicii sa isi | pct. 52 | operatorului infrastructurii Regionale
prezinte observatiile cu privire de servicii sa isi prezinte
la publicarea respectiva in observatiile cu privire la
termen de patru saptamani. publicarea respectivd 1n
Operatorul poate obiecta fata termen de patru saptamani.
de  publicareca  respectiva, Operatorul poate obiecta
prezentand documente care fata de publicarea
dovedesc ca este in curs un respectiva, prezentand
proces de reconversie lansat documente care dovedesc
Thainte de exprimarea ca este in curs un proces de
interesului. reconversie lansat inainte
de exprimarea interesului.

(6) | Organismul de reglementare | HG, | Organismul de | Compatibil Ministerul
este informat de proprietar cu | anexa | reglementare este informat Infrastructurii si
privire  la  procesul de| nr.2, |de proprietar cu privire la Dezvoltarii
reconversie si poate solicita de | pct. 53 | procesul de reconversie si Regionale
la operator documente care Ti poate solicita de la operator
sunt necesare pentru a evalua documente care 1i sunt
plauzibilitatea acestuia. Daca necesare pentru a evalua
evaluarea este nesatisfacatoare, plauzibilitatea  acestuia.
organismul de reglementare Daca  evaluarea  este
impune publicarea faptului ca nesatisfacatoare,
exploatarea infrastructurii este organismul de
disponibila pentru preluare in reglementare impune
sistem de leasing sau pentru publicarea  faptului ca
inchiriere, integral sau partial. exploatarea infrastructurii

este  disponibila pentru
preluare Tn sistem de
leasing sau pentru
inchiriere, integral sau
partial.

(7) | Fara a aduce atingere normelor | HG, |Fara a aduce atingere | Compatibil Ministerul
aplicabile privind achizitiile | anexa | normelor aplicabile privind Infrastructurii si
publice,  proprietarul  unei | nr.2, | achizitiile publice, Dezvoltarii
infrastructuri  de  servicii | pct. 54 | proprietarul unei Regionale

mentionate la punctul 2 din

infrastructuri de servicii
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anexa Il la  Directiva
2012/34/UE publica pe portalul
sau web un anunt privind
preluarea in sistem de leasing
sau inchirierea infrastructurii
de servicii in cauza si
informeaza in acest sens
organismul de reglementare si
administratorul de
infrastructura la a carui retea
este conectatd infrastructura.
Publicarea  include  toate
informatiile necesare pentru a

permite ntreprinderilor
interesate sa depuna o oferta de
preluare a exploatarii

infrastructurii, fie integral, fie
partial.  Aceste  informatii
cuprind, n special:

(@) detaliile procedurii de
selectie, care este transparentad
si nediscriminatorie si tine
seama de obiectivul de
asigurare a unei utilizari eficace
a capacitatii infrastructurii;

(b) criteriile de selectie;

(c) principalele caracteristici
ale echipamentelor tehnice ale
infrastructurii de servicii;

(d) adresa si termenul-limita de
depunere a ofertelor, care
trebuie sa fie de cel putin 30 de
zile de la data publicarii
anuntului.

mentionate la articolul 20,
alineatul (1), punctul 3 din
Codul transportului
feroviar  nr. 19/2022,
publica pe portalul sau web
un anunt privind preluarea
in sistem de leasing sau
inchirierea infrastructurii
de servicii In cauzd si
informeaza in acest sens

organismul de
reglementare si
administratorul de

infrastructura la a carui
retea este conectata
infrastructura.  Publicarea
include toate informatiile
necesare pentru a permite
intreprinderilor  interesate
sd depunda o ofertd de
preluare a  exploatarii
infrastructurii, fie integral,
fie partial. Aceste
informatii  cuprind, in
special:

1) detaliile procedurii de
selectie, care este
transparentd si
nediscriminatorie si  tine
seama de obiectivul de
asigurare a unei utilizari
eficace a  capacitatii
infrastructurii;

2) criteriile de selectie;

3) principalele
caracteristici ale

39




echipamentelor tehnice ale
infrastructurii de servicii;
4) adresa si termenul-limita
de depunere a ofertelor,
care trebuie sa fie de cel
putin 30 de zile de la data
publicarii anuntului.

(8) | Administratorul de | HG, | Administratorul de | Compatibil Ministerul
infrastructura in cauza publica | anexa | infrastructura 1n cauza Infrastructurii si
de asemenea, pe portalul sau | nr.2, |publici de asemenea, pe Dezvoltarii
web, informatiile mentionate la | pct. 55 | portalul sau web, Regionale
alineatul (7). informatiile mentionate la

punctul 54.

(9) | Fara a aduce atingere normelor | HG, | Fara a aduce atingere | Compatibil Ministerul
aplicabile privind achizitiile | anexa | normelor aplicabile privind Infrastructurii si
publice, proprietarul  unei | nr.2, | achizitiile publice, Dezvoltarii
infrastructuri  de  servicii pct. proprietarul unei Regionale
mentionate la puntul 2 din 56 infrastructuri  de servicii
anexa I la  Diectiva mentionate la articolul 20,
2012/34/UE selecteaza alineatul (1), punctul 3 din
candidatul cel mai bun si face o Codul transportului
ofertd rezonabila fara intarzieri feroviar  nr. 19/2022,
nejustificate. selecteaza candidatul cel

mai bun si face o ofertd
rezonabila fara intarzieri
nejustificate.

(10) | Statele membre pot aplica - Incompatibil Ministerul
procedurile existente pentru Infrastructurii si
controlu de reglementare al Dezvoltarii
dezafectarii infrastructurilor de Regionale

servicii. n acest caz, organismul
de reglementare poate acorda
derogari de la aplicarea
dispozitiilor prezentului articol.
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Pana la 1 iunie 2024, Comisia
evalueaza aplicarea prezentului
regulament si, pe baza
rezultatelor acestei evaluari, 1l
revizuieste daca este necesar.

Articolul 17 Intrare in vigoare

Prezentul regulament intrd in
vigoare in a douazecea zi de la
data publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene. Se
aplica de la 1 iunie 2019. Cu
toate acestea, articolul 2 se
aplica de la 1 ianuarie 2019. L
307/12 RO Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene 23.11.2017
Prezentul regulament este
obligatoriu n toate elementele
sale si se aplicd direct in toate
statele membre. Adoptat la
Bruxelles, 22 noiembrie 2017.

Regulament
va intra in
vigoare in
Republica

Moldova
urmeaza in
2024,

Ministerul
Infrastructurii si
Dezvoltarii
Regionale

Secretar de stat

Mircea PASCALUTA
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Tabel de concordanta

1. Titlul actului comunitar:
REGULAMENTUL (UE) 2016/545 al Comisiei din 7 aprilie 2016 privind proceduri si criterii referitoare la -cadru pentru alocarea
capacitatilor de infrastructura feroviara, CELEX 32016R0545, publicat in Jurnalul Uniunii Europene L 94/1 din 8.04.2016.

2. Titlul actului normativ national: Hotarirea Guvernului cu privire la aprobarea la contractelor-cadru pentru alocarea capacitatilor de
infrastructura feroviara.
3. Partial compatibil
Art 4. Actul Uniunii Europene Art. 5. Proiectul de act 6. Grad de 7. 8. Observ. 9.Autoritatea
normativ national compatibilitate | Diferent /persoana
e responsabila
Articolul 1 Obiect
(1) | Prezentul regulament stabileste HG, Prezentul regulament Compatibil Ministerul
proceduri si criterii care trebuie | anexa | stabileste  proceduri  si Infrastructurii
urmate pentru incheierea de nr.1, criterii care trebuie urmate si Dezvoltarii
acorduri-cadru. pct.l | pentru incheierea de Regionale
contractelor-cadru detaliile
procedurii si ale criteriilor
care trebuie urmate pentru
accesul la serviciile
furnizate in infrastructuri.
Articolul 2 Definitii
(1) | Tn sensul prezentului regulament HG Capacitate Compatibil Ministerul
si pe langa definitiile mentionate | anexa de infrastructurd — Infrastructurii
la articolul 3 din Directiva nr.l, posibilitatea de programare si Dezvoltarii
2012/34/UE, se aplica pct.2 | a traselor cerute pentru o Regionale
urmatoarele definitii: sectiune de infrastructurd
»capacitate-cadru” inseamna feroviara pe o anumita
capacitatea de  infrastructurda perioada;
alocatd 1n temeiul unui acord-
cadru;
,declaratie de referintd privind HG, wdeclaratie de referinta Ministerul
capacitatea-cadru” inseamna atdt | anexa | privind capacitatea-cadru” Infrastructurii
0 prezentare a capacitatii-cadru nr.1, inseamna atat o prezentare a si Dezvoltarii
alocate liniilor unei anumite pct.2 | capacitatii-cadru alocate Regionale

o descriere a

retele, cat si

liniilor unei anumite retele,




volumului si naturii capacitatii
disponibile pe respectivele linii,
ea putand sa includa si o imagine
graficd, cu scopul de a informa
potentialii solicitanti de acorduri-
cadru;

cait si o descriere a
volumului si naturii
capacitdtii  disponibile pe
respectivele linii, ea putand
sd includa si o imagine
graficd, cu scopul de a

informa potentialii

solicitanti de  acorduri-

cadru;
Hinterval de timp” inseamnd o HG, »interval de timp” inseamna Ministerul
perioada de timp specificata intr- | anexa |o perioaddi de timp Infrastructurii
un acord-cadru, pe parcursul nr.l, specificata 1intr-un acord- si Dezvoltarii
careia urmeaza sa fie alocate una pct.2 cadru, pe parcursul careia Regionale
sau mai multe trase, Tn cadrul urmeazd sa fie alocate una
procedurii de stabilire a graficului sau mai multe trase, in
de circulatie; cadrul procedurii de stabilire

a graficului de circulatie.
,perioada de control” inseamna o HG, wperioada  de  control” Ministerul
perioadd de timp de maximum | anexa | Inseamna o perioada de timp Infrastructurii
doua ore definita de nr.1, de maximum douda ore si Dezvoltarii
administratorul de infrastructura pct.2 definita de administratorul Regionale
pentru a compara capacitatea- de infrastructurd pentru a
cadru alocata si capacitatea compara capacitatea-cadru
reziduala liberd, cu scopul de a alocatd  s1  capacitatea
informa potentialii solicitanti de reziduald liberd, cu scopul
acorduri-cadru in legatura cu de a informa potentialii
capacitatea-cadru indicativa solicitanti de acorduri-cadru
alocatd si capacitatea disponibila. in legdtura cu capacitatea-

cadru indicativa alocata si

capacitatea disponibila.

Articolul 3. Declaratia de referinta privind capacitatea-cadru
(1) | Administratorul de infrastructura HG, Administratorul de Partial Codul Ministerul

elaboreazd o declaratie de | anexa | infrastructurd elaboreazd o Compatibil transport Infrastructurii
referinta  privind capacitatea- nr.1, declaratie de  referinta ului si Dezvoltarii
cadru, indicand, pentru fiecare pct.3 privind  capacitatea-cadru, feroviar Regionale
sectiune de linie, per perioada de indicand, pentru fiecare nr.
control si, daca este cazul, per tip sectiune de linie, per 19/2022




de serviciu, urmatoarele perioadd de control si, daca art.10
informatii: este cazul, per tip de
(a) capacitatea-cadru deja alocata serviciu, urmatoarele
si numarul de trase; informatii:
(b) capacitatea indicativd ramasa (@) capacitatea-cadru deja
disponibila pentru incheierea de alocata si numarul de trase;
acorduri-cadru pe o infrastructura (b) capacitatea indicativa
care face deja obiectul unor ramasa disponibila pentru
acorduri-cadru; incheierea de  contracte-
(©) capacitatea maxima cadru pe o infrastructura
disponibila pentru incheierea de care face deja obiectul unor
acorduri-cadru, pentru fiecare contracte-cadru;
sectiune de linie, dupa caz. (c) capacitatea maxima
disponibila pentru
incheierea de  acorduri-
cadru, pentru fiecare
sectiune de linie, dupa caz.

(2) | Declaratia de referintd privind HG Declaratia de  referinta Compatibil Ministerul
capacitatea-cadru respectd | anexa | privind  capacitatea-cadru Infrastructurii
confidentialitatea comerciala. nr.1, respectd  confidentialitatea si Dezvoltarii

pct. 4. | comerciala. Regionale

(3) | In conformitate cu articolul 42 HG In conformitate cu articolul Comepatibil Codul Ministerul
alineatul (7) din Directiva| anexa |39 alineatul (3) din din transport Infrastructurii
2012/34/UE, administratorul de nr.1, Codul transportului feroviar ului si Dezvoltarii
infrastructura include o declaratie pct.5, | nr. 19/2022, administratorul feroviar Regionale
de referintda privind capacitatea- alin. de infrastructura nr.
cadru in documentul de referinta 1) l)include o declaratie de 19/2022
al retelei sau furnizeaza un link in referinta privind art.28,
documentul de referinta al retelei capacitatea-cadru n alin. (1)

spre un site web public, care pune
la dispozitie fie declaratia de
referinta privind capacitatea-cadru
mentionatd, fie cel putin o
prezentare a caracterului general
al fiecarui acord-cadru incheiat.
Articolul 27 alineatul (1) din
Directiva 2012/34/UE referitor la

documentul de referinta al
retelei sau furnizeaza un link
in documentul de referinta al
retelei spre un site web
public, care pune la
dispozitie fie declaratia de
referinta privind
capacitatea-cadru




taxele si limbile de publicare ale
documentului de referinta al
retelei se aplicd si declaratiei de
referintd  privind capacitatea-
cadru.

mentionata, fie cel putin o
prezentare a caracterului
general al fiecarui acord-
cadru Tncheiat.

(4) | Administratorul de infrastructura HG Actualizeazd declaratia de Compatibil Ministerul
actualizeaza declaratia de | anexa | referinta privind Infrastructurii
referinta privind capacitatea-cadru nr.l, capacitatea-cadru cel tarziu si Dezvoltarii
cel tarziu la trei luni de la pct.5, | la trei luni de la Tncheierea Regionale
incheierea  sau  modificarea alin. sau modificarea substantiala
substantiald a unui acord-cadru 2 a unui contract-cadru sau de
sau de la anularea acestuia. El la anularea acestuia. El pune
pune la dispozitie informatiile la dispozitie informatiile
respective intr-un mod care respective intr-un mod care
respecta confidentialitatea respectd  confidentialitatea
comerciala. comerciala.

Articolul 4 Alinierea documentelor de referinta ale retelei
Administratorii de infrastructura - Incompatibil Ministerul
isi aliniazd documentele de Infrastructurii
referinta ale retelei cu cerintele si Dezvoltarii
prezentului regulament si publica Regionale
declaratia de referintda privind
capacitatea-cadru la data primei
modificari a mersului trenurilor,
ulterioara datei publicarii
regulamentului Tn Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene.

Articolul 5. Alocarea capacititii-cadru

(1) | Administratorul de infrastructura HG Administratorul de Compatibil Ministerul
poate invita potentialii solicitanti | anexa | infrastructurd poate invita Infrastructurii
sd depund cereri de acorduri- nr.1, potentialii  solicitanti  sa si Dezvoltarii
cadru, cu respectarea unui termen pct. 6. | depuna cereri de acorduri- Regionale

anual sau multianual. Dupa
expirarea termenului relevant,
acesta prelucreaza fara intarziere

cadru, cu respectarea unui
termen anual sau multianual.
Dupa expirarea termenului




cererile depuse. Daca alege sa

aplice un termen-limita
multianual, administratorul de
infrastructura publica

termenelelimitd anuale pana la
care va prelucra cererile primite,
dupa termenul-limitd multianual,
fara intarzieri nejustificate.

relevant, acesta prelucreaza
fara  intarziere  cererile
depuse. Daca alege sa aplice
un termen-limita multianual,
administratorul de
infrastructura publica
termenele limita anuale pana
la care va prelucra cererile
primite, dupa termenul-
limitd  multianual, fara
intarzieri nejustificate.

(@)

Atunci cand administratorul de
infrastructurd nu impune un
termen-limita anual sau
multianual si primeste o cerere de
incheiere sau de modificare a unui
acord-cadru, el ia  masuri
rezonabile pentru a-i informa pe
ceilalti solicitanti potentiali in
legdtura cu intentia sa de a incheia
un acord-cadru si le acorda
acestora un termen cuprins intre
una si patru luni pentru a
raspunde. Administratorul de
infrastructura poate decide sa nu-i
informeze pe ceilalti solicitanti
potentiali, 1n cazul 1n care
primeste o cerere pentru o
modificare minord a unui acord-
cadru, care nu are impact asupra
altor acorduri-cadru.
Administratorul de infrastructura
decide fard intarziere in privinta
cererilor de acorduri-cadru.

HG
anexa
nr.1,
pct. 7

Atunci cand administratorul
de infrastructura nu impune
un termen-limitd anual sau
multianual si primeste o
cerere de incheiere sau de
modificare a unui acord-
cadruy el ia  masuri
rezonabile pentru a-i
informa pe ceilalti solicitanti
potentiali in legatura cu
intentia sa de a incheia un
acord-cadru si le acorda
acestora un termen cuprins
intre una si patru luni pentru
a raspunde.

Administratorul de
infrastructura poate decide
sa nu-i informeze pe ceilalti
solicitanti  potentiali, in
cazul in care primeste o
cerere pentru o modificare
minord a unui contract-
cadru, care nu are impact
asupra altor contracte-cadru.
Administratorul de
infrastructura decide fara

Comepatibil

Ministerul
Infrastructurii
si Dezvoltarii

Regionale




intarziere in privinta
cererilor de contracte-cadru.

(3) | Daca sunt depuse doud sau mai HG, Daca sunt depuse doud sau Compatibil Ministerul
multe cereri noi de acorduri-cadru | anexa | mai multe cereri noi de Infrastructurii
pentru aceeasi capacitate, nr.l, contracte-cadru pentru si Dezvoltarii
administratorul de infrastructura | pct. 8. | aceeasi capacitate, Regionale
le examineaza si decide in privinta administratorul de
acestora simultan. infrastructura le examineaza

si decide in privinta acestora
simultan.

(4) | Daca un acord-cadru care urmeaza HG, Daca un contract-cadru care Comepatibil Ministerul
sa fie incheiat sau modificat in | anexa | urmeaza sa fie incheiat sau Infrastructurii
mod substantial se refera la liniile nr.1, modificat iTn mod substantial si Dezvoltarii
de cale ferata ale unui coridor pct.8, se referda la liniile de cale Regionale
feroviar de marfa, iar consiliul de | subpct.l | ferata ale wunui coridor

administratie a solicitat sd fie
informat in legdturd cu aceasta,
administratorul de infrastructura
informeaza consiliul de
administratie  al  coridorului
feroviar de marfa vizat, conform
prevederilor articolului 13 din
Regulamentul (UE) nr. 913/2010.
Administratorul de infrastructura
furnizeaza informatiile respective
cel putin cu o lund inainte de a
incheia sau de a modifica in mod
substantial acordul-cadru.

feroviar de nmarfa, iar
consiliul de administratie a
solicitat sa fie informat in
legatura cu aceasta,
administratorul de
infrastructura  informeaza
consiliul de administratie al
coridorului ~ feroviar  de
marfa vizat, conform
prevederilor articolului 40
din  Codul transportului
feroviar nr. 19/2022.
Administratorul de
infrastructura furnizeaza
informatiile respective cel
putin cu o lund inainte de a
incheia sau de a modifica n
mod substantial contractul-
cadru.




()

Fara a aduce atingere unei decizii
de a incheia acorduri-cadru,
administratorul de infrastructura
poate decide, pe baze
nediscriminatorii si, dupa caz, cu
aprobarea prealabild a
organismului de reglementare, sa
nu ofere acorduri-cadru pentru
toate liniile care au fost declarate
ca fiind saturate, in conformitate
cu articolul 47 alineatul (1) din
Directiva 2012/34/UE.
Administratorul de infrastructura
indica, 1n declaratia de referinta
privind capacitatea-cadru, liniile
pentru care nu ofera acorduri-
cadru, Tnainte de a invita
solicitantii sa depuna cereri de
acorduri-cadru pentru alte linii Tn
conformitate cu alineatul (1).
Aprobarea  organismului  de
reglementare, atunci cand este
aplicabila, este valabila pentru o
perioadda de maximum doi ani si
nu poate fi reinnoitda in mod
automat.

HG,
anexa
nr.1,
pct. 9

Fara a aduce atingere unei
decizii de a incheia
contracte-cadru,

administratorul de
infrastructura poate decide,
pe baze nediscriminatorii si,
dupa caz, cu aprobarea
prealabild a organismului de
reglementare, sd nu ofere
contracte-cadru pentru toate
liniile care au fost declarate
ca fiind saturate n
conformitate cu art. 47 din
Codul transportului feroviar
nr. 19/2022. Administratorul
de infrastructura indica, in
declaratia de  referinta
privind  capacitatea-cadru,
liniile pentru care nu ofera
contracte-cadru, Tnainte de a
invita solicitantii sa depuna
cereri de contracte-cadru
pentru alte  linii  n
conformitate cu punctul 6.
Aprobarea organismului de
reglementare, atunci cand
este aplicabila, este valabila
pentru o perioadd de
maximum doi ani si nu poate
fi reinnoita in mod automat.

Comepatibil

Codul
transport
ului
feroviar
nr.
19/2022
art.20,
alin.(1)

Ministerul
Infrastructurii
si Dezvoltarii

Regionale

(6)

Administratorul de infrastructura
isi justificd decizia de a refuza, de
a Tncheia sau de a modifica un
acord-cadru. Motivele  sunt
comunicate Tn scris solicitantului
care a cerut Tincheierea sau
modificarea acordului-cadru.

HG,
anexa
nr.1,
pct.10

Administratorul de
infrastructura 1isi justifica
decizia de a refuza, de a
Tncheia sau de a modifica un
contract-cadru. Motivele
sunt comunicate 1n scris
solicitantului care a cerut

Compatibil

Ministerul
Infrastructurii
si Dezvoltarii

Regionale




Tncheierea sau modificarea
contractului-cadru.

1)

Inainte de a incheia un nou acord-
cadru sau de a extinde sau mari in
mod substantial capacitatea-cadru
a unui acord-cadru existent,
administratorul de infrastructura
are in vedere, printre altele,
urmatoarele elemente:

(@) asigurarea utilizarii
optime a capacitatii de
infrastructura disponibile,
inclusiv utilizarea altor
retele, tinand cont de
restrictiile de capacitate
planificate;

(b) nevoile comerciale
legitime ale solicitantului,
dacd acesta a demonstrat
ca intr-adevar
intentioneaza §i  este
capabil sa  utilizeze
capacitatea prevazutd in
acordul-cadru;

(c) nevoile pasagerilor, ale
sectorului transportului de
marfa si ale investitorilor,
inclusiv ale entitatilor de
stat si ale altor entitati
publice si private;

(d) asigurarea unui  acces
nediscriminatoriu la
infrastructura si luarea in
instalatiilor si a serviciilor
conexe furnizate in cadrul

HG,
anexa
nr.1,
pct. 11

Tnainte de a incheia un nou
contract-cadru sau de a
extinde sau majora ih mod
substantial capacitatea-
cadru a unui contract-cadru
existent, administratorul de
infrastructura are in vedere,
printre altele, urmatoarele
elemente:

a) asigurarea  utilizarii
optime a capacitdtii de
infrastructura  disponibile,
inclusiv  utilizarea  altor
retele, tindnd cont de
restrictiile de capacitate
planificate;

b)  nevoile  comerciale
legitime ale solicitantului,
daca acesta a demonstrat ca
intr-adevar intentioneaza si
este capabil sa utilizeze
capacitatea prevazuta in
contractul-cadru;

c) nevoile pasagerilor,ale
sectorului transportului de
marfd si ale investitorilor,
inclusiv ale entitatilor de stat
st ale altor entitati publice si
private;

d) asigurarea unui acces
nediscriminatoriu la
infrastructura si luarea in
calcul a  disponibilititii
instalatiilor si a serviciilor

Comepatibil

Ministerul
Infrastructurii
si Dezvoltarii

Regionale




(€)

(f)

(9)

(h)

acestor  instalatii, 1in
masura Tn care aceste
informatii sunt puse la

dispozitia
administratorului de
infrastructura;

finantarea
administratorului de
infrastructura si
dezvoltarea viitoarea a
retelei;

promovarea eficientei in
exploatarea infrastructurii
si, In masura posibilului, a

instalatiilor conexe,
inclusiv. Tn  ceea ce
priveste intretinerea

planificata, extinderea si
reinnoirea;

cerintele de capacitate ale
coridoarelor
internationale feroviare de
marfa, conform
prevederilor articolului 14
din Regulamentul (UE)
nr. 913/2010;

asigurarea unei gestiondri
a retelei care sa fie
proportionata, orientata,
transparentd, corectd si
dotata cu  suficiente
resurse;

neutilizarea Tn trecut a
capacitatii-cadru,  daca
este cazul, si motivele
care au stat la baza
acesteia, conform

conexe furnizate in cadrul
acestor instalatii, in mdsura
in care aceste informatii sunt

puse la dispozitia
administratorului de
infrastructura;

e)finantarea
administratorului de

infrastructura si dezvoltarea
viitoarea a retelei;

f) promovarea eficientei in
exploatarea infrastructurii si,
in masura posibilului, a
instalatiilor conexe, inclusiv
in ceea ce  priveste

intretinerea planificata,
extinderea si reinnoirea;

g) cerintele de
capacitate ale
coridoarelor
internationale

feroviare de marfa,
conform  tratatelor

internationale, la
care Republica
Moldova face parte;
h) asigurarea unei
gestiondri a retelei
care sa fie
proportionata,
orientata,
transparentd, corectd
si dotata cu

suficiente resurse;

i) neutilizarea in trecut
a capacitatii-cadru,
daca este cazul, si




prevederilor articolului 11
alineatele (2) si (3) din
prezentul regulament;

(j) criteriile de prioritate
care se aplica alocarii de
trase Tn cadrul procedurii
de stabilire a graficului de
circulatie, dupa cum se
mentioneazd la articolul
47 din Directiva
2012/34/UE si in
declaratiile de saturare a
infrastructurii;

(k) dupa caz, necesitatea de a
asigura performanta
financiara pe termen lung
a transportului  public
furnizat in temeiul unui
contract de  servicii
publice.

Pe langa elementele enumerate la
literele (a)-(k), administratorul de
infrastructura publica in
documentul de referinta al retelei
celelalte elemente pe care
intentioneazd sia le ia in
considerare.

Pe

)

K)

motivele care au stat
la baza acesteia,
conform
prevederilor
punctului 31 din
prezentul
regulament;
criteriile de prioritate
care se aplica
alocarii de trase in
cadrul procedurii de
stabilire a graficului
de stabilite la art. 47
din Codul
transportului
feroviar nr. 19/2022
si in declaratiile de
saturare a
infrastructurii.

dupa caz, necesitatea
de a asigura
performanta
financiara pe termen
lung a transportului
public furnizat 1n
temeiul unui contract
de servicii publice.
langa elementele

enumerate la literele (1)-
(11),
infrastructura publicd in
documentul de referinta al
retelei celelalte elemente pe
care intentioneaza sa le ia In
considerare.

administratorul de

10




@)

Un acord-cadru contine
urmatoarele:

(@) dispozitii care sa permita
formularea de cereri de
modificare a capacitatii-
cadru 1n  conditiile
prevazute la articolele 8-
11 si la articolul 13 din
prezentul regulament;

b) dispozitii care sd permita
formularea de cereri de modificare
a capacitatii-cadru in cazul unor
modificari permanente ale
infrastructurii, necesare pentru a
asigura o mai bund utilizare a
infrastructurii feroviare;

(c) dispozitii care sd permitd
restituirea capacitatii-cadru sau
reprogramarea acesteia, in mod
voluntar.

Un acord-cadru nu contine
dispozitii care ar Tmpiedica
administratorul de infrastructura
sa-i acorde unui alt solicitant
drepturi de acces la una sau mai
multe linii din reteaua sa, atunci
cand exista capacitate disponibila.

HG,
anexa
nr.1,
pct. 12

Un contract-cadru contine
urmatoarele:

a) dispozitii care sd permita
formularea de cereri de
modificare a capacitatii-
cadru, prevazute la punctele
16-30, din prezentul
regulament;

b) dispozitii care sd permita
formularea de cereri de
modificare a capacitatii-
cadru in  cazul  unor
modificari permanente ale
infrastructurii, necesare
pentru a asigura o mai buna
utilizare a infrastructurii
feroviare;

c) dispozitii care sa permita
restituirea capacitatii-cadru
sau reprogramarea acesteia,
n mod voluntar.

Un  contract-cadru  nu
contine dispozitii care ar
impiedica administratorul de
infrastructura sa-i acorde
unui alt solicitant drepturi de
acces la una sau mai multe
linii din reteaua sa, atunci
cand  existda  capacitate
disponibila.

Comepatibil

Ministerul
Infrastructurii
si Dezvoltarii

Regionale

3)

Solicitantii pot cere ca utilizarea
capacitatii-cadru ~ alocate  n
conformitate cu acordul-cadru sa
inceapa in orice moment, dar nu
mai tarziu de cinci ani de la data
cererii.

HG,
anexa
nr.1, pct.
13

Solicitantii pot cere ca
utilizarea capacitatii-cadru
alocate Tn conformitate cu
contractul-cadru sa inceapa
Tn orice moment, dar nu mai
tarziu de cinci ani de la data
cererii. Administratorul de

Compatibil

Ministerul
Infrastructurii
si Dezvoltarii

Regionale
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Administratorii de infrastructura
nu resping aceste cereri, atunci
cand perioada de timp necesara
Tnainte de preluarea serviciului
este justificatd de unul dintre
urmatoarele motive:

(a) acordul-cadru reprezinta o
conditie prealabila pentru
finantarea de material rulant
necesar  prestdrii  unui  nou
serviciu;

(b) trebuie indeplinite
formalitatile legate de autorizarea
materialului  rulant, conform
prevederilor de la litera (a)

¢) modul in care este planificata
inceperea exploatarii punctelor de
expeditie sau a terminalelor de
incarcare, ori deschiderea unui
element de  conectare a
infrastructurii;

(d) trebuie efectuate investitii
pentru a se obtine o crestere
necesara a capacitatii
infrastructurii;

e) o prevedere dintr-un contract de
servicii publice existent.
Administratorul de infrastructura
sau solicitantul  pot  cere
organismului de reglementare sa
aprobe o perioadd mai lunga decét
cea mentionata in prima teza de la
primul paragraf. Organismul de
reglementare  poate  acorda
aprobarea pe baza altor motive
decét cele expuse la literele (a)-(e)
de la primul paragraf. Capacitatea

infrastructurd nu resping
aceste cereri, atunci cand
perioada de timp necesara
Tnainte de preluarea
serviciului este justificata de
unul dintre urmatoarele
motive:

Administratorii de
infrastructurd nu resping
aceste cereri, atunci cand
perioada de timp necesara
Tnainte de preluarea
serviciului este justificatd de
unul dintre urmatoarele
motive:

1) contractul-cadru
reprezinta 0 conditie
prealabila pentru finantarea
de material rulant necesar
prestdrii unui nou serviciu;

2) trebuie  indeplinite
formalitatile  legate  de
autorizarea materialului
rulant, conform
prevederilor, alineatului (1);
3) modul 1n care este
planificata inceperea
exploatarii  punctelor de
expeditie sau a terminalelor
de incarcare, ori deschiderea
unui element de conectare a
infrastructurii;
4) trebuie efectuate investitii
pentru a se obtine o crestere
necesard a  capacitatii
infrastructurit;

12




care a fost alocata 1n temeiul unui
acord-cadru, dar nu este inca
utilizata din cauza timpului
necesar Tnainte de preluarea
serviciului, ramane disponibilad
pentru a fi utilizatda de alti
solicitanti.

0 prevedere dintr-un
contract de servicii publice
existent.
5) o prevedere dintr-un
contract de servicii publice
existent.

Administratorul de
infrastructura sau
solicitantul pot cere
organismului de

reglementare sd aprobe o
perioadd mai lungd, decat
cea mentionatd la primul
alineat.

Organismul de reglementare
poate acorda aprobarea pe
baza altor motive decét cele
expuse la literele (1)-(5).
Capacitatea care a fost
alocatda in temeiul unui
contract-cadru, dar nu este
inca utilizata din cauza
timpului necesar inainte de
preluarea serviciului,
ramane disponibild pentru a
fi utilizatd de alti solicitanti.

(4)

O cerere de acord-cadru nu poate
fi  respinsa pe motiv cd
administratorul de infrastructura a
primit cererea dupa expirarea
termenului-limitd mentionat la
articolul 5 alineatul (1); ea trebuie
sa fie prelucrata 1in cadrul
procedurii urmatoare, pe o baza
nediscriminatorie, in conformitate
cu articolul 5.

HG,
anexa
nr.1, pct.
14

O cerere de contract-cadru
nu poate fi respinsa pe motiv
cd  administratorul  de
infrastructura a  primit
cererea dupd  expirarea
termenului-limitd mentionat
la punctul 6, ea trebuie sa fie
prelucrata in cadrul
procedurii urmatoare, pe o
bazi nediscriminatorie. In
ceea ce priveste cererile care

Compatibil

Ministerul
Infrastructurii
si Dezvoltarii

Regionale
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Daca administratorul de
infrastructura invitd solicitantii
potentiali sd depuna cereri de
acorduri-cadru cu termen-limita
multianual si  primeste aceste
cereri dupa expirarea termenului
respectiv, el le prelucreaza fie
pana la un termen-limita anual in
conformitate cu articolul 5
alineatul (1), fie in conformitate
cu articolul 5 alineatul (2).

In ceea ce privese cererile care
indeplinesc criteriile prevazte la
alineatul (3) de la prezentul
articol, data primirii cererii de
acord-cadru nu este luatd in
considerare  pentru  stabilirea
duratei acordului-cadru. Acest
lucru nu se aplica solicitantilor
carora le-au fost deja alocate alte
capacitati-cadru sau alte trase pe
linia in cauza.

indeplinesc criteriile
prevazute la punctul 13 de
la, data primirii cererii de
contract-cadru nu este luata
in  considerare  pentru
stabilirea duratei
contractuluio-cadru.  Acest
lucru nu se  aplica
solicitantilor cdrora le-au
fost deja alocate alte
capacitati-cadru  sau alte
trase pe linia in cauza.

Administratorul de infrastructura
convine Tmpreund cu solicitantul
asupra unui interval de timp, de la
caz la caz. Acest interval de timp
trebuie sa fie corelat cat mai bine
posibil cu perioada de control,
pentru a facilita alocarea
capacitatii cadru vizate. Intervalul
de timp reflectd necesitatile
serviciului de transport feroviar.
Intervalul de timp este de pana la
24 de ore. In cazuri exceptionale,
la cererea solicitantului si sub
rezerva aprobarii prealabile de
catre organismului de

HG,
anexa
nr.1,
pct.15,
alin.(1,2)

Administratorul de
infrastructura convine
impreund cu solicitantul
asupra unui interval de timp,
de la caz la caz.

1) interval de timp trebuie sa
fie corelat cat mai bine
posibil cu perioada de
control, pentru a facilita
alocarea capacitatii cadru
vizate. Intervalul de timp
reflecta necesitatile
serviciului  de transport
feroviar.

Compatibil

Ministerul
Infrastructurii
si Dezvoltarii

Regionale
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reglementare, administratorul de
infrastructura  poate  conveni
asupra unui interval de timp de
peste 24 de ore.

2) Intervalul de timp este de
pana la 24 de ore. In cazuri
exceptionale, la cererea
solicitantului si sub rezerva
aprobarii prealabile de catre

organismului de
reglementare,
administratorul de

infrastructura poate conveni
asupra unui interval de timp
de peste 24 de ore.

Tn cazul unui interval de timp de
peste doud ore, administratorul de
infrastructurd alocd capacitatea-
cadru cat mai aproape posibil de o
perioada de control de doud ore.
Intervalele de timp convenite in
temeiul aceluiasi acord-cadru sau
in temeiul unor acorduri-cadru
diferite se pot suprapune. Partile la
un acord-cadru pot conveni asupra
unei frecvente a serviciului.

HG,
anexa
nr.1,
pct.15,
alin.(3,4)

Tn cazul unui interval de
timp de peste doua ore,
administratorul de
infrastructura aloca
capacitatea-cadru cat mai
aproape posibil de o
perioada de control de doua
ore.

Intervalele de timp
convenite n temeiul
aceluiasi contract-cadru sau
in temeiul unor acorduri-
cadru diferite se pot
suprapune. Partile la wun
contract-cadru pot conveni
asupra unei frecvente a
serviciului.

Comepatibil

Ministerul
Infrastructurii
si Dezvoltarii

Regionale

Articolul 8 Plafoane pentru alocarea de capacitate-cadru
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(1) | Administratorul de infrastructura HG, Administratorul de Comepatibil Ministerul
imparte fiecare perioadd de 24 de | anexa | infrastructura imparte Infrastructurii
ore in perioade de control de cel nr.l, fiecare perioada de 24 de ore si Dezvoltarii
mult doua ore fiecare. La alocarea | pct.16. | in perioade de control de cel Regionale
capacitatii-cadru, administratorul mult doud ore fiecare. La
de retea aloca intervalele de timp alocarea capacitatii-cadru,
unor perioade de control. administratorul de retea

alocd intervalele de timp
unor perioade de control.

(2) | Atunci cand administratorul de Atunci cand administratorul Comepatibil Ministerul
infrastructura aloca pe o linie o HG, de infrastructurd aloca pe o Infrastructurii
capacitate-cadru de pana la 70 % | anexa | linie o capacitate-cadru de si Dezvoltarii
din capacitatea maxima, in orice nr.l, pana la 70 % din capacitatea Regionale
perioadda de control, el poate | pct.l7 | maxima, in orice perioada de

decide sa nu aplice articolul 9
alineatele (3)-(6), articolul 10 si
articolul 11 alineatul (1) in ceea ce
priveste respectivele perioade de
control. Capacitatea maxima se
calculeaza pe baza intervalelor de
circulatie ~ existente si a
intervalelor de circulatie
planificate ale trenurilor, precum
si pe baza numarului estimat de
trenuri pe linia in cauza.
Administratorul de infrastructura
publica in documentul de referinta
al retelei metoda sa de calcul al
capacitatii maxime in sensul
prezentului alineat.

control, el poate decide sa nu
aplice articolele 15 si 16 in
ceea ce priveste respectivele
perioade de control.
Capacitatea maximd se
calculeaza pe baza
intervalelor de circulatie
existente si a intervalelor de
circulatie planificate ale
trenurilor, precum si pe baza
numarului estimat de trenuri
pe linia  1n cauza.
Administratorul de
infrastructurd  publicd 1n
documentul de referinta al
retelei metoda sa de calcul al
capacitatii maxime in sensul
prezentului alineat.
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3)

Atunci  cand este necesara
aprobarea prealabila a
acordurilor-cadru de catre
organismul de reglementare in
conformitate cu articolul 42
alineatul (1) al doilea paragraf din
Directiva 2012/34/UE, un stat
membru poate decide sa nu aplice
toate sau o parte dintre alineatele
si articolele urmatoare: alineatul
(2) de la prezentul articol, articolul
9 alineatele (3)-(6) si articolul 10.

Incompatibil

Ministerul
Infrastructurii
si Dezvoltarii

Regionale

Articolul 9 Coordonarea in caz de cereri concurente de acorduri-cadru privind orice moment ulterior incheierii urmitoarei perioade din

graficul de circulatie

(1) | Daca administratorul de HG, Daca administratorul de Compatibil Codul Ministerul
infrastructura constatd existenta | anexa | infrastructura constata transport Infrastructurii
unor conflicte, fie intre -cadru | nr.1, pct. | existenta unor conflicte, fie ului si Dezvoltarii
existente si cererile de acorduri- 18 intre contracte-cadru feroviar Regionale
cadru noi sau modificate, fie intre existente si cererile de nr.
cererile de noi acorduri-cadru, se contracte-cadru  noi  sau 19/2022,
aplica principiile procedurii de modificate, fie intre cererile art.20,
coordonare a cererilor de trase, de noi acorduri-cadru, se alin.(6)
prevazute la articolul 46 alineatele aplicd principiile procedurii
(3) si (4) din Directiva de coordonare a cererilor de
2012/34/UE. trase, prevazute la articolul

46 din Codul transportului
feroviar nr. 19/2022.

(2) |In cadrul primei runde de HG, Tn cadrul primei runde de Compatibil Codul Ministerul
coordonare, administratorul de | anexa | coordonare, administratorul transport Infrastructurii
infrastructura urmareste sd asigure | nr.1, pct. | de infrastructurd urmareste ului si Dezvoltarii
ceca mai buna corespondenta 19 sa asigure cea mai buna feroviar Regionale
posibila intre cererile concurente corespondentd posibild intre nr.
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sau Iintre o cerere si -cadru cererile concurente sau intre 19/2022,
existente. o cerere si contracte-cadru art. 46,
existente. alin.(3)

(3) | Daca acordurile-cadru existente si HG, Daca contractele-cadru Comepatibil Ministerul
cererile de noi acorduri-cadru sau | anexa | existente si cererile de noi Infrastructurii
cererile  de  modificare a| nr.1, pct. | contracte-cadru sau cererile si Dezvoltarii
acordurilor nu pot fi conciliate 20 de modificare a contractelor Regionale
dupa o primd rundd de nu pot fi conciliate dupa o
coordonare, din cauza respingerii prima runda de coordonare,
de catre partile interesate a solutiei din cauza respingerii de
propuse de administratorul de catre partile interesate a
infrastructura, acesta din urma solutiei propuse de
trebuie sa evalueze respectivele administratorul de
cereri si, daca este relevant, cadru infrastructurd, acesta din
existente, tinand seama de urma trebuie sa evalueze
criteriile prevazute la articolul 10 respectivele cereri, tinand
alineatele (2)-(4). seama de criteriile prevazute

la punctul 26.

(4) | Pe baza evaluarii efectuate in HG, Pe baza evaluarii efectuate, Compatibil Ministerul
conformitate cu alineatul (3), | anexa | administratorul de Infrastructurii
administratorul de infrastructura | nr.1, pct. | infrastructurd procedeaza la si Dezvoltarii
procedeaza la o a doua runda de 21 o a doua runda de Regionale
coordonare. Daca cea de-a doua coordonare. Daca cea de-a
rundd de coordonare esueaza si doua rundd de coordonare
daca acordul-cadru cerut prevede esueazd si dacd contractul-

o utilizare mai buna a cadru cerut prevede o
infrastructurii, administratorul de utilizare mai bund a
infrastructurd cere modificarea infrastructurii,
capacitatii-cadru  alocate  in administratorul de
temeiul acordurilor-cadru infrastructura cere
existente. modificarea capacitatii-
cadru alocate in temeiul
contractelor-cadru existente.

(5) | Daca cea ce-a doua rundd de HG, Daca cea ce-a doua runda de Comepatibil Ministerul
coordonare esueazd si dacd un | anexa | coordonare esueazd si daca Infrastructurii
acord-cadru solicitat nu prevede o | nr.1, pct. | un contract-cadru solicitat si Dezvoltarii
utilizare mai buna a infrastructurii 22 nu prevede o utilizare mai Regionale
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decat unul sau mai multe acorduri-
cadru contradictorii  existente,
administratorul de infrastructura

bunid a infrastructurii decét
unul  sau mai  multe
contracte-cadru

respinge cererea. contradictorii existente,
administratorul de
infrastructura respinge
cererea.

(6) | Administratorul de infrastructura HG, Administratorul de Comepatibil Ministerul
poate respinge un acord-cadru| anexa | infrastructura poate respinge Infrastructurii
solicitat atunci cand wveniturile | nr.1, pct. | un contract-cadru solicitat si Dezvoltarii
suplimentare  generate  prin 23 atunci  cand  veniturile Regionale
incheierea noului acord-cadru nu suplimentare generate prin
ar compensa cel putin posibilele incheierea noului contract-
sanctiuni prevazute la articolul 13, cadru nu ar compensa cel
in urma modificarii mentionate la putin posibilele sanctiuni
alineatul (4) din prezentul articol. prevazute la punctul 25, in

urma modificarii mentionate
la punctul 27.

(7) | Daca nu este posibil sa se dea curs HG, Daca nu este posibil sd se Compatibil Ministerul
cererilor de acorduri-cadru, din| anexa |dea curs cererilor de Infrastructurii
motive de lipsd reald sau | nr.l,pct. | contracte-cadru, din motive si Dezvoltarii
preconizata a capacitatii  de 24 de lipsa reala  sau Regionale

infrastructura, administratorul de
infrastructura  poate  declara
sectiunea de infrastructurd 1n
cauza ca fiind saturatid, in
conformitate cu articolul 47 din
Directiva 2012/34/UE.

preconizatd a capacitatii de
infrastructura,
administratorul de
infrastructura poate declara
sectiunea de infrastructura in
cauza ca fiind saturata, in
conformitate cu articolul 47
din  Codul transportului
feroviar nr. 19/2022.

Articolul 10 Coordonarea cererilor conc

urente de trase prezentate in temeiul unor acorduri-cadru pe parcursul procedurii de planificare

1)

Atunci cand, din cauza unui
conflict cu un acord-cadru
existent, cererile de trase nu pot fi
satisfacute 1n conformitate cu
planificarea prevdzuta la articolul

HG,
anexa
nr.1, pct.
25

Atunci cand, din cauza unui
conflict cu un contract-cadru
existent, cererile de trase nu
pot fi  satisfacute 1In
conformitate cu planificarea
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45 din Directiva 2012/34/UE,
administratorul de infrastructura
procedeaza la o prima runda de
coordonare in conformitate cu
articolul 46 din  Directiva
2012/34/UE. Aceasta coordonare
trebuie sd aibd loc chiar si atunci
cand partile la un acord-cadru au
renuntat la propriile intervale de
timp sau si le-au modificat in mod
voluntar. Dacd administratorul de
infrastructurd nu poate concilia
cererile, acesta evalueaza -cadru si
cererile de trase conform
criteriilor prevazute la alineatele
(2) si (3). Daca, pe baza criteriilor
respective, trasele solicitate ar
asigura o utilizare mai buna a
infrastructurii si dacd veniturile
suplimentare generate din
alocarea traselor ar compensa cel
putin posibilele sanctiuni
prevazute la articolul 13, generate
de modificarea sau de rezilierea
unuia sau a mai multor acorduri-
cadru, administratorul de
infrastructura solicita modificarea
acordurilor-cadru existente pentru
urmatoarea perioadd din graficul
de circulatie.

prevazuta la articolul 45,
alineatul (1) din Codul
transportului  feroviar nr.
19/2022, administratorul de
infrastructura procedeaza la
o prima runda de coordonare
in conformitate cu articolul
46 din Codul transportului
feroviar nr. 19/2022.
Aceastd coordonare trebuie
sa aibd loc chiar si atunci
cand partile la un contract-
cadru au renuntat la propriile
intervale de timp sau si le-au
modificat Th mod voluntar.
Daca administratorul de
infrastructura nu  poate
concilia cererile, acesta
evalueaza contractele-cadru
si cererile de trase conform
criteritlor  prevazute la
punctele 26-27.

Daca, pe baza criteriilor
respective, trasele solicitate
ar asigura o utilizare mai
buna a infrastructurii si daca
veniturile suplimentare
generate  din  alocarea
traselor ar compensa cel
putin posibilele sanctiuni
prevazute la punctul 34,
generate de modificarea sau
de rezilierea unuia sau a mai

multor contrecte-cadru,
administratorul de
infrastructura solicita

modificarea  contractelor-
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cadru  existente  pentru
urmatoarea perioada din
graficul de circulatie.

(2)

Administratorul de infrastructura
tine cont de urmatoarele criterii:
(a) modificarea nu trebuic sa
pericliteze viabilitatea modelului
de afaceri al solicitantului care
detine  capacitatea-cadru  sau
modelul economic al unui contract
de servicii publice;

(b) modificarea nu trebuie sa
pericliteze viabilitatea modelului
de afaceri al administratorului de
infrastructura, daca acesta
administreaza doar linia in cauza;
(c) performanta acordului-cadru
este mai scazutd, dacd ea este
evaluatd pe baza criteriilor de
prioritate aplicate alocarii de trase
in cadrul procedurii de stabilire a
graficului de circulatie in
conformitate cu normele privind
alocarea capacitatii mentionate la
articolul 39 din  Directiva
2012/34/UE, inclusiv cu normele
stabilite la articolele 47 si 49 din
Directiva 2012/34/UE;

(d) capacitatea totala detinutd sau
solicitata de catre un solicitant pe
linia in cauza trebuie sa fie
semnificativa;

(e) nevoile comerciale legitime ale
solicitantului, atunci cand acesta
din urmd a demonstrat ca intr-
adevdr intentioneaza si  este

HG,
anexa
nr.1, pct.
26

Administratorul de
infrastructura tine cont de
urmatoarele criterii:

1) modificarea nu trebuie sa
pericliteze viabilitatea
modelului de afaceri al
solicitantului care detine
capacitatea-cadru sau
modelul economic al unui
contract de servicii publice;

2) modificarea nu trebuie sa

pericliteze viabilitatea
modelului de afaceri al
administratorului de

infrastructurd, daca acesta
administreaza doar linia in
cauza;

3) performanta acordului-
cadru este mai scazuta, daca
ea este evaluatd pe baza
criteriilor ~ de  prioritate
aplicate alocarii de trase in
cadrul procedurii de stabilire
a graficului de circulatie in
conformitate cu normele
privind alocarea capacitatii.
4) capacitatea totala
detinutd sau solicitata de
catre un solicitant pe linia in
cauza trebuie sd fie
semnificativa;

5) nevoile comerciale
legitime ale solicitantului,
atunci cand acesta din urma
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capabil sa utilizeze capacitatea
solicitata in acordul-cadru;

(f) distanta acoperita de serviciul
uneia dintre cererile concurente,
inclusiv parcursurile pe alte retele,
este semnificativ mai mica decat
distanta acoperitd de serviciul
celeilalte cereri concurente;

(g) perioada de valabilitate
reziduald a acordului-cadru sau a
planului de afaceri este scurta, iar
investitiile au fost 1n totalitate sau
in mare parte amortizate.

Statele membre pot defini o ordine
a importantei acestor criterii, prin
intermediul cadrului de alocare a
capacitdtii mentionat la articolul
39 din Directiva 2012/34/UE.

a demonstrat ca intr-adevar
intentioneaza si este capabil
sa utilizeze capacitatea
solicitata in  contractul-
cadru;

6) distanta acoperita de
serviciul uneia  dintre
cererile concurente, inclusiv
parcursurile pe alte retele,
este semnificativ mai mica
decat distanta acoperitd de
serviciul celeilalte cereri
concurente;

7) perioada de valabilitate
reziduala a contractului-
cadru sau a planului de
afaceri este scurtd, iar
investitile au fost in
totalitate sau in mare parte
amortizate.

(3) | Sub rezerva aprobarii de catre HG, Sub rezerva aprobarii de Compatibil Ministerul
organismul de reglementare, | anexa | catre organismul de Infrastructurii
administratorul de infrastructura | nr.1, pct. | reglementare, si Dezvoltarii
poate decide sa introduca si alte 27 administratorul de Regionale
criterii suplimentare, in afara celor infrastructura poate decide
enumerate la literele (a)-(g). Daca sa introduca si alte criterii
administratorul de infrastructura suplimentare, in afara celor
decide sa acorde criteriilor enumerate la punctul 26.
importante diferite, aceastd ordine Dacd administratorul de
a 1importantei trebuie sa fie infrastructura  decide sa
aprobatd de organismul de acorde criteriilor importante
reglementare. diferite, aceasta ordine a

importantei trebuie sa fie
aprobata de organismul de
reglementare.

(4) |In ceea ce priveste traficul HG, In ceea ce priveste traficul Comepatibil Ministerul
transfrontalier, administratorii de | anexa | transfrontalier, Infrastructurii

22




infrastructura vizati pot decide de
comun acord sd aplice criterii
suplimentare si  sd modifice
importanta acestora.

nr.1, pct.

28

administratorul de
infrastructurd poate decide
de comun acord cu
administratorii de
infrastructura  din statele
vecine sa aplice criterii
suplimentare si sa modifice
importanta  acestora  1n
conformitate cu tratatele
internationale, la  care
Republica Moldova face
parte.

si Dezvoltarii
Regionale

(5)

Prin derogare de la alineatele (1),
(2) si (3), administratorul de
infrastructura poate decide ca, in
cazul  cererilor de  trase
concurente, normele  privind
alocarea capacitatii, mentionate la
articolul 39 din  Directiva
2012/34/UE, inclusiv criteriile de
prioritate aplicate Tn temeiul
procedurii de stabilire a graficului
de circulatie anual in conformitate
cu articolele 47 si1 49 din Directiva
2012/34/UE, se aplica atat traselor
solicitate in temeiul unui acord-
cadru, cat si tuturor celorlalte
cereri de trase. Dacd decide in
acest sens si dacd cererile
concurente nu pot fi solutionate in
cadrul primei runde de coordonare
mentionate la alineatul (1),
administratorul de infrastructura
aplicd si in acest caz normele
privind  alocarea  capacitatii,
mentionate la articolul 39 din
Directiva 2012/34/UE, inclusiv

HG,
anexa

nr.1, pct.

29

Prin derogare de la punctele
25-27, administratorul de
infrastructura poate decide
ca, in cazul cererilor de trase
concurente, normele privind
alocarea capacitatii,
mentionate la articolul 39
din  Codul transportului
feroviar nr. 19/2022,
inclusiv criteriile de
prioritate aplicate Tn temeiul
procedurii de stabilire a
graficului de circulatie anual
n conformitate cu articolele
47 din Codul transportului
feroviar nr. 19/2022, se
aplica atat traselor solicitate
in temeiul unui contract-
cadru, cat si  tuturor
celorlalte cereri de trase. Tn
cazul in care administratorul
de infrastructura decide sa
aplice prezentul punct, el
trebuie sa indice acest lucru

Comepatibil
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criteriile de prioritate stabilite n
conformitate cu articolele 47 si 49
din Directiva 2012/34/UE. Tn
cazul Tn care administratorul de
infrastructura decide sa aplice
prezentul alineat, el trebuie sa
indice acest lucru Tn mod

transparent  in  acordul-cadru
convenit.

in mod transparent 1n
contractul-cadru convenit.

Articolul 11 Ajustarea capacitatii-cadru

Tn acordul-cadru

1) | Administratorul de infrastructura HG, Administratorul de Comepatibil Ministerul
revizuieste periodic acordul-cadru | anexa | infrastructurda  revizuieste Infrastructurii
impreund cu solicitantii, pentru a nr.l, periodic  contractul-cadru si Dezvoltarii
examina capacitatea-cadru. | pct. 30 | impreund cu solicitantii, Regionale
Solicitantii informeaza pentru a examina
administratorul de infrastructura capacitatea-cadru.
fara intarziere cu privire la orice Solicitantii informeaza
intentie permanenta de a nu utiliza administratorul de
in totalitate sau  partial infrastructura fard intarziere
capacitatea-cadru. cu privire la orice intentie

permanenta de a nu utiliza in
totalitate sau partial
capacitatea-cadru.

(2) | Daca pe parcursul planificarii HG, Daca pe parcursul Compatibil Ministerul
anuale, solicitantul nu cere sa i se anexa | planificarii anuale, Infrastructurii
aloce trase pe baza acordului- nr.1, solicitantul nu cere sda i se si Dezvoltarii
cadru in conformitate cu articolul | pct.31 |aloce trase pe baza Regionale

44 alineatul (3) din Directiva
2012/34/UE, administratorul de
infrastructurd reduce, in mod
corespunzator, capacitatea-cadru
pentru perioada curentd de
stabilire a graficului de circulatie,
cu exceptia cazului in care
solicitantul justifica fara intarziere
absenta cererii de trase, iar

contractului-cadru,

administratorul de
infrastructura reduce, 1In
mod corespunzator,

capacitatea-cadru pentru
perioada curentd de stabilire
a graficului de circulatie, cu
exceptia cazului Tn care
solicitantul justifica fara
intarziere absenta cererii de
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motivele invocate sunt
independente de vointa sa.

trase, iar motivele invocate
sunt independente de vointa
sa.

3)

Administratorul de infrastructura
stabileste si publica in documentul
de referintd al retelei cerintele
privind procentul de capacitate-
cadru utilizat de partile la -cadru.
Acest procentul este adecvat,
tinand cont de capacitatea utilizata
pe linie. Tn caz contrar,
organismul de reglementare poate
solicita modificarea respectivului
procent. Dacd partea la acordul-
cadru nu are intentia de a utiliza
acest procent de capacitate-cadru
timp de peste o lun3a, ea
informeaza administratorul de
infrastructura fara intarziere si cu
cel putin o lund in avans. Daca
partea la acordul-cadru nu
utilizeaza in totalitate sau partial
capacitatea-cadru timp de peste o
luna st nu a  informat
administratorul de infrastructura,
cu cel putin o lund in avans, cu
privire la intentia sa de a nu utiliza
capacitatea, administratorul de
infrastructura reduce capacitatea
alocata partii respective pentru
perioada curentd din graficul de
circulatie, cu exceptia cazului in
care neutilizarea capacitatii este
cauzatd de motive independente
de vointa partii. Administratorul
de infrastructurd poate reduce
capacitatea-cadru alocata partii

HG,
anexa
nr.1,
pct.32

Administratorul de
infrastructura stabileste si
publici in documentul de
referinta al retelei cerintele
privind procentul de
capacitate-cadru utilizat de
partile la contractele-cadru.
Acest procent este adecvat,
tinand cont de capacitatea
utilizatdi pe linie. In caz
contrar, organismul  de
reglementare poate solicita
modificarea  respectivului
procent.

1) Daca partea la contractul-
cadru nu are intentia de a
utiliza acest procent de
capacitate-cadru timp de
peste o luna, ea informeaza
administratorul de
infrastructura fard intarziere
si cu cel putin o lund in
avans.

2) Daca partea la contractul-
cadru nu utilizeaza in
totalitate sau partial
capacitatea-cadru timp de
peste o lund si nu a informat
administratorul de
infrastructura, cu cel putin o
luna in avans, cu privire la
intentia sa de a nu utiliza
capacitatea, administratorul
de infrastructurd reduce
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respective pentru perioada
ulterioara perioadei curente din

graficul de circulatie.
Administratorul de infrastructura
propune unui solicitant

capacitatea-cadru, in pofida unui
eventual drept al partii la acord de
a solicita capacitatea respectivad in
conformitate  cu  dispozitiile
privind cererile ad hoc prevazute
la articolul 48 alineatul (1) din
Directiva 2012/34/UE.

capacitatea alocata partii
respective pentru perioada
curentd din graficul de
circulatie, cu  exceptia
cazului in care neutilizarea
capacitatii este cauzatd de
motive independente de
vointa partii.
Administratorul de
infrastructura poate reduce
capacitatea-cadru  alocata
partii  respective  pentru
perioada ulterioara perioadei
curente din graficul de
circulatie.

3)  Administratorul  de
infrastructura propune unui
solicitant capacitatea-cadru,
n pofida unui eventual drept
al partii la acord de a solicita
capacitatea respectivd in
conformitate cu dispozitiile
privind cererile ad hoc
prevazute la articolul 48
alineatul (1) din Codul
transportului  feroviar nr.
19/2022.

4)

Atunci cand propune o noua
capacitate-cadru unui solicitant,
administratorul de infrastructura
ia Tn considerare orice neutilizare
a capacitatii-cadru sau  orice
absenta a cererilor de trase pe baza
unui acord-cadru, precum si
motivele care stau la baza
acestora.

HG,
anexa
nr.1,
pct.33

Atunci cand propune o noud

capacitate-cadru unui
solicitant, administratorul de
infrastructura ia n

considerare orice neutilizare
a capacitatii-cadru sau orice
absentd a cererilor de trase
pe baza unui contract-cadru,
precum si motivele care stau
la baza acestora.

Comepatibil
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Articolul 12 Cooperarea in caz de alocare de capacitate-cadru pe mai multe retele

1)

Administratorii de infrastructura
vizati de un serviciu care
utilizeazd mai multe retele ale
sistemului feroviar de pe teritoriul
Uniunii se asigurd, in masura
posibilului, ca:

(a) daca pentru respectivul
serviciu feroviar au fost incheiate
unul sau mai multe acorduri-
cadru, intervalele de timp
solicitate sunt in concordantd cu
cele convenite in  temeiul
acordului-cadru sau solicitate n
temeiul acestuia si ca capacitatile
disponibile, anticipate Tn cadrul
fiecarui acord-cadru, sunt 1in
concordanta unele cu celelalte;
(b) pe parcursul planificarii
traselor,  acestea  sunt in
concordantd unele cu celelalte.
Cand un acord-cadru este solicitat
sau se aplica unui serviciu feroviar
care utilizeazd mai multe retele,
administratorii de infrastructura
vizati desemneazd, la cererea
solicitantului, unul dintre
administratorii de infrastructura
vizati, pentru a coordona cererile
de acorduri-cadru sau cererile de
modificare a acordurilor-cadru.

HG,
anexa
nr.1,
pct.34

Administratorii de
infrastructura vizati de un
serviciu care utilizeaza mai
multe retele ale sistemului
feroviar de pe teritoriul
Uniunii Europene se
asigura, in masura
posibilului, ca:

1) daca pentru respectivul
serviciu feroviar au fost
incheiate unul sau mai multe
contracte-cadru, intervalele
de timp solicitate sunt in

concordanta cu cele
convenite n temeiul
contractului-cadru sau

solicitate in temeiul acestuia
iar capacitdtile disponibile,
anticipate in cadrul fiecarui
contract-cadru, sunt in
concordantd  unele cu
celelalte;

2) pe parcursul planificarii
traselor, acestea sunt 1in
concordanta  unele  cu
celelalte. Cand un contract-
cadru este solicitat sau se
aplica unui serviciu feroviar
care utilizeazd mai multe
retele, administratorii de
infrastructura vizati
desemneaza, la cererea
solicitantului, unul dintre
administratorii de
infrastructura vizati, pentru
a coordona cererile de
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contracte -cadru sau cererile
de modificare a contractelor-
cadru.

(2)

Dacai intervalele de timp si trasele
nu pot fi puse in concordanta,
administratorii de infrastructura
vizati se coordoneazd pentru a
furniza 0 alternativa
corespunzatoare sau pentru a
justifica in scris motivul pentru
care nu se poate oferi o alternativa
corespunzatoare. Solicitantul
informeaza administratorii  de
infrastructura care au primit
cererea cu privire la orice cerere
posibild sau reala privind un alt
acord-cadru referitor la acelasi
serviciu feroviar. Pe parcursul
coordonarii, administratorii de
infrastructura iau in considerare
restrictiile de capacitate de tipul
celor rezultate in urma lucrarilor
de intretinere, imediat ce acestea
le sunt cunoscute.

HG,
anexa
nr.1,
pct.35

Daca intervalele de
timp si trasele nu pot fi puse
in concordanta,
administratorii de
infrastructura  vizati  se
coordoneaza  pentru a
furniza 0 alternativa
corespunzatoare sau pentru a
justifica n scris motivul
pentru care nu se poate oferi

0 alternativa
corespunzatoare.

Solicitantul informeaza
administratorii de

infrastructura care au primit
cererea cu privire la orice
cerere posibilda sau reald
privind un alt contract-cadru
referitor la acelasi serviciu
feroviar. Pe  parcursul
coordonarii, administratorii
de infrastructura iau 1in
considerare restrictiile de
capacitate de tipul celor
rezultate in urma lucrarilor
de Iintretinere, imediat ce
acestea le sunt cunoscute.

Compatibil
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3)

Tn scopul punerii in aplicare a
prezentului regulament,
administratorii de infrastructura
vizati coopereaza in conformitate
cu articolul 40 din Directiva
2012/34/UE, inclusiv atunci cand
unul sau mai multi dintre acestia

HG,
anexa
nr.1,
pct.36

Tn scopul punerii In aplicare
a prezentului regulament,
administratorii de
infrastructura vizati
coopereaza 1n conformitate
cu articolul 40 din Codul
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nu propun acorduri-cadru si atunci
cand se asociaza in scopul alocarii
de capacitate.

transportului  feroviar nr.
19/2022.

Articolul 13 Sanctiuni

(1) | Daca una dintre parti solicita ca in HG, Daca una dintre parti solicita | Compatibil Ministerul
acordul-cadru sa se prevada | anexa |ca in contractul-cadru sa se Infrastructurii
sanctiuni 1n conformitate cu | nr.l, pct. | prevadd sanctiuni, ea nu si Dezvoltarii
articolul 42 alineatul (4) din 37. respinge sanctiunile Regionale
Directiva 2012/34/UE, ea nu comparabile, solicitate de
respinge sanctiunile comparabile, cealalta parte.
solicitate de cealalta parte.

(2) | Acordul-cadru  nu  prevede HG, Contractul-cadru nu prevede Compatibil Ministerul
sanctiuni al céror nivel depdseste | anexa | sanctiuni al caror nivel Infrastructurii
costurile, pierderile directe si nr.1, depaseste costurile, si Dezvoltarii
cheltuielile (inclusiv pierderile de | pct.38 | pierderile directe si Regionale
venituri)  suportate Tn  mod cheltuielile (inclusiv

rezonabil sau care se preconizeaza
in mod rezonabil cd vor fi
suportate de partea despagubita,
drept consecintd a modificarii sau
a rezilierii acordului. Partea
despagubitd ia toate masurile
necesare pentru a preveni sau a
reduce modificarile aduse
acordului, pentru a preveni
rezilierea acordului sau a reduce
impactul acesteia, precum si
pentru a-si  recupera toate
costurile, pierderile si cheltuielile
sau pentru a-si diminua in alte
moduri  costurile,  pierderile
directe si cheltuielile (inclusiv
pierderile de venituri).

pierderile  de  venituri)
suportate in mod rezonabil
sau care se preconizeaza in
mod rezonabil cd vor fi
suportate de partea
despagubita, drept
consecintd a modificarii sau
a rezilierii  contractului.
Partea despagubita ia toate
masurile necesare pentru a
preveni sau a reduce

modificarile aduse
contractului,  pentru a
preveni rezilierea

contractului sau a reduce
impactul acesteia, precum si
pentru a-si recupera toate
costurile,  pierderile  si
cheltuielile sau pentru a-si
diminua 1n alte moduri
costurile, pierderile directe
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si cheltuielile  (inclusiv
pierderile de venituri).

3)

Administratorul de infrastructura
nu solicitd plata unor sanctiuni
care depasesc costurile
administrative de modificare sau
de reziliere a acordului-cadru in
niciunul  dintre  urmatoarele
cazuri:

(a) cauza care std la baza
modificarii sau a rezilierii
acordului a fost independenta de
vointa solicitantului, iar
administratorul de infrastructura a
fost informat fara intarziere in
acest sens;

(b) solicitantului i s-a respins o
cerere complementara de
capacitate-cadru, iar viabilitatea
serviciului feroviar avut in vedere
depindea de cererea respinsa;

(© administratorul de
infrastructura a fost in masura sa
realoce trasele si capacitatea-
cadru 1n asa fel incat pierderile
suferite ca urmare a modificarii
sau a rezilierii acordului-cadru au
fost deja recuperate.

HG,
anexa
nr.1,
pct.39

Administratorul de
infrastructurd nu  solicitd
plata unor sanctiuni care
depasesc costurile
administrative de modificare
sau de reziliere a
contractului-cadru n
niciunul dintre urmatoarele
cazuri:

1) cauza care sta la baza
modificarii sau a rezilierii

acordului a fost
independentd de vointa
solicitantului, iar
administratorul de

infrastructura a fost informat
fara intarziere in acest sens;

2) solicitantului i s-a respins
o cerere complementard de
capacitate-cadru, iar
viabilitatea serviciului
feroviar avut in vedere
depindea de cererea
respinsa;

3) administratorul de
infrastructura a fost in
masurd sa realoce trasele si
capacitatea-cadru in asa fel
incat pierderile suferite ca
urmare a modificarii sau a
rezilierii contractului-cadru
au fost deja recuperate.

Compatibil

Codul
transport
ului
feroviar
nr.
19/2022,
art. 41,
alin.(3

Ministerul
Infrastructurii
si Dezvoltarii

Regionale
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(4) | Acordul-cadru nu contine HG, Contractul-cadru nu contine Comepatibil Ministerul
dispozitii privind ridicarea unei | anexa | dispozitii privind ridicarea Infrastructurii
sanctiuni, in cazul 1in care nr.1, unei sanctiuni, in cazul in si Dezvoltarii
solicitantul depune o cerere | pct.40. | care solicitantul depune o Regionale
distincta pentru o capacitate, alta cerere distinctd pentru o
decadt cea anulata. Daca o capacitate, alta decat cea
modificare implicd doar o variatie anulatd. Daca o modificare
marginala a capacitdtii convenite, implici doar o variatie
nu se impun sanctiuni. marginalda a  capacitatii

convenite, nu se impun
sanctiuni.

(5) | La cererea organismului de HG, La cererea organismului de Comepatibil Ministerul
reglementare, administratorul de | anexa | reglementare, Infrastructurii
infrastructurd furnizeaza dovezi nr.1, administratorul de si Dezvoltarii
care sa ateste ca plata sanctiunilor | pct.4l | infrastructurd furnizeaza Regionale
a fost efectuata la timp. dovezi care sa ateste ca plata

sanctiunilor a fost efectuata
la timp.
Articolul 14 Derogare
Articolele 1-11 si articolul 13 nu - Incompatibil Ministerul
se aplica retelei unui administrator Infrastructurii
de infrastructura, dacd acesta nu si Dezvoltarii
propune acorduri cadru si nu are Regionale
astfel de acorduri Tn derulare. Tn
documentul de referintd al retelei
se publica o declaratie in acest
sens. Statele membre pot decide sa
nu aplice articolele 1-11 in cazul
acordurilor-cadru incheiate
fnainte de 15 martie 2003.
Articolul 15 Neaplicarea anumitor prevederi
Pentru acordurile-cadru incheiate - Incompatibil Ministerul
fnainte de 28 aprilie 2016 statele Infrastructurii
membre pot decide sa nu aplice si Dezvoltarii
articolul 6 alineatul (2), articolele Regionale

7, 8,9, 10, 11 sau articolul 13,
pentru o perioadda de maximum
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cinci ani de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament.
Prin derogare de la primul
paragraf, statele membre nu au
posibilitatea mentionatd in prima
tezd, in ceea ce priveste
modificarea acordurilor-cadru
care sunt convenite dupd 28
aprilie 2016 si care ar implica o
crestere a capacitatii-cadru alocate
sau o prelungire a duratei
acordului-cadru.

Articolul 16

Prezentul regulament intrd in
vigoare In a doudzecea zi de la
data publicarii In Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene. Se aplica de
la 1 decembrie 2016.

Incompatibil

Ministerul
Infrastructurii
si Dezvoltarii

Regionale

Secretar de stat

Mircea PASCALUTA
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Lo | Ministerul Infrastructurii
gl si Dezvoltarii Regionale
I al Republicii Moldova

Nr. 12-233 din 17.01.2024

Cancelaria de Stat

In temeiul pct. 179 din Regulamentul Guvernului, aprobat prin Hotirarea
Guvernului nr. 610/2018, solicitdm inregistrarea proiectului hotardarii Guvernului cu
privire la aprobarea Regulamentului privind contractele-cadru pentru alocarea
capacitatilor de infrastructura feroviara si Regulamentului privind accesul la
infrastructurile de servicii si serviciile auxiliare conexe, in lista proiectelor care
urmeaza a fi examinate in cadrul sedintei secretarilor generali ai ministerelor.

CERERE
privind inregistrarea de catre Cancelaria de Stat
a proiectelor de acte ale Guvernului

Nr. Criterii de Nota autorului
crt. inregistrare
1. | Categoria si Proiectul hotaririi Guvernului cu privire la aprobarea
denumirea Regulamentului privind contractele-cadru pentru alocarea
proiectului capacitatilor de infrastructura feroviara si Regulamentului

privind accesul la infrastructurile de servicii si serviciile
auxiliare conexe.

2. | Autoritatea care a Ministerul Infrastructurii s1 Dezvoltarii Regionale.

elaborat proiectul
3. | Justificarea Proiectul de hotarire este elaborat intru executarea
depunerii cererii prevederilor Acordului de Asociere intre Republica

Moldova, pe de o parte, si Uniunea Europeana si
Comunitatea Europeand a Energiei Atomice si statele
membre ale acestora, pe de alta parte, ratificat prin Legea

nr. 112/2014 si art.18-20, capitolul V, art.38 din Codul
transportului feroviar nr. 19/2022.

4. | Lista autoritatilor si | - Ministerul Finantelor;

institutiilor a caror | - Ministerul Justitiet;
avizare este - Ministerul Afacerilor Externe si Integrarii Europene;
necesara - Ministerul Afacerilor Interne;
- Agentia Proprietatii Publice (I.S. ,,Calea Ferata din
Moldova”);

- Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;
- Centrul National Anticoruptie;
- Centrul de Armonizare a Legislatiei.

5. | Termenul-limita 10 zile lucratoare.
pentru depunerea
avizelor/expertizelor




6. | Persoana Mariana Trandafilov-Timofti — Consultant principal,

responsabila de | Directia politici in domeniul transportului feroviar si naval,
promovarea Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.
proiectului Tel. 0 22 233 617,
e-mail: mariana.trandafilov@midr.gov.md.
7. | Anexe 1. Proiectul hotararii Guvernului;

2. Nota informativa la proiect;
3. Tabelul de concordanta.
4. Analiza de Impact

8. | Data si ora depunerii | Conform datei aplicarii semnaturii electronice.
cererii

9. |Semnatura

Secretar general Angela TURCANU

Ex. Mariana Trandafilov-Timoffti,
Tel.: 022-250-617
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