CONCEPTUL
Programului National de Siguranta rutiera 2024-2030

Prezentul Concept este elaborat de Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, in
conformitate cu prevederile pct.34 subpct.4) din Regulamentul cu privire la planificarea,
elaborarea, aprobarea, implementarea, monitorizarea si evaluarea documentelor de politici
publice, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.386/2020.

Prezentul Concept va defini si planifica politica publica a Guvernului privind siguranta
rutiera si va descrie directiile prioritare de interventie necesare pentru solutionarea problemelor
identificate si ameliorarea sigurantei rutiere pentru toate categoriile de participanti la trafic.

CONCEPT
al Programului National de Siguranta rutiera 2024-2030

1. Denumirea
documentului

Programul national de siguranta rutiera 2024-2030.

2. Tipul
documentului
de politici
publice care se
propune

Documentul de politici publice propus spre elaborare constituie un Program, care
urmeaza a fi elaborat de Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale 1n stransa
colaborare si consultare cu institutiile conexe si aprobat prin hotarare de Guvern.
Programul va contine partea descriptiva si planul de actiuni, urmand a fi elaborat si
promovat in conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului nr.386/2020 cu privire
la planificarea, elaborarea, aprobarea, implementarea, monitorizarea si evaluarea
documentelor de politici publice si Legea nr. 100/2017 cu privire la actele normative.
Documentul de politici va detalia si concretiza actiunile ce urmeaza a fi realizate n
subdomeniul sigurantei rutiere.

Subdomeniile conexe interventiilor planificate in noul document de politici publice
sunt dezvoltarea infrastructurii drumurilor, siguranta sistemelor de transport,
educatia rutierd, managementul traficului rutier si ocrotirea sanatatii.

Totodatd, Programul national de sigurantd rutiera urmeaza a fi implementat pe o
perioada de 6 ani pana in anul 2030, din urmatoarele considerente:

- Alinierea actiunilor la Planul Global pentru Deceniul de Actiune 2021-2030
prin ,imbunatitirea sigurantei rutiere la nivel mondial” cu obiectivul
ambitios de a preveni cel putin 50% din decesele rutiere si raniti pana in 2030;

- Incadrul Strategiei Nationale de Dezvoltare ,,Moldova Europeana 2030 sunt
inserate obiective specific sigurantei rutiere, termenul de realizare carora este
prevazut anul 2030, astfel Programul national de sigurantd rutiera se va alinia
interventiilor, incét sa existe o corelare intre cele doua documente de politici.

3. Problema
care urmeaza a
fi abordata

Conform statisticii de accidentare din Republica Moldova in perioada 2015-2022
(figural), numarul accidentelor rutiere si a deceselor cauzate de accidentele rutiere
nu a demonstrat o tendintd univocd, dar a relevat un progres modest. Masurile
restrictive adoptate Tn anul 2020 pentru combaterea pandemiei provocate de Covid-
19 au restrictionat circulatia oamenilor astfel, fiind atestata o tendinta descrescatoare
a principalilor indicatori ai sigurantei rutiera. Insa, in anul 2021, s-a constatat cea mai
mare rata a accidentelor rutiere la 100 mii locuitori fiind inregistrate 2 548 de
accidente.




FIGURA 1. INDICATORII SIGURANTEI RUTIERE, CONFORM DATELOR
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Este de remarcat faptul ca, potrivit datelor furnizate de Banca Mondiala in Raportul
privind siguranta rutierd in Republica Moldova!, Tn anul 2020, tara noastri a
inregistrat a treia cea mai mare rata a deceselor cauzate de accidentele rutiere din
regiunea Parteneriatului estic si UE-27, constituind 9,24 decese la 100.000 locuitori.
Astfel, rata mortalitatii in Republica Moldova este mai mare decat rata medie a
mortalitatii din Parteneriatul estic si UE-27 cu 10,4% si, respectiv, 54,5%.
Totodatd, subfinantarea sectorului rutier a condus la degradarea treptata a retelei
drumurilor, la nivel de retea majorandu-se ponderea drumurilor in stare rea si foarte
rea. Desi, in anul 2022 se observa o crestere aparenta a drumurilor in stare buna si
mediocra, datorita finalizdrii lucrarilor de reabilitare si construire a drumurilor
nationale cu circa 300 km de drum, totusi ponderea drumurilor in starea rea si foarte
rea constituie 45%, ceea ce are consecinte nefaste atat pentru confortul si siguranta
oamenilor, cat si pentru calitatea mediului. Fapt confirmat si de pozitia Republicii
Desi, pe parcursul ultimului deceniu, in Republica Moldova au fost elaborate si
implementate strategii si planuri in vederea reducerii in jumatate a deceselor cauzate
de traficul rutier pAni in 20202, totusi per ansamblu, progresul privind implementarea
tintelor pentru descresterea numarului de victime ale accidentelor rutiere si cresterea
parametrilor sigurantei rutiere nu au fost atinse, iar impactul general asupra
sectorului pare a fi minor.

Greselile/incélcarile zilnice comise de conducatorii auto in traficul rutier duc la
producerea unui numar mare de accidente, soldate cu victime si traumatisme.
Fatalitatile rutiere incep in mare parte din motivul nivelului scazut al cunostintelor
participantilor la trafic si a cadrului normativ lacunar aferent domeniului.

Astfel, apare necesitatea ajustarii cadrului normativ si stabilirii unor mecanisme clare
pentru a spori gradul de responsabilizare a participantilor la trafic, precum si
standardizarea procedurilor de lucru care, de altfel, ar simplifica procesul intelegerii
interventiilor atat de catre participantii la trafic cét si de catre angajatii politiei.

Prin urmare, dezideratul ameliorarii continue a sigurantei rutiere pe drumurile
publice reclamd, ca in baza identificarii si intelegerii particularitatilor tuturor
elementelor constitutive ale sistemului rutier, sd Se precizeze masuri adecvate si

L https://www.roadsafetyfacility.org/ai_file subscribe/file/664

2 hitps://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=67322&lang=ro;
https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=67322&lang=ro;
https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=20646&lang=ro
https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=120102&lang=ro
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necesare de implementat, care sa conduca la imbunatatirea apreciabila a parametrilor
de stare caracteristici sistemului rutier si contracararea urmatoarelor probleme:

- Lipsa unui sistem unic interactiv de monitorizarea a traficului rutier;

- Situatia accidentara precara pe drumurile publice;

- Lipsa unui mecanism de colectare a datelor complexe in urma accidentelor
rutiere;

- Infrastructura de transport invechitd, insuficienta si neadaptata realitatilor
cotidiene;

- Parc auto Tnvechit antrenat la deservirea serviciilor regulate;

- Finantare insuficientd a masurilor de siguranta rutiera,

- Responsabilitate, dexteritate micd si necunoasterea suficientd a legislatiei in
domeniul sigurantei rutiere a unor categorii de conducatori;

- Comportament periculos si agresiv al participantilor la trafic prin
nerespectarea legislatiei in vigoare;

- Impactul negativ al accidentelor rutiere asupra dezvoltarii economice a tarii,
or conform Organizatia Mondiala a Sanatatii, pagubele accidentelor rutiere
sunt evaluate la 3% din PIB-ul total al tarilor. Astfel, ca in anul 2022, acestea
au constituit 8,2 miliarde lei.

4. Scopul
elaborarii
documentului
de politici
publice

Scopul elaborarii Programului national de siguranta rutiera 2030 consta in reducerea
treptatd a numarului deceselor si a ranitilor grav prin imbundtatirea sigurantei
traficului rutier in Republica Moldova si imbinarea unui sir de masuri de siguranta
rutierd pasiva si activd, precum si a comportamentului participantilor la trafic prin
educarea, cresterea gradului de constientizare, precum si impunerea/educarea
respectarii reglementarilor de circulatie.

Siguranta rutiera urmeaza sa fie bazata pe urmdtorii Piloni:

I.  Managementul sigurantei rutiere, in scopul unei coordondri eficiente a
actiunilor din domeniul sigurantei rutiere.

Managementul sigurantei rutiere este un proces care implementeazd eficient
politicile de sigurantd rutierd, incluzand grupurile organizate, coordonarea si
managementul interventiilor de sigurantd rutierd menite sd reduca decesele si
accidentele grave din trafic.

Tn acest scop este necesara sporirea coordonirii la nivel national a activitatilor privind
imbunatatirea sigurantei rutiere, desfdsurate de institutiile administratiei publice
centrale si locale si de alte institutii si organizatii cu atributii in acest domeniu, precum
si crearea mecanismelor de finantare pentru respectivele activitati.

Managementul si promovarea sigurantei rutiere este, in mod traditional, o
responsabilitate a sectorului public. Autoritdtile publice controleaza insa toti factorii
care influenteaza ,,sistemul” in care opereaza participantii la trafic: pregitirea si
informarea participantilor la trafic, legislatia si reglementérile de circulatie, controlul
si sanctiunile, dezvoltarea infrastructurii rutiere, legislatia care se aplica vehiculelor,
organizarea serviciilor de urgenta si asistentd medicala;

I1. Utilizarea drumurilor in conditii de siguranti, cu accent pe educarea factorului
uman si sistemele automate de management al traficului, respectiv pentru detectia,
procesarea si sanctionarea abaterilor rutiere.

In ceea ce priveste factorul uman, actiunile vor viza educatia rutierd desfasurata la
nivelul institutiilor de Invatdmant si revizuirea conditiilor de acces la profesie si/sau




ocupatii (ex. curieri). Planul va include inclusiv perspectiva reglementarii cursurilor
de conducere responsabild a unor categorii de conducétori (biciclisti, trotinetisti). De
asemenea, educatia pentru sigurantd rutiera se prevede a fi integratd in sistemul
formal de educatie, prin completarea ofertei curriculare, precum si activitati
extracurriculare.

In ceea ce priveste sistemele automate, vor fi incluse implementarea si valorificarea
sistemelor tehnice automate pentru detectia, procesarea si sanctionarea abaterilor,
respectiv sistemele automate de management al traficului.

Sistemele automate de management al traficului indeplinesc mai multe functii, printre
care: monitorizarea video a traficului cu scopul de a permite interventiile rapide ale
echipajelor de urgenta sau cele necesare deszapezirii, analiza calitativa si cantitativa a
traficului rutier;

I11. Siguranta vehiculelor, prin alinierea la standardele tehnice si la normele
specifice privind siguranta vehiculelor prevazute la nivelul UE.

Prezenta unor vehicule mai sigure in trafic reprezintd un alt element central al
abordarii pentru siguranta rutierd. Caracteristicile tehnice avansate ale vehiculelor si
automatizarea se numara printre provocarile pe care vor fi abordate in Programul
national de siguranta rutiera 2024-2030.

Totodata este necesara stimularea etichetarii nivelului de siguranta a autovehiculelor
pentru informarea corectd a potentialilor cumparatori (utilizatori) a gradului de
siguranta ce il poate oferi un astfel de autovehicul integrat cu sisteme de sigurantd
pasiva si activa precum si post-accident.

IV. Siguranta infrastructurii, prin constructia/reabilitarea drumurilor implicand
solutii tehnice de sigurantd inovatoare, piste pentru transport alternativ, precum si
modernizarea drumurilor existente si cresterea sigurantei rutiere prin introducerea de
solutii tehnologice moderne.

Transporturile rutiere reprezintd o componentd fundamentald a sistemului de
transport, prin ponderea pe care o are si prin provocarile generate de catre acesta.
Cele doua elemente constituente ale acestui mod de transport, respectiv infrastructura
si vehiculele, trebuie abordate integrat. Prin urmare, inclusiv dezvoltarea
infrastructurii trebuie sa se realizeze Tn mod subordonat rigorilor abordarii sistemice
a relatiei infrastructura-vehicul. Tn acest sens, implementarea sistemelor inteligente
de transport pe reteaua rutiera existenta, cat si pe drumurile aflate in stadiu de proiect,
este considerata o directie esentiala pentru, cresterea nivelului de siguranta, eficienta
utilizarii retelei rutiere si protectia mediului.

Gradul de siguranta rutierd, in conditiile actuale, ar trebui sporit prin orientarea
investitiilor catre tronsoanele rutiere unde se Inregistreazd cea mai mare concentrare
de accidente si/sau potentialul cel mai ridicat de reducere a numarului de accidente.

Acest scop poate fi atins prin stabilirea cadrului institutional si a modului de
gestionare a sigurantei circulatiei pe infrastructura rutierd. Infrastructura rutiera
sigurd are un impact decisiv pentru reducerea leziunilor cauzate in traficul rutier.
Infrastructura drumului trebuie planificatd, proiectata, construita si exploatata in asa
fel incat sa creeze conditii favorabile pentru mobilitate, inclusiv pentru utilizarea
transportului in comun, precum si pentru mersul pe jos si cu bicicleta. In acelasi timp,
trebuie eliminat sau minimizat riscurile nu numai pentru soferi, ci si pentru toti
participantii trafic, mai ales pentru cei vulnerabili.




Proiectarea drumurilor poate avea un impact considerabil asupra sigurantei
acestora. In mod ideal, drumurile ar trebui proiectate tinind cont de siguranta tuturor
utilizatorilor drumului. Aceasta ar insemna sd ne asiguram ca existd facilitati
adecvate pentru pietoni, biciclisti si motociclisti. Masuri precum potecile, pistele
pentru biciclete, punctele de trecere sigure si alte masuri de calmare a traficului pot
fi esentiale pentru reducerea riscului de ranire in randul acestor utilizatori ai
drumului.

Implementarea de masuri fizice cu scopul de a forta in mod obisnuit participantii la
trafic pentru a reduce viteza, rezumandu-se la impunerea, dar si “convingerea”
soferilor sa adopte viteze de circulatie corespunzatoare conditiilor de drum, dar si
crearea unui mediu prietenos de drum in raport cu cel care conduce, iar elementele
principale de percepere in acest sens sunt auzul si vizibilitatea situatiei rutiere.

In vederea obtinerii rezultatelor remarcabile si, totodata, reducerii riscului expunerii
pericolului participantilor la trafic vulnerabili, cea mai importantd masurda o
reprezintd imbunatdtirea infrastructurii rutiere existente, prin constructia de piste
Speciale separate pentru biciclisti, realizandu-se, astfel, o separare a biciclistilor de
ceilalti participanti la trafic (autovehicule si pietoni).

V. Interventii in situatii de urgenta, actualizarea cadrului legal care sd asigure
managementul unitar al interventiei serviciilor specializate si resurselor folosite de
acestea n cazul accidentelor rutiere.

Minimalizarea efectelor unui accident rutier, ih cazul in care acesta nu poate fi evitat
prin implementarea altor masuri, va fi una dintre directiile de interventie a
Programului national de siguranta rutiera.

Timpul este principalul factor, de o insemnatate covarsitoare in cazul operatiunilor
de salvare. Este vorba despre acel timp in care se anuntd serviciile de urgenta, se
porneste operatiunea de salvare si timpul scurs de la locul accidentului pana la spital.
Deci, putem concluziona o stringenta necesitate asigurarii unui management eficient
in situatii de urgenta.

5. Concordanta
cu Strategia
nationala de
dezvoltare

Programul national de siguranta rutiera 2024-2030, propus spre elaborare va detalia
masurile si actiunile care vor fi implementate pe termen scurt si mediu, in
conformitate cu obiectivul specific 2.1. Sporirea mobilitatii prin sisteme de transport
eficiente, durabile si sigure a obiectivului general 2 din cadrul Strategiei Nationale
de Dezvoltare ,,Moldova Europeana 2030 si va sprijini transpunerea directiilor de
politici si interventie prioritare nr.5.18. Politici s1 management in domeniul
transporturilor si infrastructurii drumurilor si nr.5.19. Dezvoltarea drumurilor si a
transporturilor rutiere.

Subsecvent, Programul va reflecta angajamentele internationale asumate de
Republica Moldova, inclusiv cele derivate din Acordul de Asociere cu UE si din
statutul de tara candidat pentru aderarea la UE.

Totodata, acesta va fi aliniat la Agenda de Dezvoltare Durabila 2030 si va contribui
direct la atingerea obiectivului de dezvoltare durabilda 11.2 privind asigurarea
accesului la sisteme de transport sigure, la preturi echitabile, accesibile si durabile
pentru toti, si imbundatatirea sigurantei rutiere, in special prin extinderea retelelor
de transport public si va servi drept instrument pentru a obtine sprijinul conceptual
si financiar al partenerilor de dezvoltare, in scopul implementarii cu succes a Agendei
de Dezvoltare Durabila 2030.

6. Concordanta
cu Cadrul
bugetar pe

In domeniul transporturilor si infrastructurii drumurilor, politica se concentreaza pe
dezvoltarea infrastructurii de transport de baza, care este o conditie importantad pentru
mentinerea cresterii economice durabile precum si 0 premisa pentru garantarea unor




termen mediu
(CBTM)

drumuri sigure. Prioritatea fiind, mentinerea si dezvoltarea infrastructurii rutiere
nationale In conformitate cu cerintele moderne ale transportului rutier, modernizarea
si reinnoirea retelei rutiere si asigurarea unui nivel mai bun de siguranta al retelei
rutiere existente. Imbunitatirea/cresterea nivelului de sigurant a traficului rutier si a
intretinerii drumurilor rfdiméane in continuare o prioritate pe agenda Guvernului.
Programul national de sigurantd rutiera 2024-2030, va permite planificarea
cheltuielilor intr-o maniera integrata si focusata pentru indeplinirea obiectivelor pe
termen mediu, precum si va permite atragerea resurselor financiare in sector si
implementarea sustenabild a programelor sectoriale, care vor contribui la realizarea
obiectivelor programului mentionat supra.

Dat fiind faptul, ca domeniul de interventie abordat in Program este intersectorial,
vizand mai multe aspecte, dimensiuni comune, masuri si actiuni din varii domenii,
la moment, nu este posibild estimarea gradului de acoperire financiarda a
documentului de politici n totalitate.

De mentionat, ca prioritatile de politici aferente sigurantei rutiera sunt prevazute in
CBTM (2024-2026), aprobat prin Hotararea Guvernului nr.408/2023 la programul
bugetar 64 ,,Dezvoltarea transporturilor”, si subprogramele 6402: Dezvoltarea
drumurilor si subprogramul 6404: Dezvoltarea transportului rutier. Consecutiv,
celelalte parti implicate in realizarea Programului vor asigura planificarea
cheltuielilor din propriile programe/subprograme bugetare.

Avand 1n vedere cd actualul cadru de bugetare pe termen mediu se aplicd doar in
perioada 2024-2026, este absolut necesara asigurarea continuitdtii implementarii
sustenabile prin acoperirea financiara 1n exercitiul bugetar urmator.

Dat fiind gradul complex si specific al obiectivelor si masurilor cuprinse in Program,
implementarea acesteia intr-un mod eficient necesita o abordare bazata pe sinergia si
complementaritatea resurselor financiare, atat cele publice, cat si cele atrase din surse
externe. Astfel, urmeaza a fi identificate surse suplimentare de finantare, inclusiv
prin colaborarea cu partenerii de dezvoltare, pentru a acoperi costurile anumitor
actiuni care nu pot fi sustinute in totalitate din contul surselor bugetare.

7. Concordanta
cu prioritatile
guvernamentale
si celelalte
documente de
planificare si de
politici publice

Programul national de siguranta rutiera 2024-2030 va asigura alinierea obiectivelor
nationale in domeniul sigurantei rutiere la obiectivele adoptate Tn septembrie 2020 in
cadrul Adunirii Generale a ONU prin rezolutia A/RES/74/299 ,,imbunititirea
sigurantei rutiere la nivel mondial”, proclamand deceniul de actiune pentru siguranta
rutierd 2021-2030, cu obiectivul ambitios de a preveni cel putin 50% din decesele
rutiere si rani pana in 2030 conform Planului Global pentru Deceniul de Actiune,
care a fost lansat la nivel Global in octombrie 2021 si altor angajamente asumate de
Republica Moldova la nivel international privind siguranta rutierd (New York, SUA,
14.04.2018; Ljubljana, Slovenia, 25.04.2018; etc.).

Totodatd, conform prioritétilor din Programul de activitate al Guvernului ,,Moldova
prospera, sigura, europeana”, aprobat prin Hotararea Parlamentului nr. 28/2023, noul
Guvern si-a exprimat adeziunea la sustinerea obiectivelor de promovare a sigurantei
rutiere, dezvoltarea infrastructurii drumurilor si transporturilor rutiere. Fapt sustinut
si de Raportul Comisiei Europene privind Extinderea, care la capitolul 14. Transport,
stabileste necesitatea elaborarii unui document de politici In domeniul sigurantei
rutiere prin alinierea la Cadrul de politica al UE privind siguranta rutiera 2021-2030.
Subsecvent, Tn pct.6 din procesul-verbal al sedintei Consiliului national pentru
securitatea circulatiei rutiere din 12.05.2023, prevede elaborarea si definitivarea
documentului de politici publice in domeniul sigurantei rutiera. Mai mult ca atét,
cresterea sigurantei in trafic pe drumurile publice este prevazuta si in Strategia de
dezvoltare a domeniului afacerilor interne pentru anii 2022-2030, aprobata prin
Hotararea Guvernului nr.658/2023 si in Programul de ordine si securitate publica
pentru anii 2022-2025 aprobat prin Hotirarea Guvernului nr.913/2022. In acest
context, in procesul de elaborare a Programului se va tine cont de documentele de
politici publice in proces de implementare sau finalizate care contin prevederi conexe




domeniului dat, pentru a asigura continuitatea si sinergia interventiilor si pentru a
evita dublarile si prevederile opozabile.

Totodata, Programul national de sigurantd rutiera 2024-2030, va tine cont de
angajamentele Republicii Moldova in contextul cererii de aderare a Republicii
Moldova la Uniunea Europeand, decizie asumatd care se inscrie deplin in
angajamentul Guvernului de a avansa pe calea integrarii europene.

8. Perioada
planificata
pentru
elaborarea
documentului
de politici
publice

Tindnd cont de aspectul multicriterial identificat, Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale isi propune:

- realizarea exercitiului de elaborare a Programului national de siguranta
rutierd 2024-2030 pana la finele trimestrului I al anului 2024;

- evaluarea Programului si organizarea procesului de consultdri publice si
avizare: aprilie - iunie 2024;

- aprobarea Programului in sedintd de Guvern in luna iulie 2024.

Totodata, Tn vederea asigurarii unui proces decizional echitabil in elaborarea
Programului, precum si a participarii active a tuturor partilor interesate, in
conformitate cu prevederile Legii nr.239/2008 privind transparenta in procesul
decizional, ulterior coordonarii conceptului cu celelalte institutii implicate, acesta
urmeaza a fi plasat spre consultari publice pe pagina web a ministerului si nemijlocit
pe platforma particip.gov.md, si transmis directionat la adresa partilor interesate.

9. Partile
implicate

Proiectul Programului national de siguranta rutiera 2024-2030, urmeaza a fi elaborat
sub egida Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale in colaborare si prin
implicarea activa a urmatoarelor autoritati/institutii:
- Ministerul Afacerilor Interne;
- Ministerul Educatiei si Cercetarii;
- Ministerul Sanatatii;
- Agentia Servicii Publice;
- Agentia Nationald Transport Auto;
- 1s. ,»,Administratia de Stat a Drumurilor”.
De asemenea, in dependentd de interventiile necesare in domeniile vizate de
Program, vor fi atrase in calitate de parti urmatoarele autoritati si institutii publice:
- Cancelaria de Stat;
- Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii,
- Ministerul Mediului;
- Ministerul Apararii;
- Ministerul Muncii si Protectiei Sociale;
- Ministerul Agriculturii si Industrier Alimentare;
- Ministerul Afacerilor Externe si Integrarii Europene etc.

Avand in vedere complexitatea proiectului dat, intru asigurarea unui proces
participativ de elaborare urmeaza a fi consultate si implicate asociatiile obstesti cum
ar fi:

- Universitatea Tehnica a Moldovei, Centrul de Cercetare ,,Observatorul de

Sigurantd a Infrastructurii Rutiere — OSIR”;

- Automobil Club Moldova;

- Congresul Autoritatilor Locale din Moldova;

- Alianta Biciclete Chisinau;

- Alte asociatii/cluburi din domeniu auto/moto.

De mentionat, ca la fiecare etapa de elaborare a documentului de politici, urmeaza a
fi organizate consultiri publice cu antrenarea societatii civile si partenerilor de
dezvoltare. Informarea partilor interesate se va realiza suplimentar prin intermediul
sedintelor consultative tematice, dezbaterilor publice, conferintelor de presa si
emiterea comunicatelor informationale,




De asemenea, documentul de politici publice va fi coordonat cu Consiliul national
pentru securitatea circulatiei rutiere

Intregul proces se va realiza transparent, activ si participativ, precum si in stricta
conformitate cu prevederile Legii nr.100/2017 cu privire la actele normative, Legii
nr.239/2008 privind transparenta n procesul decizional, Hotédrarii Guvernului nr.
967/2016 cu privire la mecanismul de consultare publicd cu societatea civild in
procesul decizional, precum si alte acte normative care prevdd mecanismul de
consultare, elaborare si promovare a documentelor de politici publice.




