Proiect “UE”

GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARAREn®
din 2023
Chisinau

privind consolidarea securitatii portuare si a securitatii la bordul navelor

In temeiul art. 6 alin. (3) lit. b) si art. 6 alin. (2) din Codul navigatiei maritime
comerciale al Republicii Moldova, aprobat prin Legea nr. 599/1999 (Monitorul Oficial
al Republicii Moldova, 2001, nr.1-4, art. 2), cu modificarile ulterioare, Guvernul

HOTARASTE:

1. Se aproba:

1) Regulamentul cu privire la consolidarea securitatii portuare, conform anexei
nr.1;

2) Regulamentul cu privire la consolidarea securitatii navelor si a instalatiilor
portuare, conform anexei nr. 2;

3) Regulamentul cu privire la masurile speciale de consolidare a securitatii
maritime, conform anexei nr. 3.

2. Controlul asupra executarii prezentei hotarari se pune in sarcina Ministerului
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

3. Prezenta hotérare intrad in vigoare la expirarea a 3 luni de la data publicarii in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

PRIM-MINISTRU Dorin RECEAN

Contrasemneaza:
Ministrul infrastrucurii si dezvoltarii regionale Andrei Spinu



Anexanr. 1

la Hotararea Guvernului nr.
din 2023

REGULAMENT
cu privire la consolidarea securitatii portuare

Prezentul Regulament transpune Directiva 2005/65/CE al Parlamentului European si a
Consiliului din 26 octombrie 2005 privind consolidarea securitatii portuare (Text cu relevantd SEE),
publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L310/28, asa cum a fost modificata prin
Regulamentul (CE) 219/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 martie 2009, publicat
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 87/109 si Regulamentul (UE) 2019/1243 al Parlamentului
European si al Consiliului din 20 iunie 2019, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
L198/241.

I. DISPOZITII GENERALE

1. Regulamentul cu privire la consolidarea securitdtii portuare (in continuare - Regulament)
implementeaza masurile de consolidare a Securitatii portuare in fata amenintarii atentatelor la adresa
securitatii.

2. Masurile prevazute in pct. 1, constau din mecanisme corespunzatoare de monitorizare a
conformitatii:

1) norme de baza comune cu privire la masurile de securitate portuara;

2) un mecanism de aplicare a acestor norme;

3) mecanisme corespunzatoare de monitorizare a conformitatii.

I1. DOMENIU DE APLICARE, DEFINITII

3. Regulamentul stabileste masurile de securitate care se respecta in porturi si in zonele unde
se desfasoara activitdti legate de porturi.

4. Masurile prevazute de prezentul Regulament se aplica fiecarui port situat pe teritoriu
Republicii Moldova, in care se gasesc una sau mai multe instalatii portuare care fac obiectul unui plan
de securitate a instalatiilor portuare aprobat conform Regulamentului cu privire la consolidarea
securitdtii navelor si a instalatiilor portuare.

5. Regulamentul nu se aplica instalatiilor militare din porturi.

6. Agentia Navala a Republicii Moldova (in continuare — Agentia Navala) stabileste pentru
fiecare port limitele portului in sensul prezentului Regulament, luand in considerare in mod
corespunzator informatiile care rezulta in urma evaluarii securitatii portuare.

7. In sensul prezentului Regulament notiunile utilizate semnifica urmatoarele:

autoritatea pentru securitate portuara — autoritatea responsabila cu probleme de securitate
intr-un port;

instalatie portuara - locul in care are loc interfata nava/port; aceasta include zone precum
locurile de ancoraj, dane de asteptare, imprejurimile dinspre mare, dupa caz;

interfatda nava/port - interactiunile care au loc atunci cand o nava este direct si imediat afectata
de actiuni care presupun deplasarea persoanelor sau a marfurilor, sau furnizarea serviciilor portuare
catre sau dinspre nava;

port - orice portiune specificatd de uscat si de apd, cu limite definite, in care se situeaza portul,
cuprinzand instalatii si echipamente destinate facilitarii operatiunilor de transport maritim comercial;

punct de contact pentru securitatea portuara — autoritatea desemnata pentru a servi drept
punct de contact pentru alte state si pentru a facilita, urmari si furniza informatii cu privire la aplicarea
masurilor de securitate portuard prevazute in prezentul Regulament;

8. Masurile de securitate portuara introduse prin prezentul Regulament sunt strans coordonate
cu masurile luate in temeiul Regulamentului cu privire la consolidarea securitatii navelor si a
instalatiilor portuare.

I11. AUTORITATEA PENTRU SECURITATE PORTUARA



9. Agentia Navala este autoritatea desemnata pentru a coordona, aproba si supraveghea
aplicarea masurilor de securitatea portuara prevazute de prezentului Regulament.

10. Organul de administrare al portului este autoritatea pentru securitate portuara si este
responsabila de intocmirea si punerea in aplicare a planurilor de securitate portuara in baza
concluziilor evaluarilor de securitate portuara.

IV. EVALUAREA SECURITATII PORTUARE

11. Organul de administrare al portului este obligat sa efectueze evaluari ale securitatii
portuare pentru porturile aflate sub incidenta prezentului Regulament.

12. Aceste evaludri apreciaza specificul diferitor sectiuni ale unui port si atunci cand Agentia
Navala considera ca este necesar, zonele adiacente, in cazul in care acestea au un impact asupra
securitdtii portului si iau in considerare evaludrile pentru instalatiile portuare din limitele acestora,
evaluari realizate in temeiul Regulamentului cu privire la consolidarea securitatii navelor si a
instalatiilor portuare.

13. Fiecare evaluare a securitdtii portuare se desfasoard luand in considerare cerintele
prevazute in anexa nr. 1.

14. Evaluarile securitatii portuare se pot efectua de catre o organizatic de securitate
competenta mentionata la pct. 32.

15. Evaluadrile securitatii portuare se aproba de catre Agentia Navala.

V. PLANUL DE SECURITATE PORTUARA

16. In baza concluziilor evaluarilor securitatii portuare, Organul de administrare al portului se
asigurd ca se intocmesc si se actualizeaza planurile de securitate portuard. Planurile de securitate
portuard se intocmesc conform specificitatii diferitelor sectiuni ale unui port si integreaza planurile
de securitate pentru instalatiile portuare din limitele acestora stabilite in temeiul Regulamentului cu
privire la consolidarea securitatii navelor si a instalatiilor portuare.

17. Planurile de securitate portuara identifica, pentru fiecare nivel de securitate prevazut la
pct.24.

1) procedurile care trebuie urmate;

2) masurile care trebuie puse in aplicare;

3) actiunile care trebuie Intreprinse.

18. Fiecare plan de securitate portuara ia in considerare cel putin cerintele detaliate specificate
in anexa nr. 2. Dupa caz si in masura necesard, planul de securitate portuara include in special masuri
de securitate care trebuie sa se aplice pasagerilor si vehiculelor care urmeaza sa fie imbarcate pe nave
maritime care transporta pasageri si vehicule. In cazul serviciilor de transport maritim international,
statele membre 1n cauza coopereaza la evaluarea securitatii.

19. Planurile de securitate portuara pot fi realizate de o organizatie de securitate competenta,
mentionata la pct.32.

20. Planurile de securitate portuara se aproba de Agentia Navala, inainte de punerea lor in
aplicare.

21. Agentia Navala monitorizeaza punerea in aplicare a planurilor de securitate portuara.
Monitorizarea este coordonata cu alte activitati de control desfasurate in port.

22. Organul de administrare al portului desfasoara anual exercitii, ludnd in considerare
cerintele de baza privind exercitiile de antrenament pentru securitate enumerate in anexa nr. 3.

VI. NIVELURI DE SECURITATE

23. Se introduce un sistem de nivel de securitate pentru porturi si zone/sectiuni din porturi.

24. Exista trei niveluri de securitate, definite in Regulamentul cu privire la consolidarea
securitatii navelor si a instalatiilor portuare:

1) nivelul de securitate 1 - nivelul pentru care sunt mentinute permanent masuri de Securitate
minime;

2) nivelul de securitate 2 - nivelul pentru care se mentin masuri de securitate suplimentare pe
o perioadd de timp ca urmare a cresterii riscului de producere a unui atentat la adresa securitatii;



3) nivelul de securitate 3 - nivelul pentru care se mentin masuri de securitate specifice
suplimentare pe o perioadd de timp limitata, in cazul in care este probabil sau iminent un atentat la
adresa securitdtii, desi nu este posibil sa se identifice tinta exacta.

25. Agentia Navala stabileste nivelurile de securitate pentru fiecare port sau sectiune din port.
La fiecare nivel de securitate, se accepta ca in diferite sectiuni ale unui port sa se aplice masuri de
securitate diferite, in functie de concluziile evaluarii securitatii portuare.

26. Agentia Navala comunica nivelul de securitate pentru fiecare port, sau sectiune din port
precum si orice modificari survenite la acesta.

VIl. AGENTUL DE SECURITATE PORTUARA
27. Organul de administrare al portului desemneaza un agent de securitate portuara.
28. Agentii de securitate portuara Indeplinesc rolul de punct de contact pentru problemele
referitoare la securitatea portuara din port.
29. In cazul in care un agent de securitate portuara difera de agentul de securitate ai instalatiei
portuare prevazut in Regulamentul cu privire la consolidarea securitatii navelor si a instalatiilor
portuare, se asigura o stransa cooperare dintre acestia.

VIIl. REVIZUIRI
30. Evaluarile securitatii portuare si planurile de securitate portuara se revizuiesc la necesitate,
dar cel putin o data la cinci ani.
31. Revizuirea se realizeaza in conformitate cu art. 9-22.

IX. ORGANIZATIE DE SECURITATE SI
PUNCTUL DE CONTACT PENTRU SECURITATEA PORTUARA
32. Organizatiile de securitate competente sunt acele organizatii de securitate care indeplinesc
conditiile prevazute in anexa nr. 4.
33. Punctul de contact pentru aspectele legate de securitatea portuara este Agentia Navala.

X. PUNEREA IN APLICARE SI CONTROLUL

34. Auditul planului de securitate portuara si al modului de aplicare a acestora este efectuat
anual de catre capitanul portului si un inspector specializat din cadrul Agentiei Navale.

35. Auditul anual al planurilor de securitate portuara si al modului de aplicare a acestora va
include o verificare completd a sistemului de securitate §i a oricaror echipamente de securitate
asociate in conformitate cu prevederile relevante ale Regulamentului cu privire la consolidarea
securitdtii navelor si a instalatiilor portuare.

36. Auditul este efectuat astfel incat sa constate daca sistemul de securitate al portului si orice
echipament de securitate asociat indeplinesc in totalitate cerintele aplicabile ale Regulamentului cu
privire la consolidarea securitdtii navelor si a instalatiilor portuare si ca sunt in stare satisfacatoare si
potrivite scopului pentru care au fost proiectate si implementate.

37. Auditul anual al planului de securitate portuara si al modului de aplicare cuprinde o
evaluare ce contine:

1) evidentierea functiondrii corespunzatoare a sistemului de management al securitatii
portuare la parametrii inregistrati cu ocazia aprobarii initiale a planului de securitate portuara;

2) evaluarea modului in care au fost solutionate neconformitatile constatate cu prilejul
controlului anterior;

3) identificarea rezultatelor inregistrate ca urmare a modificarilor aduse pe parcursul
functionarii sistemului cu scopul Imbunatatirii acestuia

38. Auditul suplementar este efectuat in baza ordinul Directorului Agentiei Navale, ca urmare
a unui incident de securitate declansat.

39. La finalizarea examinarii planului de securitate portuara si al modului de aplicare a
acestuia se Intocmeste un raport care consta intr-un rezumat privind modul de efectuare a examinarii,
o descriere a fiecarei nonconformitéti gasite in timpul examinarii si o descriere a masurilor utilizate
pentru remedierea acestora.



XI. CONFIDENTIALITATEA INFORMATIILOR
40. Agentia Navala si organul de administrare al portului asigura protectia informatiilor
privind planurile de securitate portuara si al modului de aplicare a acestora.
41. Personalul care desfasoara inspectii de securitate sau care manipuleaza informatii
confidentiale referitoare la Regulament depun declaratii sa nu divulge datele privind masurile de

securitate.
42. Nerespectarea prevederilor prezentului Regulament atrage dupa sine, raspundere

contraventionald sau penala, dupa caz.



Anexanr. 1
la Regulamentul cu privire la consolidarea securitdtii portuare

Evaluarea securitatii portuare

l. Cerinte privind evaluarea securitatii portuare

1. Evaluarea securitdtii portuare reprezinta temeiul planului de securitate portuar si al punerii
in aplicare, si minim cuprinde:

1) identificarea si evaluarea activelor importante si a infrastructurii a carei protectic Se
impune;

2) identificarea posibilelor amenintari la adresa activelor si a infrastructurii si probabilitatea
concretizarii acestora, pentru a stabili si ordona masuri de securitate in functie de prioritati;

3) identificarea, selectarea si ordonarea dupa prioritati a masurilor de contracarare, a
schimbarilor procedurale si a nivelului acestora de eficienta in reducerea vulnerabilitatii; si

4) identificarea punctelor slabe, inclusiv a factorilor umani implicati in activitatea portuara, a
politicilor si a procedurilor.

2. In acest sens, evaluarea cuprinde cel putin urmatoarele:

1) toate zonele relevante pentru securitatea portuard, definind astfel si limitele portuare.
Acestea includ instalatiile portuare aflate deja sub incidenta Regulamentului cu privire la consolidarea
Securitatii navelor si a instalatiilor portuare si a caror evaluare de risc serveste drept baza;

2) problemele de securitate care provin din interfata dintre instalatia portuara si alte masuri de
securitate portuara;

3) personalul portuar care va face obiectul verificarilor de antecedente si/sau al verificarii
nivelului in materie de securitate, avandu-se in vedere implicarea acestuia in zonele de risc sporit;

4) divizarea portului, in cazul in care acest lucru este util, in functic de probabilitatea
producerii atentatelor la adresa securitatii. Zonele nu se analizeaza numai in functie de profilul lor
direct ca potentiala tinuta, ci si de eventualul lor rol de trecere atunci cand zonele-tinta sunt cele
adiacente;

5) variatiile de risc, de exemplu cele bazate pe sezonalitate;

6) trasaturile specifice ale fiecarei subzone, cum ar fi localizarea, cdile de acces, furnizarea de
electricitate, sistemul de comunicatii, proprietatea si utilizatorii, precum si ale elemente considerate
relevante pentru securitate;

7) potentiale scenarii de amenintare pentru port. Intregul port sau parti specifice ale
infrastructurii acestuia, marfurile, bagajele, persoanele sau echipamentul de transport pot fi {inta
directa a unei amenintari identificate;

8) urmarile specifice ale unui scenariu de amenintare. Consecintele pot avea impact asupra
uneia sau mai multor subzone. Se identifica atat consecintele directe, cat si cele indirecte. Se acorda
o atentie speciala riscului de producere a victimelor umane;

9) posibilitatea efectelor in masa ale atentatelor la adresa securitatii;

10) vulnerabilitatea fiecarei subzone;

11) toate aspectele organizatorice relevante pentru securitatea globald a portului, inclusiv
diviziunea tuturor autoritatilor de securitate, a normelor si a procedurilor existente;

12) punctele vulnerabile ale securitatii portuare globale in raport cu aspecte organizatorice,
legislative si procedurale;

13) masurile, procedurile si actiunile destinate sa reduca punctele vulnerabile critice. Se
acorda o atentie deosebitad necesitatii si mijloacelor de a controla sau restrictiona accesul la intregul
port sau la anumite sectiuni dintr-un port, inclusiv identificarea pasagerilor, a personalului portuar
sau a altor lucratori, vizitatorilor i membrilor echipajelor de nava, cerintelor de monitorizare a
zonelor sau a activitdtilor, controlului marfurilor si al bagajelor. Masurile, procedurile si actiunile
sunt conforme cu riscul perceput, care poate varia Intre zonele portuare;

14) modul in care masurile, procedurile si actiunile vor fi consolidate in eventualitatea unei
cresteri a nivelului de securitate;

15) cerintele specifice pentru gestionarea problemelor clasice de securitate, cum ar fi:
incarcatura, bagaje, combustibili pentru nave, provizii sau persoane "suspecte”, colete de origine



necunoscutd, pericole cunoscute (de exemplu, bombe). Aceste cerinte analizeaza conditiile de
dezirabilitate fie pentru eliminarea riscului la locul depistarii acestuia, fie dupa deplasarea acestuia
intr-o zona de securitate;

16) masurile, procedurile si actiunile care au ca scop limitarea si diminuarea consecintelor;

17) diviziunea sarcinilor care sa permita aplicarea adecvatd si corectd a masurilor,
procedurilor si actiunilor identificate;

18) acordarea unei atentii deosebite, dupa caz, relatiei cu alte planuri de securitate (de
exemplu, planuri de securitate a instalatiilor portuare) si alte masuri de securitate existente. De
asemenea, se acorda atentie relatiei cu alte planuri de reactie (de exemplu: planul de reactie la mareele
negre, planul de contingenta portuara, planul de interventie medicala, planul pentru dezastrele
nucleare etc.);

19) cerintele de comunicare pentru aplicarea masurilor si procedurilor;

20) acordarea unei atentii deosebite masurilor de protectie impotriva divulgarii informatiilor
sensibile din punctul de vedere al securitati;

21) cerintele legate de cunostinte pe care trebuie sa le detina toti cei implicati direct si, dupa
caz, publicul larg.



Anexanr. 2
la Regulamentul cu privire la consolidarea securitdtii portuare

Planul de securitate portuara

I. Cerinte privind planul de securitate portuara

1. Planul de securitate portuara stabileste regimul de securitate a unui port. Acesta se bazeaza
pe concluziile evaludrii securitatii portuare.

2. Planul stabileste Tn mod clar masuri detaliate. Acesta contine un mecanism de control care
permite, atunci cand este necesar, luarea de masuri corective corespunzatoare.

3. Planul de securitate portuara are la baza urmatoarele aspecte generale:

1) definirea tuturor zonelor relevante pentru securitatea portuard. In functie de evaluarea
securitatii portuare, masurile, procedurile si actiunile pot varia de la o subzona la alta. Intr-adevir,
unele subzone pot necesita masuri preventive mai severe decat altele. O atentie speciala se acorda
interfetelor dintre subzone, identificate in evaluarea securitatii portuare;

2) asigurarea coordondrii dintre masurile de securitate pentru zone cu caracteristici de
securitate diferite;

3) furnizarea, atunci cand este necesar, de masuri diferite, in functie de diferitele sectiuni ale
portului, de nivelurile de securitate variabile si de informatiile specifice;

4) identificarea unei structuri organizatorice care sa sustind consolidarea securitatii portuare.

4. 1n baza aspectelor, prevazute la pct. 3, planul de securitate portuara atribuie sarcini si
specifica planuri de lucru in urmatoarele domenii:

1) cerinte de acces. Pentru anumite zone, cerintele intra in vigoare numai in cazul in care
nivelurile de securitate depasesc pragurile minime. Toate cerintele si pragurile sunt incluse exhaustiv
in planul de securitate portuara;

2) cerinte referitoare la controlul actelor de identitate, al bagajelor si al marfurilor. Aceste
cerinte se pot aplica sau nu la subzone; cerintele se pot aplica integral sau partial la diferite subzone.
Persoanele care intra sau se afla intr-o subzona pot face obiectul unui control. Planul de securitate
portuara va raspunde Tnh mod corespunzator concluziilor evaluarii securitdfii portuare, care reprezinta
instrumentul prin care vor fi identificate cerintele de securitate pentru fiecare subzona si la fiecare
nivel de securitate. In cazul in care se utilizeaza, din motive de securitate portuara, carti de identitate
speciale, se stabilesc proceduri exacte pentru emiterea, controlul utilizarii si restituirea acestor
documente. Aceste proceduri iau in considerare specificul anumitor grupuri de utilizatori ai porturilor,
prevazand masuri speciale pentru limitarea impactului negativ al cerintelor privind controlul
accesului. Categoriile includ cel putin personalul navigant, functionarii din cadrul autoritatilor
publice, persoanele care lucreaza cu regularitate in port sau viziteaza portul cu regularitate, rezidentii
care locuiesc in port si persoanele care lucreaza sau viziteaza ocazional portul;

3) legdtura cu autoritatile de control al marfurilor, al bagajelor si al pasagerilor. Atunci cand
este necesar, planul prevede legatura dintre sistemul de informatii si cel de control ale acestor
autoritati, inclusiv eventuale sisteme de control al securitatii inainte de sosire;

4) proceduri si masuri de manipulare a marfurilor, bagajelor, combustibililor de la nave,
proviziilor sau persoanelor suspecte, inclusiv identificarea unei zone de securitate, precum si pentru
alte aspecte ingrijordtoare din punctul de vedere al securitatii si incalcari ale securitatii portuare;

5) cerinte de monitorizare pentru subzone sau activitati din cadrul subzonelor. Atat necesitatea
gasirii de solutii tehnice, cat si solutiile ca atare rezultd din evaluarea securitatii portuare;

6) semnalizare - zonele cu cerinte privind accesul si/sau controlul vor fi semnalizate in mod
corespunzator. Cerintele de control si acces vor lua in considerare in mod corespunzator toate legile
si practicile relevante in vigoare. Monitorizarea activitatilor se va indica in mod corespunzator in
cazul 1n care legislatia interna cuprinde dispozitii in acest sens;

7) comunicare si control de securitate. Toate informatiile relevante pentru securitate se
comunica in mod corespunzator in functie de normele de control de securitate incluse in plan. Avand
in vedere sensibilitatea anumitor informatii, comunicarea se face conform principiului necesitatii de
a cunoaste, dar include, atunci cand este necesar, proceduri pentru comunicatele adresate publicului



larg. Standardele de control de securitate fac parte din plan si sunt destinate sa protejeze informatiile
sensibile din punctul de vedere al securitatii impotriva divulgarii neautorizate;

8) raportarea atentatelor la adresa securitatii. In vederea asigurarii unui raspuns rapid, planul
de securitate portuara va trasa cerintele exacte de raportare catre agentul de securitate portuara si/sau
catre autoritatea de securitate portuara a tuturor atentatelor la adresa securitatii;

9) integrarea altor planuri sau activitati preventive. Planul abordeaza in mod clar integrarea
altor activitati preventive si de control existente in port;

10) integrarea altor planuri de raspuns si/sau includerea anumitor masuri, proceduri si actiuni
specifice de raspuns. Planul descrie detaliat interactiunea si coordonarea cu alte planuri de raspuns si
de urgenta. Conflictele si deficientele se rezolva dupa caz;

11) cerintele de formare si exercitii;

12) organizarea practica a securitatii portuare si procedurile de lucru. Planul de securitate
portuara descrie In detaliu organizarea securitdtii portuare, diviziunea sarcinilor si procedurile de
lucru. De asemenea, el va descrie in detaliu coordonarea cu agentii de securitate ai instalatiilor
portuare si ai navelor, dupa caz.

13) procedurile pentru adaptarea si actualizarea planului de securitate portuara.



Anexanr. 3
la Regulamentul cu privire la consolidarea securitdtii portuare

Cerinte pentru exercitiile pregétirii de baza in domeniul securitatii

1. Tipurile de exercitii de pregitire presupune participarea agentilor de securitate ai
instalatiilor portuare, in colaborare cu Agentia Navala, cu agentii de securitate ai armatorilor sau cu
agentii de securitate ai navelor, in cazul 1n care acestia sunt disponibili, se desfasoara cel putin o data
la fiecare an calendaristic, fara ca intervalul dintre doua exercitii de pregatire sa depaseasca 18 luni.

2. Cererile de participare al agentilor de securitate ai armatorilor sau a agentilor de securitate
ai navelor la exercitiile de pregatire in comun se fac ludndu-se in considerare implicatiile cu privire
la securitate si munca pentru nava.

3. Aceste exercitii de formare testeaza comunicatiile, coordonarea, disponibilitatea resurselor,
interventia si:

1) sunt efectuate la scara naturala sau in conditii reale;
2) constau dintr-o simulare teoretica sau seminar; sau

3) sunt combinate cu alte exercitii organizate, cum ar fi exercitii de interventie de urgenta sau

exercitiile altor autoritati portuare.



Anexa nr. 4
la Regulamentul cu privire la consolidarea securitdtii portuare

Conditii stabilite pentru
organizatiile de securitate competente

1. O organizatie de securitate se considera o organizatie de securitate competenta si este in drept
sa efectueze sarcinile prevazute in Regulament daca demonstreaza ca este capabila si are:

1) expertiza in aspectele relevante ale securitatii portuare;

2) cunostinte in domeniu operatiunilor portuare, inclusiv cunostinte de proiectare portuara si
constructie;

3) cunostinte ale altor operatiuni relevante pentru securitate care ar putea afecta securitatea
portuara;

4) capacitatea de a evalua riscurile de securitate portuara probabile;

5) abilitatea de a mentine si imbunatati cunostintele specializate ale personalului sdu in domeniul
securitatii portuare;

6) abilitatea de a monitoriza capacitatea personalului de a prezenta incredere in permanenta;

7) abilitatea de a mentine masuri corespunzatoare pentru a evita divulgarea neautorizata sau
accesul la materiale sensibile din punctul de vedere al securitatii;,

8) cunoasterea legislatiei si a cerintelor de securitate nationale si internationale relevate;

9) cunoasterea amenintarilor actuale la adresa securitatii si a modelelor acestora;

10) abilitatea de a recunoaste si depista arme, substante si dispozitive periculoase;

11) abilitatea de a recunoaste, fard discriminare, caracteristicile si modelul comportamental al
persoanelor susceptibile de a ameninta securitatea portuara;

12) cunoasterea tehnicilor utilizate pentru eludarea masurilor de securitate;

13) cunoasterea echipamentelor si sistemelor de securitate si supraveghere si a limitelor
operationale ale acestora.

2. O organizatie de securitate competenta care a efectuat o evaluare a securitatii portuare sau o
revizuire a unei asemenea evaludri pentru un port nu poate intocmi sau revizui planul de securitate
portuard pentru acelasi port.



Anexanr. 2

la Hotararea Guvernului nr.
din 2023

REGULAMENT
cu privire la consolidarea securititii navelor si a instalatiilor portuare

Prezentul Regulament transpune Regulamentul(CE) 725/2004 al Parlamentului European si a
Consiliului din 31 martie 2004 privind consolidarea securitatii navelor si a instalatiilor portuare (Text
cu relevanta SEE), publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L129/6, asa cum a fost modificata
prin Decizia Comisiei din 23 ianuarie 2009, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 29/53
si Regulamentul (CE) nr.219/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 martie 20009,
publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L87/109.

I. DISPOZITII GENERALE, NOTIUNI

1. Regulamentul cu privire la consolidarea securitatii navelor si a instalatiilor portuare (in
continuare - Regulament) instituie si pune in aplicare masurile de consolidare a securitatii navelor
utilizate in comertul international si a instalatiilor portuare aferente acestora, in fata amenintarilor
reprezentate de actele ilegale intentionate.

2. In sensul prezentului Regulament notiunile utilizate semnifica urmatoarele:

act ilegal intentionat - un act intentionat care, data fiind natura sa sau contextul in care se
produce, poate aduce atingere navelor utilizate atat in traficul maritim international, cat si in cel
national, precum si pasagerilor ori Tncarcaturii acestora si instalatiilor portuare aferente.

autoritate competentd pentru securitatea maritima - autoritatea desemnata de catre un stat
pentru a coordona, pune in aplicare si supraveghea aplicarea masurilor de securitate prevazute de
prezentul regulament cu privire la nave si/sau la una sau mai multe instalatii portuare. Competentele
acestei autoritati pot varia, in functie de sarcinile care ii sunt atribuite;

Cod ISPS - Codul international pentru securitatea navelor si a instalatiilor portuare al
Organizatiei Maritime Internationala (in continuare - OMI), in versiunea sa actualizata;

instalatie portuard - o locatie in care are loc interfata nava/port; aceasta include zone precum
locurile de ancorare, danele de asteptare si zonele de abordare a acestora dinspre mare, dupa caz;

interfata nava/port - interactiunile care au loc atunci cand o nava este afectatd in mod direct
si imediat de activitati care implica circulatia persoanelor, a marfurilor sau furnizarea de servicii
portuare nspre sau dinspre nava;

masuri speciale de consolidare a securitatii maritime prevazute de Conventia SOLAS —
modificarile care insereaza un nou capitol XI-2 in anexa la Conventia SOLAS a OMI, prevazute in
Regulamentul cu privire la masurile speciale de consolidare a securitatii maritime;

nivel 1 de securitate - nivelul pentru care trebuie mentinute in permanentd masuri minime de
securitate adecvate;

nivel 2 de securitate - nivelul pentru care trebuie mentinute masuri de securitate suplimentare
adecvate pentru o anumita perioada, ca urmare a cresterii riscului aparitiei unui incident de securitate;

nivel 3 de securitate - nivelul pentru care trebuie mentinute masuri de securitate suplimentare
specifice pentru o perioadad limitata in care un incident de securitate este probabil sau iminent, desi
poate sd nu fie neapdrat posibila identificarea tintei precise.

partea A din Codul ISPS - preambulul si cerintele obligatorii care alcatuiesc partea A din
Codul ISPS, privind dispozitiile capitolului XI-2 din anexa la Conventia SOLAS, in versiunea sa
actualizata;

partea B din Codul ISPS - recomandarile care alcatuiesc partea B din Codul ISPS, privind
dispozitiile capitolului XI-2 din anexa la Conventia SOLAS, modificata, si ale partii A din Codul
ISPS, in versiunea sa actualizata;

punct de contact pentru securitatea maritima - autoritate desemnata de catre fiecare stat pentru
a servi drept punct de contact pentru celelalte state membre pentru punerea in aplicare, urmarirea si
furnizarea de informatii privind aplicarea masurilor de securitate maritima prevazute de prezentul
regulament;



Securitate maritima - combinarea masurilor preventive menite sa protejeze transportul
maritim si instalatiile portuare in fata amenintarii reprezentate de actele ilegale intentionate;
serviciu regulat - o serie de traversdri pe apa organizate de asa manierd incat sa asigure
legatura intre doud sau mai multe instalatii portuare:
1) fie in conformitate cu un orar public;
2) fie cu o asemenea regularitate sau frecventa incat sa constituie o serie sistematica
identificabila;
trafic maritim international - orice legaturd pe mare efectuatd de o nava intre o instalatie
portuard a unui stat si o instalatie portuara situatd in afara acelui stat sau invers;

I1. MASURI SI DOMENIU DE APLICARE

3. Fara a aduce atingere dispozitiilor punctului 15.4 din partea A din Codul ISPS, revizuirea
periodica a evaludrilor securitatii instalatiilor portuare, prevazutd la punctul 1.16 din partea B din
Codul ISPS, se efectueaza cel tarziu in termen de cinci ani de la efectuarea evaluarilor sau de la ultima
revizie a acestora, luand in considerare cerintele prevazute in Cap. | din anexa nr. 1.

4. Regulamentul nu se aplica:

1) navelor de razboi si navelor de transport trupe;

2) navelor de marfa cu un tonaj brut mai mic de 500;

3) navelor care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice;

4) navelor din lemn construite primitive;

5) navelor de pescuit sau navelor care nu sunt angajate in activitati comerciale.

5. La aprobarea planurilor de securitate ale navelor si a planurilor de securitate ale instalatiilor
portuare se iau in considerare cerintele prevazute din anexa nr. 2.

6. Planurile respective contin dispozitii adecvate pentru a garanta ca securitatea navelor nu
este compromisa de o altd nava, de o interfatd nava/port sau de o activitate desfasurata intre nave care
implica nave care nu fac obiectul prezentului Regulament.

III. COMUNICARE INFORMATIILOR
7. Agentia Navala comunica OMI si statelor interesate:
1) informatiile cu privire la masurile speciale de consolidare a securitatii maritime prevazute
de Conventia SOLAS;
2) datele de contact ale persoanelor mentionate la punctul 4.16 din partea B al Codului ISPS,
precum si informatiile prevazute la punctul 4.41 din partea B din Codul ISPS, in cazul expulzarii unei
nave dintr-un port sau in cazul in care i se refuza intrarea.

IV. FURNIZAREA DE INFORMATII iN MATERIE
DE SECURITATE INAINTEA INTRARII iN PORT
8. In cazul in care o navi care face obiectul cerintelor masurilor speciale de consolidare a
securitatii maritime prevazute de Conventia SOLAS si de Codul ISPS isi anunta intentia de a intra in
port, Agentia Navala solicita furnizarea informatiilor prevazute la punctul 2.1 din regula 9 (nave care
intentioneaza sa intre intr-un port al altui guvern contractant) privind masurile speciale de consolidare
a securitatii maritime din Conventia SOLAS. Agentia Navald analizeaza, dacd este necesar,
informatiile furnizate si aplicd, dupd caz, procedura prevazutd la punctul 2 din regula SOLAS
mentionata.
9. Informatiile mentionate la pct. 8 se furnizeaza:
1) cu cel putin 24 de ore inainte, Sau
2) cel tarziu in momentul in care nava iese din portul anterior, in cazul in care durata calatoriei
este mai mica de 24 de ore,
3) in cazul in care portul de escala este necunoscut sau in cazul in care acesta este schimbat
in cursul célatoriei, odata ce se stabileste care este portul de escala.



10. In cazul in care o nava este implicata intr-un incident de securitate, astfel cum este definit
in Regulamentul cu privire la masurile speciale de consolidare a securitatii maritime, Se intocmeste
un raport cu privire la procedura utilizata. Raportul se pastreaza pe o perioada de trei ani.

V. EXCEPTAREA DE LA OBLIGATIA DE FURNIZARE A
INFORMATIEI iIN MATERIE DE SECURITATE INAINTEA INTRARII iN PORT

11. Sunt exceptate serviciile regulate de transport efectuate intre instalatii portuare situate pe
teritoriul Republicii Moldova de la obligativitatea indeplinirii cerintei prevazute la pct. 9, in cazul in
care sunt indeplinite urmatoarele conditii:

1) armatorul care opereaza serviciile regulate mentionate anterior alcatuieste si actualizeaza o
listd a navelor 1n cauza si o trimite autoritatii pentru securitate maritimd competente a portului
respectiv;

2) pentru fiecare calatorie efectuata, informatiile prevazute la punctul 2.1 din regula 9 privind
masurile speciale de consolidare a securittii maritime din Conventia SOLAS sunt puse la dispozitia
autoritatii competente pentru securitate maritima, la cererea acesteia. Armatorul instituie un sistem
intern care sa garanteze ca informatiile respective pot fi transmise autoritatii competente pentru
securitate maritima, la cererea acesteia, fara intarziere, 24 de ore din 24.

VI. CONTROALE DE SECURITATE iN PORT

12. Verificarea certificatului, astfel cum este aceasta definitd la punctul 1.1 din regula 9
(controlul navelor in port) privind masurile speciale de consolidare a securitdtii maritime din
Conventia SOLAS, se efectueaza in port de cétre inspectorii Agentiei Navale.

13. In cazul in care inspectorul care efectueaza verificarea certificatului previzut la pct. 12
are motive intemeiate sa considere ca nava nu indeplineste cerintele specificate prevazute de
Regulamentul cu privire la masurile speciale de consolidare a securitatii maritime sau de Codul ISPS,
dar nu face parte dintr-o autoritate care, este insarcinata cu aplicarea masurilor prevazute la punctele
1.2 s1 1.3 din regula 9 privind masurile speciale de consolidare a securitatii maritime din Conventia
SOLAS, anunta imediat Agentia Navald cu privire la acesta.



Anexanr. 1
la Regulamentul cu privire la consolidarea
securitatii navelor si a instalatiilor portuare
Evaluarea securitatii instalatiilor portuare si navelor

I. Cerinte privind evaluarea securititii instalatiei portuare

1. Evaluarea securitatii instalatiei portuare se refera la urmatoarele elemente dintr-o instalatie
portuara:

1) securitatea fizica;

2) integritatea structurala;

3) sistemele de protectie individuala;

4) proceduri generale;

5) sistemele de radio si telecomunicatii, inclusiv sistemele si retelele informatice;

6) infrastructura transporturilor pertinente;

7) servicii colective;

8) alte zone care, in cazul in care sunt avariate sau sunt utilizate pentru observatii ilegale,
prezinta un risc pentru persoane, bunuri sau pentru operatiunile din interiorul instalatiei portuare.

2. Persoanele care participa la efectuarea unei evaluarea securitdtii instalatiei portuare obtin
asistenta din partea expertilor n ceea ce priveste:

1) cunoasterea amenintarilor curente la adresa securitatii si a diferitelor forme ale acestora;

2) detectarea si identificarea armelor, a substantelor si dispozitivelor periculoase

3) identificarea nediscriminatorie a caracteristicilor si a comportamentului persoanelor care
pot ameninta securitatea;

4) tehnici utilizate pentru a incalca masurile de securitate;

5) metodele utilizate pentru a produce un incident de securitate;

6) efectele explozibililor asupra structurilor si serviciilor instalatiei portuare;

7) securitatea instalatiei portuare;

8) practicile comerciale portuare;

9) planificarea de urgentd, pregatirea pentru situatiile de urgenta si masurile care urmeaza sa
fie luate pentru a face fata;

10) masurile de securitate fizica, de exemplu imprejmuirile;

11) sistemele de radio si telecomunicatii, inclusiv sistemele si retelele informatice;

12) transport si constructii civile;

13) operatiunile navelor si porturilor.

II. Cerinte privind evaluarea securititii navei

3. Evaluarea securitdtii navei are Se refera la urmatoarele elemente de la bordul navei sau din
nava:

1) securitatea fizica;

2) integritatea structurala;

3) sistemele de protectie individuala;

4) procedurile generale;

5) sistemele de radio si telecomunicatii, inclusiv sistemele si retelele informatice;

6) alte zone care, in cazul in care sunt avariate sau sunt utilizate pentru observatii ilegale,
prezintd un risc pentru persoane, bunuri sau pentru operatiile de la bordul navei sau din interiorul
instalatiei portuare.

4. Persoanele care participa la efectuarea unei evaluari ai securitatii navei obtin asistenta din
partea expertilor In ceea ce priveste:

1) cunoasterea amenintarilor existente la adresa securitatii si a diferitelor forme ale acestora;

2) detectarea si identificarea armelor, a substantelor si dispozitivelor periculoase;

3) identificarea, fara discriminare, a caracteristicilor si a comportamentului persoanelor care
pot ameninta securitatea;

4) tehnici utilizate pentru a incalca masurile de securitate;

5) metodele utilizate pentru a produce un incident de securitate;



6) efectele explozibililor asupra structurilor si echipamentului navei,

7) securitatea navei;

8) practicile comerciale privind interfata nava/port;

9) planificarea de urgenta, pregatirea pentru cazurile de urgenta si masurile care trebuie luate
pentru a face fata;

10) securitatea fizica;

11) sistemele de radio si telecomunicatii, inclusiv sistemele si retelele informatice;

12) ingineria navala;

13) operatiile navelor si porturilor.

7. Agentul de securitate al armatorului obtine si inregistreaza informatiile necesare pentru a
efectua o evaluare, in special in ceea ce priveste:

1) planul general al navei;

2) amplasarea zonelor in care accesul ar trebui sa fie restrictionat, cum ar fi puntea de
comanda, salile masinilor de categoria A si alte statii de control, astfel cum sunt acestea definite in
capitolul 11-2 etc.;

3) amplasarea si functiile fiecarui punct de acces efectiv sau potential pe nava,

4) modificarile mareei care pot avea impact asupra vulnerabilitatii sau securitatii navei;

5) spatiile destinate incarcaturii si aranjamentele in materie de arimare;

6) locurile in care se depoziteaza proviziile de bord si echipamentul de intretinere esential;

7) locurile in care se depoziteaza bagajele neinsotite;

8) echipamentul de urgenta si de rezerva disponibil pentru a asigura serviciile esentiale;

9) numarul membrilor personalului navei, orice sarcind existentd privind securitatea si
practicile armatorilor privind formarea care sunt in vigoare;

10) echipamentele de securitate si de siguranta existente pentru protectia pasagerilor si a
personalului navei;

11) traseele de salvare si de evacuare, precum si statiile de adunare care trebuie mentinute
pentru a garanta evacuarea de urgentd a navei in mod ordonat si in deplina sigurant;

12) acordurile in vigoare cu societati private care furnizeaza servicii de securitate nava/apa,

13) masurile si procedurile privind securitatea in vigoare, inclusiv procedurile de inspectie si
de control, sistemele de identificare, echipamentele de supraveghere si de monitorizare, documentele
de identificare a personalului si sistemele de comunicare, de alarma, de iluminare, de control al
accesului si alte sisteme adecvate.

5. Evaluarea securitatii navei permite examinarea fiecarui punct de acces identificat, inclusiv
a puntilor descoperite, si sa evalueze in ce masurd ar putea fi acestea utilizate de cétre persoane care
doresc sa incalce masurile de securitate, fie ca e vorba de persoane care au drept de acces, fie de
persoane neautorizate.

6. Evaluarea securitdtii navei contine analizeaza daca masurile si principiile de securitate,
precum si procedurile si operatiunile instituite atat intr-o situatie normala, cat si de urgenta continud
sd fie pertinente si sa stabileasca principiile de securitate privind in special:

1) zonele in care accesul este restrictionat;

2) procedurile necesare pentru a face fata unui incendiu sau altei situatii de urgenta;

3) gradul de supraveghere a personalului navei, a pasagerilor, a vizitatorilor, a furnizorilor, a
tehnicienilor Insdrcinati cu efectuarea reparatiilor, a docherilor etc.;

4) frecventa si eficienta patrulelor de securitate;

5) sistemele de control al accesului, inclusiv sistemele de identificare;

6) sistemele si procedurile de comunicatii de securitate;

7) usile, barierele si luminile de securitate;

8) echipamentele si sistemele de securitate si de supraveghere, in cazul in care exista.

7. Evaluarea securitdtii navei ia in considerare persoanele, activitatile, serviciile si operatiunile
care este important sa fie protejate. Acestea includ:

1) personalul navei;

2) pasagerii, vizitatorii, furnizorii, tehnicienii insarcinati cu efectuarea reparatiilor, personalul
instalatiei portuare etc.;

3) capacitatea de a asigura securitatea navigatiei, luand masurile de urgenta necesare;



4) incarcatura, in special marfurile periculoase si substantele de risc;

5) proviziile de bord,

6) echipamentele si sistemele de comunicatii de securitate ale navei, dupa caz;

7) echipamentele si sistemele de securitate si de supraveghere ale navei, dupa caz.

8. Evaluarea securitatii navei ia in considerare toate amenintarile posibile care ar putea include
urmatoarele tipuri de incidente de securitate:

1) avarierea navei sau a unei instalatii portuare sau distrugerea navei sau a unei instalatii
portuare, de exemplu prin dispozitive explozive, incendiere premeditatd, sabotaj sau vandalism;

2) deturnarea sau capturarea navei sau a persoanelor aflate la bord;

3) manipularea frauduloasa a incarcaturii, a sistemelor sau a echipamentului esential al navei
sau a proviziilor de bord,

4) accesul sau utilizarea neautorizata, inclusiv prezenta pasagerilor clandestini;

5) contrabanda cu arme sau cu echipamente, inclusiv cu arme de distrugere in masa;

6) utilizarea navei pentru transportul persoanelor care intentioneaza sa provoace un incident
de securitate si/sau a echipamentului lor;

7) utilizarea navei insdsi ca arma sau ca mijloc de producere de avarii sau de distrugeri;

8) atacuri dinspre larg atunci cand nava este acostata sau ancorata;

9) atacuri ale navei aflate in larg.

9. Evaluarea securitatii navei ia in considerare toate punctele vulnerabile posibile, in special:

1) conflicte intre masurile de securitate si masurile de siguranta;

2) conflicte intre sarcinile de la bordul navei si cele in materie de securitate repartizate;

3) sarcinile privind cartul, numarul membrilor personalului navei, avand in vedere implicatiile
acestora privind oboseala echipajului, vigilenta si performanta;

4) orice deficienta identificata in materie de formare;

5) orice echipament si sistem de securitate, inclusiv sistemele de comunicatii.



Anexanr. 2
la Regulamentul cu privire la consolidarea
securitatii navelor si a instalatiilor portuare

Planul de securitate al instalatiei portuara
si al navei

I. Cerinte minime privind
planul de securitate al instalatiei portuare

1. Planul de securitate al instalatiei portuare ( in continuare PFSP) este elaborat cu respectarea
urmatoarelor cerinte:

1) descrie in detaliu organizatia de securitate a instalatiei portuare;

2) descrie in detaliu legaturile acestei organizatii cu autoritatile competente pertinente si cu
sistemele de comunicatii necesare pentru a asigura in permanenta functionarea eficientd a acestei
organizatii, precum si legaturile ei, in special cu navele din port;

3) descrie in detaliu masurile de baza de la nivelul de securitate 1, atat operationale, cat si
fizice, care vor fi instituite;

4) descrie in detaliu masurile de securitate suplimentare care vor permite instalatiei portuare
sd treaca fara intarziere la nivelul de securitate 2 si, dupa caz, la nivelul de securitate 3;

5) contine proceduri privind revizuirea regulatd sau auditul PFSP si modificarea acestuia ca
urmare a experientei sau a schimbarii circumstantelor;

6) descrie procedurile de notificare a punctelor de contact;

2. Elaborarea unui PFSP se bazeaza pe o evaluare aprofundata a tuturor chestiunilor privind
securitatea instalatiei portuare si in special pe o apreciere aprofundatd a caracteristicilor fizice si
operationale ale fiecarei instalatii portuare.

3. PFSP se aproba de Agentia Navala.

4. Masurile de securitate prevazute in PFSP sunt instituite intr-un interval de timp rezonabil
dupa aprobare si indicd data la care va fi instituitd fiecare masura. In cazul in care instituirea acestor
masuri riscd sa fie intarziata, se avizeazd Agentia Navala pentru a fi analizat acest aspect si pentru a
decide adoptarea altor masuri de securitate temporare satisfacatoare care sd asigure un grad de
securitate echivalent in perioada de tranzitie.

5. PFSP indica urmatoarele elemente cu privire la toate nivelurile de securitate:

1) rolul si structura organizatiei de securitate a instalatiei portuare;

2) sarcinile si responsabilitatile intregului personal al instalatiei portuare care are un rol
privind securitatea si formarea pe care trebuie sa o fi primit, precum si masurile necesare pentru a
permite evaluarea eficientei fiecarui membru al personalului;

3) legaturile organizatiei de securitate a instalatiei portuare cu alte autoritati cu responsabilitati
in materie de securitate;

4) sistemele de comunicatii prevazute pentru a asigura o comunicare eficienta si continua intre
personalul de securitate al instalatiei portuare, navele din port si, dupa caz, cu autoritatile nationale
sau locale cu responsabilitati in materie de securitate;

5) procedurile sau masurile de prevenire necesare mentinerii in permanentd a acestor
comunicatii continue;

6) procedurile si practicile de protejare a informatiilor confidentiale privind securitatea,
detinute pe hartie sau in format electronic;

7) procedurile necesare pentru a evalua dacd masurile si procedurile de securitate si
echipamentul de securitate, inclusiv procedurile care permit identificarea si remedierea deficientelor
sau a proastei functionari a echipamentului, sunt in continuare eficiente;

8) procedurile de urmat care sa garanteze inaintarea si evaluarea rapoartelor privind posibila
nerespectare a masurilor de securitate sau a chestiunilor legate de securitate;

9) procedurile privind manipularea incarcaturii;

10) procedurile privind livrarea proviziilor de bord;

11) procedurile care permit inventarierea si actualizarea inventarului marfurilor periculoase si
a substantelor care pot deveni periculoase din instalatia portuard, inclusiv amplasarea acestora;



12) procedurile care permit acordarea de asistenta, la cerere, agentilor de securitate ai navei
pentru a confirma identitatea celor care doresc sd urce la bord;

13) procedurile care permit facilitarea coborarii pe tarm a personalului navei si a schimbarilor
de personal, precum si accesul vizitatorilor pe nava, inclusiv al reprezentantilor organismelor
insarcinate cu confortul si conditiile de viata ale navigatorilor.

II1. Cerinte minime privind planul de securitate al navei

6. Un plan de securitate al navei:

1) descrie in detaliu organigrama masurilor de securitate prevazute pentru nava,

2) descrie in detaliu relatiile navei cu armatorul, cu instalatiile portuare, cu alte nave si cu
autoritdtile competente care au responsabilitdti in materie de securitate;

3) descrie in detaliu sistemele de comunicatii care permit asigurarea in permanenta a unor
comunicatii eficiente la bordul navei si Intre nava si exterior, inclusiv instalatiile portuare;

4) descrie in detaliu masurile de securitate de baza, atat operationale, cat si fizice, pentru
nivelul de securitate 1, care trebuie sa fie intotdeauna aplicate;

5) descrie in detaliu masurile de securitate suplimentare care 1i vor permite navei sa treaca
fara intarziere la nivelul de securitate 2 si, dupa caz, la nivelul de securitate 3;

6) prevede proceduri privind revizuirea regulatd sau auditul SSP si modificarea acestuia,
tinand seama de experientd sau de modificarea conditiilor;

7. O evaluare a navei, sau o revizuire a unei asemenea evaluari, nu poate fi efectuata de aceiasi
organizatie care intocmeste, sau revizuieste planul de securitate la aceleasi nava.



Anexanr. 3

la Hotararea Guvernului nr.
din 2023

REGULAMENT
cu privire la masurile speciale de consolidare a securitatii maritime

l. DISPOZITII GENERALE, NOTIUNI,
DOMENIU DE APLICARE

1. Regulamentul cu privire la masurile speciale de consolidare a securitdtii maritime (in
continuare - Regulament) are drept obiectiv punerea uniforma in aplicare @ masurilor de securitate
convenite la nivel international.

2. In sensul Regulamentului, cu exceptia cazului in care se prevede in mod expres altfel
notiunile utilizate semnifica urmatoarele:

activitate intre Nave - orice activitate care nu depinde de o instalatie portuara si care implica
un transfer de marfuri sau de persoane de la o nava la alta.

ambarcatiune de mare viteza - o ambarcatiune astfel cum este definita la regula X/1.2 din
Conventia internationald din 1974 privind siguranta vietii pe mare (in continuare - Conventia
SOLAS);

armator - astfel cum este definit in Codul navigatiei maritime comerciale, aprobat prin Legea
nr. 599/1999;

autoritate desemnata - organismul (sau organismele) sau administratia (sau administratiile)
insarcinata(insarcinate) de catre guvernul contractant cu punerea in aplicare a dispozitiilor Capitolului
XI-2 din Conventia SOLAS, in ceea ce priveste securitatea instalatiilor portuare si a interfetei
nava/port, din punctul de vedere al instalatiei portuare.

Cod international pentru securitatea navelor si a instalatiilor portuare (in continuare Cod
ISPS) - Codul international pentru securitatea navelor si a instalatiilor portuare care cuprinde o parte
A (ale carei dispozitii sunt obligatorii) si o parte B (ale carei dispozitii reprezinta recomandari), astfel
cum a fost adoptat la 12 decembrie 2002 prin rezolutia nr. 2 a Conferintei guvernelor contractante la
Conventia SOLAS si astfel cum va putea fi modificat de citre Organizatia Maritima Internationala
(in continuare — OMI), cu urmatoarele conditii:

1) modificarile la partea A din Cod sa fie adoptate, sa intre in vigoare si sd produca efecte in
conformitate cu articolul VIII din Conventia SOLAS privind procedurile de modificare aplicabile
anexei, cu exceptia capitolului 1;

2) modificarile la partea B din Cod sa fie adoptate de catre comitetul privind siguranta
maritimd in conformitate cu regulamentul sau de procedura.

declaratie de securitate - un acord incheiat intre o nava si o instalatie portuara sau cu o nava
cu care are interfata, in care se specificd masurile de securitate pe care le va pune in aplicare fiecare
parte.

incident de securitate - orice act suspect sau orice circumstantd suspecta care ameninta
securitatea unei nave, inclusiv a unui utilaj mobil de foraj in larg si a unei ambarcatiuni de mare
viteza, sau a unei instalatii portuare sau a unei interfete nava/port sau a unei activitati intre nave.

instalatie portuard - un amplasament, astfel cum este stabilit de catre guvernul contractant
sau de cdtre autoritatea desemnata, in care are loc interfata nava/port. Aceasta include zone precum
locul de ancorare, danele de asteptare si zonele de abordare dinspre mare, dupa caz.

interfata nava/port - interactiunile care au loc atunci cand o nava este in mod direct si imediat
afectatd de activitdtile care implica circulatia persoanelor, a marfurilor sau furnizarea de servicii
portuare inspre sau dinspre nava.

nivel de securitate - calificarea gradului de risc de producere a unui incident sau a unei
tentative de incident de securitate.

organism de securitate - inseamna un organism care are expertiza adecvata in materie de
securitate si un nivel adecvat de cunostinte despre operatiunile desfasurate de nave si despre
operatiunile portuare, care este autorizata sa efectueze o activitate de evaluare, de control, de aprobare
sau de certificare, conform cerintelor prezentului capitol sau ale partii A din Codul ISPS.



petrolier - un petrolier astfel cum este definit la regula 11-1/2.12 din Conventia SOLAS;

tanc pentru produse chimice - un tanc pentru produse chimice astfel cum este definit la regula
VI11/8.2 din Conventia SOLAS;

transportator de gaz - un transportator de gaz astfel cum este definit la regula VI1/11.2 din
Conventia SOLAS;

utilaj mobil de foraj in larg - un utilaj mobil de foraj in larg cu propulsie mecanica, astfel cum
este definit la regula IX/1, care nu este stationar;

vrachier - un vrachier astfel cum este definit la regula IX/1.6 din Conventia SOLAS;

3. Regulamentul se aplica:

1) urmatoarelor tipuri de nave care efectueaza calatorii internationale:

a) navele de pasageri, inclusiv ambarcatiunile de mare viteza pentru pasageri;

b) nave de marfuri, inclusiv ambarcatiunile de mare viteza, cu un tonaj brut egal sau mai
mare de 500;

C) unitatile mobile de foraj in larg;

2) instalatiilor portuare care deservesc astfel de nave care efectueaza calatorii internationale.

4. Regulamentul nu se aplica navelor de razboi sau navelor de razboi auxiliare si nici altor
tipuri de nave aflate in proprietatea sau in folosinta unui guvern contractant si utilizate strict pentru
servicii publice fara caracter comercial.

5. Nici o dispozitie din Regulament nu aduce atingere drepturilor sau obligatiilor pe care le
au statele conform dreptului international.

6. Agentia Navala stabileste nivelul de securitate navelor, care arboreaza pavilionul Republicii
Moldova si sa se asigure ci informatiile privind aceste niveluri sunt furnizate. in cazul in care se
opereaza modificari, informatiile privind nivelele de securitate sunt actualizate atunci cand
circumstantele o cer.

7. Agentia Navala stabileste niveluri de securitate si s se asigure cd informatiile privind aceste
niveluri sunt furnizate instalatiilor portuare, precum si navelor, Tnainte de intrarea acestora Intr-un
port sau in timp ce se afld intr-un port situat pe teritoriul Republicii Moldova. In cazul in care se
opereazd modificdri, informatiile privind nivelele de securitate sunt actualizate atunci cand
circumstantele o cer.

8. La stabilirea nivelului de securitate, Agentia Navala ia in considerare informatiile privind
amenintarile generale si specifice.

9. Nivelurile de securitate care se aplica navelor sau instalatiilor portuare sunt:

1) nivelul de securitate 1, nivelul la care nava sau instalatia portuara functioneaza normal,

2) nivelul de securitate 2, nivelul care se aplica atat timp cat exista un risc mare de incident
de securitate;

3) nivelul de securitate 3, nivelul care se aplica pe perioada cat riscul de incident de securitate
este probabil sau iminent.

II. CERINTE APLICABILE ARMATORII SI NAVELOR

10. Armatorii indeplinesc cerintele pertinente ale prezentului Regulament si ale partii A din
Codul ISPS, luand in considerare si recomandarile specificate in partea B din Codul ISPS.

11. Navele dispun de un plan de securitate aprobat si indeplinesc cerintele pertinente ale
prezentului Regulament si ale partii A din Codul ISPS, luand in considerare si recomandarile
specificate in partea B din Codul ISPS, iar respectarea acestor cerinte este verificata si atestatda in
conformitate cu dispozitiile partii A din Codul ISPS.

12. Inainte de intrarea in port sau in timpul stationarii intr-un port de pe teritoriul Republicii
Moldova, o nava indeplineste cerintele privind nivelul de securitate stabilit, in cazul in care acest
nivel de securitate este mai mare decat cel stabilit pentru nava in cauza.

13. Navele, fara intarzieri nejustificate, iau masurile necesare cu privire la cresterea nivelului
de securitate.

14. In cazul in care o nava nu indeplineste cerintele prezentului Regulament sau ale partii A
din Codul ISPS sau in cazul in care nu poate indeplini cerintele privind nivelul de securitate stabilit,
nava notifica acest lucru Agentiei Navale, inainte de a incepe orice fel de activitate de interfata
nava/port sau inainte de a intra In port, in functie de evenimentul care are loc primul.



15. Armatorii se asigure ca comandantul are la dispozitie la bordul navei informatiile care le
permit inspectorilor sa stabileasca:

1) persoana insarcinatd cu desemnarea membrilor echipajului sau a altor persoane angajate
sau care lucreaza la bordul navei, indiferent in ce calitate, in legatura cu activitatile navei in cauza,

2) persoana insarcinata sa decida utilizarea navei;

3) in cazul in care nava este utilizata in conformitate cu unul sau mai multe contracte de
navlosire, care sunt partile contractului sau contractelor.

I11. SISTEMUL DE ALERTA DE SECURITATE AL NAVEI

16. Navele sunt dotate cu un sistem de alertd de securitate al navei, dupa cum urmeaza:

1) navele construite la 1 iulic 2004 sau dupa aceasta data;

2) navele de pasageri, inclusiv ambarcatiunile de mare viteza pentru pasageri, construite
inainte de 1 iulie 2004, cel tarziu la prima verificare a instalatiei radio efectuata dupa 1 iulie 2004;

3) petrolierele, tancurile pentru produse chimice, transportatoarele de gaz, vrachierele si
ambarcatiunile de mare viteza pentru marfa, care au un tonaj brut egal sau mai mare de 500, construite
inainte de 1 iulie 2004, cel tarziu la data primei verificari a instalatiei radio efectuatd dupa 1 iulie
2004;

4) alte cargoboturi cu un tonaj brut egal sau mai mare de 500 si unitati mobile de foraj in larg
construite inainte de 1 iulie 2004, cel tarziu la data primei verificari a instalatiei radio efectuata dupa
1 iulie 2006.

17. Atunci cand este activat, sistemul de alertd de securitate al navei:

1) se declanseaza si transmite o alertd de securitate nava-tarm, care identifica nava si pozitia
acesteia si semnalizeaza faptul cd securitatea navei este amenintatad sau a fost compromisa;

2) nu transmite alerta de securitate altor nave;

3) nu declanseaza alarma la bordul navei;

4) transmite alerta de securitate a navei pana cand aceasta este dezactivata si/sau armata din
nou.

18. Sistemul de alerta de securitate al navei corespunde astfel, incat:

1) sa fie activat de pe puntea de comanda si din cel putin inca un loc;

2) sd indeplineasca norme de functionare care sa nu fie inferioare celor adoptate de catre OMI.

19. Comenzile de activare a sistemului de alerta de securitate al navei sunt concepute astfel,
incat sa prevind declansarea neintentionata a alertei de securitate a navei.

20. Cerintele privind sistemul de alertd de securitate al navei pot fi indeplinite prin utilizarea
unei instalatii radio care sa indeplineasca cerintele Cap. 1V din Conventia SOLAS, sub rezerva ca
toate cerintele prezentului regulament sa fie indeplinite.

21. In cazul in care o Agentia Navali primeste o notificare de alerti de securitate a navei,
informeaza imediat statul(statele) in vecinatatea caruia(carora) opereaza nava in cauza.

22. In cazul in care Agentia Navala primeste o notificare cu privire la o alerti de securitate de
la 0 nava care nu este autorizata sa arboreze pavilionul Republicii Moldova, informeaza imediat
autoritate desemnata din statul respectiv si, dupa caz, statul sau statele in vecinatatea carora opereaza
nava in cauza.

IV. AMENINTARI LA ADRESA NAVELOR

23. Agentia Navala este punctul de contact pentru securitate maritima de la care navele pot
solicita consiliere sau asistentd si caruia ii pot semnala orice problema de securitate pe care ar putea-
o prezenta alte nave, miscari sau comunicatii.

24. Agentia Navald se asigura ca informatiile privind nivelul de securitate sunt furnizate navelor
care si-au comunicat intentia de a intra in porturile Republicii Moldova.

25. in cazul in care a fost identificat un risc de incident, Agentia Navala informeaza navele in
cauza si armatorii respectivi cu privire la:

1) nivelul de securitate curent;

2) masurile de securitate care ar trebui pusa in aplicare de catre navele in cauza pentru a se
proteja, in conformitate cu dispozitiile partii A din Codul ISPS;

3) masurile de securitate aplicate, dupa caz.



V. PUTEREA DISCRETIONARA A COMANDANTULUI
iN MATERIE DE SECURITATE SI DE SIGURANTA A NAVELOR

26. Comandantul nu este supus de catre armator, de navlositor sau de catre orice altd persoana
unor presiuni care sa 1l impiedice sd ia sau sd pund in aplicare decizii care, conform judecdtii sale
profesionale, sunt necesare pentru mentinerea securitatii si sigurantei navei. Aceste decizii includ
refuzul de a imbarca persoane (cu exceptia celor identificate ca fiind autorizate corespunzator de catre
un guvern contractant) sau efecte ale acestora si refuzul de a incarca marfuri, inclusiv containere sau
alte unitati de transport inchise.

27. In cazul in care, conform judecitii profesionale a comandantului, in cursul operarii navei
apare un conflict intre cerintele aplicabile navei in materie de securitate si de sigurantd, comandantul
indeplineste cerintele necesare pentru mentinerea securitatii navei. In astfel de cazuri, comandantul
este 1n drept de a aplica masuri de securitate temporare si informeaza imediat Administratia si, dupa
caz, guvernul contractant in al carui port este exploatata nava sau in care nava are intentia de a intra.
Astfel de masuri de securitate temporare adoptate in conformitate cu prezentul Regulament trebuie,
pe cat posibil, si corespunda nivelului de securitate in vigoare. In cazul in care se identificd astfel de
cazuri, Agentia Navala se asigura ca astfel de conflicte sunt rezolvate si ca posibilitatea ca acestea sa
se repete este redusa la maximum.

VI. MASURI DE CONTROL SI RESPECTAREA DISPOZITIILOR

28. Controlul navelor in port:

1) Navele, indiferent de pavilion, care face obiectul Regulamentului este supusa unui control
efectuat de catre inspectori, atunci cand se afla intr-un port situat pe teritoriul Republicii Moldova.
Un astfel de control se limiteaza la verificare daca existd la bord un certificat international de
securitate a navelor valabil sau un certificat international provizoriu de securitate a navelor valabil,
emis conform dispozitiilor Codului ISPS (Certificat), care, in cazul in care este valabil, este acceptat,
cu exceptia cazurilor in care existd motive intemeiate sa se creada cd nava nu indeplineste cerintele
prezentului Regulament sau ale partii A din Codul ISPS;

2) In cazul in care existd motive intemeiate sau in cazul in care nu se prezinti un certificat
valabil cand acesta este solicitat, pot fi impuse una sau mai multe din masurile de control pentru nava
respectiva prevazute la sbp. 3). Masurile impuse sunt proportionale, avand in vedere recomandarile
din partea B din Codul ISPS.

3) Masurile de control constau in inspectarea navei, intarzierea sau retinerea naveli,
restrangerea operatiunilor, inclusiv a deplasarii in port, sau expulzarea navei din port. Astfel de masuri
de control includ, suplimentar sau alternativ, alte masuri administrative sau corective de mai mica
cuprindere.

29. Navele care intentioneaza sa intre in port furnizeaza informatii privind:

1) faptul ca nava detine un Certificat valabil si numele autoritatii care a emis acest certificat;

2) nivelul de securitate curent al navei;

3) nivelul de securitate al navei in oricare port in care s-a aflat anterior si in care a desfasurat
o activitate de interfatd navad/port pe perioada specificata la pct. 31,

4) masurile de securitate speciale sau suplimentare adoptate de nava in oricare port in care s-
a aflat anterior 1n care a desfasurat o activitate de interfatd nava/port pe perioada specificata la punctul
31;

5) respectarea procedurilor de securitate ale navei adecvate in timpul oricarei activitati intre
nave desfasurate pe perioada specificata la pct. 31; sau

6) alte informatii practice privind securitatea (cu exceptia detaliilor privind planul de
securitate al navei), tindnd seama de recomandarile prevazute in partea B din Codul ISPS.

30. Nava careia i se aplica dispozitiile prezentului Regulament, care intentioneaza sa intre
intr-un port, furnizeaza informatiile enumerate la pct. 29. Comandantul poate refuza furnizarea unor
astfel de informatii, intelegdndu-se cd acest refuz poate determina refuzul primirii navei in port.

31. La bordul navei se pastreaza un dosar cu informatiile prevazute la pct. 29 pentru perioada
corespunzatoare ultimelor 10 escale in instalatii portuare.



32. In cazul in care, dupd primirea informatiilor prevazute la pct. 29, inspectorii Agentiei
Navale au motive intemeiate sa creada ca nava nu indeplineste cerintele prezentului Regulament sau
ale partii A din Codul ISPS, inspectorii respectivi incearca sa stabileasca o comunicare cu i intre
navi si Agentia Naval, in vederea rectificarii neconformittii. In cazul in care o astfel de comunicare
nu determina rectificarea neconformitatii sau in cazul in care functionarii in cauza au in continuare
motive Intemeiate sa creada ca nava nu indeplineste cerintele prezentului capitol sau ale partii A din
Codul ISPS, ei pot adopta, cu privire la nava respectiva, dispozitiile prevazute la pct. 33. Astfel de
dispozitii trebuie sa fie proportionale, tindnd seama de recomandarile prevazute in partea B din Codul
ISPS.

33. Aceste dispozitii sunt urmatoarele:

1) obligatia de rectificare a neconformitatii;

2) obligatia impusa navei de a se deplasa la o locatie specificata;

3) inspectarea navei, in cazul in care aceasta se afla in apele teritoriale; sau

4) refuzul acordarii permisiunii de a intra in port.

34. Inainte de a adopta 0 dispozitie, nava este informata cu privire la aceasta dispozitie. Dupa
ce face cunostinta cu aceste informatii, comandantul este in drept sa isi schimbe intentiile si sa decida
sd nu mai intre in port. In acest caz, prezentul punct nu se aplica.

35. In cazul in care:

1) a fost impusd o masura de control, alta decat o masura administrativa sau de corectie de
mai mica cuprindere, prevazuta la pct. 28 sbp. 3); sau

2) a fost adoptata oricare dintre dispozitiile prevazute la pct. 30, inspectorul informeaza
imediat Agentia Navala, in scris, specificand ce masuri de control au fost impuse sau ce dispozitii au
fost adoptate si motivele care au stat la baza acestora. Agentia Navala informeaza organismul de
securitate care a emis certificatul pentru nava in cauza, precum si OMI, ca au fost impuse astfel de
masuri sau cd au fost adoptate astfel de dispozitii.

36. Atunci cand unei nave i se refuza intrarea in port sau cand nava este expulzata din port,
Agentia Navald comunica datele pertinente autoritatilor statului urmatoarelor porturi de escala, in
cazul 1n care acestea sunt cunoscute, precum si autoritatilor oricdrui alt stat costier pertinent, tinand
seama de liniile directoare pe care trebuie sd le elaboreze OMI, garantand caracterul confidential si
protectia informatiilor comunicate.

37. Datele prevazute in pct. 36 contin urmatoarele informatii, in cazul in care acestea sunt
cunoscute:

1) numele navei, pavilionul, numarul de identificare al navei, indicativul de apel, tipul si
incarcatura navei;

2) motivul refuzarii acordarii dreptului de intrare sau al expulzarii din port sau din zonele
portului;

3) natura oricarei neconformitati cu o masura de securitate, dupa caz;

4) detalii cu privire la orice incercare de remediere a neconformitatii, dupa caz, inclusiv
conditiile impuse navei pentru caldtorie;

5) portul(porturile) de escala precedent(e) si urmatorul port de escala declarat;

6) ora plecarii si ora prevazuta pentru sosirea in aceste porturi,

7) orice instructiuni date navei, de exemplu raportarea traseului sau;

8) informatii disponibile privind nivelul de securitate la care nava opereaza in mod curent;

9) informatii privind eventuale comunicatii intre statele de port si Administratie;

10) punctul de contact in cadrul statului de port care stabileste raportul in scopul obtinerii de
informatii suplimentare;

11) lista echipajului;

12) orice alte informatii pertinente

38. Refuzul acordarii permisiunii de a intra in port, in conformitate cu pct. 32 si 33, sau
expulzarea din port, in conformitate cu pct. 28, nu se impun decat in cazul in care inspectorii au
motive intemeiate sd considere ca nava constituie o amenintare imediatd la adresa sigurantei sau
securitatii persoanelor sau navelor sau a altor bunuri si cd nu existd alte mijloace adecvate de
inlaturare a acestei amenintari.



39. Masurile de control prevazute la pct. 28 sbp. 3) si dispozitiile mentionate la pct. 30 sunt
impuse, in temeiul prezentului punct, doar pana cand neconformitatea care a dus la adoptarea
masurilor de control este rectificata intr-un mod considerat satisfacator, in corespundere cu masurile
propuse de nava sau de Agentia Navala, dupa caz.

40. In cazul in care se efectueazi un control in potrivit pct. 28 sau se adopta dispozitii in
conformitate cu pct. 29 -31:

1) se depun eforturi pentru a evita ca nava si fie intarziata sau retinuta in mod nejustificat. In
cazul in care o nava a fost intarziata sau retinuta in mod nejustificat in urma efectuarii acestui control,
nava are dreptul la compensari pentru pierderile sau prejudiciile suferite;

2) nu este impiedicat accesul necesar la nava in cazuri de urgenta sau din motive umanitare
sau in scopul asigurarii securitatii.

VII. CERINTE APLICABILE INSTALATIILOR PORTUARE

41. Organul de administrare al portului sau operatorul instalatiei portuare se asigura ca:

1) instalatiile portuare indeplinesc cerintele pertinente din prezentul Regulament si din partea
A din Codul ISPS, tindnd seama de recomandarile specificate in partea B din Codul ISPS.

2) se efectueaza, se revizuiesc si se aproba evaludri de securitate ale instalatiei portuare, in
conformitate cu dispozitiile partii A din Codul ISPS;

3) se elaboreaza, se revizuiesc, se aproba si se pun in aplicare planuri de securitate ale
instalatiei portuare in conformitate cu dispozitiile partii A din Codul ISPS.

42. Faptul cd o instalatie portuara are un agent de securitate este comunicat OMI si agentilor
de securitate ai armatorului si ai navei. Informatia privind agentul de securitate nu este publica, cu
exceptia faptului ca exista.

43. n cazul in care nivelul de securitate al navei este identic cu cel al instalatiei portuare, nu
exista nici o restrictie pentru acceptarea navei sa opereze la acea facilitate portuara

44. Un plan de securitate al unei instalatii portuare include masurile cu privire la diferite
niveluri de securitate, in special in cazul in care se va cere prezentarea unei declaratii de securitate,
conform Anexei nr. 3.

45. Declaratia de securitate se intocmeste in trei exemplare, dintre care o copie va raméane la
agentul de securitate portuara, o copie la Capitania portului si una la nava.

46. Declaratia de securitate Se pastreaza pe o perioadad de 3 ani.

VIII. ARANJAMENTE IN MATERIE DE SECURITATE ECHIVALENTE

47. Agentia Navala este in drept de a autoriza navelor, care arboreaza pavilionul Republicii
Moldova, sa puna in aplicare alte masuri de securitate, echivalente celor prevazute in prezentul
Regulament sau in partea A din Codul ISPS, cu conditia ca aceste masuri de securitate sa fie cel putin
la fel de eficiente ca cele prevazute in prezentul capitol sau in partea A din Codul ISPS.

48. La aplicarea dispozitiilor prezentului Regulament si ale partii A din Codul ISPS, Agentia
Navala este in drept de a autoriza o anumita instalatie portuarad sau un grup de instalatii portuare, sa
puna in aplicare masuri de securitate echivalente celor prescrise in prezentul Regulament sau in partea
A din Codul ISPS, cu conditia ca aceste masuri de securitate sa fie cel putin la fel de eficiente ca cele
prescrise in prezentul capitol sau in partea A din Codul ISPS.

49. Agentia Navala in cazul in care autorizeaza masuri de securitate, conform pct. 47 si 48
comunica OMI detalii privind masurile de securitate aprobate.



Anexanr. 1
la Regulamentul cu privire la masurile
speciale de consolidare a securitatii maritime

REPUBLICA MOLDOVA

CERTIFICAT INTERNATIONAL DE SECURITATE AL NAVEI
Nr.

Emis in conformitate cu dispozitile CODULUI INTERNATIONAL PENTRU SECURITATEA NAVELOR SI
FACILITATILOR PORTUARE (CODUL ISPS) sub autoritatea Guvernului Republicii Moldova de citre Agentia Navala

Numele NAVEI: «ouviniiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiitiittieietiteiattetesssiacesessscssssssssasssscsssssonns
Numair de inregistrare sau litere distinctive: ........ccccciviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieine.
Portul de INMAatriculare: ......cccoivieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiietiecieteciectecneeacnes
TIPUL MAVEI: tinnniiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiietiiiitartesesaressssstosessssosessscssssssssssssosssnssssssassssnnns
Tonajul Prut: .ooeeenniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieitttiieteiatttsteestcsnscssssenssonnsns
NUmMArul OMI: oo s
Numele si adresa armatoruluiz «....coevieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiri e
Numairul de identificare al armatorului .....coceveviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiriieciennae,

SE ATESTA:
1. ca sistemul de securitate al navei si orice echipament de securitate conex al navei au fost
verificate in conformitate cu sectiunea 19.1 din partea A din Codul ISPS;
2. ca in urma verificirii s-a constatat ca sistemul de securitate si orice echipament de securitate
conex al navei sunt satisfacitoare din toate punctele de vedere si ca nava indeplineste cerintele

aplicabile din capitolul X1-2 al Conventiei si din partea A din Codul ISPS;
3. ca nava este prevazuta cu un plan de securitate al navei aprobat.

Data verificarii initiale/ de reinnoire pe care este bazat acest certificat

Certificatul este valabil pana la data de
sub rezerva verificarilor efectuate in conformitate cu sectiunea 19.1.1 din partea A din Codul ISPS.

Emis la

(locul eliberarii certificatului )

La data de

(data eliberarii)

(semndtura persoanei autorizate care elibereaza certificatul)
(Stampila sau sigiliul, dupd caz)



CONFIRMAREA VERIFICARII INTERMEDIARE
PREZENTUL CERTIFICAT ATESTA ci in urma verificirii intermediare efectuate in
conformitate cu sectiunea 19.1.1 din partea A din Codul ISPS, s-a constatat ci nava respecta
dispozitiile pertinente din capitolului XI-2 din Conventie si ale partii A din Codul ISPS.

Verificarea intermediara Semnat:

(semndtura persoanei autorizate)

Locul:

Data:

(Stampila sau sigiliul, dupa caz)

CONFIRMAREA VERIFICARII SUPLIMENTARE

Verificarea suplimentara Semnat:

(semndtura persoanei autorizate)

Locul:

Data:

(Stampila sau sigiliul, dupa caz)

Verificarea suplimentara Semnat:

(semndtura persoanei autorizate)

Locul:

Data:

(Stampila sau sigiliul, dupd caz)

Verificarea suplimentara Semnat:
(semndtura persoanei autorizate)

Locul:

Data:

(Stampila sau sigiliul, dupa caz)



VERIFICAREA SUPLIMENTARA EFECTUATA iN CONFORMITATE
CU SECTIUNEA A/19.3.7.2 A CODULUI ISPS

PREZENTUL ATESTA cii in urma verificirii suplimentare efectuate in conformitate cu sectiunea

19.3.7.2 din partea A din Codul ISPS, s-a constatat ca nava respecta dispozitiile pertinente din
capitolului XI-2 din Conventie si ale partii A din Codul ISPS.

Semnat:

(semndtura persoanei autorizate)

Locul:

Data:

(Stampila sau sigiliul, dupa caz)

AVIZ DE PRELUNGIRE A CERTIFICATULUI DACA ACESTA ESTE VALABIL O PERIOADA
MAI MICA DE CINCI ANI, iN CAZUL IN CARE SE APLICA DISPOZITIILE A/19.3.3 A
CODULUI ISPS

Nava respecta dispozitiile pertinente din partea A din Codul ISPS, iar conform sectiunii 19.3.3 din
partea A din Codul ISPS, certificatul este acceptat ca valabil pani la data de

Semnat:

(semndtura persoanei autorizate)

Locul:

Data:

(Stampila sau sigiliul, dupd caz)

AVIZ DE PRELUNGIRE A CERTIFICATULUI I?UPA INCHEIEREA VERIFICARII DE
REINNOIRE SI IN CAZUL IN CARE SE APLICA DISPOZITIILE SECTIUNII A/19.3.4 A
CODULUI ISPS

Nava respecta dispozitiile pertinente din partea A din Codul ISPS, iar conform sectiunii 19.3.4 din
partea A din Codul ISPS, certificatul este acceptat ca valabil pana la data de

Semnat:

(semndtura persoanei autorizate)

Locul:

Data:

(Stampila sau sigiliul, dupa caz)



AVIZ DE PRELUNGIRE A VALABILITATII CERTIFICATULUI PANA CAND NAVA
AJUNGE IN PORTUL DE VERIFICARE IN CAZUL IN CARE SE APLICA SECTIUNEA
A/19.3.5 DIN CODUL ISPS SAU PENTRU O PERIOADA DE GRATIE, IN CAZUL IN
CARE SE APLICA SECTIUNEA A/19.3.6 DIN CODULUI ISPS

in conformitate cu sectiunea 19.3.5/19.3.6* din partea A din Codul ISPS, certificatul este
acceptat ca fiind valabil pani la data de

Semnat:

(semndtura persoanei autorizate)

Locul:

Data:

(Stampila sau sigiliul, dupa caz)

AVI1Z DE PRELUNGIRE A DATEI DE EXPIRARE, IN CAZUL iN CARE SE APLICA
DISPOZITIILE SECTIUNII A/19.3.7.1 DIN CODUL ISPS

in conformitate cu sectiunea 19.3.7.1 din partea A din Codul ISPS, noua dati de expirare**
este:

Semnat:

(semndtura persoanei autorizate)

Locul:

Data:

(Stampila sau sigiliul, dupa caz)

*Se elimind, dupa caz.
** In cazul in care se completeaza aceasta parte a certificatului, data de expirare indicata pe prima pagina a certificatului
este modificata in consecinta.



Anexanr. 2
la Regulamentul cu privire la masurile
speciale de consolidare a securitatii maritime

REPUBLICA MOLDOVA

CERTIFICAT INTERNATIONAL PROVIZORIU DE SECURITATE AL NAVEI
Nr.

Emis in conformitate cu dispozitile CODULUI INTERNATIONAL PENTRU SECURITATEA NAVELOR SI
FACILITATILOR PORTUARE (CODUL ISPS) sub autoritatea Guvernului Republicii Moldova de citre Agentia Navala

NUMEIE NAVEL: tueueiniiiniiiiiiiiiiiiiiiiitiiieittiitetatttetasatsesasatsesssassssssassssssassssssnsessns
Numar de inregistrare sau litere distinctive: ......cccoiviiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinierecennen
Portul de InMAatriculare: .......ccovieiiiiiiiniieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitietiettraeretreeaeraeaes
TIPUL NAVEI: cuveiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiittieetitateteatseatosssssessossssssnssssssssssssnssssnssnsss
TonaJul Prut: .ooueeiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiietiiiiieetteatotnsssensosssssssssnsosssssnssssssosnssns
Numarul OMI: .....iiiiiiiniinninninnnennecnnecsnesssessseenns

Numele si adresa armatorului: ......cocoiviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiirr e

Numarul de identificare al armatorulul ....eeueuiveeeeeeeniiiiireeeeeeeeseeeereeesseseseesssesssocnees

Certificatul este eliberat dupi ce a fost emis alt certificat provizoriu? DA/NU*
In caz afirmativ, precizati data la care a fost emis primul certificat provizoriu

PREZENTUL ATESTA cii sunt respectate dispozitiile sectiunii A/19.4.2 din Codului ISPS.
Certificatul este emis in conformitate cu dispozitiile sectiunii A/19.4 din Codul ISPS.

Certificatul este valabil pana la data de

Emis la

(locul eliberarii certificatului )

La data de

(data eliberarii)

(semndtura persoanei autorizate care elibereaza certificatul)
(Stampila sau sigiliul, dupd caz)

* Se elimina, dupa caz
Anexanr. 3
la Regulamentul cu privire la masurile
speciale de consolidare a securitatii maritime



REPUBLICA MOLDOVA
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DECLARATIE DE SECURITATE

Numele navei

Portul de inregistrare

Numarul IMO

Numele instalatiei portuare

Declaratie de securitate este valabila de la

urmatoarele activitati

pana la

pentru

(lista activitatilor cu detalii relevante)

la urmatoarele niveluri de securitate:

nivel(uri) de securitate nava
nivel(uri) de securitate instalatia portuara

Instalatia portuara si nava convin urmatoarele masuri si responsabilitati in materie de securitate pentru
a asigura respectarea cerintelor partii A din Codul International pentru securitatea navelor si

instalatilor portuare.

Mentiunea SSO si PFSO 1n aceste coloane indica ca
activitatea se va face in conformitate cu planul

relevant aprobat, de catre

Activitatea

Instalatia portuara

Nava

Asigurarea executdrii tuturor sarcinilor
legate de securitate

Supravegherea zonelor restrictionate pentru
a se asigura ca numai personalul autorizat
are acces

Controlarea accesului in instalatia portuara

Controlul accesului la nava

Controlul accesului la nava

Supravegherea instalatiei portuare, inclusiv
a zonelor de acostare si a zonelor din jurul
navei

Supravegherea navei, inclusiv a zonelor de
acostare si a zonelor din jurul navei

Manipularea marfii

Livrarea proviziilor de bord

Manipularea bagajului neinsotit

Controlul imbarcdrii persoanelor si a
bagajelor lor

Asigurarea faptului ca sistemele de
comunicatii de securitate Intre nava si
instalatia portuard sunt rapid disponibile

Semnatarii prezentului acord certificad cd masurile si aranjamentele in materie de securitate de care
vor fi insarcinate instalatia portuard si nava in timpul activitatilor specificate respecta dispozitiile



capitolului XI-2 si partii A din Codul ISPS care vor fi aplicate in conformitate cu dispozitiile deja
indicate in planul aprobat sau cu aranjamentele specifice convenite.

intocmit la

la data de

Semnat pentru si in numele

Instalatiei portuare:

Nava:

(semnatura agentului de securitate al instalatiei portuare) (semndtura comandantului sau a agentului de securitate al

navei)

Numele si functia persoanei semnatare

Nume

Nume

Functia

Functia

Date de contact
(se completeaza dupa caz)
(se indica numerele de telefon, canalele sau frecventele radio care urmeaza sa fie utilizate)

Pentru instalatia portuara

Pentru nava

Instalatia portuara

Comandantul

Agentului de securitate al instalatiei portuare

Agentul de securitate al navei

Armatorul

Agentul de securitate al armatorului




Anexanr. 4
la Regulamentul cu privire la masurile
speciale de consolidare a securitatii maritime

REPUBLICA MOLDOVA

NOTIFICAREA INSTALATIEI PORTUARE
Nr.

Emisa in conformitate cu dispozitiile partii B al CODULUI INTERNATIONAL PENTRU SECURITATEA NAVELOR
SI FACILITATILOR PORTUARE (CODUL ISPS) sub autoritatea Guvernului Republicii Moldova

Numele instalatiel POrtuare: ....cocviieiiiiiiiiieiiiiiiiiiieiiititiietieeiaciieeiasiaccsesssccssssacsncnns
Adresa instalatiei POITUAIE: .iiueiiiiiiiieiieiietiiiiieiiieiietieriieiieciaceesssciacesscsasssscnsssscones

Se confirma faptul ca a fost verificata conformitatea acestei instalatii portuare cu dispozitiile
capitolului XI-2 si ale Partii A din Codul international pentru securitatea navelor si instalatilor
portuare (Codul ISPS) si cil aceasta instalatie portuara este exploatata in conformitate cu planul
de securitate al instalatiei portuare aprobat. Acest plan a fost aprobat pentru urmatoarele (se
specifica ficati tipurile de operatiuni, tipurile de nava sau de activititi sau alte informatii
pertinente*):

Nava de pasageri

Nava de pasageri de mare viteza

Nava de marfuri

Nava de marfuri de mare viteza

Petrolier

Tanc pentru produse chimice

Transportator de gaz

Unititi mobile de foraj in larg

Alte tipuri de nave

Notificarea este valabild pana la data de , sub rezerva verificarilor ( indicate pe
Verso)

Emisa la

(locul eliberarii declaratier)

Data emiterii

(semndtura persoanei autorizate care elibereaza certificatul)
(Stampila sau sigiliul, dupd caz)

* Se elimina, dupa caz



(pagina verso)
CONFIRMAREA VERIFICARILOR

Guvernul Republicii Moldova a stabilit valabilitatea prezentei notificari sub rezerva
inspectiilor obligatorii anuale sau neprogramate.

SE CONFIRMA faptul ci, in urma verificirii efectuate in conformitate cu paragraful B/16.62.4
din Codul ISPS, s-a constatat cid instalatia portuari respecti dispozitiile pertinente din
capitolului XI-2 ale Conventiei si Partea A din Codul ISPS.

PRIMA VERIFICARE Semnat:

(semndtura persoanei autorizate)

Locul:

Data:

A DOUA VERIFICARE Semnat:

(semndtura persoanei autorizate)

Locul:

Data:

A TREIA VERIFICARE Semnat:

(semndtura persoanei autorizate)

Locul:

Data:

A PATRA VERIFICARE Semnat:

(semndtura persoanei autorizate)

Locul:

Data:




Nota informativa

la proiectul hotararii de Guvern privind consolidarea securitatii portuare si a
securitatii la bordul navelor

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea
proiectului

Proiectul hotararii de Guvern a fost elaborat de catre Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite

Prin ratificarea Acordului de Asociere intre Republica Moldova, pe de o parte,
Uniunea Europeana si Comunitatea Europeand a Energiei Atomice si statele
membre ale acestora, pe de alta parte, prin Legeanr. 112/2014, Republica Moldova
si-a asumat obligatia s ajusteze cadrul national in domeniul transporturilor cu cel
european. Anexa X la Capitolul 15 (Transporturi) din Titlul 1V al Acordului,
contine acte UE pe care RM urmeaza sa le transpund, doua dintre care sunt:
1. Directiva 2005/65/CE al Parlamentului European si a Consiliului din 26
octombrie 2005 privind consolidarea securitatii portuare (Text cu relevanta
SEE) Text cu relevantd pentru SEE, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene L310/28, asa cum a fost modificatd prin Regulamentul (CE)
219/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 martie 2009;
2. Regulamentul (CE) nr. 725/2004 al Parlamentului European si al
Consiliului din 31 martie 2004 privind consolidarea securitatii navelor si
facilitatilor portuare (Text cu relevantd pentru SEE), publicat in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene L 129 din 29 aprilie 2004, asa cum a fost
modificat prin Regulamentul (CE) nr. 219/2009 al Parlamentului European
si al Consiliului din 11 martie 2009 (conform anexei):

- Capitolului XI-2 din Conventia SOLAS - Conventia internationala privind
ocrotirea vietii umane pe mare, adoptata la Londra la 1 noiembrie 1974, la
care Republica Moldova a aderat prin Legea nr. 185/2005, impreuna cu
protocoalele si amendamentele la aceasta;

- Codului international pentru securitatea navelor si a facilitatilor portuare
(Codul ISPS) — Codul care cuprinde o parte A (ale carei dispozitii sunt
obligatorii) si o parte B (ale carei dispozitii reprezinta recomandari), astfel
cum a fost adoptat la 12 decembrie 2002 prin rezolutia nr. 2 a Conferintei
guvernelor contractante la Conventia internationald din 1974 privind
siguranta vietii pe mare, ca nou capitol XI-2 la conventie, in versiunea sa
actualizata.

Prin Legea nr.185/2005 Republica Moldova a aderat la Conventia internationala
privind ocrotirea vietii umane pe mare, adoptata la Londra la 1 noiembrie 1974,
dar pana in prezent prevederile tratatului mentionat nu au fost transpuse in actele
normative nationale. Subsidiar, de mentionat Hotararea de Guvern nr. 955/2006
cu privire la implementarea Codului international pentru securitatea navei si a
facilitatii portuare (ISPS Code) si a Rezolutiei Organizatiet Maritime
Internationale A.959 (23) Forma Registrului de inregistrare continud a istoriei




navei si indrumarul de tinere a acestuia, care nu a fost executata si nu au fost
intreprinse masuri organizatorice si de ordin tehnic (nu a fost aprobata forma
blanchetelor) pentru asigurarea indeplinirii si realizarii cerintelor conventiei
SOLAS.

Prin aprobarea proiectului inaintat, Republica Moldova se va alinia cerintelor
internationale unificate aplicate pe plan international privind securitatea portuara
si a securitatii la bordul navelor maritime, care va permite consolidarea si
supravegherea eficientd a securitatii portuare in fata amenintarii posibilelor
atentate si acte ilegale la adresa securitatii infrastructurii portuare, constructiilor
de pe teritoriul porturilor, marfurilor si a persoanelor fizice din perimetrul portului,
totodata si consolidarea securitatii la bordul navelor privind posibile atentate la
adresa securitatii navei, marfurilor, a echipajului si pasagerilor navelor maritime
angajate in voiaje internationale.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene

Elaborarea proiectul deriva din angajamentul asumat in baza Acordului de asociere
cu Uniunea Europeana si ajusteaza cadrul normativ national in domeniul
transporturilor cu cel european. Astfel, proiectul transpune partial:

1. Directiva 2005/65/CE al Parlamentului European si a Consiliului din 26
octombrie 2005 privind consolidarea securitatii portuare; i

2. Regulamentul (CE) nr. 725/2004 privind consolidarea securitatii navelor si a
instalatiilor portuare.

in conformitate cu prevederile Hotirarii de Guvern nr. 1171/2018 pentru
aprobarea Regulamentului privind armonizarea legislatiei Republicii Moldova cu
legislatia Uniunii Europene au fost elaborate tabelele de concordanta pentru actele
Uniunii Europene transpuse, normele nepreluate nu sunt aplicabile pentru
Republica Moldova.

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul hotararii de Guvern privind consolidarea securitatii portuare si a
securitatii la bordul navelor are drept scop aplicarea uniforma a cerintelor de
securitate fata de facilitatile portuare, sectiuni si zone adiacente portului, evaluarea
securitatii portuare, elaborarea, precum si implementarea planurilor de securitate.
Proiectul contine 3 anexe, dupd cum urmeaza:

Anexa nr. 1 — Regulamentul cu privire la consolidarea securitatii portuare
Regulamentul stabileste cadrul normativ pentru securizarea porturilor si se aplica
porturilor in care se gasesc una sau mai multe instalatii portuare.
Conform prevederilor Regulamentului:
1) Agentia Navala a Republicii Moldova (ANRM) este desemnata autoritatea
competenta pentru securitatea porturilor si atribuie nivelurile de securitate;
2) Sunt stabilite trei niveluri de securitate, fiecare nivel prevede masurile
organizatorice in functie de riscul perceput (amenintare normala, crescuta
sau iminenta);
3) Planurile de securitate portuara, in dependentd de nivelurile de securitate,
prevad masuri de securitate specifice, proceduri si actiuni care trebuie




intreprinse in ceea ce priveste pasagerii si vehiculele care pleaca/sosesc la
bordul navelor maritime.

4) Evaluarile securitatii portuare si planurile de securitate portuard se
revizuiesc la necesitate, dar cel putin o data la 5 ani;

5) Orice nava maritima, indiferent de pavilion, care urmeaza sa intre in
porturile si/sau pe cdile navigabile din Republica Moldova, este supusa
controlului de catre ANRM cu privire la modul de respectare a prevederilor
Codului ISPS.

Anexele la Regulament cuprind:

1) criterii de evaluare a securitatii;

2) cerinte privind planul de securitate portuara;

3) cerinte privind exercitiile pregatirii In domeniu securitatii,

4) conditii pentru organizatiile de securitate;

Anexa nr. 2 - Regulamentul cu privire la consolidarea securitatii navelor si
instalatiilor portuare.
Regulamentul stabileste masurile, care urmeaza a fi intreprinse in scopul
consolidarii securitatii navelor, utilizate in comertul international si a instalatiilor
portuare aferente acestora, in fata amenintarilor reprezentate de actele ilegale
intentionate.
Potrivit Regulamentului ANRM:

1) solicita informatii privind masurile de securitate de la navele care au intentia

de a intra in port;

2) Intocmeste un raport in cazul unui incident de securitate.
Anexele la Regulament cuprind:

1) cerinte privind evaluarea securitatii instalatiilor portuare si navelor;

2) cerinte privind planul instalatiilor portuare si al navei.
Anexa nr. 3 - Regulamentul cu privire la masurile speciale de consolidare a
securitatii maritime.
Regulamentul stabileste masurile speciale de consolidare a securitatii maritime si
anume:
1) ANRM stabileste nivelurile de securitate navelor si instalatiilor portuare;
2) prevederi privind sistemul de alarma al navei,
3) cerinte aplicabile instalatiilor portuare;
4) masurile de control.
Anexele la Regulament cuprind:

- model de Certificat international de securitate a navei si Certificat

international provizoriu de securitate a navei;

- model de declaratie de securitate;

- model de notificare a instalatiei portuare.
Astfel, vor fi stabilite exigente privind securitatea, precum si procedura de
organizare si conformare a sistemelor proprii de management al securitatii, de
catre operatorii care au in proprietate si/ sau opereaza nave maritime sub pavilionul
Republicii Moldova si controlul navelor maritime care intra in porturile maritime
ale Republicii Moldova.




Totalizarea prevederilor Regulamentului:

- Proceduri optime pentru reducerea riscurilor la adresa securitatii navelor;

- Obligatiunea efectuarii evaluarii securitatii navelor in baza prevederilor
Codului ISPS, cadrului de reglementare privind consolidarea securitatii
portuare si a securitatii la bordul navelor;

- Fiecare nava maritimd sub pavilionul Republicii Moldova are la bord un
plan de securitate al navei, aprobat de cadtre ANRM. Planul contine dispozitii
privind cele trei niveluri de securitate si Codul ISPS;

- ANRM evalueaza sistemele de management al securitatii, implementate de
armatori la bordul navelor care arboreaza pavilionul Republicii Moldova.

5. Fundamentarea economico-financiara

Implementarea proiectului de hotarare nu implica alocarea mijloacelor financiare
din contul bugetului de stat.

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Proiectul nu necesita elaborarea sau modificarea altor acte normative.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului

Proiectul Hotararii de Guvern este supus consultarilor publice si avizarilor de cétre
institutiile publice de resort, inclusiv cele implicate in implementarea hotararii, in
conformitate cu prevederile Legii nr. 100/2017 cu privire la actele normative.
Astfel, in cadrul procesului de consultare, urmatoarele institutii sunt vizate:

- Ministerul Afacerilor Externe si Integrarii Europene;

- Ministerul Afacerilor Interne;

- Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;

- Ministerul Justitiei;

- Ministerul Finantelor;

- Serviciul de Informatii si Securitate;

- Centrul National Anticoruptie;

- Centrul de Armonizare a Legislatiei.
Totodata, in scopul respectarii prevederilor Legii nr. 239/2008 privind
transparenta in procesul decizional, anuntul privind initierea elaborarii proiectului
poate fi accesat pe pagina web oficiald a Ministerului Infrastructurii s1 Dezvoltarii
Regionale si pe portalul guvernamental particip.gov.md

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Proiectul de hotérare va fi supus expertizei anticoruptie conform art. 35 din Legea
nr. 100/2017 cu privire la actele normative.

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Proiectul de hotarare urmeaza a fi remis spre expertizare catre Centrul de
Armonizare a Legislatiei, in conformitate cu art. 36 din Legea nr. 100/2017 cu
privire la actele normative.

10. Constatarile expertizei juridice

Proiectul de hotarare urmeaza a fi supus expertizei juridice in conformitate cu art.
37 din Legea cu privire la actele normative.




11. Constatarile altor expertize

In conformitate cu prevederile Legii nr.235/2006 cu privire la principiile de baza
de reglementare a activitatii de Intreprinzator, proiectul de hotarare contine unele
prevederi care vizeaza activitatea de intreprinzitor. In context, a fost elaboratd
Analiza impactului la proiect, in conformitate cu cerintele Metodologiei de analiza
a impactului in procesul de fundamentare a proiectelor de acte normative, aprobata
prin Hotararea de Guvern nr. 23/2019.

Analiza impactului a fost examinata in cadrul sedintei Grupului de lucru pentru
reglementarea activitdtii de intreprinzator din data de 08.08.2023 si sustinuta
conditionat.

Secretar general Angela TURCANU
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Compartimentele analizei impactului
1. Definirea problemei
a) Determinati clar si concis problema si/sau problemele care urmeaza sa fie solutionate

Transportul maritim prezinta o serie de avantaje in desfasurarea comertului international, din
considerentul ca peste 80% din comertul mondial se desfasoara pe apa. Fiind o legatura esentiala
in lantul de transport maritim porturile si navele sunt construite si dotate sa faciliteze transferul
rapid al marfurilor prin port.

Datorita fluxului enorm de marfuri si pentru a diminua actiunile ilicite, autoritatile mai multor state
au introdus masuri privind consolidarea securitatii portuare si a navelor in fata amenintarilor la
adresa securitatii. Astfel la nivelul Uniunii Europene au fost stabilite cerinte privind planul de
securitate si niveluri de securitate aplicate porturilor si navelor, dupa caz. Fiecare stat urmeaza sa
notifice Comisia privitor la nivelurile de securitate stabilite pentru porturi, nave ceea ce va oferi
cadrul necesar pentru protejarea intregului lant al logisticii transportului maritim.

Drept exemplu se ofera urmatoarele informatii privitor la porturile din regiune:

- portul Galati, caracteristici: nr. de dane - 56, SIGURANTA in conformitate cu codul ISPS - in
anul 2021 operate 2473 nave, anul 2022 operate 1972 nave,

- portul Braila, caracteristici: nr. de dane - 25, in anul 2021 operate 516 nave, anul 2022 operate
883 nave.

- portul Tulcea caracteristici: nr. de dane - 41, in anul 2021 operate 784 nave, anul 2022 operate
1088 nave.

Activitatea porturilor si navelor in Republica Moldova se desfasoara in conditiile Legii nr.
599/1999 pentru aprobarea Codului navigatiei maritime comerciale al Republicii Moldova, Legii
nr. 176/2013 privind transportul naval intern al Republicii Moldova si Legea nr. 8/2005 cu privire
la Portul International Liber “Giurgiulesti”. Respectiv activeaza:

- Portul de Pasageri si Marfuri Giurgiulesti (in continuare - PPMP): suprafata 0.5 ha, nr. de dane -
1, in anul 2021 operate 807 unitdti plutitoare din care 10 nave, in anul 2022 operate 701 unitati
plutitoare, din care 23 nave.

- Portul International Liber Giurgiulesti (in continuare - PILG): nr. de dane - 4, in anul 2021 operate
713 nave, in anul 2022 operate 642 nave.

Cadrul normativ privitor cerintelor de securitate identifica doar Hotdrarea Guvernului nr.955/2006
cu privire la implementarea Codului international pentru securitatea navei si a facilititii portuare
(ISPS Code).

Analiza situatiei actuale descrisa mai sus si a legislatiei similare a Uniunii Europene, a scos in
evidenta un sir de lacune in cadrul normativ:

1. cadrul normativ actualmente este insuficient pentru asigurarea deplina a mediu sigur si securizat;
2. rigorile de securitate in porturilor nu corespunde normelor internationale;


mailto:eduard.munteanu@midr.gov.md

3. lipsa controlului de stat realizat in scopul asigurarii securitatii.

Situatia actuala impune adoptarea unor masuri urgente si corespunzatoare in scopul dezvoltarii
cadrului normativ privind domeniul securitatii portuare si a securitatii la bordul navelor maritime.
Solutionarea acestor probleme este posibild prin includerea normelor in cadrul legal primar si
reglementarea masurilor privind consolidarea securitatii prin acte subordonate cu armonizarea
acestora la reglementarile europene.

Acest fapt va asigura dezvoltarea transportului naval si la conformarea operatorilor de nave
conform rigorilor europene. Tot in context, elaborarea proiectului hotararii Guvernului privind
consolidarea securitatii portuare si a securitatii la bordul navelor deriva din obligatia Republicii
Moldova de a implementa in cadrul normativ a prevederilor devenite obligatorii, urmare a aderarii
la tratatele internationale (includerea Capitolului XI-2 cu privire la instituirea de masuri speciale
pentru sporirea gradului securitatii maritime) si obligatiunii de transpunerea a actelor UE conform
Acordului de Asociere. In context sunt vizate:

1. Directiva 2005/65/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 octombrie 2005
privind consolidarea securitatii portuare;

2. Regulamentul (CE) nr. 725/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 31 martie
2004 privind imbunatatirea securitatii navelor si instalatiilor portuare (Text cu relevanta
pentru SEE), publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 129 din 29 aprilie 2004,
asa cum a fost modificat prin Regulamentul (CE) nr. 219/2009 al Parlamentului European
si al Consiliului din 11 martie 2009, prevederi care pun in aplicare Capitolul XI-2 din
Conventia SOLAS (Conventia privind siguranta vietii pe mare, 1974);

3. Codului international pentru securitatea navelor si a facilitatilor portuare (Codul ISPS) —
Codul care cuprinde o parte A (ale carei dispozitii sunt obligatorii) si o parte B (ale carei
dispozitii reprezintad recomandari), astfel cum a fost adoptat la 12 decembrie 2002 prin
rezolutia nr. 2 a Conferintei guvernelor contractante la Conventia internationald din 1974
privind siguranta vietii pe mare, ca nou capitol XI-2 la conventie, In versiunea sa
actualizata;

4. Orientdrile Organizatiei Internationale Maritime MSC/Circ.1074 din 10.06.2003 pentru
recunoasterea organizatiilor de securitate recunoscute care actioneazd in numele
administratiei si/sau al unei autoritdti desemnate a unui guvern contractant adoptat de
Comitetul pentru Siguranta Maritima la cea de-a 77-a sesiune (28 mai - 6 iunie 2003), tinand
cont de prevederile Sectiunii 4.3 Partea A si Sectiunile 4.3 - 4.7 Partea B din Codul
International de Securitate a Navelor si a instalatiilor Portuare (Codul ISPS) si prevederile
Codului pentru Organizatiile Recunoscute adoptat prin rezolutia MSC.349(92) din
21.06.2013 a Comitetului pentru Siguranta Maritima din cadrul Organizatiei Internationald
Maritime;

b) Descrieti problema, persoanele/entititile afectate si cele care contribuie la aparitia
problemei, cu justificarea necesitatii schimbarii situatiei curente §i viitoare, in baza dovezilor si
datelor colectate si examinate

Prezentarea graficd si amplasarea geografica al PPMG si PILG:
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De mentionat faptul ca porturile sunt amplasate la hotarele cu Ucraina si Romania.
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Realizari privind consolidarea securitatii In porturi si la bordul navelor:

PPMG, nu a prezentat informatia.

PILG a intocmit prin intermediului unei companii din Marea Britanie un plan de securitate,
a desemnat un agent de securitate, care a fost instruit de aceeasi companie.

Agentia Navald a emis Directiva operationala nr. 19-c din 25.02.22 privind masurile de
securitate, prin care a instituit Nivelul de securitate 2 in Complexul portuar Giurgiulesti.

Masuri nerealizate:

evaluari anuale a planurilor de securitate in porturi efectuate de inspectorii Agentiei Navale;
stabilirea cerintelor privind evaluarea securitatii, cat si a planului de securitate;
monitorizarea procesul de punerea in aplicare a planurilor;

exercitii de pregatire a agentilor de securitate;

stabilirea indicilor privind corespunderea organizatiilor de securitate;

stabilirea nivelului de securitate la nave.

Afectati sunt atat porturile, care sunt evitate de navele strdine, ce au instituit la bord un nivel de
securitate, din motivul riscului de securitate si respectiv navele care arboreaza pavilionul



moldovenesc, in lipsa planului de securitate si nivelului de securitate pot primi refuzul privind
accesul intr-un port UE.

Subsidiar, pot fi inclusi si armatorii, care achita costuri suplementare (timpul de asteptare a navei
in port este dependent de controlul navei in vederea excluderii incidentelor in privinta securitatii
efectuat).

Privitor la aspectele din punct de vedere legislativ, cooperarea Republicii Moldova pe plan
international in vederea masurilor pentru sporirea securitatii maritime a fost initiata prin aprobarea
Legii nr. 53-XV/2001 pentru aderarea Republicii Moldova la Conventia cu privire la Organizatia
Internationala Maritima si a Legii nr.185/2005, de aderare la Conventia internationala privind
ocrotirea vietii umane pe mare, adoptata la Londra la 1 noiembrie 1974, si la Protocolul la ea
(SOLAS 74), adoptat la Londra la 11 noiembrie 1988.

Totodata la nivel national a fost aprobata Hotararea de Guvern nr. 955/2006 cu privire la
implementarea Codului international pentru securitatea navei §i a facilitatii portuare (ISPS Code).
Pana in prezent au fost implementate masuri care nu corespund exigentilor pentru asigurarea
indeplinirii si realizarii cerintelor Codului ISPS, cadrul juridic international prin intermediul caruia
guvernele stabilesc cerinte conforme fata de navele si instalatiilor portuare In vederea depistarii si
impiedicarii actiunilor, care ameninta securitatea in domeniul transporturilor maritime.

Subsidiar, actele normative interne nu reglementeaza procedurile de securitate, supraveghere,
aplicabile pe teritoriul porturilor de pe teritoriul Republicii Moldova si a navelor, care stationeaza,
traverseaza acvatoriul sau arboreaza drapelul tarii.

Astfel, la nivelul angajamentelor internationale asumate de catre Republica Moldova, actul
normativ supus analizei, este elaborat 1n contextul executarii/implementarii prevederilor
Conventiilor internationale sus mentionate, iar la nivel national, adoptarea acestui act normativ, are
la baza atat rationamente de ordin juridic - prevederile executorii ale Legii Nr. 599/1999 pentru
aprobarea Codului navigatiei maritime comerciale al Republicii Moldova, cat si rationamente de
ordin practic 1n scopul stabilirii reglementarii procedurilor de securitate, supraveghere, aplicabile
pe teritoriul porturilor de pe teritoriul Republicii Moldova si a navelor ajustate la cerintele si
standardele internationale, cerinte obligatorii pentru Republica Moldova.

Prin urmare necesitatea adoptdrii prezentului act normativ are la bazad rationamente de ordin
teoretic si practic indreptate spre rezolvarea cat mai rapida a problemelor enuntate la litera a).

In lipsa reglementirilor privind controlului securitatii in port/nava, masurile care urmeaza a fi luate
in scopul consolidarii securitatii, raportul dintre navele si porturile cu diferite niveluri de securitate
face 1mposibild monitorizarea i impunerea respectdrii unor procedee si/sau standarde
internationale folosite in domeniu securitatii.

lesirea directd la fluviul Dunarea, ofera porturilor din Republica Moldova accesul pentru nave care
traverseaza canalul navigabil Rin-Main-Dunare, care uneste Marea Neagra, 14 state europene si
Marea Nordica. Liberalizarea comertului cu tarile Uniunii Europene a accelerat procesul de viziune
asupra necesitatii impunerii unor reguli care au creat un spatiu sigur in interiorul comunitatii. Calea
navigabila de acces in interiorul Uniunii contribuie permanent la o implicare si un control mai putin
riguros din partea autoritdtilor strdine, astfel capacitatea statului de a crea conditii privind
consolidarea securitatii fiind pusa la indoiald. Astfel, pentru a obtine increderea partenerilor
externi, controlul securitdtii la nivelul respectiv determind un caracter important in stabilirea
relatiilor interstatale. In situatia noastra vorbim de securitatea portuar si cea a navelor.
Securitatea portuara reprezinta un aspect important care necesita 0 abordarea complexa, context n
care se impune crearea unui Comitet, format din membri a diferitor structuri de stat, care urmeaza
sa analizeze si aprobe functionalitatea masurilor aplicabile in scopul consolidarii securitatii.

c¢) Cauzele care au dus la aparitia problemei.

Una din principalele cauze care stau la baza aparitiei problemelor enuntate o reprezinta lipsa si/sau
existenta unui proces intarziat in coordonarea comprehensiva, totalizatd si centralizata a cadrului
normativ care reglementeaza domeniul securitatii portuare si a securitatii la bordul navelor.



Un alt aspect I-a constituit si il reprezinta in continuare, caracterul supranational al reglementarilor
pe domeniul securitati portuare, periodicitatea actualizarii acestuia si capacitatea redusa a
Republicii Moldova de a internaliza si ajusta, dupa caz, implementa noi prevederi legale intr-un
timp util (lipsa de capacitati institutionale, proceduri interne birocratizate cu privire la aprobarea si
implementarea actelor cu caracter supranational).

Republica Moldova prin Legea nr. 185-XV1/2005 a aderat la Conventia internationala privind
ocrotirea vietii umane pe mare, adoptata la Londra la 1 noiembrie 1974 si Protocolul la ea (SOLAS
- 74), adoptat la Londra la 11 noiembrie 1988. In calitate de stat semnatar al Conventiilor
Organizatiei Maritime Internationale (IMO), toate navele maritime care efectueaza voaiaje
internationale trebuie sa fie exploatate in conformitate cu normele internationale de siguranta, de
securitate si prevenire a poludrii. Aceste reglementari internationale sunt aplicabile si Republicii
Moldova, si fac obligatorie implementarea respectivelor prevederi in cadrul normativ national, iar
0 datd cu primirea statutului de stat membru candidat al Uniunii Europene, transcrierea
Regulamentul (CE) nr. 725/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 31 martie 2004
privind imbunétatirea securittii navelor si instalatiilor portuare este abordata prioritar.

d) Descrieti cum a evoluat problema i cum va evolua fara o interventie

Cu toate ca statul nostru a aderat la Conventia internationala privind ocrotirea vietii umane pe mare,
adoptata la Londra la 1 noiembrie 1974, in anul 2005, cadrul normativ pentru punerea in aplicare
a Conventiei nu a fost aprobat pana in prezent. Hotararea Guvernului nr. 955/2006 nu identifica
normele aplicabile si conforme. Prin urmare, nu este clar si transparent procesul de evaluarea si
conformare care ar trebui sd corespunda cerintelor de securitate. Acest mecanism de functionare
genereazd un sir de probleme legate de lipsa de independentd si incredere in obiectivitatea
participantilor in procesul de control.

Pe de alta parte, neefectuarea controlului corect al securitatii a unui port, poate atrage dupa sine un
sir de probleme si sanctiuni din partea organismelor internationale. In porturile Republicii
Moldova, fac escald un sir de nave aflate sub pavilion strain din diferite state, iar neglijenta
abordarii controlului de securitate servesc un motiv de a atrage in conflict cu alte state, la momentul
survenirii unui incident de securitate. Acest fapt necesita a fi prevenit prin tintirea in baza analizei
de risc si eliminarea suspiciunilor privind consolidarea securitatii.

Problema sigurantei si securitatii in porturile/navele nationale se va perpetua si va genera pe viitor
riscuri mari, odata ce nu vor fi luate masuri de securitate aprobate la nivel international.

Un simplu studiu, conform urmatoarelor date statistice oficiale (Lista 1) reflecta o crestere a
utilizarii transportului maritim comparativ cu alte tipuri de transport la exportul marfurilor,

Lista 1

. lanuarie- lanuarie- lanuarie- lanuarie- lanuarie- lanuarie-
Moduri de . . . . . . . . . i . .
transport noiembri noiembrie noiembrie noiembrie noiembrie noiembrie
e 2022 2021 2020 2019 2018 2017
Transport maritim 134 8.8 7.0 6.7 6.7 7.8
Transport feroviar 7.7 51 29 4.5 4.3 35
Transport rutier 77.4 84.9 89.0 87.1 87.2 86.2
Transport aerian 1.0 1.2 1.1 1.6 1.8 2.4
Expedieri postale 0.0 0.0 0.0 0.1 0.0 0.1
Instalatii fixe de
transport 0.5 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
la fel atestam o crestere si la importul marfurilor(Lista 2)
Lista 2
. lanuarie- lanuarie- lanuarie- lanuarie- lanuarie- lanuarie-
Moduri de . . . . . . . . . i . i
transport noiembrie noiembrie noiembrie noiembrie noiembrie noiembrie
2022 2021 2020 2019 2018 2017
Transport maritim 7.3 3.3 15 2.1 29 2.8
Transport feroviar 4.9 4.6 4.6 4.7 5.9 5.7
Transport rutier 75.6 84.3 87.7 84.9 83.1 83.6
Transport aerian 1.6 2.4 2.3 2.7 2.6 2.6
Expedieri postale 0.1 0.2 0.2 0.2 0.2 0.3




Instalatii fixe de
transport 9.9 4.6 31 4.7 4.7 4.4

Autopropulsie 0.6 0.6 0.6 0.7 0.6 0.6

Prin urmare transportul marfurilor pe cale navigabila este in crestere, preferintele de utilizare sunt
capacitatea, volumul si costurile accesibile.

Odata cu implementarea Conventiei FAL (Legea 13/2023 pentru aderarea Republicii Moldova la
Conventia privind facilitarea traficului maritim international), transportul naval va fi unul
preferential datorita facilitatilor adoptate, prin urmare va creste numarul operatiunilor din porturi.
In acest sens este incerta situatia facilitarii operatiunilor portuare in lipsa cadrului normativ national
privind asigurarea procedurilor de securitate in lipsa planurilor.

Astfel, lipsa unei interventii prompte din partea statului, prin neadaptarea actului supus analizei,
va duce la Inrdutatirea situatiei actuale din domeniul securitatii portuare, existenta unui vid
legislativ si la incapacitatea industriei de a face fata noilor provocari la adresa securitatii navigatiei,
prin urmare scaderea gradului de securitate din domeniul navigatiei va face foarte vulnerabil intreg
domeniul de securitate nationala.

e) Descrieti cadrul juridic actual aplicabil raporturilor analizate §i identificati carentele
prevederilor normative in vigoare, identificati documentele de politici si reglementdarile existente
care conditioneazd interventia statului

Prevederile art. 6! alin. (4) lit. f) si u) din Codul navigatiei maritime comerciale al Republicii
Moldova stabilesc in atributiile principale ale Agentiei Navale si supravegherea securitatii navelor,
securitatii portuare si emiterea actelor in scopul securitatii in port. Subsidiar, prevederile art. 9 alin.
6) din Hotararea Guvernului cu privire la crearea Agentiei Navale stabilesc functiile atribuite ce
vizeaza domeniul securitatii. Totodata, potrivit Hotdrarii Guvernului nr. 955/2006 cu privire la
implementarea Codului international pentru securitatea navei si a facilitatii portuare (ISPS Code)
a fost implementat Codul de securitate potrivit caruia ar urma sa fie inspectate atat navele, cat si
instalatiile portuare.
Proiectul urmeaza sa acopere vidul creat si totodata transpune partial:
- Regulamentul (CE) nr. 725/2004 al Parlamentului European si al Consiliului si va pune in
aplicare cerintele implementate in cadrul normativ national; si
- Directiva 2005/65/CE a parlamentului European si a Consiliului din 26 octombrie 2005
privind consolidarea securitatii portuare.

2. Stabilirea obiectivelor

a) Expuneti obiectivele (care trebuie sa fie legate direct de problema si cauzele acesteia,
Sformulate cuantificat, masurabil, fixat in timp si realist)

Finalitatea urmarita in proiect consta in omiterea vidului creat la nivel normativ national si crearea
unui mecanism eficient de securitate in domeniul naval.
In urma adoptarii si implementarii proiectului, statul va detine si pune in aplicare parghiile legale
si eficiente de a solicita scaderea/ridicarea nivelului de securitate, aplicabil in majoritatea statelor
UE.
Obiectivele urmarite pot fi grupate in felul urmator:
- Sporirea securitatii portuare si securitatea la bordul navelor maritime, fapt ce va micsora
timpul de control al navei;
- Implementarea dispozitiilor privind abordarea incidentelor de securitate pentru nave
(prevederi privind dispozitive de transmitere), delimitarea zonelor in porturi privind accesul
persoanelor strdine, fapt ce va diminua riscurile de contrabanda, sau transportare a
pasagerilor clandestini;
- Stabilirea nivelului de securitate, testarea procedurii situatiei in cazul depunerii declaratiei
de securitate — atragerea navelor care au instituite nivel de securitate.



Scopul principal al statului in consolidarea securitatii in porturi si la bordul navelor maritime este
de a stabili si de a aplica masuri corespunzatoare in vederea prevenirii actiunilor de interventie
ilegala in domeniul transportului naval, prin elaborarea unor standarde testate la nivel international
privind masurile de securitate si instituirea unor mecanisme corespunzatoare de monitorizare a
conformitatii acestora, si anume:

- partajarea pe zone de securitate si definirea/delimitarea acestora, cat si alocarea si
coordonarea unor masuri de securitate specifice fiecarei zone;

- protectia instalatiilor portuare si a operatiunilor impotriva actelor de interventie ilicita,
prin organizarea securitatii;

- prevenirea intruziunilor neautorizate;

- controlul miscarii tuturor persoanelor si vehiculelor in zonele de securitate ale portului;

- pregatirea si antrenarea intregului personal in scopul aplicarii planurilor de urgenta si de
contingenta cu afectarea minima a activitatii portuare.
Intru realizarea celor expuse mai sus, au fost elaborate:
- Regulamentul cu privire la consolidarea securitatii portuare;
- Regulamentul cu privire la consolidarea securitétii navelor si a instalatiilor portuare;
- Regulamentul cu privire la masurile speciale de consolidare a securitatii maritime;
ce va duce la:

- dezvoltarea ramurii transportului naval;

- asigurarea supravegherii eficiente si efectudrii controlului de securitate prin mijloace
testate si aplicate de comunitatea internationald;

- asigurarea eficienta a controlului asupra nivelului de asigurare a securitatii si de respectare
a normelor si procedurilor nationale;

- racordarea categoriilor de practici in asigurarea securitatii nationale in porturi si la bordul
navelor la cele europene;

- stabilirea cadrului normativ national de control al calitatii securitatii;

- definirea responsabilitatilor subiectilor implicati in asigurarea securitatii intru prevenirea,
depistarea si reprimarea actelor de interventie ilicita;

- stabilirea modalitatii de remediere si a unor masuri de constrangere a neconformitatilor
cerintelor de securitate maritima;

- imbunatatirea si facilitarea transportului naval.
In contextul implementarii masurilor de securitate remarcam faptul ca dupa evaluarea masurilor
existente de securitate este fixat termenul de racordare la normele conforme.

3. Identificarea optiunilor
a) Expuneti succint optiunea ,,a nu face nimic”, care presupune lipsa de interventie

Optiunea ,,a nu face nimic” consta in lipsa interventiei in transpunerea prevederilor Capitolului
XI-2 al Conventiei SOLAS;
Pe langd faptul cd nu se va asigura executarea prevederilor Hotararea de Guvern nr. 955/2006 va
persista echivocul in aplicarea si interpretarea cadrului normativ cu privire la aplicarea Codului
ISPS si necesitatea aplicarii ultimului.
Pierderea unui climat de lucru functional, care va urma sa stabileasca un nivel de credibilitate fata
de actorii externi, ceea ce va duce la functionarea facilitatilor recent create pentru domeniu naval
(aderarea la Conventia FAL).
Statul va ramane in continuare, restant la capitolul indeplinire a obligatiunilor si angajamentelor
asumate.
Lipsa unei interventii din partea statului va genera:

e Premise pentru inrdutatirea situatiei actuale din domeniul securitatii portuare;

e Existenta unui vid legislativ pe anumite segmente si neajustarea cadrului normativ existent

la cerintele si standardele internationale;



e Incapacitatea dezvoltarii domeniului de a face fata noilor facilitati, prin lipsa reglementarii
unor cerinte comprehensive din partea autoritétilor publice responsabile;

e Scdderea gradului de securitate din domeniul navigatiei va face foarte vulnerabil intreg
domeniul de securitate nationala;

e Incapacitatea statului de a asigura conformitatea cu standardele si practicile internationale,
verificate in cadrul schemei de audit al Organizatiei Maritime Internationale a statului
nostru.

b) Expuneti principalele prevederi ale proiectului, cu impact, explicind cum acestea tintesc
cauzele problemei, cu indicarea novatiilor si intregului spectru de solutii/drepturi/obligatii ce se
doresc sa fie aprobate

Proiectul se axeaza pe urmatoarele prevederi de baza: consolidarea capacitatii administratiei
porturilor si armatorilor de a institui masuri, planuri de securitate conforme cerintelor Codului
implementat conform Hotararii Guvernului nr. 955/2006 cu privire la implementarea Codului
international pentru securitatea navei si a facilitatii portuare (ISPS Code) si a Rezolutiei
Organizatiei Maritime Internationale A.959 (23) Forma Registrului de inregistrare continua a
istoriei navei si indrumarul de tinere a acestuia, Regulamentul (CE) nr. 725/2004 al Parlamentului
European si al Consiliului privind consolidarea securitatii navelor si a instalatiilor portuare si
Directiva 2005/65/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind consolidarea securitatii
portuare.
Proiectul este structurat dupa cum urmeaza:
1. Regulamentul cu privire la consolidarea securitatii portuare:

- identificarea responsabilitatilor partilor: Agentia Navald — autoritatea responsabild pentru
securitatea portuara, administratia portului — intocmeste si pune in aplicare planurile de securitate;

- introducerea unui sistem de niveluri de securitate in porturi,

- controlul conformitatii;

- cerinte privind evaluarea securitatii;

- cerinte privind planul de securitate;

- cerinte privind exercitii de pregatiri si conditii pentru organizatii de securitate.

2. Regulamentul cu privire la consolidarea securitatii navelor si a instalatiilor portuare:

in acest scop se pune in sarcina Agentiei Navale:

- revizuirea planurilor de securitate a navelor;

- evaluarea securitatii portuare;

- stabilirea nivelelor de securitate;

- stabilirea graficului de exercitii si antrenamente;

- comunicarea informatiilor.
3. Regulamentul cu privire la masurile speciale de consolidare a securitatii maritime:

- cerinte pentru armatori privind securitatea navei;

- cerinte privind sistemul de alerta;

- masuri de control;

- cerinte privind instalatiile portuare.

- modelul certificatelor.
Astfel operatorii de nave trebuie sa activeze conformitate cu prevederile relevante ale Capitolului
XI-2 al Conventiei SOLAS si ale Partii A a Codului ISPS, luadnd in considerare ghidul de
implementare furnizat de Partea B a Codului. Navele trebuie sa fie in conformitate cu prevederile
relevante ale Capitolului XI-2 al Conventiei SOLAS si ale Patii A a Codului ISPS, luand in
considerare ghidul de implementare furnizat de Partea B a Codului. Conformitatea va fi verificata
si certificatd conform prevederilor Partii A a Codului ISPS. Inainte de intrarea intr-un port de escala
aflat pe teritoriul unui stat, o nava trebuie sd se conformeze cerintelor impuse de gradul de
securitate stabilit de respectivul stat, in cazul in care acel grad de securitate este mai mare decat cel



stabilit pentru nava. Navele trebuie sa raspunda fara intarziere oricaror schimbari privind gradele
de securitate.

In rezultatul implementirii proiectul va fi creat un mediu sigur de monitorizare a teritoriilor aflate
in gestiune, restrictionare a accesului persoanelor strdine in zone restrictionate, prevenirea
incidentelor de securitate, garantarea capacitatii de mentinere a Nivelului de securitate instituit,
ridicarea calificativului si profesionalismul persoanelor angajate, procesarea comoda a
operatiunilor dintre port si nava.

¢) Expuneti optiunile alternative analizate sau explicati motivul de ce acestea nu au fost luate
in considerare

In contextul primirii statutului de stat membru candidat al Uniunii Europene, a aparut necesitatea
de punere 1n aplicare a normelor care urmeaza a fi transpuse si a celor ramase la capitolul restante,
in speta noastra prevederile Capitolului XI-2 din Conventia SOLAS - Conventia internationala
privind ocrotirea vietii umane pe mare, adoptatd la Londra la 1 noiembrie 1974 si transpune partial
prevederile Regulamentul (CE) nr. 725/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 31
martie 2004 privind Tmbundtatirea securitatii navelor si instalatiilor portuare. Prin urmare, optiunea
de a nu elabora si promova acest act normativ nou, care ar ingloba prevederile actelor anterior
vizate, va duce la pierderi si oportunitati ratate de catre companiile navale urmare a retinerii navelor
pe motiv de necorespunderii nivelului de securitate sau existenta a ultimului.

4. Analiza impacturilor optiunilor

a) Expuneti efectele negative si pozitive ale starii actuale si evolutia acestora in viitor, care vor
sta la baza calcularii impacturilor optiunii recomandate

Starea actuala nu se poate descrie prin anumite aspecte pozitive si negative, fiind, la moment
catalogatd ca si o masurd pro -activa, in sensul in care aprobarea prezentului act normativ are
menirea de a evita anumite efecte negative ce urmeaza sa aibd loc in cazul in care nu va fi
adoptat/tergiversat acest act normativ.

In ceea ce priveste evolutia stirii actuale prin lipsa unei interventii din partea statului,
remarcam repetat efectele negative ale optiunii ,,a nu face nimic”:

Lipsa unei interventii din partea statului va genera:

e Premise pentru inrdutatirea situatiei actuale din domeniul securitatii portuare;

e Existenta unui vid legislativ pe anumite segmente si neajustarea cadrului normativ existent
la cerintele si standardele internationale;

e Incapacitatea comertului de a face fata noilor provocari la adresa securitdtii portuare si la
bordul navelor, prin lipsa reglementdrii unor cerinte comprehensive din partea autoritatilor
publice responsabile;

e Scaderea gradului de securitate din domeniul navigatiei va face foarte vulnerabil intreg
domeniul de securitate nationala;

e Incapacitatea statului de a asigura conformitatea cu standardele si practicile internationale,
verificate Tn cadrul schemei de audit al Organizatiei Maritime Internationale a statului
nostru desfasurat in luna aprilie 2023.

Prin aprobarea proiectului Tnaintat, Republica Moldova se va alinia cerintelor internationale
unificate aplicate pe plan international privind securitatea portuara si a securitatii la bordul navelor
maritime, care va permite consolidarea si supravegherea eficientd a securitatii portuare in fata
actiunilor ilicite la adresa securitdtii infrastructurii portuare, constructiilor de pe teritoriul
porturilor, marfurilor si a persoanelor fizice din perimetrul portului.

In ceea ce priveste evolutia stirii actuale prin adoptarea actului normativ putem prezice, cel
putin, urmatoarele aspecte pozitive:

e Marirea si/sau adoptarea unor noi masuri de securitate portuard si la bordul navelor ce vor
asigura un nivel de securitate conform cerintelor si standardelor comunitare/internationale;



e Corespunderea cu cerintele si practicile Conventiilor internationale in domeniul (Capitolului
XI-2 al Conventiei SOLAS));

e Cresterea gradului de credibilitate pentru Republica Moldova pe plan international pentru
companii navale si alte activitati conexe;

e Implementarea si/sau ajustarea standardelor de securitate portuard si evaluarea continua a
actiunilor de prevenire si raspuns la actele de interventie ilicita, vor reduce semnificativ
acest risc si v-a asigura nivel sporit de reactie;

e Existenta unei baze legale unitare, comprehensive si coordonate in domeniul securitatii
portuare;

e Sporirea gradului de satisfactie a consumatorilor finali, prin asigurarea unui nivel de
securitate adecvat pentru pasageri si alti consumatori sau prestatori de servicii;

e Prezenta unor cerinte legale detaliate cu caracter obligatoriu fatd de operatorii de nave si
fata de porturi ce ar asigura existenta si implementarea unor programe proprii de securitate
conforme cu practicile internationale orientate spre noile provocari la adresa securitatii
portuare;

e Conformarea si echiparea actorilor portuari, operatorilor, publici si privati cu competente si
responsabilitati din domeniul securitatii maritima cu infrastructura de securitate adaptata la
standardele si cerintele internationale;

Reiesind din analiza efectelor negative si pozitive prezentate mai sus se considera rezonabil
aprobarea si implementarea actului supus procesului de analiza.

bl) Pentru optiunea recomandata, identificati impacturile completind tabelul din anexa la
prezentul formular. Descrieti pe larg impacturile sub forma de costuri sau beneficii, inclusiv
partile interesate care ar putea fi afectate pozitiv si negativ de acestea

Remarcdm ca pentru bugetul de stat nu se va inregistra un impact financiar.
Costuri pot fi generate pentru administratorii de porturi si operatorii de nave la implementarea
prevederilor normelor vizate.
In practica acest procedeu se realizeazi in etapele urmitoare:

- evaluarea securitdtii conform cerintelor obligatorii din Codul ISPS;

- implementarea cerintelor;

- Intocmirea planului de securitate portuara;

- aprobarea/ monitorizare.
Planul aprobat va contine descrierea masurilor aplicabile, in dependentd de nivel de securitate,
stabilind sarcinile si responsabilitatile atribuite. Lantul de securitate trebuie sa omita zone sensibile,
sa stabileasca un control sigur in vederea restrictiondrii accesului in zona, combatere si stingere a
incidentelor, astfel garantand securitatea arealului companiei si instalatiilor acesteia. Totodata este
acordatd si o atentie modului de pregatire a personalului cu desfasurarea anuald a exercitiilor.
De remarcat si importanta folosirii a trei niveluri de securitate (prevdzute in Codul ISPS), care se
vor utiliza Tn dependenta de riscurile survenite, sau in dependentd de nivelul de securitate instituit
la bordul navei. Stabilirea nivelului de securitate cade in sarcina Agentiei Navale, care conform
practicii internationale si studiului Tn domeniu va folosi aceste instrumente in scopul facilitarii
traficului maritim.
Pentru a estima costurile pentru implementarea prevederilor Codului ISPS, in raport cu porturile,
drept exemplu, potrivit scrisorii nr. 183 a companiei I.C.S.”Danube Logistics”, a fost incheiat un
contract cu compania Maritime Protective Services (MPS) din Marea Britanie, specializatd in
securitatea portuard, pentru a evalua si intocmi un Plan de Securitate. Complimentar, aceasta
companie a furnizat instruirea necesara agentului de securitate desemnat. Costul total al serviciilor
prestate de Maritime Protective Services a fost de 21 394 de euro. Dorim sa subliniem ca suma a
fost facturatd si achitatd in anul 2007, iar valoarea sa reald in prezent va fi diferitd. Utilizand metoda
de comparatie a indicilor preturilor de consum (CPI) pentru a ajusta suma la valoarea actuala,
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conform formulei estimam ca suma s-a majorat aproximativ la 29 000 de euro. O estimare precisa
la moment nu este posibila, odata ce suprafata porturilor difera.

La randul sau navele sunt obligate a respecta prevederile Capitolului XI-2 al Conventiei SOLAS.
Planul de securitate a navei este formulat pentru a se asigura ca masurile prevazute in acesta cu
privire la securitatea navei sunt aplicate la bord. Acesta este creat pentru a proteja personalul,
marfurile, nava de orice riscuri legate de securitate. Planul specificd responsabilitatile si
procedurile pentru a contracara orice amenintare anticipata pentru nava in intregime.

Costuri (estimativ Autoritatea Navala Romana publica) evaluarea navei in vederea eliberarii
certificatului - 1170 euro, avizarea evaluarii de securitate - 100 euro, aprobarea planului de
securitate -300 euro, eliberarea certificatului 400 euro, verificarile suplimentare — 200 euro.
Planurile sunt documente restrictionate si trebuie sd fie protejate de accesul neautorizat.

Nu in ultimul rand mentiondm necesitatea prevederii declaratiei de securitate, care este un acord
incheiat intre o nava si 0 instalatie portuard, sau o altd navd cu care nava proprie interfereaza,
acordul care specifica ce masuri de securitate agreeaza si implementeze fiecare parte. Scopul
principal al declaratiei este de a se asigura ca s-a ajuns la o intelegere intre nava si instalatia portuara
sau alte nave cu care intra in conexiune dupa cum fiecare dintre masurile de securitate respective
vor fi adoptate In conformitate cu prevederile planurilor de securitate aprobate ale fiecareia.

In scopul instituirii cadrului normativ, proiectul prevede criteriile de recunoastere a organizatiilor
de securitate, care pot evalua procesul respectiv in corespundere cu standardele internationale, care
sunt aplicabile in alte state.

Persoanele/entitatile afectate sunt Agentia Navala, administratorii porturilor, armatorii.

De asemenea, companiile vor beneficia de facilitati conform declaratiilor de securitate ce va
micsorarea timpului de control.

Urmare a implementarii proiectului, distingem obiective, care vor resimti impact pozitiv. Statul de
pavilion-obligatii si angajamente internationale asumate si indeplinite, institutii de stat (Agentia
Navala), capabila sa-si Indeplineasca functiile cu care a fost investita prin cadrul normativ.
Persoanele care activeaza in domeniul naval, vor avea posibilitatea sa activeze intr-un mediu sigur,
cunoscand reglementarile si cerintele de securitate a portului/navei, iar deficientele actuale vor fi
inlaturate si nu vor fi identificate in cadrul controlului statului port, fapt care genereaza in prezent
retineri si performanta joasa a pavilionul RM.

b?) Pentru optiunile alternative analizate, identificati impacturile completind tabelul din anexa
la prezentul formular. Descrieti pe larg impacturile sub formd de costuri sau beneficii, inclusiv
partile interesate care ar putea fi afectate pozitiv si negativ de acestea

Nu au fost analizate optiuni alternative.

¢) Pentru optiunile analizate, expuneti cele mai relevante/iminente riscuri care pot duce la esecul
interventiei si/sau schimba substantial valoarea beneficiilor si costurilor estimate si prezentati
presupuneri privind gradul de conformare cu prevederile proiectului a celor vizati in acesta

La implementarea acestui proiect exista riscul cd lipsa de resurse umane calificate, din cadrul
Agentiei Navale, va tergiversa realizarea si monitorizarea buna executare a prevederilor
prezentului proiect, atat pentru porturi, cat si pentru nave.

d) Daca este cazul, pentru optiunea recomandatd expuneti costurile de conformare pentru
intreprinderi, dacd existd impact disproportionat care poate distorsiona concurenta si ce impact
are optiunea asupra intreprinderilor mici si mijlocii. Se explica daca sdnt propuse mdsuri de
diminuare a acestor impacturi

Nu este cazul.

Concluzie
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e) Argumentati selectarea unei optiunii, in baza atingerii obiectivelor, beneficiilor si
costurilor, precum si a asiguririi celui mai mic impact negativ asupra celor afectati

In calitate de stat de pavilion, Republica Moldova isi va onorara obligatiile si angajamentele
internationale asumate si va fortifica cadrului normativ. Totodata se vor crea premisele necesare
ca Agentia Navala, sa-si indeplineasca functiile corespunzator si sa ridice nivelul de securitate la
bordul navelor si pe teritoriul porturilor. Beneficiarii de servicii sau persoanele, care activeaza la
bordul navelor, in porturi vor fi asigurate cu mediu sigur din punct de vedere a securitatii, intr-un
port sau nava conforma din punct de vedere a sigurantei, intr-un sistem functional de certificare si
supraveghere a conditiilor de securitate.

5. Implementarea si monitorizarea

a) Descrieti cum va fi organizatd implementarea optiunii recomandate, ce cadru juridic necesitd
a fi modificat si/sau elaborat si aprobat, ce schimbari institutionale sunt necesare

Implementarea prevederilor proiectului va fi asigurata de catre Agentia Navala, in colaborare cu
societatile de clasificare recunoscute.
Pentru buna implementare, urmeaza sa fie intreprinse urmatoarele masuri:

- revizuirea planurilor;

- dupa caz, evaluarea securitatii instalatiilor portuare;

- dupa caz, stabilirea nivelelor de securitate;

- efectuarea antrenamentelor.
In scopul conformarii aspectelor privitor la respectarea prevederilor Conventiilor, tratatelor se va
propune includerea normelor in Regulile de inregistrare a navelor maritime (inregistrarea se va
efectua in lipsa precedentelor de retinere a navelor, care are incélcari).

b) Indicati clar indicatorii de performantd in baza carora se va efectua monitorizarea

Potentialii indicatori de performanta ce ar putea fi utilizati pentru a efectua monitorizarea si
impactul interventiei propuse:

1. Limitarea accesului persoanelor straine pe teritoriului portului/navei;

2. Diminuarea traficului ilicit de marfuri;

3. Micsorarea timpului de procesare a navei in port;

4. Desemnarea persoanelor corespunzatoare in domeniul securitatii;

5. Responsabilitatea fatd de actorii internationali si cooperarea.

¢) Identificati peste cdt timp vor fi resimtite impacturile estimate si este necesard evaluarea
performantei actului normativ propus. Explicati cum va fi monitorizata si evaluati optiunea

Evaluarea impactului va fi posibil in termen scurt, deoarece odata cu publicarea Regulamentului,
Agentia Navala va initia masuri privind punerea In practica a prevederilor si operatorii porturilor
vor f1 obligati sa se conformeze.

In cazul navelor, prevederile respective pot fi implementate mai rapid din motivul suprafetei mai
mici, in comparatie cu porturile, fie sunt deja prevazute planurile.

Monitorizarea respectarii Regulamentelor va fi efectuata in procesul emiterii de catre inspectorii
Agentiei Navale a actelor prevazute, in cadrul procesului executarii controalelor.

6. Consultarea
a) Identificati principalele parti (grupuri) interesate in interventia propusd

- Agentia Navala;

- Portul de Pasageri si Marfuri Giurgiulesti;
- Portul International Liber Giurgiulesti;

- Agentia Proprietati Publice;
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- Operatorii de transport maritim.
b) Explicati succint cum (prin ce metode) s-a asigurat consultarea adecvata a partilor

Proiectul de hotarare de Guvern privind consolidarea securitatii portuare si a securitatii la bordul
navelor a fost publicat pe pagina web a MIDR si particip.gov.md. pentru consultari cu autoritatile
competente si alte parti interesate in conformitate cu Legea privind transparenta in procesul
decizional nr. 238/2008 si Legea privind actele normative nr. 100/2017.

¢) Expuneti succint pozitia fiecdrei entitati consultate fati de documentul de analizd a
impactului §i/sau interventia propusa (se expune pozitia a cel putin unui exponent din fiecare
grup de interese identificat)

De remarcat ca proiectul Analizei Impactului si proiectul Hotararii Guvernului a fost remis spre
avizare prealabild Conform avizelor Ministerului Afacerilor Interne si 1.C.S. “Danube Logistics”,
proiectul hotararii Guvernului a fost ajustat la actele, care urmeaza a fi transpuse, referitor la
Analiza Impactului au fost incluse costurile estimative, care sunt achitate actualmente de catre
operatorii navelor din statul vecin.

Anexa
Tabel pentru identificarea impacturilor

Categorii de impact Punctaj atribuit

Optiunea  Optiunea Optiunea
propusa  alternativa  alternativa

1 2

Economic

costurile desfasurarii afacerilor -1
povara administrativa +1
fluxurile comerciale si investitionale +1
competitivitatea afacerilor +1
activitatea diferitor categorii de Intreprinderi mici si +1
mijlocii

concurenta pe piata +1
activitatea de inovare si cercetare 0
veniturile si cheltuielile publice 0
cadrul institutional al autoritatilor publice 0
alegerea, calitatea si preturile pentru consumatori 0
bunastarea gospodariilor casnice si a cetatenilor +1
situatia social-economica in anumite regiuni 0
situatia macroeconomica 0
alte aspecte economice 0
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Social

gradul de ocupare a fortei de munca
nivelul de salarizare

conditiile si organizarea muncii
sandtatea si securitatea muncii
formarea profesionala

inegalitatea si distributia veniturilor
nivelul veniturilor populatiei
nivelul saraciei

accesul la bunuri si servicii de baza, 1n special pentru
persoanele social-vulnerabile

diversitatea culturala si lingvistica

partidele politice si organizatiile civice

sandtatea publica, inclusiv mortalitatea si morbiditatea
modul sandtos de viata al populatiei

nivelul criminalitatii si securitdtii publice

accesul si calitatea serviciilor de protectie sociala
accesul si calitatea serviciilor educationale

accesul si calitatea serviciilor medicale

accesul si calitatea serviciilor publice administrative
nivelul si calitatea educatiei populatiei

conservarea patrimoniului cultural

accesul populatiei la resurse culturale si participarea in
manifestatii culturale

accesul si participarea populatiei in activitati sportive
discriminarea

alte aspecte sociale

De mediu

clima, inclusiv emisiile gazelor cu efect de sera si celor
care afecteaza stratul de ozon

calitatea aerului

calitatea si cantitatea apei si resurselor acvatice, inclusiv
a apei potabile si de alt gen

biodiversitatea

+1
+1

o O o o

o O o o

+1

o O O O o o o

o
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flora

fauna

peisajele naturale

starea si resursele solului

producerea si reciclarea deseurilor

OO O o o o o

utilizarea eficientd a resurselor regenerabile si
neregenerabile

consumul si productia durabila 0
intensitatea energetica 0
eficienta si performanta energetica 0
bunastarea animalelor 0
riscuri majore pentru mediu (incendii, explozii, +1
accidente etc.)

utilizarea terenurilor 0
alte aspecte de mediu 0

Tabelul se completeaza cu note de la -3 1a +3, in drept cu fiecare categorie de impact, pentru fiecare
optiune analizatd, unde variatia intre -3 §i -1 reprezinta impacturi negative (costuri), iar variatia
intre 1 si 3 —impacturi pozitive (beneficii) pentru categoriile de impact analizate. Nota O reprezinta
lipsa impacturilor. Valoarea acordatd corespunde cu intensitatea impactului (1 —minor, 2 — mediu,
3 — major) fata de situatia din optiunea ,,a nu face nimic”, in comparatie cu situatia din alte optiuni
si alte categorii de impact. Impacturile identificate prin acest tabel se descriu pe larg, cu
argumentarea punctajului acordat, inclusiv prin date cuantificate, in compartimentul 4 din Formular,
lit. bY) §i, dupa caz, ©%), privind analiza impacturilor optiunilor.
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TABEL DE CONCORDANTA

la proiectul hotararii de Guvern privind consolidarea securitatii portuare si a securitatii la bordul navelor

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L129/6
Astfel cum a fost modificata prin:
» M1 Decizia Comisiei din 23 ianuarie 2009

1. Titlul actului Uniunii Europene, inclusiv cele mai recente amendamente incluse
Regulament(CE) 725/2004 al Parlamentului European si a Consiliului din 31 martie 2004 privind consolidarea securitétii navelor si a instalatiilor portuare (Text cu relevantd SEE), publicat in

» M2 Regulamentul (CE) nr.219/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 martie 2009

2. Titlul Proiectului de act normativ national

Proiectul hotararii de Guvern privind consolidarea securitatii portuare si a securititii la bordul navelor

3. Gradul general de compatibilitate
Partial compatibil.

(1) Principalul obiectiv al prezentului regulament il reprezintd instituirea si
punerea in aplicare a unor masuri comunitare care vizeaza consolidarea securitatii
navelor utilizate in comertul international si in traficul national si a instalatiilor
portuare aferente acestora, in fata amenintarilor reprezentate de actele ilegale
intentionate.

(2) Regulamentul vizeazd, in afard de aceasta, sd furnizeze o bazd pentru
armonizarea interpretarii §i punerii in aplicare, precum si un control la nivel
comunitar ale masurilor speciale pentru intarirea securitatii maritime adoptate de
catre Conferinta diplomatica a OMI la 12 decembrie 2002, care a modificat
Conventia internationald privind siguranta vietii pe mare din 1974 (Conventia
SOLAS) si a instituit Codul international pentru securitatea navelor si a
instalatiilor portuare (Codul ISPS).

1. Regulamentul cu privire la consolidarea securitdtii navelor si a
instalatiilor portuare (in continuare - Regulament) instituie si pune
in aplicare masurile de consolidare a securitatii navelor utilizate in
comertul international si a instalatiilor portuare aferente acestora, in
fata amenintarilor reprezentate de actele ilegale intentionate.

Autorit
atea/
Actul Uniunii Europene Proiectul de act normativ national Gradul_ - de | Difere C.).bserva persoan
’ compatibilitate | ntele | tiile a
respons
abila
4 5 6 7 8 9
Articolul 1 Obiective L. DISPOZITII GENERALE, NOTIUNI Compatibil

Articolul 2 Definitii

In sensul prezentului regulament:

1. ,,masuri speciale de consolidare a securitatii maritime prevazute de Conventia
SOLAS” inseamna modificarile, prevazute n anexa I la prezentul regulament, prin
care se insereaza un nou capitol XI-2 in anexa la Conventia SOLAS a OMI, in
versiunea sa actualizata;

2.,,Cod ISPS” inseamna Codul international pentru securitatea navelor si a
instalatiilor portuare al OMI, in versiunea sa actualizata;

2. In sensul prezentului Regulament notiunile utilizate semnifica
urmatoarele:

act ilegal intentionat - un act intentionat care, data fiind natura sa
sau contextul in care se produce, poate aduce atingere navelor
utilizate atét in traficul maritim international, cat si in cel national,
precum si pasagerilor ori incarcaturii acestora si instalatiilor
portuare aferente.

Compatibil
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3. ,partea A din Codul ISPS” inseamnd preambulul si cerintele obligatorii care
alcatuiesc partea A din Codul ISPS, prevazute in anexa II la prezentul regulament,
privind dispozitiile capitolului XI-2 din anexa la Conventia SOLAS, 1n versiunea
sa actualizata;

4. ,partea B din Codul ISPS” inseamna recomandarile care alcatuiesc partea B din
Codul ISPS, prevazute in anexa III la prezentul regulament, privind dispozitiile
capitolului X1-2 din anexa la Conventia SOLAS, modificata, si ale partii A din
Codul ISPS, in versiunea sa actualizata;

5. ,,securitate maritima” Inseamna combinarea masurilor preventive menite sa
protejeze transportul maritim si instalatiile portuare in fata amenintarii
reprezentate de actele ilegale intentionate;

6. ,,punct de contact pentru securitatea maritima” Inseamna organism desemnat de
catre fiecare stat membru pentru a servi drept punct de contact pentru Comisie si
pentru celelalte state membre pentru punerea in aplicare, urmarirea si furnizarea
de informatii privind aplicarea masurilor de securitate maritima prevazute de
prezentul regulament;

7. ,autoritate competentd pentru securitatea maritima” Inseamna o autoritate
desemnatd de catre un stat membru pentru a coordona, pune in aplicare si
supraveghea aplicarea masurilor de securitate prevazute de prezentul regulament
cu privire la nave si/sau la una sau mai multe instalatii portuare. Competentele
acestei autoritati pot varia, in functie de sarcinile care i sunt atribuite;

8. ,trafic maritim international” inseamnad orice legaturd pe mare efectuata de o
nava intre o instalatie portuara a unui stat membru si o instalatie portuara situata
in afara acelui stat membru sau invers;

9. ,trafic maritim national” Inseamna orice legatura efectuata de o nava intre o
instalatie portuard a unui stat membru si aceeasi instalatie portuard sau o alta
instalatie portuara a aceluiasi stat membru;

10. ,,serviciu regulat” inseamna o serie de traversdri pe apa organizate de asa
maniera Incat sa asigure legatura intre doud sau mai multe instalatii portuare:

(@) fie in conformitate cu un orar public;

(b) fie cu o asemenea regularitate sau frecventd incat sd constituie o serie
sistematica identificabila;

11. ,jinstalatie portuara” inseamna o locatie in care are loc interfata nava/port;
aceasta include zone precum locurile de ancorare, danele de asteptare si zonele de
abordare a acestora dinspre mare, dupa caz;

12. ,interfatd nava/port” inseamnd interactiunile care au loc atunci cand o nava
este afectatd Tn mod direct si imediat de activitati care implicd circulatia
persoanelor, a marfurilor sau furnizarea de servicii portuare inspre sau dinspre
nava;

13. ,,act ilegal intentionat” inseamna un act intentionat care, data fiind natura sa
sau contextul in care se produce, poate aduce atingere navelor utilizate atat in
traficul maritim international, cat si in cel national, precum si pasagerilor ori
incarcaturii acestora si instalatiilor portuare aferente.

autoritate competentd pentru securitatea maritima - autoritatea
desemnata de cétre un stat pentru a coordona, pune in aplicare si
supraveghea aplicarea masurilor de securitate prevazute de
prezentul regulament cu privire la nave si/sau la una sau mai multe
instalatii portuare. Competentele acestei autoritdti pot varia, in
functie de sarcinile care ii sunt atribuite;

Cod ISPS - Codul international pentru securitatea navelor si a
instalatiilor portuare al Organizatia Maritima Internationald (in
continuare - OMI), in versiunea sa actualizata;

instalatie portuara - o locatie in care are loc interfata nava/port;
aceasta include zone precum

locurile de ancorare, danele de asteptare si zonele de abordare a
acestora dinspre mare, dupa caz;

interfata nava/port - interactiunile care au loc atunci cand o nava
este afectatd in mod direct

si imediat de activitdti care implica circulatia persoanelor, a
marfurilor sau furnizarea de servicii portuare inspre sau dinspre
nava;

masuri speciale de consolidare a securitdtii maritime prevazute de
Conventia SOLAS — modificarile care insereaza un nou capitol XI-
2 in anexa la Conventia SOLAS a OMI, prevazute in Regulamentul
cu privire la masurile speciale de consolidare a securitatii maritime;
nivel 1 de securitate - nivelul pentru care trebuie mentinute in
permanentd masuri minime de securitate adecvate;

nivel 2 de securitate - nivelul pentru care trebuie mentinute masuri
de securitate suplimentare adecvate pentru o anumitd perioada, ca
urmare a cresterii riscului aparitiei unui incident de securitate;
nivel 3 de securitate - nivelul pentru care trebuie mentinute masuri
de securitate suplimentare specifice pentru o perioada limitatd in
care un incident de securitate este probabil sau iminent, desi poate
sa nu fie neaparat posibila identificarea tintei precise;

partea A din Codul ISPS - preambulul si cerintele obligatorii care
alcatuiesc partea A din Codul ISPS, previzute in anexa II la
prezentul regulament, privind dispozitiile capitolului XI-2 din
anexa la Conventia SOLAS, in versiunea sa actualizata;

partea B din Codul ISPS - recomandarile care alcatuiesc partea B
din Codul ISPS, privind dispozitiile capitolului XI-2 din anexa la
Conventia SOLAS, modificata, si ale partii A din Codul ISPS, in
versiunea sa actualizata;

punct de contact pentru securitatea maritimd - autoritate desemnata
de catre fiecare stat pentru a servi drept punct de contact pentru
celelalte state membre pentru punerea in aplicare, urmarirea si
furnizarea de informatii privind aplicarea masurilor de securitate
maritima prevazute de prezentul regulament;
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securitate maritimd - combinarea masurilor preventive menite sa
protejeze transportul maritim si instalatiile portuare in fata
amenintarii reprezentate de actele ilegale intentionate;
serviciu regulat - o serie de traversari pe apa organizate de asa
maniera Incat sa asigure legdtura intre doua sau mai multe instalatii
portuare:

1) fie in conformitate cu un orar public;

2) fie cu o asemenea regularitate sau frecventa incat sa constituie

o serie sistematica

identificabila;,
trafic maritim international - orice legaturd pe mare efectuata de o
nava intre o instalatie portuard a unui stat si o instalatie portuara
situata in afara acelui stat sau invers;

Articolul 3 Misuri comune si domeniu de aplicare

(1) in ceea ce priveste transportul maritim international, statele membre pun in
aplicare integral, pand la 1 iulie 2004, masurile speciale de consolidare a securitatii
maritime prevazute in Conventia SOLAS si in partea A din Codul ISPS, in
conditiile si pentru navele, companiile si instalatiile portuare mentionate in textele
respective.

(2) In ceea ce priveste transportul maritim national, statele membre pun in
aplicare, pand la 1 iulie 2005, masurile speciale de consolidare a securitatii
maritime prevazute in Conventia SOLAS si in partea A din Codul ISPS pentru
navele de pasageri de clasa A, in sensul articolului 4 din Directiva 98/18/CE a
Consiliului din 17 martie 1998 privind normele si standardele de sigurantd pentru
navele de pasageri (°), precum si pentru companiile acestora, astfel cum sunt
acestea definite in regula IX-1 din Conventia SOLAS, si pentru instalatiile portuare
care le deservesc.

(3) Statele membre decid, in urma unei evaluari obligatorii a riscurilor si a
securitatii, In ce masurd aplica, pana la 1 iulie 2007, dispozitiile prezentului
regulament diferitelor categorii de nave care furnizeaza servicii nationale altele
decat cele prevazute la alineatul (2), companiilor care le exploateaza si instalatiilor
portuare care le deservesc. Nivelul general de securitate nu ar trebui compromis
printr-o astfel de decizie.

Statele membre notificd aceste decizii Comisiei in momentul adoptérii lor, precum
si revizuirile periodice care trebuie sd aiba loc la un interval de cel mult cinci ani.
(4) La punerea in aplicare a dispozitiilor ce decurg din alineatele (1), (2) si (3),
statele membre tin seama in totalitate de recomandarile cuprinse in partea B din
Codul ISPS.

(5) Statele membre se conformeaza urmatoarelor dispozitii cuprinse in partea B
din Codul ISPS, ca si cum ar fi obligatorii:

— 1.12 (revizuirea planurilor de securitate ale navei);

— 1.16 (evaluarea securitatii instalatiilor portuare);

— 4.1 (protectia confidentialitatii planurilor si a evaludrilor securitatii);

II. MASURI SI DOMENIU DE APLICARE

Pct. 40 din Regulamentul cu privire la masurile speciale de
consolidare a securitatii maritime

Compatibil
partial

ANRM
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— 4.4 (organisme de securitate recunoscute);

— 4.5 (competentele minime ale organismelor de securitate recunoscute);

— 4.8 (stabilirea nivelului de securitate);

—4.14, 4.15, 4.16 (puncte de contact si informatii privind planurile de securitate
ale instalatiilor portuare);

— 4.18 (documente de identificare);

— 4.24 (aplicarea de catre nave a masurilor de securitate preconizate de catre statul
in ale carui ape teritoriale navigheaza);

— 4.28 (numarul de membri ai echipajului navelor);

— 4.41 (comunicarea informatiilor in cazul in care nava este expulzatd dintr-un
port sau i se refuza intrarea intr-un port);

— 4.45 (navele dintr-un stat care nu este parte la conventie);

— 6.1 (obligatia companiei de a furniza comandantului informatii cu privire la
operatorii navei);

— 8.3 - 8.10 (standardele minime privind evaluarea securitatii navei);

— 9.2 (standardele minime privind planul de securitate al navei);

— 9.4 (independenta organismelor de securitate recunoscute);

— 13.6 si 13.7 (frecventa exercitiilor si antrenamentelor de securitate pentru
echipajele si pentru functionarii de securitate ai companiilor si navelor);

—15.3 si 154 (standardele minime privind evaluarea securitdtii instalatiei
portuare);

—16.3 si 16.8 (standardele minime privind planul de securitate al instalatiei
portuare);

— 18.5 si 18.6 (frecventa exercitiilor si antrenamentelor de securitate in cadrul
instalatiilor portuare si pentru functionarii de securitate ai instalatiilor portuare).
(6) Fara a aduce atingere dispozitiilor punctului 15.4 din partea A din Codul ISPS,
revizuirea periodicd a evaluarilor securitatii instalatiilor portuare, prevazutd la
punctul 1.16 din partea B din Codul ISPS, se efectueaza cel tarziu in termen de
cinci ani de la efectuarea evaluarilor sau de la ultima revizie a acestora.

(7) Prezentul regulament nu se aplica navelor de razboi si navelor de transport
trupe, cargoboturilor cu un tonaj brut mai mic de 500, navelor care nu sunt
propulsate prin mijloace mecanice, navelor din lemn construite primitiv, navelor
de pescuit sau navelor care nu sunt angajate in activitati comerciale.

(8) Fara a aduce atingere dispozitiilor alineatelor (2) si (3), statele membre se
asigurd, la aprobarea planurilor de securitate ale navelor si a planurilor de
securitate ale instalatiilor portuare, ca planurile respective contin dispozitii
adecvate pentru a garanta ca securitatea navelor carora li se aplicd prezentul

pct. 9 din Regulamentul cu privire la masurile speciale de
consolidare a securitatii maritime
pct. 41 Ibidem

pct. 7 din Regulamentul cu privire la consolidarea
securitatii navelor si a instalatiilor portuare

Anexa nr. 1 la Regulamentul cu privire la consolidarea
securitatii navelor si a instalatiilor portuare

Anexa nr. 2 Ibidem

Pct. 7 Anexa nr. 2 Ibidem

Anexa nr. 1 la Regulamentul cu privire la consolidarea
securitatii navelor si a instalatiilor portuare
Anexa nr. 2 Ibidem

3. Fara a aduce atingere dispozitiilor punctului 15.4 din partea A din
Codul ISPS, revizuirea periodica a evaludrilor securitatii
instalatiilor portuare, prevazuta la punctul 1.16 din partea B din
Codul ISPS, se efectuecaza cel tarziu in termen de cinci ani de la
efectuarea evaluarilor sau de la ultima revizie a acestora, luand in
considerare cerintele prevazute in Cap. | din anexa nr. 1.

4. Regulamentul nu se aplica:

1) navelor de razboi;

2) navelor de transport trupe, cargoboturilor cu un tonaj brut mai
mic de 500;

3) navelor care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice;

4) navelor din lemn construite primitive;

5) navelor de pescuit sau navelor care nu sunt angajate in activitati
comerciale.

5. La aprobarea planurilor de securitate ale navelor si a planurilor
de securitate ale instalatiilor portuare se iau in considerare cerintele
prevazute din anexa nr. 2.

6. Planurile respective contin dispozitii adecvate pentru a garanta ca
securitatea navelor nu este compromisa de o alta nava, de o interfata
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regulament nu este compromisa de o nava oarecare, de o interfatd nava/port sau de
o activitate desfasuratd intre nave care implicd nave care nu fac obiectul
prezentului regulament.

nava/port sau de o activitate desfasuratd intre nave care implica nave
care nu fac obiectul prezentului Regulament.

Avrticolul 4 Comunicarea inforrmatiilor

(1) Fiecare stat membru comunici OMI, Comisiei si celorlalte state membre
informatiile solicitate in conformitate cu regula 13 (comunicarea informatiilor) cu
privire la masurile speciale de consolidare a securittii maritime prevazute de
Conventia SOLAS.

(2) Fiecare stat membru furnizeazd Comisiei si celorlalte state membre datele de
contact ale persoanelor de contact oficiale mentionate la punctul 4.16 din partea B
din Codul ISPS, precum si informatiile prevazute la punctul 4.41 din partea B din
Codul ISPS, in cazul expulzarii unei nave dintr-un port comunitar sau in cazul in
care i se refuza intrarea in acesta.

(3) Fiecare stat membru alcatuieste lista instalatiilor portuare avute in vedere, pe
baza evaludrilor securitatii instalatiilor portuare efectuate, si stabileste domeniul
de aplicare al masurilor adoptate pentru punerea in aplicare a dispozitiilor
punctului 2 din regula 2 (privind masura in care dispozitiile se aplica instalatiilor
portuare care deservesc doar ocazional caldtorii maritime internationale) privind
masurile speciale de consolidare a securitatii maritime prevazute de Conventia
SOLAS.

Fiecare stat membru comunica lista respectiva celorlalte state membre si Comisiei
péana la 1 iulie 2004. Comisiei si oricarui stat membru in cauza li se furnizeaza de
asemenea date adecvate privind masurile adoptate.

III. COMUNICARE INFORMATIILOR

7. Agentia Navala comunicd OMI si altor state:

1) informatiile solicitate cu privire la masurile speciale de
consolidare a securitatii maritime prevazute de Conventia SOLAS;
2) datele de contact ale persoanelor mentionate la punctul 4.16 din
partea B al Codului ISPS, precum si informatiile prevazute la
punctul 4.41 din partea B din Codul ISPS, in cazul expulzarii unei
nave dintr-un port sau in cazul in care i se refuza intrarea;.

Compatibil
partial

ANRM

Articolul 5 Acorduri privind alte aranjamente in materie de securitate si
aranjamente echivalente in materie de securitate

(1) in sensul prezentului regulament, regula 11 (acorduri privind alte aranjamente
in materie de securitate) privind masurile speciale de consolidare a securitatii
maritime din Conventia SOLAS se poate aplica si transporturilor maritime
intracomunitare regulate pe rute fixe si utilizand instalatii portuare asociate.

(2) in acest scop, statele membre pot incheia intre ele, fiecare actionand in nume
propriu, acordurile bilaterale sau multilaterale prevazute de regula SOLAS
mentionatd. Statele membre pot, in special, lua in considerare astfel de acorduri in
vederea promovarii transportului maritim intracomunitar de mica distanta.

Statele membre in cauza notificd aceste acorduri Comisiei si furnizeaza date
adecvate cu privire la masurile adoptate, astfel incat Comisia sa poata analiza daca
aceste acorduri compromit sau nu nivelul de securitate al altor nave sau instalatii
portuare care nu fac obiectul acordurilor respective. Detaliile cu privire la masurile
care au legatura directa cu securitatea nationala a statului respectiv, dupa caz, pot
fi omise din notificarea adresatda Comisiei.

Comisia analizeaza daca aceste acorduri asigura un nivel de protectie adecvat, in
special cu privire la cerintele punctului 2 din regula 11 SOLAS mentionata
anterior, si dacé sunt in conformitate cu dreptul comunitar si cu buna functionare
a pietei interne. In cazul in care acordurile nu indeplinesc aceste criterii, Comisia
adoptd, In termen de patru luni, o decizie in conformitate cu procedura prevazuta

Incompatibil
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la articolul 11 alineatul (3); in astfel de cazuri, statele membre in cauza revoca sau
adapteaza corespunzator acordurile respective.

(3) Revizuirea periodicd a acordurilor, prevazuta la punctul 4 din regula 11 privind
masurile speciale de consolidare a securitdtii maritime, trebuie sa aiba loc la
intervale de cel mult cinci ani.

(4) Statele membre pot adopta, pentru transportul maritim national si pentru
instalatiile portuare mentionate la articolului 3 alineatele (2) si (3) din prezentul
regulament, aranjamente in materie de securitate echivalente celor prevazute la
regula 12 (aranjamente de securitate echivalente) privind masurile speciale de
consolidare a securitdtii maritime din Conventia SOLAS, cu conditia ca aceste
aranjamente in materie de securitate sa fie cel putin la fel de eficiente ca cele
specificate in capitolul XI-2 din Conventia SOLAS si ca dispozitiile obligatorii
corespunzatoare din Codul ISPS.

Statul membru in cauzd comunica date adecvate privind aceste aranjamente
Comisiei, de indata ce sunt adoptate, precum si rezultatul revizuirilor periodice ale
acestora, in cel mult cinci ani de la adoptarea lor sau de la ultima lor revizuire.
Conditiile de aplicare a acestor aranjamente fac obiectul unor inspectii ale
Comisiei prevazute prin si in conformitate cu articolul 9 alineatele (4), (5) si (6)
din prezentul regulament.

Avrticolul 6 Furnizarea de informatii in materie de securitate inaintea intrarii intr-
un port al unui stat membru

(1) Atunci cand o nava care face obiectul cerintelor masurilor speciale de intarire
a securitatii maritime prevazute de Conventia SOLAS si de Codul ISPS sau de cele
din articolul 3 din prezentul regulament isi anuntd intentia de a intra intr-un port al
unui stat membru, autoritatea competentd pentru securitate maritima a statului
membru respectiv solicita furnizarea informatiilor prevazute la punctul 2.1 din
regula 9 (nave care intentioneaza sa intre intr-un port al altui guvern contractant)
privind masurile speciale de consolidare a securitatii maritime din Conventia
SOLAS. Autoritatea in cauza analizeaza, daca este necesar, informatiile furnizate
si aplica, dupa caz, procedura prevazutd la punctul 2 din regula SOLAS
mentionata.

(2) Informatiile mentionate la alineatul (1) se furnizeaza:

() fie cu cel putin 24 de ore inainte,

(b) fie cel trziu in momentul in care nava iese din portul anterior, in cazul in care
durata calatoriei este mai mica de 24 de ore,

(c) fie, in cazul in care portul de escald este necunoscut sau in cazul in care acesta
este schimbat in cursul calatoriei, de indata ce se stabileste care este portul de
escala.

(3) Se pastreaza un raport cu privire la procedura utilizata in cazul fiecarei nave
care a fost implicata intr-un incident de securitate, astfel cum este acesta definit la
punctul 1.13 din regula 1 (definitii) privind masurile speciale de consolidare a
securitatii maritime din Conventia SOLAS.

IV. FURNIZAREA DE INFORMATII IN MATERIE

DE SECURITATE INAINTEA INTRARII iN PORT
8. In cazul in care o nava care face obiectul cerintelor masurilor
speciale de intarire a securitatii maritime prevazute de Conventia
SOLAS si de Codul ISPS sau de cele din pct. 4 1si anuntd intentia
de a intra in port, Agentia Navala solicitd furnizarea informatiilor
prevazute la punctul 2.1 din regula 9 (nave care intentioneaza sa
intre Intr-un port al altui guvern contractant) privind masurile
speciale de consolidare a securitdtii maritime din Conventia
SOLAS. Agentia Navald analizeaza, daca este necesar, informatiile
furnizate si aplica, dupa caz, procedura prevazuta la punctul 2 din
regula SOLAS mentionata.
9. Informatiile mentionate la pct. 8 se furnizeaza:
1) cu cel putin 24 de ore inainte, sau
2) cel tarziu in momentul in care nava iese din portul anterior, in
cazul 1n care durata calatoriei este mai mica de 24 de ore,
3) in cazul in care portul de escald este necunoscut sau in cazul in
care acesta este schimbat in cursul calatoriei, odata ce se stabileste
care este portul de escala.
10. in cazul in care o nava este implicati intr-un incident de
securitate, astfel cum este definit in Regulamentul cu privire la
masurile speciale de consolidare a securitatii maritime, Se
intocmeste un raport cu privire la procedura utilizata. Raportul se
pastreaza pe o perioada de trei ani.

Compatibl
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Avrticolul 7 Exceptarea de la obligatia de furnizare a informatiilor in materie de
securitate inaintea intrarii intr-un port

(1) Statele membre pot excepta serviciile regulate de transport maritim efectuate
intre instalatii portuare situate pe teritoriul lor de la obligativitatea indeplinirii
cerintei prevazute la articolul 6, in cazul in care sunt indeplinite urmatoarele
conditii:

(a) compania care opereaza serviciile regulate mentionate anterior alcdtuieste si
actualizeaza o listd a navelor in cauza si o trimite autoritdtii pentru securitate
maritima competente a portului respectiv;

(b) pentru fiecare caldtorie efectuatd, informatiile prevazute la punctul 2.1 din
regula 9 privind maésurile speciale de consolidare a securitdtii maritime din
Conventia SOLAS sunt puse la dispozitia autoritatii competente pentru securitate
maritima, la cererea acesteia. Compania trebuie sa instituie un sistem intern care
sa garanteze ca informatiile respective pot fi transmise autoritatii competente
pentru securitate maritima, la cererea acesteia, fara intarziere, 24 de ore din 24.
(2) Atunci cand exista servicii regulate de transport maritim international intre
doud sau mai multe state membre, fiecare din statele membre in cauzd poate
solicita celorlalte state membre acordarea exceptdrii mentionate mai sus pentru
serviciul respectiv, in conformitate cu conditiile prevazute la alineatul (1).

(3) Statele membre verifica periodic daca sunt indeplinite conditiile prevazute la
alineatele (1) si (2). In cazul in care cel putin una dintre aceste conditii nu mai este
indeplinita, statele membre retrag imediat privilegiul exceptarii mentionate mai
sus pentru compania in cauza.

(4) Statele membre alcatuiesc o listd de companii si de nave exceptate in
conformitate cu prezentul articol si actualizeaza aceasta listd. Ele comunica lista si
actualizarile Comisiei si oricarui stat membru interesat.

(5) Fara a aduce atingere dispozitiilor alineatelor (1) si (2), un stat membru poate,
din motive de securitate si dupa caz, solicita furnizarea informatiilor prevazute la
punctul 2.1 din regula 9 privind masurile speciale de consolidare a securitatii
maritime din Conventia SOLAS inainte de intrarea intr-un port.

V.EXCEPTAREA DE LA OBLIGATIA DE FURNIZARE A
INFORMATIEI iN MATERIE DE SECURITATE
INAINTEA INTRARII IN PORT
11. Sunt exceptate serviciile regulate de transport maritim efectuate
intre instalatii portuare situate pe teritoriul Republicii Moldova de
la obligativitatea Indeplinirii cerintei prevazute la articolul 6, in

cazul in care sunt indeplinite urmatoarele conditii:

1) armatorul care opereaza serviciile regulate mentionate anterior
alcatuieste si actualizeaza o listd a navelor in cauza si o trimite
autoritdtii pentru securitate maritimd competente a portului
respectiv;

2) pentru fiecare célatorie efectuatd, informatiile prevazute la
punctul 2.1 din regula 9 privind masurile speciale de consolidare a
securitatii maritime din Conventia SOLAS sunt puse la dispozitia
autoritatii competente pentru securitate maritimi, la cererea
acesteia. Armatorul instituie un sistem intern care sa garanteze ca
informatiile respective pot fi transmise autoritatii competente pentru
securitate maritima, la cererea acesteia, fara intarziere, 24 de ore din
24,

Partial
compatibil

ANRM

Articolul 8 Controale de securitate in porturile unui stat membru

(1) Verificarea certificatului, astfel cum este aceasta definita la punctul 1.1 din
regula 9 (controlul navelor in port) privind masurile speciale de consolidare a
securitatii maritime din Conventia SOLAS, se efectueazd in port fie de catre
autoritatea competenta pentru securitatea maritima definita la articolul 2 punctul 7
din prezentul regulament, fie de catre inspectorii mentionati la articolul 2 alineatul
(5) din Directiva 95/21/CE.

(2) In cazul in care agentul care efectueaza verificarea certificatului previzut la
alineatul (1) are motive intemeiate sd creada ca nava nu indeplineste cerintele
specificate de masurile speciale de consolidare a securitatii maritime prevazute de
Conventia SOLAS sau de Codul ISPS, dar nu face parte dintr-o autoritate care, in
statul membru respectiv, este insarcinatd cu aplicarea masurilor prevazute la
punctele 1.2 si 1.3 din regula 9 privind masurile speciale de consolidare a

VI. CONTROALE DE SECURITATE iN PORT
12. Verificarea certificatului, astfel cum este aceasta definita la
punctul 1.1 din regula 9 (controlul navelor in port) privind masurile
speciale de consolidare a securitdtii maritime din Conventia
SOLAS, se efectueaza in port de catre inspectorii Agentiei Navale.
13. in cazul in care inspectorul care efectueazi verificarea
certificatului prevazut la pct. 12 are motive intemeiate sa considere
ca nava nu indeplineste cerintele specificate prevazute de
Regulamentul cu privire la masurile speciale de consolidare a
securitatii maritime sau de Codul ISPS, dar nu face parte dintr-o
autoritate care, este insarcinatd cu aplicarea masurilor prevazute la
punctele 1.2 si 1.3 din regula 9 privind masurile speciale de

Compatibil

ANRM
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securitatii maritime din Conventia SOLAS, anuntd imediat autoritatea respectiva
cu privire la aceasta.

consolidare a securitdtii maritime din Conventia SOLAS, anunta
imediat Agentia Navald cu privire la acesta

Avrticolul 9 Punerea in aplicare si controlul conformitatii

(1) Statele membre indeplinesc sarcinile administrative si de control cerute de
dispozitiile masurilor speciale de intdrire a securitatii maritime prevazute de
Conventia SOLAS si de Codul ISPS. Acestea se asigurd ca toate mijloacele
necesare sunt alocate si furnizate efectiv pentru punerea in aplicare a dispozitiilor
prezentului regulament.

(2) Statele membre desemneaza un punct de contact pentru securitatea maritima
pana la 1 iulie 2004.

(3) Fiecare stat membru adoptd un program national de punere in aplicare a
prezentului regulament.

(4) La sase luni de la data aplicdrii masurilor pertinente prevazute la articolul 3,
Comisia, in cooperare cu punctul de contact mentionat la alineatul (2), Incepe sa
efectueze inspectii, inclusiv inspectii pe un esantion adecvat de instalatii portuare
si de companii in cauzi, pentru a verifica punerea in aplicare a prezentului
regulament de catre statele membre. Aceste inspectii iau in considerare datele
furnizate de catre punctul de contact mentionat la alineatul (2), inclusiv rapoartele
de verificare. Procedurile de desfisurare a acestor inspectii se adoptd in
conformitate cu procedura prevazuta la articolul 11 alineatul (2).

(5) Functionarii insdrcinati de catre Comisie cu efectuarea acestor inspectii in
conformitate cu alineatul (4) prezinta, inainte de a-si indeplini sarcinile, o
autorizatie scrisa eliberatd de catre Comisie si in care se specifica tipul si scopul
inspectiei, precum si data la care este programata inceperea ei. Comisia informeaza
in timp util, Tnaintea Inceperii inspectiilor, statele membre in care urmeaza sa se
efectueze inspectiile.

Statul membru in cauza se supune acestor inspectii si se asigura ca si organismele
sau persoanele in cauza se supun inspectiilor.

(6) Comisia comunica rapoartele de inspectie statului membru in cauza, care in
trei luni de la primirea lor furnizeaza detalii adecvate cu privire la masurile
adoptate pentru remedierea oricaror eventuale neajunsuri, in termen de trei luni de
la primirea raportului. Raportul si lista de masuri adoptate trebuie comunicate
comitetului mentionat la articolul 11 alineatul (1).

Imcompatibil

Avrticolul 10 Integrarea modificarilor aduse instrumentelor internationale

(1) Instrumentele internationale aplicabile mentionate la articolul 2, aplicate in
conformitate cu articolul 3 alineatul (1), sunt cele care sunt In vigoare si includ
cele mai recente modificari care le-au fost aduse, cu exceptia modificarilor excluse
din domeniul de aplicare al prezentului regulament si care decurg din procedura
de verificare a conformitétii prevazuta la alineatul (5).

Ym2

(2) Comisia decide integrarea modificdrilor aduse instrumentelor internationale
mentionate la articolul 2 cu privire la navele care opereaza servicii nationale si la
instalatiile portuare care le deservesc carora li se aplica prezentul regulament, In
masura In care acestea constituie o actualizare de naturd tehnicd a dispozitiilor

Incompatibil
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Conventiei SOLAS si ale Codului ISPS. Masurile respective, destinate sa modifice
elemente neesentiale ale prezentului regulament, se adoptd in conformitate cu
procedura de reglementare cu control mentionata la articolul 11 alineatul (4); din
motive imperative de urgentd, Comisia poate si recurgd la procedura de urgenta
mentionatd la articolul 11 alineatul (5). Procedura de verificare a conformitatii
instituita la alineatul (5) din prezentul articol nu se aplica 1n aceste cazuri.

(3) Comisia poate adopta dispozitii pentru definirea unor proceduri armonizate de
aplicare a dispozitiilor obligatorii din Codul ISPS, fara a extinde domeniul de
aplicare a prezentului regulament. Masurile respective, destinate sa modifice
elemente neesentiale ale prezentului regulament prin completarea acestuia, se
adopta in conformitate cu procedura de reglementare cu control mentionata la
articolul 11 alineatul (4).

Din motive imperative de urgentd, Comisia poate sa recurgd la procedura de
urgentd mentionata la articolul 11 alineatul (5).

YB

(4) in sensul prezentului regulament si pentru a reduce riscurile de conflict intre
legislatia maritima a Comunitatii si instrumentele internationale, statele membre
si Comisia coopereaza, prin intermediul unor intdlniri de coordonare si/sau prin
alte mijloace adecvate, pentru a adopta, dupa caz, o pozitie comuna sau o abordare
comuna in cadrul forurilor internationale competente.

(5) Se instituie 0 procedurd de control al conformititii pentru a exclude din
domeniul de aplicare al prezentului regulament orice modificare adusd unui
instrument international numai in cazurile in care, pe baza unei evaludri a
Comisiei, existd un risc vizibil ca aceastd modificare s micsoreze standardul de
securitate maritima sau sa fie incompatibild cu legislatia comunitara.

Procedura de control al conformitatii nu poate fi pusa in aplicare decat pentru a
aduce modificari prezentului regulament in domeniile care fac in mod expres
obiectul procedurii prevazute la articolul 11 alineatul (2) si strict in cadrul
exercitarii competentelor executive conferite Comisiei.

(6) In situatiile prevazute la alineatul (5), procedura de control al conformitatii se
initiaza de citre Comisie, care, dupa caz, poate actiona la cererea unui stat membru.
Comisia Inainteaza comitetului infiintat prin articolul 11 alineatul (1), fard
intarziere, dupa adoptarea unei modificari aduse unui instrument international, o
propunere de masuri care vizeaza excluderea modificarii in cauza din domeniul de
aplicare al prezentului regulament.

Procedura de verificare a conformitatii care include, dupd caz, procedurile
prevazute la articolul 5 alineatul (6) din Decizia 1999/468/CE, se incheie cu cel
putin o lund inaintea expirdrii perioadei prevazute la nivel international pentru
acceptarea tacitd a modificarii respective sau la data prevazutd pentru intrarea in
vigoare a respectivei modificari.

(7) in cazul riscului prevazut in primul paragraf din alineatul (5), statele membre,
pe durata procedurii de control al conformitétii, nu iau nici o initiativd care sa
vizeze integrarea modificarii in cauzd in legislatia internd sau aplicarea
modificarilor aduse instrumentului international respectiv.
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(8) Toate modificarile pertinente aduse instrumentelor internationale integrate in
legislatia maritima a Comunitatii, In conformitate cu alineatele (5) si (6), se
publica, cu titlu informativ, in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 11 Procedura comitetului

YM2

(1) Comisia este asistata de un comitet.

(2) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolele 5 si 7 din
Decizia 1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din respectiva
decizie.

Termenul prevazut la articolul 5 alineatul (6) din Decizia 1999/468/CE se
stabileste la o luna.

(3) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolele 6 si 7 din
Decizia 1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din respectiva
decizie.

Termenul prevazut la articolul 6 literele (b) si (c¢) din Decizia 1999/468/CE se
stabileste la o luna.

(4) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolul 5a
alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere
dispozitiile articolului 8 din respectiva decizie.

(5) in cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5a
alineatele (1), (2), (4) si (6) si articolul 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere
dispozitiile articolului 8 din decizia mentionata anterior.

Incompatibil

Articolul 12 Confidentialitatea

La aplicarea prezentului regulament, Comisia, in conformitate cu dispozitiile
Deciziei 2001/844/CE,CECO,Euratom a Comisiei din 29 noiembrie 2001 de
modificare a regulamentului intern ( °), adopti masuri adecvate pentru protectia
informatiilor supuse cerintelor de confidentialitate la care are acces sau care 1i sunt
comunicate de catre statele membre.

Statele membre adoptd masuri echivalente in conformitate cu legislatia interna in
domeniu.

Personalul insdrcinat cu efectuarea inspectiilor de securitate sau cu operarea
informatiilor confidentiale privind prezentul regulament trebuie supus unei
evaludri adecvate a nivelului sdu in materie de securitate de catre statul membru al
carui cetdtean este.

Incompatibil

Articolul 13 Difuzarea informatilor

(1) Fara a aduce atingere dreptului de acces public la documente prevazut de
Regulamentul (CE) nr. 1049/2001 al Parlamentului European si al Consiliului din
30 mai 2001 privind accesul public la documentele Parlamentului European, ale
Consiliului si ale Comisiei ( 7 ), rapoartele de inspectie si raspunsurile statelor
membre prevazute la articolul 4 alineatul (3), articolul 5 alineatele (2) si (4) si la
articolul 9 alineatul (6) sunt confidentiale si nu se publica. La aceste documente au
acces numai autoritatile competente, care le comunica numai partilor interesate si

Incompatibil
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numai in masura in care acestea trebuie sa le cunoasca, in conformitate cu normele
aplicabile prevazute de legislatia interna privind difuzarea de informatii sensibile.
(2) Statele membre acordd, in masura posibilului si in conformitate cu legislatia
internd aplicabila, tratament confidential informatiilor provenite din rapoartele de
inspectie si din raspunsurile statelor membre, atunci cand aceste informatii privesc
alte state membre.

(3) In cazul in care nu este clar daca rapoartele de inspectie si raspunsurile trebuie
sau nu dezvaluite, statele membre sau Comisia consulta statul membru in cauza.

Articolul 14 Sanctiuni Incompatibil
Statele membre se asigura ca se adoptd sanctiuni eficiente, proportionale si
descurajatoare pentru cazurile de incélcare a dispozitiilor prezentului regulament.
Avrticolul 15 Intrarea in vigoare Incompatibil
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Prezentul regulament se aplicd de la 1 iulie 2004, cu exceptia dispozitiilor
articolului 3 alineatele (2) si (3) si ale articolului 9 alineatul (4), care intra in
vigoare si se aplica de la datele prevazute in respectivele articole.
Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in
toate statele membre.
5 ANEXA | 5 REGULAMENT
MODIFICARI ALE ANEXEI LA CONVENTIA INTERNATIONALA| ¢y privire la masurile speciale de consolidare a securitatii
PRIVIND SIGURANTA VIETII PE MARE DIN 1974, MODIFICATA maritime
»CAPITOLUL XI-2 MASURI SPECIALE DE CONSOLIDARE A
SECURITAIH MARITIME
Regula 1 Definitii . DISPOZITII GENERALE, NOTIUNI, Compatibl

1 In sensul prezentului capitol, cu exceptia cazului in care se prevede in mod expres
altfel:

.1 Vrachier inseamna un vrachier astfel cum este definit la regula IX/1.6.

.2 Tanc pentru produse chimice Inseamna un tanc pentru produse chimice astfel
cum este definit la regula V11/8.2.

.3 Transportator de gaz inseamna un transportator de gaz astfel cum este definit
laregula VI1/11.2.

.4 Ambarcatiune de mare viteza inseamnd o ambarcatiune astfel cum este definita
la regula X/1.2.

.5 Utilaj mobil de foraj in larg inseamnad un utilaj mobil de foraj in larg cu
propulsie mecanica, astfel cum este definit la regula IX/1, care nu este stationar.

.6 Petrolier inseamna un petrolier astfel cum este definit la regula 11-1/2.12.

.7 Companie inseamna o companie astfel cum este definita la regula IX/1.

.8 Interfata nava/port inseamna interactiunile care au loc atunci cand o nava este
in mod direct si imediat afectatd de activitatile care implica circulatia persoanelor,
a marfurilor sau furnizarea de servicii portuare inspre sau dinspre nava.

.9 Instalatie portuara Inseamna un amplasament, astfel cum este stabilit de catre
guvernul contractant sau de catre autoritatea desemnata, in care are loc interfata

DOMENIU DE APLICARE
1. Regulamentul cu privire la masurile speciale de consolidare a
securitatii maritime (in continuare - Regulament) stabileste masurile
speciale de consolidare a securitatii navelor utilizate in comertul
international si in traficul national si a instalatiilor portuare aferente
acestora fata amenintarii atentatelor la adresa securitatii.
2. In sensul Regulamentului, cu exceptia cazului in care se prevede
in mod expres altfel notiunile utilizate semnifica urmatoarele:
activitate intre nave - orice activitate care nu depinde de o instalatie
portuara si care implica un transfer de marfuri sau de persoane de la
o nava la alta.
autoritate desemnatd - organismul (sau organismele) sau
administratia (sau administratiile) insarcinatd(insarcinate) de catre
guvernul contractant cu punerea In aplicare a dispozitiilor
prezentului capitol In ceea ce priveste securitatea instalatiilor
portuare si a interfetei nava/port, din punctul de vedere al instalatiei
portuare.
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nava/port. Aceasta include zone precum locul de ancorare, danele de asteptare si
zonele de abordare dinspre mare, dupa caz.

.10 Activitate intre nave inseamna orice activitate care nu depinde de o instalatie
portuara si care implica un transfer de marfuri sau de persoane de la o nava la alta.

.11 Autoritate desemnatd inseamnd organismul (sau organismele) sau
administratia (sau administratiile) Insarcinata(insarcinate) de catre guvernul
contractant cu punerea in aplicare a dispozitiilor prezentului capitol in ceea ce
priveste securitatea instalatiilor portuare si a interfetei nava/port, din punctul de
vedere al instalatiei portuare.

.12 Cod international pentru securitatea navelor si a instalatiilor portuare (Cod
ISPS) inseamna Codul international pentru securitatea navelor si a instalatiilor
portuare care cuprinde o parte A (ale carei dispozitii sunt obligatorii) si o parte B
(ale carei dispozitii reprezintd recomandari), astfel cum a fost adoptat la
12 decembrie 2002 prin rezolutia nr. 2 a Conferintei guvernelor contractante la
Conventia internationald din 1974 privind siguranta vietii pe mare si astfel cum va
putea fi modificat de catre Organizatie, cu urmatoarele conditii:

.1 modificarile la partea A din Cod sa fie adoptate, sa intre in vigoare si sa
produca efecte In conformitate cu articolul VIII din prezenta Conventie privind
procedurile de modificare aplicabile anexei, cu exceptia capitolului 1;

.2 modificarile la partea B din Cod si fie adoptate de catre Comitetul privind
siguranta maritima in conformitate cu regulamentul sau de procedura.

.13 Incident de securitate inseamna orice act suspect sau orice circumstantd
suspectd care amenintd securitatea unei nave, inclusiv a unui utilaj mobil de foraj
in larg si a unei ambarcatiuni de mare viteza, sau a unei instalatii portuare sau a
unei interfete nava/port sau a unei activitati intre nave.

.14 Nivel de securitate inseamna calificarea gradului de risc de producere a unui
incident sau a unei tentative de incident de securitate.

.15 Declaratie de securitate Inseamna un acord incheiat intre o nava si o instalatie
portuara sau cu o altd nava cu care are interfatd, in care se specificd masurile de
securitate pe care le va pune in aplicare fiecare parte.

.16 Organism de securitate recunoscut inseamna un organism care are expertiza
adecvatad in materie de securitate si un nivel adecvat de cunostinte despre
operatiunile desfisurate de nave si despre operatiunile portuare, care este
autorizatd si efectueze o activitate de evaluare, de control, de aprobare sau de
certificare, conform cerintelor prezentului capitol sau ale partii A din Codul ISPS.
2 In cazul in care este utilizat in regulile 3 - 13, termenul «nava» include unitatile
mobile de foraj in larg si ambarcatiunile de mare viteza.
31n cazul in care este utilizati in prezentul capitol, expresia «toate navele»
inseamna toate navele care fac obiectul prezentului capitol.

4 In cazul in care este utilizata in regulile 3, 4, 7, 10, 11, 12 si 13, expresia «guvern
contractant» cuprinde o trimitere la «autoritatea desemnatay.

ambarcatiune de mare viteza - o ambarcatiune astfel cum este
definitd la regula X/1.2 din Conventia internationald din 1974
privind siguranta vietii pe mare si astfel cum va putea fi modificat
de catre Organizatie (in continuare Conventia SOLAS);

cod international pentru securitatea navelor si a instalatiilor
portuare (Cod ISPS) - Codul international pentru securitatea
navelor si a instalatiilor portuare care cuprinde o parte A (ale carei
dispozitii sunt obligatorii) si o parte B (ale carei dispozitii reprezinta
recomandari), astfel cum a fost adoptat la 12 decembrie 2002 prin
rezolutia nr. 2 a Conferintei guvernelor contractante la Conventia
SOLAS si astfel cum va putea fi modificat de catre Organizatie, cu
urmatoarele conditii:

1) modificarile la partea A din Cod sa fie adoptate, sa intre in
vigoare si sd produca efecte in conformitate cu articolul VIII din
Conventia SOLAS privind procedurile de modificare aplicabile
anexei, cu exceptia capitolului 1;

2) modificérile la partea B din Cod s fie adoptate de catre comitetul
privind siguranta maritima in conformitate cu regulamentul sau de
procedura.

armator - astfel cum este definitd in Codul Navigatiei Maritime
Comerciale, aprobat prin Legea nr 599/1999;

declaratie de securitate - un acord incheiat intre o nava si o
instalatie portuara sau cu o altd nava cu care are interfata, in care se
specifica masurile de securitate pe care le va pune in aplicare fiecare
parte.

incident de securitate - orice act suspect sau orice circumstanta
suspecta care ameninta securitatea unei nave, inclusiv a unui utilaj
mobil de foraj in larg si a unei ambarcatiuni de mare viteza, sau a
unei instalatii portuare sau a unei interfete nava/port sau a unei
activitati intre nave.

instalatie portuard - un amplasament, astfel cum este stabilit de
catre guvernul contractant sau de catre autoritatea desemnatd, in
care are loc interfata nava/port. Aceasta include zone precum locul
de ancorare, danele de asteptare si zonele de abordare dinspre mare,
dupa caz.

interfata nava/port - interactiunile care au loc atunci cand o nava
este In mod direct si imediat afectatad de activitatile care implica
circulatia persoanelor, a marfurilor sau furnizarea de servicii
portuare inspre sau dinspre nava.

nivel de securitate - calificarea gradului de risc de producere a unui
incident sau a unei tentative de incident de securitate.

organism de securitate - inseamna un organism care are expertiza
adecvata in materie de securitate si un nivel adecvat de cunostinte
despre operatiunile desfisurate de nave si despre operatiunile
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portuare, care este autorizatd sa efectueze o activitate de evaluare,
de control, de aprobare sau de certificare, conform cerintelor
prezentului capitol sau ale partii A din Codul ISPS.

petrolier - un petrolier astfel cum este definit la regula 11-1/2.12 din
Conventia SOLAS;

tanc pentru produse chimice - un tanc pentru produse chimice astfel
cum este definit la regula VII/8.2 din Conventia SOLAS;
transportator de gaz - un transportator de gaz astfel cum este definit
la regula VII/11.2 din Conventia SOLAS;

utilaj mobil de foraj in larg - un utilaj mobil de foraj in larg cu
propulsie mecanicd, astfel cum este definit la regula IX/1, care nu
este stationar;

vrachier - un vrachier astfel cum este definit la regula 1X/1.6 din
Conventia SOLAS;

Regula2 Aplicare
1 Prezentul capitol se aplica:
.1 urmatoarelor tipuri de nave care efectueaza célatorii internationale:
1.1 navele de pasageri, inclusiv ambarcatiunile de mare viteza pentru
pasageri;
.1.2 cargoboturile, inclusiv ambarcatiunile de mare viteza, cu un tonaj brut
egal sau mai mare de 500;
.1.3 unitatile mobile de foraj in larg;
.2 instalatiilor portuare care deservesc astfel de nave care efectucaza calatorii
internationale.
2 Fara a aduce atingere dispozitiilor punctului 1.2, guvernele contractante trebuie
sd decida masura in care prezentul capitol si sectiunile corespunzatoare din partea
A din Codul ISPS se aplica instalatiilor portuare situate pe teritoriul lor care, desi
sunt utilizate in principal de nave care nu efectueaza calatorii internationale,
trebuie uneori sd deserveascd nave care sosesc sau pleaca intr-o astfel de calitorie.
2.1 Guvernele contractante trebuie sa isi bazeze deciziile pe care le iau in
conformitate cu punctul 2 pe o evaluare a securitatii instalatiilor portuare, efectuata
in conformitate cu dispozitiile partii A din Codul ISPS
2.2 Nici o decizie adoptatd de cdtre un guvern contractant in conformitate cu
punctul 2 nu trebuie sd compromitd nivelul de securitate care trebuie atins in
temeiul dispozitiilor prezentului capitol sau ale partii A din Codul ISPS
3 Prezentul capitol nu se aplica navelor de razboi sau navelor de razboi auxiliare
si nici altor tipuri de nave aflate in proprietatea sau in folosinta unui guvern
contractant si utilizate strict pentru servicii publice fara caracter comercial.
4 Nici o dispozitie din prezentul capitol nu aduce atingere drepturilor sau
obligatiilor pe care le au statele conform dreptului international.

3. Regulamentul se aplica:

1) urmatoarelor tipuri de nave care efectueaza calatorii
internationale:

a) navele de pasageri, inclusiv ambarcatiunile de mare viteza pentru
pasageri;

b) nave de marfuri, inclusiv ambarcatiunile de mare viteza, cu un
tonaj brut egal sau mai mare de 500;

¢) unitatile mobile de foraj in larg;

2) instalatiilor portuare care deservesc astfel de nave care efectueaza

calatorii internationale.

4. Regulamentul nu se aplica navelor de razboi sau navelor de razboi
auxiliare si nici altor tipuri de nave aflate in proprietatea sau in
folosinta unui guvern contractant si utilizate strict pentru servicii
publice fara caracter comercial.

5. Nici o dispozitie din Regulament nu aduce atingere drepturilor
sau obligatiilor pe care le au statele conform dreptului international.

Compatibl

Regula 3 Obligatiile guvernelor contractante in materie de securitate
1 Administratiile trebuie sa stabileasca niveluri de securitate si sd se asigure ca
informatiile privind aceste niveluri sunt furnizate navelor autorizate sé 1si arboreze

6. Agentia Navala stabileste nivelul de securitate si sa se asigure ca
informatiile privind aceste niveluri sunt furnizate navelor, care
arboreazd pavilionul Republicii Moldova. In cazul in care se
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pavilionul. In cazul in care se opereaza modificari, informatiile privind nivelele de
securitate trebuie actualizate atunci cand circumstantele o cer.

2 Guvernele contractante trebuie sd stabileascd niveluri de securitate si sd se
asigure cd informatiile privind aceste niveluri sunt furnizate instalatiilor portuare
situate pe teritoriul lor, precum si navelor, Tnainte de intrarea acestora intr-un port
sau in timp ce se afla intr-un port situat pe teritoriul lor. in cazul in care se opereazi
modificari, informatiile privind nivelele de securitate trebuie actualizate atunci
cand circumstantele o cer.

opereaza modificari, informatiile privind nivelele de securitate sunt
actualizate atunci cand circumstantele o cer

7. Agentia Navala stabileste niveluri de securitate si sa se asigure ca
informatiile privind aceste niveluri sunt furnizate instalatiilor
portuare, precum si navelor, Tnainte de intrarea acestora intr-un port
sau in timp ce se afla intr-un port situat pe teritoriul Republicii
Moldova. In cazul in care se opereaza modificari, informatiile
privind nivelele de securitate sunt actualizate atunci cand
circumstantele o cer.

8. La stabilirea nivelului de securitate, Agentia Navald ia in
considerare informatiile privind amenintarile generale si specifice.
9. Nivelurile de securitate care se aplicd navelor sau instalatiilor
portuare sunt:

1) nivelul de securitate 1, nivelul la care nava sau instalatia portuara
functioneaza normal;

2) nivelul de securitate 2, nivelul care se aplica atat timp cat exista
un risc mare de incident de securitate;

3) nivelul de securitate 3, nivelul care se aplica pe perioada cat riscul
de incident de securitate este probabil sau iminent.

sunt
aplicabil
e pentru
Republi
ca
Moldov
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Regula 4 Cerinte aplicabile companiilor si navelor

1 Companiile trebuie s indeplineasca cerintele pertinente ale prezentului capitol
si ale partii A din Codul ISPS, Iuand in considerare si recomandarile specificate in
partea B din Codul ISPS.

2 Navele trebuie sa indeplineascé cerintele pertinente ale prezentului capitol si ale
partii A din Codul ISPS, luand in considerare si recomandarile specificate in partea
B din Codul ISPS, iar respectarea acestor cerinte trebuie verificata si certificata in
conformitate cu dispozitiile partii A din Codul ISPS.

3 Inainte de intrarea intr-un port sau in timpul stationrii intr-un port de pe
teritoriul unui guvern contractant, o nava trebuie sa indeplineasca cerintele privind
nivelul de securitate stabilit de cétre acest guvern contractant, in cazul in care acest
nivel de securitate este mai mare decat cel stabilit de citre Administratie pentru
nava in cauza.

4 Navele trebuie sa ia, fara intarzieri nejustificate, masurile necesare cu privire la
orice crestere a nivelului de securitate.

5 In cazul in care o nava nu indeplineste cerintele ale prezentului capitol sau ale
partii A din Codul ISPS sau in cazul in care nu poate indeplini cerintele privind
nivelul de securitate stabilit de Administratie sau de un alt guvern contractant si
aplicabil navei respective, nava trebuie sda notifice acest lucru autoritatii
competente corespunzatoare inainte de a incepe orice fel de activitate de interfata
navé/port sau inainte de a intra in port, in functie de evenimentul care are loc
primul.

II. CERINTE APLICABILE ARMATORII SI NAVELOR
10. Armatorii indeplinesc cerintele pertinente ale prezentului
Regulament si ale partii A din Codul ISPS, luand in considerare si
recomandarile specificate in partea B din Codul ISPS.

11. Navele dispun de un plan de securitate aprobat si indeplinesc
cerintele pertinente ale prezentului Regulament si ale partii A din
Codul ISPS, luand in considerare si recomandarile specificate in
partea B din Codul ISPS, iar respectarea acestor cerinte este
verificatd si atestatd In conformitate cu dispozitiile partii A din
Codul ISPS.

12. Inainte de intrarea in port sau in timpul stationdrii intr-un port
de pe teritoriul Republicii Moldova, o nava indeplineste cerintele
privind nivelul de securitate stabilit, in cazul in care acest nivel de
securitate este mai mare decat cel stabilit de citre Administratie
pentru nava in cauza.

13. Navele, fara intarzieri nejustificate, iau masurile necesare cu
privire la cresterea nivelului de securitate.

14. In cazul in care o nava nu indeplineste cerintele prezentului
Regulament sau ale partii A din Codul ISPS sau in cazul in care nu
poate indeplini cerintele privind nivelul de securitate stabilit, nava
notificad acest lucru Agentiei Navale si Politiei de Frontierd inainte
de a incepe orice fel de activitate de interfata nava/port sau Inainte
de a intra in port, in functie de evenimentul care are loc primul.

Compatibil
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Regula 5 Responsabilitatea specifica a companiilor

15. Armatorii se asigure ca comandantul are la dispozitie la bordul
navei informatiile care le permit inspectorilor sa stabileasca:
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Compania trebuie sa se asigure cd, in orice moment, comandantul are la dispozitie
la bordul navei informatiile care le permit functionarilor autorizati corespunzator
de catre guvernul contractant s stabileasca:

.1 persoana insdrcinata cu desemnarea membrilor echipajului sau a altor persoane
angajate sau care lucreaza la bordul navei, indiferent in ce calitate, In legatura cu
activitatile navei 1n cauza,

.2 persoana insarcinata sa decida utilizarea navei;

.31n cazul in care nava este utilizatd in conformitate cu unul sau mai multe
contracte de navlosire, care sunt partile contractului sau contractelor.

1) persoana insircinatd cu desemnarea membrilor echipajului sau a
altor persoane angajate sau care lucreaza la bordul navei, indiferent
in ce calitate, In legatura cu activitatile navei in cauza;

2) persoana insarcinata sd decida utilizarea navei;

3) in cazul in care nava este utilizatd in conformitate cu unul sau
mai multe contracte de navlosire, care sunt partile contractului sau
contractelor.

Guvern
ul RM.

Regula 6 Sistemul de alerta de securitate al navei
1 Toate navele trebuie sa fie dotate cu un sistem de alertd de securitate al navei,
dupa cum urmeaza:

.1 navele construite la 1 iulie 2004 sau dupa aceasta data;

.2 navele de pasageri, inclusiv ambarcatiunile de mare viteza pentru pasageri,
construite inainte de 1 iulie 2004, cel tarziu la prima verificare a instalatiei radio
efectuata dupa 1 iulie 2004;

.3 petrolierele, tancurile pentru produse chimice, transportatoarele de gaz,
vrachierele si ambarcatiunile de mare viteza pentru marfa, care au un tonaj brut
egal sau mai mare de 500, construite inainte de 1 iulie 2004, cel tarziu la data
primei verificari a instalatiei radio efectuatd dupa 1 iulie 2004;

.4 alte cargoboturi cu un tonaj brut egal sau mai mare de 500 si unititi mobile
de foraj in larg construite inainte de 1 iulie 2004, cel tarziu la data primei verificari
a instalatiei radio efectuata dupa 1 iulie 2006.

2 Atunci cand este activat, sistemul de alerta de securitate al navei:

.1 trebuie sa declanseze si sa transmita autoritatii competente desemnate de catre
Administratie, care, in aceastd situatie, poate include compania, o alerta de
securitate nava-tarm care identificd nava si pozitia acesteia si semnalizeaza faptul
ca securitatea navei este amenintata sau a fost compromisa;

.2 nu trebuie sa transmita alerta de securitate altor nave;

.3 nu trebuie sa declangeze alarma la bordul navei;

.4 trebuie s@ continue sa transmita alerta de securitate a navei pana cand aceasta
este dezactivata si/sau armaté din nou.

3 Sistemul de alertd de securitate al navei trebuie:

.1 s poate fi activat de pe puntea de comanda si din cel putin incd un loc;

.2 s@ Indeplineascd norme de functionare care s nu fie inferioare celor adoptate
de catre Organizatie.

Comenzile de activare a sistemului de alertd de securitate al navei trebuie
concepute de asa maniera incat sa previna declansarea neintentionata a alertei de
securitate a navei.

5 Cerintele privind sistemul de alertd de securitate al navei pot fi indeplinite prin
utilizarea unei instalatii radio care sa indeplineasca cerintele capitolului IV, sub
rezerva ca toate cerintele prezentului regulament sa fie indeplinite.

I11. SISTEMUL DE ALERTA DE SECURITATE AL NAVEI
16. Navele sunt dotate cu un sistem de alerta de securitate al navei,
dupa cum urmeaza:

1) navele construite la 1 iulie 2004 sau dupi aceasta data;

2) navele de pasageri, inclusiv ambarcatiunile de mare viteza pentru
pasageri, construite Inainte de 1 iulie 2004, cel tarziu la prima
verificare a instalatiei radio efectuata dupa 1 iulie 2004;

3) petrolierele, tancurile pentru produse chimice, transportatoarele
de gaz, vrachierele si ambarcatiunile de mare viteza pentru marfa,
care au un tonaj brut egal sau mai mare de 500, construite Inainte de
1 iulie 2004, cel tarziu la data primei verificari a instalatiei radio
efectuatd dupa 1 iulie 2004;

4) alte cargoboturi cu un tonaj brut egal sau mai mare de 500 si
unititi mobile de foraj in larg construite inainte de 1 iulie 2004, cel
tarziu la data primei verificdri a instalatiei radio efectuata dupa
1 iulie 2006.

17. Atunci cind este activat, sistemul de alertd de securitate
al navei:

1) se declanseaza si transmite o alerta de securitate nava-tirm, care
identificd nava si pozitia acesteia si semnalizeazd faptul ca
securitatea navei este amenintata sau a fost compromisa;

2) nu transmite alerta de securitate altor nave;

3) nu declangeaza alarma la bordul navei;

4) transmite alerta de securitate a navei pana cand aceasta este
dezactivata si/sau armata din nou.

18. Sistemul de alertd de securitate al navei corespunde astfel, incat:
1) sa fie activat de pe puntea de comanda si din cel putin inca un
loc;

2) sa indeplineasca norme de functionare care sd nu fie inferioare
celor adoptate de catre OMI.

19. Comenzile de activare a sistemului de alertd de securitate al
navei sunt concepute astfel, incat sa prevind declansarea
neintentionatd a alertei de securitate a navei.

20. Cerintele privind sistemul de alertd de securitate al navei pot fi
indeplinite prin utilizarea unei instalatii radio care sd indeplineasca
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6 In cazul in care o Administratie primeste o notificare de alerta de securitate a
navei, trebuie sa informeze de indata statul(statele) in vecinatatea caruia(carora)
opereaza nava In cauza.

7 In cazul in care un guvern contractant primeste o notificare cu privire la o alerta
de securitate de la 0 navi care nu este autorizata sa isi arboreze pavilionul, guvernul
contractant informeaza de indatd Administratia corespunzatoare si, dupa caz, statul
sau statele in vecinatatea cérora opereaza nava in cauza

cerintele Cap. IV din Conventia SOLAS, sub rezerva ca toate
cerintele prezentului regulament sa fie indeplinite.

21. In cazul in care o Agentia Navala primeste o notificare de alerta
de securitate a navei, informeazi imediat statul(statele) in
vecindtatea caruia(carora) opereaza nava in cauza.

22. In cazul in care Agentia Navald primeste o notificare cu privire
la o alertd de securitate de la o nava care nu este autorizatd sa
arboreze pavilionul, Republicii Moldova informeaza imediat
Administratia corespunzdtoare si, dupa caz, statul sau statele in
vecinatatea carora opereaza nava in cauza.

Regula 7 Amenintari la adresa navelor IV. AMENINTARI LA ADRESA NAVELOR Compatibil Teza de| ANRM
1 Guvernele contractante trebuie sa stabileascd niveluri de securitate si sa se|23. Agentia Navalad este punctul de contact de la care navele pot | partial la
asigure ca informatiile privind nivelul de securitate sunt furnizate navelor care |solicita consiliere sau asistentd si cdruia ii pot semnala orice aliniatul
navigheaza in apele lor teritoriale sau care si-au comunicat intentia de a intra in | problema de securitate pe care ar putea-o prezenta alte nave, miscari (3) nu
apele lor teritoriale. sau comunicatii. este
2 Guvernele contractante trebuie sa furnizeze un punct de contact de la care navele | 24. Agentia Navala se asigura ca informatiile privind nivelul de aplicabil
pot solicita consiliere sau asistentd si caruia ii pot semnala orice problema de | securitate sunt furnizate navelor care si-au comunicat intentia de a a pentru
securitate pe care ar putea-o prezenta alte nave, miscari sau comunicatii. intra in porturile Republicii Moldova. Republi
31n cazul in care a fost identificat un risc de atac, guvernul contractant vizat | 25. in cazul in care a fost identificat un risc de incident, Agentia ca
trebuie sd informeze navele in cauza si Administratiile lor cu privire la: Navala informeaza navele in cauza si Administratiile lor cu privire Moldov

.1 nivelul de securitate curent; la: a.

.2 orice masura de securitate care ar trebui pusa in aplicare de catre navele in | 1) nivelul de securitate curent;
cauza pentru a se proteja de atac, in conformitate cu dispozitiile partii A din Codul | 2) masurile de securitate care ar trebui pusd in aplicare de catre
ISPS; navele 1n cauza pentru a se proteja de atac, in conformitate cu

.3 masurile de securitate pe care statul costier a decis sa le aplice, dupa caz. dispozitiile partii A din Codul ISPS;

3) masurile de securitate aplicate, dupa caz.

Regula 8 Puterea discretionard a comandantului in materie de securitate si de| V.PUTEREA DISCRETIONARA A COMANDANTULUI | Compatibil ANRM

siguranta a navei

1 Comandantul nu trebuie supus de catre companie, de navlositor sau de catre orice
alta persoana unor presiuni care sa il impiedice si ia sau sa puna in aplicare decizii
care, conform judecatii sale profesionale, sunt necesare pentru mentinerea
securitatii si sigurantei navei. Aceste decizii includ refuzul de a imbarca persoane
(cu exceptia celor identificate ca fiind autorizate corespunzator de catre un guvern
contractant) sau efecte ale acestora si refuzul de a incdrca marfuri, inclusiv
containere sau alte unitati de transport inchise.

2 In cazul in care, conform judecitii profesionale a comandantului, in cursul
operdrii navei apare un conflict intre cerintele aplicabile navei n materie de
securitate si de sigurantd, comandantul trebuie sd indeplineasca cerintele necesare
pentru mentinerea securititii navei. In astfel de cazuri, comandantul poate aplica
masuri de securitate temporare si trebuie sa informeze de indata Administratia si,
dupa caz, guvernul contractant in al carui port este exploatata nava sau in care nava
are intentia de a intra. Astfel de masuri de securitate temporare adoptate in
conformitate cu prezentul regulament trebuie, pe cét posibil, sd corespunda

iN MATERIE DE SECURITATE SI DE SIGURANTA A
NAVELOR

26. Comandantul nu este supus de catre armator, de navlositor sau
de catre orice altd persoana unor presiuni care sa il impiedice si ia
sau sa pund in aplicare decizii care, conform judecatii sale
profesionale, sunt necesare pentru mentinerea securitatii si
sigurantei navei. Aceste decizii includ refuzul de a imbarca
persoane (cu exceptia celor identificate ca fiind autorizate
corespunzator de catre un guvern contractant) sau efecte ale
acestora si refuzul de a incarca marfuri, inclusiv containere sau alte
unitati de transport inchise.

27.In cazul 1in care, conform judecitii profesionale a
comandantului, in cursul operdrii navei apare un conflict intre
cerintele aplicabile navei In materie de securitate si de siguranta,
comandantul indeplineste cerintele necesare pentru mentinerea
securitatii navei. In astfel de cazuri, comandantul este in drept de a
aplica masuri de securitate temporare si informeaza imediat Agentia
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nivelului de securitate in vigoare. In cazul in care se identifica astfel de cazuri,
Administratia trebuie sd se asigure ca astfel de conflicte sunt rezolvate si ca
posibilitatea ca acestea sa se repete este redusa la maximum.

Navald si, dupa caz, guvernul contractant in al cdrui port este
exploatatd nava sau In care nava are intentia de a intra. Astfel de
masuri de securitate temporare adoptate in conformitate cu
prezentul Regulament trebuie, pe céit posibil, sd corespunda
nivelului de securitate in vigoare. in cazul in care se identifica astfel
de cazuri, Agentia Navald se asigure ca astfel de conflicte sunt
rezolvate si ca posibilitatea ca acestea sa se repete este redusa la
maximum.

Regula 9 Masuri de control si respectarea dispozitiilor
1 Controlul navelor in port

1.1 In sensul prezentului capitol, orice nava care face obiectul prezentului
capitol este supusa unui control, atunci cand se afla intr-un port al altui guvern
contractant, efectuat de catre functionari autorizati corespunzator de catre guvernul
respectiv, care pot fi aceiasgi cu cei insarcinati sa indeplineasca functiile prevazute
la regula I/19. Un astfel de control se limiteaza la a verifica daca exista la bord un
certificat international de securitate a navelor valabil sau un certificat international
provizoriu de securitate a navelor valabil, emis conform dispozitiilor Codului ISPS
(Certificat), care, In cazul in care este valabil, trebuie acceptat, cu exceptia
cazurilor in care existd motive intemeiate sa se creadd ca nava nu indeplineste
cerintele prezentului capitol sau ale partii A din Codul ISPS.

1.2 In cazul in care exista astfel de motive intemeiate sau in cazul in care nu se
prezintd un certificat valabil cand acesta este solicitat, functionarii autorizati
corespunzitor de citre guvernul contractant trebuie sd impuna una sau mai multe
din masurile de control pentru nava respectiva prevazute la punctul 1.3. Orice
astfel de masurd impusd trebuie sia fie proportionala, avand in vedere
recomandarile din partea B din Codul ISPS.

1.3 Aceste masuri de control constau in inspectarea navei, intarzierea sau
retinerea navei, restrangerea operatiunilor, inclusiv a deplasarii in port, sau
expulzarea navei din port. Astfel de masuri de control pot include, suplimentar sau
alternativ, alte masuri administrative sau corective de mai mica cuprindere.

2. Navele care intentioneaza sa intre intr-un port al altui guvern contractant

2.1 In sensul prezentului capitol, un guvern contractant poate solicita ca navele
care intentioneaza sa intre in porturile sale sa furnizeze functionarilor autorizati
corespunzitor de catre guvernul respectiv, pentru a se asigura ca respectd
dispozitiile prezentului capitol inainte de intrarea in port si a se evita astfel
necesitatea impunerii de masuri de control sau adoptarea unor dispozitii,
urmatoarele informatii privind:

.1 faptul ca nava detine un certificat valabil si numele autoritatii care a emis
acest certificat;

.2 nivelul de securitate curent al navei;

.3 nivelul de securitate al navei in oricare port in care s-a aflat anterior si in
care a desfasurat o activitate de interfatd nava/port pe perioada specificata la
punctul 2.3;

VI. MASURI DE CONTROL SI RESPECTAREA
DISPOZITIILOR

28. Controlul navelor in port:
1) Navele, indiferent de pavilion, care face obiectul Regulamentului
este supusa unui control efectuat de catre inspectori, atunci cand se
afld intr-un port situat pe teritoriul Republicii Moldova. Un astfel de
control se limiteaza la verificare daca exista la bord un certificat
international de securitate a navelor valabil sau un certificat
international provizoriu de securitate a navelor valabil, emis
conform dispozitiilor Codului ISPS (Certificat), care, in cazul in
care este valabil, este acceptat, cu exceptia cazurilor in care existd
motive intemeiate sa se creadd ca nava nu indeplineste cerintele
prezentului Regulament sau ale partii A din Codul ISPS;
2) In cazul in care existi astfel de motive intemeiate sau in cazul in
care nu se prezintd un certificat valabil cand acesta este solicitat,
functionarii autorizati impun una sau mai multe din masurile de
control pentru nava respectiva prevazute la sbp. 3. Orice astfel de
masurd impusa trebuie sid fie proportionald, avand in vedere
recomandarile din partea B din Codul ISPS.
3) Masurile de control constau in inspectarea navei, intirzierea sau
retinerea navei, restrAngerea operatiunilor, inclusiv a deplasarii in
port, sau expulzarea navei din port. Astfel de masuri de control
includ, suplimentar sau alternativ, alte masuri administrative sau
corective de mai mica cuprindere.

29. Navele care intentioneazd sd intre intr-un port furnizeaza
informatii privind:

1) faptul ca nava detine un certificat valabil si numele autoritatii
care a emis acest certificat;

2) nivelul de securitate curent al navei;

3) nivelul de securitate al navei in oricare port in care s-a aflat
anterior si in care a desfasurat o activitate de interfata nava/port pe
perioada specificata la pct. 31;
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.4 masurile de securitate speciale sau suplimentare adoptate de nava in oricare
port in care s-a aflat anterior in care a desfasurat o activitate de interfata nava/port
pe perioada specificata la punctul 2.3;

.5 respectarea procedurilor de securitate ale navei adecvate in timpul oricarei
activitati intre nave desfasurate pe perioada specificati la punctul 2.3; sau

.6 alte informatii practice privind securitatea (cu exceptia detaliilor privind
planul de securitate al navei), tindnd seama de recomandarile prevazute in partea
B din Codul ISPS
In cazul in care guvernul contractant solicita acest lucru, nava sau compania
trebuie sa furnizeze o confirmare, consideratd acceptabila de citre guvernul
contractant, a informatiilor prevazute mai sus.

2.2 Oricare nava cdreia i se aplica dispozitiile prezentului capitol, care
intentioneaza sa intre Intr-un port al altui guvern contractant, trebuie sa furnizeze
informatiile enumerate la punctul 2.1 functionarilor autorizati corespunzator de
catre guvernul respectiv. Comandantul poate refuza furnizarea unor astfel de
informatii, intelegdndu-se ca acest refuz poate determina refuzul primirii navei in
port.

2.3 Nava trebuie sa pastreze un dosar cu informatiile prevazute la punctul 2.1
pentru perioada corespunzatoare ultimelor 10 escale 1n instalatii portuare.

2.4 In cazul in care, dupi primirea informatiilor previzute la punctul 2.1,
functionarii autorizati corespunzator de catre guvernul contractant al portului in
care nava intentioneaza sd intre au motive Intemeiate sd creadd cd nava nu
indeplineste cerintele prezentului capitol sau ale partii A din Codul ISPS,
functionarii respectivi trebuie sa incerce sa stabileascd o comunicare cu si intre
nava si Administratie, in vederea rectificarii neconformitatii. in cazul in care o
astfel de comunicare nu determina rectificarea neconformitatii sau in cazul in care
functionarii in cauza au In continuare motive intemeiate sd creadd cd nava nu
indeplineste cerintele prezentului capitol sau ale partii A din Codul ISPS, ei pot
adopta, cu privire la nava respectiva, dispozitiile prevazute la punctul  2.5. Astfel
de dispozitii trebuie sa fie proportionale, tindnd seama de recomandarile prevazute
in partea B din Codul ISPS.

2.5 Aceste dispozitii sunt urmatoarele:

.1 obligatia de rectificare a neconformitatii;

.2 obligatia impusa navei de a se deplasa la o locatie specificatd din apele
teritoriale sau interioare ale guvernului contractant respectiv;

.3 inspectarea navei, in cazul in care aceasta se afla in apele teritoriale ale
guvernului contractant in al carui port intentioneaza sa intre nava; sau

.4 refuzul acordarii permisiunii de a intra in port.

Inainte de a adopta astfel de dispozitii, guvernul contractant trebuie s informeze
nava cu privire la intentiile sale. Dupd ce ia la cunostintd aceste informatii,
comandantul poate si isi schimbe intentiile si sa decida si nu mai intre in port. In
acest caz, prezenta regula nu se aplica.

4) masurile de securitate speciale sau suplimentare adoptate de nava
in oricare port in care s-a aflat anterior in care a desfdsurat o
activitate de interfatd nava/port pe perioada specificata la pct. 31;
5) respectarea procedurilor de securitate ale navei adecvate in
timpul oricérei activitati intre nave desfasurate pe perioada
specificata la pct. 31; sau

6) alte informatii practice privind securitatea (cu exceptia detaliilor
privind planul de securitate al navei), tindnd seama de
recomandarile prevazute in partea B din Codul ISPS.

30. Nava céreia i se aplica dispozitiile prezentului Regulament, care
intentioneaza sa intre intr-un port, furnizeaza informatiile
enumerate la pct. 29 functionarilor autorizati. Comandantul poate
refuza furnizarea unor astfel de informatii, intelegdndu-se ca acest
refuz poate determina refuzul primirii navei in port.

31. La bordul navei se pastreaza un dosar cu informatiile prevazute
la pct. 29 pentru perioada corespunzatoare ultimelor 10 escale in
instalatii portuare.

32. In cazul in care, dupa primirea informatiilor previzute la pct. 29,
functionarii autorizati al portului in care nava intentioneaza sa intre
au motive intemeiate s creadd cd nava nu indeplineste cerintele
prezentului Regulament sau ale partii A din Codul ISPS,
functionarii respectivi incearca sa stabileasca o comunicare cu si
intre nava si Agentia Navala, in vederea rectificarii neconformitatii.
in cazul in care o astfel de comunicare nu determina rectificarea
neconformitatii sau in cazul in care functionarii in cauza au in
continuare motive intemeiate sd creada ca nava nu indeplineste
cerintele prezentului capitol sau ale partii A din Codul ISPS, ei pot
adopta, cu privire la nava respectiva dispozitiile prevazute la pct.
33. Astfel de dispozitii trebuie sa fie proportionale, tinand seama de
recomandarile prevazute in partea B din Codul ISPS.

33. Aceste dispozitii sunt urmatoarele:

1) obligatia de rectificare a neconformitatii,

2) obligatia impusa navei de a se deplasa la o locatie specificata din
apele teritoriale sau interioare ale guvernului contractant respectiv;
3) inspectarea navei, in cazul In care aceasta se afld in apele
teritoriale ale guvernului contractant in al carui port intentioneaza
sa intre nava; sau

4) refuzul acordarii permisiunii de a intra in port.

34. Inainte de a adopta o dispozitie, nava este informata cu privire
la aceasta dispozitie. Dupa ce face cunostintd cu aceste informatii,
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3 Dispozitii suplimentare
3.1 in cazul in care:

.1 a fost impusd o masura de control, alta decat o masurd administrativa sau
de corectie de mai mica cuprindere, prevazuta la punctul 1.3; sau

.2 a fost adoptatd oricare dintre dispozitiile previzute la punctul 2.5, un
functionar autorizat corespunzitor de catre guvernul contractant trebuie sa
informeze de indata Administratia, in scris, specificind ce masuri de control au
fost impuse sau ce dispozitii au fost adoptate si motivele care au stat la baza
acestora. Guvernul contractant care impune masurile de control sau adopta
dispozitiile respective trebuie sa informeze si organismul de securitate recunoscut
care a emis certificatul pentru nava in cauza, precum si Organizatia, cd au fost
impuse astfel de masuri sau ca au fost adoptate astfel de dispozitii.

3.2 Atunci cand unei nave i se refuza intrarea in port sau cand nava este expulzata

din port, autoritatile statului in care se afla portul ar trebui sd comunice faptele
pertinente autoritatilor statului urméatoarelor porturi de escala pertinente, in cazul
in care acestea sunt cunoscute, precum si autorititilor oricarui alt stat costier
pertinent, tindnd seama de liniile directoare pe care trebuie si le elaboreze
Organizatia. Trebuie garantate caracterul confidential si protectia informatiilor
comunicate.

comandantul este Tn drept sa isi schimbe intentiile si sd decida sa nu
mai intre in port. In acest caz, prezentul punct nu se aplica.

35. In cazul in care:

1) a fost impusd o masurd de control, alta decat o masura
administrativa sau de corectie de mai mica cuprindere, prevazuta la
pct. 28 shp. 3); sau

2) a fost adoptata oricare dintre dispozitiile prevazute la pct. 30, un
functionar autorizat informeaza imediat Agentia Navala, in scris,
specificand ce masuri de control au fost impuse sau ce dispozitii au
fost adoptate si motivele care au stat la baza acestora. Agentia
Navald informeaza organismul de securitate care a emis certificatul
pentru nava 1n cauzd, precum si OMI, ca au fost impuse astfel de
masuri sau ca au fost adoptate astfel de dispozitii.

36. Atunci cand unei nave i se refuza intrarea in port sau cdnd nava
este expulzatd din port, Agentia Navald comunicd informatiile
pertinente autoritatilor statului urmatoarelor porturi de escald
pertinente, in cazul in care acestea sunt cunoscute, precum si
autoritatilor oricdrui alt stat costier pertinent, tindnd seama de liniile
directoare pe care trebuie sa le elaboreze OMI, garantand caracterul
confidential si protectia informatiilor comunicate.

37. Datele prevazute in pct. 36 contin urmatoarele informatii, in
cazul 1n care acestea sunt cunoscute:

1) numele navei, pavilionul, numarul de identificare al navei,
indicativul de apel, tipul si incarcatura navei;

2) motivul refuzarii acordarii dreptului de intrare sau al expulzarii
din port sau din zonele portului;

3) natura oricarei neconformititi cu o masura de securitate, dupa
caz,

4) detalii cu privire la orice incercare de remediere a
neconformitatii, dupa caz, inclusiv conditiile impuse navei pentru
calatorie;

5) portul(porturile) de escald precedent(e) si urmatorul port de
escala declarat;

6) ora plecdrii si ora prevazuta pentru sosirea in aceste porturi;

7) orice instructiuni date navei, de exemplu raportarea traseului sau;
8) informatii disponibile privind nivelul de securitate la care nava
opereaza in mod curent;

9) informatii privind eventuale comunicatii intre statele de port si
Administratie;

10) punctul de contact in cadrul statului de port care stabileste
raportul in scopul obtinerii de informatii suplimentare;

11) lista echipajului;

12) orice alte informatii pertinente

19 din 33




3.3 Refuzul acordarii permisiunii de a intra in port, in conformitate cu punctele
2.4 si 2.5, sau expulzarea din port, in conformitate cu punctele 1.1-1.3, nu trebuie
impusa decat in cazul in care functionarii autorizati corespunzitor de catre
guvernul contractant au motive intemeiate sd creadd cd nava constituie o
amenintare imediata la adresa sigurantei sau securitétii persoanelor sau navelor sau
a altor bunuri si cd nu existd alte mijloace adecvate de Inlaturare a acestei
amenintari.

3.4 Masurile de control prevazute la punctul 1.3 si dispozitiile mentionate la
punctul 2.5 trebuie impuse, in temeiul prezentei reguli, doar pana cand
neconformitatea care a dus la adoptarea masurilor de control este rectificata intr-
un mod considerat satisfacator de catre guvernul contractant, tindnd seama de
masurile propuse de nava sau de Administratie, dupa caz.

3.5 Atunci cand guvernele contractante exercitd un control in temeiul punctului 1
sau adopta dispozitii in conformitate cu punctul 2:

.1 trebuie facute toate eforturile pentru a evita ca nava sé fie Intirziata sau
retinutd in mod nejustificat. in cazul in care o navi a fost intarziata sau retinuta in
mod nejustificat in urma efectuarii acestui control, nava are dreptul la compensari
pentru pierderile sau prejudiciile suferite;

.2 nu trebuie Impiedicat accesul necesar la nava in cazuri de urgenta sau din
motive umanitare sau in scopul asigurarii securitatii.

38. Refuzul acordarii permisiunii de a intra in port, in conformitate
Ccu pct. 32 si 33, sau expulzarea din port, in conformitate cu pct. 28,
nu se impun decét in cazul in care inspectorii au motive intemeiate
sd creada ca nava constituie o amenintare imediatd la adresa
sigurantei sau securitatii persoanelor sau navelor sau a altor bunuri
si cd nu existd alte mijloace adecvate de inlaturare a acestei
amenintari.

39. Masurile de control prevazute la pct. 28 sbp. 3) si dispozitiile
mentionate la pct. 30 sunt impuse, in temeiul prezentului punct, doar
pana cand neconformitatea care a dus la adoptarea masurilor de
control este rectificata intr-un mod considerat satisfacator de catre
guvernul contractant, tinind seama de masurile propuse de nava sau
de Agentia Navala, dupa caz.

40. in cazul in care se efectueaza un control in temeiul pct. 28 sau
se adopta dispozitii in conformitate cu pet. 29-31:

1) se depun eforturi pentru a evita ca nava sa fie intarziatd sau
retinuta in mod nejustificat. In cazul in care o navi a fost intarziata
sau retinutd in mod nejustificat In urma efectudrii acestui control,
nava are dreptul la compensari pentru pierderile sau prejudiciile
suferite;

2) nu este impiedicat accesul necesar la nava in cazuri de urgenta
sau din motive umanitare sau in scopul asigurarii securitatii.

Regula 10 Cerinte aplicabile instalatiilor portuare

1 Instalatiile portuare trebuie sa Indeplineasca cerintele pertinente din prezentul
capitol si din partea A din Codul ISPS, tinand seama de recomandarile specificate
in partea B din Codul ISPS.

2 Guvernele contractante pe al caror teritoriu se gaseste una sau mai multe
instalatii portuare carora li se aplica prezenta regula trebuie sa se asigure ca:

.1 se efectueaza, se revizuiesc si se aproba evaluari de securitate ale instalatiei
portuare, in conformitate cu dispozitiile partii A din Codul ISPS;

.2 se elaboreazd, se revizuiesc, se aproba si se pun in aplicare planuri de

securitate ale instalatiei portuare in conformitate cu dispozitiile partii A din Codul
ISPS.
3 Guvernele contractante trebuie sa specifice si sd comunice masurile de care
trebuie sa se tina seama in cadrul unui plan de securitate al unei instalatii portuare
cu privire la diferitele niveluri de securitate, in special in cazul in care se va cere
prezentarea unei declaratii de securitate.

VII. CERINTE APLICABILE INSTALATIILOR
PORTUARE

41. Organul de administrare a portului sau operatorul instalatiei
portuare se asigura ca:
1) instalatiile portuare indeplinesc cerintele pertinente din prezentul
Regulament si din partea A din Codul ISPS, tindnd seama de
recomandarile specificate in partea B din Codul ISPS.
2) se efectueaza, se revizuiesc si se aprobd evaluari de securitate
ale instalatiei portuare, in conformitate cu dispozitiile partii A din
Codul ISPS;
3) se elaboreazd, se revizuiesc, se aproba si se pun in aplicare
planuri de securitate ale instalatiei portuare in conformitate cu
dispozitiile partii A din Codul ISPS.
42. Faptul ca o instalatie portuara are un agent de securitate este
comunicat OMI si agentilor de securitate ai armatorului si ai navei.
Informatia privind agentul de securitate nu este publicd, cu exceptia
faptului ca exista.
43. Tn cazul in care nivelul de securitate al navei este identic cu cel
al instalatiei portuare, nu exista nici o restrictie pentru acceptarea
navei sa opereze la acea facilitate portuard
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44. Un plan de securitate al unei instalatii portuare include masurile
cu privire la diferite niveluri de securitate, in special in cazul in care
se va cere prezentarea unei declaratii de securitate, conform Anexei
nr. 3.

45, Declaratia de securitate se intocmeste in trei exemplare, dintre
care o copie va raméane la agentul de securitate portuard, 0 copie la
Capitania portului si una la nava.

46. Declaratia de securitate Se pastreaza pe o perioada de 3 ani.

Regula 11 Acorduri privind alte aranjamente in materie de securitate

1 Guvernele contractante pot sa incheie, in scris, in domeniul de aplicare al
prezentului capitol si al partii A din Codul ISPS, acorduri bilaterale sau
multilaterale cu alte guverne contractante in privinta altor aranjamente in materie
de securitate care au ca obiect célatoriile internationale pe distantd mica efectuate
pe rute fixe intre instalatii portuare situate pe teritoriul lor.

2 Aceste acorduri nu trebuie sd compromitd nivelul de securitate al altor nave sau
al instalatiilor portuare care nu fac obiectul acordului.

3 Nici o nava care face obiectul unui astfel de acord nu trebuie sa se angajeze in
activitati Intre nave cu o nava care nu face obiectul acordului.

4 Aceste acorduri trebuie revizuite periodic, tindnd seama de experienta dobandita,
precum si de orice modificare a anumitor circumstante sau de evaluarea
amenintarilor la adresa navelor, a instalatiilor portuare sau a rutelor care fac
obiectul acordului.

Imcompatibil

ANRM

Regula 12 Aranjamente in materie de securitate echivalente

1 O Administratie poate autoriza o anumita nava sau un grup de nave si arboreze
pavilionul sdu, si puna in aplicare alte masuri de securitate, echivalente celor
prevazute in prezentul capitol sau in partea A din Codul ISPS, cu conditia ca aceste
masuri de securitate sa fie cel putin la fel de eficiente ca cele prevazute in prezentul
capitol sau in partea A din Codul ISPS. Administratia care autorizeaza adoptarea
unor astfel de masuri de securitate trebuie sd comunice Organizatiei detalii in
aceasta privinta.

2 La aplicarea dispozitiilor prezentului capitol si ale partii A din Codul ISPS, un
guvern contractant poate autoriza o anumitd instalatie portuara sau un grup de
instalatii portuare de pe teritoriul sau, altul decat cel care face obiectul unui acord
incheiat in conformitate cu regula 11, sd puna in aplicare masuri de securitate
echivalente celor prescrise in prezentul capitol sau in partea A din Codul ISPS, cu
conditia ca aceste masuri de securitate sa fie cel putin la fel de eficiente ca cele
prescrise in prezentul capitol sau in partea A din Codul ISPS. Guvernul contractant
care autorizeaza adoptarea unor astfel de masuri de securitate trebuie sa comunice
Organizatiei detalii n aceasta privinta.

VIII. ARANJAMENTE IN MATERIE DE SECURITATE
ECHIVALENTE

39. Agentia Navala este in drept de a autoriza navelor, care
arboreaza pavilionul Republicii Moldova, sa puna in aplicare alte
masuri de securitate, echivalente celor prevazute in prezentul
Regulament sau 1n partea A din Codul ISPS, cu conditia ca aceste
masuri de securitate sd fie cel putin la fel de eficiente ca cele
prevazute in prezentul capitol sau in partea A din Codul ISPS.
Agentia Navala in cazul in care autorizeaza adoptarea unor astfel de
masuri de securitate trebuie sd comunice OMI detalii in aceastad
privinta.

40. La aplicarea dispozitiilor prezentului Regulament si ale partii A
din Codul ISPS, Agentia Navald este in drept de a autoriza o
anumitd instalatie portuard sau un grup de instalatii portuare, sa
puna in aplicare masuri de securitate echivalente celor prescrise n
prezentul Regulament sau in partea A din Codul ISPS, cu conditia
ca aceste masuri de securitate sa fie cel putin la fel de eficiente ca
cele prescrise 1n prezentul capitol sau in partea A din Codul ISPS.
In cazul in care Agentia Navali autorizeazi adoptarea unor astfel de
masuri de securitate vor fi comunicate OMI detalii in aceasta
privinta.

Compatibil
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Regula 13 Comunicarea informatiilor
1 Guvernele contractante trebuie s comunice Organizatiei, pana la 1 iulie 2004,
si sd puna la dispozitia companiilor si navelor, spre informare:

.1 numele si datele de contact ale autoritatii(autoritatilor) nationale responsabile
cu asigurarea securitatii navelor si instalatiilor portuare;

.2 locurile de pe teritoriul lor care fac obiectul planurilor de securitate aprobate
ale instalatiilor portuare;

.3 numele si datele de contact ale celor care au fost desemnati si care trebuie sa
fie disponibili 24 de ore din 24 pentru a receptiona alertele de securitate nava-tarm
prevazute la regula 6.2.1 si a le da curs;

.4 numele si datele de contact ale celor care au fost desemnati si care trebuie sa
fie disponibili 24 de ore din 24 pentru a receptiona comunicari din partea
guvernelor contractante care aplicd masurile privind controlul si respectarea
dispozitiilor specificate la regula 9.3.1 si pentru a le da curs;

.5 numele si datele de contact ale celor care au fost desemnati si care trebuie sa
fie disponibili 24 de ore din 24 pentru a furniza consiliere sau asistenta navelor si
carora navele le pot semnala orice probleme de securitate mentionate in regula 7.2;
si, prin urmare, sa actualizeze aceste informatii pe masurd ce apar modificari.
Organizatia trebuie s transmita aceste informatii si celorlalte guverne contractante
pentru informarea functionarilor acestora.

2 Guvernele contractante comunica Organizatiei, pana la 1 iulie 2004, numele si
datele de contact ale oricdrui organism de securitate recunoscut autorizat sa
actioneze in numele lor, precum si detaliile privind responsabilitatile lui specifice
si conditiile de abilitare a acestora. Aceste informatii trebuie actualizate pe masura
ce apar modificari. Organizatia trebuie sa transmitd aceste informatii si celorlalte
guverne contractante pentru informarea functionarilor acestora.

3 Guvernele contractante trebuie sd comunice Organizatiei, pana la 1 iulie 2004, 0
lista a planurilor de securitate aprobate ale instalatiilor portuare situate pe teritoriul
lor, precum si locul sau locurile care fac obiectul fiecarui plan de securitate aprobat
al instalatiei portuare si data acordarii aprobarii, si comunicd apoi Organizatiei
informatiile necesare atunci cdnd se opereaza oricare dintre urmétoarele
modificari:

.1 trebuie operate sau au fost operate schimbari ale locului sau ale locurilor care
fac obiectul unui plan de securitate aprobat al unei instalatii portuare. In astfel de
cazuri, informatiile care trebuie comunicate trebuie sa includd schimbarea locului
sau locurilor care fac obiectul planului, precum si data la care aceste schimbari
trebuie operate sau la care au fost operate;

.2 un plan de securitate aprobat al unei instalatii portuare, inclus anterior in lista
inaintatd Organizatiei, trebuie retras sau a fost retras. In astfel de cazuri,
informatiile care trebuie comunicate trebuie sa includa data la care planul trebuie
retras sau la care a fost retras. Acest tip de informatii trebuie comunicat
Organizatiei cat mai repede posibil; si

Imcompatibil
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.3 trebuie facute adaugiri la lista planurilor de securitate aprobate ale instalatiei
portuare. In astfel de cazuri, informatiile care trebuie comunicate trebuie sa includa
locul sau locurile care fac obiectul planului si data aprobarii acestuia.

4 Guvernele contractante trebuie sd comunice Organizatiei, la interval de cinci ani
dupa 1 iulie 2004, o lista revizuita si actualizatd a tuturor planurilor de securitate
aprobate ale instalatilor portuare pentru instalatiile portuare situate pe teritoriul lor,
precum si locul sau locurile care fac obiectul fiecarui plan de securitate aprobat al
instalatiilor portuare si data acordarii aprobarii (inclusiv data la care au fost
aprobate modificarile aduse planului)

Aceasta lista revizuitd va inlocui toate informatiile comunicate Organizatiei, in
conformitate cu dispozitiile alineatului (3), in decursul celor cinci ani precedenti.
5 Guvernele contractante trebuie sa comunice Organizatiei informatii privind
incheierea de acorduri conform regulii 11. Informatiile comunicate trebuie sa
includa:

.1 numele guvernelor contractante care au incheiat acordul;

.2 instalatiile portuare si rutele fixe care fac obiectul acordului;

.3 frecventa cu care se revizuieste acordul;

.4 data intrarii 1n vigoare a acordului;

.5 consultarile care au avut eventual loc cu alte guverne contractante, apoi
guvernele contractante trebuie sa comunice Organizatiei, cat mai repede posibil,
informatiile privind modificarea sau incetarea acordului. 6 Orice guvern
contractant care autorizeazd, conform dispozitiilor regulii 12, adoptarea de
aranjamente 1n materie de securitate echivalente privind o nava autorizata sa isi
arboreze pavilionul sau privind o instalatie portuara aflata pe teritoriul sdu trebuie
sd comunice Organizatiei detaliile aferente.

7 Organizatia trebuie sd transmitd celorlalte guverne contractante, la cerere,
informatiile care i-au fost comunicate conform dispozitiilor punctului 3.

ANEXA Il
,.CODUL INTERNATIONAL PENTRU SECURITATEA NAVELOR SI A
INSTALATIILOR PORTUARE,,

Compatibil
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VB Apendice la partea A

Anexanr. 1
REPUBLICA MOLDOVA

Ball
71N
CERTIFICAT INTERNATIONAL DE SECURITATE AL
NAVEI
Nr.

Eliberat in  conformitate cu  dispozitile @~ CODULUI
INTERNATIONAL PENTRU SECURITATEA NAVELOR S$I
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APENDICELE 1

Model de certificat internagional de securitate al navei

CERTIFICAT INTERNATIONAL DE SECURITATE AL NAVEL

(Stampilé oficials) (Statul)

Certificat numérul

Eliberat in conformitate cu dispozitiile

CODULUIINTERNATIONAL PENTRU SECURITATEA NAVELOR §1 A INSTALATILOR PORTUARE
(CODUL ISPS)

Sub autoritatea guvernului

INSTALATIILOR PORTUARE (CODUL ISPS) sub autoritatea
Guvernului Republicii Moldova de catre Agentia Navala

(mumele statului)

de ciitre

(persoana sau organismul autorizat)

Numele navei:

Numirul sau literele distinctive:

Portul de inmatriculare:

Tipul navei:

Tonajul brut:

Numirul OMI:

Numele §i adresa

»“Numirul de identificare al iei “«

SE CERTIFICA PRIN PREZENTA:

i

ci sistemul de securitate i orice echipament de securitate conex al navei au fost verificate in conformitate cu sectiunea 19.1 din partea A din Codul ISPS;

~

2 in urma verificdrii s-a constatat cX sistemul de securitate §i orice echipament de securitate conex al navei sunt satisficitoare din toate punctele de
vedere si ¢ nava indeplineste ceringele aplicabile din capitolul XI-2 din Conventie si din partea A din Codul ISPS;

w

i nava este previzuti cu un plan de securitate al navei aprobat.

Data verificirii initiale/de reinnoire pe baza cireia a fost eliberat prezentul certificat
Prezentul certificat este valabil pani la data de

sub rezerva verificirilor efectuate in conformitate cu sectiunea 19.1.1 din partea A din Codul ISPS.

Eliberat la

(locul eliberdrii certificatului)

Ladatade

(data eliberirii )

(semndtura agentului autorizat corespunzitor care elibereazi certificatul)

(Stampila sau parafa autoritdgii emitente, dupd caz)

Numele DAVeL: c.ooeieiiiiiiaiiiiiieiiiiiieiieiiiieiieieceens
Numar de inregistrare sau litere distinctive: ...............
Portul de inmatriculare: ..........cccoviiiiiiiiiiiiiiiiiinn.
Tipul navei: c.ocoveiviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiriees
Tonajul brut: .....coevviiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiineen
Numarul OMI: ....eieireeenniiiii e
Numele si adresa armatorului: .........coceveiiinnnnnan...
Numirul de identificare al armatorului ......................

SE ATESTA:

1. ca sistemul de securitate al navei si orice echipament de
securitate conex al navei au fost verificate in conformitate cu
sectiunea 19.1 din partea A din Codul ISPS;

2. ca in urma verificarii s-a constatat ci sistemul de securitate
si orice echipament de securitate conex al navei sunt
satisficatoare din toate punctele de vedere si ca nava
indeplineste cerintele aplicabile din capitolul XI-2 al Conventiei
si din partea A din Codul ISPS;

3. cd nava este previazutd cu un plan de securitate al navei
aprobat.

Data verificdrii initiale/ de reinnoire pe care este bazat acest
certificat

Certificatul este valabil pana la data de
sub rezerva verificarilor efectuate in conformitate cu sectiunea
19.1.1 din partea A din Codul ISPS.

Emis la

(locul eliberarii certificatului )

La data de

(data eliberarii)

(semndtura persoanei autorizate care elibereaza certificatul)
(Stampila sau sigiliul, dupa caz)

CONFIRMAREA VERIFICARII INTERMEDIARE
PREZENTUL CERTIFICAT ATESTA ci in urma verificirii
intermediare efectuate in conformitate cu sectiunea 19.1.1 din
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ATESTAREA VERIFICARII INTERMEDIARE partea A din Codul ISPS, s-a constatat c¢i nava respecti

SE CERTIFICA PRIN PREZENTA c4 in urma verificirii intermediare efectuate in conformitate cu secgiunea 19.1.1 din partea A din Codul ISPS s-a consta dispozitiile pertinente din capitolului X1I-2 din Conventie si ale

nava respecti dispozitiile pertinente din capitolul XI-2 din Conventie si din partea A din Codul ISPS.

Verificare intermediard Semnat:

Locul:

(Semnditura agentului autorizat)

Data:

(Stampila sau parafa autoritdii, dupd caz)

ATESTAREA VERIFICARILOR SUPLIMENTARE

Verificare suplimentard Semnat:

Locul:

(Semndiura agentului autorizat)

Data:

(Stampila sau parafa autoritdgii, dupd caz)

Verificare suplimentard Semnat:

Locul:

(Semndtura agentului autorizat)

Data:

(Stampila sau parafa autorititii, dupd caz)

partii A din Codul ISPS.
Verificarea intermediara

Semnat:
semndtura persoanei autorizate
Locul:

Data:

(Stampila sau sigiliul, dupa caz)
CONFIRMAREA VERIFICARII SUPLIMENTARE
Verificarea suplimentara

Semnat: _
semndtura persoanei autorizate
Locul:

Data:

(Stampila sau sigiliul, dupa caz)
Verificarea suplimentara
Semnat: _
semndtura persoanei autorizate
Locul:

Data:

(Stampila sau sigiliul, dupd caz)
Verificarea suplimentara
Semnat: _
semndtura persoanei autorizate
Locul:

Data:

(Stampila sau sigiliul, dupd caz)

VERIFICAREA SUPLIMENTARA EFECTUATA iN
CONFORMITATE CU SECTIUNEA A/19.3.7.2 A
CODULUI ISPS

PREZENTUL ATESTA ci in urma verificirii suplimentare
efectuate in conformitate cu sectiunea 19.3.7.2 din partea A din

Yeelpaeamiant Semngt F————— Codul ISPS, s-a constatat ci nava respectd dispozitiile
pertinente din capitolului XI-2 din Conventie si ale partii A din
Locul: Codul ISPS.
Data: Semnat:
semndtura persoanei autorizate
Locul:
(Stampila sau parafa autoritafii, dupd caz) Data:

(Stampila sau sigiliul, dupd caz)
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VERIFICARE SUPLIMENTARA EFECTUATA IN CONFORMITATE CU SECTIUNEA A[19.3.7.2 DIN CODUL ISPS

SE CERTIFICA PRIN PREZENTA i in urma verificirii suplimentare efectuate in conformitate cu secjiunea 19.3.7.2 din partea A din Codul ISPS s-a constatat
i nava respectd dispozitiile pertinente din capitolul XI-2 din Conventie si din partea A din Codul ISPS.

Semnat:

(Semndtura agentului autorizat)

Locul;

Data:

{Stampila sau parafa autoritafii, dupd caz)

VIZA DE PRELUNGIRE A CERTIFICATULUIL, DACA ACESTA ESTE VALABIL O PERIOADA MAIMICA DE CINCI ANI,
N CAZUL iN CARE SE APLICA DISPOZITIILE SECTIUNII Af19.3.3 DIN CODUL ISPS

Nava respectd dispozifiile pertinente din partea A din Codul ISPS, iar conform sectiunii 19.3.3 din partea A din Codul ISPS certificatul trebuie s fie acceptat
cavalabil pdndladatade .....covverivericriericinninns

Semnat:

(Semndtura agentului autorizat)

Locul:

Data:

{Stampila sau parafa autoritdfii, dupd caz)
VIZA DE PRELUNGIRE A CERTIFICATULUI DUPA INCHEIEREA VERIFICARII DE REINNOIRE $IIN CAZUL IN CARE SE APLICA
DISPOZITIILE SECTIUNII A{19.3.4 DIN CODULISPS

Nava respectd dispoziiile pertinente din partea A din Codul ISPS, iar conform seciunii 19.3.4 din partea A din Codul ISPS certificatul trebuie s2 fie acceptat
ca valabil pani la data de

Semnat:

(Semnditura agentului autorizat)

Locul:

Data:

(Stampila sau parafa autoritatii, dupd caz)

AVIZ DE PRELUNGIRE A CERTIFICATULUI DACA
ACESTA ESTE VALABIL O PERIOADA MAI MICA DE
CINCI ANI, iN CAZUL iN CARE SE APLICA
DISPOZITIILE A/19.3.3 A CODULUI ISPS
Nava respecta dispozitiile pertinente din partea A din Codul
ISPS, iar conform sectiunii 19.3.3 din partea A din Codul ISPS,

certificatul este acceptat ca valabil pani la data de

Semnat:
semndtura persoanei autorizate
Locul:
Data:
(Stampila sau sigiliul, dupd caz)

AVIZ DE PRELUNGIRE A CERTIFICATULUI DUPA
iNCHEIEREA VERIFICARII DE REINNOIRE SIiN
CAZUL iN CARE SE APLICA DISPOZITIILE SECTIUNII
A/19.3.4 A CODULUI ISPS

Nava respecta dispozitiile pertinente din partea A din Codul
ISPS, iar conform sectiunii 19.3.4 din partea A din Codul ISPS,
certificatul este acceptat ca valabil pani la data de

Semnat:
semndtura persoanei autorizate
Locul:
Data:
(Stampila sau sigiliul, dupad caz)

AVIZ DE PRELUNGIRE A VALABILITATII
CERTIFICATULUI PANA CAND NAVA AJUNGE iN
PORTUL DE VERIFICARE iN CAZUL iN CARE SE

APLICA SECTIUNEA A/19.3.5 DIN CODUL ISPS SAU
PENTRU O PERIOADA DE GRATIE, iN CAZUL iN CARE
SE APLICA SECTIUNEA A/19.3.6 DIN CODULUI ISPS

in conformitate cu sectiunea 19.3.5/19.3.6* din partea A din
Codul ISPS, certificatul este acceptat ca fiind valabil pana la
data de

Semnat:
semndatura persoanei autorizate
Locul:
Data:
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VIZA DE PRELUNGIRE A VALABILITATI CERTIFICATULUI PANA CAND NAVA AJUNGE IN PORTUL DE VERIFICARE, IN CAZUL iN CARE
SE APLICA DISPOZITIILE SECTIUNII A{19.3.5 DIN CODUL ISPS, SAU PENTRU O PERIOADA DE GRATIE, IN CAZUL IN CARE SE APLICA
DISPOZITIILE SECTIUNII A{19.3.6 DIN CODUL ISPS

in conformitate cu sectiunea 19.3.5/19.3.6 (') din partea A din Codul ISPS, certificatul trebuie acceptat ca fiind valabil pana 1a data de ....omweremsersmssesmsersee

Semnat:

{Semnéitura agentului autorizat)

Locul:

Data:

(Stampila sau parafa autoritdfii, dupi caz)

VIZA DE AVANSARE A DATEI DE EXPIRARE, IN CAZUL iN CARE SE APLICA DISPOZITIILE SECTIUNII A{19.3.7.1 DIN CODUL ISPS

in conformitate cu secfiunea 19.3.7.1 din partea A din Codul ISPS, noua dati de expirare (%) este:

Semnat:

{Semnétura agentului autorizar)

Locul:

Data:

{Stampila sau parafa autoritaii, dupd caz)

() Se elimind, dupi caz.

(%) In carul in care se A aceasti parte a certificatului, data de expirare indicatd pe prima pagini a certificatului trebuie de asemenea modificati n consecint.

(Stampila sau sigiliul, dupa caz)

AVIZ DE PRELUNGIRE A DATEI DE EXPIRARE, iN
CAZUL iN CARE SE APLICA DISPOZITIILE
SECTIUNII A/19.3.7.1 DIN CODUL ISPS

in conformitate cu sectiunea 19.3.7.1 din partea A din Codul
ISPS, noua data de expirare** este:

Semnat:
semndtura persoanei autorizate
Locul:
Data:

(Stampila sau sigiliul, dupd caz)

*Se elimind, dupa caz.
*#* In cazul in care se completeaza aceasti parte a certificatului, data
de expirare indicata pe prima pagina a certificatului este modificata
in consecinta.

Anexanr. 2

REPUBLICA MOLDOVA
fisgan
CERTIFICAT INTERNATIONAL PROVIZORIU DE SECURITATE AL
NAVEI
Nr.
Eliberat in  conformitate cu  dispozitile = CODULUI
INTERNATIONAL PENTRU SECURITATEA NAVELOR SI

INSTALATILOR PORTUARE (CODUL ISPS) sub autoritatea
Guvernului Republicii Moldova de catre Agentia Navala

Numele NAVEI: ..ooviiniiiiiiniiiiiieiiniiieiietiniotersarsesssnsesnsanss
Numir de inregistrare sau litere distinctive: ......cccvevevinininnn

Portul de INMatriculare: .....ccoevveeeiieiiieieiiiieeeiieeneeeeenannens
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Model de certificat internaional provizoriu de securitate al navei

CERTIFICAT INTERNATIONAL PROVIZORIU DE SECURITATE AL NAVEI

(stampila oficials)

Certificat numdrul

(Statul)

Eliberat in conformitate cu dispozijiile
CODULUI INTERNATIONAL PENTRU SECURITATEA NAVELOR $1 A INSTALATIILOR PORTUARE

(CODULISPS)

Sub autoritatea guvernului

(numele statului)

de ciitre

(persoana sau organismul autorizat)

Numele navei:

Numirul sau literele distinctive:

Portul de inmatriculare:

Tipul navei:

Tonajul brut:

Numirul OMI:

Numele si adresa c

P

»*Numdrul de identificarc al

P

Prezentul certificat este cliberat dupa ce a fost cliberat alt certificat provizoriu? Daf/Nu ()

in caz afirmativ, precizati data la care a fost eliberat primul certificat provizoriu

SE CERTIFICA PRIN PREZENTA cA sunt respectate dispozitiile sectiunii A{19.4.2 din Codul ISPS.
Prezentul certificat se elibereaz in conformitate cu dispozitiile sectiunii A{19.4 din Codul ISPS.

Prezentul certificat este valabil pani la data de

Eliberat la

(locul eliberdirii certificatului)

Ladatade

(data eliberdrii)

agentuli autorizat coresg libereazd

%) Seclimind, dupi caz.”

(Stampila sau parafa autoritdfii emitente, dupd caz)

Tipul NAVEI: c.viiniiniiiiiiiiiiiiiiiiiiieitiiieceetsatsescrassessnns
Tonajul brut: c...coveiniiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinenecnee.

Numarul OMI: ...

Numele si adresa armatoruluiz ...o.oeveveiereienineniniinnnianes
Numarul de identificare al armatorului ..............ccceeaoo....

Certificatul este eliberat dupa ce a fost eliberat alt certificat
provizoriu? DA/NU*

In caz afirmativ, precizati data la care a fost eliberat primul
certificat provizoriu
PREZENTUL ATESTA ci sunt respectate dispozitiile
sectiunii A/19.4.2 din Codului ISPS.

Certificatul este eliberat in conformitate cu dispozitiile
sectiunii A/19.4 din Codul ISPS.
Certificatul este valabil pana la data de

Eliberat la

(locul eliberarii certificatului )
La data de
(data eliberarii)

(semndtura persoanei autorizate care elibereaza certificatul)
(Stampila sau sigiliul, dupa caz)

* Se elimina, dupa caz
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ANEXA I
-PARTEA B
RECOMANDARI PRIVIND DISPOZITIILE CAPITOLULUI XI-2 DIN
ANEXA LA CONVENTIA INTERNATIONALA PENTRU SIGURANTA
VIETII PE MARE DIN 1974, ASTFEL CUM A FOST MODIFICATA, PRECUM
SI PARTEA A DIN PREZENTUL COD

Apendice la partea B
APENDICELE 1

Anexanr. 3
REPUBLICA MOLDOVA
4
&

DECLARATIE DE SECURITATE
Numele navei
Portul de inregistrare
Numirul IMO
Numele instalatiei portuare

Declaratie de securitate este valabili de la pana la

pentru urmaitoarele activitati
(lista activitatilor cu detalii relevante)

la urmatoarele niveluri de securitate:

nivel(uri) de securitate nava

nivel(uri) de securitate instalatia portuara

Instalatia portuara si nava convin urmditoarele masuri si
responsabilitati in materie de securitate pentru a asigura respectarea
cerintelor partii A din Codul International pentru securitatea navelor
si instalatilor portuare.

Mentiunea SSO si PFSO 1n aceste
coloane indicd cd activitatea Se va face
in conformitate cu planul relevant
aprobat, de catre

Activitatea Instalatia Navi
portuara

Compatibil
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Model de declarafie de securitate dintre o nava si o instalafie portuara (%)

DECLARATIE DE SECURITATE

Numele navei:

Asigurarea executarii tuturor
sarcinilor legate de securitate

Portul de inmatriculare:

Numirul OML

Numcle instalatici portuare:

Prezenta declaratic de securitate este valabila de la panila pentruur le activitdyi:

(lista si descrierea activitafilor)

la urmatoarele niveluri de securitate

Nivel(uri) de securitate stabilit(e)pentru navi:

Nivel(uri) de securitate ilit(e) pentru i

Instalafia portuari si nava convin le misuri si resp
international pentru securitatea navelor si instalagiilor portuare.

fi in materie de pentru a asigura respectarea cerinfelor parfii A din Codul

I S50 sau PFSO in ac loane indics faptul ¢ activitatea trebuie
cfectuatii in conformitate cu planul pertinent aprobat de clitre

Activitate Instalatia portuara Navii

Executia tuturor sarcinilor privind securitatea

Supravegherea zonelor in care accesul este restrictionat pentru a se asigura
<& numai personalul autorizat arc acees

Controlul accesului in instalafia portuarid

Controlul accesului pe nava

Supravegherea instalajiei portuare, inclusiv a zonelor de acostare si a
zonclor din jurul navei

Supravegherea navei, inclusiv a zonelor de acostare si a zonelor din jurul
navei

Manipularea incirciturii

Livrarea proviziilor de bord

Manipularea bagajelor neinsotite

Controlul imbarcirii persoanelor si a efectelor lor

Asi; faptului ci si: le de icagii de
instalafia portuara sunt rapid disponibile

intre nava §i

(1) Accst moddl de declaratic de sceuritate trebuic utilizat pentru a intoemi o declaratic de securitate intre o navi si o instalatic portuard. In cazul in carc declaratia de securitate
urmeaz3 s fie intocmitd intre doud nave, acest model trebuie modificat in mod corespunzitor.

Supravegherea zonelor
restrictionate pentru a se
asigura cd numai personalul
autorizat are acces

Controlarea  accesului  in
instalatia portuara

Controlul accesului la nava

Controlul accesului la nava

Supravegherea instalatiei
portuare, inclusiv a zonelor de
acostare si a zonelor din jurul
navei

Supravegherea navei, inclusiv
a zonelor de acostare si a
zonelor din jurul navei

Manipularea marfii

Livrarea proviziilor de bord

Manipularea bagajului
neinsotit
Controlul imbarcarii

persoanelor si a bagajelor lor

Asigurarea faptului ca
sistemele de comunicatii de
securitate  intre nava  si
instalatia portuara sunt rapid
disponibile

Semnatarii prezentului acord certificd cd masurile si aranjamentele in
materie de securitate de care vor fi Insdrcinate instalatia portuara si nava in
timpul activitatilor specificate respecta dispozitiile capitolului XI-2 si partii
A din Codul ISPS care vor fi aplicate in conformitate cu dispozitiile deja
indicate in planul aprobat sau cu aranjamentele specifice convenite.

intocmit la

la data de

Semnat pentru si in numele

Instalatiei portuare:

Nava:

(semndtura agentului de securitate al instalatiei portuare)
semndtura comandantului sau a agentului de securitate al
g

navei)

| Numele si functia persoanei semnatare
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Semnatarii prezentului acord certific3 prin prezenta cd msurile si aranjamentele in materie de securitate de care vor fi insrcinate instalatia portuard si nava
in timpul activitdtilor specificate respecti dispozitiile capitolului XI-2 si ale partii A din Cod, care vor fi aplicate in conformitate cu dispozitiile deja indicate
in planul aprobat sau cu aranjamentele specifice convenite, care sunt previzute in anexa atagati.

Tntocmit la ladatade
Semnat pentru §i in numele
instalatici portuare: navei:
{Semnditura agentului de securitate al instalatiei portuare) (Semnatura comandantului sau a agentului de securitate al navet)

Numele si functia persoanei care semneazi

Numele: Numele:

Functia: Functia:

Date de contact
(Se completeazd dup caz)
(Se indicd numerele de telefon, canale sau frecvenyele radio care urmeazd si fie utilizate)

Pentru instalatia portuard Pentru navd

Instalafia portuard Comandantul

Agentul de securitate al instalatiei portuare Agentul de securitate al navei

Compania

Agentul de securitate al companici

Nume Nume

Functia Functia

Date de contact
(se completeaza dupa caz)
(se indica numerele de telefon, canalele sau frecventele radio
care urmeaza sa fie utilizate)

Pentru instalatia portuara Pentru nava

Instalatia portuara Comandantul

Agentului de securitate al | Agentul de securitate al navei
instalatiei portuare

Armatorul

Agentul de securitate al
armatorului
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Model de declarafic de conformitate a unei instalajii portuare
DECLARATIE DE CONFORMITATE A UNEI INSTALATII PORTUARE
(Stampili oficiald) (Statul)

Declaratia numarul

Emis3 in conformitate cu dispoxitiile par(ii B a
CODULUIINTERNATIONAL PENTRU SECURITATEA NAVELOR SI A INSTALATIILOR PORTUARE (CODUL ISPS)

Guvernul:

(numele statului)

Numele instalagiei portuare:

Adresa instalatiei portuare:

PRIN PREZENTA SE CERTIFICA faptul ¢ a fost verificatd conformitatea acestei instalatii portuare cu dispozitiile capitolului XI-2 si ale pirtii A din Codul
international pentru securitatea navelor si instalatiilor portuare (Codul ISPS) si cX aceastd instalatie portuari este exploatatd in conformitate cu planul de
sccuritate al instalatici portuarc aprobat. Acest plan a fost aprobat pentru urmitoarcle <se specifici tipurile de operafiuni, tipurile de nave sau de activitifi
sau alte informafii pertinente > (se elimind, dupi caz):

Navi de pasageri

Ambarcagiunce de marc vitezd pentru pasageri
Ambarcagiune de marc vitezd pentru marfi
Vrachier

Petrolicr

Tanc de produse chimice

Transportator de gaz

Unitti mobile de foraj in larg

Navi de marfi alta decat cele mentionate anterior

Aceastd declaratie de conformitate este valabils pani la sub rezerva verificirilor (indicate pe verso)

Intocmiti la

Anexanr. 4

REPUBLICA MOLDOVA

NOTIFICAREA INSTALATIEI PORTUARE
Nr.
Emisa in conformitate cu dispozitiile partii B al CODULUI
INTERNATIONAL PENTRU SECURITATEA NAVELOR S$I
INSTALATIILOR PORTUARE (CODUL ISPS) sub autoritatea
Guvernului Republicii Moldova

(load intocmirii declaratiei)

Data intocmirii:

agentului autorizat corespunzitor care intocmegte declaraia)

(Stampila sau parafa autoritdfii care intocmegte declarafia, dupd caz)

Numele instalatiei portuare: .......c.coceveviiieiiiiiiiiininennen.

Adresa instalatiei portuare: ........cccoeeveiiiiiiiiiiiiiiiiinin.

Se confirma faptul ca a fost verificati conformitatea acestei

instalatii portuare cu dispozitiile capitolului XI-2 si ale Partii A

din Codul international pentru securitatea navelor si

instalatilor portuare (Codul ISPS) si ca aceastd instalatie

portuara este exploatati in conformitate cu planul de securitate

al instalatiei portuare aprobat. Acest plan a fost aprobat pentru

urmatoarele (se specifica ficati tipurile de operatiuni, tipurile de

navd sau de activitati sau alte informatii pertinente*):

Nava de pasageri

Nava de pasageri de mare viteza

Nava de marfuri

Nava de marfuri de mare viteza

Petrolier

Tanc pentru produse chimice

Transportator de gaz

Unititi mobile de foraj in larg

Alte tipuri de nave

Declaratia de conformitate este valabili pania la data de
, sub rezerva verificirilor ( indicate pe verso)

Emisa la

(locul eliberarii declaratiei)

Data emiterii

(semndtura persoanei autorizate care elibereaza certificatul)
(Stampila sau sigiliul, dupa
CONFIRMAREA VERIFICARILOR

Compatibil

ANRM
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Guvernul <se insereazi numele statului> a stabilit valabilitatea prezentei declaratii de conformitate sub rezerva <se insereaz indicatii pertinente privind

verificirile (de exemplu, verificiri

PRIN PREZENTA SE CERTIFICA faptul c3, in urma verificirii efectuate in conformitate cu paragraful B{16.62.4 din Codul ISPS, s-a constatat ci instalagia
portuard respecti dispozitiile pertinente din capitolul XI-2 din Conventie si din partea A din Codul ISPS.

PRIMA VERIFICARE

A DOUA VERIFICARE

A TREIA VERIFICARE

A PATRA VERIFICARE

ATESTAREA VERIFICARILOR

LT
8

ii anuale sau nepr

Semnat:

(Semnétura agentului autorizat)

Data:

Semnat:

Locul:

(Semndtura agentului autorizat)

Data:

Semnat:

Locul:

(Semndtura agentului autorizat)

Data:

Semnat:

Locul:

(Semnatura agentulus autorizat)

Data:

Guvernul Republicii Moldova a stabilit valabilitatea prezentei
declaratii de conformitate sub rezerva inspectiilor obligatorii
anuale sau neprogramate.

SE CONFIRMA faptul ci, in urma verificirii efectuate in
conformitate cu paragraful B/16.62.4 din Codul ISPS, s-a
constatat cd instalatia portuara respecta dispozitiile pertinente
din capitolului XI-2 ale Conventiei si Partea A din Codul ISPS.

PRIMA VERIFICARE

Semnat: __
semndtura persoanei autorizate

Locul:
Data:
(Stampila sau sigiliul, dupa caz)

A DOUA VERIFICARE

Semnat:
semndtura persoanei autorizate

Locul:
Data:
(Stampila sau sigiliul, dupa caz)

A TREIA VERIFICARE

Semnat:
semndatura persoanei autorizate

Locul:
Data:
(Stampila sau sigiliul, dupa caz)

A PATRA VERIFICARE

Semnat:
semndtura persoanei autorizate

Locul:
Data:
(Stampila sau sigiliul, dupa caz)
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TABEL DE CONCORDANTA

la proiectul hotararii de Guvern privind consolidarea securitatii portuare si a securitatii la bordul navelor

1. Titlul actului Uniunii Europene, inclusiv cele mai recente amendamente incluse

in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L310/28
Astfel cum a fost modificata prin:

» M1 Regulamentul (CE) nr.219/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 martie 2009
» M2 Regulamentul (CE) nr.2019/1243 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2019

Directiva 2005/65/CE al Parlamentului European si a Consiliului din 26 octombrie 2005 privind consolidarea securititii portuare (Text cu relevantd SEE) Text cu relevanta pentru SEE, publicata

2. Titlul Proiectului de act normativ national
Regulament cu privire la consolidarea securitatii portuare

3. Gradul general de compatibilitate
Partial compatibil.

(1) Principalul obiectiv al prezentei directive este acela de a introduce masuri
comunitare pentru consolidarea securitatii portuare in fata amenintarii atentatelor
la adresa securitatii. Prezenta directiva garanteaza, de asemenea, cd masurile de
securitate luate in temeiul Regulamentului (CE) nr. 725/2004 beneficiaza de
consolidarea securitatii portuare.

(2) Masurile prevazute la alineatul (1) constau din:

() norme de bazd comune cu privire la masurile de securitate portuara;

(b) un mecanism de aplicare a acestor norme;

(c) mecanisme corespunzitoare de monitorizare a conformitatii.

1. Regulamentul cu privire la consolidarea securitatii portuare (in
continuare - Regulament) implementeaza masurile de consolidare
a securitatii portuare in fata amenintarii atentatelor la adresa
securitatii.

2. Masurile prevazute in pct. 1, constau din mecanisme
corespunzatoare de monitorizare a conformitatii:

1) norme de bazd comune cu privire la masurile de securitate
portuard;

2) un mecanism de aplicare a acestor norme;

3) mecanisme corespunzatoare de monitorizare a conformitétii.

Autorit
atea/
Actul Uniunii Europene Proiectul de act normativ national Gradul_ - de | Difere C.).bserva persoan
’ compatibilitate | ntele | tiile a
respons
abila
4 5 6 7 8 9
Articolul 1 Obiect I. DISPOZITII GENERALE Compatibil

Articolul 2 Domeniu de aplicare

(1) Prezenta directiva stabileste masurile de securitate care se respecta in porturi.
Statele membre pot aplica dispozitiile prezentei directivd in zonele unde se
desfasoara activitati legate de porturi.

(2) Masurile prevazute de prezenta directivd se aplica fiecarui port situat pe
teritoriul unui stat membru in care se gaseste una sau mai multe instalatii portuare
care fac obiectul unui plan de securitate a instalatiilor portuare aprobat conform
Regulamentului (CE) nr. 725/2004. Prezenta directiva nu se aplica instalatiilor
militare din porturi.

II. DOMENIU DE APLICARE, DEFINITII
3. Regulamentul stabileste masuri de securitate care se respectd in
porturi si In zonele unde se desfdsoara activitati legate de porturi.
4. Masurile prevazute de prezentul Regulament se aplica fiecarui
port situat pe teritoriu Republicii Moldova, in care se gésesc una sau
mai multe instalatii portuare care fac obiectul unui plan de securitate
a instalatiilor portuare aprobat conform Regulamentului cu privire
la consolidarea securitatii navelor si a instalatiilor portuare.
5. Regulamentul nu se aplica instalatiilor militare din porturi.

Compatibil
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(3) Statele membre definesc pentru fiecare port limitele portului in sensul
prezentei directive, luand in considerare in mod corespunzator informatiile care
rezultd in urma evaludrii securitatii portuare.

(4) In cazul in care limitele unei instalatii portuare in sensul Regulamentului (CE)
nr. 725/2004 astfel cum au fost definite de un stat membru cuprind in mod eficient
portul, dispozitiile relevante din Regulamentul (CE) nr. 725/2004 prevaleaza
asupra acelora din prezenta directiva.

6. Agentia Navala a Republicii Moldova (in continuare — Agentia
Navald) defineste pentru fiecare port limitele portului in sensul
prezentului Regulament, luand in considerare in mod corespunzator
informatiile care rezulta in urma evaluarii securitatii portuare.

Avrticolul 3 Definitii

In sensul prezentei directive:

(1) ,,port” inseamna orice portiune specificata de uscat si de apa, cu limite definite
de statul membru n care se situeaza portul, cuprinzand uzine si echipamente
destinate facilitarii operatiunilor de transport maritim comercial;

(2) ,,interfata nava/port” inseamna interactiunile care au loc atunci cand un vas este
direct si imediat afectat de actiuni care presupun deplasarea persoanelor sau a
marfurilor sau furnizarea serviciilor portuare catre sau dinspre nava;

(3) ,,instalatie portuara” inseamna locul in care are loc interfata nava/port; aceasta
include zone precum locurile de ancoraj, dane de asteptare, imprejurimile dinspre
mare, dupa caz;

(4) ,,punct de contact pentru securitatea portuard” inseamna organismul desemnat
de fiecare stat membru pentru a servi drept punct de contact pentru Comisie si
celelalte state membre si pentru a facilita, urmari si furniza informatii cu privire la
aplicarea masurilor de securitate portuara prevazute de prezenta directiva,

(5) ,,autoritate pentru securitatea portuara” inseamna autoritatea responsabild cu
problemele de securitate dintr-un anumit port.

7. In sensul prezentului Regulament notiunile utilizate semnifica
urmatoarele:

autoritatea pentru securitate portuard — autoritatea responsabila cu
probleme de securitate intr-un port.

instalatie portuara - locul in care are loc interfata nava/port; aceasta
include zone precum locurile de ancoraj, dane de asteptare,
imprejurimile dinspre mare, dupa caz;

interfata nava/port - interactiunile care au loc atunci cand o nava
este direct si imediat afectatd de actiuni care presupun deplasarea
persoanelor sau a marfurilor, sau furnizarea serviciilor portuare
catre sau dinspre nava;

port - orice portiune specificata de uscat si de apa, cu limite definite,
in care se situeazd portul, cuprinzand instalatii si echipamente
destinate facilitdrii operatiunilor de transport maritim comercial;
punct de contact pentru securitatea portuard — autoritatea
desemnatd pentru a servi drept punct de contact pentru alte state si
pentru a facilita, urmari si furniza informatii cu privire la aplicarea
masurilor de securitate portuara prevazute in prezentul Regulament;

Compatibil

Avrticolul 4 Coordonarea cu mésurile luate prin aplicarea Regulamentului (CE)
nr. 725/2004

Statele membre se asigurda ca mdsurile de securitate portuara introduse prin
prezenta directivi sunt strans coordonate cu masurile luate in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 725/2004.

8. Masurile de securitate portuara introduse prin prezentul
Regulament sunt strdns coordonate cu madsurile luate in temeiul
Regulamentului cu privire la consolidarea securitatii navelor si a
instalatiilor portuare.

Compatibil

Avrticolul 5 Autoritatea pentru securitatea portuara III. AUTORITATEA PENTRU SECURITATE PORTUARA | Compatibil ANRM
(1) Statele membre desemneazd o autoritate pentru securitatea portuard pentru | 9. Agentia Navala este autoritatea pentru securitatea portuara pentru | partial

fiecare port care face obiectul prezentei directive. O autoritate pentru securitatea | fiecare port, care face obiectul prezentului Regulament.

portuara poate fi desemnata pentru mai multe porturi. 10. Organul de administrare al portului este responsabila de

(2) Autoritatea pentru securitatea portuard este responsabila de intocmirea si|intocmirea si punerea in aplicare a planurilor de securitate portuara

punerea in aplicare a planurilor de securitate portuard in baza concluziilor | in baza concluziilor evaluarilor de securitate portuara.

evaludrilor de securitate portuara.

(3) Statele membre pot desemna o ,autoritate competentd pentru securitatea

maritima”, prevazuta in Regulamentul (CE) nr. 725/2004.

Avrticolul 6 Evaluarea securitatii portuare IV. EVALUAREA SECURITATII PORTUARE Compatibil ANRM

(1) Statele membre se asigura ca se realizeazd evaludri ale securitatii portuare
pentru porturile aflate sub incidenta prezentei directive. Aceste evaluari tin seama
in mod corespunzator de specificul diferitelor sectiuni ale unui port si, atunci cand

11. Organul de administrare al portului este obligat sa efectueze
evaluari ale securitatii portuare pentru porturile aflate sub incidenta
prezentului Regulament.
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autoritatea responsabild a statului membru considera ca este necesar, ale zonelor
adiacente, in cazul in care acestea au un impact asupra securitatii portului si iau in
considerare evaluarile pentru instalatiile portuare din limitele acestora, evaluari
realizate in temeiul Regulamentul (CE) nr. 725/2004.

(2) Fiecare evaluare a securititii portuare se desfagoara luand in considerare cel
putin cerintele detaliate stabilite in anexa I.

(3) Evaludrile securitdtii portuare se pot efectua de catre o organizatie de
securitate recunoscutd mentionata la articolul 11.

(4) Evaludrile securitatii portuare se aproba de cétre statul membru in cauza.

12. Aceste evaludri iau in considerare specificul diferitor sectiuni
ale unui port si atunci cdnd Agentia Navald considerd ca este
necesar, ale zonelor adiacente, in cazul in care acestea au un impact
asupra securitatii portului si iau in considerare evaludrile pentru
instalatiile portuare din limitele acestora, evaludri realizate in
temeiul Regulamentului cu privire la consolidarea securitatii
navelor si a instalatiilor portuare.

13. Fiecare evaluare a securitatii portuare se desfasoara luand in
considerare cerintele prevazute in anexa nr. 1.

14. Evaluarile securitatii portuare se pot efectua de citre o
organizatie de securitate competentd mentionata la pct. 32.

15. Evaludrile securitdtii portuare se aproba de catre Agentia
Navala.

Articolul 7 Planul de securitate portuara

(1) Sub rezerva concluziilor evaluarilor securitdtii portuare, statele membre se
asigura ca se intocmesc, se mentin si se actualizeaza planuri de securitate portuara.
Planurile de securitate portuard acorda atentia cuvenitd specificitatii diferitelor
sectiuni ale unui port si integreazd planurile de securitate pentru instalatiile
portuare din limitele acestora stabilite in temeiul Regulamentului (CE)
nr. 725/2004.

(2) Planurile de securitate portuard identifica, pentru fiecare nivel de securitate
prevazut la articolul 8:

(a) procedurile care trebuie urmate;

(b) masurile care trebuie puse in aplicare;

(c) actiunile care trebuie intreprinse.

(3) Fiecare plan de securitate portuara ia in considerare cel putin cerintele detaliate
specificate in anexa II. Dupa caz si in masura necesard, planul de securitate
portuara include in special masuri de securitate care trebuie sa se aplice pasagerilor
si vehiculelor care urmeaza sa fie imbarcate pe nave maritime care transporta
pasageri si vehicule. In cazul serviciilor de transport maritim international, statele
membre 1n cauza coopereaza la evaluarea securitatii.

(4) Planurile de securitate portuara pot fi realizate de o organizatie de securitate
recunoscutd, mentionata la articolul 11.

(5) Planurile de securitate portuara se aproba de catre statul membru in cauza
inainte de punerea lor in aplicare.

(6) Statele membre se asigurd ca punerea in aplicare a planurilor de securitate
portuard este monitorizatd. Monitorizarea este coordonatd cu alte activitati de
control desfasurate in port.

(7) Statele membre se asigura cd se desfasoard exercitii adecvate, ludnd in
considerare cerintele de baza privind exercitiile de antrenament pentru securitate
enumerate in anexa III.

V. PLANUL DE SECURITATE PORTUARA
16. in baza concluziilor evaludrilor securititii portuare, Agentia
Navala se asigura ca se intocmesc si se actualizeaza planurile de
securitate portuard. Planurile de securitate portuard se Intocmesc
conform specificitatii diferitelor sectiuni ale unui port si integreaza
planurile de securitate pentru instalatiile portuare din limitele
acestora stabilite in temeiul Regulamentului cu privire la
consolidarea securitatii navelor si a instalatiilor portuare.
17. Planurile de securitate portuara identifica, pentru fiecare nivel
de securitate prevazut la pct.24:
1) procedurile care trebuie urmate;
2) masurile care trebuie puse in aplicare;
3) actiunile care trebuie intreprinse.
18. Fiecare plan de securitate portuard ia in considerare cel putin
cerintele detaliate specificate in anexa nr. 2. Dupa caz si in masura
necesara, planul de securitate portuara include in special masuri de
securitate care trebuie sa se aplice pasagerilor si vehiculelor care
urmeaza sa fie imbarcate pe nave maritime care transportd pasageri
si vehicule. In cazul serviciilor de transport maritim international,
statele membre 1n cauza coopereaza la evaluarea securitatii.
19. Planurile de securitate portuara pot fi realizate de o organizatie
de securitate competentd, mentionata la pct.32.
20. Planurile de securitate portuara se aproba de Agentia Navala,
inainte de punerea in aplicare.
21. Agentia Navala monitorizeaza punerea in aplicare a planurilor
de securitate portuard. Monitorizarea este coordonatd cu alte
activitati de control desfasurate in port.
22. Organul de administrare al portului desfasoara anual exercitii,
luand in considerare cerintele de bazad privind exercitiile de
antrenament pentru securitate enumerate in anexa nr. 3.

Compatibil

ANRM

Articolul 8 Niveluri de securitate

VI. NIVELURI DE SECURITATE

Compatibl

ANRM
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(1) Statele membre introduc un sistem de niveluri de securitate pentru porturi sau
portiuni din porturi.

(2) Exista trei niveluri de securitate, definite in Regulamentul (CE) nr. 725/2004:
— nivelul de securitate 17 inseamnd nivelul pentru care sunt mentinute
permanent masuri de securitate corespunzatoare minime;

— ,.nivelul de securitate 2” Tnseamna nivelul pentru care se mentin masuri de
securitate corespunzatoare suplimentare pe o perioada de timp ca urmare a cresterii
riscului de producere a unui atentat la adresa securitatii;

— ,nivelul de securitate 3” inseamna nivelul pentru care se mentin masuri de
securitate specifice suplimentare pe o perioada de timp limitata, in cazul in care
este probabil sau iminent un atentat la adresa securitatii, desi nu este posibil sa se
identifice tinta exacta.

(3) Statele membre stabilesc nivelurile de securitate valabile pentru fiecare port
sau portiune din port. La fiecare nivel de securitate, un stat membru poate decide
ca 1n diferite portiuni ale unui port sa se aplice masuri de securitate diferite, in
functie de concluziile evaluarii securitatii portuare.

(4) Statele membre comunica persoanei sau persoanelor corespunzitoare nivelul
de securitate aflat in vigoare pentru fiecare port, sau portiune din port precum si
orice modificari survenite la acesta.

23. Se introduce un sistem de nivel de securitate pentru porturi si
zone/sectiuni din porturi.

24. Exista trei niveluri de securitate, definite in Regulamentul cu
privire la consolidarea securitatii navelor si a instalatiilor portuare:
1) nivelul de securitate 1 - nivelul pentru care sunt mentinute
permanent masuri de securitate minime;

2) nivelul de securitate 2 - nivelul pentru care se mentin masuri de
securitate suplimentare pe o perioada de timp ca urmare a cresterii
riscului de producere a unui atentat la adresa securitatii;

3) nivelul de securitate 3 - nivelul pentru care se mentin masuri de
securitate specifice suplimentare pe o perioada de timp limitata, in
cazul in care este probabil sau iminent un atentat la adresa
securitatii, desi nu este posibil sa se identifice tinta exacta.

25. Agentia Navala stabileste nivelurile de securitate pentru fiecare
port sau portiune din port. La fiecare nivel de securitate, se permite
ca in diferite portiuni ale unui port sa se aplice masuri de securitate
diferite, In functie de concluziile evaluarii securitatii portuare.

26. Agentia Navald comunica nivelul de securitate pentru fiecare
port, sau portiune din port precum si orice modificéri survenite la
acesta.

Articolul 9 Agentul de securitate portuara

(1) Pentru fiecare port, statul membru interesat aproba un agent de securitate
portuara. Fiecare port are, daca este posibil, un agent de securitate portuara diferit,
dar, atunci cand este cazul, un agent de securitate poate fi responsabil de mai multe
porturi.

(2) Agentii de securitate portuard indeplinesc rolul de punct de contact pentru
problemele referitoare la securitatea portuara.

(3) in cazul in care un agent de securitate portuard difera de agentul (agentii) de
securitate ai instalatiei(lor) portuare prevazut (prevazuti) in Regulamentul (CE)
nr. 725/2004, se asigura o stransa cooperare dintre acestia.

VII. AGENTUL DE SECURITATE PORTUARA
27. Organul de administrare al portului desemneaza un agent de
securitate portuara.
28. Agentii de securitate portuard indeplinesc rolul de punct de
contact pentru problemele referitoare la securitatea portuara din
port.
29. In cazul in care un agent de securitate portuara diferd de agentul
de securitate ai instalatiei portuare prevazut in Regulamentul cu
privire la consolidarea securitatii navelor si a instalatiilor portuare,
se asigura o stransa cooperare dintre acestia.

Compatibil

Avrticolul 10 Revizuiri

(1) Statele membre se asigurd ca evaludrile securitatii portuare si planurile de
securitate portuara se revizuiesc dupa caz. Acestea se revizuiesc cel putin o data la
cinci ani.

(2) Revizuirea va viza articolul 6 sau 7, dupa caz.

VIII. REVIZUIRI
30. Evaluarile securitatii portuare si planurile de securitate portuara
se revizuiesc la necesitate, dar cel putin o dat la cinci ani.
31. Revizuirea se realizeaza in conformitate cu pct. 9-22.

Compatibil

Avrticolul 11 Organizatie de securitate recunoscuta

Statele membre pot numi organizatii de securitate recunoscute in sensul prezentei
directive. Organizatiile de securitate recunoscute indeplinesc conditiile prevazute
in anexa I'V.

IX. ORGANIZATIE DE SECURITATE SI PUNCTUL DE
CONTACT PENTRU SECURITATEA PORTUARA
32. Organizatiile de securitate competente sunt acele organizatii de
securitate care indeplinesc conditiile prevazute in anexa nr. 4.

Compatibil
partial

Avrticolul 12 Punct de contact pentru securitatea portuara

33. Punctul de contact pentru aspectele legate de securitatea
portuara este Agentia Navala.

Compatibil
partial
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Statele membre numesc un punct de contact pentru aspectele legate de securitatea
portuara. Statele membre pot desemna, pentru aspectele legate de securitatea
portuard, punctul de contact desemnat in temeiul Regulamentului (CE)
nr. 725/2004. Punctul de contact pentru securitatea portuarad transmite Comisiei
lista porturilor care fac obiectul prezentei directive si o informeaza cu privire la
orice modificare adusa acestei liste.

Avrticolul 13 Punerea in aplicare si controlul conformitatii

(1) Statele membre stabilesc un sistem care sd asigure supravegherea adecvata si
periodicd a planurilor de securitate portuara si punerea in aplicare a acestora.

(2) Comisia, in colaborare cu punctele de contact prevazute la articolul 12,
monitorizeaza aplicarea prezentei directive de catre statele membre.

(3) Aceastd monitorizare se desfagsoara in comun cu inspectiile prevazute la
articolul 9 alineatul (4) din Regulamentul (CE) nr. 725/2004.

X. PUNEREA IN APLICARE SI CONTROLUL

34. Auditul planului de securitate portuarda si al modului de
aplicare a acestora este efectuat anual de catre capitanul portului si
un inspector specializat din cadrul Agentiei Navale.

35. Auditul anual al planurilor de securitate portuara si al
modului de aplicare a acestora va include o verificare completa a
sistemului de securitate §i a oricaror echipamente de securitate
asociate 1n conformitate cu prevederile relevante ale
Regulamentului cu privire la consolidarea securitatii navelor si a
instalatiilor portuare.

36. Auditul este efectuat astfel Incat sa constate daca sistemul
de securitate al portului si orice echipament de securitate asociat
indeplinesc in totalitate cerintele aplicabile ale Regulamentului cu
privire la consolidarea securitatii navelor si a instalatiilor portuare
si ca sunt in stare satisfdcatoare si potrivite scopului pentru care au
fost proiectate si implementate.

37. Auditul anual al planului de securitate portuard si al
modului de aplicare cuprinde o evaluare ce contine:

1) evidentierea functiondrii corespunzatoare a sistemului de
management al securitatii portuare la parametrii inregistrati cu
ocazia aprobarii initiale a planului de securitate portuara;

2) evaluarea modului in care au fost solutionate
neconformitatile constatate cu prilejul controlului anterior;
3) identificarea rezultatelor Inregistrate ca urmare a

modificarilor aduse pe parcursul functionarii sistemului cu scopul
imbunatatirii acestuia

38. Auditul suplementar este efectuat in baza ordinul
Directorului Agentiei Navale, ca urmare a unui incident de
securitate declansat.

39. La finalizarea examinarii planului de securitate portuara si
al modului de aplicare a acestuia se intocmeste un raport care consta
intr-un rezumat privind modul de efectuare a examinarii, o descriere
a fiecdrei nonconformitati gasite in timpul examinarii si o descriere
a masurilor utilizate pentru remedierea acestora.

Compatibil
partial

M2

Articolul 14 Modificari ale anexelor I-1V

Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul
14a 1n ceea ce priveste modificarea anexelor I-IV in vederea adaptrii lor pentru

Incompatibil
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32019R1243

a tine seama de experienta acumulata Tn urma punerii in aplicare a acestora, fara
a extinde domeniul de aplicare al prezentei directive.

In cazul modificarilor necesare pentru a adapta anexele I-IV, atunci cand este
necesar din motive imperioase de urgentd, actelor delegate adoptate in temeiul
prezentului alineat li se aplica procedura prevazuti la articolul 14b.

YM2

Avrticolul 14a Exercitarea delegarii de competente

(1) Competenta de a adopta acte delegate se confera Comisiei in conditiile
prevazute la prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 14 se confera
Comisiei pentru o perioada de cinci ani de la 26 iulie 2019. Comisia elaboreaza un
raport privind delegarea de competente cu cel putin noua luni inainte de incheierea
perioadei de cinci ani. Delegarea de competente se prelungeste tacit cu perioade
de timp identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul European sau Consiliul
se opune prelungirii respective cu cel putin trei luni inainte de incheierea fiecarei
perioade.

(3) Delegarea de competente mentionata la articolul 14 poate fi revocata oricand
de Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capat
delegérii de competente specificate in decizia respectiva. Decizia produce efecte
din ziua care urmeaza datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene sau de la o datd ulterioara mentionatd in decizie. Decizia nu aduce
atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(4) Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consulta expertii desemnati de
fiecare stat membru in conformitate cu principiile prevazute in Acordul
interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buna legiferare ( 1).

(5) De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului
European si Consiliului.

(6) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 14 intra in vigoare numai in cazul
in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectii in
termen de doua luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul European si
Consiliu sau in cazul in care, Tnaintea expirarii termenului respectiv, Parlamentul
European si Consiliul au informat Comisia ca nu vor formula obiectii. Respectivul
termen se prelungeste cu doud luni la initiativa Parlamentului European sau a
Consiliului.

Incompatibil

Avrticolul 14b Procedura de urgenta

(1) Actele delegate adoptate in temeiul prezentului articol intrd imediat in vigoare
si se aplica atat timp cat nu se formuleaza nicio obiectie in conformitate cu
alineatul (2). Notificarea unui act delegat transmisa Parlamentului European si
Consiliului elaboreaza motivele pentru care s-a recurs la procedura de urgenta.
(2) Atat Parlamentul European, cat si Consiliul pot formula obiectii cu privire la
un act delegat in conformitate cu procedura mentionata la articolul 14a alineatul
(6). Intr-un astfel de caz, Comisia abrogi actul imediat ce Parlamentul European
sau Consiliul 1si notifica decizia de a formula obiectii.
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Avrticolul 16 Confidentialitate si diseminarea informatiilor

(1) La aplicarea prezentei directive, Comisia ia, in conformitate cu Decizia
2001/844/CE, CECO, Euratom(2), masurile necesare pentru protectia
informatiilor confidentiale la care are acces sau care i se comunica de catre statele
membre.

Statele membre iau masuri echivalente in conformitate cu legislatia internd
relevanta.

(2) Nivelul in materie de securitate al membrilor personalului care desfasoara
inspectii de securitate sau care manipuleaza informatii confidentiale referitoare la
prezenta directiva se examineaza de catre statul membru al carui resortisant este
persoana in cauza.

XI. CONFIDENTIALITATEA INFORMATIILOR
40. Agentia Navala si organul de administrare al portului asigura
protectia informatiilor privind planurile de securitate portuara si al
modului de aplicare a acestora.
41. Personalul care desfasoara inspectii de securitate sau care
manipuleazd informatii confidentiale referitoare la Regulament
depun declaratii sa nu divulge datele privind masurile de securitate.

Compatibil

Articolul 17 Penalitati

Statele membre se asigurd ca se introduc sanctiuni eficiente, proportionale si
disuasive pentru incalcarea dispozitiilor de drept intern adoptate in temeiul
prezentei directive.

42. Nerespectarea prevederilor prezentului Regulament atrage dupa
sine, raspundere contraventionala sau penala, dupa caz.

Compatibil

Articolul 18 Aplicare

(1) Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si actele administrative
necesare pentru a se conforma prezentei directive pana la 15 iunie 2007. Statele
membre informeaza de indata Comisia cu privire la aceasta.

Atunci cand statele membre adopta aceste acte, ele contin o trimitere la prezenta
directivd sau sunt insotite de o asemenea trimitere in momentul publicarii lor
oficiale. Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2) Comisiei 1i sunt comunicate de catre statele membre principalele dispozitii de
drept intern pe care acestea le adoptd in domeniul reglementat de prezenta
directiva.

Incompatibil

Articolul 19 Raport de evaluare

Péana la 15 decembrie 2008 si din cinci in cinci ani dupd aceasta data, Comisia
transmite Parlamentului European si Consiliului un raport de evaluare intemeiat,
printre altele, pe informatiile obtinute in conformitate cu articolul 13. In acest
raport, Comisia analizeaza respectarea prezentei directive de catre statele membre
si eficienta masurilor luate. In cazul in care este necesar, Comisia prezinti
propuneri pentru masuri suplimentare.

Incompatibil

Articolul 20 Intrarea in vigoare
Prezenta directiva intra in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Incompatibil

Articolul 21 Destinatari
Prezenta directiva se adreseaza statelor membre pe teritoriul carora se afla porturi
astfel cum se mentioneaza la articolul 2 alineatul (2).

Incompatibil

ANEXAI
EVALUAREA SECURITATII PORTUARE

Anexanr. 1

Compatibil
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Evaluarea securitatii portuare reprezinta temeiul planului de securitate portuara si
al punerii in aplicare a acestuia. Evaluarea securitatii portuare cuprinde cel putin:

— identificarea si evaluarea activelor importante si a infrastructurii a carei
protectie se impune;

— identificarea posibilelor amenintari la adresa activelor si a infrastructurii si
probabilitatea concretizarii acestora, pentru a stabili si ordona masuri de securitate
in functie de prioritati;

— identificarea, selectarea si ordonarea dupa prioritati a masurilor de contracarare
si a schimbarilor procedurale si a nivelului acestora de eficienta in reducerea
vulnerabilitatii si

— identificarea punctelor slabe, inclusiv factorii umani din infrastructura, politici
si proceduri.

In acest sens, evaluarea va cuprinde cel putin urmatoarele:

— toate zonele relevante pentru securitatea portuard, definind astfel si limitele
portuare. Acestea includ instalatiile portuare aflate deja sub incidenta
Regulamentului (CE) nr. 725/2004 si a céaror evaluare de risc serveste drept baza;

— problemele de securitate care provin din interfata dintre instalatia portuara si
alte masuri de securitate portuara;

— personalul portuar care va face obiectul verificarilor de antecedente si/sau de al
verificarii nivelului in materie de securitate avand in vedere implicarea acestuia in
zonele de risc sporit;

— Impartirea portului, in cazul in care acest lucru este util, in functie de
probabilitatea producerii atentatelor la adresa securitatii. Zonele nu se analizeaza
numai in functie de profilul lor direct ca potentiala tinta, ci si de eventualul lor rol
de trecere atunci cand zonele tintd sunt cele adiacente;

— variatiile de risc, de exemplu cele bazate pe sezonalitate;

— trasaturile specifice ale fiecarei subzone, cum ar fi localizarea, cdile de acces,
furnizarea de electricitate, sistemul de comunicatii, proprietatea si utilizatorii,
precum si alte elemente considerate relevante pentru securitate;

— potentiale scenarii de amenintare pentru port. Intregul port sau parti specifice
ale infrastructurii acestuia, marfurile, bagajele, persoancle sau echipamentul de
transport pot fi tinta directd a unei amenintari identificate;

— urmadrile specifice ale unui scenariu de amenintare. Consecintele pot avea
impact asupra uneia sau mai multor subzone. Se identificd atdt consecintele
directe, cat si cele indirecte. Se acorda o atentie speciala riscului de producere a
victimelor umane;

— posibilitatea efectelor in masa ale atentatelor la adresa securitatii;

— vulnerabilitatea fiecarei subzone;

— toate aspectele organizatorice relevante pentru securitatea globala a portului,
inclusiv diviziunea tuturor autoritatilor de securitate, a normelor si a procedurilor
existente;

— punctele vulnerabile ale securitdtii portuare globale in raport cu aspecte
organizatorice, legislative si procedurale;

la Regulamentul cu privire la consolidarea securitatii portuare
Cerinte privind evaluarea securititii portuare
. EVALUAREA SECURITATII PORTUARE

1. Evaluarea securitatii portuare reprezintd temeiul planului de
securitate portuar si al punerii in aplicare, si minim cuprinde:
1) identificarea si evaluarea activelor importante si a infrastructurii
a cdrei protectie se impune;
2) identificarea posibilelor amenintiri la adresa activelor si a
infrastructurii §i probabilitatea concretizarii acestora, pentru a
stabili si ordona masuri de securitate in functie de prioritati;
3) identificarea, selectarea si ordonarea dupa prioritati a masurilor
de contracarare, a schimbarilor procedurale si a nivelului acestora
de eficienta in reducerea vulnerabilitatii; si
4) identificarea punctelor slabe, inclusiv a factorilor umani implicati
in activitatea portuard, a politicilor si a procedurilor.
2. In acest sens, evaluarea cuprinde cel putin urmatoarele:
1) toate zonele relevante pentru securitatea portuara, definind
astfel si limitele portuare. Acestea includ instalatiile portuare aflate
deja sub incidenta Regulamentului cu privire la consolidarea
securitatii navelor si a instalatiilor portuare si a caror evaluare de
risc serveste drept baza;
2) problemele de securitate care provin din interfata dintre instalatia
portuara si alte masuri de securitate portuara;
3) personalul portuar care va face obiectul verificarilor de
antecedente si/sau al verificarii nivelului in materie de securitate,
avandu-se 1n vedere implicarea acestuia in zonele de risc sporit;
4) impartirea portului, in cazul in care acest lucru este util, in functie
de probabilitatea producerii atentatelor la adresa securitatii. Zonele
nu se analizeaza numai in functie de profilul lor direct ca potentiala
tinutd, ci si de eventualul lor rol de trecere atunci cand zonele-tinta
sunt cele adiacente;
5) variatiile de risc, de exemplu cele bazate pe sezonalitate;
6) trasaturile specifice ale fiecdrei subzone, cum ar fi localizarea,
cdile de acces, furnizarea de electricitate, sistemul de comunicatii,
proprietatea si utilizatorii, precum si ale elemente considerate
relevante pentru securitate;
7) potentiale scenarii de amenintare pentru port. Intregul port sau
parti specifice ale infrastructurii acestuia, marfurile, bagajele,
persoanele sau echipamentul de transport pot fi tinta directd a unei
amenintari identificate;
8) urmarile specifice ale unui scenariu de amenintare. Consecintele
pot avea impact asupra uneia sau mai multor subzone. Se identifica
atat consecintele directe, cat si cele indirecte. Se acorda o atentie
speciala riscului de producere a victimelor umane;
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— masurile, procedurile si actiunile destinate sd reduca punctele vulnerabile
critice. Se acorda o atentie deosebitd necesitdtii si mijloacelor de a controla sau
restrictiona accesul la intregul port sau la anumite portiuni dintr-un port, inclusiv
identificarea pasagerilor, a personalului portuar sau a altor lucratori, vizitatorilor
si membrilor echipajelor de nava, cerintelor de monitorizare a zonelor sau a
activitatilor, controlului marfurilor si al bagajelor. Masurile, procedurile si
actiunile sunt conforme cu riscul perceput, care poate varia intre zonele portuare;
— modul in care masurile, procedurile si actiunile vor fi consolidate in
eventualitatea unei cresteri a nivelului de securitate;

— cerintele specifice pentru gestionarea problemelor clasice de securitate, cum ar
fi incarcatura, bagaje, buncare, provizii sau persoane ,,suspecte”, colete de origine
necunoscutd, pericole cunoscute (de exemplu bombe). Aceste cerinte analizeaza
conditiile de dezirabilitate fie pentru eliminarea riscului la locul depistarii acestuia,
fie dupa deplasarea acestuia intr-o zona de securitate;

— masurile, procedurile si actiunile care au ca scop limitarea si diminuarea
consecintelor,;

— diviziunea sarcinilor care sa permita aplicarea adecvata si corecta a masurilor,
procedurilor si actiunilor identificate;

— acordarea unei atentii deosebite, dupa caz, relatiei cu alte planuri de securitate
(de exemplu planuri de securitate a instalatiilor portuare) si alte masuri de
securitate existente. De asemenea, se acordd atentie relatiei cu alte planuri de
reactie (de exemplu planul de reactie la mareele negre, planul de contingentd
portuara, planul de interventie medicald, planul pentru dezastrele nucleare etc.);
— cerintele de comunicare pentru aplicarea masurilor si procedurilor;

— acordarea unei atentii deosebite masurilor de protectie impotriva divulgarii
informatiilor sensibile din punct de vedere al securitatii;

— cerintele legate de cunostinte pe care trebuie sa le detina toti cei implicati direct
si, dupa caz, publicul larg.

9) posibilitatea efectelor In masa ale atentatelor la adresa securitatii,
10) vulnerabilitatea fiecarei subzone;

11) toate aspectele organizatorice relevante pentru securitatea
globald a portului, inclusiv diviziunea tuturor autoritatilor de
securitate, a normelor si a procedurilor existente;

12) punctele vulnerabile ale securitatii portuare globale in raport cu
aspecte organizatorice, legislative si procedurale;

13) masurile, procedurile si actiunile destinate sa reduca punctele
vulnerabile critice. Se acorda o atentie deosebitd necesitatii i
mijloacelor de a controla sau restrictiona accesul la intregul port sau
la anumite portiuni dintr-un port, inclusiv identificarea pasagerilor,
a personalului portuar sau a altor lucratori, vizitatorilor si membrilor
echipajelor de nava, cerintelor de monitorizare a zonelor sau a
activitatilor, controlului marfurilor si al bagajelor. Masurile,
procedurile si actiunile sunt conforme cu riscul perceput, care poate
varia Intre zonele portuare;

14) modul in care masurile, procedurile si actiunile vor fi
consolidate in eventualitatea unei cresteri a nivelului de securitate;

15) cerintele specifice pentru gestionarea problemelor clasice de
securitate, cum ar fi: Incarcaturd, bagaje, combustibili pentru nave,
provizii sau persoane "suspecte”, colete de origine necunoscuta,
pericole cunoscute (de exemplu, bombe). Aceste cerinte analizeaza
conditiile de dezirabilitate fie pentru eliminarea riscului la locul
depistarii acestuia, fie dupa deplasarea acestuia iIntr-o zona de
securitate;

16) masurile, procedurile si actiunile care au ca scop limitarea si
diminuarea consecintelor;

17) diviziunea sarcinilor care sia permitd aplicarea adecvatd si
corecta a masurilor, procedurilor gi actiunilor identificate;

18) acordarea unei atentii deosebite, dupa caz, relatiei cu alte planuri
de securitate (de exemplu, planuri de securitate a instalatiilor
portuare) si alte masuri de securitate existente. De asemenea, se
acorda atentie relatiei cu alte planuri de reactie (de exemplu: planul
de reactie la mareele negre, planul de contingenta portuara, planul
de interventie medicala, planul pentru dezastrele nucleare etc.);

19) cerintele de comunicare pentru aplicarea masurilor si
procedurilor;

20) acordarea unei atentii deosebite masurilor de protectie impotriva
divulgarii informatiilor sensibile din punctul de vedere al securitati;
21) cerintele legate de cunostinte pe care trebuie sa le detina toti cei
implicati direct i, dupa caz, publicul larg.

ANEXA I
PLANUL DE SECURITATE PORTUARA

Anexa nr. 2
la Regulamentul cu privire la consolidarea securitatii portuare

Compatibil
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Planul de securitate portuara stabileste regimul de securitate al unui port. Acesta
se bazeazad pe concluziile evaludrii securitatii portuare. Planul stabileste in mod
clar masuri detaliate. Acesta contine un mecanism de control care permite, atunci
cand este necesar, luarea de masuri corective corespunzatoare.

Planul de securitate portuard are la baza urmatoarele aspecte generale:

— definirea tuturor zonelor relevante pentru securitatea portuard. in functie de
evaluarea securitatii portuare, masurile, procedurile si actiunile pot varia de la 0
subzona la alta. Intr-adevar, unele subzone pot necesita masuri preventive mai
severe decdt altele. O atentie speciald se acorda interfetelor dintre subzone,
identificate in evaluarea securitatii portuare;

— asigurarea coordondrii dintre masurile de securitate pentru zone cu caracteristici
de securitate diferite;

— furnizarea, atunci cand este necesar, de masuri diferite in functie de diferitele
portiuni ale portului, de nivelurile de securitate variabile si de informatiile
specifice;

— identificarea unei structuri organizatorice care sa sustind consolidarea
securitatii portuare.

In baza acestor aspecte generale, planul de securitate portuara va atribui sarcini si
va specifica planuri de lucru in urmatoarele domenii:

— cerinte de acces. Pentru anumite zone, cerintele intra in vigoare numai in cazul
in care nivelurile de securitate depasesc pragurile minime. Toate cerintele si
pragurile sunt incluse exhaustiv in planul de securitate portuara;

— cerinte referitoare la controlul actelor de identitate, al bagajelor si al marfurilor.
Aceste cerinte se pot aplica sau nu la subzone; cerintele se pot aplica integral sau
nu la diferite subzone. Persoanele care intrd sau se afla intr-o subzona pot face
obiectul unui control. Planul de securitate portuard va raspunde in mod
corespunzitor concluziilor evaludrii securitatii portuare, care reprezintd
instrumentul prin care vor fi identificate cerintele de securitate pentru fiecare
subzoni si la fiecare nivel de securitate. In cazul in care se utilizeazi, din motive
de securitate portuara, carti de identitate speciale, se stabilesc proceduri exacte
pentru emiterea, controlul utilizarii si restituirea acestor documente. Aceste
proceduri iau 1n considerare specificul anumitor grupuri de utilizatori ai porturilor,
prevazand masuri speciale pentru limitarea impactului negativ al cerintelor privind
controlul accesului. Categoriile includ cel putin marinarii, functionarii din cadrul
autoritatilor, persoanele care lucreaza cu regularitate in port sau viziteaza portul cu
regularitate, rezidentii care locuiesc in port si persoanele care lucreazd sau
viziteaza ocazional portul;

Cerinte privind planul de securitate portuara
1. Planul de securitate portuard stabileste regimul de securitate a
unui port. Acesta se bazeaza pe concluziile evaludrii securitatii
portuare.
2. Planul stabileste in mod clar masuri detaliate. Acesta contine un
mecanism de control care permite, atunci cand este necesar, luarea
de masuri corective corespunzatoare.
3. Planul de securitate portuard are la baza urmatoarele aspecte
generale:
1) definirea tuturor zonelor relevante pentru securitatea portuara. in
functie de evaluarea securitdtii portuare, masurile, procedurile si
actiunile pot varia de la o subzona la alta. Intr-adevir, unele subzone
pot necesita masuri preventive mai severe decat altele. O atentie
speciald se acorda interfetelor dintre subzone, identificate in
evaluarea securitatii portuare;
2) asigurarea coordonarii dintre masurile de securitate pentru zone
cu caracteristici de securitate diferite;
3) furnizarea, atunci cand este necesar, de masuri diferite, in functie
de diferitele portiuni ale portului, de nivelurile de securitate
variabile si de informatiile specifice;
4) identificarea unei structuri organizatorice care sd sustind
consolidarea securitatii portuare.
4. 1in baza aspectelor, prevazute la pct. 3, planul de securitate
portuara atribuie sarcini si specificd planuri de lucru in urmatoarele
domenii:
1) cerinte de acces. Pentru anumite zone, cerintele intra in vigoare
numai in cazul in care nivelurile de securitate depasesc pragurile
minime. Toate cerintele si pragurile sunt incluse exhaustiv in planul
de securitate portuara;
2) cerinte referitoare la controlul actelor de identitate, al bagajelor
si al marfurilor. Aceste cerinte se pot aplica sau nu la subzone;
cerinfele se pot aplica integral sau partial la diferite subzone.
Persoanele care intra sau se afla intr-o subzona pot face obiectul
unui control. Planul de securitate portuard va raspunde in mod
corespunzator concluziilor evaluarii securitatii portuare, care
reprezintd instrumentul prin care vor fi identificate cerintele de
securitate pentru fiecare subzoni si la fiecare nivel de securitate. In
cazul in care se utilizeaza, din motive de securitate portuara, carti
de identitate speciale, se stabilesc proceduri exacte pentru emiterea,
controlul utilizarii §i restituirea acestor documente. Aceste
proceduri iau in considerare specificul anumitor grupuri de
utilizatori ai porturilor, prevazand masuri speciale pentru limitarea
impactului negativ al cerintelor privind controlul accesului.
Categoriile includ cel putin personalul navigant, functionarii din
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— legatura cu autoritatile de control al marfurilor, al bagajelor si al pasagerilor.
Atunci cand este necesar, planul prevede legatura dintre sistemul de informatii si
cel de control ale acestor autoritati, inclusiv eventuale sisteme de control al
securitatii inainte de sosire;

— proceduri si masuri de manipulare a marfurilor, bagajelor, buncérelor,
proviziilor sau persoanelor suspecte, inclusiv identificarea unei zone de securitate,
precum si pentru alte aspecte ingrijoratoare din punct de vedere al securitatii si
incélcari ale securitatii portuare;

— cerinte de monitorizare pentru subzone sau activitati din cadrul subzonelor. Atat
necesitatea gasirii de solutii tehnice, cat si solutiile ca atare rezulta din evaluarea
securitatii portuare;

— semnalizare. Zonele cu cerinte privind accesul si/sau controlul vor fi
semnalizate in mod corespunzator. Cerintele de control si acces vor lua in
considerare in mod corespunzaitor toate legile si practicile relevante in vigoare.
Monitorizarea activitatilor se va indica in mod corespunzitor in cazul in care
legislatia interna cuprinde dispozitii in acest sens;

— comunicare si control de securitate. Toate informatiile relevante pentru
securitate se comunica in mod corespunzitor in functie de normele de control de
securitate incluse In plan. Avand in vedere sensibilitatea anumitor informatii,
comunicarea se face conform principiului necesitatii de a cunoaste, dar include,
atunci cand este necesar, proceduri pentru comunicatele adresate publicului larg.
Standardele de control de securitate fac parte din plan si sunt destinate sa protejeze
informatiile sensibile din punct de vedere al securitatii Tmpotriva divulgarii
neautorizate;

— raportarea atentatelor la adresa securitatii. in vederea asigurdrii unui raspuns
rapid, planul de securitate portuard va trasa cerintele exacte de raportare citre
agentul de securitate portuara si/sau cétre autoritatea de securitate portuard a
tuturor atentatelor la adresa securitatii;

— integrarea altor planuri sau activitati preventive. Planul abordeaza in mod clar
integrarea altor activitati preventive si de control existente in port;

— integrarea altor planuri de raspuns si/sau includerea anumitor masuri, proceduri
si actiuni specifice de raspuns. Planul descrie detaliat interactiunea si coordonarea
cu alte planuri de raspuns si de urgenta. Conflictele si deficientele se rezolva dupa
caz;

— cerintele de formare si exercitii;

cadrul autoritatilor, persoanele care lucreaza cu regularitate in port
sau viziteaza portul cu regularitate, rezidentii care locuiesc in port
si persoanele care lucreaza sau viziteaza ocazional portul;

3) legatura cu autoritatile de control al marfurilor, al bagajelor si al
pasagerilor. Atunci cand este necesar, planul prevede legatura dintre
sistemul de informatii i cel de control ale acestor autoritati, inclusiv
eventuale sisteme de control al securitatii inainte de sosire;

4) proceduri si masuri de manipulare a marfurilor, bagajelor,
combustibililor de la nave, proviziilor sau persoanelor suspecte,
inclusiv identificarea unei zone de securitate, precum si pentru alte
aspecte ingrijoratoare din punctul de vedere al securitatii si incalcari
ale securitatii portuare;

5) cerinte de monitorizare pentru subzone sau activitati din cadrul
subzonelor. Atat necesitatea gasirii de solutii tehnice, cit si solutiile
ca atare rezultd din evaluarea securitatii portuare;

6) semnalizare. Zonele cu cerinte privind accesul si/sau controlul
vor fi semnalizate in mod corespunzator. Cerintele de control si
acces vor lua in considerare In mod corespunzator toate legile si
practicile relevante in vigoare. Monitorizarea activitdtilor se va
indica in mod corespunzitor in cazul in care legislatia interna
cuprinde dispozitii in acest sens;

7) comunicare si control de securitate. Toate informatiile relevante
pentru securitate se comunicd in mod corespunzator in functie de
normele de control de securitate incluse in plan. Avand in vedere
sensibilitatea anumitor informatii, comunicarea se face conform
principiului necesitatii de a cunoaste, dar include, atunci cand este
necesar, proceduri pentru comunicatele adresate publicului larg.
Standardele de control de securitate fac parte din plan si sunt
destinate sa protejeze informatiile sensibile din punctul de vedere al
securitatii impotriva divulgarii neautorizate;

8) raportarea atentatelor la adresa securititii. in vederea asigurarii
unui raspuns rapid, planul de securitate portuara va trasa cerintele
exacte de raportare cétre agentul de securitate portuara si/sau catre
autoritatea de securitate portuara a tuturor atentatelor la adresa
securitatii;

9) integrarea altor planuri sau activitafi preventive. Planul
abordeazd 1n mod clar integrarea altor activitdti preventive si de
control existente in port;

10) integrarea altor planuri de raspuns si/sau includerea anumitor
masuri, proceduri si actiuni specifice de raspuns. Planul descrie
detaliat interactiunea si coordonarea cu alte planuri de raspuns si de
urgenta. Conflictele si deficientele se rezolva dupa caz;

11) cerintele de formare si exercitii;

11din 13




— organizarea practicd a securitdtii portuare si procedurile de lucru. Planul de
securitate portuara va descrie in detaliu organizarea securitdtii portuare, diviziunea
sarcinilor si procedurile de lucru. De asemenea, el va descrie in detaliu
coordonarea cu agentii de securitate ai instalatiilor portuare si ai navelor, dupa caz.
Planul va delimita sarcinile comitetului pentru securitatea portuard, in cazul in care
acesta exista;

— procedurile pentru adaptarea si actualizarea planului de securitate portuara.

12) organizarea practicd a securitatii portuare si procedurile de
lucru. Planul de securitate portuard va descrie in detaliu organizarea
securitatii portuare, diviziunea sarcinilor si procedurile de lucru. De
asemenea, el va descrie in detaliu coordonarea cu agentii de
securitate ai instalatiilor portuare si ai navelor, dupa caz.

13) procedurile pentru adaptarea si actualizarea planului de
securitate portuara.

ANEXA I Compatibil
CERINTE PENTRU EXERCITIILE PREGATIRII DE BAZA iN Anexanr. 3
DOMENIUL SECURITATII la Regulamentul cu privire la consolidarea securitatii portuare
Cerinte pentru exercitiile pregiitirii de baza in domeniul
Diferite tipuri de exercitii de pregatire care pot presupune participarea agentilor de securitatii
securitate ai instalatiilor portuare, in colaborare cu autoritatile relevante ale statelor | 1. Tipurile de exercitii de pregatire presupune participarea agentilor
membre, cu agentii de securitate ai companiilor sau cu agentii de securitate ai |de securitate ai instalatiilor portuare, in colaborare cu Agentia
navelor, In cazul In care acestia sunt disponibili, se desfasoara cel putin o data la | Navala, cu agentii de securitate ai companiilor sau cu agentii de
fiecare an calendaristic, fard ca intervalul dintre doud exercitii de pregatire sd |securitate ai navelor, in cazul in care acestia sunt disponibili, se
depaseascd 18 luni. Cererile de participare a agentilor de securitate ai companiilor | desfagoard cel putin o datd la fiecare an calendaristic, fara ca
sau a agentilor de securitate ai navelor la exercitiile de pregatire in comun se fac | intervalul dintre doud exercitii de pregatire sa depaseasca 18 luni.
luand in considerare implicatiile cu privire la securitate si munca pentru vas. 2. Cererile de participare al agentilor de securitate ai companiilor
sau a agentilor de securitate ai navelor la exercitiile de pregétire in
comun se fac luandu-se in considerare implicatiile cu privire la
securitate $i muncd pentru nava.
Aceste exercitii de formare vor testa comunicatiile, coordonarea, disponibilitatea | 3. Aceste exercitii de formare testeazd comunicatiile, coordonarea,
resurselor si interventia. Aceste exercitii de pregétire pot fi: disponibilitatea resurselor, interventia si sunt:
(1) la scara naturala sau in conditii reale; 1) la scara naturald sau in conditii reale;
(2) simulare teoretica sau seminar sau 2) simulare teoreticd sau seminar; sau
(3) combinate cu alte exercitii organizate, cum ar fi exercitii de interventie de|3) combinate cu alte exercifii organizate, cum ar fi exercitii de
urgentd sau exercitiile altor autoritati portuare statale. interventie de urgenta sau exercitiile altor autoritati portuare statale.
ANEXA IV Compatibil

CONDITIILE CARE TREBUIE iINDEPLINITE DE O ORGANIZATIE DE
SECURITATE RECUNOSCUTA

O organizatie de securitate recunoscuta trebuie sa poatd demonstra:

(1) expertiza in aspectele relevante ale securitatii portuare;

(2) cunoasterea corespunzitoare a operatiunilor portuare, inclusiv cunostinte de

proiectare portuara si constructie;

(3) cunoasterea corespunzitoare a altor operatiuni relevante pentru securitate care

ar putea afecta securitatea portuara;

(4) capacitatea de a evalua riscurile de securitate portuara probabile;

(5) abilitatea de a mentine si imbunatiti cunostintele specializate ale personalului

sdu in domeniul securitatii portuare;

(6) abilitatea de a monitoriza capacitatea personalului de a prezenta incredere in

permanenta;

Anexa nr. 4
la Regulamentul cu privire la consolidarea securitatii portuare
Conditii stabilite pentru
organizatiile de securitate competente

1. O organizatie de securitate se considerd o organizatie de
securitate competentd si este in drept sd efectueze sarcinile
prevazute in Regulament daca demonstreaza ca este capabila si are:
1) expertiza in aspectele relevante ale securitatii portuare;
2) cunoasterea corespunzatoare a operatiunilor portuare, inclusiv
cunostinte de proiectare portuara si constructie;
3) cunoasterea corespunzatoare a altor operatiuni relevante pentru
securitate care ar putea afecta securitatea portuara;
4) capacitatea de a evalua riscurile de securitate portuara probabile;
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(7) abilitatea de a mentine masuri corespunzatoare pentru a evita divulgarea
neautorizatd sau accesul la materiale sensibile din punct de vedere al securitatii;
(8) cunoasterea legislatiei si a cerintelor de securitate nationale si internationale
relevate;

(9) cunoasterea amenintarilor actuale la adresa securitatii si a modelelor acestora;
(10) abilitatea de a recunoaste si depista arme, substante si dispozitive
periculoase;

(11) abilitatea de a recunoaste, fara discriminare, caracteristicile si modelul
comportamental al persoanelor susceptibile de a ameninta securitatea portuara;
(12) cunoasterea tehnicilor utilizate pentru eludarea masurilor de securitate;

(13) cunoasterea echipamentelor si sistemelor de securitate si supraveghere si a
limitelor operationale ale acestora.

O organizatie de securitate recunoscuta care a efectuat o evaluare a securitatii
portuare sau o revizuire a unei asemenea evaluari pentru un port nu poate intocmi
sau revizui planul de securitate portuara pentru acelasi port.

5) abilitatea de a mentine si imbunatati cunostintele specializate ale
personalului sdu in domeniul securitétii portuare;

6) abilitatea de a monitoriza capacitatea personalului de a prezenta
incredere in permanenta;

7) abilitatea de a mentine masuri corespunzitoare pentru a evita
divulgarea neautorizatd sau accesul la materiale sensibile din
punctul de vedere al securitatii;

8) cunoasterea legislatiei si a cerintelor de securitate nationale si
internationale relevate;

9) cunoasterea amenintdrilor actuale la adresa securitatii si a
modelelor acestora;

10) abilitatea de a recunoaste si depista arme, substante si
dispozitive periculoase;

11) abilitatea de a recunoaste, fara discriminare, caracteristicile si
modelul comportamental al persoanelor susceptibile de a ameninta
securitatea portuara;

12) cunoasterea tehnicilor utilizate pentru eludarea masurilor de
securitate;

13) cunoasterea echipamentelor si sistemelor de securitate si
supraveghere si a limitelor operationale ale acestora.

2. O organizatie de securitate competenta care a efectuat o evaluare
a securitatii portuare sau o revizuire a unei asemenea evaludri pentru
un port nu poate intocmi sau revizui planul de securitate portuara
pentru acelasi port.
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OPINIE

Actul examinat: Analiza de impact la proiectul hotararii de Guvern privind consolidarea securitatii

portuare si a securitatii la bordul navelor

1. Aspecte introductive

Analiza de impact in cauza a fost examinata cu scopul de a identifica nivelul de corespundere a
acesteia cu principiile si cerintele de forma si continut prevazute de Metodologia de analiza a impactului
in procesul de fundamentare a proiectelor de acte normative, aprobata prin Hotararea de Guvern nr.23
din 18.01.2019.

II. Examinarea Analizei de Impact

Examinarea succinta a documentului AI

Calificativ
(da, nu,
partial, n/a)

1 Definirea problemei

a | Se determina clar si concis problema(ele) partial

b | Se descrie problema, cine sunt cei afectati si justificarea necesitatii schimbarii partial
situatiei curente si viitoare, in baza dovezilor si datelor

Cc | Se expun clar cauzele care au dus la aparitia problemei partial

d | Se descrie cum a evoluat problema si cum va evolua in viitor fara interventie partial
aditionala

e | Se examineaza cadrul juridic actual si carentele prevederilor normative in vigoare da

2 Stabilirea obiectivelor

a | Se stabilesc principalele obiective in mod masurabil, realist si fixat in timp nu
Sunt obiectivele conexe direct cu problemele definite si cauzele stabilite partial

3 Identificarea optiunilor

a | Se expune optiunea “a nu face nimic” partial

b | Se descrie optiunea (interventia) recomandata cu intregul spectru de da
solutii/drepturi/obligatii ce se propun pentru aprobare

c | Se expun optiuni alternative sau se explica motivul de ce acestea nu au fost luate n/a
in considerare

4 Analiza si compararea optiunilor

a | Se expun principalele efecte negative (costuri) ale starii actuale partial
Se expun principalele efecte pozitive (beneficii) ale starii actuale nu

b | Se descriu principalele costuri (impact negativ) pentru optiunea recomandata partial
Se descriu principalele beneficii (impact pozitiv) pentru optiunea recomandata partial

b | Se examineaza costurile si beneficiile optiunilor alternative n/a

c | Se expun cele mai relevante/iminente riscuri pentru optiunile analizate care pot partial
duce la esecul interventiei propuse

d | Se indica separat daca, din totalul de costuri identificate, vor aparea costuri de nu
conformare pentru intreprinderi sau impacturi disproportionate

e | Se argumenteaza selectare unei optiuni in baza beneficiilor nete sau a celui mai nu
mic impact negativ

5 Implementarea si monitorizarea

a | Se descrie cum va fi organizata implementarea optiunii recomandate (cadru da
juridic necesar de ajustat, schimbari institutionale necesare)

b | Se stabilesc indicatorii de performanta pentru a efectua monitorizarea da

c | Se stabileste cum va fi monitorizat si evaluat impactul optiunii recomandate si partial
peste cit timp se va evalua performanta actului normativ propus

6 Consultarea

a | Se descriu principalele parti (grupuri) interesate in interventia/optiunea propusa da

b | Se explicad succint cum s-a asigurat consultarea adecvata a partilor partial

Cc | Se expune succint pozitia fiecarei entitati consultate vizavi de documentul AIR partial

si/sau interventia propusa




Comentarii

Definirea problemei. In acest compartiment, conform cerintelor Metodologiei, este necesar de
identificat clar ce probleme (existente sau potentiale) sunt depistate, care probabil necesita
interventia statului. Se clarificda In detaliu situatia existentd, se identifica cauzele problemelor
depistate, care exact sunt partile afectate si in ce mod. Orice enunturi in forma concluziva din cadrul
Definirii problemei necesitd sa fie sustinute de date, exemple si analiza.

In analiza situatiei curente este important de clarificat in linii generale ce elemente de securitate
exista si cel elemente lipsesc in port. Analiza prezinta lista elementelor care se refera in special la
proceduri, insa lipsesc elementele de infrastructura s.a. Pe langa date despre PILG, consideram
necesar de identificat si cati agenti economici activeaza in raza portului, cum acestia contribuie sau
trebuie sd contribuie la sistemul de securitate sau cum sunt afectati de sistemul in cauza. In analiz3
se explica cu suficiente detalii cum situatia actuala (lipsa implementarii normelor internationale in
cadrul national) influenteaza negativ in plan politic si administrativ asupra statutului Moldovei si
Agentiei Navale, insa este necesar sa fie expus si cum nivelul actual de securitate influenteaza asupra
riscurilor reale de siguranta si securitate in port, potentialele prejudicii in lipsa nivelului necesar de
securitate si asupra atractivitatii portului in comparatie cu alte porturi din regiune.

La stabilirea obiectivelor este necesar ca acestea sa fie racordate la cauzele problemelor, sa fie
masurabile, tangibile si expuse in timp. O mare parte din cele expuse nu sunt obiective, dar sunt
mai mult actiuni necesare de a fi indeplinite. In acelasi timp ,sporirea securitdtii portuare si
securitatea la bordul navelor maritime” si ,micsorarea timpului de control al navei” sunt obiective
potrivite, care insa necesita a fi expuse in mod cuantificat (masurabil) si raportate la o perioada de
timp. A

Analiza impactului optiunilor. In cadrul acestui compartiment, conform cerintelor Metodologiei,
este necesar sa se indice impactul noilor prevederi din proiect si costurile de conformare in
comparatie cu beneficiile si costurile situatiei actuale, la fel sa clarifice cum vor influenta solutiile
propuse asupra cauzelor problemelor.

Sunt prezintate unele estimari in ceea ce tinte costurile pentru Port necesare pentru elaborarea
unui Plan de securitate si pentru nave. Este necesar ca aceste costuri pentru o nava sa fie multiplicate
la numarul total de nave care vor cadea sub incidenta normelor, pentru a stabili magnitudinea totala
de costuri. In acelasi timp, nu se clarificd cum sau dacd reglementarea in cauzd va avea un impact
asupra altor agenti economici care activeaza si detin facilitati in raza portului.

Nu sunt estimate beneficiile, in urma scaderii timpului de verificare a navei (care ar putea fi
cuantificate in special in baza economiilor de timp si scdderea poverii administrative conform
Metodologiei Costului Standard), in urma sporirii atractivitatii portului ceea ce duce la cresterea
fluxului de nave si in urma scaderii riscurilor pentru siguranta si securitatea navigatiei in port.

in partea ce tine de consultarile publice este benefic c au fost duse unele consultéri, in special
cu administratorul portului, insa este necesar de inclus si in formularul Al pozitia de principiu a
persoanelor consultate. In acelasi timp este necesar de consultat si alte persoane care pot fi sau vor
fi afectate (armatori/proprietari de nave, agenti economici care activeaza in raza portului s.a.).

Concluzii

Analiza prezentatda corespunde in parte cu cerintele Metodologiei de analiza a impactului in
procesul de fundamentare a proiectelor de acte normative, odatd ce necesitd sa examineze mai
multe aspectele importante ale situatiei curente si sa estimeze un spectru mai larg de costuri si
beneficii. Luédnd in calcul oportunitatea interventiei, se recomanda sustinerea analizei cu luarea in
consideratie a recomandarilor din prezenta opinie.

Nicolae Botan, data: 04.08.2023
Consultant (022) 250-381
Secretariatul EIR nicolaebotan@gmail.com




| Ministerul Infrastructurii
st Dezvoltarii Regionale
| al Republicii Moldova

nr. 12-3945 din 02.08.2023
Cancelaria de Stat

in temeiul pct. 179 din Regulamentul Guvernului, aprobat prin Hotirarea Guvernului nr.
610/2018, solicitam inregistrarea proiectului hotararii de Guvern privind consolidarea
securitatii portuare si a securitatii la bordul navelor, in lista proiectelor care urmeaza a fi
examinate n cadrul sedintei secretarilor generali ai ministerelor.

CERERE
privind inregistrarea de catre Cancelaria de Stat
a proiectelor de acte ale Guvernului

Nr. Criterii de Nota autorului

crt. inregistrare

1. | Categoria si denumirea | Proiectul hotararii de Guvern privind consolidarea
proiectului securitatii portuare si a securitdtii la bordul

navelor.

2. | Autoritatea care a Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.
elaborat proiectul

3. | Justificarea depunerii Proiectul a fost elaborat in scopul indeplinirii
cererii angajamentului  Republicii  Moldova de a

transpune in legislatia nationald a Anexei XXVIII-
D Norme aplicabile transportului maritim
international a Acordului de Asociere RM-UE
(ratificat prin Legea 112/2014).

4. | Lista autoritatilor si - Ministerul Finantelor;

institutiilor a céaror - Ministerul Afacerilor Interne;

avizare este necesara - Ministerul Justitiei;

- Ministerul Dezvoltarii Economice si
Digitalizarii,

- Ministerul Afacerilor Externe si Integrarii
Europene;

- Serviciul de Informatii si Securitate;

- Centrul de Armonizare a Legislatiei;

- Centrul National Anticoruptie.

5. | Termenul-limita pentru | 10 zile lucratoare.
depunerea
avizelor/expertizelor
6. | Persoana responsabila | Eduard Munteanu, consultant principal, Directia
de promovarea | politici in domeniul transportului feroviar si naval,
proiectului Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.
Tel.022 250-615,




e-mail: eduard.munteanu@midr.gov.md

7. | Anexe

1. Proiectului hotararii de Guvern privind
consolidarea securitdtii portuare si a securitatii la
bordul navelor;

2. Nota informativa la proiect;

3. Tabelul de concordanta privind transpunerea
Directivei 2005/65/CE al Parlamentului European
si a Consiliului din 26 octombrie 2005 privind
consolidarea securitatii portuare;

4. Tabelul de concordanta privind transpunerea
Regulamentului  (CE)  725/2004  privind
consolidarea securitdtii navelor si a instalatiilor
portuare.

8. |Data si ora depunerii
cererii

Conform datei aplicarii semnaturii electronice.

9. [Semnatura

Secretar general

Eduard Munteanu, tel. 022-250-615

Angela TURCANU

Piata Marii Adunari Nationale nr. 1, Chisindu, MD-2012, tel. +373-22-25-01-07, fax +373-22-23-40-64
E-mail: secretariat@midr.gov.md Pagina web: www.midr.gov.md
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