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3. [3] Pentru a garanta siguranta, prin Regulament se interzice transportarea persoane-
lor, numarul carora depaseste numarul de locuri prevazute prin caracteristica tehnica a
vehiculului, precum si transportarea copiilor in varsta de pana la 12 ani pe bancheta din
fatd. P.83a), d).

4.[2] Pentru a garanta siguranta, Regulamentul permite transportarea copiilor in varsta
de panala 12 ani doar in autoturismul care este utilat cu sistem de retinere. P. 82 1).

5. [3] Pentru a-si garanta siguranta, in timpul calatoriei pe motocicleta, pasagerul este ob-
ligat sa poarte casca de protectie prinsa cu catarama, atat atunci cand se deplaseaza pe
motocicletd, ct sila deplasarea in atas. P. 84 b).

N6 [5] Pasagerului i este interzis sa urce in vehiculul de ruta cu animale, obiecte sau sub-
stante ce prezinta pericol ori care incomodeaza alti pasageri. P. 85 €).

TEMA5B
1. [2] Conducatorului de vehicul destinat transportului de persoane, prin Regulament i
este interzis sa transporte bunuri deasupra vehiculului, daca acesta nu este prevazut cu
portbagaj omologat. Transportarea incarcaturii in habitaclul (salonul) vehiculului, precum
sitransportarea incarcaturii care depaseste limitele portbagajului, nu se interzice. P. 92.

2. [4] Incarcatura trebuie s3 nu mascheze dispozitivele de iluminare exterioara, dispozit-
vele de semnalizare, catadioptrii, placutele cu numarul de inmatriculare, precum si sem-
nalele executate cu bratul. Totodata, incarcatura poate sa depaseasca limitele de gabarit
ale vehiculului: in plan longitudinal mai mult de 0,8 m, in plan transversal — mai mult de 0,3
m. P.87,P.91 d), alineatul 1.
3.[2] Incércatura trebuie sa nu expuna pericolului participantii la trafic sau s& nu cauzeze
daune proprietatii publice ori private. Totodatd, incarcatura poate sa depaseasca inalti-
mea obloanelor caroseriei, precum si limitele de gabarit ale vehiculului in plan longitudinal
maimultde 0,8 m.P.87,P.91a).
4. [4] Nici unul din conducatori nu incalca exigentele Regulamentului, deoarece nu se interzi-
ce transportarea incarcaturii care depaseste limitele portbagajului. insé limita maxima de ga-
barit a acesteia nu trebuie sa depaseasca 2,55 m. Totodatd, incarcatura trebuie sé fie marca-
ta prin semnul distinctiv "Incarcatura cu gabarit depasit', doar in cazul in care marginea exte-
rioara a gabaritului acesteia, in plan transversal este indepartata mai mult de 0,4 m de la mar-
ginea exterioara a luminii de gabarit, ceea ce si a facut conducatorul autoturismului verde.
Conducatorul autoturismului albastru, in aceasta situatie, nu este obligat sa o marcheze. P. 88.
N5 [4] Nici unul din conducatori nu incalca exigentele Regulamentului, deoarece nu se
interzice transportarea incarcaturii care depaseste limitele portbagajului. Daca incarca-
tura transportata depageste limita de gabarit in plan longitudinal, faté sau spate, mai mult
de 1 m ea trebuie marcata prin semnul distinctiv "Incarcatura cu gabarit depasit". Condu-
catorul autoturismului alb a marcat incarcatura iar conducatorul autoturismului rosu nu
este obligat sa o marcheze. P. 88.
N6 [4] Transportarea incarcaturii, masa careia si repartizarea acesteia pe axe depaseste
valorile stabilite prin caracteristica tehnica a vehiculului nu se permite deoarece se peric-
liteaza stabilitatea de deplasare a vehiculului. P. 86.

TEMA 6.1
1. [4] Trotineta electrica — vehicul individual cu una, doud sau trei roti, cu ghidon (sau
fara), echipat cu un motor electric a carui putere nominala continua nu depaseste 500 W.
P.7.
2. [4] In cazurile in care lipsesc pistele special amenajate trotinetele electrice vor putea
circula pe sectoarele de drum, numai atunci cand aceste vehicule sunt echipate cu un motor
electric, a carui putere nominala continua nu depaseste 500 W, precum si viteza maxima
admisa pe tronsonul respectiv de drum nu depaseste 50 km/h. P. 7, P. 8 alineatul 2 b).
3. [4] Persoana care conduce trotineta electrica, pentru a nu periclita siguranta traficului
rutier, nu are dreptul sa utilizeze telefonului mobil si/sau castile audio. P. 10 1) d).
4. [3] Biciclistul oprindu-se regulamentar la semnalul rosu al semaforului nu are nici o
obligatie in raport cu Dvs., astfel pentru a nu-l expune pericolului si nu-i crea obstacole
trebuie sa va abtineti de la efectuarea manevrei de virare la semnalul rosu. P. 20 1)
alineat 3, P.58 4) alineat 3, P. 109 1).
5. [4] Conducétorilor de biciclete, trotinete, biciclete si trotinete electrice, ciclomotoare li se
interzice sa execute oricare actiune mentionatala punctele 1-3. P. 109 1), 4), a), h), i).
6. [4] In timpul deplasarii, apar situatii in care conducatorul trotinetei electrice trebuie
urgent sa opreasca. De aceea, pentru garantarea sigurantei traficului, trotineta trebuie sa
corespunda dimensiunilor constructive de gabarit si masei stabilite de Regulament. P.
109 3) alineatul 2.
7. [3] Conducatorii de biciclete trebuie sa circule pe drumul public numai intr-un singur
rand, mentin&nd in timpul deplasarii, in raport cu marginea din dreapta a partii carosa-
bile, uninterval nu mai mare de 1 m. P. 109, alineatul 1.
8. [3] Conducatorilor de biciclete li se interzice sa traverseze strada pe trecerile pentru
pietoniin timp ce se afla pe vehicul. P. 109 4) j).
9. [4] In situatia din imagine biciclistului i se permite sa traverseze intersectia continuénd
deplasarea in directia inainte ne indepartandu-se mai mult de 1 m de la marginea dreapta
apartii carosabile ori pe trecere pentru pietoni, coborandu-se de pe bicicletd, ducand-o de
ghidon. P. 109 1), 4) j).
10. [4] In situatia din imagine biciclistii, pentru a ocoli zona de efectuare a lucrarilor, vor
continua deplasarea in directia inainte neindepartandu-se mai mult de 1 m de la margi-
nea partii carosabile sau pe trotuar, coborandu-se de pe biciclete, ducandu-le de ghidon.
P.1091),4)f).
11.[3] Trotineta electrica este un vehicul individual, de aceea este interzisa transportarea
pasagerilor indiferent de faptul pe unde are loc deplasarea — pe drumul public sau prin
gradina publica unde, in plus, este interzisa circulatia lor. P. 7 "trotineta electrica”, P. 109
4)f).
12. [3] Trotineta electrica este un vehicul individual, de aceea este interzisa transporta-
rea pasagerilor indiferent de faptul pe unde are loc deplasarea pe drumul public sau pe
trotuar, pe care, in plus, este interzisa deplasarea trotinetelor electrice. P. 7 "trotineta

3. [3] B uensix obecrneyermsi 6esonacHocTy, NpaBuna 3anpeLLaroT nepeBosnTb JIHAEH, YNACIO Ko-
TOPbIX MPEBbILLAET KOMMYECTBO MECT, MPEAYCMOTPEHHBIX TEXHUYECKOI XapaKTEPVCTUKOI TpaHC-
MOPTHOO CPEACTBA, a TakKe NepeBo3NTL Ha NepeaHeM cuaeHbe AeTedt, He gocturumx 12 ner. M.
83a),d).
4. [2] B uensix obecneyenus beonacHocTy, MpaBurna paspeluatot nepeBosky feTeit fo 12 net B
TIerkoBoM aBToMOGWIe, KOTOPbLIV 0BOPYLOBaH CrieLarbHO LETCKON YAEPKVIBAIOLLEI CUCTEMOIA.
M.821).
5. [3] Mpv1 [iBvKEeHM Ha MOTOLWIKITE, B LieNsix obecriederist Ge3onacHoCTy, naccamp 00si3aH ObiTb
B 3aCTErHYTOM MOTOLLINEME KaK CAS Ha 3aaHeM cuieHbe, Tak 1 cuas B Gokosom npuuene. M. 84
b).
N6 [5] Maccakmpy 3anpeLLaeTcs BXOAUTb B MApLLPYTHOE TPAHCMIOPTHOE CPEACTBO C XUBOTHbIMM,
BHOCWTb MPeaMETbI Wk MaTepuaribl KOTopble MPeACTaBSOT OMacHOCTb b0 HeynobeTeo s
npyrvx naccaxmpos. M. 85 e).

TEMA 5B
1. [2] MpaBuna 3anpeLLatoT BOAUTENHO TPAHCTIOPTHONO CPEACTBA, MPEeAHa3HaYEHHOro Ans nepe-
BO3KY IKOIEHA, NEPEBO3NTb rPy3 Ha KpbILLIE 3TOMO TPAHCTIOPTHOMO CPECTBA MpW OTCYTCTBUM Barax-
HUKa, KOTOPbIi KOHCTPYKTUBHO COOTBETCTBYET [aHHOMY TPaHCTIopTHOMY CpeAcTBy. MepeBoanTb
TPy3 B CarioHe TPaHCOPTHOTO CPEACTBA, a Talkoke MepeBO3NTb Y3, rabapuTbl KOTOPOTO MPEBbILLA-
toT rabapuTbl GaraxHika, He sanpeLuaetcs. 1. 92.
2. [4] Tpy3 He [OMDKEH 3aropaxkvBaTh BHELLIHVE CBETOBLIE MPKOOPGLI, MPHBOPLI CBETOBOI CUrHar-
3aLjym, CBETOBO3BPALLIATENM, TabMMIKM C PEMCTPALIOHHBIM HOMEPHBIM 3HaKOM, a Takke CvrHa-
Tbl, NofaBaeMble pyKoii. [py STOM rpy3 MOXET BbICTyraTh 3a rabapuTbl TPaHCMOPTHOTO CpeacTa
no AnvHe Bonee Yem Ha 0,8 M, a no LmpuHe — 6onee yem Ha 0,3 m. 1. 87, 1. 91 d), a63au 1.

3. [2] T'py3 He AOIPKEH NoABEpraTb OMACHOCTY YHAaCTHIKOB ABVDKEHWS W HaHOCUTL YLuepb ob-
LL{ECTBEHHOMY Wrv IMYHOMY WMYLLIECTBY. [P STOM IPy3 MOXET MpeBbILLATb BbicOTy GOPTOB Ky30-
B3, A TakKe BbICTyNaTh 3a rabapuTbl TPAHCMOPTHOO CPeacTBa o AnvHe Gonee yem Ha 0,8 m. 1.
87,M.91a).

4. [4] O6a BoguTens He HapyLUatoT paBuna, MOCKOMbKY He 3anpeLLaeTcs NepeBo3nTb rpy3, raba-
PUTbI KOTOPOTO MpeBbILLAtoT rabapuTbl GaraxHika. Mpy 3TOM MakcuMarnbHbIi rabapuT nepesoan-
MOTO FPy3a o LU PUHE He OMKeH MpeBbilLaTh 2,55 M. BvecTe ¢ Tem rpy3 fomkeH 6bimb 0603Ha-
YeH Orno3HaBaTeNbHbIM 3HakoM «KpynHorabapuTHbIA rpy3», TONMLKO ECIN BHELLHWIA kpaii ero raba-
puTa o LuvpVHe yaanéH Gonee yem Ha 0,4 M OT BHeLLHero kpas rabapuTHoro orHs. Boauens 3e-
NEHoro aBTomobunst 0603Ha4MN Py3, @ BOAUTENHO CHHErO aBTOMOBUNS rpy3 0Bo3HaYaTh He Tpe-
Byetcs. I. 88.

N5 [4] Oba BoguTens He HapyLuatoT MpaBiira, MOCKOMbKY He 3anpeLLaeTcs NepeBo3nTb Mpys3, raba-
PUTbI KOTOPOTO MPEBbILLAKT rabapuTbl BaraxHIKa. Ecriv nepeBoanMbIf rpy3 BeiCTynaeT no AnvHe
criepenv unm c3au bonee, Yem Ha 1 M, OH [J0KeH ObITb 0603Ha4EH ONO3HaBATENbHBIM 3HAKOM
«KpynHorabapuTHbIi rpy3». Boautens Beroro nerkosoro asTomobuns 0603Haumn rpys, a Boave-
110 KpACHOTO FerkoBoro aBToMobuns rpy3 oboaHauatk He Tpebyeres. M. 88.

N6 [4] INepeBo3ka rpy3a, Macca KOTOpOro 1 eé pacripederieHite No 0CAM MPEBbILLAET BEMMYMHBI,
YCTaHOBIEHHbIE TEXHWYECKOI XapaKTepUCTVKON TPaHCMIOPTHOO CPE/CTBA He PaspeLLaeTes, noc-
KOrbky HapyLLIGETCs YCTOR4VBOCTL TPAHCMOPTHOTO CPE/CTBA BO BpeMst fiBIbkeHus. 1. 86.

TEMA 6.1
1. [4] AneKTpocamoKaT — VHAVBUOYarbHOE TPAHCTIOPTHOE CPEACTBO C OAHUM, BYMS U Tpemst
Koriecamu, ¢ pyném (1 6e3 Hero), OCHaLLIEHHOE 3MeKTPOABIraTENeM C HenpepbIBHON HOMHaL-
HO MOLLHOCTbHO He Boree 500 Br. M. 7.
2. [4] Mpu oTCyTCTBIN CrieLmansHO 0BYCTPOEHHBIX JOPOXKEK SMEKTPOCAMOKATbI MOMYT JBUraTLCS
Ha y4acTkax A0por, TOMbKO ECTI 3TV TPAHCMOPTHbIE CPEACTBA OCHALLIEHbI 3MEKTPoaBIraTeneM ¢
HerpepbIBHOI HOMVHAINBHOI MOLLHOCTBIO He Goree 500 B, a MakcumarbHas ckopocTb paspe-
LUEHHas Ha ;aHHOM yJacTke Joporvt He mpesbitlaet 50 kw/y. 1. 7, 1. 8 a63ay 2 b).
3. [4] Tnuo, ynpaensttoLLiee 3neKTpocaMoKaToM, YToBbl He Co3aaBaTb Yrpo3y 6e30macHoCTV JopoXk-
HOrO J1BVDKEHMS], HE UIMEET MpaBa Corb3oBaTh MoBUmbHbIA TenedhoH i HaylHuky. M. 10 1) d).
4. [3] Benocyneauct, npaBuiibHO OCTAHOBYMBLUMIACA Ha KpacHbIi cirHan caetodopa, He UMeeT
nepe] BaMn HiKakux 06s3aTensCTB, NOSTOMY, YToObl HEe MOABEpraTb €ro OMacHOCTU 1 He Co3-
[aBaTb eMy NMPEnsTCTBIN, Bbl AOIDKHbI BO3AEPXATLCS OT MOBOPOTA Ha KPACHBIN CHTHAM CBETO-
¢hopa. . 20 1) a63au 3, 1. 58 4) a63au 3, . 109 1).
5. [4] Bogurensm Berocuneos, CaMoKaToB, 3rIeKTPOBENOCUMIEN0B, SMEKTPOCAMOKATOB 11 More-
[10B 3arpeLLaeTes BbINOnHsTL Ntoboe AeiicTBue ynomsHyToe B nyHkTax 1—3. 1. 109 1), 4) a), h), i).
6. [4] Bo Bpewms ABVDKEHINS BO3HWKAIOT CUTYaL, Mpu KOTOPbIX BOAUTENb SreKTpocaMokara Aor-
KEH CPOYHO ocTaHoBUTECS. [oaTomy, Ans obecrieyeHns 6e30MacHOCTY ABYBKEHVS, CAaMOKaT [oM-
)KEH COOTBETCTBOBATL KOHCTPYKTUBHBIM pa3MepaM 1 Macce, YCTaHoBMeHHbIMI Mpasunamu. T,
109 3) a63au 2.
7. [3] BenocuneamcTbl AOMMKHbI [BUraTLCSt MO OBLUECTBEHHOI OpOre TOMbKO B OAWH ps, cobrito-
[asi BO BpeMst IBVKEHUS AucTaHLuio He Goree 1 M oT npaBoro kpas npoedkeit yacy. 1. 109, a6-
3au 1.
8. [3] Bogutensm BenocvneoB 3anpeLLaeTcs nepecekarb AOpOry MO MeLexoaHbIM nepexonam
HaxoAsch Ha TpaHeropTHoM cpepcTae. M. 109 4) j).
9. [4] B cutyaLym, nokasaHHOi Ha pUCyHKe, BENOCUMEANCTY Pa3peLLaeTcs Nepecedb NepekpecTok
MPOLOMKVIB [iBIKEHIE B MPSIMOM HanpaBneHu He yaansisce Gonee, yYem Ha 1 M oT npasoro kpast
npoesxelt YacT mbo Mo MeLLexo[HOMY Nepexofy, Coias ¢ Benocuneaa, Beas ero 3a pynb. M.
1091),4)j).
10. [4] B cuTyaLym, nokasaHHOi Ha PUCYHKe, BENOCUMEAVCTbI, An 00be3aa 30HbI MPOBEEHNS pa-
B0, npoaomKaT ABIDKEHVIE B NMPSIMOM HANpaBEHUH, He yaanssce 6oree Yem Ha 1 M oT kpasi npo-
€e3xell 4acTu rbo Mo TPOTyapy, COAg C BENocuneoB, Beas vx 3a pyrb. M. 109 1), 4) ).

11. [3] OnexTpocamokaT SBMSETCA MHAVMBUAYarbHBIM TPAHCTIOPTHLIM CPEACTBOM, NO3TOMY 3ampe-
LLIaeTCs MepeBo3vTb NaCcCaXVPOB BHE 3aBUCMMOCTY OT TOTO, TZie UMEET MECTO ABVDKEHIE — M0 JO-
pore 06LLEero Monb30BaHUS UMM M0 anriee CkBepa fae, K TOMy ke, UX [BuxeHue 3anpeLueno. M. 7
«anekrocamokary, 1. 109 4) f).

12. [3] SnexTpocamokaT SBNSETCS MHAVBUAYANbHbIM TPAHCTIOPTHLIM CPEACTBOM, NO3TOMY 3amnpe-
LLIaeTCs NepeBo3UTb NacCaxVIPOB BHE 3aBICMOCTM OT TOTO, IZe UMEET MECTO ABIDKEHME M0 A0PO-
re 0BLLEro Morb3oBaHIs UM M0 TPOTyapy, N0 KOTOPOMY, K TOMY e, 3arpeLLEHO IBVKEHIE SMexT-
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electrica”, P. 109 4) ).
TEMA 6.2
1. [5] Pentru a garanta siguranta Regulamentul interzice pietonilor traversarea drumului
in oricare din cazurile enumerate. Pietonii trebuie sa traverseze drumul numai pe la trece-
rile semnalizate, inclusiv pe pasajele denivelate, iar in lipsa acestora la intersecji pe linia
trotuarelor sau acostamentelor. P. 114 1), P. 116 1), a), b), c), d).
2. [3] Pentru a garanta siguranta, pietonii sunt obligati sa circule in afara localitatilor pe
acostamentul din partea stanga a drumului, in intdmpinarea fluxului de vehicule. Totoda-
ta, pe timp de noapte sau in conditii de vizibilitate redusa, acestia trebuie sa poarte imbra-
caminte cu elemente fluorescent-reflectorizante. P. 113 4), 5).
3.[1] Ca exceptie, in cazul in care in limitele vizibilitaii (100 — 150 m) nu sunt treceri pent-
ru pietoni sau intersecji, pietonii pot traversa drumul numai dupa ce s-au asigurat ca nu
se apropie nici un vehicul, efectuénd trecerea pe traiectorie perpendiculara in raport cu
marginea partii carosabile. In locurile in care vizibilitatea in ambele partj este mai mica de
100 m traversarea partii carosabile este interzisa. P. 114 2).
4. [5] Pietonii trebuie s& poarte imbracaminte cu elemente fluorescent-reflectorizante pe
timp de noapte sau in conditii de vizibilitate redusa doar in cazul deplasarii pe partea caro-
sabild sau pe acostament. P. 113 5).
5. [4] Pietonului cu carucior pentru marfa i se interzice sa se deplaseze pe partea carosa-
bila a drumurilor cu circulatie intensa, sa se deplaseze pe drumurile neiluminate pe timp
de noapte sau in conditii de vizibilitate redusa, precum si sa abandoneze caruciorul pe
partea carosabila. P. 112 2), a), b), c).
N6 [4] Conducatorii coloanelor sunt obligati sa formeze coloana cu cel mult patru perso-
ane in rand, cu exceptia manifestarilor, defilarilor sau cortegilor, s& semnalizeze coloana
in flancul sténg, in fata si in spate: ziua — cu stegulete rosii, iar pe timp de noapte sau in
conditii de vizibilitate redusa cu lanterne cu lumini: in fata — de culoare albd, in spate — de
culoare rosie, precum si sa fractioneze coloana in grupuri, semnalizandu-le respectiv, da-
camarimea acesteia stanjeneste depasirea ei de catre autovehiculele in mers. P. 118.
TEMAT7A
1. [3] Exploatarea vehiculelor este interzisa doar in cazul in care nu functioneaza vitezo-
metrul. Prin Regulament nu este interzisa echiparea autovehiculelor scoase din fabricatie
cu dispozitive de iluminare si semnalizare de la vehicule prototip sau de alt model, precum
si nu este interzisa utilizarea pneurilor cu crampoane, atunci cand partea carosabila este
acoperita cu zapada sau cu gheata. P. 122 3) a), P. 122 5) ), alineatul 4, P. 122 6) f).
2. [2] Exploatarea vehiculului, prin retragerea placutelor cu numéarul de inmatriculare sau
de inregistrare, este interzisa doar in cazul in care vehiculul nu a fost supus inspectiei
tehnice periodice, lipseste ecusonul pe raportul de verificare tehnicé a acestuia. Atunci
cand sunt dereglate farurile, este defectat sau lipseste semnalizatorul sonor (claxonul),
exploatarea este interzisa fara retragerea placutelor cu numarul de inmatriculare sau de
inregistrare. P. 121 b), P.122 3) b), P. 122 3) ).
3. [1] Exploatarea vehiculului prin retragerea placutelor cu numarul de inmatriculare sau
de inregistrare, este interzisa in cazul in care acesta este fabricat sau reutilat, nerespec-
tandu-se standardele si normativele in vigoare, privind siguranta traficului rutier. Atunci
cand este modificata constructia sistemului de franare sau autovehiculul prezinta pierderi
de lubrifianti, este interzisa exploatarea fara retragerea placutelor cu numarul de inmat-
riculare sau de inregistrare. P. 121 a), P. 122 1) b), P. 122 6) b).
4. [3] Exploatarea vehiculului, prin retragerea placutelor cu numarul de inmatriculare sau
de inregistrare, este interzisa in cazul in care vehiculul este echipat cu dispozitive lumi-
noase si sonore speciale, fara autorizatia Directiei supraveghere transport si circulatie
rutiera. Atunci cand la vehiculele mentionate lipseste trusa medicala, precum siin cazul in
care nu functjoneaza sau sunt mascate dispozitivele de iluminare si semnalizare, exploa-
tarea este interzisa fara retragerea placutelor cu numarul de inmatriculare sau de inregis-
trare. P. 121 d), P. 122 3) c), P. 122 6) ), alineatul 1.
5.[3] In cazul in care in timpul deplasarii ati sesizat ¢4 nu functioneaza frana de serviciu a
vehiculului, vetj intrerupe deplasarea ulterioara. Continuarea deplasarii pana la punctul
destinat sau pana la cel mai apropiat punct de parcare ori de reparatie, poate fi efectuata
prin intermediul remorcérii, utilizand o bara metalica (cuplaj rigid), cu conditia ca masa
vehiculului remorcat nu depaseste juméatate din masa reald a vehiculului tractor. P. 75 b),
P.76,d),P.124a).
6.[2] Deplasarea ulterioara a vehiculului este interzisa in cazul in care nu functioneaza pe
timp de noapte, precum si in conditji de vizibilitate redusa farurile si/sau lanternele de ga-
barit din spate. Atunci cand lampile nu corespund modelului prevazut prin constructie, sau
daca concentratia substantelor nocive in gazele de esapament depaseste normele admi-
sibile, Regulamentul permite deplasarea pana la garaj ori pana la cel mai apropiat punct
dereparatie. P.122 3) d), P. 122 6) a), P. 123, P. 124 d).
7. [3] Dat fiind ca pneurile cu modelul profilului benzii de rulare diferit asigura o suprafata
de contact si aderenta cu drumul neegala, Regulamentul interzice echiparea rofjilor ace-
leiasi axe, atat in fata cat si in spate cu pneuri de profil diferit. P. 122 5) d).p
8. [2] Exploatarea autoturismului, prin retragerea placutelor cu numarul de inmatriculare,
este interzisa in cazul in care numarul de inmatriculare nu corespunde standardului sta-
bilit. Atunci cand la vehiculul mentjonat lipseste triunghiul de presemnalizare sau lanterna
cu lumina de culoare rosie, precum si daca jocul sumar in sistemul de directie depaseste
normele stabilite de standardele in vigoare, exploatarea este interzisa fara a retrage pla-
cutele cu numarul de inmatriculare. P. 121 ¢), P. 122 2) a), P. 122 6) j).
9. [3] Nu este interzisa exploatarea vehiculelor in cazul in care la rofile axei din spate a
autoturismului sunt montate pneuri cu profilul benzii de rulare resapat. Atunci cand la
autoturism lipsesc trusa medicald, stingatorul de incendiu, triunghiul de presemnalizare
sau lanterna portativa cu lumina rosie intermitenta precum si vesta de protectie reflectori-
zanta, iar la motocicleta ori ciclomotor lipsesc arcurile de protectie, suporturile pentru pici-
oare, la sa—manerul de sustinere a pasagerului, exploatarea acestor vehicule este inter-
zisa. P. 122 5) ), P. 122 6) j), alineatul 2, P. 122 6) I).
10. [1] Exploatarea vehiculelor se interzice in cazul in care este deteriorat sau lipseste
servomecanismul sistemului de directie sau amortizorul ghidonului la motociclete. Prin
Regulament nu este interzisa exploatarea autovehiculelor scoase din fabricatie atunci

pocamokaros. 1. 7 «anektocamokary, 1. 109 4) ).

TEMA 6.2
1. [5] B Lensix obecneveHust beonacHocTu MpaBuria 3amnpeLLatoT nellexoaam nepexoauTb Aopory
B M106OM 13 NepemeieHHbIX Criyuaes. elexosbl orKHbI NepecekaTh MPOeaxyto YaCTb TONBKO M0
0603HaEHHbIM NELLEXOAHBIM MEPEXofiaM, B TOM YCTIe Mo NOA3EMHbIM I HaA3eMHbIM, & MpH X
OTCYTCTBIV — Ha NEPEKPECTKaX, M0 NvHIN TPOTyapoB i oboumH. 1. 114 1), 1. 116 1), a), b), c), d).
2. [3] B yensix obecrieyeHnst 6e30macHoCTI, BHe HACeNEHHbIX MyHKTOB, NeLLeXo/ibl JOMKHbI [BU-
raTbCsl Mo NeBOi 0B04MHe 0OV HAaBCTPeYy ABIDKEHWIO TPaHCMOPTHbIX CpeAcTB. Mpu atom, B
TEMHOE BPEMSt CyTOK U B YCTIOBYSIX HEZOCTATOHHOM BUAVIMOCTH, OHI AOMKHbI HOCUTb OfEXTY C
bryopecLieHTHO-CBETOOTpaxaroLLMi aniemerTamu. M. 113 4), 5).
3.[1] B Bune vckmoueHms, ecn B 3oHe BraymocTy (100 — 150 M) HeT netuexoaHoro nepexoda urm
nepexpECTKa, NELLEXOIbl MOTYT NEPEXOATL A0POTY TOMbKO YOeauBLVCH B OTCYTCTBUN NpuBnKa-
IOLLWAXCS TPAHCTIOPTHbIX CPE/CTB, MO TPAEKTOPUM NEPIEHAVKYNISIPHOM K Kpato npoeaxei yacTu. B
MecTax, rae fopora npocmaTpueaeTes MeHee Yem Ha 100 M B 06o1x HanpaBneHusX NepexoamTb
npoeaxyto YacTb 3anpeLuaetcs. 1. 114 2).
4. [5] Mewwexofp! AOMKHbI HOCUTBL OAEXKY C PITyOPECLIEHTHO-CBETOOTPRXKAIOLLMMI rIEMEHTaMI B
TEMHOE BPEMS CyTOK WM B YCTIOBUSX HEAOCTATOHOM BUBMMOCTM TOMBKO NP ABWKEHN MO Mpo-
eaxelt yacT i no oboumHe. M. 113 5).
5. [4] MeLLexony ¢ TOBAPHOI TENEXKON 3anpeLLaeTcs [BUraThesi Mo MPOE3KEN YacTi AopOr C UH-
TEHCVIBHBIM [IBVKEHIEM, ABITATLCS MO HEOCBELLIEHHBIM A0POraM B TEMHOE BpEMS! CYTOK Ui B yC-
TIOBSIX HELOCTATONHON BUWIMOCTY, @ TakKe OCTaBNATL TENEXKY Ha npoesket yacTu. M. 112 2), a),
b), c).
N6 [4] PykoBoayTenu KoroHH 06si3aHbl hopMIPOBaTb KOMOHHY He Boriee, YeM Mo YeTbipe Yernose-
Ka B psif, 3a MCKITKO4EHIEM MaHUEeECTaLIA, LLIECTBUI 1 KOPTEXeiA, 0603Ha T KONOHHY M0 IeBOMY
hnaHry criepenv 1 c3aau: IHEM — KpacHbIMM (hriaskkami, @ B TEMHOE BPEMS CYTOK W B YCTIOBISIX
HEJI0CTATOMHOI BUAVIMOCTY — BKITOYEHHBIMI hoHapsiMu: criepeay — Benoro LgeTa, c3aau — kpac-
HOrO, @ Taloke PasaenTL KOMOHHY Ha rpynbl, 0603Ha4IB MX COOTBETCTBYHOLLMM 0Opa3oM, ecrin
pa3Mep KOMOHHbI NPENSTCTBYET €€ 0BroHY ABIKYLLMMUCS TPAHCTIOPTHBIMI cpeacTaamu. M. 118.

TEMA7 A
1. [3] SxcnnyaTaums TPaHCMOPTHbIX CPEACTB 3anpeLLaeTCs TONbKO B Crlyuae, ecrv He pabotaeT
crvpomeTp. Mpasiina He 3anpeLLiaIoT yCTaHoBKY NPYOOPOB OCBELLEHNS 1 CHTHAMM3ALIMM OT ApYTUX
MapoK 1 Mofienelt Ha TPaHCTIOPTHbIX CPECTBaX CHATBLIX C MPOM3BO/CTBA, A TaloKe MCTOMNb3oBaHue
OLLMMOBAHHBIX LLIMH MPY HANW4MN Ha NPOe3elt YacTi cHera unm nbfa. M. 122 3) a), M. 122 5) e),
ab3au 4, M.1226) f).
2. [2] Sxcnnyataumsi TpaHCMOPTHOTO CPEACTBA C USbSTEM TabMMYEK C PErMCTPALIMOHHBIM UM
Y4ETHBIM HOMEPOM 3aMpeLLaeTCs TOMbKO €CI TPAHCTIOPTHOE CPEACTBO He MPOLLINO Nepyoanec-
Ky TEXHVHECKYHO VIHCTIEKLIVIEO, OTCYTCTBYET 3Ha4OK Ha OTYETE O MPOBEPKE Er0 TEXHMIECKOrO COC-
TOstHVSA. TTpy HapyLLEHN Perym1poBKM dhap, HEMCMPABHOCTI M OTCYTCTBIAW 3BYKOBOTO CHTHana,
aKernyaTaLvst sanpeLLaeTcs 6e3 uabATIA Tabnnyex ¢ PercTPaLIMOHHBIM WA YYETHBIM HOMEPOM.
M.121b),N.122 3) b), N. 122 3) ).
3. [1] Oxcnnyaraums TPaHCMOPTHOMO CPEACTBA C U3bSTUEM TabnMyek C PerCTPaLMOHHbIM v
Y4ETHBIM HOMEPOM 3arpeLLiETCS B Clyyae ero M3roTOBMEHNS Uk Nepeobopy/aoBaHis C HapyLLe-
HIAMM TPeDOBaHWIA A CTBYIOLLMX CTAHAAPTOB 1 HOPMATMBOB, KacaloLLyxcs Ge3onacHocTv f10-
POXHOTO ABVDKEHNS. ECI M3MeHeHa KOHCTPYKLIS TOPMO3HOM CUCTEMbI, UM HErepMeTIYHa CICTe-
Ma CMaaKu, SKcrinyaTaLs 3anpellaetcst 6e3 13bsiTvs Tabnuiek ¢ percTpaLMoHHbIM Un YYET-
HbiM Homepom. 1. 121 a), 1. 122 1) b), 1. 122 6) b).
4. [3] SxennyaTtauys TPaHCMOPTHOTO CPEACTBa C U3bATVEM TabmnyeK C PermCTPaLMOHHBIM U
Y4ETHBIM HOMEPOM 3aNpeLLaeTCs Mpu YCTaHOBKe CrieLarnbHbIX CBETOBbIX 11 3BYKOBbIX CAHANOB
0e3 paspeLLieHs YnpaBneHus o Haaaopy 3a TPaHCTIOPTOM 1 A0POXHBIM ABxeHeM. [py oTeyT-
CTBUM MeOVLIMHCKOIA arTeykV, Ha YKasaHHbIX TPaHCMIOPTHbIX CPEACTBAX, a Takke Mpn HepaboTalo-
LUMX MMM 3arOpOXEHHbIX MPrBopax OCBELLIEHNS 11 CBETOBOI CUrHam13aLym, SkCrinyaraLys 3anpe-
LaeTcs Be3 M3bATUS Tabrimyex C PEMCTPaLMOHHBIM W Y4ETHBIM HoMepom. M. 121 d), M. 122 3)
c),MN.122 6) j), abzau 1.
5. [3] Ecrv Bo Bpemsi [BIDKeHIS 0BHapy»Wroch, YTO Ha TPaHCTIOPTHOM CPELCTBE He ANCTBYeT pa-
Boyast TopMO3Has C1CTeMa, Bbl JOMKHbI MPEKPaTUTL AarbHediluee [BvxeHIe. MposomkuTb ABK-
JKEHVe [0 KOHEYHOI Lien nni 0 GriaiiLLero Mecta CTOSHKI Ui PEMOHTa MOXHO NOCPELCTBOM
BYKCMPOBKY C MCTOMB30BAHVEM METAMYECKON LUTaHM (KECTKON CLIEMKY) MU YCTIoBM, YTO dhak-
Tv4eckast Macca ByKC1pyeMoro TPaHCTOPTHOTO CPEACTBA He MPEBbILLAET NOMOBUHY (aKTUHECKoi
maccb! Gykevpytovuero. M. 75 b), 1. 76, d), 1. 124 a).
6. [2] JansHeliLuee [ByXeHWe TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB 3anpeLLaeTcs eCrv B TEMHOE BPEMS CYTOK
IV B YCIOBYSIX HEAOCTATOMHOI BUMMOCT He TOpSIT dhapbl Wi 3aaHue rabaputHble doHapy.
[Tpy MCronb30BaHWN famMn APYroro TUNa Wi eCi COAEpKaHye BpeaHbIX BELLECTB B 0TpaboTaH-
HbIX rasax MpeBbILLAET [ONYCTVMbIE HOPMbI, [TpaBuna paspeLLaioT NPOAOIKUTL ABVXEHE [0
BrvpkaiiLLero mMecTa CTosH/ urv pemona. 1. 122 3) d), 1. 122 6) a), 1. 123, 1. 124 d).

7. [3] BBiay TOro, YTO LUMHbI C pa3MAYHbIM MPOIIIEM MPOTEKTOPA MMET HEOAMHAKOBbIE MIOLLa-
I KOHTaKTa M PasHyto cury CLienneHmsi ¢ Aoporoi, [Mpaeuna 3anpeLuyaroT yCTaHaBmMBaTh Takve
LUMHbI Ha OAHY OCb, Kak Ha NepeqaHIoto, Tak v Ha 3aaHioto. 1. 122 5) d).

8. [2] QkcnnyaTaLys NerkoBoro aBToMOGUIS € U3bATVEM Tabnn4ek C pervcTpaLoHHbIM HOMEPOM
3anpeLLaeTCs MpU HECOOTBETCTBIM PETUCTPALIMOHHBIX 3HAKOB YCTAHOBIEHHBIM CTaHaapTam. Mpn
OTCYTCTBIV 3HaKa aBapiIHOIN OCTAHOBKY MW MUratOLLIEro (hoHapst KpacHOro LBETa, Ha ykasaHHOM
TPaHCTOPTHOM CPELCTBE, @ Takke e CyMMapHbI HOET B PyrieBOM YMpaBrneHi NpeBbiLLaeT
HOPMbI, YCTAHOBMEHHbIE AEVICTBYHOLLYIMM CTaHAAPTaMM, SKCTTyaTaLs 3arnpeLLaeTcs 0es nbsams
Tabrmyex ¢ permcTpaLmorHsIM Homepom. 1. 121 ¢), 1. 122 2) a), 1. 122 6) j).

9. [3] He 3anpetwiaeTcs akcnnyaTaLys TpaHCropTHbIX CPEACTB eCI Ha 3aaHel 0Cv JIErKOBOTO aB-
TOMOGWIIA YCTaHOBMEHb LUMHBI C BOCCTAHOBIIEHHBIM MPOTEKTOPOM. ECTn Xe, Ha nerkosom asTo-
MoGurie OTCYTCTBYHOT MEAVLIMHCKAS arTeyKa, OTHETYLLMTEN b, 3HaK aBapUAHON OCTAHOBKY W Ne-
PEHOCHOI MUraloLLi hoHaPb KPACHOTO LIBETA, a Talkoke MPpefoXpaHi TErbHb I CBETOOTPaXAIOLLMI
KUTET, @ Ha MOTOLWIKTe GO Monezie HeT Ayr 6e30MacHOCTY, NMOAHOKEK 1 NOMEPEYHbIX PYKOSTOK
Ha cefne Ans naccaxvpa, AKCrnyaraLys aTux TPaHCMOPTHBIX cpefcTB 3anpeluaetcs. M. 122 5) ),
M.1226) j), ab3au 2, 1. 122 6) I).

10. [1] SkcnnyaTauyst TpaHCMOPTHbIX CPEACTB 3arpeLLaeTcs Crv NOBPEXKAEH UMk OTCYTCTBYET
YCUnUTENb PYeBoro yrpaerieHys Uk pyrnesoii Aemncep Ha MoToLyknax. [pasina He 3anpelia-
10T SKCTINyaTaLyio eCr Ha TPAHCTIOPTHBIX CPEACTBAX, CHATBIX C MPOM3BOACTBA, YCTaHOBIEHbI MPY-
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TEMAT7A

cand acestea sunt echipate cu dispozitive de iluminare si semnalizare de la vehicule pro-
totip sau de alt model, precum si exploatarea motocicletelor si ciclomotoarelor daca inal-
timea reziduala a profilului benzii de rulare a pneurilor acestora este de 1 mm (inaltimea
reziduald admisibila 0,8 mm). P. 122 2) c), P. 122 3) a), P. 122 5) a).

11.[2]In cazul i care autovehiculul prezinta scurgeri de lubrifiantj conducétorul este obli-
gat s ia toate masurile pentru inlaturarea defectjunii, iar daca nu este posibil — sa mearga
la garaj sau la punctul cel mai apropiat de reparatje, respectand masurile necesare de
precautie punand in functiune avertizorul de avarie. P. 122 6) b), P. 123.

12.[1] Nu este interzisa exploatarea vehiculului in cazul in care acesta este echipat in fa-
t, cu dispozitive de iluminare, semnalizare luminoasa de culoare alba, galbena sau por-
tocalie, iar dispozitivele fluorescent-reflectorizante sunt de culoare alba. Regulamentul in-
terzice instalarea in fatd a dispozitivelor de iluminare si semnalizare luminoasa, de o culo-
are alta decét cea alba, galbena sau portocalie, in spate de o alta culoare decét cea rosie,
galbena sau portocalie. P. 122 3) e).

13.[3]n cazul in care pe partea carosabila este zdpada, gheaté sau polei, este interzisa
exploatarea autoturismelor echipate cu pneuri altele, decat cele destinate exploatarii in
sezonul de iarnd, chiar daca inalfimea reziduala a profilului benzii de rulare depaseste cu
mult pe cea admisibila de 1,6 mm. P. 122 5) e).

14. [1] In cazul in care autovehiculul prezinté scurgeri de carburantj conducatorul este ob-
ligat sa intrerupa deplasarea ulterioara, deoarece este posibila inflamarea locului scurge-
rii, fapt care poate conduce la aprinderea autovehiculului. P. 124 f).

15. [1] Deplasarea ulterioara a vehiculului este interzisa in cazul in care nu functioneaza
sistemul de directie. Atunci cand este deteriorat servomecanismul sistemului de directie
sau autovehiculul prezinta scurgeri de lubrifianti, Regulamentul permite deplasarea pana
la garaj ori pana la cel mai apropiat punct de reparatie. P. 122 2) ), P. 122 6) b), P. 124 b).
16. [4] Regulamentul interzice exploatarea autoturismelor in cazul in care jocul sumar in
sistemul de directie depaseste normele stabilite de standardele in vigoare, precum si
atunci cand inaltimea reziduald a profilului benzii de rulare a anvelopelor este mai mica de
1,6 mm. Totodata, prin Regulament nu este interzisa exploatarea autoturismelor daca la
rotile axei din spate sunt montate anvelope cu profilul benzii rulante resapat. P. 122 2) a),
P.1225)a),f).

17. [3] Vehiculul se retine si se aduce la parcarea speciala, pentru a fi interzisa exploata-
rea acestuia, numai in cazul in care acesta nu este inmatriculat in modul stabilit. Atunci
cand vehiculul a fost fabricat sau reutilat nerespectandu-se standardele si normativele,
privind siguranta traficului rutier sau daca vehiculul nu a fost supus inspectiei tehnice
periodice, ori lipseste ecusonul pe raportul de verificare tehnica a acestuia, exploatarea
vehiculului se interzice doar prin retragerea placutelor cu numarul de inmatriculare sau
inregistrare. P. 121 a), b), P. 125 a).

18. [3] Deplasarea ulterioara a vehiculului este interzisa in cazul in care dispozitivul de
cuplare a ansamblului de vehicule nu asigura cuplarea remorcii. Atunci cand sunt dereg-
late farurile, lipsesc barele de protectie din fata ori din spatele automobilului, iar in dreptul
rotilor nu suntinstalate aripile de protectje si aparatoarele de noroi, Regulamentul permite
deplasarea pana la garaj sau pana la cel mai apropiat punct de reparatie. P. 122 3) b), P.
1226)i),P.124¢).

19. [2] Exploatarea motocicletelor cu atas este permisa in lipsa stingatorului de incendiu.
P.1226) j), alineatul 3.

20. [4] Exploatarea motocicletei si ciclomotorului este interzisa atunci cand lipseste echi-
pamentul de siguranta ale acestora, prevazut prin constructie. P. 122 6) I).

21.[3] Prin Regulament este interzisa exploatarea autoturismului, daca inalimea rezidu-
ala a profilului benzii de rulare a pneurilor este mai mica de 1,6 mm. P. 122 5) a).

22.[1] Este interzisa exploatarea motocicletelor si ciclomotoarelor daca inaltimea rezidu-
ala a profilului benzii de rulare a pneurilor este mai mica de 0,8 mm. P. 122 5) a).

N23 [3] Exploatarea autoturismelor este permisa in lipsa pompei pentru pneuri si cablului
de remorcare. P. 122 6) j), alineatul 1.

N24 [2] Exploatarea camioanelor, la care masa maxima autorizata nu depaseste 3500
kg, este permisa in lipsa cel putin a doua pene pentru asigurarea stationarii. P. 122 6) j),
alineatul 2.

N25 [4] Exploatarea motocicletei si ciclomotorului este interzisa atunci cand lipseste echi-
pamentul de siguranta ale acestora, prevazut prin constructie. P. 122 6) I).

N26 [4] Exploatarea autoturismului nu este interzisa daca lipseste sau este defectat dis-
pozitivul de siguranta (cablul) remorcii care, prin constructie, este dotata cu frana autono-
ma.P.1226) h).

N27 [3] Lipsa la motocicleta cu atas a stingatorului de incendiu nu este o conditie de a in-
terzice exploatarea acesteia. In celelalte cazuri exploatarea motocicletei este interzis. P.
1222)c), 5)a), 6)j)I).

N28 [4] Este interzisa exploatarea vehiculelor daca pneurile au deteriorari (taieturi sau
rupturi) ale cordului, este prezenta exfolierea carcasei, a benzii de rulare sau a flancurilor,
lipseste prizonul (bulonul, piulita) de fixare a rotii, discul sau janta are fisuri. P. 122 5) b), f),

9).

N29 [3] Exploatarea autoturismului este interzisa in toate cazurile enumerate, insa refra-
gerea placutelor cu numarul de inmatriculare se efectueaza numai atunci cand parbrizul
sau suprafetele de geam ale portierelor din fata sunt umbrite ori pe acestea sunt amplasa-
te diferite obiecte, care diminueaza campul vizual al conducatorului. P. 121 e), P. 122 6) e).
N30 [3] Este interzisa deplasarea ulterioara a autoturismului in cazul in care pe neastep-
tate, pe partea carosabila a cazut zapada, s-a format gheata sau polei, iar rotile autoturis-
mului nu sunt echipate cu anvelope pe care este marcajul "M+8", "M.S." sau "M&S". P.
124 g), P. 122 4) b), 6) d), k).

N31 [2] Vehiculul este retinut si adus la parcarea speciala, pentru a interzice exploatarea
acestuia, in cazul in care numarul de identificare a sasiului, caroseriei, cadrului este reim-
primat prin poansonare ori acesta nu corespunde celui inscris in certificatul de inmatricu-
lare. P.125b), P. 122 1) a), 2) d).

N32 [1] Vehiculul este retinut si adus la parcarea speciald, pentru a interzice exploatarea
acestuia, in cazul in care lipseste placuta cu numarul de inmatriculare sau acesta nu co-
respunde celui inscris in certificatul de inmatriculare. P. 125 ¢), P. 122 1) b), 5) g).

©0pbI OCBELLIEHS 11 CUTHanM3aLym OT APYTUX MAPOK 1 MOZENEH, a Talkoke SKCTIyaTaLyo MOTOLMK-
TI0B M MOMEO0B ECI WX LLMHbI UMEOT OCTaTOMHYI0 BbICOTY prCyHKa MpoTektopa 1 MM (monycTu-
Masi octatouHas bicota 0,8 mw). 1. 122 2) ), 1. 122 3) a), 1. 122 5) a).

11. [2] Mpu 0B6Hapy»eHUN HErepMETUYHOCTU CUCTEMbI CMa3kV BOLUTENb AOIDKEH MPUHSTH BCE Me-
Pbl K YCTPAHEHWO HEVICTIPABHOCTM, @ €CTIN 3TO HEBO3MOXHO — ABIMATLCS K DrvxaiiLeMy Mecty
CTOSHKM I PeMOHTa, cobriofas HeobXoMMble Mepb! MPEAOCTOPOXHOCTY, BKIIOUMB aBapuiiHyt0
curHanmsaupio. 1. 122 6) b), 1. 123.

12. [1] He 3anpeLLiaeTcs akcnnyataLys TPaHCTOPTHbIX CPEACTB €CTM CNEPeai Ha HUX YCTaHoBe-
Hbl CBETOBbIE MPVOOPI 1 MPUBOPbI CBETOBO CUrHANM3ALYM C OTHsIMM BEroro, XEMTOro Ui opaH-
)KEBOIO LiBeTa, a (hryopecLieHTHO-CBETOBO3BPALLiAoLLIe Mpucriocobrervs — benoro Lgeta. [pa-
BIMa 3aMpeLLatoT YCTaHOBKY Criepe/v CBETOBBIX NMPMBOPOB 1 MpHBOPOB CBETOBOV CHrHANM3ALWN C
orHsMu NioBOro LiBeTa kpome Bernoro, ENTOro N 0paHKeBOro, a C3aay — C OHAMM JIH06oro Lige-
Ta KpOMe KPacHOro, XEToro 1rv oparbkesoro. 1. 122 3) ).

13. [3] Mpv Harm4ym Ha MPoe3XeN YacTy CHera v Nba, a Takke NPy rononeayLie 3anpeLLaeTcs
aKCrInyaTaLVst NErkoBbIX aBTOMOOWINEN HA KOTOPbIX YCTaHOBNEHbI LUMHbI MHbIE, YeM MpeaHasHa-
UYeHHble st SKCTIyaTaLym B 3MIMHee BpeMs), Aaxe eCrin OCTaTO4Has BbICOTa PUCYHKA MPoTeKTopa
3HAYMTENBHO MPEBbILLIAET JOMYCTUMYHO OCTATONHYHO BbicoTy 1,6 Mm. 1. 122 5) e).

14. [1] Mpy 06HapyeHM HErepMETUYHOCTY TOMNMBHON CUCTEMbI BOAUTENL JOMKEH NPEKpaTUTL
JanbHeliLLee [ABWKEHME, NOCKOMbKy BO3MOXHO BOCTINAMEHEHVE MECTa YTEHKM, HTO MOXET MpUBeC-
TV K Bo3ropaHuto asTomobunsi. 1. 124 f).

15. [1] JanbHelilee ABVKEHIE TPAHCMIOPTHBIX CPEACTB 3anpeLLaeTcs ecii He JeNCTBYeT pyre-
BOe YripaBrienve. Ecni ke NoBpexaéH yeunuTenb pyneBoro yrpaBrieHis Uk HerepMeTiYHa cic-
Tema cMasky, [pasina paspeLuatoT MPOAOIDKUTL ABVKEHIE 10 DrviKaliLLero MecTa CTOSHKY U
pemonTa. M. 122 2) ), 1. 122 6) b), M. 124 b).

16. [4] MpaBrna 3anpeLLaoT 3KCryaTaLyio NerkoBbIX aBTOMOBWIIENA, eCri CyMMapHbiii TodT B
PYNIEBOM YTpaBreH MPEBbILLAET HOPMbI, YCTAHOBMEHHbIE AGICTBYIOLLWMM CTaHAAPTaMM, @ Tak-
)K€, €Crv 0CTaTO4Has BbICOTA pUCyHKa MpoTekTopa MeHee 1,6 Mm. BmecTe ¢ Tem, Mpasuna He 3ar-
PELLAIOT WX SKCTyaTaLyio, eCTiv Ha 33[IHI0I0 OCb YCTaHOBMEHb LUMHBI C BOCCTAHOBIIEHHBIM MPO-
Texktopom. 1. 122 2) a), 1. 122 5) a), f).

17. [3] OxcnnyaTaums TPaHCMIOPTHOrO CPEACTBA C [AOCTABKOI €10 Ha CrieLarnbHyH NapkoBKy 3a-
MPELLAEeTCs TOMbKO B CIy4ae, ECiM OHO He 3apervICTP1POBAHO B YCTAHOBIEHHOM nopsike. Ecrin
e TPaHCNOPTHOE CPE/CTBO 3rOTOBIEHO Wi NepeobopyaoBaHO C HapyLLeHWeM TpeboBaHui, Ka-
caroLyxcs 6e30MacHoCTV [IBYKEHIS MM OHO He MPOLLITO MEPUOAVMECKYI0 TEXHIYECKYHO MHCMEK-
Lm0, 160 OTCYTCTBYET 3HAHOK Ha OTHETE O MPOBEPKE Ero TEXHMIECKOTO COCTOSHMS, TO €0 3KCMITy-
aTaLys 3anpeLLaeTes C U3bSTUEM Tabrnyex C PErCTpaLOHHbIM U Y4ETHBIM Homepom. 1. 121
a),b),M.125a).

18. [3] JansHeiLuee ABIDKEHVE TPAHCTIOPTHOTO CPEACTBA 3anpeLLaeTCs ECTv CLIENHOE YCTPOACTBO
CoCTaBa TPaHCMIOPTHbIX CPEACTB He 0becreunBaET CoeavHeRe C MpuLenom. Ecrm xe HapylieHa
perynpoBka ap 1rv OTCYTCTBYHOT NEPEHWA U 3aaHUA Gamnep, rpsidesalLUTHbIe apTykv 1
Opbiarosyky, Mpasiina paspeLLatoT MPOACIHKAT [iBIDKEHNE [0 BrvKaiiLLero MecTa CTOSHKY U
pemonTa. M. 122 3) b), 1. 122 6) i), M. 124 ).

19. [2] Oxcnnyarauys MOTOLMKIIOB ¢ GOKOBBIM MPULIENIOM Pa3peLLAETCs MU OTCYTCTBIN OTHETY-
wwrens. M. 122 6) j), ab3ay 3.

20. [4] OxcnnyataLys MOTOLWAKIA 1 MOMesa 3anpeLLaeTcs npu OTCYTCTBUN 0BOpyaoBaHIs obec-
neumBatoLLIEro 6e30MacHoCTb, MpeayCMOTPEHHOTO KoHCTPYKLvelA. 1. 122 6) |).

21. [3] MpaBuna 3anpeLLatoT aKCyaTaLuo NIErkoBOro aBToMobIIS, Y KOTOPOro OCTaTOMHas Bbi-
COTa pycyHka npoTexTopa LLvH MeHee 1,6 mm. 1. 122 5) a).

22. [1] 3anpetLaeTcs aKcnnyaTaLys MOTOLWKIOB 1 MOMELO0B Y KOTOPbIX OCTAaTOMHAs BbicoTa pu-
CyHKa npoTexkTopa LwiH MeHee 0,8 mu. 1. 122 5) a).

N23 [3] SkcnnyataLmsi nerkoBbIx aBTOMOBIIEN pPa3peLLaeTes Mpu OTCYTCTBIM Hacoca A Hakau-
KU LUMH 1 GykevpoBouHoro Tpoca. M. 122 6) j), a63ay 1.

N24 [2] Skcnnyarauus rpy30BbIx aBTOMOBUIEN C paspeLLEHHON MaKCUMarbHON Maccoil MeHee
3500 Kr paspeLLaeTcs Mpy OTCYTCTBUN HE MeHee [BYX MPOTVBOOTKaTHbIX yriopos. M. 122 6) j),
ab3au 2.

N25 [4] OxcnnyaTaLyist MOTOLMKIA 1 MOMefia 3anpeLLaeTcs Mpy OTCYTCTBIM 0becrievmBatoLLero
BesonacHocTb 060py0BaHKs, MPesyCMOTPEHHOTO KoHCTPYKLver. 1. 122 6) |).

N26 [4] OxcnnyaTaLyst NErkoBOro aBTOMOBIIS He 3ampeLLaeTcst eCrivt OTCYTCTBYHOT UMW NOBPEX-
[JieHbl CTPaxoBOYHbIE TPOCHI (Liem) Ha mpuienax 060pyA0BaHHBIX KOHCTPYKTUBHO aBTOHOMHbIM
Topmosom. 1. 122 6) h).

N27 [3] OtcyTcTBue Ha MOTOLWKIE C BOKOBBIM MPULIENOM OTHETYLUMTENS He SIBMISETCS YCroBYEM
ANA 3anpeTa ero akcrnyatauym. B octansHbIX Cryyasix akernyarauys MoToLmkna sanpetera. M.
1222)c), 5)a), 6)j) )

N28 [4] 3anpeLLiaeTcs aKkcnyaTaLs TPAaHCMOPTHbIX CPEACTB, ECIM LUMHbI UMEOT MECTHbIE MOB-
pexaeHs (nopesbl, PaspbiBbl 1 T. M.), 0BHaXAIOLLIE KOPA, PACCTIOEHIE Kapkaca, OTCrIoeHie Mpo-
TekTopa 1y BOKOBYHBI, OTCYTCTBYET LMMMbKa (BONT, ravika) KperreHus Koneca, METCS TpeLyw-
Hbl aycka uiv oboga. M. 122 5) b), f), g).

N29 [3] OkcnnyaraLys nerkoBoro aBToMOBUNS 3anpeLLaeTcst BO BCEX NepeYncrieHHbIX Criyyasix,
0AHaKO M3bSTVE Tabr4ex C PErMCTPaLMOHHBIM HOMEPOM OCYLLIECTBIISIETCS TONbKO, €Criv IoboBoe
CTEKI0 U CTEKMa NepeaHvX BEpelt 3aTeMHeHbI, B0 Ha HUX YCTaHOBMEHb! paannyHble npes-
METbI, OrpaHnimBatoLLyie 0630p ¢ mecta Bogurens. M. 121 e), 1. 122 6) e).

N30 [3] 3anpeLuaeTcs aanbHeiiLLee ABVBKEHVE JIErKOBOrO aBTOMOBIS, eCriv Npoesxast 4acTb Ao-
POV HeOXUHHO MOKPBINIACh CHEroM VN fbAOM, MO0 NOsIBUTACk rononeauLia, a ero konéca He
OCHaLLIEHbI LHaMK ¢ MapkuipoBkoi «M+Sy, «M.S.» urin «M&S». 1. 124 g), 1. 122 4) b), 6) d), k).

N31 [2] 3anpeLLaeTcs akcrnyaTaLyst TPAHCTIOPTHONO CPEACTBA C JOCTABKOM €10 Ha CrieLyarnsHy
NapkoBKy B Crly1ae, eci HOMep LLAcCH, ky30Ba, pambl NOALENaH Ui He COOTBETCTBYET 3aricv B
pericTpaLyoHHbIx AokymenTax. . 125 b), 1. 122 1) a), 2) d).

N32 [1] 3anpeLLaeTcs akcnnyaTaLyist TPaHCTIOPTHOTO CPELCTBA C A0CTABKOM €ro Ha CrieLiyanbHyto
MapKOBKy B CIy4ae, €CT OTCYTCTBYET Tabniika C PErCTPaLMOHHbIM HOMEPOM WMk 3TOT HOMEP
He COOTBETCTBYET 3arcy B pemvcTpaLivoHHoM fokymenTe. M. 125 ¢), 1. 122 1) b), 5) g).
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TEMAT7 B

TEMA7B
1.[3] Acest semn distinctiv poate fi amplasat pe vehiculul condus de conducatorul medic.
Pe vehiculele conduse de conducatorii surdomuti sau de conducatorii cu dizabilitati se
amplaseaza alte semne distinctive. Nota explicativa la anexa nr. 6 (MIJLOACE DE
IDENTIFICARE AUNOR VEHICULE. SEMNE DISTINCTIVE, 9 "Conducator medic").

2.[2] Acest semn distinctiv trebuie sa fie amplasat in fata si in spatele autovehiculelor cu
care se efectueaza instruirea in conducere. Pe vehiculele conduse de conducatorii ince-
patori sau care transporta scolari, se amplaseaza alte semne distinctive. Nota explicati-
va la anexa nr. 6 (MIJLOACE DE IDENTIFICARE A UNOR VEHICULE. SEMNE DIS-
TINCTIVE, 10 "$coald").

3.[1]n fata siin spatele autobuzelor care efectueaza transportarea copiilor se amplasea-
za semnul distinctiv 1 "Copii". Semnele distinctive 2 si 3 se amplaseaza pe alte vehicule.
Nota explicativa la anexa nr. 6 (MIJLOACE DE IDENTIFICARE A UNOR VEHICULE.
SEMNE DISTINCTIVE, 5 "Copii").

4.[3] Pentru identificarea vehiculelor care sunt echipate cu pneuri antiderapante, se utili-
zeaza semnul distinctiv 3 "Pneuri antiderapante”. Semnele distinctive 1, 2 si 4 se utilizea-
za pentru identificarea altor vehicule sau a incarcaturilor. Nota explicativa la anexa nr. 6
(MIJLOACE DE IDENTIFICARE A UNOR VEHICULE. SEMNE DISTINCTIVE, 4 "Pne-
uri antiderapante”).

5.[3] Prin semnul distinctiv din imagine se identifica vehiculele care sunt conduse de con-
ducatorii incepatori. Pentru identificarea vehiculelor care transporta incarcaturi periculoa-
se sau sunt conduse de conducatorii cu dizabilitati, se utilizeaza alte semne distinctive.
Nota explicativa la anexa nr. 6 (MIJLOACE DE IDENTIFICARE A UNOR VEHICULE.
SEMNE DISTINCTIVE, 15 "Conducator incepator").

N6 [4] Pentru garantarea sigurantei in procesul de remorcare este necesara semnaliza-
rea autovehiculelor. Ce tine de autovehiculele tractate semnalizarea acestora se face prin
punerea in functiune a avertizorului de avarie, iar daca acesta lipseste sau nu functio-
neaza prin amplasarea in spatele vehiculului a triunghiului de presemnalizare. P. 34 3) f).
Nota explicativa la anexa nr. 6 (MIJLOACE DE IDENTIFICARE A UNOR VEHICULE.
SEMNE DISTINCTIVE, 14 "Triunghi de presemnalizare").

7. [3] Vehiculul care transporta incarcatura ce depaseste limitele de gabarit ale acestuia:
in plan longitudinal, faté sau spate, mai mult de 1 m, in plan transversal mai mult de 0,4 m
de la marginea exterioara a luminilor de gabarit, se identifica prin semnul distinctiv 3 "In-
carcatura cu gabarit depasit". Prin semnele distinctive 1 si 2 se identifica alte vehicule.
Nota explicativa la anexa nr. 6 (MIJLOACE DE IDENTIFICARE A UNOR VEHICULE.
SEMNE DISTINCTIVE, 12 "incircaturi cu gabarit depasit"), P. 88.

8. [2] Acest semn distinctiv se amplaseaza in fata si in spatele vehiculului condus de con-
ducatorul surdomut. Pe vehiculele conduse de conducatorii cu dizabilitéti sau de condu-
catorii medici, se amplaseaza alte semne distinctive. Nota explicativa la anexa nr. 6
(MIJLOACE DE IDENTIFICARE A UNOR VEHICULE. SEMNE DISTINCTIVE, 7 "Con-
ducator surdomut"”).

9. [2] Semnul distinctiv "Coloana militara" se instaleaza pe partea frontald a primului si
partea dorsald a ultimului vehicul din coloana militara. Nota explicativa la anexa nr. 6
(MIJLOACE DE IDENTIFICARE A UNOR VEHICULE. SEMNE DISTINCTIVE, 16 "Co-
loana militara").

10. [2] Vehiculul condus de persoana cu dizabilitati se identifica prin semnul distinctiv 2
"Conducator cu dizabilitati". Prin semnele distinctive 1, 3 si 4 se identifica alte vehicule.
Nota explicativa la anexa nr. 6 (MIJLOACE DE IDENTIFICARE A UNORI VEHICULE.
SEMNE DISTINCTIVE, 8 "Conducétor cu dizabilitati").

11.[2] Prin semnul distinctiv "Ansamblu de vehicule" este semnalizat automobilul albast-
ru. Pe automobilul verde este instalat semnul distinctiv prin care se identifica vehiculele
destinate instruirii in conducere. Nota explicativa la anexa nr. 6 (MIJLOACE DE IDEN-
TIFICARE AUNOR VEHICULE. SEMNE DISTINCTIVE, 1 "Ansamblu de vehicule").

12. [2] Acest semn distinctiv se instaleaza in spate pe partea stanga a vehiculelor care
transporta incarcaturi cu gabarit si masa depasite, precum si in cazurile in care viteza ma-
xima a vehiculului, conform caracteristicii tehnice, este mai mica decét cea stabilita prin
Regulament. Vehiculele care transporta persoane nu se identifica prin semne distinctive,
iar vehiculele care remorcheaza autovehiculele deteriorate, pot fi identificate prin triunghi-
ul de presemnalizare. Nota explicativa la anexa nr. 6 (MIJLOACE DE IDENTIFICARE
AUNOR VEHICULE. SEMNE DISTINCTIVE, 11 "Limitare de viteza").

13. [1] Prin acest semn distinctiv se identifica vehiculul lungimea caruia depaseste 12 m.
Vehiculele care transporta incarcaturi periculoase, cu masa sau gabarit depasite, se iden-
ifica prin alte semne distinctive. Nota explicativa la anexa nr. 6 (MIJLOACE DE IDEN-
TIFICARE AUNOR VEHICULE. SEMNE DISTINCTIVE, 2 "Vehicul lung").

N14 [3] Pentru semnalizarea vehiculului in caz de oprire fortuita unde acesta constituie
un obstacol pentru ceilalfj participantj la trafic, se foloseste semnul distinctiv 3 "Triunghi de
presemnalizare”. Semnele distinctive 1, 2 si 4 se utilizeaza pentru identificarea altor ve-
hicule. P. 37 1) b), 2), Nota explicativa la anexa nr. 6 (MIJLOACE DE IDENTIFICARE A
UNOR VEHICULE. SEMNE DISTINCTIVE, 14 "Triunghi de presemnalizare”).

N15 [3] La autovehiculele tractate trebuie sa fie pus in functjune avertizorul de avarie, iar
in cazul in care acesta nu functioneaza sau lipseste, in spatele acestor vehicule trebuie
amplasat triunghiul de presemnalizare. Nota explicativa la anexa nr. 6 (MIJLOACE DE
IDENTIFICARE A UNOR VEHICULE. SEMNE DISTINCTIVE, 14 "Triunghi de presem-
nalizare"), P. 34 3) f), P. 75f).

N16 [1] Pentru semnalizarea vehiculului lent se foloseste semnul distinctiv 1 "Vehiculul
lent". Semnele distinctive 2, 3 si 4 se utilizeaza in alte cazuri. Nota explicativa la anexa
nr. 6 (MIJLOACE DE IDENTIFICARE A UNOR VEHICULE. SEMNE DISTINCTIVE, 6
"Vehiculul lent").

TEMA7B
1. [3] S1oT Ono3HaBaTerbHbIN 3Hak MOXET BbITb YCTAHOBIEH HA TPAHCIOPTHOM CPELCTBE YrpaB-
TIIeMOM BoZVTENeM — Bpa4oM. Ha TpaHCTopTHbIX CPEACTBAX, KOTOPbIMI YTIPABNSIOT MMyXOHEMbIE
BOAVITENN UM BOAWTENN C OrPaHVYEHHbIMY BO3MOXHOCTSAMM, YCTaHABMMBAIOTCS APYIE 3HaKM.
MosichuTenbHas 3anucka k npunoxeHnio Ne 6 (ONMO3HABATEIbHBLIE 3HAKW TPAHC-
MOPTHbIX CPEACTB, 9 «BoguTenb-Bpayy).
2. [2] 30T OM03HaBaTENbHbIN 3HaK YCTaHaBNMBAETCS CNiepeay v C3aau Ha TPaHCMOPTHBIX CPeacT-
Bax MCrionb3yembIx Aist 06y4eHIs BOXAEHMI0. Ha TpaHCMopTHbIX CPEACTBAX, KOTOPbIMM yNpaBrs-
10T HauMHAIOLLIE BOAUTENM UM KOTOPbIE NEPEBO3ST LUKOMBHVKOB, YCTaHaBMMBAKOTCS APYIvie 3Ha-
ku. MosichuTenbHan 3anucka k npunoxermto Ne 6 (ONO3HABATESIbHBLIE 3HAKU TPAHC-
MOPTHbIX CPEACTB, 10 «YuebHoe TpaHCNOPTHOE CPEACTBON).
3. [1] Ha aBTobycax, ocyLLEeCTBNSIOLLYX MepeBo3Ky AeTel, Criepev W c3aay ycTaHaBm1BaeTes
onoaHasatenbHbii 3Hak 1 «etu». OnosHasaTtenbHble 3Haki 2 1 3 yCTaHaBMMBAKOTCA Ha APYrAX
TPaHCIOPTHbIX cpeacTBax. [MosicHuTenbHas 3anucka k npunoxexuto Ne 6 (ONO3HABATE!b-
HbIE 3HAKW TPAHCMOPTHbIX CPELCTB, 5 «fleTn»).
4. [3] ins 0603HaueHIs TPaHCMIOPTHOO CPELCTBA, Ha KOTOPOM YCTaHOBMEHb! LLMHbI C SreMEHTaMu
MPOTUBOCKOMBXEHVS MPVMEHSETCS OMO3HaBaTeNbHbIM 3HaK 3 «LLHbI ¢ anemeHTami MpoTBOCKOMb-
KeHusiy. OroaHaBaTenbHble 3Haky 1, 2 1 4 MpuMeHsIoTCs! Anst 0003HaUEHIS APYMVX TPaHCMIOPTHBIX
cpeacts v rpy3o.. MosicHuTensHas 3anucka k npunoxeHuto Ne 6 (ONO3HABATESIbHBIE
3HAKW TPAHCTIOPTHbIX CPE[ICTB, 4 «LLInHb1 ¢ 3nieMeHTaM1 NPOTUBOCKOMNBKEHNSN).
5. [3] Stvm ono3HaBaTenbHbIM 3HaKoM 0B03HA4AI0TCS TPAHCMOPTHbIE CPELCTBA YpaBrseMble Ha-
YHaIOLLIMM BoAUTENsIMU. [inst 0603HaYEHS TPAHCTIOPTHbIX CPEACTB NEPEBO3SILLYX OnacHble My-
3bl WK YPaBMSeMbIX BOAUTENAMMU C OrpaHIYEHHbIMW BO3MOXHOCTSIMY, MPUMEHSIOTCS Apyrvie
3Haku. MosicHuTenbHas 3anucka k npunoxenuto Ne 6 (ONTO3HABATENBHBIE 3HAKU TPAH-
CIMOPTHbIX CPE[ICTB, 15 «HaunHatowwmii BopguTenb).
N6 [4] [ns obecneveHns 6e30nacHoCTV Mpu BYKCMPOBKE TPAHCMOPTHbIE CPEACTBa LOMKHbI ObiTb
0603HaueHb!. Yo kacaeTcs ByKevpyeMbIX MeXaHINHECKVX TPAHCTIOPTHbIX CPEACTB, TO Ha HIX [OM-
Ha BbITb BKMIOYEHa aBapUiHas CUTHaNM3aLWS, @ €CI OHa HEMCMPaBHa WM OTCYTCTBYET, Ha 3TUX
TPaHCTOPTHbIX CPEACTBAX C3aV AOIMKEH ObITb 3aKpEnnéH 3Hak aBapuiHoil ocTaHoeku. M. 34 3) f).
MosichuTenbHas 3anucka k npunoxeHuto Ne 6 (ONMO3HABATESIbHLIE 3HAKW TPAHC-
MOPTHbIX CPE[CTB, 14 «3Hak aBapuitHON OCTaHOBKY).
7.[3] TpaHcropTHble CPEACTBa, NEPEBO3SILLYE IPY3, KOTOPbIt BLICTYNAET 3a WX rabapuTb Mo Anu-
He criepeav uv c3aam bonee Yem Ha 1 M, no LwvipiHe Goree Yem Ha 0,4 M OT BHeLLHero kpas ra-
BapyTHOrO OrHst, 0603HaYAKOTCS OMO3HaBATENbHbIM 3HakoM 3 «KpynHorabapuTHbIi py3». OnoaHa-
BaTenbHbIM 3HakaMi 1 11 2 0603Ha4aKoTC Apyrvie TPaHCTopTHble cpeacTea. MosicHuTenbHas
3anucka k npunoxenuto Ne 6 (ONO3HABATEJIbHBIE 3HAKU TPAHCIMOPTHbLIX CPEACTB,
12 «KpynHorabapuTHb i rpy3»), 1. 88.
8. [2] 31T Ono3HaBaTerbHbIN 3HAK YCTaHABMMBAETCS CNepeav 1 C3aau Ha TPaHCMOPTHOM CPeaCT-
B, KOTOPBIM YrpaBMseT [MyXoHeMOil BOAUTENb. Ha TpaHCMOpTHBIX CPEnCTBaX, KOTOpbIMM ynpas-
NSO BOAUTENM C OrpaHi{EHHbIMY BO3MOXHOCTAMM WM BOGWTENM BPayk, yCTaHaBMMBAKOTCS Apy-
mvie 3Haku. MosicHutenbHas 3anucka k npunoxeHnio Ne 6 (ONTO3HABATENBHBIE 3HAKU
TPAHCMNOPTHbIX CPE[CTB, 7 «I'nyxoHeMoli BOAUTENb).
9. [2] OnosHaBaTenbHbIA 3Hak «BovHCKas KOMOHHaY YCTaHaBMMBAETCS Criepeai MepBoro TpaHe-
MOPTHOTO CPEACTBa 1 C3aa NOCreaHero TPaHCMOPTHOO CPEACTBa BOMHCKOI KOMOHHBI. MosicHK-
TenbHas 3anucka k npunoxerunio Ne 6 (ONMO3HABATENBHBIE 3HAKU TPAHCMOPTHbBIX
CPE[ICTB, 16 «BouHCKas KOMOHHay).
10. [2] TpaHCnopTHOE CPEACTBO, KOTOPLIM YNPaBASET MMLIO C OMPaHVYEHHBIMI BO3MOXHOCTSAMM
0603Ha4aeTCcs Ono3HaBaTenbHbIM 3HaKoM 2 «BoauTenb C orpaHuyYeHHbIMU BOMOXHOCTSIMIAY.
OnosHaBaTenbHbIMI 3Hakamy 1, 3 1 4 0603HauakoTes Apyriie TpaHCnopTHbIe cpeacTsa. MosicHu-
TenbHas 3anucka k npunoxermnio Ne 6 (ONMO3HABATENBHBIE 3HAKU TPAHCMOPTHBIX
CPE/CTB, 8 «BoauTenb ¢ orpaH4eHHbIMA BO3MOXHOCTAMMY).
11. [2] OnoaHaBaTenbHbIM 3HaKoM «CocTaB TPaHCMOPTHbIX CPEACTBY 0D03HAYEH CHHMIA aBTOMO-
Bunb. Ha 3enéHom aBToMobure YCTaHOBNEH OMO3HaBATEMbHbIA 3HAK TPAHCMIOPTHOMO CPEACTBA,
KoTOpOe Mcnonb3yeTcs Ans obydeHns BoxaeHmto. MosicHUTenbHas 3anucka K npunoxenunto Ne
6 (ONO3HABATESIbHBIE 3HAKA TPAHCTMOPTHbBIX CPE[CTB, 1 «CocTaB TpaHCMOpTHbIX
CPeACTB»).
12. [2] SroT Ono3HaBaTENbHbIN 3HAK YCTaHaBMMBAETCS C33[M HA TPAHCTOPTHBIX CPEACTBaX, KOTo-
pble NepeBO3AT KpyNHorabapuTHbIE 1 TSKENOBECHbIE MPy3bl, @ TakKe B CrIyuasix, KOraa ux Makcy-
MarlbHasi CKOpOCTb, B COOTBETCTBYN C TEXHUHECKO XapaKTEPUCTYKOIA, MeHbLLE JONYCTUMbIX Mpe-
[Aenos onpenenérHbIX Mpasunami. TpaHCropTHble CPeACTBa NepeBo3slLye Nioaei, He 0bo3Hava-
10TCS! OMo3HaBaTENbHBIM 3HAKOM, & TPaHCTIOPTHbIE CPEACTBA, OCYLLECTBASIOLLIME BYKCHPOBKY He-
VICTIP@BHbIX MEXaHIYECKIX TPAHCTIOPTHbIX CPEACTB, MOMYT BbITb 0603HAUEHbI 3HAKOM aBapHiiHOM
ocraHosku. MosicHuTenbHas 3anucka k npunoxenmnio Ne 6 (ONO3HABATESIbHBIE 3HAKU
TPAHCMNOPTHBIX CPECTB, 11 «OrpaHuyeHue ckopocTu»).
13. [1] M onosHaBaTerbHbIM 3HakoM 0603Ha4aETCS TPAHCTIOPTHOE CPEACTBO AMHa KOTOPOro
Bonee 12 m. TpaHCMOpTHbIE CPEACTBA NEpeBo3siLLie OnacHbIe, 0cobo TSENbIE Uk KpynHoraba-
PUTHbIE MPY3bl 0603HaYatOTCH ApyrMK 3Hakamu. MosicHuTenbHas 3anucka K npunoxeHnto Ne 6
(OMO3HABATEJIbHbIE 3HAKW TPAHCMOPTHbIX CPEACTB, 2 «[InuHHOMEpHOe TpaHc-
NOPTHOE CPEACTBO).
N14 [3] [ina 0603Ha4eHNs TPaHCMOPTHOTO CPEACTBa, MPW BbIHYXIEHHOI OCTAHOBKE, ECIM OHO
MPeACTaBISEeT OMacHoCTb AN APYIVIX YHaCTHIKOB [IBVXEHIS, MPUMEHSIETCS Oro3HaBaTembHbIA
3HaK 3 «3Hak aBapwiiHOI ocTaHoBKWY». OnosHaBaTenbHble 3Haki 1, 2 1 4 MpuMeHsoTes Ans 0603-
Ha4eHs ApyrvX TpaHCmopTHbIX cpeacTs. M. 37 1) b), 2), MosichuTenbHas 3anucka k npunoxe-
Huto Ne 6 (OMO3HABATEJIbHbIE 3HAKW TPAHCIMOPTHbIX CPE[ICTB, 14 «3Hak aBapwii-
HOW OCTaHOBKUY).
N15 [3] Ha Bykcrpyembix MexaHW4eckvix TpaHCTIOpTHbIX CPEACTBAX AomkHa ObiTb BKMOYeHa aBa-
PUIHas CHHANM3ALWS, @ ECI OHA HeVICTIpaBHa Ui OTCYTCTBYET, Ha 3TVX TPaHCMIOPTHbIX CPEACT-
Bax c3aay JOIKeH ObiTb 3aKpenneéH 3Hak aBapwiHoi ocTaHoBkM. MosicHUTenbHas 3anucka K
npunoxenuto Ne 6 (ONO3HOBATE/BbHbLIE 3HAKA TPAHCIOPTHbIX CPEACTB, 14 «3Hak
aBapwuitHoi octaHoBKIy), 1. 34 3) f), . 75 ).
N16 [1] [ins 0603Hau4EHNs TUXOXOAHOMO TPAHCMIOPTHOTO CPEACTBA MPUMEHSIETCS ONo3HaBaTe Tb-
HbI7 3HaK 1 «TUXOXOAHOE TPAHCTOPTHOE CPELCTBOY. ONo3HaBaTENbHbIE 3HakM 2, 3 1 4 MpUMeHso-
TCA B Apyrux cryyasix. MosicHuTenbHas 3anucka k npunoxenuto Ne 6 (ONO3HABATESbHBLIE
3HAKW TPAHCMOPTHbIX CPE[ICTB, 6 «TuxoxoAHOe TpaHCMOPTHOE CPEeACTBOY).
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TEMA7 B -> TEMA 8.1

N17 [2] Pentru semnalizarea vehiculelor care transporta incércaturi periculoase se folo-
seste semnul distinctiv 2 "Incarcaturad periculoasa". Semnele distinctive 1, 3 si 4 se utili-
zeaza pentru identificarea altor vehicule. Nota explicativé la anexa nr. 6 (MIJLOACE
DE IDENTIFICARE A UNOR VEHICULE. SEMNE DISTINCTIVE, 13 "Incarcatura peri-
culoasd").
N18 [2] Semnul statului se instaleaza numai in spatele autovehiculelor inregistrate in Re-
publica Moldova care participa in traficul international. Nota explicativa la anexa nr. 6
(MIJLOACE DE IDENTIFICARE A UNOR VEHICULE. SEMNE DISTINCTIVE, 3 "Sem-
nul statului”).

TEMA 8.1
1.[2] Spatjul de franare prezintd o parte din spatjul de oprire si consta din distanta parcur-
sa de vehicul in timpul intrarii in actjune a franelor acestuia si din distanta parcursa in tim-
pul franarii propriu-zise, efectuate in conformitate cu efortul aplicat la pedala franei de
conducator, adica spafjul de franare este distanta parcursa de vehicul din momentul ince-
putului franarii pana la oprirea definitiva a acestuia.

N17 [2] [ins o603Ha4eHMs TPaHCMOPTHbIX CPEACTB MEPeBO3ALLMX OnacHbIe rpy3bl MPUMEHSETCS
onoaHaBaTenbHbil 3Hak 2 «OnacHbili rpyay. OnosHasaTenbHble 3Hakv 1, 3 1 4 npumeHsioTes Ang
0603Ha4eHNs [ApyrX TpaHCropTHbIX cpencTB. MosicHuTenbHas 3anucka k npunoxeHuto Ne 6
(OMO3HABATEIbHbIE 3HAKU TPAHCIOPTHBIX CPE[CTB, 13 «OnacHbIi rpy3»).

N18 [2] OnosHaBaTenbHbIii 3HaK rocyaapcTBa yCTaHaBNMBAETCS C3aa, TOMBKO HA TPAHCTIOPTHbIX
CpefcTBax 3apervcTprpoBaHHbIX B Pecnybnvke Monaosa, yHacTByHoLLYX B MEXXTyHapOAHOM f1Bu-
xeHm. MosicHuTenbHas 3anmcka k npunoxenuto Ne 6 (OMO3HABATENBHBIE 3HAKU
TPAHCMNOPTHBIX CPE[ICTB, 3 «Ono3HaBaTenbHbIii 3HaK rocyAapcTaa).
TEMA 8.1

1. [2] Topmo3HbIM MYTEM Ha3bIBAETCS YaCTb OCTAHOBOYHOMO MyTW, COCTOSLLAR W3 PaCcCTOsHMS,
MpoiaeHHoro 3a Bpemst cpabaTbiBaHus TOPMO3HOTO MPYBOAA aBTOMOOUNS 11 PACCTOSHUS, Mpoii-
[IeHHOTO 32 BPEMSt MOHOTO TOPMOXEHIS, MPY MaKCVMarbHOI Cire MpYKaTUsS KOMOFOK K TOpMO3-
HbIM 6apabaHam (guckam), To eCTb, TOPMO3HOM MyTb, STO PACCTOSIHINE, MPOIAEHHOE aBTOMObUNEM
C MOMEHTa Haaria TOPMOXeEHUS 10 MOSHOM OCTaHOBKY.
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S, — distanta parcursa in timpul de reactie a conducatorului;
S, — distanta parcursa in timpul de intrare in actiune a franelor;
S, — distanta parcursa in timpul franarii propriu-zise;

S; — spatiu de franare;

S, — spatiu de oprire.

2.[3] Franarea indelungata, cu motorul decuplat de la transmisie, pe pantele lungi cu dec-
livitate mare poate provoca supraincélzirea franelor si iesirea lor din uz. In cazul suprain-
calzirii franei poate fi provocata fierberea lichidului de frana in cilindrul receptor, formandu-
se astfel basici de aer, fapt ce conduce la "refuzul" franelor, adica pierderea presiunii in
sistem. In plus, poate avea loc oboseala termica a franelor (fadingul la franare), care con-
sta in diminuarea rapida a coeficientului de frecare dintre sabot — tambur, respectiv plac-
het—disc, prin aceasta reducandu-se considerabil eficacitatea franarii.

3.[1] Timpul de reactje este timpul din momentul in care conducétorul de vehicul a sesizat
pericolul pana la inceputul actiunilor in vederea prevenirii acestuia. Timpul de reactie nu
este 0 marime constanta si se modifica, in anumite limite, functie de complexitatea condi-
tiilor rutiere in care apare pericolul, precum si in functie de alfj factori. Deci, timpul de reac-
tie in cazul franarii urgente (luandu-se in considerare si timpul necesar pentru trecerea pi-
ciorului de pe pedala acceleratorului pe pedala franei) poate varia in limitele 0,45 - 1,2 se-
cunde.

4. 1] Intrand pe sectorul de drum deschis, prealabil caruia este instalat indicatorul "Vant
lateral" trebuie sa reducefj viteza, intrucat este posibila devierea automobilului de la traie-
ctoria data de deplasare. Viteza inalta de deplasare conduce la reducerea aderentei roti-
lor cu calea, ca urmare, intrarea cu viteza mare pe sectorul de drum, pe care sunt posibile
rafale inopinate de vant puternic lateral, prezinta pericol de deviere de la traiectoria de de-
plasare, rasturnare, etc. Numaireducerea vitezei va asigura deplasarea in siguranta.
5.[2] La deplasarea in curba forta centrifuga se reduce in caz de reducere a vitezei de de-
plasare. Este cunoscut ca forta centrifuga este direct proportionala masei autovehiculului,
pétratului vitezei si invers proportionald razei curbei de viraj. Prin urmare, pentru ca forta
centrifuga sa se micsoreze, trebuie redusa viteza.

6. [3] Neasigurarea de catre conducator a intervalului lateral suficient, in cazul efectuarii
depasirii, poate provoca atét antrenarea vehiculului depasit in fasia de depresiune forma-
ta de vehiculul ce depaseste, cét si micsorarea culoarului de deplasare pentru vehiculele
ce vin din sens opus. Intervalul lateral de siguranta este in functie de directia si viteza de
deplasare a vehiculelor. In cazul in care vehiculele se deplaseaza in sensuri opuse si cu
viteza mare, acest interval trebuie sa aiba valori maxime, precum si, indiferent de directia
de deplasare, atunci cand se trece pe langa biciclisti, ciclomotoare si motocicletele fara
atas. Luand in considerare cele mentionate mai sus, se recomanda de a mentine un inter-
valde0,5-1,5m.

7.[3] In cazul in care, autoturismul ce iese de pe drumul rudimentar, nu opreste pentru a
va ceda trecerea, Dvs., fara echivoc, trebuie sa demonstratj intelepciune, sa reducej vite-
za si sa renuntatj la dreptul primordial la deplasare, intrucat, in caz contrar, poate avea loc
impactul cu cele mai grave urméri. In situatia din imagine, este evident c& conducatorul
autoturismului comite o eroare, astfel, doar prin comportamentul cumpatat al Dvs., poate
fievitat accidentul din traficul rutier.

8. [2] Siguranta de deplasare este direct dependenta de gradul de informare a conduca-
torului. Atunci cand parbrizul si suprafetele de geam ale portierelor din fata sunt umbrite,
transparenta acestora se reduce considerabil, precum si se reduce vizibilitatea, mai cu
seama, la deplasarea pe timp de noapte. In asa conditji, conducatorul nu se poate pe de-
plin informa in directia de mers, pe pariile laterale, precum si prin oglinzile retrovizoare.
Umbrirea geamurilor nicidecum nu inlesneste conducerea vehiculului. De aceea Regula-
mentul interzice umbrirea parbrizului si geamurile portierilor din fata. P. 122 6) e).

9. [2] Pierderile de carburantj prezinta probabilitatea inalta de a avea loc inflamarea locu-
lui cu scurgeri si ca urmare aprinderea automobilului. De aceea in cazul in care au fost
observate scurgeri de carburantj si acestea nu pot fi inlaturate, conducatorul trebuie sa in-
trerupa deplasarea. Cresterea exagerata a consumului de combustibil nu conduce la iesi-
rea din uz a sistemului de alimentare, iar amestecul carburant necalitativ nu pericliteaza
siguranta de deplasare. P. 124 f).

10. [4] Pentru suspendarea derapajului puntji din spate, in cazul autovehiculului cu tractj-
unea pe spate, trebuie bracate (intoarse) rotile (volanul) in directia deraparii i prin micso-
rarea neesentjala a debitului de combustibil redusa viteza. Marirea debitului de combusti-
bil, intoarcerea volanului in directia opusé derapérii, precum si incercarea de a pastra
mersul rectiliniu, chiar si prin reducerea considerabila a debitului de combustibil nu cont-
ribuie la suspendarea derapajului.

S, — paccTosHue, NpoiiaeHHoe 3a BpeMs peakLyin BoauTens;

S, — paccTosHue, npoiiaeHHoe 3a Bpems cpabarTbiBaHus TOPMO3HOTO NPUBOAA aBTOMOBUNS,
S; — paccTosHue, NPoaeHHOe 3a BPEMS NOSIHOTO TOPMOXKEHMS;

S; — TOPMO3HOI NyTb;

S, — OCTaHOBOYHbIN MyTb.

2. [3] AnurenHoe TOPMOXEHIE C OTKIMIOYEHHBIM OT TPAHCMCCIV ABITaTErNEM Ha KpYTbIX 3aTshk-
HbIX CTyCKaX MOXET MPVBECTY K NeperpeBy TOPMO30B 1 0TKaay B 1 paboTe. Mpu cinbHoM Harpese
[AeTanei TOpMO3HOrO MexaH3Ma MOXET 3aKuneTb TOPMO3Has XMAKOCTb B pabodem TOPMO3HOM
LMMHApE, YTO NMPVBEAET k 06pa30BaHINIo My3bIpbKOB BO3AYXa 1 «MPOBaNMBAHII0» TOPMO3HON Me-
[nanv, T. €. K 0Tkasy B paboTe TOPMO3HOI CCTEMbI. Boree Toro, MOXeT UMETb MECTO TepMuyeckast
YCTarnocTb TOPMO30B, T. €. PE3KOe CHKEHIe KoapdmLeHTa TPEeHNs Mexay Konoakamm v Gapa-
©aHOM v ANCKOM, YTO, B CBOIO O4eperb, BEAET K CHIDKEHI0 3ChDEKTUBHOCTI TOPMOXKEHMS.

3. [1] Bpems peakuym — 370 BPEMS OT MOMEHTa KOrAa BOAMTENb TPAHCTOPTHOM CPeAcTea 3aMe-
TWIT OMacHOCTb 10 HaYana AeiCTBIN, HanpaBneHHbIX Ha e€ npeaoTBpaLLieHve. Bpemst peakLym He
SBMSETCS BENMYMHOI MOCTOSHHOI 11 M3MEHSIETCS B OMPEAENEHHbIX Mpeaenax B 3aBI1CMOCTY OT
CIOXHOCTV A0POXHOII 0BCTaHOBKY, B KOTOPOI NOSIBIIETCS OMACHOCTb, & Takke B 3aBUCMOCTY OT
Apyrx thakTopoB. Tak, BPemst peakLy npu AKCTPEHHOM TOPMOXEHUM (C Y4ETOM NepeHoca Horv ¢
nefanv ynpaereHs APOCCENbHON 3aCTOHKO Ha Mefarnb TopMo3a), MOXeT konebaThes B npefe-
nax ot 0,450 1,2 cekyHp.

4. [1] Boleaxas Ha OTKPbITbIA YHaCTOK AOPOMY, MEPEr KOTOPbIM YCTaHOBMEH 3HaK «BoKoBON Be-
Tepy, HeoBXOMMMO CHIM3UTB CKOPOCTB, MOCKONbKY BO3MOXHO OTKIOHEHIE aBTOMOBINS OT TPAeKTo-
pUM [BIDKEHNS. BonbLLAs CKOPOCTL BEAET K YMEHBLUEHIIO CUMbI CLIEMTIEHIS KONEC C JOPOroit, a
1oy, BO3EMCTBYEM CIMLHOTO GOKOBOTO BETPA Ha OTKPLITOM Y4aCTKe [OPOrA aBTOMOBUIL MOXET
OTKIMOHNTLCS OT 3a[3aHHOI TPAEKTOPYN [BIDKEHIS. B 3TIX ycrioBnsix 6e30MacHoCTb MOXET BbITb
obecrieyeHa TombKO 3a CHET CHYKEHNS CKOPOCT.

5. [2] IMpu ABKEHM HA MOBOPOTE LIEHTPODEXHAS CUNa YMEHBLUAETCS MPY CHIDKEHIM CKOPOCTY
[JBIDKEHNS. VI3BECTHO, UTO LIeHTpoBEXHas Ccvna npsiMo MpOMopLMoHarbHa Macce TPaHCMOPTHOMO
CPeriCTBa, KBazpaTy CKOPOCTY 1 0BpaTHO MPOMOpLIMOHaNLHA pazyycy nosopoTa. CrieaosaTensHo,
[L19 YMEHbLLEHINS! LIEHTPOOEXHOI CHrbl, HEOBXOAMMO CHUTB CKOPOCTb.

6. [3] HecobrtoneHvie BoguTenem AOCTaTo4HOro GOKOBOTO MHTEpBaNa npu 0BroHe MOXET Mp1Bec-
TV KaK K BOBIEYEHI0 OBrOHSEMOr0 TPaHCMOPTHOTO CPeACTBa B 06pas0BaBLLYHICS 30HY paspexe-
HIS,, TaK 1 K yMEHbLLEHMIO CBOBOAHONO NPOCTPaHCTBA ANt ABWKYLUMXCS HABCTPEYY TPaHCTOPTHbIX
cpercTB. beonacHbIi GOKOBOI MHTEPBAN 3aBUCHT OT HanpaBMeHs ABIBKEHIS M CKOPOCT TPaHC-
MOPTHbIX CpefcTB. [py BCTpeyHOM pasbesae Ha BOMbLLOI CKOPOCTY 3TOT MHTEpBAN AOITKEH 0C-
TUraTh MakcMarbHbIX 3HaueH . Takve xe 3HauqeHs BOKOBOTO MHTepBara [OMKHbI ObiTb, Hesa-
BVICVMO OT HarpaBrieHIs BVDKEHIS, MPY MPOe3ae M MO BENOCHMEAMCTOB, MOMEO0B W MOTOLMIK-
noB 6e3 6okosoro npuLiena. MpuHMas BO BHIMAHKE BbILLIEU3NIOKEHHOE, pekoMeRayeTes cobrio-
[atb nHTepBan B npegenax 0,5—1,5m.

7.[3] Ecrv aBTOMOBMIb, KOTOpbIN BLIEIXAET C IPYHTOBO [JOPOMVI HE OCTaHABMMBAETCS, YTOBLI yC-
TynuTb Bam fopory, Bl AOMKHbI CHU3ITL CKOPOCTL M BE3YCIIOBHO OTKA3aThCA OT MPEMMYLLECTBA,
TaK Kak, B MPOTVIBHOM Crlyyae, BalL 1e/CTBINA MOryT MPUBECTY K CTOMKHOBEHMIO C CaMbIMM TSKE-
TbIMY MOCNEACTBUAMM. B cuTyaLym, nokasaHHO! Ha pUCYHKe, BOAWTENb NErkoBoro asToMobuns
SIBHO COBEPLLAET OLLVOKY 1 ToMbKo Balue Briaropasymme 11 npaeirbHble AECTBUS MOMYT MpenoT-
BPATUTb [JOPOXHO-TPAHCTIOPTHOE MPOUCLLIECTBIE.

8. [2] besonacHOCTb ABVDKEHINS HAXOMTCS B MPSIMON 3aBVCUMOCTY OT CTeMEHI MHAHOPMUPOBAHHOCTU
BoavTens. Ecrnm noboBoe CTekro 1 CTékra nepeaHUX ABEpen 3aTeMHeHbI, X MPO3PaYHOCTb 3HauM-
TeIbHO CHYKAETCS, BCIELCTBYE Yero YXY/ALLAETCS BUVIMOCTb, B OCOBEHHOCTY MPY ABYDKEHIAN B TEM-
Hoe Bpemsi CyTok. BopuTerb He MOXET NomyyaTh MOMHOLIEHHYHO MHGOpMALO O AOpOXHOIA obCTa-
HOBKe B HarpaBrieHi1 ABVKeHVS, 1o 0be CTOPOHbI aBTOMODINTS, a Taloke Yepes HapyxHble epkara
3aHero Biya, noatomy Mpasiuria 3anpeLLaroT 3aTeMHSTb FIOG0BOE CTEKIO 1 CTEKMA MEpeHUX age-
peii. 3aTeMHeH e CTEKON HKovM 0bpasom He obriervaeT yrpaeneHine asTomoburiem. 1. 122 6) e).

9. [2] HerepMeTV4HOCTb TOMIMBHOI CCTEMBI MOXET MPMBECTY K BOCTITIAMEHEHUIO MECTa YTeqKu
TOMVBa, @ 3aTeM U K BO3ropaHuto aBToMobInsi. MoaTomy, npit 0BHaPYKeHUM YTeukn Tonmea 13
CHCTEMbI W HEBOMOXHOCTY YCTPaHeHs HeVICTPaBHOCTV Ha MeCTe, BOAUTENb [OMKEH MPeKpaTiTb
[JarbHelilee ABVKEHIe. YBENMYeHVie pacxosa TOmmvea, He BbIBOZWT 13 CTPOS! TOMMMBHYHO CiCTe-
My, a paboyas CMech Mroxoro Ka4ecTBa He CO3AAET Yrpoabl Ans besonacHocTn apvikerns. 1. 124 1).

10. [4] [ins npekpalLLieHs BOHUKLLIEro 3aHOCa 3aaHEN 0CY 3a[HEMPUBOIHONO aBTOMOGUIISt HEob-
XOAVIMO MOBEPHYTH PyrIeBOe KOMECo B CTOPOHY 3aHOCA W CH3UTb CKOPOCTb, YTO JOCTURaeTCs! Hes-
HaUMTENbHBLIM YMEHbLLEHWEM NOZa4M TONMMBA. YBENUYEHIe MoAaum TONMvBa, MOBOPOT PyNEBOro
Koreca B CTOPOHY, MPOTUBOMONOXHYHO 3aHOCY, @ Takoke MOMbITka COXpaHNTL MPSIMOTMHEIHOE [1BI-
KEHVe, ke MPY 3HAYUTENbHOM YMEHBLLEHU Mofja4y TOMMMBa, He CocoBCTBYHOT YCTpaHEHIo
BO3HVIKLLIErO 3aHOCa.
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TEMA 8.1

11.[1] La deplasarea pe timp de ceata distanta pana la un obiect oare-care, este sesizata
ca fiind mai mare decat in realitate. Cele mai frecvente accidente de circulatje (aproxima-
tiv 70%) in cazul deplasérii pe timp de ceatd, sunt coliziunile cu vehiculele care se depla-
seaza precedent sau cu alte obstacole fixe. Cauzele se explica prin aceea ca, pe timp de
ceata densa, vizibilitatea se reduce considerabil. In plus, in conditji de cheata are loc de-
naturarea distantei, fenomen mult mai periculos. Deci, distanta pana la obiecte se sesi-
zeaza cafiind de doua ori mai mare decat in realitate.

12. [1] La inceputul unei ploi moderate, pe drumul cu imbracaminte dura (asfalt, beton,
asfaltbeton), prezenta prafului pe drum formeaza stratul lipicios (mézga) ce conduce la
reducerea considerabild a aderentei pneurilor cu drumul. Pe masura ce stratul lipicios se
spala aderenta creste si capata valoarea corespunzatoare unui drum umed. Urmeaza sa
se refina, ca formarea mazgai constituie principalul factor care contribuie la micsorarea
stabilitatii automobilului, dublarea sau chiar triplarea spatjului necesar de oprire.

13.2] In cazul franari intensive a vehiculului, ca urmare a redistribuirii masei acestuia pe
axele rotjlor, pentru ca in acest caz apare forta de inertie de semnificatie mare Fj, are loc
descarcarea rofilor din spate si incarcarea suplimentara a celor din fata. De aceea in ca-
zul lipsei dispozitivului antiblocare (DAB), poate avea loc blocarea rofjlor din spate, cu
deraparea acestora, astfel find posibila pierderea stabilitétji de deplasare.

Fy, Fy, — respectiv fortele de franare la rotile din fata, spate;
F; - forta de inertie;

11. [1] Mpu ABVXEHM B YCIIOBMSIX TyMaHa paccTosiHve 10 NPEeAMETOB NpeacTaBnseTcs GombLLAM,
YeM B JencTBATENHOCTU. OCHOBHOM BIAL AOPOXHO-TPAHCTOPTHBIX MPOMCLLECTBUIA B TyMaHe (40
70%) — Hae3q Ha ABVPKYLLEECS BMIEPeav TPaHCTIOPTHOE CPEACTBO UM Ha HEMOABYIKHOE MpensiTc-
TBYe. [Mpr4nHa He TOMbKO B CHYBKEHUY BIIMMOCTY B HarpaBrieHi ABVkeHVs. B TymaHe npovcxo-
[uT Kyna Gonee onacHoe siBMeH1e, YeM Mroxast BUAVMMOCTb. VckaxaeTcst paccTosHme, Mpuyém
VHOTZ1a OHO K2XKETCS IaXe B [18a pasa bOombLLe YeM B JENCTBUTENBHOCTY.

12. [1] Mpu HaumHaroLLIEMCS AOXKE Mblrb, HAXOASALLASCS Ha MOBEPXHOCTV AOPOMY C TBEPABIM Mo-
KpbiTueM (acchansT, 6eToH, achansTobeToH), 06pa3yeT TOHKUIA CrIoit IMMKOIA rpsi3 e, TEM CambiM
3HAYUTENBHO YMeHbLLUAS CLENNeHme WK ¢ Joporoil. CryCTs HEKOTOpOe BpeMms,, Mo Mepe ycure-
HINA OOS rPA3b CMbIBAETCS, BCTIEACTBYE YEro CLENMeHe YBENMUMBAETCH, AOCTUras 3Ha4eHui
COOTBETCTBYHOLLWX MOKPOMY MOKpbITV0. CrieayeT y4ecTb, 4To 0bpa3oBaHue Criost MWMKOM Mpsian
SBMSIETCS MaBHbIM (haKTOPOM, KOTOPbIA BEAET K CHYDKEHVIO YCTORYMBOCTY aBTOMOBINS, [BYKpaT-
HOMY W fiabke TPEXKDATHOMY YBEMYEHII0 TOPMO3HOTO MyTH.

13. [2] IMpv pe3kom TOPMOXEHUM TPAHCNIOPTHOTO CPEACTBA, BCIEACTBUE NOSIBIEHIst BOMbLION Ci-
Tbl MHepLyW Fj 1 nepepacnpeaeneHis Macchl N0 OCAM, CHIDKAETCA Harpyaka Ha 3ajHue konéca u
MOSIBNSETCS AOMONHUTENbHAs Harpyaka Ha nepeaHve. [103ToMy, Mpu OTCYTCTBUM aHTMBMOKVPO-
BOYHOI cuctembl (ABC), 3aaHme Konéca CTaHoBATCS Goree CKIoHHbIMI K BrIOKVpOBKe € nocrieqy-
IOLLIAM CKOTIbXEHVIEM, YTO MOXET MPVBECTY K NOTEPe YCTOMYMBOCTI TPAHCTIOPTHOTO CPeACTBa.

Fy, Fr, — TODMO3HbIE CUIbI HA NEPEeAHMX, 3aAHUX konécax;
F; - cuna nrepuny;

C, — centrul de greutate al automobilului;
Z,, Z, - respectiv reactiunile rotiilor din fata, spate.

14. [1] Este notoriu ca 90% din informatje conducatorul o percepe vizual. Ca urmare, ca-
pacitatea si posibilitatile acestuia de a observa tot ceea ce se petrece in jurul sau au o im-
portanta deosebita atat pentru usurinta de conducere, cat si pentru securitatea traficului.
Asadar, luarea deciziilor si efectuarea manevrelor corespunzatoare de catre conducator
depind In mare masura de perceptia vizuala a acestuia. Prin urmare, vizibilitatea de pe
locul conducétorului este o caracteristica constructiva foarte importanté a autovehiculelor,
motiv pentru care utilarea acestora cu oglinzi retrovizoare convexe, actualmente a gasit o
raspandire mailarga. Dar, trebuie stiut ca, pe langa asigurarea unui cdmp vizual retrovizo-
riu mai larg, obiectele par mai mici i mai indepartate decét in realitate, fapt care, daca nu
se ia in considerare, poate conduce la comiterea erorilor si, bineinteles, la producerea ac-
cidentelor din traficul rutier.

15. [3] Deraparea vehiculului poate fi cauzata atat prin accelerarea brusca, cét si prin fra-
narea brusca a acestuia. In procesul de deplasare a vehiculului intre pneurile acestuia si
drum, in pata de contact, apar anumite forte, valorile carora sunt influentate de conduca-
tor. Forta la roatd, care impinge vehiculul depinde de intensitatea de apasare pe pedala
de accelerare, iar forta de franare depinde de intensitatea de apasare pe pedala franelor.
La randul sau, atat forta la roata, cat si cea de franare direct influenteaza fortele laterale
din pata de contact, care mentjn stabilitatea vehiculului. Prin urmare, pe masura ce forfa
la roata sau forta de franare creste, cele laterale se micsoreaza si, in cazul in care condu-
catorul va apasa brusc pe pedala de accelerare sau pe pedala de franare, automobilul se
va deplasa lateral, adica va derapa.

16. [2] In cazul deplasérii cu viteza Tnalta Tn curba cu raza mic4, pe motive de crestere
considerabila a fortei centrifuge, persista pericolul de rasturnare sau poate avea loc tam-
ponarea cu vehiculul ce vine din sens opus din cauza iesirii pe contrasens. De aceea,
conducatorul trebuie sa se deplaseze cu viteza redusa mentinand vehiculul pe partea
dreapta a partii carosabile.

17. [4] Derapajul puntji din spate a vehiculului poate avea loc din mai multe cauze, dar
una din cele mai frecvente este infrarea cu viteza inalta, pe sectorul de drum lunecos, in
curba cu raza mica. In aga situati, in cazul vehiculului cu tractiunea pe faté, conducétorul
trebuie sa intoarca volanul in directia deraparii si se mareasca usor viteza, astfel, forta la
roata fiind in planul de rotatje a rotjlor de directie suspenda eficient derapajul. La vehiculul
cu toate rotjle motoare (tractiunea integra), aceleasi actjuni contribuie hotarator la intreru-
perea derapajului. In cazul vehiculului cu tractiunea pe spate, mérirea vitezei conduce la
accentuarea derapajului.

18. [2] In conditii de polei, z&pada si ghetus aderenta pneurilor rofilor vehiculului cu calea
este redusa. De aceea, pentru a nu provoca blocarea rofjlor, deraparea vehiculului i
pierderea stabilitatii, trebuie sa franatj, apasand pedala franei discret adica, cu intreruperi
si fara bruscari, nedecupland motorul de la transmisie, prin aceasta excluzand blocarea
rotiilor. In plus, trebuie sa reducetj viteza pana la intrarea in viraj, pentru ca la deplasarea
in curba cu viteza inalta forta centrifuga capata valori mari, ce de asemenea poate provo-
caderapajul.

19. [1] Este cunoscut ca copiii nu sunt aptj de a aprecia viteza de deplasare si distanta pa-
né la vehicul. Prin urmare, comportamentul lor este imprevizibil. In situatia din imagine,
neconditionat, conducatorul trebuie s& urmareasca atent comportarea copiilor fiind gata
sa opreasca lamomentul in care cineva din copii va iesi pe partea carosabila. In plus, utili-
zarea semnalizatorului sonor in localitati pentru prevenirea accidentelor din traficul rutier,
nu este interzisa. P. 33 1).

20. [2] Caracterul imprevizibil de deplasare a vehiculelor de ruta "maxi-taxi", este cunos-
cutdin primele zile a aparitiei acestora in fluxurile de transport. De aceea, de la conduca-
torii vehiculelor in cauza te potj astepta la orice: oprirea brusca, pornirea, fara a se asigu-
ra, de la marginea partii carosabile, schimbarea directiei de mers fara a semnaliza etc.
Astfel, in situatia data, prea mult probabil ca, conducatorul "maxi-taxi"-lui va manevra
brusc catre pietonul care-i semnalizeaza oprirea.

21.[3] Conform proceselor fizice ce au loc in timpul franarii autovehiculului, spatjul de fra-
nare este direct proportional patratului vitezei acestuia. Prin urmare, in cazul in care vite-
za creste de trei ori, spatjul de franare va creste de 9 ori.

22. [2] Conducatorul autoturismului care vine din sens opus trebuie s se convinga ca nu

C, — LieHTp TskecTu aBToMOGUns,;
Z,, Z, - peakuym nepeaHux, 3afHnX Komec.

14. [1] O6iuen3sectHo, 4to 90% MHopMALIM BOAWTEN BOCTIPVHVMAET Yepes opraHbl 3perus. 310
3HAYWAT, YTO COCOBHOCTb Y BOMOXHOCTb BOVTENS BIALETH BCE, YTO MPOVCXOAMT BOKPYT HEro MMEtoT
O4eHb BaXHOE 3HaueHvie kak [nA YBEPEHHOMO YrpaBrieHins aBToMoburneM, Tak v Ans obecriedeHs
BesonacHocvt ABvbKeHus. [MpUHSTIE PeLLIEHNIA 1 OCYLLIECTBIIEHINE COOTBETCTBYHOLLMX MaHEBPOB MOY-
TV MOIHOCTBHO 3aBYCST OT 3PUTENBHONO BOCTIPUSITIAS BOAUTENEM A0POXHOM obcTaHoBm. Crieosa-
TerbHO, BOMOXHOCTb XOPOLLO OLIEHVBATb C MecTa BOAWTENs AOpOXHYl0 0OCTaHOBKY SBSETCH
04eHb BXHOI KOHCTPYKTVIBHOI XapaKTEpICTIKON TPAHCTIOPTHOO CpefcTsa. B nocredHee Bpemst Lwi-
POKOE PacrpoCTpaHeHve NOMyWo OCHALLEHe aBTOMODMEN BbIMyKIbIMM 3epKariamit 33Hero Bu-
na. OnHaKo npi 3ToM BaXHO UMETB BBIAY, YTO Hapsdy C PACLLVPEHIeM CexTopa 0030pa c3aay aBTo-
MOBINS, HEBEPHO OTPaXEHHBIE MPEAMETHI KaXyTCS MEeHbLLETO paavepa 1 boree oTAanEHHbIMM, Yem
B J16/ICTBITENBHOCTY 1, ECTIV 3TOT (HaKT HE Y4MTbIBATb, BOAWTENb MOXET OLLMOMTLCH B OLIEHKE CiTya-
Ljm, a oLLMOKa, B CBOIO 04eperb, MOXET CTaTb MPUHMHON [JOPOXHO-TPAHCTIOPTHOTO MPOVCLLECTBUS.
15. [3] MpyurHol BOKOBOTO 3aHOCA ABTOMODIINS MOXET CTaTb Kak PE3Koe YCKOPEHUE, Tak W peskoe
TOpMOseHve. [py BIDKEHUM TPAHCTIOPTHOTO CPECTBA, MEXY LUMHAMY 11 [JOPOTOiA B 30HE KOHTaKTa
BO3HUKAKOT CWrTbl, BEMMHMHBI KOTOPbIX 3aBUCAT OT AEVCTBUA BoguTens. Cura TAm Ha Kornécax 3asut-
CUT OT UHTEHCMBHOCTI HEXKaTVA! Ha Mearb akcerneparopa, a TopMo3Hast Cira OT Yeurus, npurarae-
MOrO K TOpMO3HOW Nefanit. B cBoto o4epenp, Kak TAroBas, Tak v TopMO3Hast CiMbl BIISKOT B 30He
KOHTaKTa LU HbI C JOPOroi Ha BOKOBYHO CUMy, KOTopast 0BeCTieumBaET yCTOMMBOCTL aBTOMOGUNS. To
€CTb 110 Mepe YBEN4eHMs! Kak CUrb| TSAM, Tak 1 TOpMO3HOI curlbl, BokoBasi ciuna ymeHbLUaeTcs. 310
03HauaeT, YTO Koria BoayTeNb GOree MHTEHCUBHO HaXMMAET Ha Nefiarb akcernepaTopa BO3HIKAET
PesKoe YCKopeHiie, a Koraa npuraraeT GonbLuee Yeurie K TOpMO3HOM Mefiarit, MPOMCXONT peskoe
TOPMOJEHIE, HTO 1 SBMNSETCS MPU4IHOIN BOKOBOrO 3aHOCA I GOKOBOTO CKOMEXEHIS aBTOMOBINIS.
16. [2] Mpw aBVPKEHWN ¢ BOMBLLION CKOPOCTBIO HA MOBOPOTE MAYIoro PaaNyca 3Ha4UTENbHO BO3PAC-
TaeT LieHTpobexXHas cuna. 3T0 MOXET MPUBECTY K ONPOKUABIBAHIIO aBTOMOBWNS MM K Bble3aly Ha
BCTPEYHYIO MOTOCY 11 CTONKHOBEHMIO C ABIDKYLLMMCS HABCTPEYY TPaHCMOPTHbIM CpeacTBOM. Moa-
TOMY BOLWTENTIO PEKOMEHAYETCS CHU3UTB CKOPOCTb W MPUAEPKMBATLCS MPaBOI CTOPOHbI MPOE3-
Kenyacu.

17. [4] 3aHoC 33/3Hei! 0CY TPAHCTIOPTHOMO CPEACTBA BOMOMKEH MO MHOMAM MPU4VHAM, OBHAKO Hawt-
onee YacTo 3T0 MPOVUCXOANT MPY ABVBKEHM C GOMBLLIOI CKOPOCTBHO MO CKOMB3KOMY Y4acTky A0PO-
TV Ha MOBOPOTE Masioro paavyca. B Takoit cuTyaLm, BORUTENb NepeHenpyBOAHONO aBToMooums
[JIOMKEH MOBEPHYTb PYNIEBOE KOMECO B CTOPOHY 3aHOCA U HE3HAUUTENBHO YBENUYUTL CKOPOCTb.
[Tpv 3TOM cuna TAMm, KOTOpast HaXOAUTCS B MIMOCKOCTY BPALLEHWS YpaBMiseMblX KOMEC, 3Hauv-
TENbHO YCTPaHNT 3aHOC. AHAMNOMYHbIE [ENCTBIS BOQWTENS MOMHOMPUBOAHOTO aBTOMOGUNS, Tak-
Ke, peLLatoLLyM 06pa3om CriocobCTBYHOT MpekpaLLieHuto 3aHoca. [Mpy ynpasneHiv 3anHenpyeog-
HbIM aBTOMODIIIEM YBENUYEHIE CKOPOCTY BEAET K YBEMAYEHINIO 3aHOCa.

18. [2] B ycrosusix rononéaa unm Korfa [opora NokpbiTa CHEroM, CLEMeHVe LLNH C JOpOroi 3Ha-
YATENBHO CHIDKaeTCs. MoaTomy, YToBbl He 4OMYCTUTL BIIOKVIPOBKY KONEC, BOKOBOTO 3aHOCA U MoTe-
PV YCTOIYMBOCTY TPAHCTIOPTHOTO CPEACTBA, Bbl AOMKHBI TOPMONTL MPEPLIBICTBLIMA HXKATASMM
Ha nefjans TopMo3a, He BbIKTioyast CLienneHwst, u3berast Mpy 3TOM peskiix MOBOPOTOB PyreBOro KO-
neca. Kpome Toro Bam HeobxoavMo CHU3ITL CKOpOCTb A0 Havana NoBOpOTa, MOCKOMbKY, NPV Agi-
KEHW Ha MOBOPOTE C BbICOKO CKOPOCTBIO, LIEHTPODEXHAS Cina AOCTUrAET BbICOKIX 3HaYeHNH,
4TO TakKe MOXET NPUBECTY K GOKOBOMY 3aHOCY.

19. [1] [leTv He MOryT MPaBUIbHO OLIEHNTBL PACCTOSHVE [O aBTOMOBINS 1 ero ckopocTb. OTcoaa 1
Herpe[icKkasyeMocTb WX JeiCTBuiA. B cuTyaumm, nokasaHHON Ha pucyHKe, BoauTenb 6e3ycrioHo
JOIDKeH BHUMaTENbHO HabniodaTb 3a AeTbMY, ByayuM roTOBbIM K HEMeZEHHOM OCTaHOBKe B Crly-
yae, €Crv KTo-To 113 AETEN BHE3aMHO BbIDEXVT Ha NPOe3Kyto 4acTb. Kpome Toro, nofaya 38yKoBoro
CUrHara B HaCenéHHbIX MyHKTax [ns NPeAOTBPALLEHINS [JOPOKHO-TPAHCMIOPTHOTO MPOMCLLECTBIS
He 3anpetyaetcsi. 1. 33 1).

20. [2] Henpencxasyemas MaHepa [ABVKEHSt MapLUPYTHBIX Takcv M3BECTHA C NEPBbIX AHEN UX N0-
SBMEHIS B TPAHCTIOPTHOM NOTOKE. BoauTeni aTux TpaHCMOpTHbIX CPEACTB MOMYT BHE3ANHO OCTa-
HOBWTBCS, TPOHYTECS C MECTa OT Kpast Mpoeaxkeit YacTu, He yoeavBLUMCh B TOM, YTO UM YCTyratoT
[A0pory, MepecTpouTLCS B3 NpeaBapUTENbHONO BKMIOYEHNS YkasaTens noBopoTa u T. M. Takm 0b-
pa3soM, B NOKa3aHHOW CUTyaLI, BECbMa BEPOSITHO, YTO BOAUTENb 3TOTO MapLLPYTHOIO Takeh Hay-
HET PesKo NepecTparBaTLCA BpaBo K CTOSLLEMY MELLEXOZY KOTOpbIV NMOAAET CITHAM OCTaHOBKMA.
21.[3] B cootBeTCTBUM C (MaVHECKVMM MPOLIECCaMIA, IPOVICXOASLLVIMY MY TOPMOXEHII, TOPMO3-
HoIt MyTb ABTOMOGWNS MPSIMO MPOMOPLIOHANEH KBaapaTy ero ckopocTv. Takvum 0bpasoM, ecrim
CKOPOCTb TPAHCTIOPTHONO CPE/ICTBa BO3PACTET B 3 pasa, TOPMO3HON MyTb YBENU4UTCA B 9 pas.

22. [2] BoguTenb BCTPE4HOrO aBTOMOGHNS!, COBEpLLAs 0BOH, A0MDKEH YOEaUTLCS B TOM, YTO OH He
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TEMA 8.1

pune n pericol sau nu stanjeneste circulatia din sens opus. In cazul dat, este evident c&
acest conducator comite o eroare, de aceea, doar prin comportamentul cumpatat al Dvs.,
poate fi evitat accidentul din traficul rutier. Astfel, trebuie sa reducefj viteza, sé va deplasatj
spre dreapta sila necesitate sa opriti. P. 51 ¢).

23. [1] Tn cazul deplasrii automobilului pe sectorul de drum acoperit cu un strat de apa,
formata ca urmare a ploii abundente, functie de viteza de deplasare, poate avea loc des-
prinderea completa a pneurilor din fata de la drum (pierderea contactului). Acest feno-
men, cauzat de eliminarea dificila a apei de sub pneu, se numeste "acvaplanare" (hidro-
planare). Acvaplanarea conduce la pierderea manevrabilitatii. in cazul camioanelor, dato-
ritd masei mari si vitezei relativ mici a acestora, acest fenomen nu are loc.

24.[3] Ceata reduce considerabil vizibilitatea, prin aceasta facand dificila orientarea. Lu-
mina farurilor, practic, nu ilumineaza drumul. Prin urmare, binevenite sunt farurile i lan-
ternele posterioare anticeata, la care unghiul de difuzare a luminii in plan orizontal este
mare, iar indltimea de raspandire a luminii este joasa, fapt ce conduce la patrunderea
acesteia sub stratul de ceat, iluminand suficient drumul. Viteza de deplasare in conditii
de ceata trebuie conformata distantei de vizibilitate. Din practica este cunoscut ca la o vi-
zibilitate de cel mult 10 m, viteza nu trebuie sa depaseasca 5 km/h. P. 34 5).

25. [1] Deraparea poate avea loc, in cazul in care forta sumara transversala depaseste
forta sumara de aderentd a pneurilor cu drumul. Cauzele de provocare a derapajului sunt:
bruscarea volanului, diferenta presiunii in pneuri, accelerarea brusca, franarea brusca
precum si ali factori. In cazul in care autovehiculul in timpul franari bruste se "rupe” in de-
rapaj, este necesar de a intrerupe franarea, iar volanul trebuie intors in directia derapéri.
26. [2] Sistemul de frénare a oricarui autovehicul este calculat, ca sa-i asigure acestuia, la
masa maxima autorizata, un spatju minim de franare. In cazul in care aceasta masa ma-
xima calculata este depasita, eficacitatea franelor se reduce, iar spatiul de franare creste,
factor care, in condiii critice, poate conduce la producerea accidentului. De aceea, prin
Regulament este interzisa remorcarea, in cazul in care frana de serviciu la vehiculul re-
morcat este defectata, iar masa acestuia depaseste jumatate din masa reala a vehiculului
tractor. P.76 d).

27. [3] Pe motive de imposibilitate de a asigura siguranta manevrei, din cauza campului
vizual limitat in directji transversale, deplasarea cu spatele in intersectii poate conduce, in
cel mai bun caz, la crearea obstacolelor altor participanti a trafic sau la crearea premise-
lor si conditiilor propice de producere a accidentelor din traficul rutier, in cel mai rdu caz.
Astfel, nici nu poate fi vorba, despre acordarea ajutorului in efectuarea manevrei de de-
plasare cu spatele in intersectie, de catre agentul de circulatie sau despre acordarea pri-
oritatji, celui care incalca, din partea altor participanti Ia trafic. P. 41 2), alineatul 3.

28. [3] Din momentul in care conducatorul sesizeaza pericolul, pana la momentul in care
acesta actioneaza pedala franei, autovehiculul parcurge un spatju, care, bineinteles, este
in functie directa de viteza de deplasare a vehiculului si se numeste acesta "spatiu
parcurs in timpul de reacfie al conducatorului".

29. [3] Deplasandu-va pe drumul acoperit cu zapada (aderenta dintre pneuri i drum re-
dusa), trebuie sa intratj in curba cu cdmpul vizual limitat, reducand considerabil viteza de-
oarece, datorita fortei centrifuge, vehiculul Dvs. poate fi scos pe contrasens sau chiar ba-
gatingard.

30. [1] Frénarea automobilului cu tractjunea pe spate prin intermediul motorului pe drumul
acoperit cu polei ridica stabilitatea de deplasare a acestuia, ca urmare a reducerii probabi-
litatii de blocare a rofjlor, precum si a distribuirii uniforme de catre diferential a momentului
de franare intre rotjle din stanga si din dreapta ale automobilului.

31.[2]n situatia in care campul vizual este limitat de plantatjile verzi adiacente drumului
si de curba in planul drumului cu raza mica, categoric este interzisa iesirea pe contrasens,
deoarece poate avea locimpactul frontal cu vehiculul ce vine din sens opus.

32.[2] La migcarea in viraj, remorca ansamblului de vehicule se deplaseaza lateral spre
centrul de virare Cv. Aceasta isi gaseste explicatie in faptul ca, raza traiectoriei mijlocului
puntji din spate a remorcii Br/2, este cu mult mai mica decat raza traiectoriei mijlocului
puntii din spate a vehiculului tractor Ba/2. Acest factor trebuie sa fie luat in calcul de con-
ducatorii vehiculelor care trec in sens opus cu ansamblul de vehicule in limitele curbei cu
razamica.

CO3AACT NPENSTCTBUIA UM MOMEX BCTPEYHBIM TPaHCTIOPTHBIM CPEACTBaM. B AaHHOM cryyae atoT
BOAWTENb SBHO COBEPLLAET OLLMOKY M Torbko Balue Bnaropasymue u npaBurbHble AEMCTBIS MO-
TYT NPEOTBPATUTL AOPOKHO-TPAHCMIOPTHOE MPOVCLUECTBIE. Bbl AOMKHBI CHU3ITL CKOPOCTb, MpK-
HSITb BrpaBo 1 rpy HeobXoaUMOocTH ocTaHoBuTCs. 1. 51 ¢).

23. [1] Mpu ABvKEHM aBTOMOGUIS C BbICOKOV CKOPOCTBHO MO JOPOre MOKPBITOiA CII0EM BOZbI BO
BPEMS! NIMBHSI, BO3MOXEH OTPbIB MEpPeHUX KOMEC OT MOBEPXHOCTY [0POMV (TOTEps KOHTaKTa) 3a
CHET [IEVCTBIA MMAPOAVHAMUYECKOTO «KIHaY. Takoe SBMeHe HasbIBAETCs «akBarnnaHypoBaHu-
em» (iaponnaxypoBaHveM). AkBanraHpoBaHvie BEOET K MoTepe YrpaBnseMocTu. Y rpy3oBbIX
aBTOMOGWNEN 3TO SIBMEHWE OTCYTCTBYET M3-32 GONBLLON MacChl 1 CPABHUTENBHO HEBOrbLLON
CKOPOCTM.

24, [3] TymaH 3HauTenbHO YXyALWaeT BUAMMOCTb, 3aTPYAHSET OpyeHTUpoBaHIe. Papbl NouTH He
OCBELLAIOT [JOPOry, MO3TOMY NTyHLLIE VCNOMb30BaTh MPOTUBOTYMaHHbIE (haph! 1 33iH1e MPOTUBOTY-
MaHHble (hoHapy C HIA3KVIM 11 LLMPOKVIM My4KOM CBETa, KOTOpbIN MyuLLe MPOHWKAET NOf, Criov Tyma-
Ha W BrOMHe YOBMNeETBOPUTENBHO OCBELLAeT Aopory. [Mpy [ABIDKEHUM B TyMaHe CKOPOCTb HEOBXO-
VMO BbIGMpaTb C YHETOM PACCTOSIHNAA BUAVIMOCTYA. V13 MpaKTI KV U3BECTHO, YTO €CIU BIAAMMOCTL
He npesbiLLaeT 10 M, TO CKOPOCTb ABVKEHMS A0MDKHA ObITb He Bbile 5 k. M. 34 5).

25.[1] BokoBOW 3aHOC BO3HVKAET TOrza, KOraa AeNCTBYHOLLAs Ha aBTOMOBUIb CyMMapHas Bokosas
CiAna NPEBbILLIAET CyMMaPHYHO CUNY CLIEMTIEHIS KONEC ¢ A0POroi. MpiiiHbI: peskiie NOBOpOTHI Py-
TIEBOIO Koreca, HeofMHaKoBOE AABIEHVE B LLIMHAX, PE3KOE YCKOPEHVE, peskoe TOPMOXKEHME a Tak-
e Aapymvie thaktopbl. ECr 3aHOC BO3HIKAET Mpu peskoM TOPMOXEHWH, TO NSt BbIXOAA U3 HEro
TOPMOXeHIEe HeoDXOMMO MPEKPaTUTL Y NOBEPHYTB PYNIEBOE KOMECO B CTOPOHY 3aHOCA.

26. [2] TopmosHast c1cTeMa MoBoro MexaHVECKOro TPaHCTIOPTHOMO CPESCTBA paccHUTaHa Takvm
06pa3om, 4TobbI NPV NONHOI 3arpyaKe 0BecrIeUTb MHIMMAEHBI TOPMO3HON MyTb. Ecrm obiuas
(haKTM4ecKkas Macca NnpeBbILLAET PACYETHYIO, TO 3(EKTVBHOCTL TOPMOXKEHIS CHUBMATCS, TOPMO3-
HOI NyTb YBEMAYNTCS, @ 3TO, B CBOK O4EPEfb, B AKCTPEMATBHON CUTYaLyi MOXET NMPUBECTY K 10-
POXHO-TPaHCTIOPTHOMY MpoucLuecTBiio. MoaTomy [Mpaeina 3anpeLuatot GyKC1POBKY ecr dakTy-
yeckas Macca GyKeupyemoro TPaHCMOPTHOMO CPE/ACTBA C HeVcnpaBHoi pabovelt TOPMO3HON CiC-
TeMol NpeBbILLAeT MoroByHY cpakTudeckoit Macesl Bykeupytowuero. 1. 76 d).

27. [3] Mpvt ABVDKEHIM 330HIM XOL0M Ha NEepeKpECTKe Ge30macHOCTb MaHEBPa HEBO3MOXHO 0bec-
MeYTb 13-3a OrPaHIIeHHOI 0630pHOCTY B MONEpeYHOM HanpaBreHn. B nyuluem criyyae sToT Ma-
HEBP CO3MACT NMPENSTCTBIS ANS [PYVIX YHaCTHIKOB [BVKEHIS, B XYALLEM Xe, MOXeT CO3aTb
MPELNOCHINKYA AOPOKHO-TPAHCTIOPTHOTO MpowcLLecTavs. CrieoBaTenbHo, He MOXET BbITb 1 peyn
06 OKa3aH PerynvpoBLLAKOM MOMOLLIV MPY ABWKEHVN 33[HVM XOIOM Ha NEPEKPECTKe Ui O TOM,
4ToBbI MpY 3TOM JIpyriie BOAWTENN yCTynan HapyLuuTento gopory. . 41 2), a6zau 3.

28. [3] C MomeHTa OGHapy»eHVsi BOQWTENEM OMacHOCTI 10 MOMEHTa BO3AENCTBUS Ha TOPMO3HYI0
nefarb, TPaHCMOPTHOE CPEACTBO MPOXOAWT Kakoe-To PacCTOsiHIE, KOTOPOE HAXOMWTCS B MPSMOi
3aBYICHMOCTM OT €10 CKOPOCTU [BIDKEHIS. 3TO PACCTOSHVE M €CTb «MyTb, MPOIAEHHbIN 38 BPEMS
peakLv BOGUTENS.

29. [3] Mpu [BVDKEHM MO 3ACHEXEHHOMY M CKOMb3KOMY YHaCTKy [AOPOMA, Ha KOTOPOM CLEMNeHve
LUMH C [JOPOFOi 3HUUTENBHO CHIBKEHO, BbI JOMKHbI BOITY B NOBOPOT C OrpaHinyeHHoi 0630p-
HOCTbIO Ha HEBOIbLLION CKOPOCTW, Tak Kak Oz, BO3AEICTBIEM LIEHTPODEXHOI CUMbl, TPAHCTIOPTHOE
CPEACTBO MOXET OKa3aThCs Ha M0FICe BCTPEYHOTO [BVKEHINS 11 [Iake MOXET BbexaTb B 3a60p.

30. [1] TopmoxeHvie iBUraTenem 3aaHENpPUBOAHOTO aBTOMODWNS Ha CKOMb3KOI A0pOre MOBbILLIAET
€r0 YCTOMBOCTb BCIELCTBIE MEHbLUEH BEPOSTHOCTM BIIOKMPOBaHIS KOMEC, a Takoke BCeACTa/e
PaBHOMEPHOTO pacrpeneneHns audepeHLanom TopMO3HOrO MOMEHTa MexZy MpaBbIM 1 1ie-
BbIM KONEcamu.

31. [2] B cuTyauym, koraa Ha MoBopoTe Marloro paauyca 0630pHOCTb B HAMpaBeHUN ABVKEHUS
orpaHv4eHa NpULOPOXHBIMI 3eNEHBIMI HACAXOEHUSMIA, KAaTEropU4eckV 3arpeLLaeTes BbleaxaTb
Ha BCTPEYHYH MONOCY, Tak Kak MOXET MpOW30iTY 0B0BOE CTOMKHOBEHWE C [BIKYLLMMCS HaB-
CTpeuy TPaHCTIOPTHBLIM CPEACTBOM.

32.[2] Mpu ABVDKEHIM Ha MOBOPOTE, MPULIEN COCTaBA TPAHCTIOPTHbIX CPEACTB CMELLAETCA B Hanpa-
BreHWM LieHTpa noBopoTa Cv. 3T0 0BbSCHSIETCS TeM, HTO paanyC TPAEKTOpUM CEPELHbI 3aHEr0
MocTa npuLiena Brf2 3HauuTenbHo MeHbLLE paayyca TPaeKTopu CepeavHbI 3aaHEro MocTa Tsraya
Ba/2. 3toT dhaktop HeobX0aMMO YUMTLIBATS BOAWUTENSAM TPaHCTIOPTHBIX CPEACTB MPW BCTPEYHOM
pasbes/ie C COCTABOM TPaHCTIOPTHbIX CPEACTB HA MOBOPOTAX MAroro paauyca.

y
| Ba |
Cv —centrul virajului; A CV —LIeHTp NoBOPOTa;
Ba—ecartamentul puntji din spate a automobilului; 0 — Ba - konesi 3aaHero MocTa asTomMobuns;
Br - ecartamentul remorcii; Y Br—kones npuuena;
Ba/2 - traiectoria de virare a puntii din spate a automobilului; b %‘\‘L \ Ba/2 - TpaexTopysi IOBOPOTA 3aHErO MOCTa aBTOMOOUS;
Br/2 - traiectoria de virare a puntjii remorcii; Br/2 — tpaekTopus noBopoTa MocTa npuLiena;
Ra-raza de virare a puntii din spate a automobilului; Ra Ra - paanyc noBopoTa 3aiHero MocTa aBToMobuns;
Rr —raza de virare a puntii remorcii; R, X Rr-papuyc nosopota MocTa npuena;
b - deplasarea remorcii spre centrul de virare. A b — cveLLeHVe NpuLiena B HanpaBneHuy LigHTpa noBopoTa.
r
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33.[2] Franele cu disc ale autovehiculelor sunt deschise si, ca urmare, in cazul in care de-
plasarea are loc pe drumul umed, acestea se umezesc. Din aceasta cauza coeficientul de
frecare dintre garniturile plachetjlor si disc intrucatva se reduce, factor ce conduce la intér-
zierea intrarii in actiune a franelor.

34, [2] In cazul in care vehiculul trece prin ap&, mecanismele franelor rojlor se umezesc.
Prin aceasta, se reduce considerabil coeficientul de frecare, respectiv dintre: placheti —
disc; sabotj — tambur, si ca urmare se reduce simtjtor eficacitatea sistemului de franare.
Astfel, imediat dupa ce a trecut prin apa, conducatorul trebuie sa usuce mecanismele fra-
nelor, prin apasarea repetata si discretd a pedalei franei.

33. [2] ABTOMOBMIEHBIE AVCKOBbIE TOPMO3a He 3alLLLEHb! OT BO3AECTBIS OKPYXatoLLiet cpeabl
11, 1PV J3BVDKEHUN MO 10POre C BaXHbIM MOKPLITEM, NOABEPMEHDI MonagaHuio Ha Hux Briarm. 1o
3TO NPUYNHE KOIDPULIMEHT TPEHNS MEXY TOPMO3HBIMW KOMIOAKAMM W A1CKOM HECKOMBKO CHYt-
KaeTes, 4To, kak MpaBurio, MPUBOZWT K Boree nosaHeMy Havary TOPMOKEHHS, YeM MPK ABIDKEHIN
10 [JOPOTe C CYXVIM MOKPBITEM.

34. [2] Mpw aBIDKEHUM Yepes BOAHYIO Nperpagy TOPMO3HbIE MEXaHu3Mbl HaMOKatoT. Ao BenET K
3HAYMTENBHOMY YMEHBLLEHIIO KO3(PMMLINEHTa TPEHINS MEXY TOPMO3HBIMIA KOTOAKAMM W IMCKOM
WV TOPMO3HBIMI KOrIOZKaMM 1 TOpMO3HbIM GapabaHoM W, kak CriefCcTBIE, K Pe3KoMy CHIDKEHIIO
3thchexTMBHOCTM paboydeit TOPMO3HOI cucTeMbl. UToBbl GbICTPO BOCCTaHOBUTL S(D(HEKTUBHOCTL
TOPMOXEHIS, HeoBX0MMO Cpasy e Mocre MPEOAONEHIN BOBHON Nperpajibl MPOCYLLMTb TOPMO3-
Hble MEXaHI3MbI, 4TO [JOCTUFAETCS MHOTOKDATHBIMI KDATKOBPEMEHHBIMIA HaXaTVsAMM Ha TOPMO3-
Hyt0 nedartb Mpy [BUXEHWN Ha OBHOM W3 HUBLLIMX Nepeaay.
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TEMA 8.1

35. [4] In caz de orbire conductorul trebuie s pun in functiune avertizorul de avarie si,
neschimband banda de circulatie, sa reduca viteza si sa opreasca, pentru ca alti condu-
catori, in cazul preselectarii benzii, nu sunt obligatj sa-i cedeze trecerea. Conform unor
date statistice, conducatorii, care pana la orbire conduceau vehiculele cu o viteza de 60
km/h si, dupa orbire, nu luau masuri de reducere a vitezei, acestia parcurgeau, pe dibuite,
aproximativ un spatju de 240 m. Imaginatj-va cate schimbari de situatji rutiere pot avea loc
inacest rastimp de deplasare pe nevazute... P. 34 2) b), alineatul 3.

36. [2] Conducerea preventiva a vehiculului prezinta un factor important in garantarea si-
gurantei traficului. Semnalizarea oricarei manevre trebuie efectuata din timp, chiar daca
nu-i acorda prioritate conducatorului. Asadar, pentru a nu crea conditii propice de produ-
cere a incidentelor nedorite, imediat dupa executarea depasirii, conducatorul nu trebuie
sa reduca brusc viteza sau sa opreasca, decat in cazuri exceptionale, intrucat, in caz con-
trar, ludndu-I prin surprindere pe conducatorul vehiculului depasit, poate avea loc coliziu-
nea. Atét reducerea brusca a vitezei, cat si oprirea inopinata, nu pot sa provoace iegirea
dinuz afranelor. P. 32 1), alineatul 2, P. 32 3), P. 51 d), alineatul 2.

37.1]In condiii grele de drum si, in plus, la deplasarea in rampé, categoric sunt inadmi-
sibile reducerea vitezei, majorarea brusca a debitului de combustibil sau intreruperea for-
teila roata, prin selectarea altei trepte din cutia de viteze. Aceasta pentru c&, din cauza re-
zistentei mare la rulare a rotjlor, vehiculul va pierde inertja sau chiar poate sa se opreasca.
Mai mult, ca urmare a conectarii treptei inferioare si bruscarii debitului de combustibil rotjle
motoare vor incepe a patina, deplasarea devenind imposibila. Asadar, in situatia din ima-
gine, trebuie sa selectatj din timp treapta corespunzatoare si debitul de combustibil, fard a
recurge la selectarea altei trepte din cutia de viteze.

38. [2] Este cunoscut ca pe masura ce creste masa vehiculului, acestuia fi este inerenta si
oinertie mai mare adica, rezistenta care se opune frandrii si opririi este mai mare. De ace-
ea, atunci cand autoturismul tracteaza o remorca, indiscutabil ¢, spatjul de franare al an-
samblului va creste.

39. [4] Suspendarea derapajului puntii posterioare la autovehiculul cu tractiunea pe fata
necesita unele particularitati in actjunile soferului. Ca si in cazul vehiculului cu tractjunea
pe spate, volanul trebuie rotit in directia deraparii insa, pentru a compensa cat mai rapid
derapajul, debitul de combustibil trebuie neesentjal mérit. Prin aceasta, autovehiculul iese
din derapaj, corectandu-si directia de deplasare. Reducerea debitului de combustibil, pre-
cum si incercarea de a mentine pozitia volanului, chiar daca veti mari considerabil debitul
de combustibil nu vor contribui la suspendarea derapajului.

40.[3] Tipul si dimensiunile anvelopelor se determina in functie de destinatie, capacitatea
de incarcare si presiunea necesara in ele. Anvelopa trebuie montata pe janta discului rotji,
astfel incat sa asigure o fixare si etansare buna, care poate avea loc numai in cazul ajus-
tajului corespunzator, adica dimensiunile anvelopei corespund cu ale jantei. Daca aces-
tea nu corespund, atunci in cazul suprasolicitarii pneului, pe motive de necorespundere a
sarcinii, au loc in timpul rularii deforméri ce depasesc limitele admisibile, care la viteze
mari pot conduce la iesirea anvelopei de pe janta rotii sau la deteriorarea pneului si, bine-
inteles, la pierderea maniabilitatii i stabilitaii de deplasare a vehiculului.

41. [4] Deplasandu-va in situatia din imagine, in care campul vizual este limitat de para-
metrii geometrici ai drumului, ajungeti fn varful rampei. In aceste conditi, trebuie s3 men-
tineti vehiculul cat mai aproape de marginea dreapta a partii carosabile reducénd viteza,
astfel veti putea evita orice situatie rutiera periculoasa posibila, care poate aparea inopi-
nat, in momentul trecerii peste varful rampei.

42.[2] Deplasandu-va in conditii de ceata densé, trebuie sa luatj in calcul ca vizibilitatea
se reduce considerabil, dar mult mai periculos este fenomenul ca, ochii percep eronat
distanta. De aceea Dvs. trebuie sa mentineti un spatju in raport cu vehiculul ce va prece-
de, astfel, incét spatjul de oprire sa fie mai mic decét distanta de vizibilitate deoarece, de-
terminarea distantei, prin perceperea luminii lanternelor de gabarit si vizibilitafji placutei cu
numarul de inmatriculare a vehiculului precedent, poate s fie gresita. Trebuie refinut ca,
in conditji de ceata densa, distanta pana la obiecte se percepe ca fiind de doua ori mai
mare decét in realitate.

43. [4] Masinile autopropulsate in unele cazuri au un gabarit ce depaseste latimea benzii
de circulatie, de aceea in cazul deplasérii lor pe drumurile publice se creeaza obstacole
circulatiei, atunci cand se trece in sensuri opuse cu acestea sau se efectueaza ocolirea
ori depasirea lor. In conditii de vizibilitate redusé probabilitatea de intrare in coliziune cu
ele sau cu masinile agricole transportate de acestea e foarte mare. Astfel la trecerea in
sensuri opuse toate circumstantele enumerate prezinta pericol.

44, [4] Stationarea vehiculelor pe ambele parti a partii carosabile limiteaza campul vizual
ce face dificila observarea pietonilor. Totodata probabilitatea, ca cineva din conducétorii
vehiculelor aflate in stationare poate sa porneasca sau sé deschida portiera este nalta.
Astfel, in asa situatie, conducatorul trebuie sa se pazeasca de oricare din actiunile enu-
merate si s& demonstreze prudenta sporita, pentru a evita orice pericol.

45, [5] La trecerile pentru pietoni cu circulatie nedirijata conducatorii tuturor vehiculelor sunt
obligati s& cedeze trecerea pietonilor care se afla la marginea partii carosabile si intentio-
neaza sa se angajeze in traversare, precum si celor care se afla pe partea carosabila.

46. [3] Denivelarile artificiale se instaleaza inaintea trecerilor pentru pietoni cu circulatia
nedirijata pentru impunerea vitezei reduse de deplasare. Conducatorii vehiculelor nu tre-
buie s ocoleasca aceasta denivelare indiferent de prezenta sau lipsa pietonilor pe trece-
re, deoarece in timpul ocolirii denivelarii ei vor fi nevoiti sa iasa pe banda sensului opus.
47. [2] Motociclistul are dreptul sa continue deplasarea doar pe traiectoria B, oprindu-se
dupa ultimul automobil din ambuteiaj, deoarece intersectarea liniei discontinue a marca-
jului longitudinal este permisa numai pentru efectuarea manevrei, iar pe pista pentru bi-
ciclisti circulatia este permisé numai bicicletelor si ciclomotoarelor. P. 43 3) a), Nota ex-
plicativa la anexa nr. 3 (IV. INDICATOARE DE SENS OBLIGATORIU, 4.4.1).

48. [3] Cu toate ca conducatorii de vehicule trebuie s& manifeste prudenta sporita pe
acest sector de drum periculos semnalizat prin indicatorul de avertizare "Copii", mama si
copilul trebuie s se deplaseze pe trotuar pana la trecerea pentru pietoni si sa traverseze

35. [4] Mpu ocrennern BOANTENb JOMKEH BKIKOUUTL aBapUiAHYIO CUTHaNM3aLWio 1 He MeHsst no-
TI0C! [IBVPKEHNS CHU3UTL CKOPOCTB W OCTAHOBUTLCS. HY O KaKoM NEPEeCTPOEHUN He MOXET ObiTb 11
peuu, KpoMe TOro, HYKTO He [IOTDKEH YCTyraTb A0POry BOAWTENIHO, KOTOpbIN NEPECTpanBaeTCs Ha
COCE/IHKOH MONOCY. VICXOMIS 13 HEKOTOPbIX CTATUCTUYECKIX AAHHBIX, ECI BOOUTENL 10 OCTIenrie-
HIsl, BUrasick Ha aBToMobure co CKopOCTLHO 60 KM/M, Nocre OCrenneHst He MPUHSN Mep K CHI-
KEHWIO CKOPOCTW, OH BCTIEMYI0 MpoedeT pacctosHue npumepHo B 240 wm. MpencTasbTe cebe,
CKOMbKO Pa3 MOXKET U3MEHIUTLCS A0pOkHas 0BCTaHOBKA Ha 3TOM, He BIAVIMOM BOAWTENTIO, y4acTke
popor... 1. 34 2) b), absay 3.

36. [2] MpenynpeavTenbHOCTL MK YPaBEHIA TPAHCTIOPTHBIM CPEACTBOM SBMSIETCS BXKHBIM (hak-
TOpOM B 0becrieveHim 6e3onacHocTu aibkeHust. CurHarbl o niobom MaHéBpe HeobxoavmMo noga-
BaTb 3a0aroBpEMEHHO, X0TS Mofja4a CurHana U He AaéT BOUTETHO MPEUMYLLECTBA B BIoKeHN. Ta-
kM 06pa3om, YTobb He Co3aaBaTh YCrIoBUI, CTIOCOOCTBYHOLLX HEXXeMaTeNbHbIM MHLLEHTaM, BoV-
Terio 3anpeLLaeTCs HeMoCPEACTBEHHO NOCTE 3aBEPLLEHIS 0BrOHa PE3KO CHYDKATL CKOPOCTb UM OC-
TaHaABMNMBATLCS, ECTM 3TO He TpebyeTcs Ans obecreveHst 6e30MacHOCTV BIDKEHMS), TaK Kak B Mpo-
TVBHOM CfTy4ae 3aCTUTHYTbIN BPACTIIoX BOAyTENTb OBrOHSEMOro TPaHCMOPTHOTO CPELCTBA MOXET Co-
BEPLUMTL CTOMKHOBEHME. Hin peskoe CHIDKEHIME CKOPOCTU, HY [iabke BHe3arHasi OCTaHoBKa, He Mpuse-
[OyT K BbIX0Zy U3 CTPOst paboselt TopmoaHoii cvctembl. . 32 1), ab3au 2, M. 32 3), . 51 d), a63aw 2.
37.[1] B crioHbIX JOPOXHbIX YCIIOBIASIX, B OCOBEHHOCTY NPV [ABYDKEHIV HA MOTHEM, COBEPLUEHHO He-
[LIOMyCTUMbI CHYDKEHVIE CKOPOCTY, PE3Koe YBEMMUEHVE Mofaqi TOMMMBa Wi MpepbIBaHue TAMOBOM Cii-
Tbl, KOTOPOE HACTYMaET Mpu nepekriodeH nepeaad. 113-3a G0MbLLOTO COMPOTVBIEHNS KAYEHIHO 11
PE3KOTO CHYDKEHNS! CLIEMTIEHIS KOMEC C [IOPOTOM, TPaHCNIOPTHOE CPECTBO MOTEPSIET UHEPLIMIO Uk
[iae MOXET 0CTaHOBUTCS. Boriee Toro, BCrieacTaye BKIHOHEHIS! MOHVKEHHOM Mepeasi v peskoro
YBEMVYEHIS Mofja4M TOMMBa, BeayLLyie KOréca HauHyT MpobyKCOBbIBATH, YTO TakKe MPUBEAET K rpe-
KpaLLeHto ABvikeHst. Takm 06pasom, B MoKasaHHOM CATYaLWu, CrieyeT 3abnaroBpeMeHHo Bbib-
paTb COOTBETCTBYIOLLIYHO Nepesiasly v ofaqy TOMmvBa U He npuberarb K NepexiioHeHmto nepesiay.

38. [2] V13BeCTHO, YTO MO Mepe YBern4eHMst Macchl TPaHCMOPTHOMO CPELCTBA, YBENMUMBAETCS
VHepLWs,, TO €CTb CiArNa, NPOTUBOAECTBYHOLLASH TOPMOXKEHWIO M OCTaHOBKe Bospactaer. Mo aToi
MPY4MHE TOPMO3HOI MyTb FETKOBOTO aBTOMOOWNS NP ABVBKEHWM C MpuLienom GesycrioHo byaet
BonbLLe.

39. [4] ins npekpalLieHns 3aHOCa 3aHel! 0cv NepeaHEnpUBOHOMO aBTOMOOUNS, BOAWTENb AON-
)KEH, KaK 11 B CITy4ae C 3aAHENpVBOAHbIM aBTOMODMIIEM, MOBEPHYTH PYFIEBOE KOMECO B CTOPOHY 3a-
HOCa, 0fHaKO Mofaqy TOMNMBa HEOOXOAMMO HESHAUMTENBHO YBEMMHMTE, MOCKONbKY YMEHbLLEHE
rofiauy B 3TOM CITyyae BefET K YBENMHEHMIO 3aHOCa. YMEHbLLEHIE Mofja4y TONMMBa, a Taicke no-
MbITKA COXPaHUTb MOMOXKEHIE PYNEBOrO Koreca, axe Mpy 3HAYUTENbHOM YBEMMYEHM NoLayn
TOMNNMBA, He CNOCOBCTBYIOT YCTPAHEHIIO BO3HVKLLIETO 3aHOCA.

40. [3] Twin 1 pa3viep LLKH OrpeensieTcs B 3aBVCUMOCTU OT VX Ha3HaueHIst, AOMyCTVMOI Harpy3k 1
HeobXoayMoro AaBneHust B HiX. LLinka AomkHa BbiTb CMOHTVpOBaHa Ha 06ope Avcka Koreca Takvm
06pasom, 4TobbI 0becneumBanach HanxHas covkcaLyist U repMETUHHOCTb, YTO MOXET ObiTb AOCTUr-
HYTO COOTBETCTBYHOLLIEI MOAFOHKOM, TO ECTb Pa3MeP LLHbI [JOTKEH COOTBETCTBOBATHL pasvepy 000-
fa aucka. Ecriv oHv He COOTBETCTBYIOT, TO 13-3a M3ObITOMHON HArpy3Kkv Mpy BpaLLeHn koreca
MPOVICXOAAT AechopMaLvv, MPeBbILLAKLLE AOMYCTUMbIE MPEErbl, KOTopble Ha GOMbLLION CKopoCTh
MOryT MPVIBECTY K CaMOMPOV3BOITbHOMY JEMOHTaXY LLMHbI ¢ 060/1a Koneca Uit K MOBPEKIEHMIO LuK-
Hbl C MOCTIEAYHOLLIEI MOTEPEV YPABIMAEMOCTY W YCTONHMBOCTI TPAHCTIOPTHOTO CPECTBA.

41. [4] Bbl npubrwkaeTech K BepLUMHE NOAbEMA B CUTYaLWK, KOrfia 0D30pHOCTb OrpaHiyeHa reo-
METPUYECK/MI NapameTpamm Jopory. B aTux ycrousix, Bbl JOMmkHbI BECTU CBOI aBTOMOBMIb Kak
MOXHO Brvie K MpaBOMY Kpato MPOe3xeil HaCTV CHUVB CKOPOCTb, Briarodaps Yemy, nobas 13 ne-
PEYMCIIEHHbIX OMaCHbIX CUTyaLWil He CTaHeT Ans Bac BHe3anHow 1 Bel cmoxeTe nabexarts orac-
HbIX NOCTIEACTBUA X HEOXVAHHOTO NOSIBIEHMS.

42. [2] Mpv ABVBKEHNM B YCTIOBISIX TYCTOTO TyMaHa HeoBXOMMO Y4TBIBATb He TOMBKO 3HaUTENb-
HOE YXyALLIEHE BUAMMOCTH, HO W UCKaXEHWE PacCTOSIHNI 10 06 BEKTOB B HanpaBneH! ABIDKEHHS.
Mo aToi npuunHe Bbl AOMKHBI BBIGMPATL Takylo AUCTAHLMIO [0 ABVXKYLLEroCs! BriepeaV TpaHc-
MOPTHOTO CpeACTBa, YTOBb! OCTaHOBOYHBIN MyTb Obin MeHbLLE paccTosHUs BYAMMOcTH. Onpene-
TIEHV e PacCTOsHAS MO BOCTIPUSITIALD CBETa 3a[1HVX rabapuTHbIX choHaper unvi Tabruyku ¢ rocyap-
CTBEHHbIM HOMEPHBIM 3HAKOM MOXET MPUBECTY K OLLIOKe, MOCKOMbKY 113-32 YNIOMSHYTONO UCKaXKe-
HIIS MCTAHLMA MOXET NOPOV NoKa3aThes Aaxe B iBa pasa bomblLe, YeM B AENCTBUTENBHOCT.

43, [4] FabapuTbl CaMOXOAHbIX MalLLVH, B HEKOTOPbIX CryHasiX, MPeBbILLAHOT LUMPUHY MOMOCh! [BU-
KEHS,, MO3TOMY MPW WX [BWXEHM MO OBLLECTBEHHbIM [JOPOraM CO3AALOTCS MPENsTCTBISA Mpi
BCTPEYHOM pasbe3sfe, 06bes/e, a Tawke npu vx obroHe. B ycrioBusix HEROCTATOHON BUAVIMOCTH
BEPOSITHOCTb CTOMKHOBEHVS C HUMM WM C CEMbCKOXO3SANCTBEHHBIM 0B0PYAOBaHWEM, KOTOPOE OHY
BE3YT, 04eHb Bbicoka. CrieoBaTenbHo, My BCTPEYHOM pasbesfe, Bee nepeyicrienHble 0beTos-
TeNbCTBa NPEACTaBMNSOT ONACHOCTb.

44, [4] CrosiHKa TpaHCTOpTHbIX CPELACTB N0 06eMM CTOpOHaM Mpoe3)Kell YacTu OrpaHMIMBaeT 06-
30PHOCTb, YTO 3aTPyAHSET HabntoaeHVe 3a netuexofam. BmecTe ¢ Tem, BEPOSTHOCTb TOrO, YTO
KT0-m1b0 13 BOAWTENEN MPUNAPKOBaHHbBIX aBTOMODWIEN MOXET HEOXWOAHHO HauYaTb [BUXEHUe
1N BHE3AMHO OTKPbIT A1BEPb, BECHMA BbICOKa. CrieoBaTenbHo, B AaHHO CATYaLWK, BOAVTENb
JOIDKEH OnacaTkes Moboro 13 NepeymcrienHbIX AeCTBIA 11 MPOSBMATL MOBbILLEHHYHO OCTOPOX-
HOCTB, 4TOObI 136EXaTb OMACHOCTH.

45. [5] Ha HeperynupyembIx MeLexoaHbIX nepexofax BOQWTENM BCEX TPaHCMOPTHbIX CPEACTB
06s13aHbI yCTynaTh A0POry MeLLexofam, KOTopble HaXOASATCS Y Kpast POe3KeN YacTi 1 Hamepesa-
10TCS NEepeTy A0POrY, a Takke MeLLexoaam, KoTopble HaXoASTCs Ha NPOE3KeN HacTu.

46. [3] VckyceTBeHHbIE HEPOBHOCTY YCTAHABMMBAIOTCS Mepez Heperym pyembIMu NeLLexoaHbIMM re-
pexofamu [Nt MPUHYAMTENBHORO CHIDKEHVS CKOPOCTI. BopuTen TpaHCMopTHbIX CPEACTB He AOTK-
Hbl 00BE3KATB 3Ty HEPOBHOCTL HE3ABVICUMO OT HATMHIAS UMW OTCYTCTBYS MELLIEXOI0B Ha Nepexope,
MOCKONbKY MpY 06bE3AE HEPOBHOCTV M MPUAETCS BbIEIKATL Ha MOMOCY BCTPEYHOMO [IBIBKEHIS.

47. [2] MoTOLMKIMCT MMeET NpaBo MPOJCITKUTL ABVDKEHKE TOMBKO MO TpaekTopuy B, octaHoBuB-
LUMCh 3a NocneaHyM aBToMobuUrIeM B 3aTope, MOCKOMbKY MepecekaThb MPepbIBUCTbIE NIMHUM MPO-
[J0NbHOIM PA3METKV Pa3peLLIaeTCs TOMbKO MpK NEPECTPOEHIN, a Mo BerocUneaHoil JopoXKe ABi-
XEHVe pa3peLLaeTCs Torbko Ha Benocunedax 1 Monegax. M. 43 3) a), MosicHuTenbHas 3anucka k
npunoxenuto Ne 3 (IV. TPEQMUCLIBAIOLLIME 3HAKW, 4.4.1).

48. [3] HecmoTpst Ha To, 4TO BOAWTENY TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB OMKHbI MPOSBIATL 0CO0YI0 OCTO-
POXHOCTb Ha [aHHOM OMaCHOM YHaCTKe A0pOriA, 0603Ha4YeHHOM MpeaynpEXOatoLLM 3HaKoM «[e-
TW», Mama 1 peGEHOK [IOMKHbI JOITY MO TPOTYapy 10 NeLLeXoaHoro nepexoda v besonacHo ne-
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drumulin siguranta.

49.[3] Orice manevra efectuata in conditii de vizibilitate limitata, mai cu seama, in cazul in
care aceasta este legata de iesirea pe banda destinata circulatiei in sens opus, prezinta
pericol ce poate conduce la producerea accidentului din traficul rutier cu consecinte gra-
ve. Aceasta pentru ca, in cazul efectuarii manevrei de intoarcere fara ajutorul altei per-
soane aflata in afara vehiculului, fie in nemijlocita apropiere de curba cu raza mic, fie in
nemijlocita apropiere de varful rampei, conducatorul este nesigur, intrucat din direcia cu
vizibilitatea mai mica de 100 m, in orice moment poate aparea vreun vehicul ce se depla-
seaza cu viteza mare, pentru care vehiculul ce efectueaza manevra de intoarcere, poate
sa-i fie un obstacol inopinat. Conducatorul luat prin surprindere, poate sa comita erori in
actjuni, astfel fiind posibila producerea accidentului.

50. [3] Exfolierea, demontarea sau alta iesire din uz a pneului montat la roata osiei din fata
prezinta pericol, intrucat conduce la pierderea maniabilitatii si stabilitatjii de deplasare a
vehiculului. O probabilitate inalta de acest gen de deteriorari prezinta pneurile cu profilul
benzii rulante resapat. Pentru autoturisme valorile limitelor maxime a vitezei de deplasa-
re pe drumurile publice sunt mai mari decat pentru alte tipuri de vehicule si pentru a evita
oricare din situatjile periculoase posibile, montarea anvelopelor cu profilul benzii rulante
resapat la rotile axei din fata a acestor vehicule este interzisa, deoarece pot avea loc ur-
mari imprevizibile.

51. [2]In procesul de franare energia cinetica a maselor vehiculului, care se afl in misca-
rea de rotafie si translatie, se transforma in mecanismele franelor, in lucrul de franare, tre-
cand in energie termica. Tn cazul in care, in procesul de franare se blocheaz rotile, freca-
rea are loc intre pneuri si drum. Prin aceasta, cauciucurile se infierbanta si topindu-se
conduc la reducerea considerabila a aderentei pneurilor cu calea. Ca urmare spatiul de
franare creste esentjal, iar pneurile lasa urme negre de cauciuc pe suprafata partii carosa-
bile.

52. [5] Neasigurarea de catre conducator a intervalului lateral suficient, la trecerea in sen-
suri opuse, atét in cazul deplasarii cu viteza inalté cét si atunci cand deplasarea are loc pe
drumul umed, alunecos sau cu suprafata denivelata, poate contribui la producerea colizi-
unii tangentiale, in primul caz, pe motivul formarii depresiunii dintre aceste vehicule, iar in
al doilea caz, datorita deraparilor posibile pe drumul umed, alunecos sau datorita socuri-
lor produse de denivelari. In cazul vehiculului lung, coliziunea poate avea loc datoritd cori-
dorului dinamic lateral (fasiei laterale), ce-l ocupé acest vehicul, mai cu seamd, la depla-
sarea pe sectorul de drumin curba.

53. [2] Consumul de alcool este un factor cu efecte foarte periculoase care afecteaza se-
rios capacitatea de conducere a conducatorului. Printre principalele efecte negative asu-
pra conducatorului generate de consumul de alcool sunt: scaderea nivelului de concen-
trare a atentjei, cresterea timpului de reactie, evaluarea gresita a distantelor si vitezelor,
subestimarea pericolelor si riscurilor din trafic, reducerea cdmpului vizual etc.

54. [4] Deplasarea printr-o localitate necunoscuta intrucatva-i creeaza conducétorului
disconfort, pe motive de crestere a volumului de informatii ce trebuie percepute si preluc-
rate. De aceea, conducatorul poate comite inexactittj in actiunile de conducere a vehicu-
lului. Deplaséndu-va in spatele unui astfel de vehicul, numarul de inmatriculare si semnul
distinctiv al carui va informeaza ca este din alt stat, trebuie sa mentinetj un spatju de sigu-
ranta suficient, pentru ca, in orice moment, sa fii gata de a opri, intrucat conducatorul
acestui vehicul poate comite oricare din actjunile enumerate.

55. [1] In momentul in care vehiculul ajunge in varful rampei, fasciculul luminii de drum a
farurilor acestuia are o indreptare mai ridicata decéat atunci cand acesta se deplaseaza
de-a lungul rampei. Prin urmare, daca nu vetj comuta lumina de drum a farurilor cu cea de
intélnire, pana a ajunge in varful rampei, veti provoca orbirea conducatorului vehiculului
ce vine din sens opus, factor care poate conduce la accidentul din traficul rutier.

Deplasarea cu lumina de drum a farurilor

peTA Jopory.

49. [3] ioboit MaHEBP, OCYLLECTBSIEMbII B YCTIOBISIX OrPaHVHEHHON BIALMMOCTI, B 0COBEHHOCT
CBS3aHHbIV C BbIE30M Ha BCTPEYHYHO MOMOCY, MPEACTABMSET OMacHOCTb U MOXET CTaTb MPU4MHON
[JOPOXKHO-TPAHCTIOPTHOTO MPOVCLUECTBUS C THXENbIMY MocneAcTBusivu. Kak B6nian nosopoTos
Marioro paauyca, Tak 11 BOnvai BepLUMH NOBEMOB, NP OCYLLIECTBIIEHIN pa3BopoTa 6e3 nomoLLy
[LpYroro nnLja, HaxoasLLEerocs BHe TPaHCTIOPTHOTO CPE/CTBa, BOAMTENb YyBCTBYeT cest HeyBepeH-
HO, MOTOMY 4TO B M0G0 MOMEHT CO CTOPOHbI C BAANMOCTHI0 MeHee 100 M MOXeT NosBUTLCS
TPaHCTIOPTHOE CPELICTBO, [BIDKYLLEECS HA GOMBLLIO CKOPOCTH, NS KOTOPOTO Pa3BopaqvBatoLLMit-
51 aBTOMODMIb MOXET CTaTb HeOXMAAHHBIM NPensTCTBreM. [lefCTBA 3aCTUTHYTOro Bpacnrox Bo-
[DVTENs MOTYT MPYBECTU K OLLMOKaM, @ 3TV OLLMOKM MOTYT, B CBOIO O4Yepe/ib, CTaTb MPUIMHON A0-
POXHO-TPAHCTIOPTHOO MPOVICLLECTBIS.

50. [3] PaccrioeHve, femoHTax ¢ 000aa Aycka Koreca Uit pyrue NOBPEXEHUS LUMHbI, CMOHTUPO-
BaHHON Ha NepenHei ocy, NPeACTaBMSOT ONacHOCTb, MOCKOMbKY OHY MOTYT MPYBECTU K MOTEpe Y-
PABIIAEMOCTY W YCTOIYVBOCTI NPVt ABVKEHII TPaHCTIopTHOrO cpepcTaa. OcobeHHO Bbicoka BEpOSTT-
HOCTb TaKoro poga MOBPEXKOEH  LLVH C BOCCTAHOBIIEHHBIM MPOTEKTOPOM. [J1st NerkoBbIX aBTOMO-
Burei fonyCTUMBI MakcMarsHb I MPEAEN CKopocTV Ha OBLLECTBEHHBIX AOPOraX 3HAYUTENbHO Bbl-
LLie, YeM A APYIVX TPAHCTIOPTHbIX CPECTB W, YTODbI MPEAoTBPaTUTL BOSMOXHOCTL BO3HUKHOBEHYS
1110001 113 YMIOMSHYTHIX OMACHBIX CUTYaLMIA C HEMperCKaayeMbIMM MOCTIEACTBISIMIA, YCTAHOBKA LLMH C
BOCCTaHOBEHHbIM MPOTEKTOPOM Ha NEPEHIOrD OCh STV X TPAHCTIOPTHBIX CPELCTB 3arpeLLaeTcs.

51. [2] B npoLiecce TOPMOXKEHIS KUHETUYECKAs 3HEPrASt BPALLIAIOLLVXCA 11 MOCTYNaTemnbHO [BIDKY-
LLMXCS Macc TPaHCTIOPTHOTO CPeACTBa NpeobpasyeTcs TOpMO3HbIM YCTPOVCTBOM B paboTy TopMo-
KEHVSI, MEPEXOSLLYIO B TENTOBYIO SHEPTHO. M1 TOPMOXEHIM C 3aBrOKVPOBaHHBIMM Konécamm,
TPeHvie BO3HUKAET Mexzy LLUHaMIN 1 MOBEPXHOCTBIO JOPOMA, BCTIEACTBIE HEro LUMHbI HarpeBatoT-
CS1 11 MPOVCXOANT WX ONMaBrieHve, YTO CriocOBCTBYET 3HAUUTENBHOMY YMEHBLUEHIO CLIEMMEHIS
LUMH € [0pOroit. B pesyrbTaTe TOpMO3HON MyTb CYLLECTBEHHO YBEMMYMBAETCS, @ LLNHbI OCTABMSIOT
YEpHble crefbl Ha NOBEPXHOCTV MPOEKEN YacTu.

52. [5] HecobritoaeHine BoavTenem A0CTaTouHOro GOKOBOrO MHTEpBara, Kak Mpy BCTPEYHOM pasb-
e3fie Ha 6OMbLLON CKOPOCTM, TaK 1 NPV ABWKEHN NO MOKPOW, CKOMb3KOM WM HEPOBHOI fjopore,
MOXET MPVBECTU K KacaTeNbHOMY CTONKHOBEHMIO, B MEPBOM Cry4ae M3-3a paspexeHns Mexay
3TUMI TPEHCTIOPTHBIMM CPEACTBAMM, @ BO BTOPOM — BCIIEACTBYIE BOIMOXHOO GOKOBOrO 3aHoca Ha
MOKPOW 11 CKOMb3KO A0POTe W 113-3a MOTEPU YCTORYMBOCTI NP ABVDKEHIM MO HEPOBHOM OpOre.
[py pasbese ¢ ArMHHOMEPHBIM TPAHCTIOPTHBIM CPEACTBOM CTONKHOBEHME MOXET MPOM3ONTI 13-
3a YBENV4EHHOTO A1HaMM4ECKOro rabapuTHOrO KOpUAOpa 3TOrO TPaHCMOPTHOTO CPECTBA, 0CODeH-
HO NPV ABVDKEHUM Ha MOBOPOTE.

53. [2] Arkoronb BbI3bIBAET B OpraHiiaMe 3Ha4MTeNbHbIe HEraTyBHbIE M3MEHEHIS KOTopble Cepb-
€3HO BMMSIOT HA COCOBHOCTb BOAWTENS YMPaBMSTb TPAHCMOPTHbIM CPeacTBOM. CHKaeTCs ypo-
BEHb KOHL|EHTPALWM BHUMaHWS, YBENUIMBAETCS BPEMS peakLy, OLUMOOHO OLIHWBAIOTCS Ayc-
TaHLS 1 CKOPOCTb [1BIDKEHIS, HEAOOLIEHMBAIOTCS OMACHOCTb U PUCK BO BPEMS [IBIDKEHINS, YMEHb-
LUAETCA Nofe 3peHna N T. M.

54. [4] [lBvKeHvie MO He3HaKOMOMY HaCenEHHOMY MyHKTY co3naéT BoauTento HeyaobeTsa us-3a
yBenm4ernst obbEma MHAOPMALIK, KOTOPYHO OH AOIDKEH BOCTIPUHSTL 1 nepepaboTatb. o aToit
MPUYMHE BOAMTENb MOXET A0MyCKaTb OLLMOKY MpK YMPaBMeHUM TPaHCTIOPTHBIM CPEACTBOM. [gyra-
§Cb B TPAHCTIOPTHOM MOTOKe 33 aBTOMOBIIEM C MHOCTPaHHBIM HOMEPaMM 11 ONO3HaBaTEbHbIM
3HaKOM [pyroro rocyaapcTea Bam criefyet noafepmeaTh HECKOMBKO YBEMMYeHHYH0 6e3onacHyto
[LVICTaHLWIO 1 B Mi0BOI MOMEHT BbITb FOTOBBIM K OCTAHOBKe, MOCKOTbKY BOAWTENb 3TOr0 aBTOMOb-
1151 MOXET COBEPLUMTL JH0BO0E U3 EPEIUCTIEHHbIX AEACTBII.

55. [1] B MOMeHT nepexoaa TPaHCTOpTHOMO CPEACTBa Yepe3 BEpLLUMHY MOgbEMA CBETOBON My4OK
JanbHero ceeTa (pap HarnpasreH Boree BbICOKO, HEXENM, YeM NpW ABIDKEHM BOOMb NOAbEMA.
Takm 0Bpa3som, ecriv Bel He nepexrioquTe CBET C jarnbHero Ha brivkHuiA Ao Nepexoda Yepes Bep-
LUMHY MoabEMa, BOAWTENb BCTPEYHONO TPAHCMOPTHOMO cpencTea GyaeT ocrennéH ceetom dap
BaLwiero aBTomMo61ns, YTO MOXET CTaTb MPUIMHOI AOPOXHO-TPAHCTIOPTHOMO MPOVCLUECTBIASL.

Deplasarea cu lumina de intilnire a farurilor

[BKeHre ¢ aansHUM ceeTom dap

56. [1] Spatju de oprire — este spatjul parcurs de vehicul din momentul in care conducéato-
rul vehiculului a observat pericolul, pana la oprirea definitiva a acestuia.

57.[1] Vigilenta vizuala contribuie la cresterea capacitatji de percepere a pericolelor, ace-
asta fiind posibila prin asigurarea campului vizual in fata vehiculului. Acuitatea vizuala
buna este limitata doar la vederea centrald, care are forma unui con cu un unghi de apro-
ximativ 12°. Pe masura ce unghiul de vedere creste, aproximativ 120°, acuitatea se redu-
ce, aceasta vedere fiind numita periferica. Or, trebuie refinut ca, campul vizual este influ-
entat de viteza de deplasare a vehiculului. Adica, daca la 30 km/h cdmpul vizual constituie
aproape 100%, apoi pe masura ce viteza creste pana la 100 km/h, acesta constituie doar
40%. Bineinteles, proprietatile vizuale difera de la individ la individ, de aceea cAmpul vizu-

[BwkeHve ¢ GrvkKHUM CBETOM chap

56. [1] OcTaHOBONHbIIA MyTb — 3TO PACCTOSHINE, MPOIAAEHHOE TPAHCMIOPTHBIM CPEACTBOM C MOMEH-
Ta 0BHapy)XeHNs BOUTENEM OMacHOCTY 10 MOHOM OCTaHOBKY.

57. [1] 3puTensHas BHAMATENLHOCTL COCOBCTBYET BOree OCTPOMY BOCTIPUSITUIO OMacHOCTY, @ 3TO
CTaHOBMTCS BO3MOXHbIM Gniarofjaps obecreveHio CBOB0HOO NOMS 3peHis Nepen ABWKYLLMCS
aBToMoburem. Harnbornee 0cTpoe 3peHuie — LieHTparbHoe 3peHue, B KOHYCE C YrToM okoro 12°.
[anee, npnbnusurensHo Ao yrna 120° — 3peHue, HasbiBaeMoe NeprciepuitHbIM, No Mepe yaare-
HIS OT LigHTpa yXxyaLaetcs. [pu aTom crieayeT MoMHUTb, YTO C YBENUYEHNEM CKOPOCTY ABIBKE-
HIS: aBTOMOBIIS — Mofe 3peHinst yMeHbLLAETCSs. Tak, ecriv mpu ckopocTit 30 KM/, OHO COCTaBnseT
okorio 100%, To npu ckopoctit 100 kv/4 cokpatiiaeTcs Ao 40%. B 3aBuciMocTv OT MHAMBIAYans-
HbIX 0COGEHHOCTEN YeroBeKa, 3HaUEHISI MO 3DEHNST MOTYT UMETb HEKOTOPbIE OTKIOHEHNS.

al, infunctie de aceasta, poate avea unele abateri. < 30 km/h >
€ 50 km/h >
| . 80 km/h !
| ! 100 kmh i |
1 1
! I | ! 1
- _

Vederea centrald_
Lad

Ochiul stang

Vederea periferica

__lleHTpanbHoe 3peHue
-

Ochiul drept

-

JleBbilt rnas

MepudpepuiiHoe 3peHne

MpaBbivi rma3
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TEMA 8.1

58. [2] Rezematoarele de cap (tetierele) la spetezele banchetelor, reprezinta elementul
de siguranta pasiva a vehiculului. Acestea avand menirea de a evita traumatizarea sec-
torului cervical al coloanei vertebrale sau de a diminua gravitatea traumelor, a acelor aflafj
in vehicul, in cazul in care in vehiculul oprit intra din spate alt vehicul. Dar, tetierele sunt
utile numai in cazul plasarii (reglarii) lor la inaltimea corespunzatoare, in caz contrar aces-
tea pot agrava situatja.

59. [4] Conform proceselor fizice ce au loc in timpul frandrii vehiculului, se poate constata
ca, spatiul de franare este influentat de multipli factori. Deci, spatjul de franare este direct
proportional patratului vitezei initiale de franare si invers proportional deceleratjei stabili-
zate. Deceleratia, insa, este invers proportionala masei vehiculului. Ca urmare, cu cat va-
lorile vitezei sunt mai mari, iar deceleratia fiind mica, din cauza masei mari, cu atat mai
mare va fi spatjul de franare.

60. [2] Este cunoscut, ca asupra spatjului de franare a vehiculului influenteaza mai mulfj
factori, unul din ei fiind cel uman. Conducétorului ii este necesar un anumit timp pentru a
reactiona la situatja rutiera, la fel si sistemul de franare necesita un timp pentru a intra in
actiune. De asemenea, 0 mare influentd o au conditiile rutiere. Astfel, in cazul in care nu
se respecta distanta de siguranta, pe motive de insuficienta a timpului necesar pentru
oprire, in caz de franare a unuia din vehiculele din flux, exista o probabilitate inalta de a se
produce coliziunea in lant dintre vehiculele ce urmeaza unul dupa altul.

61. [4] Drumul acoperit cu polei prezinta pericol, deoarece, in aceste conditii se reduce
considerabil aderenta pneurilor cu partea carosabila. Asadar, in conditii de aderenta redu-
sd, In cazul accelerdrii intensive poate aparea patinarea rofjlor conducétoare, iar in cazul
franarii intensive — blocarea rofjlor. Atat in primul caz cét si in al doilea, la fel si in cazul
bruscarii volanului, poate avea loc deraparea si pierderea stabilitatii de deplasare a vehi-
culului. Prin urmare, Dvs. trebuie sa evitatj oricare din actiunile mentjonate.

62. [5] Autovehiculele au a lor particularitati, chiar daca sunt de acelasi model pe care
Dvs. aveti deprinderea de al conduce, si cu atat mai mult daca acesta este de alt model.
Deaceea, urcandu-va la volanul unui vehicul, pe care nu avetj dexteritati de al conduce,
trebuie sa luatj in considerare particularitatile mecanismelor de comanda spre exemplu,
sensibilitatea sistemelor de directie si franare, viteza vehiculului, precum si gabaritele
acestuia. Particularitatile mentionate influenteaza, in mare masura, siguranta de deplasa-
re. Consumul de combustibil, chiar daca reprezinta una din caracteristicile principale ale
vehiculului, oricum acesta, nu influenteaza siguranta de deplasare.

63. [1] Oboseala la volan conduce la scaderea capacitajii de coordonare a miscarilor,
scaderea preciziei si vitezei reacfjilor, marirea timpului de reactie. Conducatorul care se
afla in stare de oboseala depune eforturi mari pentru a fi atent si concentrat. Acesta nu
mai vede clar sau chiar deloc nu observa indicatoarele si marcajele, iar situatiile din trafic
le percepe cu intarziere. Starea de somnolenta poate conduce la atjpire, in rezultatul ca-
reia, chiar daca este de scurta durat, are loc pierderea totala a controlului asupra vehicu-
lului, situatie in care pot avea loc urmari imprevizibile. De aceea, in cazul in care atj sesi-
zatoboseala, deplasarea trebuie intrerupta pentru a va odihni.

64.[1] Consumul de alcool afecteaza serios capacitatea conducatorului de a conduce ve-
hiculul. Prin urmare, consumul de alcool este una din principalele cauze care conduc la
producerea accidentelor din traficul rutier cu consecinte grave si deosebit de grave. Ace-
asta pentru ¢, alcoolul produce multiple efecte negative, dintre care pot fi enumerate:
scaderea nivelului de concentrare a atentjei, reducerea exactitatii de percepere, creste-
rea timpului de reactie, evaluarea gresita a distantelor si vitezelor, conducatorul sesizand
viteza ca fiind mai mica decét in realitate.

65. [4] Deplasarea cu viteza excesiva, ce depaseste viteza maxima determinata prin ca-
racteristica tehnica a vehiculului, conduce la reducerea proprietatilor de franare a aces-
tuia, factor ce poate crea dificultatj in oprirea lui, in cazul obstacolului inopinat, astfel fiind
posibila producerea accidentului in traficul rutier.

66. [3] In aceasta perioads a anului, 1 noiembrie — 31 martie, in Republica Moldova per-
sista, de reguld, timpul innorat, cad precipitatii abundente, precum si predomina ceata.
Astfel, transparenta atmosferica se reduce, prin aceasta, reducandu-se considerabil si vi-
zibilitatea. Vizibilitatea redusa face dificila observarea vehiculelor si a obstacolelor in di-
rectia de mers. n asa conditii, punerea in functiune in farurile vehiculului a luminii de intal-
nire sau a luminii de deplasare pe timp de zi, creeaza posibilitatj altor conducatori mai bine
sa se orienteze si sa conduca vehiculul in siguranta.

67.[3] Bruscarea spre dreapta a vehiculului, imediat dupa ce va depasit, denota lipsa de
maestrie in conducere, comportament copilaros i manifestare a agresivitatii din partea
conducatorului acestui vehicul. In astfel de situatji, trebuie s fiti cumpétati, s& vé pastratj
calmul gi, fara ca sa semnalizatj cu claxonul sau cu lumina farurilor, sa continuatj condu-
cerea decenta a vehiculului.

68. [1] Perceperea falsa de catre conducétor, in timpul conducerii vehiculului, a unor
obiecte si fenomene se numeste iluzie. Acest fenomen este caracteristic tuturor conduca-
torilor, indiferent de calificarea si experienta acestora. Statistica i practica au demonstrat
ca viteza vehiculelor cu gabarit mare (ansamblurilor de vehicule, autobuzelor) pare a fi
mai mica, iar a celor mici (ciclomotoarelor, motocicletelor, autoturismelor) — mai mare de-
cétinrealitate.

69. [3] Atunci cand conducatorul conduce vehiculul timp indelungat, cu viteza inalta si fa-
rd a se uita la vitezometru, are loc diminuarea capacitailor senzoriale, urmare la ce con-
ducétorul percepe gresit viteza, adica viteza de deplasare este perceputa de acesta ca
fiind mai mica decét in realitate.

70. [3] Pentru a avea posibilitdtj de a depasi situatjile critice, adica pentru a putea manui
rapid volanul, conducatorul trebuie sa-I {ina corect. Experienta in conducerea vehiculului
demonstreaza ca plasarea corecta a mainilor pe volan, in cazul deplasarii rectilinii, este
aratata inimaginea 3.

71. 1] Incarcétura plasata in portbagajul instalat pe acoperisul vehiculului, méreste sup-
rafata laterala a acestuia, fapt ce conduce la sporirea influentei vantului. Ca urmare, la de-
plasarea cu viteza mare, vehiculul poate sa se abata de la traiectoria de deplasare sau

58. [2] MoaroroBHIKW Ha CIMHKAX CYAEHUI SBMSIOTCS SIEMEHTOM MacCyBHON 6e30macHoCTY TpaH-
CropTHoro cpecTea. OHW NpefHa3HayeHb! ANs NpeaoTBpaLLEH!s TPaBMUPOBAHMS I CHIDKEHNS
TXKECTV TPABM LUEMHBIX MO3BOHKOB BOAVITENS 11 MACCKVIPOB B Crlyyae Haesfa C3aay Ha ocTaHo-
BVBLLEECS TpaHCrIopTHOe cpefcTBo. OfiHako nofnb3a OT MOLFONOBHIKOB B MOMHOM Mepe bynet
TONbKO B TOM CIlyMae, ecriv OHv ByayT npaBuribHO OTperym poBaHbI MO BbicoTe. B MpoTveHOM cry-
4ae OHY MOTYT Aae OCTIOXHYTB MOCIEACTBIAS CTONKHOBEHMS.

59. [4] Vicxons w3 aHamv3a qomanyeckux npoLIeccoB, MPOVCXOASLLIX MY TOPMOKEHUN TPaHCTOPT-
HOro CPEACTBa, MOXHO CAENaTb BbIBOJ, YTO Ha BEMMYMHY TOPMO3HOTO MyTV BINSIOT MHOME (hak-
TOpbl. Hanpumep, BemMYmMHa TOPMO3HOMO MyTU MPSIMO MPOMOPLIMOHArbHA KBaJPaTy HauaribHoM
CKOPOCTV TOPMOXEHNS M 0BpaTHO MPOMOpLVoHarbHa YCTaHOBMBLLEMYCS 3aMefieHio. B cBoto
oyepenb 3amefieHve obpaTHO MPOMOPLMOHaNbHO Macce TpaHenopTHoro cpeacTsa. Crenosa-
TenbHO, Yem GorblLie CKOPOCTb W MeHbLLE 3aMEZIEHIE, BbI3BaHHOE BOMbLLOIA Maccoit, Tem 60omb-
Lue ByAeT TOPMO3HOM MyTb.

60. [2] V13BeCTHO, 4TO Ha BENMYMHY TOPMO3HOTO MyTI TPAHCTIOPTHOIO CPEACTBA BMSIET MHOMO pas-
TIM4HBIX haKTOPOB, OLHIM 13 KOTOPBIX SIBMISETCS YeroBeseckui thaktop. BoguTento Heobxommmo
onpenenéHHoe Bpems,, YTobbl OTpeanpoBaTb Ha A0POKHYI0 0BCTaHoBKY. [ns cpabaTbiBaHis Top-
MO3HOW CUCTEMBI Takke Heobxoavmo Bpemst. Kpome Toro, GonbLLOe BIMsIHUE HA OCTaHOBOYHBINA
NyTb OKA3bIBAIOT 11 AOPOXHbIE Yerosus. Takum 0Bpasom, npu HecobnoaeHm 6e3onacHoi auctanH-
LM, B CITyMae pesKoro TOPMOXEHISH OLHOTO 13 TPAHCTOPTHbIX CPECTB, CrieayHoLLX APy 3a fpy-
TOM B TPAHCMOPTHOM NMOTOKE, BPEMEHI 17151 CBOEBPEMEHHO OCTAHOBKW MOXET He XBaTwTb. Criefo-
BaTefbHO PE3KO BO3PaCTaeT BEPOSTHOCTb LIEMHONO CTONKHOBEHNS.

61. [4] ObreaeHenbii y4acToK [OPOM MPEACTABNSET ONAaCHOCTb A5 ABWKEHUS, TaK Kak, B 3TVX
YCIOBWSIX, 3HAYVTENBHO CHIPKAETCA CLIEMMERVE LUKH C AOPOTOiA. [Tpi Peskom YCKOpEHW Ha CKomb-
3KOM MOKPBITUM BbICOKA BEPOSITHOCTb MPOBYKCOBKY BEAYLLWX KOMEC, @ NPy PE3KOM TOPMOXEHN —
Briok1poBky Konéc. B oboux criyyasix, a Takke npu peskix MoBopoTax pyneBoro Koreca, MoXeT
BO3HMKHYTb GOKOBOIA 3aHOC M MOTEpSt YCTOMYMBOCTW TPAHCTIOPTHONO CpencTea. TakuM 0bpasom
Bam crienyeT n3beratb 11060r0 13 NepeumncrieHHbIX AeACTBUIA.

62. [5] ABTOMOBMAN MEIOT CBOM OCOBEHHOCTH, AXe CTiv 3TO aBTOMOBMI TOW e Mapkw, B Y-
paBrieHI KOTOpOil Y Bac fiocTaTouHo onbiTa, a Tem Goree, ecr 370 aBTOMOBIN PYroii, He3Ha-
Kkomort Bam mogenm. MoaTomy, okasaBLLCh 33 PyNEM TPAHCTIOPTHOMO CPEACTBA, KOTOopbIM Bbl A0
3T0r0 He YNpaensny, Bbl JOMKHbI 00paTUTh BHUMAHWE Ha OCOBEHHOCT PyreBoro yrpaBreHis
(Hampymep: Ham4m1e U OTCYTCTBIE YCUMUTENSE) M TOPMO3HOI CUCTEMBI (HanpuUMep: Mapasnv-
YECKUI WMk MHEBMATVHECKIV MPUBOLL, MAPOBaKYYMHbIN yeunuTenb). Ha 6e3onacHoCTb ABIKEHNS
B GOrbLLON CTENeHN BNUSIOT Takke CKOpOCTb W rabapuTbl aBTomMobuns. Pacxop Tonmmea, Xots 1
SBMSETCS OfIHON 13 BaXHbIX XapaKTepUCTIK aBTOMOONS, Ha BE30MaCHOCTb [IBIKEHIS HE BIUSET.
63. [1] CocTosHue ycTanocTvt yxyALaeT KOOPAVHALIMIO ABYDKEHWIA, CHIKAET TOYHOCTb 1 BbICTpOTY
peakum. Boayrens, HaxopsaLWMIACa B COCTOSHIM YCTarNOCTY NpuraraeT ropasfo GornbLue yeunmi
A1t KOHLIEHTPALIWN BHUMAHIS, MrIOX0 BOCTIPUHIMAET Wrv BOBCE He BT [OPOXKHbIE 3HaKV 1 pas-
METKY, @ M3MEHeHIe [JOPOXHOI 0BCTaHOBKM OLIEHVBAET C onoanaHveM. Byayuu B COHMMBOM coc-
TOSH, BOAWTENb MOXET 33ipemaTh ¥ MOMHOCTBIO YTPaTUTL KOHTPONTb Haf, TPAHCTOPTHbIM CPef-
CTBOM, @ yTpaTa KOHTPOMS, Aake Ha KOPOTKOE BpeMmsi, MOXET MMETb CaMble HerpeackasyeMble
nocrieacTsust. [osToMy, ecr Bl nouyBCTBOBANM YCTANOCTb, CrIELYET NpepBaTh ABVKEHUE U OT-
[LOXHYTb.

64. [1] YnoTpebrieHue ankorons okasbIBaeT OTpULIaTENbHOE BIISHUE Ha CTIOCOBHOCTL BOAMTENS
YNPaBSITb TPAHCTIOPTHBIM CPEACTBOM, SBMSISICh OAHON 113 OCHOBHBIX MPU4MH JOPOXHO-TPAHCTIOPT-
HbIX MPOVICLLECTBII C TSHKEMbBIMIA M 0CO00 TSKEMBIMM MOCTIELCTBUSMM. AKOromb Bbl3bIBaeT B Op-
TaHI13Me 3HAUMTENbHbIE HEraTVBHbIE 3MEHEHNS. CHIDKAETCS! YPOBEHD KOHLIEHTPALWM BHUAMAHMS],
3aMETHO YMEHbLLAETCS TOYHOCTb BOCTPUSITAS, YBENIMBAETCS! BPEMS PEaKLIM, OLLIMBOYHO OLiEH-
BaIOTCS AVICTAHLIMS MEXY TPaHCMOPTHbIMY CPELCTBAMM 1 CKOPOCTb JBIDKEHNS, KoTopast npef-
CTaBMAETCS MEHbLLEH, YeM B A/ CTBUTENBHOCTY.

65. [4] [lpvpKeHme CO CKOPOCTHHO, MPEBbILLAtOLLIEN MAKCUMATTbHYHO CKOPOCTb OMPEenEHHYH TexH!-
YECKOM XapaKTEPUCTUKOM, BEAET K CHIPKEHMIO TOPMO3HbIX ka4eCTB TPAHCTIOPTHONO CPEACTBa, a 3To,
B CBOH 04Epe/lb, MOXET CLeNaTh HEBO3MOXHON CBOEBPEMEHHYI0 OCTAHOBKY Meper] HEOKMAAHHO
MOSIBUBLLIVIMCS! NIPENSTCTBUEM W CTaTb MPU4MHOIA JOPOXHO-TPAHCTIOPTHONO NMPOVICLLECTBMS.

66. [3] B nepvioa ¢ 1 Hosibpst no 31 MapTa Ha Tepputopui MongoBbl, kak npaeiirio, Mpeobragaet
0bra4HocTb, BbiNagaloT 0burbHbIE 0caaKu, a Takke rOCrIOACTBYIOT TyMaHbl. BeriencTeue atoro
MPO3paYHOCTb aTMOCHEPDI CYLLECTBEHHO CHUXAETCS, YTO BEAET K 3HAUUTENBHOMY YXYALLIEHO
BAAVMOCTU. HelocTaTouHast BAMMOCTb 3aTpyaHSET CBOEBPEMEHHOE OBHAPYKeHWe TpaHCropT-
HbIX CPE[ICTB, @ TakKe NPENsTCTBUIA B HAaNpaBNeHU BIKeHIs. BrroyeHne GrimkHero ceeta dhap
WV IHEBHBIX XOLOBbIX OTHEl B STOT Nep1oz; BDEMEHI NO3BONSIET pyTIM BOGWTENSAM MyuLLe Opy-
€HTIPOBATLCA M 6e30MaCHO YNPaBNATL TPAHCTIOPTHBIM CPEACTBOM.

67. [3] Boawens aBTomMO6IS, KOTOPBIA HEMOCPEACTBEHHO MOCTIE 3aBEPLLEHNS 0BroHa pesko npy-
Hsi BMPaBO, MPOSIBIAT ArPECCUBHOCTb, HEYPABHOBELLIEHHOCTb WM OTCYTCTBIE JOCTATOHHOMO Oflbl-
Ta B yNpaBeHUM TPaHCTIopTHBIM CPELCTBOM. B aToM criyqae, Bo 1sbexaHue ocrioxHeHust obcTa-
HOBKM, Bbl He [JOMKHbI NOAABATL 3BYKOBOW 11 CBETOBO CUTHaTbI, @ MPOSIBIB XTa/IHOKPOBME, MPo-
[LIOMKUTb [IBUXKEHUE, HE PEarvipysi Ha HEMPUSITHB I MHLMAEHT.

68. [1] Ombo4HOe BOCTIpUSITUE BOAVITENEM, MPW YTPaBNEHIM TPAHCTIOPTHLIM CPEACTBOM, HEKOTO-
PbIX MPEAMETOB W SBMEHMI HA3bIBAETCS UITTO3MEN. STOT (heHOMEH MPYCYLL, BCeM BOAUTENSM He-
3aBYCHMO OT WX KBarMAMKaLMY W onbiTa. CTaTUCTVKA U NPaKTIKa MOKA3bIBAIOT, YTO CKOPOCTb KPyT-
HoraBapyTHbIX TPAHCTOPTHBIX CPEACTB (COCTABOB TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB, aBToBYCOB) MpeacTaB-
NISIETCS MeHbLLEN, YeM B A/CTBATENBHOCTY, & CKOPOCTb MariorabapuTHBIX TPaHCMIOPTHbIX CPEACTB
(Monea0B, MOTOLVKIIOB, NIETKOBbIX aBTOMOGWMEN) — 6orbLLEN YeM B SENCTBATENBHOCTM.

69. [3] Korna BoguTerb, B TEYEHIE ANMTENBHOTO BPEMEHM, BEAET aBTOMOOUITL C BbICOKOMA CKO-
POCTbHO, HE IS HA CTIEOMET, MPOVICXOAUT CHUKEHIE €0 CEHCOPHbIX KAYECTB, BCIIEACTBIE Ye-
10 BOAWTENb OLMOOYHO BOCTIPUHIMAET CKOPOCTb JBIDKEHNS CBOETO aBToMOOUNS, KoTopast npef-
CTaBMSETCS eMy MeHbLLEN, YeM e€ [eCTBUTENBHOE 3HaYeHve.

70. [3] inst Toro, uTo6bI MMETb BOMOKHOCTb MPaBIIbHO E/CTBOBATH B KPUTUYECKIX CUTYaLSX,
TO €CTb BbICTPO BO3AENCTBOBATL Ha PyrIeBOE KOMECO, MOMOKEHUE PYK Ha HEM [OTTKHO ObITb Mpa-
BUMbHbIM. V/IcX0f1st U3 OrbiTa YMpaBreHst TPaHCMOPTHbIM CPECTBOM, I0KA3aHO YTO MpaBirbHOe
MOMOXEHE PyK BOAWTENS HA PyrieBOM KONEece Mpu [BIDKEHM aBToMOGINS Mo MpsiMoi [jopore
11306paXKeHo Ha pyCyHKe 3.

71.[1] Tpya, pasveLLEHHbI Ha GaraxHiKe, YCTaHOBMEHHOM Ha KpbILLE aBTOMOBINS, yBENM4MBaET
nroLLaas GOKOBOI MOBEPXHOCTU TPAHCTIOPTHOTO CPEACTBA, BCTIELCTBUE YET0 YBENM1IMBAETCS BIW-
Hve BokoBoro BeTpa. [pu [ABVKEHIM Ha BOrTbLLIOI CKOPOCTV 3TO MOXKET MPUBECTY K 3HAYUTENBHO-
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TEMA 8.1

chiar s se rastoarne. In plus, se ridica centrul de greutate, fapt care conduce la reduce-
rea stabilitatii si, implicit, sporeste probabilitatea de rasturnare a vehiculului.

72.[4] Ca proprietati psihofiziologice de importanta mare pentru un conducator de vehicul
se considera capacitatea acestuia de a percepe adecvat situatia rutierd, de a lua decizii
corecte si de a reactjona in timp restrans. Anume, varsta, oboseala, starea sanatatji, fu-
matul, consumul de alcool, droguri si administrarea unor medicamente influenteaza ne-
gativ aceasta capacitate. Parametrii fiziologici nu influenteaza fiabilitatea conducatorului,
pentru ca locul de munca a soferului se poate adapta acestor parametri.

73.[3] Efectuarea manevrei de virare a ansamblului de vehicule la dreapta in curte sau pe
o stradela ingusta, este legata de deplasarea acestuia, prealabil manevrei, spre stanga,
pentru ca traiectoria axei din spate a remorcii s& se inscrie in limitele partii carosabile. De
aceea, conducatorul vehiculului care il urmeaza, trebuie sa se abtina de la efectuarea
manevrei de devansare, atat pe dreapta cat si pe stdnga ansamblului.

74.[4] Conducatorul de vehicul trebuie sa stea lipit de speteaza banchetei, pentru a avea
un contact mai deplin cu vehiculul. Aceasta ii acorda posibilitati de a percepe cu ajutorul
analizorului vestibular orice schimbare a pozitiei vehiculului in timpul deplasérii. inclinarea
prea mult spre spate (imaginea 1) sau prea mult inainte (imaginile 2 si 3), nu creeaza po-
sibilitati de a manui corect volanul. Pozitia corpului si plasarea corecta a mainilor pe volan
este aratata inimaginea 4.

75. [3] Conducatorul vehiculului ce se depaseste pe timp de noapte, pe sectorul de drum
neiluminat, este obligat sa comuteze lumina de drum cu cea de intalnire, atunci cand ve-
hiculul ce-| depaseste a ajuns in dreptul lui. El trebuie s& mentina lumina de intélnire pana
la momentul in care vehiculul ce la depasit s-a indepartat la o distanta de cel putin 150 m.
Aceasta este necesar pentru a nu provoca, prin oglinzile retrovizoare, orbirea conduca-
torului vehiculului care la depasit sau pentru a nu-i crea disconfort.

76. [4] Autovehiculul, pe buna dreptate, se considera sursa de pericol sporit, deoarece se
poate deplasa cu viteze inalte. Pe langa aceasta, indiferent de calificarea conducatorului,
proprietatile lui psihofiziologice si profesionale, controlul asupra vehiculului poate avea loc
doar daca se respecta normele de siguranta (regimurile de viteza, regulile de depasire si
manevrare etc.). Astfel, in caz contrar, se pot produce accidente, in care pot suferi oame-
nii si/sau cauzate prejudicii materiale.

N77 [3] Intrarea pe acostamentul umed si neconsolidat impune evitarea oricérei bruscari
atata volanului, cat sia franei, pentru cé prin aceasta poate fi provocat derapajul sau chiar
rasturnarea vehiculului. Astfel, in acest caz, este necesar, fara a recurge la franare si
rotirea brusca a volanului, de a directiona lent vehiculul spre partea carosabila.

N78 [2] Pentru a bloca roata si prin aceasta a exclude porirea de la sine si iesirea pe
partea carosabild a vehiculului aflat in panta cu declivitate mare, rofile acestuia trebuie
ntoarse spre bordura.

N79 [2] Pentru a exclude iesirea pe partea carosabila in caz de pornire de la sine, a vehi-
culului aflat in panta cu declivitate mare, rofile acestuia trebuie intoarse de la partea caro-
sabila.

N80 [2] Pentru a exclude iesirea pe partea carosabila, in caz de pornire de la sine, a vehi-
culului aflat in rampa cu declivitate mare, rofile acestuia trebuie intoarse de la partea caro-
sabila.

N81 [1] Pentru a exclude iesirea pe partea carosabild, in caz de pornire de la sine a vehi-
culului aflat in rampa cu declivitate mare, rotile acestuia trebuie intoarse spre partea caro-
sabila.

N82 [2] Pentru a reduce eficient viteza vehiculului si apoi a opri in siguranta este necesar
deainclude in cutia de viteze a unei trepte inferioare, ulterior lent (usor) fara smucituri de
atrage fréna de stationare (de ména).

N83 [4] Viteza prea mare sau prea mica a vehiculului fata de viteza medie a fluxului de
transport prezinté pericol. In prima situatie, practic este imposibila, in caz de necesitate,
incolonarea vehiculului in fluxul de vehicule si evitarea coliziunii cu acestea. In a doua si-
tuatie se creeaza obstacole circulatiei care pericliteaza siguranta traficului.

N84 [3] Conducatorul de vehicul trebuie s& conduca preventiv, s& nu admita situatii peri-
culoase, sa anticipe si sa evite cele ce pot fi provocate de alti participanti la trafic. Astfel
Dvs., in cazul dat, trebuie sa contribuiti la efectuarea in siguranta a manevrei de depasire.

N85 [5] Prezenta sistemului airbag nu elibereaza conducatorul si pasagerii vehiculului de
obligatia de a aplica centura de sigurantd, indiferent de locul pe care le ocupa.

N86 [5] Atunci cand vehiculul sau telefonul nu are dispozitiv care ar permite conducatoru-
lui sa poarte convorbiri cu mainile libere, utilizarea telefonului mobil in timpul deplasarii es-
te interzisa, intrucat ocuparea mainilor cu altceva decat cu mecanismele de comanda ale
automobilului pericliteaza siguranta in conducere. P. 14 d).

N87 [1] Pentru a ridica capacitatea de trecere a intersectiei si a nu bloca circulatia, condu-
catorii de vehicule ce vin din sensuri opuse si efectueaza simultan manevra de virare la
stanga trebuie sa lase centrul intersectiei pe dreapta de vehicul. P. 56 2), alineatul 2.

N88 [3] Pentru a nu crea situatii de conflict, conducétorul trebuie sa considere ca se afla
pe drumul féra prioritate si trebuie sa cedeze trecerea participantilor la trafic care se apro-
pie de intersectie atét din dreapta cét si din stanga. P. 59 5).

N89 [5] Neasigurarea de catre conducétor a intervalului lateral suficient la trecerea in
sensuri opuse in cazul deplasarii cu viteza inalta poate contribui la producerea coliziunii
tangentiale pe motivul formérii depresiunii dintre aceste vehicule, iar in cazul vehiculului
lung, coliziunea poate avea loc datorita coridorului dinamic lateral sporit (fasiei laterale
sporite), care-| (care-0) ocupa acest vehicul, mai cu seama, la deplasarea pe sectorul de
drum in curba. In cazul depasirii bicicletelor, trotinetelor, trotinetelor electrice, ciclomotoa-
relor si motocicletelor fara atas intervalul lateral trebuie sporit, ludnd in consideratie insta-
bilitatea vehiculelor cu doua rofi. P. 52 2).

N90 [2] Motorul, atunci cand functioneaza la admisiunea mica (pedala acceleratorului nu es-

My OTKITOHEHVIO OT 331aHHOTO HAMPaBIIEHVS ABVIKEHIS UM [IXKe K OMPOKUbIBaHINI0 aBTOMOBIIS.
Boree BbICoKoe MOMOKEHIE LIEHTPa TSKECTH, KOTOpOe NPOM30MAAET B pesyribTaTe pasveLLieHns Ha
BaraxkHuke rpy3a, He YBEMM4IAT, @ HarpoTVB, YMEHBLUMT YCTONYMBOCTL aBTOMOBUIS.

72. [4] K ncuxodhravonon4eckiiv kaqectsam, UMEtoLLM GorbLLUIOE 3HAYEHVe [irsl BOOUTENs TpaH-
CMOPTHONO CPEACTBA OTHOCKTCS €0 CrI0COBHOCTb aIeKBATHO BOCTIPUHMMATb [JOPOXHY0 06CTa-
HOBKY 1 MPVHIMATb MPaBUTbHbIE PELLIEHNS B KOPOTKMI MPOMEXYTOK BpEMeHI. BospacT Boavens,
YCTarocTb, COCTOSHIE €r0 300POBbS, KypeHue, ynoTpebneHme ankorons, HapKOTVKOB 11 HEKOTOPBIX
MeayKaMeHTOB OTPULIATENBHO BIMSIKOT Ha 3Ty CrocOBHOCTb. Puanomnommyeckvie napameTpsl He
BIUSIKOT Ha HaZEKHOCTb BOAVTENS, NOCKOMbKY ero paboyee MecTo MOXET ObITb aanTupoBaHo ¢
YHETOM 3TVIX NapamMeTPOB.

73. [3] Mepep noBOPOTOM HaMpaso BO BOP WM B Y3KuiA NPOE3L, COCTAB TPAHCTIOPTHbIX CPEACTB
06513aTeNbHO CMECTUTCS BMIEBO A TOro, YToOb! TPAEKTOPIS, KOTOPYIO OMMCHIBAET 3aAHAA OCb
npuLena, He BblLLa 3a Npeaenbl Npoeaxel YacTu. MoaToMy BOAUTENb TPAHCTIOPTHOTO CPEaCTBa,
KOTOpOE ABVPKETCA 033N COCTaBA, [JOIPKEH BO3EPKATLCA OT OCYLLECTBIIEHUS MaHEBPA, CBS3aH-
HOTO C €0 ONepexeHeM Kak C NpaBoM, TaK 1 C NIEBON CTOPOHbI.

74. [4] Mocapka BoyTens Ha pabodem MecTe JomkHa obecneumeaTh MoTHOE MpLbkaTie ero cnn-
Hbl K CTMHKE CUAGHIS AN MyMLLIErO KOHTAKTa C TPAHCMOPTHBIM CPEACTBOM. OTO AAET eMy BO3MOX-
HOCTb, MOCPELCTBOM BECTUBYIISIPHOMO aHarv13aTopa, BOCTIpUHUMATh 11000 13MEHEHVE MOMOkeHus
TPaHCTIOPTHOrO CPECTBA MYt ABVKEHN. Ype3MepHbIi HakIoH Hasag, (puc. 1) unv Bnepéa (pue. 2 v
3), He N03BONSIET NPABYNBHO BO3AEIICTBOBATH Ha PyreBoe Koreco. [MpaBurbHas nocaka BoauTens
Ha paboyem MeCTe v MpaBHITbHOE MOMOXEHVE PYK Ha PYTIEBOM KOMECe MokasaHb! Ha PUCYHKe 4.

75. [3] B TéMHOe Bpemsi CyTOK Ha HEOCBELLEHHO A0pOre, BoauTEmb 0BrOHSIEMOr0 aBToMOGIS
06513aH HeMELNIEHHO NEPEKMtoYUTL AarbHINA CBET HA BIIKHIIA B MOMEHT, KOTZia C HIM MOpaBHsiT-
€51 06roHsiHOLLVIA aBTOMOBUIb. OH He OMKeH NepexrikovaTh €ro Ha AarbHui 0 Tex Nop, noka 06o-
THaBLLWIA aBTOMOOWIb He yaanmTes Ha pacctosHue He MeHee 150 m. 3To Heobxogumo Ans Toro,
4ToBbI He OCrenVTb 0BOTHaBLLIErO BOAVTENS Yepes 3epkaria 3aaHero Biaa, a Takke, YTobbl He Co3-
[AaBaTb eMy avickoMchopTa Mpu YNpaBrneHy TPAHCTIOPTHLIM CPEACTBOM.

76. [4] MexaHn4eckoe TPaHCMIOpTHOE CPEACTBO MO MPaBy CHUTAETCS UCTOMHUKOM MOBbILLEHHOM
OMacHOCTV NOCKObKy MOXET [BUraThCsl C BbICOKAMM CKOPOCTAMM. Kpome Toro, HesasucvmMo ot
KBanduKkaLv BOQUTENS, €ro NeyxoranonomyeckiX 1 MpotheccoHansHbIX KauecTs, KOHTPOMb
Hag, TPaHCMIOPTHbIM CPELCTBOM MOXET OCYLLIECTBIATLCS TOMBKO Mpy cobrirofeHin Hopm Gesonac-
HOCTM [IBIDKEHVS (CKOPOCTHOO pexvma, npasui 06roHa 1 MaHeBpYPOBaHNS 1 T. M.). B mpoTviBHOM
Cry4ae, MOryT MpOM3OITY [OPOXHO-TPAHCTIOPTHbIE MPOMCLLIECTBMS, B KOTOPbIX MOMYT MOCTpadaTh
TIHOIM WM NPUYMHEH MaTepUanbHbIA yLLepd.

N77 [3] Cbe3 Ha BriaHyH0 W HeyKPENTEHHYH0 0604MHY MOMHOCTLIO MCKTHOYaET Kak peskoe TOPMO-
KEHe, TaK 1 PesKii MOBOPOT Py, MOCKONbKY 3T [4EVCTBIA MOTYT CTIPOBOLMPOBATL 3aHOC U Aa-
e onpokuabIBaHue aBTomMobuns. CriefosaTenbHo, B TaKOM Ciiyuae Heobxoaumo, He npuberast k
TOPMOXEHMIO W PE3KOMY MOBOPOTY PYIIst, MIaBHO BEPHYTh aBTOMOBUIb Ha MPOE3XKYH0 YaCTb.

N78 [2] [ing npenoTpalLenn st HempeaHaMEPEHHOro CKaTbiBaHWs aBTOMOOUNS Ha MPOE3Xyto
4acTb NOCTie €ro OCTaHOBKM Y GOpAtopa Ha KpYTOM Crycke, HeODXOAMMO MOBEPHYTL NEPEHNE KO-
néca B cTOpoHy 6opzitopa Tak, YTobbl MpaBoe koneco ynépriock B 60pAtopHbIi kaMeHb.

N79 [2] [nst npenoTBpalLeHn st HeMpeaHaMEPEHHOTO CKaTbIBaHWs aBTOMOOMNS Ha MPOe3xXyto
4acTb nocrie ero 0CTaHOBKY Ha 0B04MHE Ha KpyTOM Criycke, HEOOXOMMMO MOBEPHYTL NepeaHie
Konéca B CTOPOHY MPOTUBOMOMOXKHYHO MPOE3XKeEN HacTu.

N80 [2] ing npenoTBpalLenn st HeMpeaHaMEPEHHONO CKaTbiBaHWs aBTOMOOWNS Ha MPOE3Xyto
4acTb MOCTIE ero OCTaHOBKM Ha 0B0UMHE Ha KDYTOM MOAbEME, HE0BXOANUMO NOBEPHYTL NEpenHe
KOnéca B CTOPOHY MPOTUBOMOMOXHYHO MPOE3XeN HacTu.

N81 [1] Onsi npenoTBpalLeHn st HeMpeaHaAMEPEHHOTO CKaTbIBaHWS aBTOMOOUNS Ha MPOe3xKyto
4acTb rocrie ero 0CTaHoBKM Yy Gopaopa Ha KpyToM nofbEMe, HEOOX0aMMO NOBEPHYTL NepesiHie
Kornéca B CTOPOHY MPOe3)ei YacTy Tak, 4Tobbl MpaBoe Koreco Ynéproch B GOpIOpHbIil KaMeHb.
N82 [2] YToBbl 3hcheKTVBHO CHI3MTL CKOPOCTL aBTOMOGINS 1 3aTeM 6e30MacHo ero OCTaHoBUTL
HeOBX0AMMO, NEPEKITOUUTLCS Ha O/IHY U3 MOHVKEHHBIX Nepesiay, 3aTeM MraBHo, 6e3 phIBKOB Mof-
TSHYTb CTOSHOUHBIA (PYYHOI) TOPMO3.

N83 [4] Crwukom BbICOKas MO0 CIIMLLIKOM Hi13Kasi CKOPOCTb TPAHCTIOPTHOTO CPEACTBA M0 OTHOLLIE-
HUIO K CPeaHel CKOPOCTU TPaHCMOPTHONO MOTOKA MPEACTaBfseT OnacHoCTb. B nepsom crydae
MPaKTA4ECK HEBO3MOXKHO, NPV HEODXOAVMOCTH, BUTLCS B NOTOK aBTOMOBIIEN 1, NPy 3TOM, 13-
Bexarb cTorkHoBeHVs. Bo BTopom cryuyae co3aaroTest nomexvt s 6e30macHoro ABIDKEHNS TPaHC-
MOPTHOTO NOTOKA.

N84 [3] BoauTenb [OMKeH ynpaBnsThb TPaHCTIOPTHLIM CPEACTBOM MPeyCMOTPUTENBHO, He [0MYC-
kaTb OMaCHbIX CUTyaL|iA, a Taloke MPedyrpekaath 1 3deraTb Te U3 HIX, KOTopble MOryT GbiTb
CMPOBOLWPOBaHbI APYIMM yacTHIKaMV AOPOKHOTO [iBIDKeHNS. CrieoBaTeNbHO, B AaHHOM Crly-
yae, Bbl fomkHbI criocobeTBoBaTL Be30macHoMy CoBepLUEH!IO 0BroHa.

N85 [5] Harmume nogyLuek 6e3onacHocTi He 0cBOGOXIaeT BOAUTENS 1 NACCKVPOB TPAHCMOpPT-
HOro cpefcTBa OT 0053aHHOCTY MPUCTETHYTL peMeHb He30MacHOCTI, HE3aBICIMO OT MECTa, KOTO-
POE OHM 3aHUMAIOT.

N86 [5] Ecrv TpaHcropTHoe Cpe/cTBO W TenedoH He 060py/A0BaHbI YCTPOIICTBOM, MO3BONSHO-
LUMM BOZWTENO BECTU NEPEroBopbl 6e3 NOMOLLM PyK, NONb30BaThCs MOGUMbHBIM TenedioHOM BO
BPEMSI [BIKEHS 3anpeLLaeTCs, MOCKOMbKY WCTOMb30BaHIE PYK B MHOM MPOLIECCe, KpoMe Yrpas-
neHust asTomobunem, yrpoxaeT 6esonacHocTv avokenus. M. 14 d).

N87 [1] YroBbl yBEmA4MTL MPOMYCKHYHO CTIOCOBHOCTb NEPEKPECTKa 1 He BriokVpOBaTbL [BUKEHIE,
BOAWTENM TPAHCMOPTHBIX CPELCTB, KOTOPbIE [ABWXKYTCS HABCTPEYY APYr ApYry ¥ OOHOBPEMEHHO
MOBOpaYVIBAIOT HArEBO, OCTABNSIOT LIEHTP NepekpeCTKa C MpaBoii CTOpoHbI. M. 56 2), abaay 2.

N88 [3] HYrobb! He co3naBaTh KOHAMMKTHBIX CUTYaLWIA, BOAUTENb AOMKEH CHUTATb, YTO HAXOWTCS
Ha BTOPOCTENEHHOI I0pOre U JOMKeH YCTYMWTb A0POTY Y4aCTHIKaM [BIDKEHNS, KOTopble nprbnm-
KatoTcst K NepekpECTKy kak crnpasa, Tak v criesa. 1. 59 5).

NB89 [5] HecobrtoneHvie Bogutenem GOKOBOrO MHTEpBara npyu BCTPEYHOM pasbeaae Ha 6ombLuoi
CKOPOCTW MOXET MPUBECTU K KAcaTerbHOMY CTOIKHOBEHMIO 13-33 Pa3pexeHus Bosdyxa Mexay
3TUMI TPAHCTIOPTHBLIMM CPEACTBaMM, @ MPY BCTPEYHOM pa3besae C ATMHHOMEPHBIM TPaHCTopT-
HbIM CPELCTBOM CTOMKHOBEHIE MOXET MPOV30NTI 113-3a YBENUYEHHOTO AHAMUYECKOro rabapuT-
HOro Kopyopa 3Toro TPaHCToPTHOTO CPEACTBA, 0COBEHHO Mpu ABVKEHUM Ha roBopoTe. [pu obro-
He BenocKneaoB, CaMoKaToB, SMEKTPOCAMOKATOB, MOMEAOB 11 MOTOLKIOB 6e3 Gokosoro npuLiena
BOKOBOW MHTEPBAN CIIEMYET YBEMAYUTb, MPUHUMAS BO BHIUMAHUE HEYCTOMMBOCTb [BYXKOMECHBIX
TpaHCMopTHbIX cpeacTs. M. 52 2).

N90 [2] Mpu paboTe Ha ManbIx obopoTax (negarnb akcerneparopa He Haxara) ABUraTerb Okadbl-
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te apasata), opune rezistenta deplasarii, cu alte cuvinte se efectueaza franarea cu motorul,
si aceasta frnare este cu atat mai intensa cu cat este mai mica treapta in cutia de viteze.
N91 [3] Copiii (elevii) prin a lor natura fiind vioi si energici, de regula nechibzuiti, pot comite
actiuni, find pe partea carosabild a drumului, ce le poate pune in pericol siguranta, de
aceea conducatorul care trece pe l&nga un grup de elevi trebuie s& reducé viteza si s&-i
ocoleasca cu prudenta.

N92 [1] Pentru a nu suprasolicita franele autoturismului si provoca iesirea lor din uz tre-
buie din timp sa reduceti cu pedala de fréna viteza ansamblului, apoi sa treceti la o treapta
de viteza inferioara si sa va deplasati periodic franand.

N93 [4] Luénd in consideratie particularitatile individuale a fiecarui conducator (talia, lungimea
membrelor, constitutia fizica) pentru a conduce automobilul de model necunoscut in siguranta
este necesar de a regla refrovizoarele, bancheta conducatorului si inalfimea tetierei.

N94 [5] Zapada necurataté de pe vehicul creeaza dificultati in conducerea acestuia si pe-
ricliteaza in mod serios siguranta de deplasare (cade pe parbriz in timpul franarii bruste,
destabilizeaza dinamica, face dificila perceperea lui), precum si prezinta pericol pentru
vehiculele care-l urmeaza, deoarece zapada spulberata de curentul de aer, reduce sim-
fitor vizibilitatea.

N95 [4] Pentru garantarea sigurantei in cazul deplasarii in conditii meteo-climaterice ne-
favorabile este necesar sa reduceti viteza pan la limita la care se asigura o bund vizibili-
tate si un control deplin asupra organelor de comanda, precum si s respectati cu strictete
limita de viteza impusa pe acest sector de drum.

N96 [1] Mai stabil contra rasturnarii la deplasarea in curba este cel fara pasageri si baga-
je, prezentat in imaginea A. In acest caz centrul de greutate este amplasat la cea mai mi-
ca distanta de la suprafata drumului. Pasagerii si bagajele ridica centrul de greutate al
automobilului ce conduce la reducerea stabilittii contra rasturnarii a acestuia, mai cu
seama la deplasarea in curba.

N97 [3]n caz de orbire conducatorul, pentr-un timp oarecare, isi pierde totalmente capa-
citatea de a percepe vizual, de aceea el momentan trebuie s& puna in functiune avertizo-
rul de avarie, pentru a preveni si atentiona ceilalti conducatori de vehicule, sa reduca vite-
za si s opreascd fara a schimba banda de circulatie.

N98 [3] Chiar daca intensitatea traficului pe timp de noapte scade simtitor, statistica ne
aratd ca numarul accidentelor in traficul rutier, mai cu seama gravitatea acestora creste,
de aceea viteza pe timp de noapte trebuie s fie mai mica fata de cea de zi.

N99 [2] Supraincércarea autoturismului, pe langa faptul ca va reduce stabilitatea de de-
plasare a acestuia, semnificativ va reduce si eficienta sistemului de franare, factori care
vor periclita considerabil siguranta de deplasare a vehiculului.

N100 [2] Chiar daca in autovehiculul cu care se efectueaza instruirea, alaturi de cel care
se invata se afla instructorul, oricum conducatorii altor vehicule trebuie sa fie prudenti
atunci cand trec pe langa acest automobil, pentru c& pot aparea situatii din cele mai
imprevizibile. P. 11 e).

N101 [4] Doar inainte de a se opri sau schimba directia de mers. P. 39 1).

N102 [5] Desi din cauza riscului mare de accidente in traficul rutier pe vreme nefavorabi-
I3, caldtoria nu se recomanda, uneori aceasta este imposibil de evitat. in astfel de cazuri,
este necesar ca toate dispozitivele care asigura vizibilitatea pe drum sa functioneze co-
rect, iar motorul trebuie incalzit pentru dezaburirea eficientd a parbrizului.

N103 [4] Conducatorului incepator pe drumurile publice i se interzice conducerea vehicu-
lului cu o viteza mai mare de 70 km/h, precum si remorcarea autovehiculelor ramase in
pana. P. 7 "Conducator incepator”, P.48 1), P. 75 d).

N104 [4] Pe drumurile publice conducéatorului incepator nu se interzice aflarea la volanul
vehiculului remorcat in cazul remorcarii prin intermediul legaturii flexibile sau a barei me-
talice, precum si mersul cu spatele pe drumuri cu sens unic. P. 41 2), alineatul 3, P. 75 e).

N105 [1] Zilnic, inainte de fiecare calatorie, conducétorul trebuie de sine statator sa verifi-
ce vizual vehiculul si, dacé este necesar, s efectueze intretinerea tehnica.

N106 [4] Evident, inainte de fiecare calatorie conducatorul trebuie sa verifice vizual starea
rotilor, presiunea in pneuri, dispozitivele de iluminare si semnalizare luminoasé, care au
semnificatie importanta din punct de vedere a sigurantei de deplasare a vehiculului.
N107 [1] Accelerarea indelungaté a vehiculului in una din treptele de viteza inferioare
conduce la cresterea consumului de combustibil.
N108 [4] in timpul inspectiei vizuale zilnice s-a constatat c& anvelopa in care presiunea
aerului este scazuta, fata de norma stabilita, este aratata inimaginea 1, iar in care presiu-
nea aerului este ridicata — imaginea 2. Anvelopa in care presiunea aerului corespunde
normei este aratata inimaginea 3.

TEMA 8.2
1. 18] Tnveli$ul cablajului echipamentului electric, precum si al habitaclului este sintetic.
Acesta are proprietdti de ardere intensiva si eliminare a gazelor toxice cu concentratie
inaltd, deoarece arderea se produce in spatii inchise. In asa conditii incendiul prezinta
pericol mare. In plus scurtcircuitul care poate avea loc la cablajul electric, frecvent con-
duce la producerea incendiului.
2. [4] Depistarea incendiului poate fi practic imediaté prin perceperea mirosului specific
de combustibil ori cauciuc ars sau prin fumul care iese de sub capota motorului.

3. [4] Arderea in sectiunea motorului atunci c&nd capota este inchisg, din cauza lipsei de
aer, se produce indbusit (mocneste). Dar, in momentul deschiderii capotei patrunderea
aerului poate provoca izbucnirea si raspandirea intensiva a flacérii care poate cauza ar-
suri. In plus, pentru a indbusi eficient arderea jetul stingatorului trebuie indreptat la baza
flacarii, precum si pentru aceasta poate fi folosit nisipul sau tarana. Apa nu poate fi folosita
pentru stingerea combustibilului care arde, deoarece acesta, find mai usor, se raspan-
deste cu apa, marind suprafata incendiului.

4.[1] Invelirea banchetelor si captuseala suprafetelor interioare ale habitaclului autovehi-
culelor moderne cu materiale care se aprind usor si au o raspandire sporita a flacarii pre-
zintd pericol de incendiere. De aceea in habitaclu utilizarea focului deschis (chibriturilor,

BAET COMPOTVBIIEHIE ABVXEHVIO, VHBIMIA CTIOBaMY MPOVICXOAWT TOPMOXEHIE ABUraTeNeM, 1 310
TOPMOXEHIE TEM UHTEHCYBHES, YEM HIBKE Nepeaaqa.

N91 [3] [le! (LuKorbHMKv) MO CBOEIA MPYPOAE SHEPMYHbI, Kak MPpaBIAo MOCTyMaroT HeobayMaHHO
11, HAXOLSACb Ha MPOE3KEN YaCTU JOPOrK, CrocOBHbI COBEPLLMTL [EMCTBIAS, KOTOpbIE MOTYT rocTa-
BITb 11073, Yrpoay 11X 6e30nacHOCTb, NO3TOMY BOAUTENTb, KOTOPbIN MPOE3XaeT MUMO TPyl LLKOb-
HVKOB, AOITKEH NPeBapTENBHO CHU3TL CKOPOCTb M OCTOPOXKHO 06bexaTb rpyrny.

N92 [1] Yrobbl He neperpyxaTb TOPMO3HYIO CHCTEMY aBTOMOBITS, YTO MOXET MPUBECTY K BbIXOZY
€@ 13 CTPOs, HeoDXOAMMO NPEBAPUTENBHO CHU3VTL CKOPOCTL COCTAaBA MEAaribio TOpMO3a, a 3a-
TEeM NepenTi Ha OfIHY U3 MOHVKEHHBIX Mepeaq W ABUraTLCS MEPUOAMHECKI NPUTOPMaXVIBAS.

N93 [4] MpuHimast BO BHAMAHVE MHOVBIALYarbHbIE OCOBEHHOCTV KXKOOrO BOAWTENS (POCT, ArvHa KO-
HEYHOCTEN, KOMMrexuyst), Anst 6e30macHoro yrpaereHiis aBToMoBIiemM He3HaKoMoi Moerni, Heob-
XO[VMIMO OTPErynypoBaTb 3epKaria 33aHero Buaa, BOAWTENECKOE CHEHBE W BbICOTY MOAONOBHKA.
N94 [5] Hey6paHHbii ¢ TpaHCMOPTHOTO CPEACTBA CHEr CO3AAET TPYAHOCTY NPY YTPaBEHN 3TM
TPaHCMOPTHBIM CPESCTBOM M NMPELCTaBNAET CEPbE3HYHO YTPO3y fins 6e30MacHOCTV ABVKEHNS (Cka-
ThIBAETCS Ha 1T0B0BOE CTEKIO MPY PE3KOM TOPMOXEHIN, AeCTabUn3npyeT AMHaMUKy, yXyaLaeT
€0 BOCTIpUSITUE), @ Takke MPECTaBNSET Yrpo3y s [BWKYLLMXCA M03a[) TPaHCTOPTHBIX
CPE/ICTB, NOCKOMbKY CHEr CayBaeMbiii OTOKOM BO3AyXa, 3HAYMTENBHO YXy/ALIAET BUAUMOCTb.

N95 [4] [inst obecneyeHust 6e30macHoCTV Mpy yripaBreH TPaHCTIOPTHBIM CPELCTBOM B Hebnaro-
MPUSTTHBIX MOFOAHBIX YCIOBMSIX HEOBXOAVMO CHU3UTB CKOPOCTb 10 Mpefena, obecrneymBatoLLEro
XOPOLLYHO BUBMMOCTb B HAMPaBIEHUM [IBIKEHIS 1 MOITHb IV KOHTPOSb Hag OpraHamy YripaBreHis,
a TakKe CTporo cobritoaaTh OrpaHU4EHIE CKOPOCTH, YCTAHOBIEHHOE Ha 3TOM y4acTke JOpOru.

N96 [1] Hanbonee ycToiumBLIM MPOTVIB OMPOKMALIBAHIS MPY ABVDKEHUM HA MOBOPOTE SBMISETCA
TIErkoBOi1 aBTOMOBIIb B3 naccampoB 1 baraxa, u3obpakEHHbIi Ha pucyHke A. B atom cyyae
LIEHTP TSHKECTI pacronoxeH Grivbke BCEro K MOBEPXHOCTY AOPOMA. [Tpy Hanmumm naccaxupos 1
Baraxa LIEHTP TSXKECT pacrionaraeTcst Bblille yMeHbLUas YCTOMMBOCTL aBTOMOGUNS, B 0COBEH-
HOCTV Py BIDKEHVI HA MOBOPOTE.

N97 [3] Mpv ocrenneHm, BOpUTENb Ha Kakoe-To Bpemst MOSHOCTBHO TEPSET CrIOCOBHOCTb BUAETD,
1O3TOMY OH [I0TPKEH HEMEZIEHHO BKITIOUUTL aBAPUIHYHO CUrHamM3aLyio, YToBbl MpeaynpeavTs 1
MpVBMEeYb BHUMaHIE [pyrviX BOAVTENEN! TPAHCTOPTHBIX CPELCTB W, HE MEHSISt MOMOCh! ABYKEHMS,
CHI3Tb CKOPOCTb 11 OCTAHOBMTLCS.

N98 [3] HecMoTpst Ha TO, UTO MHTEHCMBHOCTb [BUXKEHIS B HOYHOE BPEMS 3HAUUTENBHO CHUXAETCS,
CTaTVCTIKa MOKA3bIBAET, YTO KOMYECTBO A0POKHO-TPAHCMIOPTHBIX MPOVCLUECTBUN, B OCOBEHHOCTY
VIX TSIKECTb, YBENMU4MBAETCS, NO3TOMY B HOYHOE BPEMsi CTIEyeT ABUMaTLCS CO CKOPOCTHH) MEHb-
LI, 4Yem 0BbI4HO.

N99 [2] INeperpy3ka NerkoBoro aBToMobINs, Hapsidy CO CHIKEHVEM €0 YCTOMYMBOCTY, CyLLECT-
BEHHO CHU3VT 1 3CHPEKTVIBHOCTb TOPMO3HOI CHCTEMBI, YTO B 3HAUUTENBHON CTEMNEHI Co3nacT yr-
po3y 6e30MacHOCTI ABVDKEHNS.

N100 [2] HecmoTpst Ha To, 4TO B aBTOMOGIE, Ha KOTOPOM MPOM3BOAUTCS 0bydeHIe, psnoM ¢ oby-
YaeMbIM HaxoAWTCs HCTPYKTOP, BOAWTENM APYTUX TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB [OMKHbI MPOSBATL
OCTOPOXHOCTb NPy MPOE3[e MUAMO Takoro aBTOMOBIANS, MOCKOMbKY MOTYT BOHUKHYTL Camble He-
npenBuaeHHble cutyaum. . 11 e).

N101 [4] Torbko neper OCTaHOBKOM U M3MEHEHEM HanpaBrernst fBiwxkerns. P. 39 1).

N102 [5] XoTs1 113-32 BbICOKOTO pricka [JOPOXKHO-TPAHCTIOPTHbIX MPOVICLLECTBIAN B HEONAronpusTHyto
MOrofly He PEKOMEHAYETCS! OCYLLIECTBISTL NOE3LK, NOpOil M3BExKaTh STOrO HEBO3MOXHO. B Takux
cnyyasx Heobxoaymo, uTobbl Bce Mpubopb! obecrieumBatoLLe BUAUMOCTb Ha OpOre UCTpaBHO
paboTanu, a nporpeBaTh ABUraTeNb HyXHO, YToObI 3thcheKTMBHO 0B/1yBaTL BETPOBOE CTEKTO.

N103 [4] HaunHatoLyemy BoguTento Ha OBLLECTBEHHbIX JOpOrax 3anpeLLeHo YNpaBnsiTb TpaHc-
MOPTHbIM CPEACTBOM CO CKOPOCTBHO Boree 70 kwily, a Takoke GykcvpoBaTh HEVUCTIPaBHbIE MeXaHW-
Yeckvie TpaHenopTHble cpeacTsa. M. 7 «HaunHarowmin Bogutenby, 1. 48 1), 1. 75 d).

N104 [4] Ha obLecTBeHHbIX [oporax HauvHatoLLieMy BOAWTENO He 3ampeLLeHo HaxoawThes 3a
pyném ByKc1pyemoro TpaHCIOPTHOTO CPeACTBa Mpu GyKCVpOBKe Ha TIBKOM CLIENKe W NocpecT-
BOM METaM4ECKON LUTaHMY, @ Takke ABVDKEHWE 3a[HIM XOLOM Ha 0pOrax ¢ OAHOCTOPOHHUM
apwkerem. 1. 41 2), a63au 3, 1. 75€).

N105 [1] ExxemHeBHO, neper Ko NOe3aKom, BOAWTENb JOMDKEH CAMOCTOSITENBHO BHELLHIM
0CMOTPOM MPOBEPHTL TPAHCMIOPTHOE CPELCTBO W, MY HEOBXOAMMOCTH, MPOV3BECTY TEXHUYECKOE
obCnyxuBaHme.

N106 [4] OueB1aHO, 4TO NEPES KXKAOM MOE3KOV BOATENb JOMMKEH NPOBEPUTD BHELLHUM OCMOT-
POM COCTOSIHYE KOTMEC, AABIEHNE B LLHaX, NMP1OOPLI OCBELLIEHNS M CBETOBOI CHHANM3aLWK, KOTO-
Pble VMEIOT BaXXHOE 3Ha4eHVe C TOHKI 3peHis 6e30MacHOCTI IBVKEHIS TPaHCTIOPTHOTO CPeACTBa.
N107 [1] [inuTenbHbIin pasroH TpaHCTOPTHONO CPeACTBa Ha OIHOA M3 MOHVDKEHHbIX Nepenay npu-
BOAVT K YBENMV4EHVIO pacxoAa Tormvea.

N108 [4] Mpy exeHEBHOM B3yarbHOM OCMOTPE, OBHAPY)KEHO, YTO LLMHA, B KOTOPOW AABMeHe
BO3/lyXa HYXe HOPMb, MOKaaHa Ha puc. 1, a ¢ JaBneHreM Bo3ayxa BblLLe HOpMbl —Ha puc. 2. LLin-
Ha, B KOTOPOI [JaBrieHIe BO3yXa COOTBETCTBYET HOPME, Noka3aHa Ha puc. 3.

TEMA 8.2
1. [5] Visonsimst npoBOzI0B 3MekTpoobopyaoBaHKs, a Takke 0BLLMBKA CarloHa SIBMSKOTCS CHHTETY-
Yeckvm. OHW MMEIOT CBOICTBA MHTEHCYBHOTO TOPEHIS! 11 BbIAENEHNS TOKCUYHBIX a30B BbICOKO
KOHLIEHTPALVM, MOCKOITbKY FOPEHIE NMPOMCXOAVT B 3aKPbITbIX MPOCTPaHCTBaX. B 3Tux ycrosusix no-
ap npefcTaBnsieT 6ombLLYyt onacHOCTb. Kpome Toro, KopoTKoe 3aMblkaHue, KOTOPOe MOXET Mpo-
V130/ATV B 3MEKTPOMPOBOLIKE 3a4aCTyH BEAET K BOSHVKHOBEHWIO NOXapa.
2. [4] OBHapyeHIe Bo3ropaHist MOXET ObiTb MPaKTUYECK MIHOBEHHBIM MO BOCTIPUSITUIO CrieLV-
hMYECKOrO 3arnaxa ropsiLLIEro TOMMMBA UMW YOKEHOM pe3iHbl NGO [ibIMa, KOTOPbIA BIXOAWT U3-OA
Kanora fBuraTens.
3. [4] MopeHue B MOTOPHOM OTCeKe NPy 3aKPBITOM KaroTe, N0 MpU4MHe OTCYTCTBYUS BO3AyXa, Mpo-
viexopuT 6e3 nnamern (B Biae TreHws). Ho, mpy oTKpbITVN KanoTa NOCTyrMatoLLyiA BO3AYX MOXET
CIPOBOLMPOBATH BCTIbILLKY U MHTEHCUBHOE PACMPOCTPaHEHUE MaMeHI, KOTOPOE MOXET MpUHM-
HUTb oxorv. Kpome Toro, Anst athcheKTBHOMO NOAABMNEHIS FOPEHIAS, CTPYHO OTHETYLLMTENS CriefyeT
HanpaByTb K 04ary nraveHy, s 3Toro Takke MOXET ObITb UCTIONb30BaH MECOK i pbixiiast 3eM-
ns. Boga He MOXeT BbITb MCTIOMNb30BaHa A4S TYLLEHIS FOPSILLEro TOMmvBa NockombKy, Oyayqn 6o-
riee NErk/M, OHO pacTeKkaeTCs BMECTe C BOAOW, YBENMMBas NoLLaab noxapa.
4.[1] ObLmBKa CrmeHuil 1 0BVBKa BHYTPEHHIX NOBEPXHOCTEN CaroHa COBPEMEHHbIX aBTOMOGU-
Tei NErkoBOCTNaMEHSIOLLMIMCS MaTepuanamy C BbICOKOW CTENEHbI0 PaCnpOCTPaHEHMS MnameHi
MpeAcTaBrseT OnacHoCTb Boaropaus. MoaToMy MCMoNb30BaTb OTKPbITbIA OFOHb (CIHKK, 3aXW-
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brichetei) trebuie s& fie cu precautie.

5.[1] Exploatarea vehiculului atunci cand pe suprafata colectorului de evacuare a gazelor
de esapament se scurg lubrifianti sau alte lichide inflamabile (de frana sau de racire) po-
ate fi cauza producerii incendiului in sectiunea motorului. De aceea pentru evitarea incen-
diului este necesara inlaturarea scurgerilor si curatarea regulata a motorului.

6. [4] Fumatul la volan, pe langa faptul cé distrage atentia conducatorului reducandu-i
astfel fiabilitatea, poate fi cauza incendiului produs de mucul nestins de tigara cazut pe
bancheta. Obisnuinta aruncérii mucului nestins de tigara pe fereastra automobilului in
miscare, la fel poate fi cauza incendiului, intrucét curentii de aer pot intoarce in habitaclu
acest muc de tigara aruncat. De asemenea, pericol mare prezinta lasare pe bancheta a
sticlei de apa, ochelarilor sau a altor obiecte, care din cauza focusarii razelor solare, pot
provoca inflamarea.

7. [4] Izbucnirea incendiului in regiunea rezervorului de combustibil al autovehiculului
impune luarea masurilor urgente, intrucat probabilitatea de explodare a rezervorului este
foarte Tnaltd, ce prezinta pericol atat pentru cei din autovehicul cat si pentru cei din
preajma lui. Astfel, corectd este oricare din actiunile enumerate.

8. [4] Conform instructiunilor privind securitatea antiincendiara masa stingatorului pentru
autoturisme trebuie sa fie de cel putin 2 kg, iar pentru camioane de cel putin 5 kg. Ca
agent pentru stingerea flacarii provocate de combustibilul aprins este folosita pulberea de
saruri minerale sau acidul carbonic, cu care sunt umplute stingatoarele.

9.12]In caz de izbucnire a incendiului, pentru a nu-l scapa de sub control, conducatorul tre-
buie sé actioneze foarte rapid. De aceea stingatorul trebuie sa fie in permanenta la indemé-
na, adicd la locul indicat de producatorul vehiculului sau in alt loc usor accesibil. P. 122 6) j).
10. [4] Numarul incendiilor de vehicule in lume, cét si in Republica Moldova creste in per-
manentd. Incendiile de vehiculele pot fi impartite in doud grupe: cele asociate cu defecti-
unile tehnice si situatiile de avarie, si cele provocate intentionat (incendierile). Conform
statisticii incendierile predomina in randul autoturismelor. Astfel, pentru a evita acest fe-
nomen, proprietarul de vehicul trebuie sa respecte oricare din recomandarile propuse.

TEMA 8.3
1. [4] Vehiculele actuale pentru functionare utilizeaza produse petroliere (combustibil,
uleiuri), lichid de racire, cauciuc in diverse piese. Pentru a nu polua mediul toate partile
componente ale vehiculului si sistemele motorului trebuie sa fie fara abateri de la starea
tehnica, astfel incat sa nu polueze excesiv mediul cu produsele de uzura de la anvelope,
garniturile de frana si ambreiaj, sa nu fie scurgeri a materialelor de exploatare, gazele de
esapament s& nu contina produse nocive si s& nu produca excesiv zgomot.

2. [5] Cele mai ecologice automobile sunt cele cu tractiune electrica, deoarece acestea
nu polueaza mediul cu gazele de esapament, scurgerile de produse petroliere si
zgomotul produs de gazele de esapament.

3. [5] Starea tehnica, adica dezechilibrul rotilor, tipul profilului benzii de rulare, necores-
punderea geometriei directiei, precum si viteza excesiva de deplasare a vehiculului sunt
cauzele zgomotului produs de acesta. De asemenea, tipul si imbracamintea deterioratd a
partii carosabile este cauza zgomotului produs la deplasarea vehiculului pe astfel de
drum.

4. [4] Actele normative internationale si nationale de protectie a mediului impun anumite
norme de emisie a substantelor nocive in gazele de esapament si de producere a zgomo-
tului de vehiculul in miscare. Pentru a se garanta protectia mediului, bineinteles c& vehi-
culul trebuie sa corespunda normelor tehnice de exploatare. P. 119.

5.[5] Conform Regulamentului pentru a exclude poluarea mediului cu substantele nocive
din gazele de esapament, precum si cu zgomotele produse de aceste gaze, nu este per-
misé depasirea normelorimpuse. P. 122 6) a) ¢).

6.[3] Arderea completa a amestecului carburant in motor se produce atunci cand regimul
termic al acestuia este optim, adica temperatura este de 90-95°C. Daca aceasta tempe-
raturé este mai joasa, apoi amestecul carburant se condenseaza si se scurge pe supra-
fata cilindrilor spaland uleiul, astfel provocand uzura intensiva a motorului, ajungand in
baia carterului dilueaza uleiul, totodata creste consumul de combustibil si poluarea medi-
ului din cauza arderii incomplete.

7. [1] Sistemul de alimentare al motorului nu necesita la pornire apasarea pedalei de ac-
celeratie. Dupa pornirea motorului incepi lent deplasarea si te deplasezi cu viteza mode-
rata pana cand temperatura motorului nu va ajunge la valoarea celei de lucru.

8. [4] Evident ca folosirea climatizorului ridica confortul de deplasare dar, in acelasi rand,
creste si consumul de combustibil care conduce la poluarea mediului, astfel climatizorul
trebuie utilizat rational, adica doar in caz de stricta necesitate.

9. [2] Presiunea in pneuri scazutd, chiar doar la o singura roata, conduce la cresterea
rezistentei la rulare, implicit, la cresterea consumului de combustibil, precum si a gradului
de poluare a mediului.

10. [2] Orice obiect care este in afara caroseriei vehiculului conduce la cresterea rezis-
tentei aerului in timpul deplasarii acestuia si, respectiv, la cresterea consumului de com-
bustibil si gradului de poluare a mediului. Astfel, portbagajul trebuie sé fie instalat pe vehi-
cul doar atat timp cat este necesar.

11.[2] Demararea intensiva, adica cu apasarea accentuata a pedalei de acceleratie si de
lunga durata pe treptele inferioare ale cutiei de viteze contribuie la cresterea considerabila
a consumului de combustibil si gradului de poluare a mediului. Astfel demararea trebuie
safielenta si cu trecere latimp de la o treapté la alta.

12.[2] Accelerarile si franrile intensive in timpul deplasérii, pe langa faptul ca pericliteaza
siguranta traficului, contribuie la cresterea considerabila a consumului si, implicit, la polu-
areamasiva a mediului.

13. [1] Conducétorul in timpul conducerii trebuie sa fie prudent, pentru ca sa poata obser-
va la timp situatiile rutiere si, prin aceasta, sa poatd exclude accelerarile si franarile bruste,

rarku) CrigfyeT C OCTOPOXHOCTBIO.
5. [1] SkennyataLst TpaHCMOPTHOrO CPEACTBa NPy MonadaHiiv Ha BbIMyCKHOIA KONMEKTOP CMasoy-
HbIX MaTepVaros Wi APYTMX FOPHOYMX XVOKOCTENN (TOPMO3HON M OXTIaXIatOLLEN) MOXET CTaTb
MPV4MHON BO3HVKHOBEHIS M0Xapa B MOTOPHOM OTCeke. [103ToMy, ins MpeaoTBpaLLeHIs noxapa,
HeoBX0aMMO YCTPaHNTB YTEHKM 1 PETYNSIPHO O4VLLATL ABUraTerb.
6. [4] KypeHvie 3a pyném noMMO TOrO, YTO OTBIEKaeT BHVMAHIE BOOUTENS 1 CHKAET ero Hanéx-
HOCTb, MOXET CTaTb MPUIMHON MOXapa, BbI3BAHHOMO HemoraLLeHHbLIM OKyPKOM YMaBLUKM Ha cupe-
Hbe. MprBbIvKa BbIOpaChIBaTL HEMOraLLEHHBIN OKYPOK 13 OKHa [BIDKYLLIETOCH aBTOMOOUNS Taloke
MOXET SBMATHCA MPUUMHON NOXapa, NOCKONbKY MOTOKW BO3yXa MOryT 3aHECTU B CafiOH 3TOT Bbl-
BpoLLieHHbIi okypok. Kpome Toro, GonbLLyto 0MacHOCTb NPpeCTaBseT OCTaBNEHe Ha cuagHUM Gy-
ThIMK BOZbI, O4KOB UM APYTAX MPEAMETOB, KOTOPbIE MO MPUUMHE (OKYCHPOBAHNS COMHEYHBIX
Ty4ei MOTYT Bbl3BaTb BO3TOPaHIE.
7. [4] Benblwka noxapa B pavioHe TonmvBHoro 6aka TpaHCMopTHOTO CpeacTBa TpebyeT MpuHATUS
CPOYHBIX Mep MOCKOMbKY BEPOSTHOCTb B3pbIBa Gaka 04eHb BbICOKA, YTO MPEACTaBMSET ONacHoCTb
KaK [ns HaXOASLLMXCS B TPAHCTIOPTHOM CPEACTBE, TaK 1 AN TeX, KOTopble HaXOaATes B HENoc-
peacTBeHHoM 6riu3ocTy oT Hero. CriedoBaTensHO, NPaBUITbHbIM SBNSIETCS Nl0BO0E 13 NepeYicrieH-
HbIX AEICTBUIA.
8. [4] B cOOTBETCTBUM C MHCTPYKLMSIMM MO MOXapHO 6e30MacHOCTV Macca OrHETYLLWTENS s fer-
KOBbIX aBTOMOBWMeEN A0MkHa ObITb He MeHee 2 KT, a A Ipy30Bbix aBTOMObUIeN He MeHee 5 k. B
ka4ecTBe Cpe/CTBa [ MOraLLIeHVs FOPSILLETO TOMMMBa MOXET ObITb CTONb30BaH MOPOLLIOK MU HE-
panbHbIX Corei U YImeKUCrioTa, KOTOPbIMM 3aM0NHSAKOTCS OTHETYLLMTENN.
9. [2] Mpw BCMbILLKE NOXapa, ANS YAePKaHWs €ro Mof KOHTPOMeM, BOQWTENb JOMKEH el CTBOBaTb
04eHb 6bICTPO. Mo3TOMy OrHETYLLMTENb [OMKeH ObiTb MOCTOSHHO MOf PYKOA, TO €CTb B MECTE, YKa-
3aHHOM V13rOTOBUTENEM TPaHCMOPTHOTO CPELCTBA WM B IPYToM nerkomocTynHom Mece. M. 122 6) j).
10. [4] KormuecTBo noapoB TpaHCMopTHBIX CPEACTB BO BCEM MUpe, B TOM yicrie B Pecrybrvke
MornoBa, nocTosHHO pacTeT. [Moapb! TPaHCTIOPTHBIX CPEACTB MOTYT GbITb pasaeneHsb! Ha iBe
TPYMMbl: CBSI3aHHbIE C TEXHUYECKVMI HEMCTIDABHOCTAMM 11 aBAPUIHBIMI CUTYaLIMSMIA, 11 CKYCCT-
BEHHO MHNLIMMPOBaHHbIE (Mompkor). o cTaTucTyke nofxorv npeobnaziatoT cpeay NErkoBbIX aBTo-
mobunedt. CriefoBaTensHo, fins NpeaoTBpaLLeHus 3Toro (peHoMeHa, Briaferel] TpaHCTopTHOMo
CpefcTBa AOImKeH cobrioziaTb Miobyto 13 NPEIoKeHHbIX PEKOMEHALIA.

TEMA 8.3
1. [4] s paboTbl COBPEMEHHbIX aBTOMOBUMEN MCTIONb3ytoTCs HedhTeNpOayKTbI (TOMMMBO, Mac-
11a), OXMaXaAoLLas UAKOCTb, @ TakKe PesiHa B pasniniHbIx AeTansix. UTobbl He 3arpsidHsTb OKpy-
KatoLLlyto cpepy, BCe eTanu aBToMoOuns v C1CTEMbI [iBUraTens OMKHbI COOTBETCTBOBATb TeX-
HU4eCKMM TpebOoBaHMAM, TO €CTb OHW He [JOMKHbI YPE3MEPHO 3ArPSI3HITh OKPYKAIOLLYK0 Cpedy
MPOAYKTaMY M3HOCA LLVH, HaKIMazoK TOPMO3HBIX KOMOZOK 1 VCKOB CLIEMMEHIS,, HE JOMKHO GbITb
yTeyeK aKCrnyaTaLMoHHbIX MaTepuarnos, Mpu 3TOM BbIXIONHbIE rasbl He JOMKHbI CoepxaTb
BPe/HbIX NPOAYKTOB 1 He AOIMKHbI MPOM3BOANT NULLHETO LUyMa.
2. [5] Hanbonee akonormyHbIMI SIBRSIOTCS aBTOMOBIIM C SMEKTPONPUBOZOM, Tak Kak OHW He 3a-
TPSI3HSOT OKPYXKAIOLLIYIO CPeY BbIXTOMHbIMY ra3ami, MPOM3BOAMMBIM VMM LLYMOM, a Takke BbiTe-
KatoLLyMIn HedpTenpoayKTamu.
3. [5] TexHueckoe COCTOsIHME, TO eCTb AncOanaHe KOMEC, TUM PUCYHKA MPOTEKTOPA, HECOOTBETCT-
BYE reOMETPIM PYFIeBOro YMPaBIEHNS, a Takke YPe3MEPHO BbICOKASH CKOPOCTb [BUXEHWS TPaHC-
MOPTHOTO CPEACTBA SBNSHOTCS MPUIMHAMM MPOV3BOAVMOTO UM LUyMa. Takeke TV W MOBpeXaEHHoe
MOKPbITVIE MPOESKEN YacTV SBMSIOTCS MPULVHON LLyMa, NMPOV3BOAMMOTO NP IBVKEHIM TpaHCTop-
THOrO CPEACTBA N0 TaKow 0pore.
4. [4] MexyHapoHble 1 HaLWOHaITbHbIe HOpMATUBHbIE aKTbI MO OXpaHe OKpyXKatoLLeil cpefbl ye-
TaHaBNMBAIOT ONpesenéHHble HOPMbI BbIGPOCOB BPeaHbIX BELLECTB C OTPAbOTaHHbIMI rasamit 1
LUyMoo6pa3oBaHIAs MY ABIDKEHIM TPAHCMIOPTHbIX CPEACTB. UT0BbI rapaHTVpOBaTb 3aLLMTY OKpDY-
KatoLLei cpefbl TPAaHCMOPTHOE CPEACTBO, PasyMeeTcs, A0MKHO COOTBETCTBOBATH MpaBiriaM Tex-
HU4eckom akennyatavmy, M. 119, a Takke TpeboBaHMSAM OXpaHbl OKPYXaIOLLEN Cpefpl.
5. [5] B cootetcTBuM C [MpaBunami, Ans NPeoTBPaLLEHNS 3arpsiBHEHUS OKpYxaloLLei cpedbl
BPeaHbIM BELLECTBAMM COAEpaLLMMICS B OTPabOoTaHHbIX rasax, a Takke Npou3BoAVIMbIM 3TMM
rasamy LLYMOM, He [IOMyCKAETCS MPEBbILLEHNE YCTAHOBMEHHbIX HOPM, YMIOMSHYTBIX B MyHKTaX 2 1
3.M.1226) a) c).
6. [3] MonHoe cropaHue TOMMMBHON CMeCH B ABMraTeNe NMPOMCXOAMT KOFAa ero TEMMOBON PEXUM
ABMAETCS OMTAMAnbHbIM, T. €. py Temnepatype 90-95°C. Ecrm ata Temnepatypa Hibke, Tonmme-
Hasi CMeCb KOHAEHCMPYETCS 1 TEYET MO MOBEPXHOCTM LMMMHAPOB CMbIBast MAcIo, TEM CambIM Bbl-
3bIBast MIHTEHCBHBIN M3HOC fiBUraTensi. Ta cMech noraast B MOALOH kapTepa pasxvxaeT Macrio,
OJHOBPEMEHHO YBENMIMBAETCS PACXOf TOMNVBA 11332 €10 HEMOSHOTO CropaHys, a Takke 3arpsis-
HEHVe OKYKaloLLEN cpeppl.
7.[1] Cuctema nuTanns BuraTens He TpeyeT HaxaTus neaani akceneparopa npy anycke. Ioc-
fle 3anycka ABuraTens cnegyeT niaBHO HavaTb ABIDKEHE U ABUFaTbCS C yMEPEHHON CKOPOCTHIO,
rioka Temneparypa [iBUraTenst He 0CTUTHET Paboyero 3HaueHus..
8. [4] OueBunaHo, YTO MCTIOMNB30BaHIE KOHAWLMOHEPA MOBbILLAET KOMGOPTHOCTb NOE3AKNA, HO, B TO
e BpeMs, YBeNU4MBAET PACXOf TOMMNBA, YTO MPUBOAMT K 3arPSI3HEHIIO OKPYIKALOLLIEN Cpefbl, Mo3-
TOMY KOHAVLIOHEP HEOBXOAMMO VCTIOMb30BaTh PALIMOHAITEHO, T. €. TOMBKO B CITyHae CTPOroi He-
00XoaMMOCTL.
9. [2] Huskoe faBrere B LUMHaX, [A2)Ke TOMbKO B OHOM U3 KONEC, YBEMMUVBAET COMPOTUBIIEHNE
Ka4eHuto, Tem CaMbIM YBEMNYMBAET PACXOL, TONIMBA, a Takoke CTeMeHb 3arpssHEHs OKpYKaloLLen
cpegpl.
10. [2] ItoBoit npemMeT, HaXOSILLMIACS BHE Ky30Ba TPaHCTIOPTHOMO CPELCTBa, MPUBOAWT K YBEMM-
YEHWIO COMPOTUBIIEHNS BO3MYXa MpW €ro ABVDKEHWA U, COOTBETCTBEHHO, K YBENMMYEHMIO Pacxoaa
TONMMBA, YTO MPVIBOAMT K 3arpS3HEHNIO OKpyKatoLLet cpefpl. CrienoBaTernbHO, baraxHIK OmKeH
ObITb YCTAHOBMEH HA TPAHCTIOPTHOM CPECTBE TOMbKO KOTAA B 3TOM CyLLECTBYET HEOBXOAUMOCTb.
11. [2] WHTeHC1BHOE TPOraHme ¢ MecTa Mpy CUMbHOM HasaTVn Nefank akceneparopa i AnnTenb-
HOM BKITHOHEHMI HU3LLIX CTYMEHeN KOpoBku nepeaaq CriocobCTBYET 3HaUUTENBHOMY YBENUYEHIIO
pacxofia TOMMWBa, YTO NMPVBOAMT K 3arpsi3HEHVI0 OKpYXatoLLel cpefbl. CrienosaTenbHo, TporaHue
C MecTa [JOIKHO ObITb MaBHbIM, C MPUMEHEHEM CBOEBPEMEHHOTO NEPEKITIOHEHNS Nepeiay.
12. [2] Pe3kvie YCKOPEHS M UHTEHCVIBHBIE TOPMOXEHIS PW YTpaBNEH aBTOMOBIMEM, MOMIMO
C03AaHst Yrpo3bl BE30MacHOCTV ABVKEHIS, MPMBOAAT K 3HAUMTENBHOMY YBENMMYEHNIO pacxoda To-
MAMBa, TeM CambIM, 3HAUUTENBHO 3ArPSI3HSS OKPYXAIOLLYHO Cpegy.
13. [1] Boavenb ormkeH ObiTb OCTOPOXEH NPy [ABVKEHIM, CBOEBPEMEHHO MPOMHO3VPOBATH JOPOX-
Hyto 06CTaHOBKY, YTOBbI MMETH BO3MOKHOCTb VCKTIHOMUTB PE3KVE YCKOPEHIS 1 TOPMOXEHIS, KOTOpbIE
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care conduc la cresterea consumului de combustibil si poluarea mediului. Utilizarea cla-
xonului si comutarea luminii in faruri nu se refera la conduita ecologica.

14.[3] Vehiculul consuma si polueaza moderat atunci cand conducatorul conduce cu o vi-
teza medie constantd, adica atunci cand viteza de deplasare nu este prea mica sau prea
mare si nu este modificatd permanent.

15. [3] Franarea cu fréna de serviciu atunci cand motorul este cuplat la transmisie contri-
buie la reducerea consumului de combustibil si a gradului de poluare a mediului, obtindnd
astfel o conducere ecologica.

16. [5] Consumul sporit a combustibilului care conduce la poluarea mediului creste in
cazul functionarii motorului cu intreruperi (nu functioneaza unul sau mai multi cilindri), in
cazul amestecului bogat (fumul de esapament este de culoare neagra) precum si atunci
cand temperatura de functionare a motorului este joasa, adica in toate cazurile mentio-
nate.

17.[1] De regula durata de oprire este mare la trecerile la nivel cu calea ferata, de aceea
se recomanda, in asa cazuri, oprirea motorului.

18. [5] Orice dispozitiv electric conectat in plus, precum si diferite spoilere (aripi) instalate
pe vehicul, conduc la cresterea consumului de combustibil. De asemenea, transportarea
permanenta a obiectelor inutile in vehicul, precum deplasarea cu portbagajul suplimentar
conduce, in primul caz, la cresterea masei vehiculului, iar in al doilea caz la cresterea rezi-
stentei aerului, ce contribuie la sporirea consumului de combustibil si gradului de poluare
amediului.
19. [5] Legislatia nu interzice utilizarea in perioada calda a anului a anvelopelor de iamna,
nsa anvelopele de iamna au o structura a benzii de rulare si material de confectionare di-
ferit de al celor de vara. Acestea la temperaturi ce depasesc 7°C si viteze inalte de depla-
sare incep sa se uzeze intensiv poluand mediul si producand un zgomot mai mare dato-
rita profilului benzii de rulare care-| au. Intr-o méasura oarecare creste consumul de com-
bustibil si respectiv poluarea mediului din cauza rezistentei la rulare mai mare. In plus,
acestea influenteaza siguranta de deplasare, deoarece la temperaturi inalte isi pierd pro-
prietétile de aderenta si mentinere a traiectoriei de deplasare, precum si conduc la cres-
terea spatiului de franare. Din motive de eliminare dificila a apei din pata de contact, la de-
plasarea prin baltoacele de pe suprafata drumului, se poate produce acvaplanarea si
pierderea directiei de deplasare.

TEMA 9
1.[1] In cazul leziunii segmentului toracic al coloanei vertebrale la persoana traumatizats,
aceasta trebuie culcata pe o tabla dura, in scopul imobilizarii coloanei si evitarii consecin-
telor grave care potavea loc in cazul culcarii pe o parte sau pe un asternut moale.

2.[1] Pentru a imobiliza fractura, pe ambele parij ale piciorului se aplica atelele de imobi-
lizare prin pansament.

3. [3] Imobilizarea corecta in cazul fracturii soldului este posibila numai daca atelele se
aplica pe intreaga lungime a piciorului, cate una pe partea interioara si exterioara a mem-
brului, in asa mod ca ele s& acopere si sa fixeze toate trei articulatji ale piciorului. O atela
se aplica de la talpa pana la fosa axilara (subsuoara), iar alta de la talpa pana la regiunea
inghinala. Talpa se fixeaza perpendicular la axa gambei.

4.[2] Pentru oprirea hemoragiei este necesara intreruperea fluxului de sange in vasele
sangvine, in primul rand in arterele in care séngele vine de la inima, de sus in jos sub o
tensiune semnificativ mai mare. Oprirea hemoragiei poate fi realizata prin aplicarea garo-
ului hemostatic mai sus de plaga astfel incat zona nealimentata a membrului netraumati-
zat sa fie cat mai mica (10 — 15 cm). Aplicarea garoului nemijlocit pe plaga este inadmisi-
bila, Intrucét aceasta poate contribuila infectarea plagii si la traumatizari suplimentare.

5. [2] Pentru a nu provoca intensificarea hemoragiei, dureri si traumatizari suplimentare,
in primul rand, haina trebuie scoasa de pe membrul netraumatizat, iar apoi de pe cel trau-
matizat.

6. [1] Simptomul stopului cardiac in cazul traumatizarii persoanei in accidentul din traficul
rutier se considera disparitia pulsului. Pulsul se verifica pe partea laterala a gatului pe ar-
tera carotida. Pentru aceasta este necesar de a plasa degetele mijlociu si aratator pe car-
tilajul tiroid (marul lui Adam) a victimei, ulterior alunecand spre recesul moale a gétului. De
asemenea, pulsul poate fi evaluat prin apasarea degetelor pe partea palmara inferioard a
antebratului, deasupra articulatiei radiocarpiene, mai sus de baza degetului mare. Frec-
venta normala a pulsului la adulfj este de 60 — 80 unde pulsative in minut, la copii 80 —
100. De evidentjat simptomul stopului cardiac este necesar cat mai rapid, in scopul efec-
tuarii urgente a masurilor de reanimare (masajul indirect inimii, oxigenoterapie, etc.).

MPVBOZSTT K YBEMYEHMIO PACXOZa TOMMBA 1 3arpSIBHEHVIO OKDYMaKOLLEN cpefbl. MpuMeHeHve 3By-
KOBOTO C/MHaa 1 MepexTiioveHve CBeTa (hap He UMEHOT OTHOLLIEHYS K SKOTOMYECKOMY MOBELEHMIO.
14. [3] TpaHCropTHOE CPEACTBO YMEPEHHO PACXOZYET TOMNMBO U 3arPSI3HSIET OKPYKAIOLLYIO Cpeay
Korzia BOATEb MOAJEPKMBAET MOCTOSHHYHO CPEAHIOK) CKOPOCTB, T. €. KOTAa CKOPOCTb ABVIKEHMS
He CIMLLKOM HU3Kast, He CIMLLIKOM BbICOKas W He M3MeHsIeTCst MocTostHHO. C To4kv 3peHus Gesonac-
HOCTV OTKITOYEHVe AABUraTENs MW ABVIKEHIN NOZ YKIIOH HEAI0MYCTUMO, HECMOTPS! Ha TO, YTO Mpy
3TOM He HaHOCKTCS! BpeZ OKpyXKatoLLEN cpefe.

15. [3] TopmoxeHvie pabom TOPMO30M, KOrAa ABMraTerb COBAVHEH C TPaHCMICCHEN, Crocobe-
TBYET YMEHbLLEHWIO PacXOa TOMMVBA 11 CTEMEHN 3arpsI3HEHIS OKDYXKatOLLIEi Cpefibl, YeM [0CTUra-
€TCS AKONOMHHOCTb BOXKAEHS.

16. [5] Pacxop Tonnmea, NpyBOASLLMIA K 3arPsiBHEHIIO OKPYKaIOLLIEN Cpefbl, yBen4mMBaeTCs B CITy-
Yae paboTb! fBuratens ¢ nepebosivn (He paboTaeT ofvH UM HECKOMBKO LANMHAPOB), B Cryyae
BoraToil TONMVBHOI CMECH (YEPHBIN [bIM BbIXOAALUMA U3 MYLLMTENS), a Takke B Crlyyae HY3KoM
pabouel TemnepaTypb! BUraTensi, TO €CTb BO BCEX YTOMSIHYTHIX CIyuasiX.

17. [1] Kak npasurio, Anst nporycka npubnibkatoLLErocst noeasa Ui pyroro PenbCoBoro TpaHc-
MOPTHOTO CPEACTBA, OCTaHOBKA Nepes KemnesHonOpOXHbIMM Nepee3fiaM SBNAETCH ANUTENLHON,
103TOMY, ABVIraTeb PEKOMEHAYETCS B TUX CITyHasX 3armyLLnTb.
18. [5] JTioBble JononHuTENbHbIE MOAKTIOYaeMbIe AMEKTPOMPUOOPbI, a Takke pasniiHble Crioirne-
Pl (KPbIbs), YCTaHOBMEHHbIE HA TPAHCMOPTHOM CPEACTBE, MPUBOAST K MOBBILLEHHOMY pacxody
TonnvBa. Taloke NoCTOsHHas NepeBo3ka B TPAHCMIOPTHOM CPEZCTBE HEHYKHbIX NPEAMETOB, Hanpy-
Mep Npoesf ¢ AOMONHUTENbHbIM BaraxHVKOM, MPUBOAVT B NEPBOM Cry4ae K yBEMMHEHIO MacChl
TPAHCTIOPTHOTO CPECTBA, @ BO BTOPOM — K YBEMAYEHINI0 CONPOTUBIIEHNS BO3AYXa, YTO CrlocobCTBY-
€T yBEMAYEHI0 PACX0/ia TOMNMBA U CTEMNEHI 3arpS3HEHINS OKpYKatOLLE! cpefbl.
19. [5] 3akoHopATENbCTBO He 3aMpeLLiaeT CToNb30BaHIE 31IMHei PesiHbl B TENMoe Bpems rofa,
OHaKO 3VIMHYE LLMHBI UIMEIOT [PYTYIO CTPYKTYPY PUCYHKa MPOTEKTOpA 1 MHOI MaTepyan varoToe-
TeHs, Hexen nethue. Mpy Temneparypax Bbille 7°C 1 BbICOKIX CKOPOCTSX ABWKEHMS OHU Ha-
UMHAIOT MHTEHCVIBHO 3HALLIMBATLCS, 3arPs3HSAS OKPYXalOLLLYI0 Cpeay 1 Mpovasos GonbLue Luyma
113-32 MIMEIOLLIErocs y HIX Mpochunist poTekTopa. B Kakoli-To Mepe yBENM41BAETCH pacxof Tonmmea
11, COOTBETCTBEHHO, 3arpsi3HeHe OKpyKaloLLielt cpefibl 13-3a Gornee BbICOKOrO COMPOTVBIEHNS Ka-
YeHuto. boree Toro, 3Ty LLVHbI BINSIOT Ha Ge30MacHOCTb ABVKEHNS, Tak Kak Mpi BbICOKMX TeMre-
paTypax OHM TEPSIOT CLIEMHbIE CBOMCTBA W HE YAEPKVBAIOT TPAEKTOPVIO AABIDKEHINS, @ Takke npu-
BOZSAT K YBEMYEHUIO TOPMO3HOTO MyTW. /13-3a 3aTPYAHERHOTO YAaneHIst oAbl 13 MATHa KOHTaKTa
MV [IBVKEHWM MO TTy)aM Ha MOBEPXHOCTY 0OV, MOXET BO3HUKHYTb akBaniaHvipoBaHie 1 note-
DSt HaMPABIEHVS [BIDKEHNS.

TEMA 9
1. [1] Ecrm TpaHcropTvpoBaTh NOCTpaziaBLLIEro Ha MSITKOM MOLACTUIKE Ui Ha BOKy, TO MOXET npo-
30TV HexenaTensHoe NMpi AaHHON TPaBME CMELLieHVe NMO3BOHKOB. TakviM 0Bpa3om TpaHCropTH-
poBaTb MOCTPaABLLErO C NOBPEXAEHEM MPYAHOTO OTAENa MO3BOHOYHIKA CriefyeT Néxa Ha crnu-
He Ha KECTKOM LuuTe.
2. [1] Ains oBecrieyers HENOABIDKHOCTY MeCTa Neperioma, ¢ 0berx CTOPOH TpaBMbl HakadbiBa-
10TCS MIMMOBINMVIPYIOLLE LUMHBI, KOTOPbIE MPUBKHTOBLIBAOTCS K HOTE.
3. [3] MpaeurbHas MMmobrM3aLms npy nepernoMe beapa BO3MOXHA TOMbKO MPY HANOKEHUA
[JBYX LUMH Ha BCIO [IMHY HOMW, MO BHYTPEHHEN 1 HApYXHOIA CTOPOHE KOHEYHOCTY, Takum 06pasom,
4TObI LLMHBI NOKPBIBAW 11 UKCPOBAN BCE TPW KpYMHbIX CycTaea Hor. OfiHa LnHa Hakmabl-
BaETCA OT CTOMbI A0 MOAMBILLEYHOI 0BnacTi, Apyras — oT CTonbl 40 naxa. [py aTom cTona 3akpen-
NSETCS B NEPMEHANKYNSPHOM MOMNOXEHIM K OCH FONEHM.

4. 2] [Ins ocTaHOBKM KPOBOTEEHNS HEOBXOAMMO MpepBaTh KPOBOTOK B COCYAAX, B MEPBYHO O4e-
pefib B apTepusix, B KOTOPbIX KPOBb TEHET OT CEpILIA CBEPXY BHU3 MOL 3HAYMUTENbHBIM JaBMIEHUEM.
OT0 [I0CTUraeTCs HarnokeHveM KPOBOOCTaHABMVMBAIOLLETO XTyTa Ha 06MacTb KOHEYHOCTU BbilLe
paHeHus TakiM 06pasom, YTobl Kak MOXHO MEHbLLIA HEMOBPEXKAEHHBIN YHACTOK KOHEYHOCTU OC-
TaBancs 6e3 kposocHabeHus (10 — 15 cm). HanoxeHue ryTa HENoCPEACTBEHHO Ha paHy Hedo-
MYCTIMO, TaK KaK 3T0 MOXET MPUBECTY K MHCIULIPOBAHMIO 1 A0MONHUTENBHOMY TPaBMUPOBAHUIO.
5. [2] Yrobbl n3bexaTb YBENU4EHUS KDOBOTEUEHIS], YCUMNEHNS BOMN 1 [OMONMHUTENBHBIX TPaBM,
OOEXy CHIMAKOT CHaYara ¢ HeMoBPEXKAEHHOI KOHEYHOCTA, @ 3aTeM C NOBPEXIEHHOI.

6. [1] MpusHakom oCTaHOBKM CeppLia Y NOCTpaaaBLLEro Mpu JOPOXKHO-TPAHCTIOPTHOM MPOVCLLECT-
BIM SBMAETCS MC4E3HOBEHME Mynbea. MynbC MpoBepsieTcs Ha BOKOBOIA CTOPOHE LUEV, Ha COHHOM
apTepuu. [nst 37010 HeoBX0AMMO NOMECTUTL CPEAHIIA 1 YKa3aTeNbHbI NarbLibl HA LLMTOBUAHIV
XPSLL| MOCTPaaBLLENO (KagbIK) M COCKOMb3HYTb B CTOPOHY 40 MSTKOrO YritybneHns wew. Mynsc Tak-
e MOXeT ObITb M3MEpeH HaxaTvieM narbLiaMi B HIDKHEN YacTy NafioHHOM CTOPOHbI Mpe/nmeybs
Haf, y4e3ansCTHbIM CyCTaBOM, HEMHOMO BbILLIE OCHOBaHS BOMbLLIONO nanbLia. HopmansHas yac-
TOTa nynbca y B3pocbix 60 — 80 yaapos B MuHyTy, y aetert 80 — 100. BrisiBuTb 0CTaHOBKY cepaua
Y NOCTPaAABLLErO HEOBXOMMMO Kak MOXHO paHbLLe, HTODbI BOBPEMS HauaTb MpoBedeHe peari-
MaLMOHHBIX MEpOMPUSTII (HEMPAMON Maccas CepaLa, KVCTIopoaHast Tepanus U T.1.).

7. [1] In cazul acordarii primului ajutor persoanei traumatizate intr-un accident din traficul
rutier, substantele antiseptice se folosesc pentru dezinfectarea ranilor. Pansamentele cu

7. [1] Mpv oKa3aHU1 NepBoiA NOMOLLY NOCTPaZaBLIEMY NPV AOPOKHO-TPAHCTIOPTHOM MPOVCLLECT-
BIV @HTUICENTUYECKVIE CPEACTBA MPUMEHSIOTCS s AeavHdeLym paH. MoBs3k ¢ aHTvcenTyec-
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substante antiseptice se folosesc pentru a evita infectarea ranilor cu diferite microorganis-
me $i pentru a preveni complicatjile ulterioare (supuratie, sepsis etc.). Pentru calmarea
durerilor si oprirea hemoragiei exista un sir de metode specifice.

8. [3] In cazul plgii penetrante a cutiei toracice apare pneumotoraxul si hemotoraxul
(aerul si sngele nimeresc in cavitatea pleurala) ceea ce provoaca compresiunea plama-
nilor si a cordului, conduce la dereglari serioase ale respiratiei si a activitatii cardiale. De
aceea, este necesar de a opri patrunderea aerului in cavitatea pleurala prin aplicarea
pansamentului ermetic si culcarea persoanei traumatizate pe partea plagii.

9. [2] in cazul fracturii osului gambei imobilizarea efectivé a piciorului se realizeaza prin
aplicarea a doua atele pe partile interioara si exterioara ale piciorului de la talpa si pana in
regiunea mijlocie a femurului in asa mod, ca acestea sa acopere doua articulatji — mai sus
si mai jos de locul fracturii.

10. [1] Aplicarea garoului hemostatic conduce la compresiunea vaselor sangvine. Ca
urmare se opreste circulatia sangelui in zona membrului aflatd mai jos de locul de aplicare
a garoului, fapt ce poate provoca necrozarea tesaturilor. Prin aceasta se explica durata
maxima de mentinere a unui garou hemostatic (nu mai mult de o ora).

11. [3] Pe invelisul cutanat (suprafata pielii) al corpului se g&sesc milioane de microbi. In
cazul in care a avut loc ranirea pielii, pentru a evita infectia (patrunderea microbilor) plagii
si implicit supuratia (formarea puroiului) sau alte inflamatjii a acesteia, pe plaga, fara a o
spala si a o prelucra cu solutie de iod, se aplica servetelul bactericid, fixandu-I cu emplas-
tru sau cu tifon.

12.[3] Latransportarea persoanei care prezinta leziuni ale oaselor bazinului, imobilizarea
sigura se realizeaza in cazul in care persoana este culcata pe spate. In alte pozii (se-
zand sau culcata pe o parte) apare un efort fizic in zona datd, ceea ce provoaca trauma-
tizarea suplimentara, acutizarea durerii, intensificarea hemoragiei interne etc.

KMV CPeaCTBaMU MPUMEHSIOTCA ANS MPeAOTBPALLEHNS BOMOXHbIX OCTIOXHEHUA (HarHOEHMe,
cencvc 1 T. n.). Ans ymeHblueHrs 60mn 1 OCTaHOBKW KDOBOTEUEHMS! CYLLECTBYIOT ApYrvie CrieLy-
anbHble MeTogpl.

8. [3] B cnyyae NpOHMKAIOLLIETO paHeHIst MPYAHON KIETKW pas3BIBaETCs MHEBMOTOPAKC U reMoTo-
paKkc (Bo3oyX M KPOBb MOMaAAIOT B MNeBpanibHYHO MONoCTb), BCMEACTBIE Yero BOSHUKAET CxaTve
TNETKVX 1 CepaLa, CepbEaHble HapyLLEHNS bXaHnst 1 KpoBOOGpaLLEeHMs. Heobxoavmo ocTaHoBUTL
MOCTYTNIeHVe BO3AyXa B MIIEBPaTbHYHO NOMOCTb MyTEM HATOKEHIS rePMETVMHON (BO3YXOHEMPOHN-
L{aemoif) MOBS3KN, a Takoke MYTEM YKrabIBaHIst MoCTpaaaBLLEro Ha MOBPEXAEHHY0 CTOPOHY Tena.
9. [2] Mpw neperome KOCTY roneHn HaaéxkHasi IMMOBIIM3ALIMS HOTV OCYLLECTBIISIETCS! HaNOXe-
HIeM ABYX LLUVH C BHELLIHEN 11 BHYTPEHHel! CTOPOHbI HOMM OT KOHLIa CTOMbI 40 cepeaviHbl Geapa Ta-
Kim 0Bpa3om, 4Tobb OHM 3aXBaTbIBANV [1Ba CyCTaBA — BbILLIE 1 HYXKE MECTa Nepernoma.

10. [1] HanoxeHue KpOBOOCTaHABMMBAIOLLIENO XTyTa MPUBOAVT K CKATVIO KDOBEHOCHBIX COCY/I0B, B
pesyrbTaTe Yero npekpaLLaeTes LMPKynALVS KpOBM Ha YHacTKe KOHEYHOCTU HbKE MECTa Haroxe-
HIs kryTa. MpekpaLLiervie KpOBOCHABXEHIS MOXET NMPUBECTY K HEKpO3y TKaHei. STUM 1 0BbACHS-
€TCS MaKcyMarbHbIA CPOK HanoxeHus xryTa (He Gonee 1 yaca).

11. [3] Ha noBepxHOCTW KOV YeroBeka HaxoaUTCst MHOXECTBO MUKPOOPraH3MOB. I1pu NoBpex-
[IEHUN KOXHOTO MOKPOBA, YTODbI He A0MYCTUTL MHCMLPOBaHWS PaHb! 11 MOCTIEAYIOLLEro 3apaxe-
HIS UMW BOCTI&NEHVS, Ha paHy, He MPpoMbIBast 11 He obpabaTbisasi €8 pacTBOpOM Mofa, Hakmnafbisa-
eTcs GakTepuLmaHast candeTka, kotopasi (rKeHpyeTCs NevikonracTbIpem Uik GUHTOM.

12. [3] IMpu TpaHCMopPTVPOBKE MOCTPAZABLLEND C MOBPEXIEHVEM KOCTe Tasa, HapexHas MMoBK-
V33UV [OCTUraeTes B MOMOKEHI Néxa Ha crinHe. B apyrvx nonoxernsx (cuos umi néxa Ha 6o-
Ky) B MOpa€HHOi 00nacTyi BO3HMKAET CHNbHOE MbILLIEYHOE HAMPSIKEHIE, YTO MOXKET MPUBECTY K [I0-
MOHUTENLHOMY TPaBMUPOBAHIIO, YCUNEHMHO BOMK, YBEINMUEHMHO BHYTPEHHETO KDOBOTEYEHNS U T. .

13. [1] Masajul indirect inimii este necesar pentru activizarea contractjilor cardiace, ceea
ce se obtine prin apasarea ritmica pe cutia toracica cu mainile incrucisate. Ca urmare ini-
ma se contracteaza la apasare si se dilateaza in timpul pauzei, din nou se contracteaza la
apasare efc. Alte metode nu asigura efectul cuvenit.

14. 3] Scopul aplicarii garoului hemostatic este incetarea hemoragiei. Anume prin aceas-
ta se determina momentul de finalizare a fixarii garoului hemostatic la aplicarea Iui pe
membra.

15. [2] Respiratja artificiala se refera la metodele efective de reanimare care in cazul lezi-
unii grave trebuie s fie realizata cat mai rapid posibil si poate fie efectuata prin gura, iar in
cazul in care gura rémane inclestata, neputand fi deschisa, prin narile persoanei trauma-
tizate.

16. [4] La transportarea victimei in pozifia sezand sau semiculcata se asigura cea mai
efectiva imobilizare a zonei traumatizate. In alte pozitii apare un efort fizic in zona data,
ceea ce provoaca acutizarea durerii, intensificarea hemoragiei interne, traumatizarea su-
plimentara etc.

17. 2] In cazul fracturii umérului, pentru o fixare sigura a membrului, atelele se aplici pe
interiorul si exteriorul umarului in asa mod ca acestea sa acopere concomitent trei arti-
culatii mari (umarului, cotului si cea radiocarpiana). Subsuaora se pune un rulou din tesa-
turi moi, iar braful indoit in cot se fixeaza printr-o batisté la piept. In afara de aceasta, in ca-
zul fracturii oaselor umarului poate fi aplicata atela metalica din sarma — atela Kramer.

13. [1] Lienbto npoBeneHns HEMpsIMOro Maccaka cepaLia SBMnseTcs akTei3aLns cepaeyHblx co-
KpaLLigHWIiA, YTO JOCTUraeTCs PUTMYHBIM HaZlaBM BaHWEM Ha TPYAHYHO KreTky B obniacTu cepauia
CKpeLLeHHbIMM pykamu. [py HapaBn BaHIMA CepaLie COKpaLLAeTes, @ BO BpeMst nay3bl paciuvpst-
€TCH, 3aTeM NPV 04ePEHOM  HaJlABNMBaHUM BHOBb COKpALLIETCS 1 T. fi. [lpyrve MeTofibl He 0bec-
MeYMBAKOT HyKHOMO achcpexTa.

14. [3] Lienbto HanoxeHnst KpOBOOCTAHABIMBAIOLLIETO XTYTa ABMAETCH MpekpaLLieHne KpoBoTeYe-
HUSL. VIMEHHO 3TVM 1 OnpeaensieTcs MOMEHT OKOHYaHWs! 3aTSBKKM XKryTa Mpy KPOBOTEUEHUM 13 KO-
HEYHOCTH.

15. [2] VckyccTBerHOe AbIxaHue OTHOCUTCS K SChpeKTVBHBIM METOAaM peaHuMaLm 1, B Cryvae
TSDKENOTO PaHeHMsl, JOMKHO MPOBOANTLCA Kak MOXHO paHbLLe. OHO MOXET OCYLLECTBISTHCA Ye-
pe3 OTKPbITBIA POT, @ MPY CBEAEHHIX CyOPOroit MbILLILIaX YEoCTEN 11 HEBO3MOXKHOCTU OTKDLITH
pOT — Yepe3 HO3ApPM NOCTPaaBLLENo.

16. [4] Mpu TpaHCrIopTMPOBKE NOCTPaAABLLENO B MOMOKEHUM CUAS WK MOMynéxa obecneqvBaeTcs
camas HaAExHas IMMOOUN3aLS TPaBMUPOBaHHON obnacTi. B Apyrvx NOMoXeHusX B MOpakeH-
HOW 30HE BO3HUKAET CUMBHOE MbILLIEYHOE HamMpSDKEHINE, YTO MOXKET MPUBECTY K 060CTpeHMto 6omu,
YBENYEHII0 BHYTPEHHETO KDOBOTEYEHMS, [LONONHUTENBHOMY TPaBMMPOBAHMIO U T. M.

17. 2] Mpu neperiome ey, st HagExkHoN MMMOBII3ALIN KOHEYHOCTH, LLMHbI HaKIabIBatoT C
BHYTPEHHEI1 1 Hapy)XHOI CTOPOHbI Neya Takim 06pa3om, YTobb! OHY 3aXBaTbIBaIM OHOBPEMEH-
HO TPV KPYMHbIX CyCTaBa Py (Mrie4eBOiA, NIOKTEBOM M My4e3ansiCTHbIN). B noambILLeyHyto obracTb
HEOBX0AMMO MOAMOXKUT BATMK 13 MATKO TKaHW 11 3adpUKCPOBATb PYKY B COTHYTOM COCTOSHUN KO-
CbIHOYHOM NoBsi3koi. Kpome Toro, npy nepenome KOCTel nrneya MOXeT BbiTb HaroxeHa MeTar-
Tyeckast NMPOBOIOYHast NECTHUYHas LHa Kpamepa.

18. [2] Intrucat pe trunchi sau pe cap din considerente tehnice nu poate fi aplicat garoul,
hemoragia in cazul dat se opreste prin aplicarea pansamentului steril si compresiv, care
contribuie la prevenirea infectarii (este steril) i la constrictia vaselor sangvine (este com-
presiv).

19. [4] Administrarea medicamentelor (somnifere, analgezice, de scadere a tensiunii ar-
teriale), pe motive de producere a starii de linistire si calmare, afecteaza capacitatea con-
ducatorului in conducerea vehiculului. Consecintele negative provocate de administrarea
medicamentelor sunt foarte asemanatoare cu consecintele consumului de alcool sau ale
consumului de droguri. Acestea, in functie de a lor destinatie, pot conduce la diminuarea
reflexelor, la marirea timpului de reactje, la starea de somnolent3, la supraaprecierea apti-
tudinilor etc. De aceea, prin Regulament este interzisa conducerea vehiculului sub influ-
enta a astfel de medicamente. P. 14, a), b).

20. [3] In cazul arsurii profunde a invelisului cutanat evolueaza socul combustional. Pe
suprafata vatamata de arsura nimeresc bacteriile ce provoaca supuratia ranii sau alte
inflamatji. Este interzisa prelucrarea ranii provocate de arsura cu apa oxigenata sau cu
iod. Ins, pentru a evita procesele de infectare si inflamare, pe rana trebuie aplicat banda-
juluscat steril de tifon.

21.[4] Aplicarea garoului hemostatic conduce la strangularea vaselor sangvine. Prin ace-
asta se opreste circulatia séngelui si alimentarea zonei traumatizate, fapt ce poate provo-
ca necroza (distrugerea) teseturilor. Pentru a evita acest proces durata de mentinere a
garoului trebuie sa fie minima dar, pentru a asigura acest lucru este obligatorie prezenta
informatiei, privind timpul de aplicare a garoului.

18. [2] B cBS31 C TeM, YTO HaNOXeHye XTyTa Ha TyrOBMLLE UMW TOrIOBY TEXHMYECKU HEBOSMOKHO,
KPOBOTEYEHWE B [JAHHOM CITy4ae OCTaHABMMBAIOT HATIOXEHEM CTEPUILHOI TYTOi MOBSA3KM, UTO
CrocobCTBYET NPEAOTBPALLEHIIO MHAMLMPOBAHIS PaHbl (MIOBSi3ka CTEpUrbHAS) W COABMMBAHIIO
KPOBEHOCHbIX COCY/IOB (TOBSi3Ka Tyrasi).

19. [4] YroTpebrieHne CHOTBOPHbIX, 06e3607MBatOLLIX NPEnapaToB 1 CPEACTB, NOHIDKAOLLX KPO-
BSIHOE [1aBreHue, OKasbIBaMOLLVX YCroKavBaloLLee 1 paccriabnsioLLee AeViCTBue, OTpULIATENLHO
BIMSET Ha CMOCOBHOCTb YMpaBMATh TPAHCMOPTHBIM CPEACTBOM. HeratBHble MocreacTsis yro-
TpebreHs 3TX MeaVKaMEHTOB aHarorvyHb! BO3AE/CTBYO Ha OpraH1am ankoronst U HapkoTUyec-
KX CpeqCTB. OV NekapCTBa, B 3aBVICUMOCTY OT WX HasHayeHws, CriocobeTByIoT ocriabreHuto pedh-
TIEKCOB, YBEMAYEHINI0 BPEMEHI PeaKLivi, COHNMBOCTM, NEpeOLieHke CBOMX CriocobHocTen u T. . Mo
3701 Mpr4nHe [paBunaMi 3anpeLLIETCS YNPaBMsTb TPAHCTIOPTHBIM CPEACTBOM MO BO3AENCTBU-
€M MeavkameHToB Takoro poza. 1. 14, a), b).

20. [3] Mpu CUMbHOM OXOre KOXHOTO MOKPOBA HACTYMAET OKOroBbiiA LK. Ha MoBpexaeHHyio no-
BEPXHOCTb KOXW MonaaatoT 6akTepiiA, KOTOpbIe BbI3bIBAIOT 3apaKeHve paHb! Ui €€ BocraneHme.
3anpetLaetcst 06paboTka 0XOroBOM paHbl NEPEKUCHI0 Bopopoaa U voaomM. OfHako Anst npeaoT-
BPALLEHS MHEKLOHHBIX M BOCMAMNUTENbHbIX MPOLIECCOB HEOBXOAMMO HANOXMTb Ha PaHy CyXyio
CTEPUITBHYI0 BIHTOBYHO MOBSIKY.

21. [4] KpoBooCTaHaBNMBAIOLLWIA XTYT Cy)aeT KDOBEHOCHbIE COCY/bl, BCIIEACTBIE Yero yXyala-
€TCA KPOBOCHAOXeH e TPaBMMPOBAHHOM 0BMacT, @ 3T, B CBOK 04Yepe/ib MOXET CTaTb MPU4MHON
OTMMpaHNs TkaHei. 4ToBbl He AoNYCTUTB STOrO, MPOOITKUTENBHOCTL HANIOKEHNS XryTa AOmKHa
BbiTb MUHUMArTEHON. [03TOMY rMaBHOM MH(OPMALEN B 3aMK1CKe, BKIabIBAEMON B XKyT, AOMK-
Hbl 6bITb CBEAEHIS O BPEMEHY €r0 HANOKEHMS.
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N22 [2] Hipotermia si degerarea reprezinta diferite stari ale corpului sau a unor parti ale  N22 [2] MepeoxriaxieHie 1 OTMOPOXEHME — 3TO pasri|HbIe COCTOSHS Tera YeroBexa 1 ero Yac-
corpului uman. In cazul usor sau mediu a acestor stari, acordarea primului ajutor trebuie  Teit. [inst okasaH1s NepBoi NOMOLLW NP METKON 11 CPEHEN TSIKECTI AaHHbBIX COCTOSHII HE0bX0-
efectuatd in urmatoarea succesiune — se incalzesc siimobilizeaza partile afectate ale cor- ~ aumo yrenmTL nopakEHHbIe YHacTK Tena 1 00e3aBIKUTL WX, YKyTaTb NOCTPaJaBLIEro TErmoi
pului, se infasura victima cu haine calde sau cu un pled, i se d& sa bea lichid cald sise  omexaoi U1 nneaom, AaTb TENMOe MUTLE, NEePEMECTUTD B TEMTMOE MOMELLIHME.

transfera intr-o incapere calda.

N23 [2] Este necesara mentinerea rectitudinii coloanei vertebrale — pentru a limita lezari ~ N23 [2] Heobxomnmo noaaepvsaTh NO3BOHOMHYK B BbIMPAMITEHHOM NOMOXEHN, YTOObI OrpaHi-

ale maduvei spinarii. YTb 3aLLiEMIIEHNE CIMHHOMO MO3ra.

N24 [2] Victima trebuie asezata in pozitia in care acesteia i se asigura o respiratieiliberd ~ N24 [2] MocTpaaasLuemy HeobXxoanMo NpUaaTH MONOXEHIe, NO3BOMstoLLEe 0BECTIEYTL eMy CBO-
siexaminarea de catre personalul medical. 60oaHoe fbIxaHve 1 0CMOTP MELVILIMHCKVIM NEPCOHasioM.

N25 [3] In niciun caz nu este permisa intrucét in starea de inconstientd la victima lipseste ~ N25 [3] He paspeLuaeTcs Hin npn Kakix YCTIOBHSIX, MOCKONBKY Y MOCTPaAaBLLEro, KOTOpbIA Haxo-
reflexul de inghitire. auTes B 6eCCO3HATENBHOM COCTOSIHIM, OTCYTCTBYET FMOTaTeNbHbIA peciriekc.
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