ACTE NORMATIVE PRIVIND TRAFICUL RUTIER.
Extras din
HOTARAREA Nr. 181
din 23.03.2022.
pentru aprobarea Regulamentului privind procedura de examinare
pentru obtinerea dreptului de a conduce vehicule,
emiterea si valabilitatea permisului de conducere
Publicat: 08-04-2022 in Monitorul Oficial Nr. 98-105 art. 277

|. DISPOZITII GENERALE

5. Conducatorul unui vehicul condus pe drumurile publice trebuie sa posede dreptul de
conducere a vehiculului din categoria/subcategoria vehiculului condus.

Dreptul de a conduce un vehicul se confirma prin permisul de conducere, in care este in-
dicata categoria/subcategoria de vehicul pentru care se dispune dreptul de a conduce,
sau prin inregistrarea acestui drept in Sistemul informational automatizat "Registrul de
statal conducétorilor de vehicule".

6....

6) categoria B:

a) autovehicul al carui numar de locuri pe scaune, in afara locului conducétorului, nu
este mai mare de 8 locuri si a carui masa maxima autorizata nu depaseste 3500 kg;

b) ansamblu format dintr-un autovehicul tragator din categoria B si o remorca a carei
masa maxima autorizata nu depaseste 750 kg;

¢) ansamblu de vehicule format dintr-un vehicul trégator din categoria B si o remorca a
carei masa maxima autorizata este mai mare de 750 kg, dar nu mai mare decat masa
proprie a autovehiculului tragator, iar masa maxima autorizata a intregului ansamblu nu
depaseste 3500 kg;

7) categoria BE — ansamblu de vehicule format dintr-un vehicul tragator din categoria
B si 0 remorcé a carei masa maxima autorizata este mai mare de 750 kg, iar masa maxi-
ma autorizatd a intregului ansamblu depaseste 3500 kg;

8) subcategoria C1:

a) autovehicul, altul decat cel din subcategoria D1 sau categoria D, cu masa maxima
autorizatd ce depaseste 3500 kg, dar nu mai mare de 7500 kg, cu un numar de locuri pe
scaune numai mare de 8, in afara locului conducatorului;

b) ansamblu format dintr-un autovehicul trégator din subcategoria C1 si o remorca a
carei masa maxima autorizatd nu depaseste 750 kg;

9) subcategoria C1E - ansamblu de vehicule format dintr-un vehicul tragator din sub-
categoria C1 si 0 remorcd a carei masa maxima autorizata este mai mare de 750 kg, cu
conditia ca masa maxima autorizata a ansamblului sa nu depaseasca 12000 kg, iar masa
maximé autorizaté a remorcii s nu depaseasca masa proprie a vehiculului tragator;

10) categoria C:

a) autovehicul, cu exceptia celor din subcategoria D1 sau categoria D, cu masa maxi-
ma autorizata mai mare de 3500 kg, cu un numar de locuri pe scaune nu mai mare de 8,
in afara locului conducatorului;

b) ansamblu format dintr-un autovehicul tragator din categoria C si o remorca a carei
masa maxima autorizaté nu depaseste 750 kg;

11) categoria CE — ansamblu de vehicule format dintr-un vehicul tragator din catego-
ria C si o remorcd a carei masa maxima autorizata depaseste 750 kg;

12) subcategoria D1:

a) autovehicul destinat transportului de persoane, avand mai mult de 8, dar nu mai
mult de 16 locuri pe scaune, in afara locului conducatorului, si a c&rui lungime maxima nu
depaseste 8 m;

b) ansamblu format dintr-un autovehicul tragator din subcategoria D1 si o remorca a
carei masa maxima autorizata nu depéseste 750 kg;

13) subcategoria D1E — ansamblu de vehicule format dintr-un vehicul tragator din
subcategoria D1 si 0 remorcé a carei masa maxima autorizata este mai mare de 750 kg,
cu conditia ca masa maxima autorizata a ansamblului s& nu depaseasca 12 000 kg, iar
masa maxima autorizata a remorcii sa nu depaseasca masa proprie a vehiculului traga-
tor;

14) categoria D:

a) autovehicul destinat transportului de persoane, avand mai mult de 8 locuri pe sca-
une, in afara locului conducatorului;

b) ansamblu format dintr-un autovehicul tragator din categoria D si o remorca a carei
masa maximé autorizatéa nu depaseste 750 kg;

15) categoria DE — ansamblu de vehicule format dintr-un vehicul tragator din catego-
ria D si o remorcé a carei masa maxima autorizata este mai mare de 750 kg;

lll. EXAMENUL PENTRU OBTINEREA DREPTULUI DE A CONDUCE VEHICULE

19. Persoana care solicita examinarea pentru obtinerea dreptului de a conduce vehicule
sau a unor noi categorii/subcategorii si/sau documentarea cu permis de conducere tre-
buie s& indeplineascé urmatoarele conditii:

1) sa corespunda varstei:

a) de 16 ani—pentru subcategoriile AM, A1 si B1;

b) de 18 ani—pentru categoriile B, BE, H si subcategoriile A2, C1, C1E;

c)de20deani:

- pentru categoria A, in cazul in care persoana face dovada conducerii pe o perioada
de cel putin 2 ani pe un motociclu din subcategoriaA2;

- pentru conducerea triciclului cu o putere ce depaseste 15 kW,

d) de 21 de ani—pentru categoriile C, CE, F, | si subcategoriile D1, D1E;

e) de 24 de ani—pentru categoriile A, D si DE;

HOPMATMBHbIE JOKYMEHTbI OTHOCUTENBHO IOPOXHOIO ABUXEHUS.
3BneveHue 13
MOCTAHOBIEHMA Ne 181
ot 23.03.2022.
06 yTBEpXKIeHUM MonoxeHst o Npolgaype NpoBeaeHs kaameHa
[ANs NONy4eHust NPaBa Ha YpaBrieHue TPaHCMOPTHLIMY CPECTBAMM,
0 MopsiaKe BbIAAYM 1 CPOKe AACTBYS BOAUTENECKONO YAOCTOBEPEHNS
Ony6rmkosaH : 08-04-2022 B Monitorul Oficial Ne 98-105 cratbs Ne 277

|. OBLLME NONOXEHKA

5. Boavrerb TpaHCMOpTHOrO CPECTBa, YNPaBMAEMOro Ha aBToMOBMIbHbIX JOporax o6LLEro norb-
30BaHIs, [10MBKeH 0BriaaaTh NpaBoM Ha YMPaBreHIe TPAHCTIOPTHBIM CPELCTBOM KaTeropum/ioaka-
TEropy ypagsieMoro TPaHCTOPTHONO CPeLCTBa.

[paBo Ha ynpaBrieHVe TPaHCTIOPTHbIM CPEACTBOM NOATBEPKAAETCS BOAUTENBCKAM YAOCTOBEPEHI-
€M, B KOTOPOM YKa3aHa KaTeropusyroAKaTeropyst TpaHCTopTHOMO CPEACTBA, B OTHOLLIEHII KOTOPOro
MPUMEHSIETCS MPaBO YrpaBrieHusi, NMbo MyTéM pencTpaLy 3Toro npasa B ABTOMATU3VPOBAHHOM
MHEpOPMALMOHHOM c1cTeMe «oCyAapCTBEHHbII PEMUCTP BOATENE TPaHCTIOPTHBIX CPEACTBY.

6. ...

6) kateropus B:

a) aBTOMOBMINH, KOMMYECTBO CUASYMX MECT B KOTOPbIX, MOMUMO CULEHbS BOQUTENS, He MPeBbl-
LUAET 8 M paspeLLEHHas MakcumaribHast Macca KoTopbix He npeBbiLuiaeT 3500 Kr;

b) coctas, cocTosiumin 13 ByKCMpYHOLLIEro TPAHCMIOPTHOMO CpeacTea kateropum B v npuuena,
pa3peLLEHHas MakcyMarnbHasi Macca KoToporo He npesbIluaeT 750 kr;

C) COCTaB TPaHCTIOPTHbIX CPEACTB, COCTOSILLMIA 13 ByKCUPYHOLLIETO TPaHCTIOPTHOTO CPEZCTBa Ka-
Teropum B v npuLiena, paspeLLéHHas MakcyMaribHas Macca KoToporo npesbillaeT 750 Kr, Ho He
BonbLLe cobCTBEHHOM Beca BykeupyroLLero aBTomobunst, a o6LLas paspeLLéHHas MakcuMarnbHas
Macca BCero cocTtasa He npesbillaeT 3500 kr;

7) kateropus BE — cocTaB TpaHCMOpTHbIX CPELCTB, COCTOSLLMIN 13 BYKCUPYHOLLIErO TPaHCTOpT-
Horo cpefcTea kateropu B v npuuena, paspeLLéHHas MakcMaribHast Macca KoToporo npesbl-
waeT 750 kr, a obLLas paspeLLéHHas MakciMaribHasi Macca cocTaea npesbiluaeT 3500 kT;

8) nopkareropus C1:

a) aBTOTPaHCTIOPTHOE CPEACTBO, MHOE YeM BXopsillee B noakateropuo D1 wnm kareropuio D,
pa3peLLEHHas MakcumarsHast Macca kotoporo npesbitaeT 3500 kr, Ho He Bonee 7500 kr, ¢ konu-
4ECTBOM CUASHIX MECT, TOMUMO CUAEHbS BoauTens, He Gonee 8;

b) coctas, cocTosiLLiA 13 ByKeupyHoLLIEro TpaHEnopTHoro cpeacTea noakateropunt C1 v npw-
Liera, paspeLLEHHast MakcuMarbHast Macca KOToporo He MpeBbiluaeT 750 kr;

9) nogkareropusi C1E — cocTaB TpaHCMOPTHbIX CPELCTB, COCTOSILLMI 13 GYKCHPYIOLLETO TpaHe-
nopTHoro cpeacTea nopkareropui C1 v npuLiena, paspeluéHHasl MakcMarbHas Macca KoToporo
npeBbiLLaeT 750 Kr, ipy ycrioun YTo obiLias paspeLLEHHas MakcMarisHasi Macca cocTaea He npe-
BbiwaeT 12000 kr, a paspeLUéHHas MakcuMarbHas Macca NpyLiena He MpeBbILLaeT COOCTBEHHBIN
BeC byKcvpytoLLIEro aBTomMobNns;

10) kateropus C:

a) aBTOTPaHCTIOPTHOE CPEACTBO, MHOe YeM nopkateropun D1 unm kateropun D, paspeLuéHHas
MakcumarbHasi Macca kotoporo Gonee 3500 Kr, C KOrM4YECTBOM CuasHIX MECT, MOMIUMO CULEHbS!
BozmTens, He Gonee 8;

b) cocra TpaHCNopTHBIX CPEACTB, COCTOSILLMIA 13 ByKCUPYHOLLIETO TPaHCMIOPTHOTO CPEACTBaA Ka-
Teropvm C 1 MpuLiena, paspeLLEHHas MaKkCMaribHast Macca KOToporo He MpeBbiLuaeT 750 Kr;

11) kareropusi CE — COCTaB TPaHCMOPTHbIX CPEACTB, COCTOSILMA U3 BYKCHPYIOLLETO TPaHC-
MopTHOrO CpeAcTBa kareropun C 1 npuLiena, paspeLLléHHas MakcmanbHast Macca KoToporo rpe-
BbILLAET 750 kT;

12) nopkareropus D1:

a) aBTOTPaHCTIOPTHOE CPELCTBO, NMPeAHa3HaYeHHOe [i1sl NEPEBO3KY NMacCaKMpOoB, C KOMMYeCT-
BOM CUASIMIX MECT, MOMIMO cvaeHbs BoguTens, Gonee 8, Ho He boree 16, MakcymansHas AmvHa
KOTOPOrO He MPeBbILLAET 8 M;

b) cocTaB TpaHCMOPTHbIX CPEOCTB, COCTOSILLMIA M3 BYKCHPYHOLLIETO TPaHCTOPTHOMO CPeAcTBa
nogkateropyi D1 v npuwiena, paspeLUéHHas MakcuMaribHast Macca KoToporo He npebilaeT 750 Kr;

13) nogkareropusi D1E — coctas TpaHCMOpTHbIX CPELCTB, COCTOSILLNIA 13 BYKCUPYHOLLIETO TpaH-
CrIopTHOTO CpefCcTBa nopkateropvi D1 v npuLiena, paspeLLéHHast MakcMaribHasi Macca KoToporo
npesbiwaet 750 Kr, Mpu YCIOBUM YTO pa3pelléHHast MakciMaribHas Macca cocTaBa He MpeBbl-
Lwaet 12000 kr, a paspeLLEHHast MakcyMarisHas Macca NpuLena He MpesbILLaeT COOCTBEHHbIN BEC
BykcupyroLLero aBToMobuns;

14) kateropus D:

a) aBTOTPAHCIIOPTHOE CPELCTBO, MpeaHa3HaueHHoe Arst NepeBO3kv MacCaxvIpoB C KOMMYeCT-
BOM CIIS4MX MECT, NOMVMO CiieHbs BoauTens, Gonee 8;

b) cocras, cocTosiLumit 13 ByKCHPYHOLLETO aBTOTPAHCMOPTHOTO CpeacTea kateropuv D1 v npuue-
na, paspeLLeHHast MakcuMarisHasi Macca KoToporo He npesbILLaeT 750 kr;

15) kateropus DE — cocTaB TpaHCropTHbIX CPELCTB, COCTOSILLMIA 113 BYKCUpYHOLLEro TpaHeropT-
Horo cpefcTea kateropuit D v npuuena, paspeléHHasi MakcuMarbHas Macca KoToporo Mpesbl-
wwaet 750 kr;

lll. SK3AMEH [nA Mony4YEHUs NMPABA HA YNPABIEHWE TPAHCINOPTHbIMW CPEQ-
CTBAMU

19. Mo, xonaTaiicTBytoLLEE O AOMYCKe K 3K3aMeHy 1St MOy4eHus npasa Ha yrpaBreHue TpaHc-
MOPTHBIMI CPELCTBAMM MM WX HOBBIMY KaTeropusiMi/MoaKaTeropusiMi Wi 0 A0KyMEHTVIpOBa-
HUW BOZVITENBCKM YOCTOBEPEHIEM, JOMKHO OTBEYATL CIIEAyHoLLMM TPEBOBaHMSM:

1) cooTBeTCTBOBATHL BO3PACTY:

a) 16 neT — Ans nogkareropuii AM, A1 n B1;

b) 18 net — ons kateropui B, BE, H n nogkareropuinA2, C1, C1E;

)20 neT:

- st Kateropum A — B cryyae, Koraa nuLo NpeCTaBnsieT 4oKasaTensCTBa yNpaBneHis B Teve-
H1e He MeHee 2 NeT MOTOLWKIIOM 13 noakaTteropun A2;

- ANs1 ynpaBreHus TPULMKIIOM, MOLLHOCTb KOTOPOTo npeBbilLaeT 15 kBT;

d) 21 rog —ans kateropuit C, CE, F, n nogkateropuit D1, D1E;

€) 24 ropa— ans kateropuiiA, D DE;

47



V.EMITEREA S| VALABILITATEA PERMISULUI DE CONDUCERE. ECHIVALENTE
INTRE CATEGORII/SUBCATEGORII

43, Obtinerea dreptului de a conduce vehicule si eliberarea permisului de conduce-
re urmeaza sa intruneascé urmatoarele conditii de echivalente intre categorii/subca-
tegorii:

1) permisul de conducere valabil pentru o categorie confera dreptul de a conduce si
vehicule din subcategoria pe care aceasta o include, cu inscrierea acesteia in permis;

2) dreptul de a conduce autovehicule din categoria/subcategoria C1si C poate fi ob-
tinut numai in cazul in care persoana detine dreptul de a conduce vehicule din catego-
riaB;

3) dreptul de a conduce vehicule din subcategoria D1 poate fi obtinut numaiin cazul
in care persoana detine permis de conducere pentru categoria B de cel putin 24 de
luni, iar dreptul de a conduce autovehicule din categoria D poate fi obtinut numai in ca-
zuln care persoana detine de cel putin 24 de luni permis de conducere pentru subca-
tegoria D1 sau de cel putin 24 de luni permis de conducere pentru categoria C;

4) dreptul de a conduce vehicule din categoriile/subcategoriile BE, C1E, CE, D1E si
DE poate fi obtinut numai in cazul in care persoana detine permis de conducere pentru
categoriile/subcategoriile B, C1, C, D1 si, respectiv, D;

5) persoana care poseda permis de conducere valabil pentru categoria CE sau DE
sau subcategoria C1E sau D1E poate conduce ansamblul de vehicule din categoria
BE, daca titularul acestuia poseda categoria B, cu inscrierea categoriei BE in permis;

6) persoana care poseda permis de conducere valabil pentru categoria CE sau sub-
categoria C1E poate obtine si dreptul de a conduce ansamblul de vehicule din catego-
ria DE sau subcategoria D1E, daca titularul acestuia poseda categoria D sau subcate-
goriaD1;

7) permisul de conducere valabil pentru categoriile CE si DE este valabil si pentru
ansamblul de vehicule din subcategoriile C1E siD1E;

Extras din
LEGEA Nr. 131-XVI
privind siguranta traficului rutier

Publicata: 20.07.2007 in Monitorul Oficial Nr. 103-106 art Nr: 443
Republicat: Monitorul Oficial al R. Moldova Nr. 11-21/6 din 23.01.2015

Articolul 40. Organizarea activitatji de inspectie tehnica periodica

(1) Inspectia tehnica periodica se efectueaza in cadrul statjilor de inspectie tehnica
specializate si autorizate de Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, in condi-
tiile prezenteilegi.

(2) Statiile autorizate sa desfasoare activitate de inspectie tehnica periodica nu au
dreptul sa cesioneze aceasta activitate.

(3) In activitatea statjilor de inspectie tehnica este admisé utilizarea doar a aparate-
lor de masurare verificate metrologic, precum si a utilajului special prevazut de regle-
mentarile tehnice si metodologia de prestare a serviciilor de inspectie tehnica perio-
dica.

(4) La activitatea de inspectie tehnica periodica este admis doar personalul pregatit
si atestat profesional in cadrul unitatjlor de instruire a personalului din domeniul trans-
portului rutier.

(5) Periodicitatea efectuarii inspectiei tehnice periodice pentru autovehiculele in-
matriculate in Republica Moldova este urmatoarea:

a) o data la 6 luni - pentru autovehiculele antrenate la transportul calatorilor in folos
public si cele implicate in transportarea marfurilor periculoase;

b) o data pe an—pentru alte tipuri de autovehicule.

(6) Datele cu referinta la vehiculele supuse inspectiei tehnice periodice se generali-
zeaza zilnic, cu transmiterea ulterioara a acestora, in forma electronica, catre Registrul
de statal transporturilor sila Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

(7) Modelul raportului de inspectie tehnica periodica, precum si cel al ecusonului co-
respunzator eliberat vehiculelor inspectate sunt stabilite de Ministerul Infrastructurii i
Dezvoltarii Regionale.

Extras din
DIRECTIVA
Nr. 2002/15/CE
APARLAMENTULUI EUROPEAN $I A CONSILIULUI EUROPEI
din 11 martie 2002

Privind organizarea timpului de lucru al persoanelor
care efectueaza activitati mobile de transport rutier

Articolul4 (e)

a) timpul de conducere zilnicd nu trebuie s& depaseasca noua ore. Cu toate acestea,
timpul de conducere zilnica se poate extinde la 10 ore, nu mai mult de doua ori pe sap-
tamana.

b) timpul de conducere saptdmanald nu trebuie sa depaseasca 56 ore. Timpul de
conducere pe parcursul a oricaror doué sdptaméani consecutive nu va depasi 90 ore.

V. BbIAYA 1 CPOK JECTBWSA BOOUTENLCKOrO YIOCTOBEPEHMWS. COOTBETCT-
BUE MEXOY KATETOPUAMW/NOQKATErOPUAMMU

43. MonyyeHvie NpaBa Ha ynpaBeHIe TPaHCNOPTHBIMY CPEACTBAMM 1 Bblaaya BOAUTEMbC-
KOrO yOCTOBEPEHIS! AOMKHBI OTBEYATb CrIEAYHIOLLMM YCOBNSIM COOTBETCTBUS MEXY KaTero-
pusmu/noakaTeropusivm:

1) BomwTENbCKOE YAOCTOBEPEHNE, JEACTBUTENBHOE A7 ONPEAENEHHON KaTeropum, faéT
npaBo 1 Ha yrpaBreHve TPaHCTOPTHbIMI CPeCTBaMM NOAKATErOpUiA, BXOASLLMX B AaHHYHO Ka-
TEropuio, C BHECEHNEM €€ B BOAUTENbCKOE Y0CTOBEPEHNE;

2) NpaBo Ha ynpaBneHne TPaHCMOPTHbIMM cpeacTamm kateropum/mogkateropum C1 u C
MOXET BbITb MOMy4YEHO TOMBKO MPY HANMYMW y ML NpaBa Ha yrpaBreHe TPaHCNOPTHBIMM
cpefcTBamy kateropim B;

3) NpaBo Ha ynpaBneHue TPAHCMOPTHbLIMI CPeLCTBaMM noakaTeropin D1 MoxeT ObITb no-
Ty4EHO TOMBKO NPV HaNWYIM Y WL BOLMTENBCKOTO YOCTOBEPEHIS KaTeropun B B TeYeHme He
MeHee 24 MecsLieB, a NpaBO Ha yrpaBrieHe TPaHCTOPTHbIMI CpeacTBamm kateropim D MoxeT
6bITb MOMY4EHO TONMBKO MPY HANMYMK Y MV LIA BOAUTENBCKOTO YAOCTOBEPEHHS noakaTeropun D1
B TEYEHME He MeHee 24 MeCsILIEB N BOOUTENBCKOTO YAOCTOBepeHus kateropun C B TeyeHme
He MeHee 24 MecsiLes;

4) NpaBo Ha ynpaBreH1e TpaHCMOpTHbIMI CPeACTBaMM KaTeropuit/noakateropuii BE, C1E,
CE, D1E v DE moxeT BbITb NOMy4eHo TOMbKO MpY HaNv4mu Y nvLia BOBMTENBCKOTO YAOCTOBE-
peHusi kateropui/nogkateropuid B, C1, C, D1 v D cOOTBETCTBEHHO;

5) nuuo, nmeloLLee BoANTENbCKOE YAOCTOBEPEHUE, AeiCTBUTENbHOE ans kaTeropuii CE
v DE wnm ans noakateropuii C1E unu D1E, MoxXeT ynpaBnsitTb COCTaBOM TPaHCMOPTHbIX
cpeqcTs kateropum BE, ecnv Bnaenel| yA0CTOBEPEHUS MMEET kaTeroputo B, ¢ BHeceHeM ka-
Teropuv BE B BommTenbCKOE YAOCTOBEPEHHE;

6) nuLo, UMeloLLee BOANTENbCKOE YAOCTOBEPEHUe, AeicTBUTeNbHOe ans kateropm CE
v noakateropun C1E, MOXeT Takoke Mony4nTb NPaBo Ha yrpaBreHe COCTaBOM TPaHCMopT-
HbIX cpefcTB kaTeropvv DE nnn nogkateropun D1E, ecrv ero BnageneL umeet kateropuio D
1nu noakareropuio D1;

7) BoaMTENbCKOE YAOCTOBEPEHUe, AencTauTensHoe ans kateropuii CE m DE, geiictau-
TENbHO TakKe 15 COcTaBa TPaHCNOPTHbIX CpeAcTs noakateropuii C1En D1E;

M3BneyeHne 13
3AKOHa Ne 131-XVI
0 6e30MacHoCTM AOPOXHOTO ABIKEHMS

Ony6rnukosaH: 20.07.2007 B Monitorul Oficial Ne 103-106 cratbst Ne 443
Mepeonybnukosan: Monitorul Oficial al R. Moldova Ne 11-21/6 ot 23.01.2015

Crarbs 40. OpraHu3aups JesTensHOCTY MO NEPYOANYECKON TEXHNHECKOI MHCTIEKLIN

(1) Mepvoanyeckuin TEXHUYECKIA OCMOTP OCYLLIECTBMSETCS B COOTBETCTBIM C HACTOALLMM
3aKOHOM B YCIOBYSIX aBTOPU3NPOBAHHBIX MUHICTEPCTBOM MHKDPACTPYKTYPbI 1 PETOHAMNBHOTO
Pa3BITUS CNELMan13NPOBaHHbIX CTAHLIA TEXHUYECKOro 0CMOTPA.

(2) CraHuym, aBTOPU3MPOBaHHbIE OCYLLECTBNATL MEPUOAMYECKYI0 TEXHUYECKYIO MHCTIEK-
Lto, He BripaBe NepeaoBEpsiTb AaHHYH0 ESITENbHOCTL KoMy Bbl TO HY GbIro.

(3) Mpv ocyLLECTBREHUM CBOEH AEATENBHOCTM CTaHLIM TEXHUECKOI MHCMEKLM BRpaBe WC-
Monb30BaTh TOMbKO MPOLLEALLIME METPONIOTMYECKYH0 MOBEPKY 3MEpUTENbHbIE NPUBOPLI, a Tak-
e cnewmanbHoe 0BopyfoBaHie, NpeayCMOTPEHHOE TEXHUYECKUMU PernamMeHTamm 1 MeTof0-
norvien NpeLocTaBneHs YCyr N0 NEPUOANYECKON TEXHUHECKON MHCTIEKLMM.

(4) K pesiTensHOCTY MO NepropMYEcKoit TEXHUYECKOI MHCTIEKLIM A0MYCKaeTCs TOMbKo nep-
COHarn, NOATOTOBIEHHbIA 1 MPO(ECCHOHANBHO aTTECTOBAHHbI B YYPEXAEHUSX N0 MOATOTOBKE
kanpoB B 06nacTvt SOPOXKHOIO TpaHCnopTa.

(5) 3aperucTpupoBaHHbie B Pecnybnvke Mongosa aBToTpaHCMOPTHbIE CPeACcTBa Noanexar
Mep1OAMYECKON TEXHNHECKON MHCTIEKLIMN B CrIEAYIOLLEM NOpSAKe:

a) 0ANH pa3 B LLECTb MECALIEB — aBTOTPAHCMOPTHbIE CPEACTBA, UCMOMb3yeMble B ka4ecTse
06LLECTBEHHOTO TPaHCNopTa AN NepeBO3kM MAaCCaXVPOB, @ Takke aBTOTPAHCTOPTHbIE CPefC-
TBA, WCTIONb3yeMble 37151 IePEeBO3KM ONacHbIX rpy30B;

b) ouH pa3 B rofy — Apyriie BIAAbI aBTOTPAHCMOPTHbIX CPEACTB.

(6) AaHHbIe 0 TPaHCMIOPTHBIX CPEACTBaX, MPEACTABNEHHBIX K NEPUOMYECKOMY TEXHNYECKO-
My OCMOTPY, Moanexat exefHeBHoMy 0606LEHII0 C X MocrieaytoLLen nepefaqen B anexT-
POHHOM BiAe B '0CyaapCTBEHHbIN PErneTp TpaHcnopTa M MUHUCTEPCTBY MHAPACTPYKTYPbI 1
PErvoHanbHoro pasuTys.

(7) Obpa3Lpl oT4ETa O NEPVOANYECKOM TEXHUYECKOM OCMOTPE 11 COOTBETCTBYHOLLENO Taro-
Ha, BblAABaEMOr0 Ha OCBMAETENbCTBOBaHHbIE TPAHCTOPTHbIE CPEACTBA, YCTaHaBMMBAKOTCA
MUHICTEPCTBOM MH(PACTPYKTYPbI 1 PEFMOHAMNBHOTO Pa3BUTUS.

M3BneyeHe 13
OWPEKTUBbI
Ne 2002/15/EC
EBPOMENCKOrO MAPMAMEHTA W COBETA EBPOIMb!
ot 11 mapta 2002 roga

06 opraHu3aumMmu paboyero BpemMeHu
UneHOB 3KMNaXeil aBTOTPAHCMOPTHLIX CPEACTB

Cratbsi4(e)

a) eXeHeBHOE BPeMs HaXOXAEH!S 3a PYNéM He [JOMKHO NPeBbILLAT AeBSTb YacoB. OaHako
€)XeHeBHOE BPeMs Haxox/aeHns 3a pyném MoxeT ObiTb yBennyeHo Ao 10 yacos, He Gonee
[BYX pa3 B HELENI0.

b) exeHenenbHOe BpeMs HaXOXOEHUS 3a PYNEM He JOMKHO MpeBbilath 56 Yacos. Bpems
HaxoXaeHus 3a pyném B TeueHue BYX NocreaoBaTeNbHbIX Heaemb He JOMKHO npesbiuaTs 90
4acos.
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COMENTARIU SUCCINT

c1/C
1. [3] Masa maxima autorizatd — masa totala a vehiculului echipat, inclusiv incarcatura, so-
ferul si pasagerii, indicata de catre intreprinderea producatoare ca maxim admisibila. P. 7.

2.[2] Remorca usoara —remorca a carei masa maxima autorizaté nu depaseste 750 kg.
P.7.

3. [3] Tahograf — aparatul de control montat in autovehicul pentru inregistrarea parcur-
sului, vitezei de deplasare si timpului de lucru al echipajului. P. 7.

4.[3] Vehicul aflat in traficul international - vehiculul care se afla temporar pe teritoriul
unei tari, nefiind inmatriculat in aceasta tara si care apartine unei persoane fizice sau juri-
dice avand domiciliul sau resedinta in alt stat. P. 7.

5.[2] Pentru garantarea sigurantei, in cazul in care se executa interventii la vehiculul oprit
pe platforma drumului, Regulamentul prescrie conducatorului punerea in functiune a
avertizorului de avarie si imbrécarea vestei de protectie reflectorizanta. Astfel, la demon-
tarea rotii in primul rand, conducé&torul trebuie sa puna in functiune avertizorul de avarie,
sa imbrace vesta, apoi, prin instalarea penelor, pentru asigurarea stationarii sa imobilize-
ze in mod sigur vehiculul, sa instaleze cricul, sa desurubeze partial piulitile, s& suspende
roata, sa desurubeze complet piulitele si sa demonteze roata. P. 11 d), P. 37 1) b).

6. [4] Manevrand pe teritoriul santierului, intre rotile jumelate ale camionului se pot infun-
da corpuri straine (caramida, pietre, sfaramaturi de beton etc.), care, in timpul deplasarii
pe drum cu vitezé inalta, pot fi aruncate cu putere si, prin aceasta, poate fi vatamaté sana-
tatea participantilor la trafic sau cauzat prejudiciu material. In plus, pentru a nu murdari
partea carosabila, conducatorul trebuie sa curate rotile si caroseria vehiculului de noroi si
deramasitele materialelor de constructie. P. 14 e).

7. [3] Indicatorul 5.17 "Cantar autovehicule" informeaza despre prezenta cantarului de
autovehicule pentru controlul masei reale a camioanelor de mare tonaj, in scopul evitarii
deteriorarilor imbracamintei drumului. Nota explicativa la anexa nr. 3 (V. INDICATOA-
RE DE INFORMARE $I ORIENTARE, 5.17).

8. [2] Indicatorul 5.59.1 "Schema de ocolire" indica directia de ocolire a sectorului de
drum, inainte caruia este instalat indicatorul de interzicere 3.14 "Masa limitata", pentru
autovehiculele masa reala a ciror este mai mare decat cea mentionata pe indicator. Tn
partea inferioara a indicatorului se indica distanta de la locul instalérii acestuia pana la
intersectie sau inceputul benzii de decelerare. Nota explicativa la anexa nr. 3 (IIl. IN-
DICATOARE DE INTERZICERE $| RESTRICTIE, 3.14, V. INDICATOARE DE INFOR-
MARE $I ORIENTARE, 5.59.1).

9. [3] Indicatorul 5.48.1 "Parcare" cu panoul aditional 6.8.1 "Modul de amplasare a vehi-
culului Tn stationare", care este instalat nemijlocit sub indicator — semnalizeaza parcarea
terestra in care se permite statjonarea pe partea din dreapta a partii carosabile paralel cu
marginea ei tuturor vehiculelor, inclusiv camioanelor cu masa maxima autorizata ce depa-
seste 3500 kg. Nota explicativé la anexa nr. 3 (V. INDICATOARE DE INFORMARE §I
ORIENTARE, 5.48.1, V1. INDICATOARE DE INFORMARE SUPLIMENTARA /PANO-
URIADITIONALE/, 6.8.1, Particularitati de utilizare a panourilor aditionale).

10. [3] Indicatorul 3.8 "Circulatie interzisa vehiculelor care transporta substante explo-
zive sau usor inflamabile" interzice circulatia doar vehiculelor care transportéa substante
explozive sau usor inflamabile. Nota explicativa la anexa nr. 3 (lll. INDICATOARE DE
INTERZICERE $I RESTRICTIE, 3.8).

11. [1] Indicatorul 3.9 "Circulatie interzisé vehiculelor care transporta incarcaturi periculo-
ase", interzice circulatia doar vehiculelor care transporta incarcaturi periculoase. Nota
explicativa laanexa nr. 3 (lll. INDICATOARE DE INTERZICERE $I RESTRICTIE, 3.9).

12. [4] Indicatorul 5.4 "Drum pentru automobile" informeaza ca acest drum este destinat
numai circulatiei automobilelor, autobuzelor si motocicletelor, respectiv si autocamioane-
lor indiferent de masa maxima autorizata a acestora. Nota explicativa la anexa nr. 3 (1ll.
INDICATOARE DE INTERZICERE $I RESTRICTIE, 3.2, 3.3, 3.4, V. INDICATOARE DE
INFORMARE $I ORIENTARE, 5.4).

13. [2] Indicatorul 3.16 "Inéltime limitat4", interzice circulatia vehiculelor a cror inaltime
de la suprafata partii carosabile (cu sau fara incarcaturé) este mai mare decét cea men-
tionata pe indicator. Nota explicativa la anexa nr. 3 (lll. INDICATOARE DE INTERZICE-
RE $IRESTRICTIE, 3.16).

14.[3] Actiunea indicatorului 3.4 "Circulatie interzisa autocamioanelor" nu se extinde asu-
pra camioanelor destinate transportului de persoane. Nota explicativa la anexa nr. 3 (Ill.
INDICATOARE DE INTERZICERE $I RESTRICTIE, 3.4, Particularitati de utilizare a
indicatoarelor de interzicere si restrictie, alineatul 6).

15. [2] Indicatorul 3.14 "Masa limitat&" interzice circulatia autovehiculelor si ansambluri-
lor de vehicule doar atunci cand masa realé a acestora este mai mare decét cea mentio-
natd pe indicator. Indicatorul 3.4 "Circulatie interzisa autocamioanelor” interzice circulatia
autocamioanelor si ansamblurilor de vehicule a caror masa maxima autorizata depaseste
pe cea indicata pe indicator, precum si masinilor autopropulsate. Astfel, in cazul dat, circu-
latia autocamioanelor si ansamblurilor de vehicule, a céror masa maximéa autorizata este
de 8000 kg, iar masa reala 7000 kg interzice doar indicatorul 3.4. Nota explicativa la
anexanr. 3 (IIl. INDICATOARE DE INTERZICERE $I RESTRICTIE, 3.4, 3.14).

16. [2] Indicatorul 3.15 "Masa limitata pe axa", interzice circulatia vehiculelor a caror masa
pe oricare dintre axe o depaseste pe cea mentionata pe indicator. Nota explicativa la
anexanr. 3 (Il INDICATOARE DE INTERZICERE $I RESTRICTIE, 3.15).

17. [4] Panourile aditionale 6.8.1 "Modul de amplasare a vehiculului in stationare" si 6.6.2
"Tipul de vehicul", in cazul in care insotesc indicatoarele din alte grupe isi extind actiunea
acestor indicatoare asupra camioanelor cu masa maxima autorizata mai mare de 3500 kg.
Nota explicativé la anexa nr. 3 (VI. INDICATOARE DE INFORMARE SUPLIMENTARA
/PANOURI ADITIONALE/, 6.6.1, 6.6.2, 6.8.1, Particularitai de utilizare a panourilor
aditionale).

18. [3] Indicatorul 3.17 "Latime limitata", interzice circulatia vehiculelor a céror latime (cu

KPATKWIA ABTOPCKUA KOMMEHTAPWA

c1/C
1. [3] PaspewéHHas makcumanbHas Macca — obluas Macca CHapsKEHHOTO TPaHCMOPTHOMO
CpeACTBa C rpy30oM, BOQWTENEM W MAcCaxVIpamMy, YCTaHOBMEHHas MPeAnpUSTIEM-3roTOBUTENEM
B Ka4yeCTBe MakcvmMarbHo AonycTumoir. M. 7.
2. [2] NérkuiA npuuen — npuuen, paspeLUéHHasl MakcuMarbHasi Macca KOToporo He MpeBbiluaeT
750 . 1. 7.
3. [3] Taxorpadh — KOHTPOSbHOE YCTPOVCTBO, YCTaHOBIEHHOE Ha TPaHCTIOPTHOM CPELCTBE, Criyka-
LLee At PErCTPaLIN MPOIEEHHOO MyTH, CKOPOCTU ABIDKEHNS 1 BpeMeHy paboTbl BoauTenst. 1. 7.
4.[3] TpaHcnopTHOE CPEACTBO B MEXAYHAPOAHOM ABVXEHWUM — TPAHCIOPTHOE CPEACTBO, Bpe-
MEHHO HaxosLLIEeCs Ha TEPPUTOPUM Kakoi-nnbo CTpaHbI, He 3apercTpUpoBaHHOE B 3TOM CTpaHe
W MpVHaexaLLiee (hran4eckoMy Ui opUayHeckomy Lty apyroro rocyaapctea. M. 7.
5. [2] [inst obecneyeHust Ge3onacHoCTy Mpu OCyLLECTBIEHUN paBoT Ha TPAHCMOPTHOM CPELCTBE,
rocrie ero 0CTaHOBKY B Mpepenax OPOXHOro MoroTHa, Mpagiina 06s3bIBaI0T BOAUTENS BKIIOYUTL
aBapuiiHYI0 CUTHaNM3aLWIo W HafeTb NMPENOXPaHTENbHbIA CBETOBO3BPALLIAIOLLMIA XUMET. Takvm
06pa3om, Npy IEeMOHTaxe KOneca, BOAWTENb AOIPKEH CHavana BKITKOYMTL aBapUiHYH CurHaniaa-
LiVI0, HaZieTh XNET, 3aTeM HaAEXHO 0beCne mTL HEMOABWKHOCTL TPAHCMIOPTHOTO CPEACTBA, yCTa-
HOBIB MPOTVBOOTKATHbIE YNOpbI, YCTAHOBUTL AOMKPAT, HESHAUUTENBHO OTBEPHYTH raiikil, BbiBe-
CUTb KOMECO, MONHOCTLHO OTBEPHYTL raiiki 1 ieMoHTMpoBaTh koreco. M. 11 d), 1. 37 1) b).
6. [4] Mpv MaHeBPPOBaHMN TPAHCMIOPTHONO CPEACTBA HA CTPOUTENBHOM NIOLLaaKe, MeXay CABO-
€HHbIMI LUMHaM MOTYT BbITb 3aaThl MHOPOAHbIE MPeAMETbI (KMPMvYM, KaMHM, KyCkv BeToHa 1 T.
.), KOTOpbIE NPV BWKEHINM N0 JOpOre Ha GOMBLLION CKOPOCTU, MOTYT BbITb C CUNON BbIAABIEHbI U
MOrYT MPUYMHIATL BPEA, 3A0POBbIO YHACTHIKAM [OPOKHOrO ABVDKEHUS W HaHECTV MaTepuarb-
HbI7 yLLep6. Kpome Toro, BoauTeb AOMKEH O4VCTUTb KOMECA 1 Ky30B TPAHCTIOPTHONO CPeACTBa OT
TPSI31 1 OCTATKOB CTPOUTENTbHBIX MATEPUATOB, YTODbI He 3arpsi3HsTh MPoEkyto YacTb. 1. 14 e).
7. [3] 3Hak 5.17 «ABTOMOGUIBHbIE BECHI» MHGIOPMUPYET O Han4Mi aBTOMOBUIBHBIX BECOB ANst
npoBepkM (haKT4ecKoit Maccel BombLErpy3HbIX aBTOMOBUIEN C LieMblo MPpenynpexneHus nos-
pexOeHNi AOPOXHOro MokpbITvs. MosicHuTenbHas 3anucka k npunoxenuto Ne 3 (V. UHOOP-
MALIMOHHO-YKA3ATENbHbIE 3HAKW, 5.17).
8. [2] 3Hak 5.59.1 «Cxema obbe3na» ykasbiBaeT HanpaBneHe 06be3aa ydacTka Lopory, nepen
KOTOpbIM YCTaHOBreH 3anpeLlaowmin 3Hak 3.14 «OrpaHudeHme Macchbl», AN TPaHCTOPTHbIX
CperCTB, (hakT4eckast Macca KoTopbIX BorbLue YkasaHHON Ha 3Hake. B HwkHei YacTv 3Haka yka-
3aHO PacCTOsHYE OT MecTa ero YCTaHOBKM A0 NEPEKPECTKA UMu Hayarna nonock! TopMoxeHns. Mo-
sICHUTeNbHas 3anmcka k npunoxenuto Ne 3 (lll. SAMPELLAIOLLVE U OrPAHUYMBAIOLLVE
3HAKW, 3.14, V. \HOOPMALIMOHHO-YKA3ATEIbHbIE 3HAKW, 5.59.1).

9. [3] 3Hak 5.48.1 «[Mapkoka» ¢ Tabmmukolt 6.8.1 «Criocob MocTaHoBKY TPAHCMOPTHONO CpeacTea
Ha CTOSHHKY», KOTOpasi PasMeLLLaeTCs! HENOCPEACTBEHHO N0z 3HaKoM — 0603HaYaeT HaseMHyto nap-
KOBKY, Ha KOTOPOW paspeLLIaeTCs CTOsHKA BCeM TPaHCTIOpTHbIM CPEACTBaM, B TOM YUCTIE MPY30BbIM
aBTOMOOWIISIM C Pa3peLLEHHOI MakcvMansHon Maccon Gonee 3500 Kr, Ha MPOE3XeN YacTu BOOMb
TpoTyapa ¢ npasoit CTopoHb. MosicHuTenbHas sanucka k npunoxexmnio Ne 3 (V. UHOOPMA-
LIMOHHO-YKA3ATENbHbIE 3HAKW, 5.48.1, V. 3HAKW [ONONHUTENBLHOW UHOOPMA-
LMW TABINYKW/, 6.8.1, OcobeHHOCTM NpUMeHeHNs AOMONHUTENbHbIX Tabnuyek).

10. [3] 3Hak 3.8 «[BvsKeHue TpaHCTIOPTHbIX CPELCTB NEPEBO3SILLYX B3PbIBYATHIE M NETKOBOMaME-
HSIOLLMECS MPY3bl 3arpeLLeHo» 3arpeLLaeT [BIKEHIE TOMbKO TPAHCTOPTHbIX CPEACTB, KOTOpble
MepeBo3AT B3pbIBYATbIE V1 NETKOBOCTINaMeHsIoLLMECS Py3bl. MosicHUTeNnbLHas 3anucka K npuno-
xeHuto Ne 3 (lll. SAMPELLIAKOLLIUE U OTPAHUYUBAIOLLIME 3HAKW, 3.8).

11. [1] 3Hak 3.9 «[iBuxKeHWe TPaHCTIOPTHbIX CPEACTB NEPEBOALLIX ONACHbIE TPY3bl 3arpeLLEHO»
3anpelLLaeT [IBIKEHIE TOMBKO TPAHCMOPTHbIX CPEACTB, KOTOPbIE MEPEBO3AT ONacHble myabl. Mo-
sicHUTeNbHasA 3anucka k npunoxeHuto Ne 3 (lll. SAMPELLAIOLLUE U OrPAHUYMBAIOLLVE
3HAKW, 3.9).

12. [4] 3Hak 5.4 «[opora ans aBToMobUre» HPOPMUPYET O TOM, YTO aHHas Opora MpeaHas-
HaueHa [171s1 [IBVEHIS! TOrbko aBTOMOBMIEl, aBTOBYCOB 1 MOTOLWKIIOB, B TOM YICIIE 1 TPY30BbIX
aBTOMOOMIIEN HE3ABMCHMO OT VX Pa3PELLEHHON MaKCUMarbHoi Maccs!. [osicHuTenbHas 3anuc-
Ka k npunoxenuto Ne 3 (lll. SAMPELLIAIOLLIME U OFPAHUYUBAIOLLIVE 3HAKW, 3.2, 3.3, 3.4,
V. 'HOOPMALIMOHHO-YKA3ATENbHbBIE 3HAKHW, 5.4).

13. [2] 3Hak 3.16 «OrpaHuueHvie BoIcoTbI» 3anpeLaeT ABVKEHE TPAHCMIOPTHBIX CPEACTB, raba-
pUTHas BbICOTa KOTOPbIX OT NMOBEPXHOCTY MPOE3XKelt YacTu (C rpy3oM urv 6e3 rpyaa), Gornblue yka-
3aHHOI Ha 3Hake. MosicHuTenbHas 3anmcka k npunoxexuto Ne 3 (lll. SANPELLAOLLWE U OT -
PAHUYMBAIOLLIME 3HAKW, 3.16).

14. [3] Leiicteye 3Haka 3.4 «[]BvxeHme rpy30BbIx aBTOMOOUNEN 3arpeLLieHo» He pacrpocTpaHs-
€TCA Ha rpy30Bble aBTOMOOUNN, NpeaHa3HaueHHbIe sl nepeBosky Niosedt. MosicHuTenbHas 3a-
nucka K npunoxenuto Ne 3 (1il. SANPELLAOLLIME U OrPAHUYMBAIOLLIME 3HAKW, 3.4, Oco-
GeHHOCTY NpUMeHeHIs 3anpeLLatoLLMX 1 OrpaHUYMBAIOLLMX 3HAKOB, ab3aLy 6).

15. [2] 3Hak 3.14 «OrpaHudeHine Macchbl» 3anpeLLaeT ABVKEeHWe TPaHCTOPTHBIX CPEACTB U CoCTa-
BOB TPaHCTIOPTHbIX CPEACTB, (hakTU4eckast Macca KoTopbix BOrbLUe YKasaHHOI Ha 3Hake. 3Hak 3.4
«[iBIDKEHViE PY30BbIX aBTOMOGNIEN 3aMPELLEHO» 3aMpELLaET [BWKEHIE MPY30BbIX aBTOMOGWIEN 1
COCTaBOB TPAHCMOPTHbIX CPELCTB, paspelLéHHasi MakcuMarbHash Macca Kotopbix Gomblue yka-
3aHHOI1 Ha 3Hake, a Takke CaMOXOfHbIX MalLMH. CriefjoBaTensHo, B laHHOM Cliyuae, [IBIKEHE
TPY30BbIX aBTOMOOMIEN M COCTABOB TPAHCTIOPTHbIX CPELCTB, C PA3PELLEHHON MaKCMarsHOi Mac-
con 8000 kr, npu chaktmyeckoin Macce 7000 kr 3anpeLuaeT Tonbko 3Hak 3.4. MosicHuTenbHas 3a-
nucka k npunoxenuto Ne 3 (Ill. SAMPELLIAIOLLME U OFPAHUYMBAIOLLIVE 3HAKW, 3.4, 3.14).
16. [2] 3Hak 3.15 «OrpaHuyeHmie Macchl MPUXOOALLENCS Ha OCb» 3arpeLLaeT ABVDKEHWE TpaHC-
MOPTHbIX CPEACTB, Y KOTOpbIX (hakT4ecKast Macca, NPUXOASLLAsCS Ha Kakyto-nubo ock Gorblie
ykasaHHo Ha 3Hake. MosicHuTenbHas 3anucka k npunoxeruio Ne 3 (Il SAMPELLIAIOLLVE W
OrPAHUYUBAIOLLIUE 3HAKMU, 3.15).

17. [4] DononHurensHbie Tabnuukm 6.8.1 «Crocob nocTaHOBKY TPAHCTIOPTHOTO CPEACTBA Ha CTo-
sHKy» 1 6.6.2 «Bir TpaHCTIopTHOrO CPEACTBa, MY X Pa3MELLIEHVI MOL, 3HaKaMM U3 [pyTvX rpynn,
PacrpOCTPaHSIOT AECTBIE ATV X 3HAKOB Ha IPY30Bble aBTOMOOUMM C Pa3peLLEHHON MakcuMarb-
Hoit maccoi Gonee 3500 kr. MosicHuTenbHas 3anucka k npunoxemio Ne 3 (VI. 3HAKU 110-
MONHUTENIBHOW UHOOPMALIUM [TABITNYKWI, 6.6.1, 6.6.2, 6.8.1, OcobeHHOCTV NpUMeHe-
HUS BOMOMNHUTENLHbIX Tabnuyek).

18. [3] 3Hak 3.17 «OrpaHuderyie LWMpUHbI» 3arpeLLaeT ABVKEHE TPAHCTIOPTHbIX CPEACTB, raba-
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sau fara incarcatura) este mai mare decét cea mentionaté pe indicator. Nota explicativa
laanexa nr. 3 (lll. INDICATOARE DE INTERZICERE $I RESTRICTIE, 3.17).

19. [2] Indicatorul 3.4 "Circulatie interzisa autocamioanelor”, in cazul in care pe acesta nu
este mentionaté masa, interzice circulatia autocamioanelor si ansamblurilor de vehicule a
caror masa maxima autorizatd depaseste 3500 kg. Nota explicativa la anexa nr. 3 (IIl.
INDICATOARE DE INTERZICERE $I RESTRICTIE, 3.4, V. INDICATOARE DE INFOR-
MARE $I ORIENTARE, 5.2, 5.4).

20. [1] Indicatorul 3.25 "Depésire interzisa autocamioanelor”, interzice autocamioanelor a
caror masa maxima autorizata este mai mare de 3500 kg, depasirea tuturor vehiculelor, cu
exceptia celor solitare care se deplaseaza cu o viteza mai mica de 30 km/h. P. 43 3) c), Nota
explicativa la anexa nr. 3 (1ll. INDICATOARE DE INTERZICERE $| RESTRICTIE, 3.25).
21.[2] Indicatorul 4.10.2 "Directie obligatorie pentru vehiculele care transporta incarcaturi
periculoase" isi extinde actiunea doar asupra acestor vehicule. Aceste vehicule trebuie s&
fie semnalizate prin semnul distinctiv 13 "incarcéturd periculoasd”. Nota explicativa la
anexa nr. 3 (IV. INDICATOARE DE SENS OBLIGATORIU, 4.10.2), Nota explicativa la
anexa nr. 6, 13 "incércturi periculoasa".

22. [3] Indicatorul 3.18 "Lungime limitatd" interzice circulatia vehiculelor, inclusiv ansamb-
lurilor de vehicule, a caror lungime (cu sau fara incarcatura) este mai mare decat cea
mentionata pe indicator. Prin urmare, in situatia data, conducatorul trebuie sa ocoleasca
sectorul de drum, la inceputul céruia este instalat acest indicator, pe alt itinerar. Nota ex-
plicativa la anexa nr. 3 (lll. INDICATOARE DE INTERZICERE $I RESTRICTIE, 3.18),
Nota explicativé la anexa nr. 6, 12 "incarcatura cu gabaritul depasit".

23. [1] Indicatorul 2.5 "Prioritate pentru circulatia din sens opus" impune conducéatorului
s& cedeze trecerea vehiculelor care vin din sens opus si se afla pe acest sector sau sunt
in apropierea lui. In situatia daté, indicatorul 2.5 este insotit de panourile aditionale 6.6.2 si
6.6.4 "Tipul de vehicul", respectiv indicatorul 2.5 se refera autocamioanelor a caror masa
maxima autorizatd depaseste 3500 kg si autobuzelor a caror masa maxima autorizata
depaseste 5000 kg. Astfel, aflandu-va la volanul autocamionului a c&rui masa maxima
autorizata depaseste 3500 kg, trebuie sa cedati trecerea tuturor vehiculelor care vin din
sens opus. Nota explicativa la anexa nr. 3 (II. INDICATOARE DE PRIORITATE, 2.5, V.
INDICATOARE DE INFORMARE SUPLIMENTARA /PANOURI ADITIONALE/, 6.6.2,
6.6.4).

24. [3] Indicatorul 4.10.3 "Directie obligatorie pentru vehiculele care transporta incar-
caturi periculoase" fsi extinde actiunea doar asupra acestor vehicule. Vehiculele in cauza
trebuie sé fie semnalizate prin semnul distinctiv 13 "Incércatura periculoasd" si sa se
deplaseze cu luminile giratorii de culoare portocalie puse in functiune pe itinerarele coor-
donate cu Directia supraveghere transport si circulatia rutierd. P. 93, Nota explicativa la
anexa nr. 3 (IV. INDICATOARE DE SENS OBLIGATORIU, 4.10.3), Nota explicativé la
anexa nr. 6, 13 "Incarcatura periculoasa"”.

25. [2] Indicatorul 4.10.1 "Directie obligatorie pentru vehiculele care transporté incér-
caturi periculoase" isi extinde actjunea doar asupra acestor vehicule. Vehiculele in cauza
trebuie sd fie semnalizate prin semnul distinctiv 13 "Incércatura periculoasd" si sa se
deplaseze cu luminile giratorii de culoare portocalie puse in functiune pe itinerarele coor-
donate cu Directia supraveghere transport si circulatia rutiera. P. 93, Nota explicativa la
anexa nr. 3 (IV. INDICATOARE DE SENS OBLIGATORIU, 4.10.1), Nota explicativa la
anexa nr. 6, 13 "incércituri periculoasa".

26. [2] Semnificatia indicatorului 3.27 "Viteza maxima limitata" cu panoul aditional 6.18.1
"Parte carosabild umeda" este valabila numai in perioada in care partea carosabila este
umeda. In cazul dat nu sunt precipitatii, astfel viteza camionului, cu masa maxima autori-
zata ce depaseste 3500 kg, trebuie sa fie nu mai mare de 70 km/h. P. 47 2) c), Nota ex-
plicativa la anexa nr. 3 (Ill. INDICATOARE DE INTERZICERE $I RESTRICTIE, 3.27,
VI. INDICATOARE DE INFORMARE SUPLIMENTARA /PANOURI ADITIONALE/,
6.18.1, Particularitati de utilizare a panourilor aditionale).

27. [5] Indicatorul 5.45.2 "Intrare pe drumul cu banda rezervata vehiculelor de ruta" in-
formeaza ca conducatorii altor vehicule se pot deplasa prin intersectie doar inainte sau la
stanga. Insa camionul, a carui mas4 maxima autorizata depaseste 3500 kg, se poate de-
plasa doar nainte, deoarece, indicatorul 3.4 "Circulatie interzisa autocamioanelor" cu
panoul aditional 6.5.3 "Directie de actiune" i interzice deplasarea la stanga. Nota expli-
cativa la anexa nr. 3 (lll. INDICATOARE DE INTERZICERE $I RESTRICTIE, 3.4, V.
INDICATOARE DE INFORMARE $I ORIENTARE, 5.45.2, VI. INDICATOARE DE IN-
FORMARE SUPLIMENTARA /PANOURI ADITIONALE/, 6.5.3, Particularititi de utili-
zare a panourilor aditionale).

28. [5] Indicatorul 3.4 "Circulatie interzisa autocamioanelor" interzice deplasarea doar
inainte dar, pentru ca conducatorul sa nu se mai confrunte cu alte restrictii in cazul virarii
la stanga, acestuia, prin indicatorul 5.72.2 "Directie de circulatie recomandata pentru
autocamioane”, i se recomanda sa se deplaseze la dreapta, cu toate ca deplasarea in
aceasta intersectie este permisa siin alte directii. Nota explicativa la anexa nr. 3 (1ll. IN-
DICATOARE DE INTERZICERE $I RESTRICTIE, 3.4, V. INDICATOARE DE INFOR-
MARE $I ORIENTARE, 5.72.1-5.72.3).

29. [3] Indicatorul 3.27 "Viteza maxima limitata", insofjt de panoul aditional 6.16 "Banda
de circulatie” interzice circulatja vehiculelor cu o viteza mai mare decat cea mentjonata pe
indicator numai pe banda deasupra careia el este instalat. Indicatorul 4.6 "Viteza minima
limitata", insofjt de panoul aditional 6.16, permite circulatia cu viteza mentjonata pe indica-
tor sau cu o viteza mai mare, de asemenea, numai pe banda deasupra careia el este ins-
talat. Prin urmare, in cazul in care vehiculele se deplaseaza cu o viteza de 70 km/h, exi-
gentele Regulamentului incalca ambii conducétori. Nota explicativa la anexa nr. 3 (lll.
INDICATOARE DE INTERZICERE $I RESTRICTIE, 3.27, IV. INDICATOARE DE SENS
OBLIGATORIU, 4.6, VI. INDICATOARE DE INFORMARE SUPLIMENTARA /PANO-
URIADITIONALE/, 6.16, Particularitati de utilizare a panourilor aditionale).

30. [1] Indicatorul "Oprirea interzisa" in asociere cu panoul "Zona de acjiune" interzice opri-
rea vehiculelor pe partea dreapta a drumului atét inaintea indicatorului ct si dupa acesta.
Tns, in localitat, pe drumurile cu circulatia in sens unic, camioanelor a céror masé maxima
autorizata depaseste 3500 kg, li se permite oprirea pe partea din stanga pentru a incérca
sau descarca bunuri. In situaia data, regulile de oprire au incalcat conducatorii autoturismu-

PUTHas! LLMPVHa KOTOPbIX (C py3oM v 6e3 rpysa), BortbLLe ykasaHHoI Ha 3Hake. MosichuTenbHas
3anucka k npunoxermio Ne 3 (1ll. SANPELLIAIOLLIME U OTPAHUYUBAIOLLIME 3HAKW, 3.17).
19. [2] 3Hak 3.4 «[BkeHue rpy30BbIX aBTOMOBIIEN 3aMPELLEHO», ECTIN HA HEM He YkasaHa Mac-
Ca, 3anpeLLaeT ABIDKEHE rPy30BbIX aBTOMOOUNEN 1 COCTABOB TPaHCTIOPTHBIX CPELCTB C paspe-
LUEHHON MakcuManbHoi Maccoit Goriee 3500 kr. MosicHuTenbHas 3anucka K npunoxeHuto Ne 3
(. SANPELLIAOLLIUE U OFPAHUYUBAIOLLIUE 3HAKMU, 3.4, V. MUHOGOPMALIMOHHO-YKA3A-
TENBbHBLIE 3HAKW, 5.2, 5.4).

20. [1] 3Hak 3.25 «ObroH rpy30BbIM aBTOMODMNAM 3aMpeLLEH» 3anpeLLaeT rpy30BbIM aBTOMOOH-
NAM C paspeLLEHHON MakcMaribHoi Maccoi 6oree 3500 kr 0BToH BCEX TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB,
KpoMe OAVHOYHBIX, CKOPOCTb KoTopbix MeHee 30 kwiu. M. 43 3) ¢), MosicHuTenbHas 3anmcka k
npunoxenuto Ne 3 (lll. SANPELLIAIOLLIUE U OFPAHUYUBALOLLIME 3HAKH, 3.25).

21. [2] 3Hak 4.10.2 «Obs3aTensHoe HanpasneHue ABIDKEHNS TPAHCMOPTHbIX CPEACTB NepeBo3s-
LUMX OnacHble rpy3bl» PacrpocTpaHsIeT CBOE JENCTBYE TOMBKO Ha 3TW TPaHCTIOpTHbIE CPEACTBA.
Takve TpaHCopTHbIE CPeSCTBa AOMKHbI ObiTb 0603HaYeHbI ONo3HaBaTeNbHbIM 3HakoM 13 «Onac-
Hblil py3». MosicHuTenbHas 3anucka k npunoxermio Ne 3 (IV. MPEANUCBIBAIOLLIUE 3HA-
KW, 4.10.2), MosicHutenbHas 3anucka k npunoxeruto Ne 6, 13 «<OnacHbIn rpy3y.

22. [3] 3Hak 3.18 «OrpaHuyeHvie AnvHbI» 3arpeLLaeT [BukeHue TPaHCNOPTHbIX CPEACTB, B TOM
uucrie COCTaBOB TPaHCMOPTHbIX CPECTB, rabaputHast AnvHa KOTOpbIX (C rpy3oM 1iv 6e3 rpyaa)
BonbLue yka3aHHo! Ha 3Hake. Takym 0bpa3om, B OMMCaHHOI CUTyaLwK, BOAUTENb [OMKeH obbe-
XaTb y4acToK, Neper KOTOpbIM YCTaHOBNEH YKasaHHbIA 3Hak, Mo Apyromy MapLupyTy. MosicHu-
TenbHas 3anmcka k npunoxermio Ne 3 (1Il. SANPELLAIOLLIME U OrPAHUYUBAIOLLIUE 3HA-
KW, 3.18), MosicHuTenbHas 3anucka k npunoxeruto Ne 6, 12 «KpynHoraGapuTHbIn rpy3».

23. [1] 3Hak 2.5 «[TpeunmyLLECTBO BCTPEYHOTO [ABWKEHIS 005I3bIBaET BOQWTENS YCTYNITb [OPOTY
BCTPEYHbIM TPaHCTIOPTHbIM CPEACTBaM, HAaXOMSLLWMCS Ha Y3KOM YHaCTKe Wriv MpOTUBOMOMNOKHOM
rnogbesae K Hemy. B iaHHOM criyuae nof 3HaKkoM 2.5 yCTaHOBMEHbI JONONHUTENbHbIE Tabmnuki
6.6.2 1 6.6.4 «Bia TpaHCTIOPTHOrO CPELCTBAY, TakuM 06Pa3oM 3Hak 2.5 OTHOCUTCS K rpy30BbIM aB-
TOMOGUNSIM C pa3peLLEHHON MakcvmaribHoi Maccoi Gonee 3500 KT v k aTobycam ¢ paspeLLéH-
Hol MakcumansHoit Maccolt 6onee 5000 kr. CrieoBaTensHO, HaxoasiCh 3a PyNEM rpy30BOro aBTo-
MobUns ¢ paspeLLEHHON MakcManbHoi Maccoit 6onee 3500 kr, Bbl AOmKHbI yCTynuTh Jopory
BCEM TPaHCTIOPTHBIM CPEICTBAM, KOTOPbIE ABVBKYTCS CO BCTPEYHOO Hanpasnexns.. MosicHuTens-
Hasi 3anucka K npunoxenmio Ne 3 (Il. 3HAKW NMPUOPUTETA, 2.5, VI. 3HAKW OMOIHY-
TENbHON UHOOPMALIMW ITABITUYKWI, 6.6.2, 6.6.4).

24. [3] 3Hak 4.10.3 «Obsi3aTentHoe HanpaBreHie ABVKEHNS TPAHCTOPTHbIX CPEACTB MepeBo-
3SLLKX OMacHble IPy3bl» PACTPOCTPAHSET CBOE JENCTBYE TOMBKO Ha 3TV TPaHCTIOPTHbIE CPEACTBa.
Takve TpaHCTOpTHbIE CPECTBa AOIDKHbI ObiTb 0603HaYeHbI ONo3HaBaTeNbHbIM 3HakoM 13 «Onac-
HbliA TPy3» 11 ABUraTHCS C BKITOYEHHBIMI NPOGNECKOBLIMM MasiuKamy OpaHKeBOoro LIBETA MO MapLL-
pyTam, CornacoBaHHbIM ¢ HaLwoHarnbHbIM 1HCnekTopaTom obLuectBeHHoit besonacHocTu. M. 93,
MosichuTenbHas 3anucka k npunoxetnto Ne 3 (IV. MPEAMUCHIBAIOLLIME 3HAKW, 4.10.3),
MosichuTenbHas 3anucka k npunoxeHuto Ne 6, 13 «OnacHb I rpy3».

25. [2] 3Hak 4.10.1 «OBs3aTensHOE HamnpaBreHye ABIDKEHVS TPAHCTIOPTHbIX CPEACTB NepeBo3s-
LUMX OnacHble rpy3bl» PacrpocTpaHIET CBOE AENCTBYE TOMBKO Ha 3TV TPaHCTIOpTHbIE CPEACTBa.
Takue TpaHCOpTHbIE CPeCTBa AOMKHbI ObiTb 0603Ha eHbI ONo3HaBaTENbHbIM 3HakoM 13 «Onac-
HbliA TPy3» 11 ABUraTHCA C BKITOYEHHBIMM NPOBNECKOBBIMM MasiHkamy 0paiKeBOro LIBeTa Mo MapLu-
pyTam, CornacoBaHHbIM ¢ HaLmoHarbHbIM UHenekTopatom oblectBeHHon GesonacHocTy. M. 93,
MosichuTenbHas 3anucka k npunoxenuto Ne 3 (IV. MPEANUCHIBAIOLLME 3HAKW, 4.10.1),
TMosicHuTenbHas 3anucka k npunoxennto Ne 6, 13 «OnacHbIn rpy3».

26. [2] Oeictaue 3Haka 3.27 «OrpaHiieHvie MakcyMarbHOA CKOPOCTUY C AOMONHUTENbHON Tab-
4ol 6.18.1 «BriakHoe NoKpbITE» PacrpOCTPAHSETCS TOMBKO HA NEPUOL BPEMEHM, KOrga Mok-
PbiITVE NPOE3KeN YacTy BaxkHoe. B faHHOM cuTyaLim, B OTCYTCTBME OCAAKOB, MaKCMAITbHas CKO-
POCTb TPY30BOTO aBTOMOOMNS C Pa3peLLEHHOM MakcuMarbHoi Maccor Bonee 3500 kr, JormkHa
BbiTb He Gonee 70 kv, M. 47 2) ¢), MosicHuTenbHas 3anmcka k npunoxermto Ne 3 (1Il. 3AMPE-
LLUAIOLUVE W OFPAHWUUMBAIOLLIME 3HAKM, 3.27, VI. 3HAKW OOMONHUTENBHON WH-
®OPMALIAN [TABITUYKWI, 6.18.1, OcoGeHHOCTM NPUMEHEHNS AOMONHUTENBHBIX TAGNNYeK).
27. [5] 3Hak 5.45.2 «Bble3n Ha A0pOry C MOroCOi sl MapLLPYTHbIX TPAHCTIOPTHBIX CPEACTBY MH-
chopmmpyeT BopuTenei ApYIMX TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB O TOM, YTO OHW MOTYT Ha [JaHHOM Mepe-
KPECTKe ABWraTbCS TOMbKO MPSMO M Haneso. OfjHaKo, rpy30BOil aBTOMOBWNb, paspeLLéHHas
MakcumarbHasi Macca kotoporo Goree 3500 Kr, MOXET JBUraTbCst TONbKO MPSIMO, Tak Kak 3Hak 3.4
«[lBWKeHVe rpy30BbIX aBTOMOOMMEN 3anpeLLeHoy ¢ Tabnudkoii 6.5.3 «Hanpaenexve aeicTeusy,
3anpeLLiaeT emy noBopoT Haneso. MosicHuTenbHas 3anucka k npunoxenuto Ne 3 (lll. 3AMPE-
LLIAIOLUME U OrPAHUYUBAIOLLME 3HAKW, 3.4, V. UHOOPMALIMOHHO-YKA3ATEb-
HbIE 3HAKW, 5.45.2, VI. 3HAKI JOMOJHUTENBHOW MHOOPMALIMW [TABNUYKW/, 6.5.3,
0co6eHHOCTY NPUMEHEHNS! AOMOMHUTENbHbIX TAONNYEK).

28. [5] 3Ha 3.4 «[IBveHve py30BbIX aBTOMODWIEN 3arpeLLeHO» 3anpeLLaeT ABIDKEHVE TOMbKO B
MPSIMOM HarpaBIeHuH, OfIHaKO, YTOBbI BOAMTENL B Crlydae MoBOPOTA HaeBO He CTOMKHYNCS C
[LPYTVIMU OTPaHUYEHNIMM, 3HaK 5.72.2 «Pexomerayemoe HanpaBrneHIe ABVKEHUS IPY30BbIM aBTo-
MOBUMsIMY PEKOMEHYET eMy [IBUraThCs Hampago, XOTS Ha 3TOM MepekpecTke ABVKEHe paspe-
LUAeTCS W B ApYrUX Hanpasnexusix. MosicHutenbHas 3anmcka k npunoxenuto Ne 3 (IIl. 3AMPE-
LLIAFOLLME U OTPAHUYMBAIOLLIME 3HAKW, 3.4, V. IHOOPMALIMOHHO-YKA3ATENbHbIE
3HAKW, 5.72.1-5.72.3).

29. [3] 3Hak 3.27 «OrpaHn4eHe MakcuMarnsHoii ckopocTuy ¢ Tabnndkoii 6.16 «oroca fBibke-
HUs» 3arpeLLaeT [JBIKEHIe TPaHCTIOPTHbIX CPEACTB CO CKOPOCTHIO BOMbLLe YkasaHHO Ha 3Hake
TOJTbKO M0 NOI0CE HAZA KOTOPOW OH YCTaHOBIEH. 3Hak 4.6 «OrpaHyeHIe MHIMATbHOI CKOPOCTY
¢ Tabrnukon 6.16 paspeLuaeT JBuKEHWE C YkadaHHOM Ha 3Hake 1 BOMbLUeil CKOPOCTLIO Takke
TONbKO MO MONIOCE Haf KOTOPOI OH YCTaHoBrEH. CrefioBaTensHO, ECTI TPAHCTOPTHbIE CPEACTBa
[IBVDKYTCS CO CKOPOCTbI0 70 KM/, To TpeboBaHmst Mpasun HapyLLiaioT 0ba BoauTens. MosicHuTenb-
Has 3anucka k npunoxeHuto Ne 3 (lll. SAMPELLAIOLLVE Y OFPAHUYMBALIOLLIME 3HAKW,
3.27, IV. IPEONUCBIBAIOLLVE 3HAKM, 4.6, VI. 3HAKW [OMONHUTENBHOA UHOOPMA-
LIMW ITABINYKW/, 6.16, OcobeHHOCTH NpUMEHEHMS! AOMONHTENbHBLIX Tabnmyek).

30. [1] 3Hak «OcTaHoBKa 3anpeLeHa» ¢ Tabnmukon «30Ha AeiCTBUS» 3ampeLlaeT OCTaHOBKY
TPAHCTIOPTHbIX CPELCTB HA MPABON CTOPOHE JOPOMY Kak neper 3Hakom, Tak v nocrie Hero. OfHako,
B HACENEHHbIX NyHKTaX Ha 0porax C OHOCTOPOHHIM [IBVXEHIEM, TPY30BbIM aBTOMOGUNAM C pas-
PELLEHHOI MaKkcuMarbHoi Maccoit Gonee 3500 Kr, paspelLaeTcs OCTaHOBKa Ha JIeBOii CTOPOHe
sl NIOTPY3KU MW pasrpyaki. B iaHHOM cyyae, npaBitrnia OCTaHOBKM HApYLLIW BOQWTENW ferko-
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lui si a motocicletei. P. 68 3) b), Nota explicativa la anexa nr. 3 (lll. INDICATOARE DE IN-
TERZICERE $I RESTRICTIE, 3.31, Particularitéti de utilizare a indicatoarelor de inter-
zicere i restrictie, alineatul 11, VI. INDICATOARE DE INFORMARE SUPLIMENTARA
/PANOURI ADITIONALE/, 6.4.2, Particularitati de utilizare a panourilor aditionale).

31. [4] Actiunea indicatorului 3.4 "Circulatie interzisa autocamioanelor" nu se extinde
asupra camioanelor care au pe suprafetele laterale ale caroseriei simbolul "Posta Moldo-
vei", aplicat in locul dungii albe inclinate. Nota explicativa la anexa nr. 3 (lll. INDICATO-
ARE DE INTERZICERE $I RESTRICTIE, 3.4, Particularitati de utilizare a indicatoare-
lor de interzicere i restrictie, alineatul 6).

32. [3] In situatia din imagine, deoarece masa maxima a camionului ce-| conduceti de-
paseste 3500 kg, veti ceda trecerea tuturor vehiculelor care vin din sens opus. Despre
aceasta va informeaza panoul 6.6.2 "Tipul de vehicul", care insoteste indicatorul 2.5 "Pri-
oritate pentru circulatia din sens opus”. Nota explicativa la anexa nr. 3 (Il. INDICATOA-
RE DE PRIORITATE, 2.5, VI. INDICATOARE DE INFORMARE SUPLIMENTARA /PA-
NOURIADITIONALE/, 6.6.2, 6.6.4).

33. [1] Indicatorul 4.1.1 "Directie obligatorie de deplasare” (inainte) insotit de panoul adi-
tional 6.13 "Restrictie la masa maxima autorizatd" sunt instalate inaintea intersectiei. Indi-
catorul 4.1.1 obhga deplasarea doar inainte insa, panoul 6.13 precizeaza ca actlunea
acestuia se refera numaila vehiculele cu masa maxima autorizata mai mare decét cea in-
dicata pe panou. Astfel, in asa situatie, conducatorului autocamionului la care masa maxi-
ma autorizata constituie 20000 kg ii este permisa deplasarea doar inainte. Nota explica-
tiva la anexa nr. 3 (IV. INDICATOARE DE SENS OBLIGATORIU, 4.1.1, alineatul 5, VI.
INDICATOARE DE INFORMARE SUPLIMENTARA /PANOURI ADITIONALE/, 6.13).
34. [4] Conducatorul autocamionului a carui masa maxima autorizata depaseste 3500 kg
la deplasarea pe timp de zi, trebuie sa puna in functiune lumina de intélnire sau lumina de
deplasare pe timp de zi, in cazul in care acesta efectueaza remorcarea autovehiculului
rémas Tn pana, precum si atunci cand acesta efectueaza transportarea incarcaturilor pe-
riculoase, cu masa depasita sau gabaritul depasit. P. 34 3) f), g).

35. [4] Prin Regulament se stabileste c& pe drumurile cu trei sau mai multe benzi pe sens
autocamioanele a caror masa maxima autorizatd depaseste 3500 kg pot ocupa banda
din stdnga numai pentru a vira la stnga sau a intoarce. P. 43 3), ¢).

36. [1] Pe drumurile cu trei sau mai multe benzi pe sens autocamioanele a caror masa
maxima autorizata depaseste 3500 kg, pot ocupa banda din stanga numai pentru a vira la
stanga sau a infoarce. Deplasarea in directia indicata de sageatd, in situatia din imagine,
nu se permite. P. 43 3) c).

37.[3] Indicatorul 5.37 .2 "Directille de deplasare pe benzi", determina numarul benzilor si
directiile permise pentru deplasare prin intersectie pe fiecare dintre acestea. Autoturisme-
le galben si rosu se pot deplasa pe directiile determinate de indicator si/sau marcaj, Insa
camionul, a carui masa maxima autorizata depaseste 3500 kg, poate efectua doar ma-
nevra de virare la stanga sau intoarcere, deoarece acesta a ocupat banda din stanga pe
drumul cu patru benzi pe sens. Nota explicativa la anexa nr. 3 (V. INDICATOARE DE
INFORMARE $I ORIENTARE, 5.37.2, P. 43 3) c)).

38. [3] Pe drumurile cu trei sau mai multe benzi pe sens autocamioanele a caror masa
maxima autorizata depaseste 3500 kg pot ocupa banda din stanga doar in cazul prese-
lectarii acestei benzi pentru virare la stdnga sau intoarcere. P. 43 3) c).

39. [3] Indicatorul 5.65 "Intrare in localitate” semnalizeaza intrarea in localitatea, in care
pe drumul in cauza nu intrd in vigoare regulile ce determind circulatia prin localitati, dar
prin aplicarea pe fundalul lui a indicatorului 3.27 de semnificatie corespunzatoare se im-
pune pe acest drum o limita de viteza maxima. Prin urmare, prin aceasta localitate, aflan-
du-vé la volanul unui camion cu masa maxima autorizata ce depaseste 3500 kg, pe dru-
mul in cauza avefj dreptul de a va deplasa cu o viteza ce nu depaseste 70 km/h. Nota ex-
plicativa la anexa nr. 3 (V. INDICATOARE DE INFORMARE $I ORIENTARE, 5.65, P.
472)c),d)).

40. [4] Prin Regulament se stabileste ca transportarea persoanelor in caroseria camionu-
|ui, indiferent de numarul acestora, este permisa doar cu o viteza ce nu depaseste 60 km/h.
P.482).

41. [3] Prin Regulament se stabileste ca, in cazul transportdrii persoanelor in caroseria
camionului, pe drumurile din afara localitatilor, viteza maxima de deplasare nu trebuie sa
depaseasca 60 km/h. P. 48 2).

42. [4] Indicatorul 5.37.3 "Directiile de deplasare pe benzi" este instalat la inceputul sec-
torului de drum. Pe fundalul acestui indicator este aplicat simbolul indicatorului 3.27 "Vite-
za maxima limitata" si simbolul panoului 6.6.1 "Tipul de vehicul", care informeaza si stabi-
leste, in dependenta de tipul vehiculului, viteza maxima admisibila de deplasare pe secto-
rul dat de drum. In plus, vehiculele cu masa maxima autorizata ce depaseste 3500 kg pot
ocupa banda din stanga doar pentru a vira la stanga sau a intoarce. Astfel, conducatorii
acestor vehicule se pot deplasa doar pe banda din dreapta si cea mijlocie cu o vitezé ma-
xima de 50 km/h, deoarece panoul 6.6.1 permite deplasarea pe banda mijlocie cu o viteza
de pané la 70 km/h numai autoturismelor si autovehiculelor cu masa maxima autorizatd
ce nu depaseste 3500 kg. P. 43 3) c). Nota explicativa la anexa nr. 3 (V. INDICATOARE
DE INFORMARE $I ORIENTARE, 5.37.3, lll. INDICATOARE DE INTERZICERE $I
RESTRICTIE, 3.27, VI. INDICATOARE DE INFORMARE SUPLIMENTARA [PANOURI
ADITIONALEI 6.6.1).

43, [5] Tn cazul deplasarii pe drumurile din afara localitatilor conducatorii vehiculelor lente,
cu masa si gabaritul depasite ori a celor lungi, trebuie sa mentina intre ele un spatiu care
ar permite finalizarea manevrei de depasire in siguranta de cétre alte vehicule. Exceptie
sunt cazurile in care ei insisi au intentia de a depési alte vehicule sau circulatia este inten-
s&, precum si atunci cand deplasarea are loc pe drumurile care au cel putin doua benzi pe
sens. P.532).

44. 1] Vehiculele cu gabarit si masa depasite, cele lungi, precum si cele lente pot sa cir-
cule prin trecerea la nivel cu calea ferata doar cu permisiunea sefului sectiei de intretinere
acaii ferate. P. 66 2).

45. [2] Prin Regulament se stabileste ca autocamioanele a caror masa maxima autoriza-
ta depaseste 3500 kg, pot opri pe partea stanga a drumului cu circulatia in sens unic, nu-
mai pentru a incarca sau descarca bunuri. P. 68 3) b).

Boro asTomobunst u Motoumkna. M. 68 3) b), MosicHurenbHas 3anucka k npunoxexuto Ne 3 (1ll.
3AMNPELLAIOLWUE U OFPAHUYMBAIOLLIME 3HAKH, 3.31, OcoGeHHOCTM NpUMeHeHusi 3a-
NpeLLaoWYX M OrpaHMYMBaIoWLMX 3HakoB, ab3au 11, VI. 3HAKW AOMONHUTENBHON UH-
®GOPMALIUM [TABIIUYKW, 6.4.2, OcobeHHOCTY NPUMEHEHMS JONONTHUTENBHBIX TaGNNYek).
31. [4] [leitcTsre 3Haka 3.4 «[IBibkeHue rpy30BbIx aBTOMOGUNEN 3arpeLLeHo» He pacripocTpaHs-
€TCA Ha Ipy30Bble aBToMoBUIM ¢ cimBonom «Posta Moldoveix Ha 60koBbIX MOBEPXHOCTSIX Ky30Ba,
KOTOPbIi HAHOCUTCSH BMECTO HaKIoHHOI Beroit rorock!. MosicHUTenbHas 3anucka K npuno-
eHuto Ne 3 (1Il. SAMPELLAIOLLIME U OrPAHUHUBAIOLLIUE 3HAKW, 3.4, OcobeHHocT npu-
MEHeHMS 3anpeLLaroLLmMX 1 OTPaHNuMBAIOLLMX 3HAKOB, ab3all 6).

32. [3] Mockonbky paspeLLéHHast MakcumaribHas Macca rpy3oBoro aBToMobUNs 3a Pymém KoTo-
poro Bbl Haxooutech npesbilaeT 3500 KT, Bbl AOMKHbBI YCTYNUTb AOPOTY BCEM TPAHCMOPTHBIM
CPerCTBaM, KOTOpbIE ABWKYTCS CO BCTPEYHOro HarnpaeneHms. 06 atom Bac uHdopmmpyeT Tab-
nndka 6.6.2 «Bua TPAHCTIOPTHOTO CPeaCTBan, YCTAHOBNEHHAN NOA 3Hakom 2.5 «[peumyLLecTBO
BCTPENHOro ABibkeHWs». MoscHUTenbHaA 3anucka K npunoxeuto Ne 3 (. 3HAKW NMPUOPK-
TETA, 2.5, VI. 3HAK AOMONHUTENEHON MHOOPMALIMW TABITUYKW, 6.6.2, 6.6.4).

33. [1] 3Hak 4.1.1 «ObszatensHoe HanpagneHe ABITKEHAY (MPAMO) W pasveLLEHHas Mog HiAM
Tabruka 6.13 «OrpaHnyervie MakcMansHON Macchl» YCTAHOBMEHS! Neper NepexpecTkoM. SHak
4.1.1 0DAsbIBAET [JBUNaTHCA TOMBKO B MPAMOM HAMPABNEHM, OOHako Tabruuka 6.13 yTouHseT, yto
[AEVCTBIE STOO 3Haka PacrpOCTPaHAETCA TOMBKO HA TPAHCTOPTHLIE CPEACTBA C Pa3PELLBHHON Mak-
CMankHoM Maccoli Bonee ykasaHHo Ha Tabrndke. Takum 0Bpasom, B AaHHOW CUTYaLWK, BoavTe-
1110 IPY30B0r0 aBTOMOBINAM C paspelLBHHOM MakcManbHoi maccoit 20000 K ABIbKeHve paspeluia-
€7 TONsKo MpAmo. MoscHuTenbHan 3anucka K npunoxenuto Ne 3 (IV. PEANWCHIBAIOLLWE
3HAKMW, 4.1.1, ab3au 5, VI. 3SHAKW JOMONHUTENLHOU UHOOPMALIMK TABITUYKWI, 6.13).
34, [4] Boaurenb rpy30B0ro asTomobins ¢ paspeLuéHHoi MakcumasisHoi Maccoi Gonee 3500 kr,
AOITKEH BKIIOYaTL OMIBKHMIA CBET MM AHEBHbIE XOJ0BbIE OTHA MPK ABWKEHWN B IHEBHOE BPEMS,
€CNM OH OCYLLECTBIRET BYKCUPOBKY HEWCPABHOMD MEXaHWYECKOrD TPEHCTIOPTHOMO CPEACTEa, a
Taloke NPy NepeBoake OrMacHbIX, TAKENOBECHSIX UMK KpynHorabapuTHeIx rpyaos. 1. 34 3) f), g).

35. [4] Mpaswria ycTaHaBMMBAIOT, YTO HA AOpOraX C Tpems W Boree nonocamm Ans ABKKEHS B JaH-
HOM HarpaBneHuu, rpy30Bbie aBTOMOOWNM C PaspelLBHHOI MaKcvManbHoI Maccoi bonee 3500 kr
MOTYT 3aHWMaTL KpaiiHIoIo NEBYIO MONOCY TOMBKO ANA MOBOPOTA Hareso Wik pasopota. M. 43 3), ¢).
36. [1] Ha poporax ¢ Tpems 1 Bonee nonocami A1 ABKKEHUS B AaHHOM HANPaBMeHIu rpy3oBble
aBTOMOGINM € pa3peLUEHHOA MaKCMansHoM Maccoi 6onee 3500 Kr, MOTYT 3aHUMATL KpaiHIo
TIEBYIO NONIOCY TOMBKO ANS NOBOPOTA HANEBO Uk pa3gopoTa. [JBIpKEHUe B HAMPABNEHUM, YKa3aH-
HOM CTPEMKOIA, B NOKA3aHHOM ciTyaLmMi He paspeluaertcs. 1. 43 3) c).

37. [3] 3Hak 5.37.2 «HanpagneHns ABvxeHUs No norocam» MHhoPMMPYET O KONUHECTBE Moo 1
Pa3peLLEHHbIX HAaNPaBMeHIsX ABIDKEHUS N0 KXKOO0W M3 HKX B Mpeaenax nepekpéctka. MEnTbId u
KPACHb I NErkoBbIe aBTOMOBMIN MOryT [BUrATLCS B HANpaBREHSX, PA3PELUEHHBIX 3HAKOM Wi
paameTkon. OpHako rpy30BOMy aBTOMOBUNIO, C pa3peLLEHHON MakcManbHoi Maccoil Gonee 3500
KT, OBVDKEHME PA3PELLAETCS TONBKO HAMEBO WM B 0BPATHOM HaMPABMEHuM, NOCKOMBKY OH Ha Ye-
ThIPEXNONOCHOI [OPOre 3aHAN KpaitHioK nesyto nonocy. MosAcHUTENbHARA 3anucka K Npunoxe-
Huto Ne 3 (V. MHPOPMALIMOHHO-YKA3ATENBHLIE 3HAKW, 5.37.2, 1143 3) c)).

38. [3] Ha poporax ¢ Tpems 1 Bonee nonocami Anis ABVKEHUS B AaHHOM HaNpaBMeHu rpy3oBble
aBTOMOGINM C PA3PELLEHHOI MaKCUMaNEHOIA Maccoi Gonee 3500 Kk MOryT 3aHUMATL NEBYO Mono-
Cy TOMLKO MPK NEPECTPOEHUN L71s MOBOPOTa Harneso v passoporta. M. 43 3) ¢).

39. [3] 3Hak 5.65 «Bbean B HacenEHHbIN NyHKT» 0B03HaYaeT Bbe3d B HACENEHHBIN NYHKT, B KOTO-
pOM, Ha fJaHHOI Aiopore, He AECTBYHOT TpeboBaHIUS NpaBin, YCTaHaBMMBAIOLLME NOPSLOK ABMHE-
HUSA B HACENEHHBIX MyHKTaX, OOHaKo, HaHeCeHMeM Ha ero poHe 3Haka 3.27 COOTBETCTBYIOLLETO
3HAYEHVA BBOAWTCS OrpaHUYeHiie MakCUMarbHON CKOPOCTU Ha 3Toi jopore. CrienoBatensHo, B
3TOM HACEMNEHHOM MyHKTE, HaXOAACk 33 PYMEM rPY30BOTO aBTOMOBMMNA C pa3peLUEHHON MaKcv-
MarbHoi maccoi Bonee 3500 kr, Ha 1aHHOI fopore Bl MMeeTe NpaBo ABMATLCS CO CKOPOCTHH
He npesbIlLatoLLed 70 ki, MoscHuTenkHan 3anueka k npunoxermto Ne 3 (V. UHOOPMALIK-
OHHO-YKA3ATENbHbIE 3HAKW, 5.65, M. 47 2) c), d)).

40. [4] MpaBuna ycTaHaBNMBaKOT, YTO MPK NMEPEBO3Ke Mioaei B Ky30BE rPY30BOro aBToMOBWNS, He-
3aBYCMMO OT UX KONMYECTBA, CKOPOCTB He 10IKHa NpeBbILaTh 60 kv, M. 48 2),

41, [3] Mpasunamm ycTaHaBNMBAETCA, YTO NPV NEpeBO3Ke NioAeN B Ky30Be Py30BOro asToMobuna
Ha IOPOrax BHE HACENEHHBIX MYHKTOB, MAKCUMANbHAR CKOPOCTb He OmKHa npesbilwatb 60 kv,
N.482).

42. [4] 3Hak 5.37.3 «HanpaBneHue ABIKEHIA NO MONOCaM: YCTAHOBNEH B HAYare y4acTka Aopo-
. Ha choHe 3Toro 3Haka 1300pakeH cmBon aHaka 3.27 «OrpaHudeHie MaKCUMarnsHOI CKopoc-
v» 1 cmBon Tabnukn 6.6.1 «Bug, TpaHeNnopTHOTO CpeacTBa, KOTOpble MHAOPMUPYIOT U yCTa-
HaBNMBAIOT Pa3pELUEHHYI0 MaKCHMArEHYIO CKOPOCTL HA AAHHOM YYacTKe OPOM B 3aBUCHMOCTM
OT BiYIa TPaHCMOpTHOrO cpeacTBa. Kpome Toro, TPaHCTIopTHbIE CPENCTBA C PA3PELUEHHOIA MaKTH-
MarkHoiA maccoit Bonee 3500 KT MOTYT 3aHUMATL NEByHO NOMocy TOMBKO AN NOBOPOTA HaneBo
whanu pa3sopoTa. CrienosaTtensHo, BOQWTENM TUX TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB MOMYT ABMFATECA TOMb-
KO NO NPaBO WK CPEAHEN NMoNocam ¢ MaKCUMAaIbHOM CKOPOCTb0 50 kMM, nockonbky Tabnnyka
6.6.1 paspeluaeT [BIBKeH1e N0 CPeaHel Nornoce co CKOPOCTLI0 70 KM TOMSKO NErkoBbIM aBTOMO-
Buram 1 aBToMoBIUNAM ¢ pa3peLLEHHON MakcmankbHoi Maccoil Meree 3500 kr. M. 43 3) ¢). Mosc-
HUTENbHaA 3anucka K npunoxernto Ne 3 (V. MHOOPMALIMOHHO-YKASATENBHBIE 3HA-
KW, 5.37.3, lll. 3BAMPELLARKOLLWE W OrPAHUYMBAIOLLIME 3HAKMW, 3.27, VI. 3HAKW flonon-
HWUTENBEHON UHOOPMALIMM /TABIUYKW, 6.6.1).

43, [5] Mpv [BIDKEHI NO JOPOraM BHE HACENEHHBIX MYHKTOB BOAVITENM TUXOXODHbIX, TSKEMNOBEC-
HbIX, KpynHorabapuTHbIX 11 ANMHHOMEPHBIX TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB, JOMKHBI cOBMoaaTb Mexay
HIMM AVICTaHLI0, KOTOpast Aana Bbl BO3MOXHOCTb JPYrVM TPAHCTIOPTHBIM CPeCcTBaM Ge3onacHo
3aBepLLNTb OBTOH. VICKIHOHEHUAMM SBNSIOTCA Crlyyau, Korda 3T BOAUTENM HamepeHbl camm npo-
W3BECTU OBTOH, NPV MHTEHCVIBHOM [IBVKEHWM, @ Takke NPy [BIDKEHUM MO A0pOraM, MMEIOLLM He
MeHee [1BYX MOM0C A1s ABVKEHIS B jaHHOM HanpasnieHum. M. 53 2).

44. [1] KpynHorabapuTHble, THKENOBECHbIE, ATMHHOMEPHbIE U TUXOXOAHbIE TPaHCMOPTHbIE CPEfc-
TBa MOMYT [BUraTbCs Yepes KernesHoAoPOXHbIE Mepeesibl TOMbko C paspelleHi st HadarbHuka
[ZVCTaHLM NyTV skenesHoi goporu. 1. 66 2).

45. [2] Mpa.ynamu yCTaHOBEHO, YTO rPy30Bble aBTOMOBIIY C Pa3pELLEHHOIT MakCUMarTbHON Mac-
coit 6ornee 3500 Kr MOTYT OCTAHOBWTLCS Ha N1EBOIA CTOPOHE AOPOM C OAHOCTOPOHHIM ABVDKEHVEM
TOrbKO L1151 Morpy3kyt vt pasrpy3ku. I1. 68 3) b).

51



46. [1] Oprirea in situatia din imagine se interzice, in dreptul marcajului longitudinal conti-
nuu, deoarece conducatorii de vehicule care circula in acelasi sens vor fiimpusi sa treaca
peste acest marcaj. P. 69 g).

47. [2] Pentru a nu periclita siguranta vehiculelor care circulé cu viteza inalta pe auto-
strada, conducatorilor de camioane a caror masa maxima autorizata depaseste 3500 kg,
la fel ca si conducétorilor altor vehicule i se interzice sa intre pe autostrada fara a utiliza
banda de accelerare, mai mult decat atét, fara a acorda prioritate vehiculelor care circula
peea.P.98b),P.1001).

48. [4] Din variantele raspunsurilor propuse, pe autostrazi conducatorilor de autocamioa-
ne a caror masa maxima autorizaté depaseste 3500 kg, prin Regulament li se interzice
deplasarea cu o viteza mai mica de 60 km/h, chiar daca pe motive tehnice deplasarea cu
0 vitezd mai mare este imposibild, precum si deplasarea pe alte benzi decat prima si a
doua, in cazul in care autostrada are cel putin trei benzi pe sens. P. 98 a), b).

49.[3] Pe sectoarele de autostrada, cu doud benzi pe sens, pentru autocamioanele a ca-
ror masa maxima autorizata depaseste 3500 kg, Regulamentul nu impune restrictji, pri-
vind pozitia acestor vehicule pe partea carosabila. P. 98, b).

50. [4] Autovehiculul destinat instruirii in conducere, in cazul deplasarii pe drumurile publi-
ce, prezinta pericol pentru alti participanti la trafic. Conform Regulamentului, camionul
destinat instruirii, trebuie sa fie echipat cu oglinda retrovizoare pentru instructor, cu o ca-
seté de forma triunghiulara cu lumina albé, avand conturul de culoare rosie si inscriptia
"$" de culoare neagra, cu comanda dubla cel putin asupra ambreiajului si frénei. In plus,
acest camion, din cauza gabaritelor lui mari, trebuie sa fie semnalizat suplimentar prin
semnul distinctiv "Scoald", care se instaleaza in fata i in spatele lui. In cazul deplasarii pe
timp de zila acesta trebuie pusa in functiune lumina de ntélnire sau lumina de deplasare
pe timp de zi. P. 34 3) b), P. 36, alineatul 2, P. 108 4).

51. [2] Prin Regulament se stabileste ca in cazul remorcérii prin intermediul unei legéturi
flexibile sau al cuplajului rigid se interzice transportarea pasagerilor in caroseria autoca-
mioanelor remorcate, P. 77 1). In autocamionul tractor atunci cand caroseria este utilatd
corespunzator transportarea persoanelor se permite. P. 81 1) b).

52. [3] Regulamentul, pentru a garanta siguranta de transportare a persoanelor in caro-
seria camionului, impune ca numarul acestora s& nu depaseasca numarul locurilor utila-
te.P.811)c).

53. [3] Prin Regulament este stabilit ca transportul de persoane in caroseria vehiculului
de subcategoria "C1", in numar de pana la 8, conducatorul trebuie sa aiba vérsta de cel
putin 21 ani si minim 3 ani vechime in conducerea autovehiculelor de subcategoria men-
tionata. P.811)a).

54. [3] Prin Regulament este stabilit c& in cazul transportului in caroseria vehiculului de
subcategoria "C1" sau categoria "C" a persoanelor numarul carora este mai mare de 8,
dar nu depagseste 16, inclusiv cele din cabina, cu exceptia conducatorului, acesta trebuie
s& aiba vérsta de cel putin 21 ani, vechime in conducerea autovehiculelor de categoria
(subcategoria) mentionata minim 3 ani, in plus el trebuie sa posede si subcategoria "D1".
P.811)a).

55. [2] Pentru garantarea sigurantei persoanelor care urmeaza a primi sau insofj incar-
catura Regulamentul permite deplasarea a cel mult a doua persoane in caroseria camio-
nului neutilat pentru acest scop, cu conditia ca acestea vor fi asigurate cu locuri amplasa-
te maijos de marginea de sus a obloanelor. P. 81 2).

56. [3] Pentru a evita deteriorarile constructiilor rutiere, Regulamentul impune limite maxi-
me de gabarit vehiculelor, inclusiv incarcaturilor transportate de acestea. Astfel, daca limi-
murile publice trebuie sa posede autorizatja administratorului drumului (administratorilor
drumurilor) si Directiei supraveghere transport si circulatie rutiera. In acest caz la vehicul
trebuie pusd in functiune lumina giratorie de culoare portocalie. P. 87, P. 89.

57. [1] Deplasarea in conditii de vizibilitate redusa sau polei prezinta dificultati. Mai mult
decat atét conditiile de deplasare se complica atunci cand limitele de gabarit sunt depa-
site. De aceea Regulamentul, in astfel de conditii, interzice deplasarea vehiculelor cu limi-
tele de gabarit depasite. P. 90.

58. [5] Incarcatura care depaseste gabaritul vehiculului prezinta pericol pentru alti partici-
panti la trafic. Atunci cand limitele de gabarit ale vehiculului sant depasite de incarcatura
in plan longitudinal, fata sau spate, mai mult de 1 m, aceasta trebuie sa fie marcata prin
semnul distinctiv 12 "Incarcatura cu gabarit depasit". In plus atunci cand incarcatura in
plan longitudinal depaseste limitele maxime de gabarit, conducatorul in timpul deplasérii
pe drumurile publice trebuie sa posede autorizatia administratorului drumului (administra-
torilor drumurilor) si Directiei supraveghere transport si circulatie rutieré. n acest caz la
vehicul trebuie pusa in functiune lumina giratorie de culoare portocalie. P. 88, P. 89.

59. [3] Pentru a nu crea dificultati la trecerea in sensuri opuse si a nu periclita siguranta
traficului rutier, Regulamentul impune restrictii in privinta limitei maxime de gabarit in I&-
time a vehiculelor, care in special, pentru autocamioanele frigorifice si caroseriile izoter-
mice, nu trebuie s& depaseascé 2,6 m. P. 87.

60. [3] Pentru a evita deteriorarile constructiilor rutiere, Regulamentul impune limite maxi-
me de gabarit vehiculelor, inclusiv incarcaturilor transportate de acestea. Astfel, dacé limi-
ta maxima de gabarit in Iatime depaseste 2,55 m, conducatorul in timpul deplasarii pe
drumurile publice trebuie sa posede autorizatia administratorului drumului (administrato-
rilor drumurilor) si Directiei supraveghere transport si circulatie rutiera. In acest caz la ve-
hicul trebuie pusa in functiune lumina giratorie de culoare portocalie. P. 87, P. 89.

61. [4] Regulamentul prescrie ca, incarcatura trebuie sa nu limiteze campul vizual al con-
ductorului, sé nu perturbeze stabilitatea sau sé nu faca dificild conducerea vehiculului,
precum si sd nu se rostogoleasca sau s& nu cada din vehicul. In privinta depasirii inaltimii
obloanelor caroseriei, Regulamentul nu impune restrictii. P. 91 b), c).

62. [3] Pentru garantarea sigurantei, in cazul transportarii incarcaturilor, Regulamentul
impune unele restrictii pentru limitele maxime de gabarit, in special, incarcatura nu tre-
buie sa depaseasca limita gabaritului posterior al vehiculului mai mult de 2 m. P. 87, P. 89.
63. [3] Inainte de plecare conducatorul de vehicul este obligat sa verifice daca incarcatu-
ra este amplasata si fixata corect, iar in timpul deplasérii s& supravegheze starea aces-
teia. In cazul in care amplasarea si fixarea incarcaturii nu corespunde cerintelor de sigu-

46. [1] OcTaHoBKa B CuTyaLVm, NOKa3aHHON Ha PUCYHKe, 3arpeLLaeTcs,, HanmpOTVB CMIOLLHOM k-
HM MPOAOITBHON Pa3METKY, MOCKONbKY BOAWTENM APYTUX TPAHCMIOPTHbIX CPEACTB, ABIKYLLMXCS B
TOM e HanpaBneHuy, 6yayT BbIHYKAEHbI N0 3TOA NPUYIHE NepecekaThb 3Ty pasmeTky. 1. 69 g).

47. [2] Ans obecneyeuns 6e30macHOCTV TPaHCTIOPTHBIX CPEACTB, [BWXKYLLYXCS M0 aBToMancTpa-
T C BbICOKOV CKOPOCTLI0, BOAWTENSIM IPY30BbIX aBTOMOGWIEN C paspeLLEHHON MaKCMarbHOM
maccoit 6onee 3500 Kr, kak v BOOUTENSM [pyTX TPAHCMOPTHbIX CPE/ACTB, 3arpeLLaeTcs BbedkaTb
Ha aBTOMarvCTparb MUHysi Moriocy pasroHa, 1 Goriee TOro He ycTynasi AopOry TPaHCTOPTHbIM
cpencTeam, asvxyLuvmMest no Heit. 1. 98 b), 1. 100 1).

48. [4] V13 npenoxeHHbIX BapyaHTOB OTBETOB, BOAUTENSIM rPy30BbIX aBTOMODMNEN C paspeLLéH-
Hoi MakcumansHon Maccoi 6onee 3500 kr, MpaBuria 3anpeLLatoT Ha aBTOMarUCTpansix ABUKeHe
CO CKOpOCTbI0 MeHee 60 Kw/y, Aaxe ecriv Mo TeXHMIECKVM NPU4MHaM, ABVKEHVE C BOMbLLelt Cko-
POCTBIO HEBO3MOXHO, @ TalkKe [IBVKEHINE Aariee BTOPOW MOroCkl, ECI aBTOMarCTpartb MMEeT He
MeHee TPEX MOmocC A7 BUKEHUS B AaHHOM HanpasneHuu. 1. 98 a), b).

49, [3] Ha yuacTkax aBTomaricTpan, ¢ [Byms oriocamm st ABIDKEHS B JaHHOM HamnpagreHuu,
OMPaHVHEHINIA, KACAIOLLWIXCH PACTIONOXEHIS Ha MPOE3Kel YacTy, fins py30oBbIX aBTOMOOUmeNl ¢
pa3peLLEeHHoI MakcumarbHoit Maccor 6onee 3500 kr Her. M. 98, b).

50. [4] YuebHoe TpaHCMOpTHOE CPEACTBO My ABYDKEHNM MO OOLLECTBEHHBIM JOPOraM MPeACTaBNseT
OMacHOCTb AANA APYIUX YHaCTHUKOB [ABIDKeHUS. B cooteTcTBIM C [MpaBunamm, rpy30oBoil aBToMO-
Burib, MpenHasHaueHHbIA st 0ByHeHs BOXOEHHO, [OrmkeH Obimb 06opynoBaH 3epkarioM 3aaHero
BI{a NS VHCTPYKTOPA, KAacceToi B (hopMe TpeyrorbHUKa ¢ GerbIM CBETOM, C KaliMOi KpacHOro LiBe-
Ta W HAIMMCLIO «S» YEPHOTO LIBETa, [BOIHbIM YMPaBIEHVEM MO MeHbLLEI Mepe Ha MPVBOL, CLiENme-
HIst 1 TopMo3a. Kpome Toro, TaKoii Y3080 aBTOMOGITb, 13-3a ero Gombluyx rabapuTos, JOmKeH
BbiTb 0603HaYEH ONOMHUTENBHO OMO3HABATENbHBIM 3HAKOM «Y4eGHOe TPaHCTIOpTHOE CPEACTBON,
KOTOpbII yCTaHaBMMBaeTCs criepeay 1 c3amy. B aHeBHoe Bpemst Ha HEM JOrmKeH BbiTb BKIIOYEH
BrvixHIIA CBET chap W BKIKOYEHbI AHEBHbIE XooBbie orHu. M. 34 3) b), M. 36, a6zaw 2, 1. 108 4).
51. [2] MpaBuna ycTaHaBMMBakoT, YTO Ny BYKCHPOBKE MOCPEACTBOM MMOKOI WM XECTKOM CLENku
3anpelLLaeTCs NepeBosKka Nosiedt B ky3oBe Gykevpyemoro rpy3oBoro asTomobuns, M. 77 1). Ecrm
Ky30B ByKcypyHoLLIEro rpy3oBoro aBToMoBurs 060pyLOBaH COOTBETCTBYHOLLIM 06pa3oM, To nepe-
BO3Ka Ntofielt B 3TOM criyqae paspeluaetcs. 1. 81 1) b).

52. [3] ins obecnieyeHmst Ge30MacHoCTV Ntoaei Mpy 1X NEPEBO3KE B Ky30BE rPY30BOrO aBTOMOGW-
n9, Mpasuna TpebytoT, YTobbI X YKCTIO He MPeBbILLAMNO KOMMYEeCTBa 060pyAOBaHHbIX s ciae-
Hust mecr. M. 81 1) c).

53. [3] MpaBunamu ycTaHaBNMBaETCS, YTO MpW MepeBo3ke He Boree 8 yeroBex B ky3oBe TpaHc-
MopTHOro cpepcTBa noakareropun «C1x, BoguTenb [OMKEH METb BO3paCT He MeHee 21 rofa u
CTaX yrpaBreHns TpaHCOPTHBIMI CPEACTBAMM YkadaHHOI noakateropun He MeHee 3 ner. M. 81
1)a).

54. [3] Mpasunamy ycTaHaBNMBAETCA, YTO NPV NEPEBO3KE B Ky30BE TPAHCMOPTHONO CPEACTBa noa-
kateropum «C1» v kateropim «C» NaccaxmpoB, KOMMYECTBO KOTOPbIX GorbLue 8, Ho He MpeBbI-
Laet 16, BKtoyast HaxoaALLYMXCS B kabyHe KpoMe BOAWTENS, ero BO3pacT JOmkeH ObiTb He MeHee
21-r0 roga, CTax YnpaBreHIst TPAHCTIOPTHBIMW CPEACTBAMM YNOMSHYTON KaTeropum (MoaKaTero-
pU) MUHUMYM 3 rofia, NPV 3TOM OH [JOMKeH MeTb v nopkateropuio «D1x. 1. 81 1) a).

55. [2] [ins obecneyenus Ge3onacHoCTV Ntofiei COMpOBOXAIOLLYX TPY3 WMk CrieayHoLLyX 3a ero
ronyyeHviem, [Npasirna paspeLuatoT Mpoe3z B Ky30Be MPY30BOr0 aBTOMOBIIS, He 060pyA0BaHHOMO
Ans 310 Lienw, He Goriee ABYX MAL| MY YCTIOBIW, YTO OHW 06ecreyeHbl MECTaMu NSl CALEHMs,
pacromnoxeHHbIM1 Hvxe BepxHero kpast 6opTos. 1. 81 2).

56. [3] [ins npeoTBpaLLieHI st MOBPEXAEHI OPOXHbIX COOPYeHWi Mpasiina BBOAST OrpaHu4eHs
MaKcvMarbHbIX rabapuToB TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB, BKITKO4as NEpeBo3iMble M y3bl. Takim 06-
Pa3oM, e MakeMarbHbIi rabapuT Mo BbICOTe MPeBbILLAET 4 M, BOATENTO NPy ABVDKEHI Mo 06-
LL{eCTBEHHbIM joporam TpebyeTes paspelLLieHre aaMIHICTPaTopa OPOV (3AMVHICTPATOPOB A0POT)
11 YrpaBrieHvs o HaA3opy 3a TPaHCTIOPTOM M JOPOXKHBIM ABVDKEHVEM. [Tpy 3TOM Ha TPaHCTIopTHOM
CPeqCTBe [0MKeH ObITb BKITHOHEH NMPOBECKoBbIN MasHok opatesoro LiseTa. [1. 87, M. 89.

57. [1] B ycroBusix HeLOCTAaTOMHON BUGVMOCTU UMV FONONEAA ABIDKEHIE TPAHCMOPTHBIX CPEACTB
3aTpy/AHeHo. boree Toro, YCroBuS NEPEBO3KY 3HAYUTENEHO YCIIOKHSKOTCA €CTV MPEBbILLEHbI yCTa-
HoBreHHble rabapuTbl. [oatomy, B 3Tvx ycrosusix, Mpasura 3anpeLLaioT ABIKeHIe TpaHCMopT-
HbIX CPEZICTB, MPEBbILLAOLLIX YCTaHOBMEHHbIe rabapuTsl. 1. 90.

58. [5] 'py3 npesblLLaoLLMiA rabapuTbl TPAHCTIOPTHOMO CPELCTBA NPELCTABNSET OMACHOCTb s
ApYrVX Y4aCTHIKOB ABVDKEHNS. ECriv 3T rabapuTbl N0 AN HE Criepey Ui C33M MPEBbILLAKOT 1 M,
OH fiorKeH BbITb 0603HaYeH OnoaHaBaTenbHbIM 3HakoM 12 «KpynHorabapuTHblii rpya». Kpome
TOrO, €CTM TPy3 MO ATMHE MPEBbILLAET MaKCUMarbHble rabapuTbl, BOQUTENIO MU ABVDKEHUM MO
061LLeCTBEHHbIM A0poraM TpebyeTcs paspelLeHre agMUHUCTpaTopa A0poMy (aaMUHICTPATOpPOB
[A0por) 1 YpaBrieHst Mo Hazi30py 3a TPaHCTIOPTOM 1 JOPOXHBIM BIDKEHUEM. [Py 3TOM Ha TpaHc-
MOPTHOM CPELICTBE AOMBKEH ObiTb BKIHOHEH MPOBIECKOBIN Masok opakkesoro LpeTa. M. 88, M.
89.

59. [3] YroBb! He 3aTpyaHATL BCTPEYHbIN pasbes, obecreunsas Tem cambiM Be30MacHOCTb A0-
POXHOTO ABVKeHS, MpaBiina yCTaHaBMMBAIOT OrpaHU4eHVst Anst MakcMarsHoro rabapuTa TpaHc-
MOPTHbIX CPEACTB MO LUMPUHE, KOTOPbIA B YaCTHOCTI i1t pedppyivepaTopoB U U30TEPMUIECKIX Ky-
30BOB He [JOMKeH npesbiluats 2,6 M. 1. 87.

60. [3] [ins npenoTBpalLLeHns NOBPEXOEHVIA AOPOXHBIX COOPYMeHUiA [Tpasitria BBOAST OrpaHuye-
HIN MaKcyMansHbIX rabapuToB TPAHCTIOPTHbIX CPEACTB, BKIHoYas MEpeBO3 MbIE MM py3bl. Takum
06pa3om, ecriv MakcmanbHbIii rabapyT Mo LLMPUHE MPEBbILLAET 2,55 M, BOQUTENTHO NPy ABVKEHN
1o o6LLECTBEHHbIM Joporam TpedyeTCs paspeLLeHie aaMyHNCTpaTopa A0POMV (3OMUHUCTPATOPOB
[Aopor) 1 YnpaBreHvst Mo Haf3opy 3a TPAHCTIOPTOM 1 A0POXHBIM ABVDKEHIEM. [Tpu 3ToM Ha TpaHc-
MOPTHOM CPEZICTBE AI0MBKEH ObITh BKIHOUYEH MPOBECcKoBbIN MasiHok opatxesoro LiseTa. M. 87, 1. 89.
61. [4] Mpasvna ycTaHaBMMBatOT, YTO IPY3 He JOMKEH OrpaHU4NBaTh 0D30PHOCTb BOAUTENIO, Hapy-
LUaTh YCTOM4MBOCTb TPAHCMIOPTHOTO CPE/CTBA UMW 3aTPYAHSTL YPaBMEHe UM, a Takoke He Jor-
KEH BOIOUMTLCS Wrv BbinaaaTh. MpeBbiluats BbicoTy 6opToB Ky3osa Mpasuna He 3arpeluator. M.
91b),c).

62. [3] B uensix obecneveHns 6e3onacHoCTV Mpu NepeBoake rpy3os Mpasiina ycTaHaBMMBAKOT He-
KOTOpbIE OrpaHINieHIs 415 UX MakcMarbHbIX rabapyTos, B HaCTHOCTY, N0 ANVHE IPy3 He JOMKeH
BbICTYMaTh 33 3aHI0t0 TOUKY rabapwTa TpaHCMopTHoro cpeacTsa bonee yem Ha 2 M. 1. 87, 1. 89.
63. [3] Mepen Havanom aBvpkeHNs BogwTenb 00513aH MPOBEPUTL MPABUMBHOCTL Pa3MELLEHIs 1
Kpenrexvs rpyaa, a BO BPeMst ABVIKEHS CIIEVTb 3a ero CocTosHmeM. B cryqae, ecrm pasmvelLle-
HIU 11 KPEMNEHIst rPy3a He COOTBETCTBYeET TpebOoBaHMAM Be30MacHOCTY 1 MpasiAnam NepeBo3ky,
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ranta si normelor de transportare, conducatorul trebuie s intreprinda mésuri de nlétura-
re a necorespunderilor, iar daca aceasta nu este posibil — sa intrerupa deplasarea. P. 91
d), alineatul 2.

64. [4] Transportarea incarcaturilor periculoase trebuie efectuatd numai cu autovehicule
special amenajate, daca aceste vehicule au puse in functiune luminile giratorii de culoare
portocalie, sunt semnalizate cu semnul distinctiv "Incarcatura periculoasa" si se deplasea-
za pe itinerarele coordonate cu Inspectoratul National de Securitatea Publica. P. 93.

65. [1] Exploatarea camionului, prin retragerea placutelor cu numarul de inmatriculare,
este interzisa doar in cazul in care numarul de inmatriculare nu corespunde standardului
stabilit. P.121 ).

66. [2] Prin Regulament este interzisé exploatarea autocamionului, dacé inaltimea re-
ziduala a profilului benzii de rulare a pneurilor este mai mica de 1 mm. P. 122 5) a).

67. [1] Pentru inregistrarea unor parametri ce tin de deplasarea si reglementarea regi-
mului de lucru si odihna a echipajelor, autocamioanele destinate circulatiei in traficul inter-
national, obligatoriu trebuie s& fie echipate cu tahograf. Controlul activitatii echipajelor prin
intermediul tahografului, contribuie la ridicarea sigurantei de transportare a marfurilor. P.
1226)g).

68. [1] Actele normative tehnice, precum si Regulamentul circulatiei rutiere, din motive de
garantare a sigurantei traficului rutier, impun cerinte severe fata de starea tehnica a auto-
camioanelor care transporta incarcaturi periculoase. Acestea trebuie sa fie supuse ins-
pectiei tehnice periodice la fiecare 6 luni, iar ecusonul si raportul care confirma efectuarea
acestei inspectii trebuie sa fie cu termenul valabil. P. 121 b), P. 122 6) j), Art. 40 (5) a), Le-
gea privind siguranta traficului rutier.

69. [1] Nu este interzisa exploatarea camionului in cazul in care la rofjle tuturor axelor
acestuia sunt montate pneuri cu profilul benzii de rulare resapat. P. 122 5) f).

70. [1] Prin Regulament este stabilit ca autocamioanele, cu masa maxima autorizata ce
depaseste 3500 kg, destinate circulatiei in traficul international, trebuie s fie echipate cu
tahograf functionabil. P. 122 6) g).

71. [3] In motoarele diesel combustibilul este refulat de pompa de presiune inalté, injec-
tat si pulverizat in cilindrii motorului, la sfarsitul cursei de comprimare, prin intermediul in-
jectoarelor sub o presiune care intrucatva depaseste presiunea aerului comprimat din ci-
lindri. Datorita injectarii combustibilului pulverizat in particule foarte mici, in aerul fierbinte
din cilindrul motorului are loc autoaprinderea si formarea flacarii de forma conicd, care
ulterior se raspandeste in tot cilindrul.

72. [4] Doar in lipsa pompei pentru pneuri si a cricului nu se interzice exploatarea cami-
onului. In toate celelalte cazuri exploatarea este interzisa. P. 122 6) j), alineatele 1 Si2.

73. [3] Indltimea reziduala a profilului benzii de rulare a pneurilor nu mai mica de 1,0 mm
nu este o conditie de a interzice exploatarea autocamionului. In celelalte cazuri exploata-
rea autocamionului este interzisa. P. 122 5 a), 6 g), j).

74. 2] In cisterna neumpluté lichidul are posibilitatea de a se deplasa. in cazul deplasérii
in curba lichidul deplasandu-se in cisterna stramuta si centrul de greutate, pe directia de
actionare a forfei centrifuge, fapt care poate conduce la rasturnarea cisternei auto, chiar si
la deplasare cu o viteza relativ mica. Prin urmare, stabilitatea transversala mai inalta are
cisterna auto umpluta in intregime.

75. [2] Pentru a asigura o franare eficace prin intermediul motorului se recomanda ca in
cutia de viteze sa fie cuplaté o treapta inferioard, deoarece, in acest caz, motorul opune o
rezistenta mult mai mare decat in cazul unei trepte superioare.

76. [3] in conditii grele de drumsi, in plus, la deplasarea in ramp, categoric sunt inadmi-
sibile reducerea vitezei, majorarea brusca a debitului de combustibil sau intreruperea for-
teilaroata, prin selectarea altei trepte din cutia de viteze. Din cauza rezistentei mare la ru-
lare a rofilor si pierderii bruste a aderentei cu calea, vehiculul va pierde inerfia sau chiar
poate sa se opreasca. Mai mult, ca urmare a conectdrii treptei inferioare i bruscarii debi-
tului de combustibil rofile motoare vor incepe a patina, deplasarea devinind la fel imposibi-
1&. Asadar, in situatia din imagine, trebuie sa selectati din timp treapta corespunzatoare si
debitul de combustibil, fara a recurge la selectarea altei trepte din cutia de viteze.

77.[3] i timpul deplasari, datoritd insensibilitétii senzoriale, precum si dexteritatii insufi-
ciente in conducere a conducatorului, vehiculul permanent se abate de la directia drumu-
lui. Conducatorul, corectand directia de deplasare prin intoarcerea volanului, impune ve-
hiculului o deplasare pe o traiectorie serpuitoare. Astfel, vehiculul ocupa pe partea caro-
sabila o fasie (asa-zis coridor dinamic) care depaseste gabaritul de latime al acestuia.
Acest coridor dinamic creste pe masura ce este mai mare lungimea constructiva a vehi-
culului si viteza de deplasare a acestuia.

78. [4] Atunci cand se respecta diferenta de presiune in pneurile rotilor din fata si din spate
ale vehiculului, care este prescrisa de caracteristica tehnica a acestuia, precum si in cazul
in care incarcatura se repartizeaza uniform in caroserie, vehiculul are o stabilitate inalta
de deplasare. lar daca presiunea in pneurile rotilor din spate este mai micé decat in cele
din fata si incarcatura este deplasata prea mult spre spatele caroseriei, vehiculul capata
virare in exces, ceea ce conduce la pierderea stabilitatii de deplasare a acestuia.

79. [3] In cazul in care vehiculul poseda virare in exces, persisté pericolul de pierdere a
stabilitatii. Tn acest caz, creste simtitor susceptibilitatea vehiculului la perturbatiile externe
care influenteaza deplasarea (vant puteric lateral, inclinatie transversald a drumului, cur-
be cu raza mica etc.), care pot conduce la abaterea de la sine de la directia de deplasare,
chiar daca rotile de directie a acestuia sunt in pozitie neutra, precum si la derapaj sau
rasturnare.

80. [4] Tahograful digital inregistreaza viteza de deplasare si parcursul camionului desti-
nat circulatiei in traficul internationali, precum si perioada zilnica de lucru si de odihné a
echipajului acestuia, ce contribuie la ridicarea nivelului de siguranta la trafic.

81. [4] Conform instructiei de utilizare a tahografului, prealabil plecarii in cursa la incepu-
tul zilei de lucru, conducatorul este obligat sa inscrie pe diagrama tahografului numele,
prenumele si numarul de inmatriculare al vehiculului, precum si data, locul de plecare si
indicii odometrului (contorului de parcurs).

82. [1] Forma oscilatorie a curbei vitezei inregistrate de tahograf, indica ca conducatorul

BOAWTENb JOMKEH MPUHSTL MEPbI K YCTPaHEHMIO BbISBIEHHBIX HEOCTATKOB, @ €CIM 3TO HEBO3-
MOXHO — NpekpaTuTh fanbHeiwee asuxenue. 1. 91 d), ab3ay 2.

64. [4] MNepeBo3ka onacHbIX rpy30B AOIDKHa OCYLLECTBASTLCS TOMBKO Ha CrieLMarnbHO 060pyaoBaH-
HbIX TPAHCTOPTHBIX CPEACTBAX C BKITKO4YEHHBIMY MPOBMECKOBLIMIA MastykaMii OPaHKEBOrO LiBETa,
KoTopble 0603Ha4EHbI OMo3HaBaTeNbHbIM 3HaKOM «OnacHbIil py3», Mo MapLLpyTaM CornacoBaH-
HbIM ¢ HaLpoHanbHbIM VHenextopatom O6iLuecTseHHoi besonacHocwt. M. 93.

65. [1] SxcnnyaTaums rpy30BOro aBTOMOOUNS C U3bSTEM Tabrmyek C PErCTPpaLVOHHbIM HOMe-
POM 3arpeLLaeTest TOMbKO MY HECOOTBETCTBIM PEMVICTPALIMOHHBIX 3HAKOB YCTaHOBIEHHbIM CTaH-
paptam. 1. 121 c).

66. [2] MpaBwna 3anpeLLatoT KCryaTaL ko Fpy30BOro aBTOMOBIIS, Y KOTOPOrO OCTaTO4Has BbICO-
Ta pucyHKa NpoTexTopa LvH MeHee 1 mm. 1. 122 5) a).

67. [1] ins permcTpaLv HeKOTOPbIX MapamMeTPOB ABVKEHNS 1 OCYLLECTBIIEHUS KOHTPONS Haf pe-
XMMOM paboThbl 1 OTAbIXa SKUMEKEN, TPY30BblE aBTOMOOWH, YHACTBYHOLLME B MEXYHAPOLHOM
[OBVDKEHWN, [OMKHbI ObiTb 06s13aTeNbHO 060pyAoBaHbI TaxorpacoM. KOHTponb Hap aesTens-
HOCTBIO 3KMMaxa OCYLLECTBISIEMbI MOCPEACTBOM Taxorpacha crocobCTBYET MoBbILLEHMO Ge30-
nacHoCTV NepeBo3ky rpy3o. M. 122 6) g).

68. [1] TexHu4eckve HOpMaTUBHbIE aKTbl, a Takke [paBuria OPOKHOTo ABVKEHUS, B Liensix 0bec-
neyeHust 6e30MacHOCTI AOPOXHOTO ABIDKEHNS, MPEAbSIBNSIOT NOBbILLEHHbIE TPEOOBAHIS K TEXHN-
4eCKOMY COCTOSHUIO TPy30BbIX aBTOMOGWIIEN, KOTOPbIE MEPEBOAT OMaCHble rpy3bl. TV aBTOMO-
B1m AOIDKHBI MPOXOANTS MEPUOAMNHECKYO TEXHECKYIO HCTIEKLIO OAVH pa3 B 6 MecsiLies, a Ta-
TIOH U panopT, NOATBEPXAAOLLMIA e€ MPOXOXKTEHUE HE JOMKHbI ObITb C UCTEKLLIM CPOKOM [eiCT-
Bus.. 1. 121 b), 1. 122 6) j), Cr. 40 (5) a), 3akoHa 0 Ge30MaCHOCTM [OPOXHOTO ABMKEHUS.

69. [1] He 3anpetLaeTcs akcnnyaTaLvs rpy30Boro aBToMoOWIs CIM Ha KOMEcax BCex ero 0cei ye-
TaHOBIEHb! LLMHbI C BOCCTAHOBMEHHbIM rpoTexTopom. 1. 122 5) ).

70. [1] MpaBunamm ycTaHaBMMBAETCS, YTO IPY30Bble aBTOMOGUNM C Pa3PELLIEHHOIT MaKCMaTbHOM
maccon bonee 3500 Kr, y4acTBytoLLE B MEXAYHAPOLHOM ABVDKEHWM, AOIMKHbI ObiTh OCHALLEHbI
venpasHbiM Taxorpadom. 1. 122 6) g).

1. [3] B an3enbHbIx ABMraTensx TONMMBO HAarHETAETCS HACOCOM BbICOKOTO [JaBMEHVS BpbICKVBa-
€TCS W pacrbINAETCst POPCYHKAMM B LNMHIPLI NOA JABMEHIEM, B HECKOIBKO pa3 MpeBbILLato-
UMM [@BreHvie BO3yXa B KOHLE TaKTa cxaTusl. briarogapsi pacrbineHuto BripbICHYTOro Tonnmea
Ha Merbyaliluvie YacTuLibl B ropsiyeM BO3ayXe LnVHApa [ABUraTenst NpovcXoauT camMoBoCriaMe-
HeHvie 1 0bpasoBaHe (hakena koHycoobpasHol OpMbI, KOTOPbLIN 3aTEM PaCcTPOCTPAHSIETCS Ha
BECb LANMHAp.

72. [4] Toribko npy OTCYTCTBUN HACOCA 4151 HAKaUKM LLIVH 11 AOMKpaTa He 3arpeLLaeTcs sKkennyara-
L rpy30BbIX aBTOMOOMmel. Bo Beex ocTanbHbIX criysasix akcnnyaraums anpetuena. M. 122 6) j),
ab3aubi 1n2.

73. [3] OcraTouHas BbicoTa pucyHKa MPOTEKTOpa LUKMH He MeHee 1,0 MM He SRMAETCA yCroBueM
N5 3anpeTa SKcriyaTalim rpy3oBoro asToMobuns. B ocTanbHbIx cryuasix skcrnyaTaums mpy3o-
BOro aBTomobuns sanpettiera. . 122 5 a), 6 g), j).

74. [2] B HezanonHeHHoN LMCTEpHE MAOKOCTL MMEET BO3MOXHOCTL Nepemelatkes. Mpy asuxe-
HUM Ha NOBOPOTE MEPEMELLARLLAACS B LIMCTEPHE KUAKOCTb CMELLAET LIEHTP TSKECTH B Harpagne-
HIM ABACTBIS LIEHTPODEKHON Cirb, 4TO MOKET NPUBECTH K ONPOKMABIBAHUI0 aBTOLIMCTEPHLI faxe
NPV JBVKEHAW Ha OTHOCKTENBHO HeborbLLoiA ckopocTi. CnepoBaTtensHo, Gonee yCToR4MBOINA Npo-
TWB ONPOKAAbLIBAHWA, ABNAETCA NONHOCTBH 3an0nHeHHaA aBTOLMCTEDHA.

75. [2] [ins obecneyenns Gonbluell achdheKTMBHOCTA TOPMOKEHUS ABUraTENEM, PEKOMEHAYETCS
BKITKO4ATb NOHWKEHHYHO Nepeaaqy, NOCKOMBKY, B 3TOM Cly|ae, BMraTeNlb OKa3bIBaeT 3HaqMTenkHO
BonbLLee CONPOTHBMEHVE, YEM NPH ABIDKEHIMM Ha MOBLILLEHHOA Nepefaqe.

76. [3] B cnioHbIx 0POKHBIX YCIOBUSIX, B OCODEHHOCTU NP [IBWKEHUM HA NOLEM, COBEPLUEHHD
HEAOMYCTMBI CHIKEHIWE CKOPOCTW, PE3koe YBEMMHEHHE NoAaqM TOMnWBa Wik NpepbIBaHuye TAro-
BOW CUIbI, KOTOPOE HACTYNAET NPW NepEKTIoYEHM nepenad. M13-3a GOMbLIOTO COMPOTUBTIEHMS Ka-
YEHUHO 11 PE3KOTO CHWKEHIS! CLIENMEHIS KONEC C 40POroi, TPAHCTIOPTHOE CPECTBO NOTEpSIET MHEp-
LIVKO W [JA0KE MOXET OCTaHOBMTLCS. Borlee Toro, BCrieACTBUE BKIOYEHUS NOHVKEHHOM Nepeaym
1 PE3KOrO YBENUYEHUs NOfa4W TONNKMBa, BEAYLLME KONMECA HAYHYT NPOBYKCOBbIBATH, YTO Takke
MPYBEAET K NpekpaLLieHmio AgkpkeHuA. Takim obpa3om, B NOKa3aHHON chTyaLyu, creayeT 3abna-
TOBPEMEHHO BbIGPaTH COOTBETCTBYIOLLYK) Nepediaqy M nofady TonnuBea v He npuberatb k nepe-
KIHO4EHMIO Nepeiay.

7. [3] Bo Bpewmst AagyxeHins, BCEACTBIE OTCYTCTBUS Y BOAMTENS AOCTATOMHOMO YyBCTBEHHOM BOC-
MPUSTTUSL, @ TaKKe [JOCTATONHOTO OMbiTa BOXAEHNS, TPAHCTOPTHOE CPECTBO MOCTOSHHO OTKIOHS-
€TCs OT HanpaBneHst Aopor. BoawTenb, KOppexTVpYs ABVIKEHIE MOCPEACTBOM PYFIEBOTO KOreca,
HanpaBMseT TPaHCTIOPTHOE CPEACTBO MO WM3BANIMCTON TpaekTopun. Takim 06pasom, TPaHCTopTHOe
CPECTBO 3aHNMAET Ha MPOEIKeEN YaCTI NOMOCy ABVIKEHINS (Tak Ha3bIBAEMb IVt AVHAMHECKNI KOpY-
[10p), KoTopasi MpeBbILLAET ero rabapuT Mo LLMpYHE. STOT AVHAMYECKUIA KOPUAOP BO3paCTaeT no
Mepe YBeN 4eHIst KOHCTPYKTUBHOM AT HbI TPAHCTIOPTHOMO CPECTBA M CKOPOCTU €10 JBVDKEHIS.

78. [4] Mpu cobriroaeHmn pasHmLbl HOpM [aBreHNs B LWMHAX MepeaHuX W 3aHuX KOMEc TpaHe-
MOPTHOTO CPELCTBa, YCTAHOBIEHbIX €r0 TEXHUIECKON XapaKTEPUCTUKOM, & Takke Mpy paBHoMep-
HOM pa3sMeLLieHI rpy3a B Ky30Be, TPAHCTIOPTHOE CPEACTBO, NPV ABVKEHIM, MEET BbICOKYHO CTe-
MEHb YCTORYMBOCTU. ECI e aBrneHve B LLUMHAX 38[HUX KOMEC HIDKE, Yem B NepenHux, a 6orb-
Luast YacTb rpysa paameLLieHa brvbke K 3aaHelt 4acTu Ky3oBa, TPaHCTIopTHOE CPEaCTBO nprobpe-
TaeT V3MMLLIHKOH MOBOPaYMBAEMOCTb, YTO BEAET K CHYDPKEHVIO €r0 YCTONYMBOCTY NPV ABYDKEHNN.
79. [3] Mpy U3nMLLHel NOBOPaYMBAEMOCTM TPAHCMOPTHOO CPEACTBA MOSIBMNSETCS ONacHOCTb NoTe-
PV €r0 YCTOYMBOCTU. B 3TOM Ciyuae CyLLeCTBEHHO BO3paCcTaeT BOCTPUMMUMBOCTb TPAHCMOPTHO-
IO CPELICTBA K BHELLHMM (paKTopam, BIMSIOLLM Ha MPOLIECC ABVIKEHMS (CUrbHbI BOKOBOM BETED,
rionepeyHbIf YKIOH A0POrY, MOBOPOTLI Maroro paauyca v T. .), KOTOpbIe MOTyT MPUBECTY K Mpow3-
BOIbHOMY OTKITOHEHWIO OT HarpaBreHs ABVPKEHWS TPaHCTIOPTHOTO CPEACTBA, flaxe eCrv yrpaB-
nsieMble Koneca HaxoasTCst B HETPaTbHOM MOSOKEHVI, a TaKKe K 3aHOCY Ui OMPOKVbIBAHUIO.
80. [4] Liucbporoit Taxorpady percTpupyeT CKOpOCTb ABVKEHNS M MPoBer rpy30B0ro aBToMobuns,
YHaCTBYHOLLIErO B MEXyHapOAHOM [BWXEHIN, a Takke exenHeBHoe paboyee Bpems v Bpems OT-
[blXa €ro 3K1naxa, 4To CriocobCTBYET MOBBILLEHNHD YPOBHS BE30MACHOCTY [IBVKEHIS.

81. [4] B cOOTBETCTBIM C MHCTPYKLMEN MO 3KCTyaTaLym Taxorpada, npexae Yem oTnpaBuThbes B
noe3ky, B Havane paboyero aHs BoauTens 06s13aH 3amvcaTb Ha AvarpaMMy Taxorpadia chamu-
V0, UIMS! M PEMVCTPALMOHHBIA HOMEp TPaHCTIOPTHOTO CPEACTBA, a Takke [aTy, NyHKT OTrpasrie-
HUS W MOKa3aHNs OAOMETpa (CHéT|mKa npobera).

82. [1] 3ursaroobpasHasi chopma KpUBOWA CKOPOCTW, 3aPEMCTPPOBaHHas Taxorpadom, ykasbiea-
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conduce autocamionul cu frecvente accelerari si franari, factori ce contribuie la cresterea
exageratd a consumului de combustibil. Totodata, aceasta modalitate de conducere a
vehiculului pericliteaza siguranta traficului.

83. [1] Pentru a inlesni utilizarea tahografului de catre conducétorii de vehicule si lucréto-
rii organelor de control in diferite tari, la nivel international au fost elaborate anumite sim-
boluri, care sunt aplicate pe partea anterioara a tahografului. Timpul de conducere a auto-
camionului este prezentat prin simbolul dinimaginea A.

84. [2] Pentru a inlesni utilizarea tahografului de catre conducatorii de vehicule si lucra-
torii organelor de control in diferite tari, la nivel international au fost elaborate anumite sim-
boluri, care sunt aplicate pe partea anterioara a tahografului. Timpul de aflare la locul de
lucru in cabina (alaturi de celalalt conducator care conduce automobilul sau in cabina de
dormit), este prezentat prin simbolul din imaginea B.

85. [3] Pentru a inlesni utilizarea tahografului de catre conducétorii de vehicule si lucrato-
rii organelor de control in diferite tari, la nivel international au fost elaborate anumite sim-
boluri, care sunt aplicate pe partea anterioara a tahografului. Timpul altor activitéti (condu-
catorul nu se afld in cabind, acesta efectueaza lucrari de intretinere a vehiculului sau pri-
meste foaie de parcurs ori actele referitoare la natura mérfii etc.), este prezentat prin sim-
bolul dinimaginea C.

86. [4] Pentru a inlesni utilizarea tahografului de catre conducétorii de vehicule si lucrato-
rii organelor de control in diferite tari, la nivel international au fost elaborate anumite sim-
boluri, care sunt aplicate pe partea anterioara a tahografului. Intreruperile activitétii si peri-
oadele zilnice de odihng, sunt prezentate prin simbolul dinimaginea D.

87. [1] Momentul de rasturnare care apare la deplasarea vehiculului, in curba, este direct
proportional produsului dintre forfa centrifuga si inaltimea de dislocare a centrului de greu-
tate a acestui vehicul. Asadar, cea mai buna stabilitate transversala o poseda autocamio-
nul fara incarcatura (imaginea A), intrucat centrul de greutate al acestuia este dislocat mai
jos decét la autofurgonul incarcat si la automacara.

88. [4] Deplasarea cu transmisia decuplata de la motor este interzisa pe pantele cu declivi-
tate pronuntata, cu atat mai mult, aceasta categoric fiind interzisa, pe declivitaile pronun-
tate a drumurilor de munte. Unul din argumentele principale in folosul acestei interziceri
este prezenta numérul mare de curbe (serpentinelor), fapt ce impune franarile dese. Tn
plus, sistemul de franare al autotractorului de tonaj mare este cu transmisie pneumatica.
Presiunea atmosferica si densitatea aerului in muntj sunt simitor mai reduse decét pe tere-
nurile plate. De aceea, in cazul functionarii motorului la turaji minime, compresorul nu va
putea asigura presiunea necesara in sistem fapt care ar putea conduce la "refuzul" franelor.
89. [1] Constructiv uzina producatoare amplaseaza centrul de greutate astfel, inct sa-i
asigure automobilului o stabilitate transversala inalta. Insa, in procesul de exploatare prin
modalitatile de incarcare, conducatorul poate influenta stabilitatea vehiculului. Deci, dislo-
carea asimetrica a incarcaturii, in caroseria camionului, precum i amplasarea acesteia la
oinaltime mare, in raport cu suprafata drumului, conduce la deplasarea centrului de greu-
tate al vehiculului. Intrucat momentul de rasturnare este produsul dintre forta centrifuga si
bratul (indlfimea de amplasare a centrului de greutate in raport cu suprafata drumului)
stabilitatea vehiculului se va micgora considerabil in cazul in care centrul de greutate se
va deplasa in sus. Mai mult decét atat, la deplasarea vehiculului in curba cu raza mica va
creste esentjal fora centrifuga, ce poate conduce la rasturarea autovehiculului.

90. [1] in cazul camionului cu trei axe, la care de directie sunt doar rofile puntii din faté, din
motive de distribuire incorecta a incarcaturii in caroserie, adica atunci cand incarcatura
este mai mult deplasata spre oblonul din spate, considerabil se descarca rotile din fata.
Astfel, aderenta rotilor puntii din fata cu drumul la fel se reduce considerabil, fapt ce con-
duce la pierderea manevrabilittii, adica vehiculul devine nemaniabil, prin aceasta, se
perturbeaza stabilitatea de deplasare a camionului, mai cu seama, pe sectoarele de drum
cu curbe cu raza mica.

91. [4] Dupa ce a schimbat roata deterioratd, conducatorul trebuie sa insurubeze toate pi-
ulitele rotii conform prevederilor instructiei uzinei-producatoare, iar, pentru a se convinge
ca roata este fixata bine pe butuc, dupa un parcurs neindelungat sa verifice si, in caz de
necesitate, sa stranga piulitele rofii.

92. [1] Conducatorul poate sa inceapa deplasarea doar dupa deconectarea becurilor, ca-
re semnalizeaza ca presiunea aerului in butelii a atins valoarea minima necesara — 0,5
MPa (5 atm.).

93. [4] Incarcatura lichida neambalatd, trebuie transportaté doar in cisterna utilaté cu pe-
reti despartitori, intrucat in timpul deplasarii vehiculului are loc deplasarea lichidului in cis-
terna, mai cu seama atunci cand cisterna nu este umpluta. Acest fapt contribuie la depla-
sarea centrului de greutate in directia fortei centrifuge, ce prezinta un pericol deosebit.
Dispartiturile rigide impiedica deplasarea lichidului, astfel considerabil se asigura stabilita-
tea vehiculului in timpul deplasérii.

94. [4] In cazul deteriorarii unui circuit din transmisia sistemului de franare, presiunea in
acest contur scade in intregime. Acest factor conduce la reducerea considerabila a efici-
entei sistemului de franare. Supapa dubla de siguranta izoleaza circuitul deteriorat, asigu-
rand presiunea in circuitul functional la un nivel necesar pentru franarea in sigurant, insa
eficienta franarii in acest caz se va reduce considerabil.

95. [4] Centrul de greutate a autocamionului incarcat este dislocat la o naltime mult mai
mare, in raport cu suprafata drumului, decét a camionului fara incarcatura, ce conduce la
scaderea stabilitatii acestuia la deplasarea in curba. La intrarea in curba atunci cand con-
ducatorul intoarce volanul pentru a indrepta vehiculul in directia curbei, asupra camionu-
lui, mai cu seama asupra incarcaturii, actioneaz forta centrifugd. Sub influenta acestei
forte incarcatura poate sa se deplaseze si/sau sa cada din caroserie, daca incarcatura nu
este bine fixata. Aceasta forta poate provoca chiar si rasturnarea camionului. De aceea,
prealabil intrarii in curba conducatorul trebuie sa reduca viteza, si sa intoarca volanul cat
mai lent pentru a diminua actiunea fortei centrifuge. Pentru a evita situatiile periculoase
posibile, Regulamentul obliga conducatorul, inainte de plecare si in timpul deplasérii, s&
verifice daca incarcatura este amplasata si fixata sigur. Daca amplasarea sifixarea incar-
caturii nu corespunde cerintelor de siguranta si normelor de transportare, conducatorul
trebuie sa intreprinda masuri de inlaturare a necorespunderilor, iar dacé aceasta nu este
posibil - sa intrerupa deplasarea. P. 91.

€T, YTO BOAVTENb YIPaBMseT MY30BbIM aBTOMOGIIEM C MPVMEHERVEM YaCTbIX PA3FOHOB M TOPMO-
YKEHWIA, YTO MPUBOAMT K 3HAYUTENBHOMY YBENYEHMIO PACXOAa TOMnvBa. BMecTe ¢ Tem, Takoii cro-
€00 yrpaBrieHs TPaHCTIOPTHbIM CPEACTBOM YrpoXaeT 6e30MacHOCTY ABIKEHIS.

83. [1] Ans Toro, ytobbl Taxorpacdhom Mormv 6e3 Tpyaa Nonb30BaTLCs BOAWTENM TPAHCTIOPTHBIX
CPELCTB U pabOTHYKY KOHTPOMPYHOLLMX OpraHOB B PasHbIX CTPaHaX, Ha MexdyHapoaHOM YpoBHE
pa3paboTaHbl onpeAenéHHbIe CMBOMbI, M300paXEHHbIe Ha nepeaHel naHenv npubopa. Bpems
YNpaBreHst rpy30BbIM aBTOMOBMIIEM, 0003Ha4AETC CMBOIIOM, NPEACTABMEHHbIM Ha prCyHKe A.
84. [2] ina Toro, yTobbl Taxorpadhom Mormv 6e3 TpyAa Nonb3oBaTHCA BOAWUTENM TPAHCTIOPTHBIX
CPELCTB U PabOTHKY KOHTPOMPYHOLLMX OpraHOB B PasHbIX CTPaHaX, Ha MexdyHapoaHOM YpoBHE
pa3paboTaHbl onpeaenéHHble CUMBObI, 300paxEHHbIe Ha nepenHen naHeny npubopa. Bpems
MpUCYTCTBYSA Ha paBoyem MecTe B kabuHe (PAOoM C BOAUTENeM, KOTOpbIi YrpaBrseT aBToMobu-
TIeM Wrk B CriaribHOM oTceke) 0603Ha4aeTCst CUMBOTOM, MPEACTaBEHHbIM Ha pUCYHKe B.

85. [3] Aina Toro, yTobbl Taxorpadhom Mormv 6e3 TpyAa Momnb3oBaTHCA BOAWTENM TPAHCTIOPTHBIX
CPELiCTB U PabOTHYKY KOHTPOMPYHOLLMX OpraHOB B PasHbIX CTPaHaX, Ha MeXyHapoaHOM YpoBHE
pa3paboTaHbl onpeaenéHHble CUMBObI, 300paxEHHbIE Ha nepenHel naHeny npubopa. Bpems
npoyeit paboTbl (BOAUTENb He HaxoauTCs B KabiHe, OH OCYLLECTBRAET PaboTb MO TEXHHECKOMY
0bCryxvIBaHNIO aBTOMOBIINS MW NOMyyaeT MyTeBOV JICT G0 TOBAPO-TPAHCTIOPTHbIE JOKYMEH-
Tl M T..) 0603HA4AETCS CUMBONOM, MPEACTABNEHHBIM Ha pucyHke C.

86. [4] [ina Toro, yTobbl Taxorpadhom Mo 6e3 TpyAa Monb3oBaTLCA BOAUTENM TPAHCTIOPTHBIX
CPELCTB U PabOTHYKY KOHTPOMPYHOLLMX OpraHOB B PasHbIX CTpaHaX, Ha MexdyHapoaHOM YpoBHE
pa3paboTaHbl onpeaenéHHble CMMBOTbI, 300paxEHHbIe Ha nepenHel naHeny npubopa. Bpems
nepepbIBOB 1 €XeAHEBHOTO OT/bIxa 0603Ha4aETCs CMBOTOM, MPEACTABNEHHbBIM Ha pucyHke D.
87. [1] OnpokvbIBatOLLIA MOMEHT, KOTOPbIA MOSIBNSIETCS MY ABVIKEHIM TPAHCTIOPTHONO CPEACTBA
Ha MoBOPOTe, MPSIMO MPOMOPLIMOHANEH MPOM3BEAEHIO LIEHTPODEXHOM CUTbl Ha BbICOTY, Ha KOTO-
POi PaCTIONOXEH LIEHTP TSIKECTI 3TOr0 TPAHCTIOPTHOTO CpeAcTBa. Takvum obpa3om Havboree yc-
TOV4MBLIM NPOTVIB OMPOKVbIBAHIS SBNAETCS MOPOXKHIIA TPY30BO ABTOMOGUIb (pIC. A), MOCKOMb-
Ky €r0 LIEHTP TSXKECTU PACTIOMNOXEH HIDKE, YEM Y PY)KEHOTO aBTO(DyproHa 1 aBTokpaHa.

88. [4] [iBokeHvie C OTKIHOYEHHON OT ABUraTENs TPAHCMUCCUEN 3aMPELLIAETCS Ha KpYTbIX 3aTshk-
HbIX CrTycKax, Tem boree KaTeropu4ecky 3anpeLLaeTcst Ha KpyTbIx Cryckax ropHbIX fopor. OnHUM
113 MaBHbIX apryMEHTOB B MOb3y TaKOro 3anpeTa sBnsieTcst Hanvuve GonbLLIOrO Kon4ecTaa Noso-
POTOB (CepnaHTVHOB), Ha KOTOPbIX MPUXOAMTCS YacTo TOPMO3WTL. Kpome Toro GonbLuerpyaHbii Ts-
ray OCHALLEH TOPMO3HOIA CCTEMOI C MHEBMATUYECKUM MPBOAOM. ATMOCHEPHOE AaBeHIe 1
MMOTHOCTb BO3AYXa B ropax 3Ha4UTENbHO HIDKE, YEM Ha PaBHVIHHON MeCTHOCTU. MoaTomy, npw pa-
Bote gBuratens Ha MaribIx 060poTax, KOMIPECCop He CMOXET 0becneumuTb HeobxoaumMoe faBne-
Hte BO3[lyXa B CHCTEME, {TO MOXET MPUBECTM K «OTKa3y» TOPMO30B.

89. [1] MpeanpusiT e-M3roToBUTEN b KOHCTPYKTUBHO PasMELLIAET LIHTP TSDKECTM TakuM 0BpasoM, YTo-
Bbl 0becreuTb aBTOMOBIITHO BbICOKYHO CTemeHb YCTOMMBOCTY. OfiHaKo, B MPOLIECCe 3KCMyaTaLiym,
MPUMEHSIS TOT UV VIHOI CTIOCOb MOTPY3KY, BOZWTE MOXET BIUSITH Ha YCTOMUMBOCTB TPAHCTIOPTHO-
10 CpefcTBa. ACCMETPIYHOE pa3MeLLieHve rpy3a B Ky30BE My30BOro aBToMObIS, a Takke pacro-
TIOXEHVE €0 Ha 3HaYMTENBHOI BbICOTE OT NOBEPXHOCTU A0POMV, BEAET K CMELLIEHMIO LIEHTPa TDKEC-
TV TPEHCMOPTHOTO CPE/ACTBA. [0CKONBKY OMPOKIBIBAIOLLVIA MOMEHT 3TO MpovaBeaeH/e LIEHTPoBEX-
HOIA CUMbl Ha MNIeYO (BbICOTY PACTIONIOKEHS LIEHTPa TSKECTV OT MOBEPXHOCTY A0POTM), YCTONYM-
BOCTb TPAHCTOPTHOMO CPE/ACTBA 3HAYUTENBHO YMEHBLLVTCS ECIN LIEHTP TSDKECTU CMECTUTCS BBEPX.
Bonee T0ro, npu ABVKEHM TPAHCNIOPTHOTO CPECTBA HA MOBOPOTE MaIIONo PaMyCca CyLLECTBEHHO
YBENMUMBAETCS LIEHTPODEXHASA CIANa, YTO MOXET NPUBECTY K ONPOKIAbIBaHMIO aBTOMOBINS.

90. [1] Ha TpéxocHom rpy30BOM aBTOMOBUITE, Y KOTOPOTO YTpaBNsieMbIMA SBMSKOTCS TOMBKO KOMé-
ca nepe/iHeil 0cK, 13-3a HEMpaBITbHOTO Pa3MELLIEHINS IPy3a B Ky30Be, TO eCTb, KOTAa Ipy3 pacro-
noxeH 6rvoke k 3aaHemy 60pTy, 3HaUMTENBHO pasrpyatoTes nepeaxe konéca. CrieaosarensHo,
CLienriexe Konéc nepeaHelt ock ¢ A0POrON Takke 3HaUMTENbHO CHIDKAETCA, YTO BEAET K noTepe
MaHEBPEHHOCTH, TO €CTb TPAHCTIOPTHOE CPEACTBO CTAHOBITCS HEYNPaBMSeMbIM, TeM CaMbIM Ha-
PYLLAETCA YCTON4MBOCTb NPV [3BIDKEHIN MPY30BOT0 aBTOMOBIIS B OCOBEHHOCTY Ha y4acTkax Aopor
C MOBOPOTaMM Masioro paauyca.

91. [4] Mocre 3ameHbI NOBPEXAEHHOO Koreca BofMTeNb AOIDKEH 3aTsHYTb BCe raiikii koneca Cor-
TTACHO UHCTPYKLM NPeANpUSITAS-M3rOTOBUTENS, @ [ist TOro, YToBbl YOeauTLCS, UTO KOMeco Hapéx-
HO 3achVKCHPOBAHO Ha CTYMMLE, NOCIIe HEMPOOMKUTENBHO NOE3KY MPOBEPUTL U, NP HEOOXO-
JVMOCT, NOATSHYTH raliku Koreca.

92. [1] BoguTers MOXET HauaTb ABIDKEHWE TOMBKO MOCIE BbIKMIOYEHIA Mamr, KOTOpble Ykabl-
BaIOT YTO AaBNEHE BO3AyXa B anmnoHax [OCTUITIO HEOXOAMMOrO MYHUMAITBHOTO 3HaueHus — 0,5
MMa (5 atm.).

93. [4] BecTapHyio NepeBO3Ky XUOKAX MPy30B HEOOXOMVMO OCYLLECTBIATHL TOMBKO B LACTEPHE,
UMeloLLelt pa3fenvTenbHble Meperoposky, MockonsKy MW ABVKEHWN TPAHCMIOPTHOMO CpeacTea
KUAKOCTb B LCTEPHE NepeMeLLIaeTcst B 0CODEHHOCTM KOria LCTEpHa He 3arnofnHeHa. 310 criocob-
CTBYET CMELLIEHVIO LIEHTPA TSHKECTI B HANpaBeHU AeiCTBUS LIEHTPOBEXKHON Curbl, MPpenCTaBnas
TeM cambIM 0Coby0 OMacHOCTb. XECTKVe NeperopoaKky MPensTCTBYIOT NEPEMELLIEHVIO XIOKOCTH,
4T 3HAUYUTENBHO NOBBILLIAET YCTOMHMBOCTL TPAHCMIOPTHORO CPECTBA NPV ABVKEHIN.

94. [4] B cnyyae noBpeXaeHUs OIHOMO 13 KOHTYPOB MPMBOA TOPMO3HOM CUCTEMbI, JaBMEHE B
3TOM KOHTYpe YNaaéT MonHOCTbI0. OTO NPUBEAET K 3HAYMTENBHOMY YXY/ALLEHMIO SGHHEKTUBHOCTI
TOPMO3HOM C1CTEMbI. [IBOIHOI 3aLLMTHBIN KTaraH V3onupyeT NoBpeXaEHHSI KOHTYD, obecneyn-
BaA JaBreHne B EMCTBYIOLLEM KOHTYPe 10 Npeaerna, HeobXoaMMOro ANA YBEPEHHOrD TOPMOXKe-
HIA, 0AHaKO SChthEKTMBHOCTL TOPMOMKEHIA NPV STOM 3HAUUTENBHO YXYALLMTCS.

95. [4] LieHTp TSpKECTU rpyEHOro rpy30BOro aBToMOOWNA pacrionaraeTest 3HaUMTENLHO Bbille OT
MOBEPXHOCTW [I0POTW, HEM Y NOPOXHETO ABTOMOBUNS, 4TO BEAET K CHIDKEHMIO Er0 YCTORHMBOCTH
Mpw ABKKEHMA Ha noBopaTe. [pv Bxoe B MOBOPOT, KOrAa BOAWTENk NOBOPAUMBAET PyNeBoe Kore-
€0, 4T0BbI HanpaBTL TPAHCMOPTHOE CPEACTBO B HANpaBNeH NOBOPOTA, Ha IPY30BOA aBTOMO-
61k 1, B 0ocoBeHHOCTY Ha TPy3, AeiCTBYeT LieHTpabexHas cuna. Mo AercTerem 3Toil Cinbl nno-
X0 3aKPEMNNEHHBIA rPY3 MOXET CMECTUTECH WNW BBINACTb W3 Ky30Ba. 3Ta Cyna MOXKET CrpoBOLM-
poBaTh 2 ONPOKWbIBAHVE MPY30BOr0 aBTOMOGMA. MoaToMy, Nepes BXOAOM B NOBOPOT, BOAK-
TeNb AOITKEH CHI3UTL CKOPOCTL W Kak MOXHO Boree nnaeHo NoBOpaYvBaTh Pynesoe KOMeco, HTo-
Bbl YMEHBLUWTL AETCTBME LIEHTPOBEXHOM cvmbl, YToBbI M3BeKaTh BOSMOKHBIX OMACHBIX CUTYaLMM
Mpasuna 0bA3bIBAKT BOAKTENA NEPeq TeM, Kak OTMPABUTLCA B NOE3AKY W BO BPEMS ABWKEHUS
MPOBEPSTL NPABUIEHOCT PA3MELLIEHUS W KpenneHus rpy3a. ECrin pasmelLieHie 1 Kpennexie rpy-
3a He cooTeeTcTRYeT TpeboBaHVAM He30MacHOCTM W MpaBunam NepeBoskM, BOAVTENb JOMKEH
MPUHATL MEPbI K YCTPAHEHWIO BLIABMEHHbIX HEJOCTATKOB, @ ECMN 3TO HEBO3MOXKHO — MPEKPaTUTL
[panbHeiee asvkenme. M. 91.
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96. [4] Presiunea in sistemul de franare poate sa creasca mai lent decat cea prescrisa
prin instructie din diverse motive. Deci, acestea pot fi deteriorarile buteliilor pentru aerul
comprimat si/sau scurgerile de aer in racordurile tavilor ori a furtunurilor, precum si randa-
mentul scazut a compresorului. Prezenta surplusului de condensat in butelile pentru
aerul comprimat nu influenteaza timpul de crestere a presiunii in sistemul de franare.
Cantitatea mare de condensat poate conduce doar la inghetarea sistemului de franare pe
timp de iarna.

97. [4] Pentru a garanta siguranta de transportare si integritatea incércaturii furnizate, in
procesul de incarcare a incarcaturii in vehicul, trebuie sa se respecte, dupa caz, oricare
din cerintele enumerate. incdrcatura trebuie distribuita uniform pe intreaga suprafatd a
caroseriei, amplasata sigur si fixata pentru a evita deplasarea acesteia sau caderea din
caroserie, iar in cazul transportarii incarcaturii pulverulente pentru ca aceasta sa nu fie
imprastiata de véant ea trebuie sigur acoperitd si astfel sa se excluda poluarea mediului.

98. [4] Indicatorul 3.14 "Masa limitata" interzice circulatia autovehiculelor si ansambluri-
lor de vehicule a caror masa reala este mai mare decét cea mentionaté pe indicator. In
asa situatie, pentru a nu distruge constructia rutiera (podul), veti intoarce si va veti depla-
sa la locul destinatiei pe alt itinerar. Nota explicativa la anexa nr. 3 (lll. INDICATOARE
DE INTERZICERE SIRESTRICTIE, 3.14).

99. [4] Pentru a va deplasa in siguranta si a nu crea obstacole altor participanti la trafic,
veti asigura asa un spatiu in raport cu vehiculul ce va precede, care in caz de franare
brusca a acestuia sa puteti opri in siguranta, iar ce-| care depaseste sa poata reveni pe
banda initiala. P. 49, P. 53 2).

100. [1] Tunelul are anumiti parametri constructivi, prin urmare avand intentia de a va
deplasa prin tunel, trebuie sa va asigurati ca gabaritul vehiculului ce-| conduceti nu depa-
seste restrictile semnalizate. Vehiculelor care au gabaritul constructiv (de inéltime sau I3-
time), ce depaseste pe cele ale tunelului circulatia prin tunel le este interzisa.

101. [5] Conform literaturii de specialitate exploatarea tehnica a vehiculelor, este un an-
samblu de masuri tehnice, economice si organizatorice care asigurd mentinerea acestora
intr-o stare de funcionare si de prevenire a refuzurilor de functionare a lor, din cauza de-
fectiunilor tehnice.

102. [4] Fiabilitatea este o proprietate complexa a vehiculului de a-si mentine in procesul
de exploatare toti parametrii tehnici prevazuti prin constructie in limitele stabilite, precum
si capacitatea de indeplinire a funcfiilor impuse, de acesti parametri.

103. [5] Diagnosticarea tehnica a vehiculului reprezinta determinarea si clasificarea de-
fectiunilor tehnice ale sistemelor si subansamblurilor acestuia, determinarea simptome-
lor acestor refuzuri si defectiuni, precum si elaborarea metodelor si instrumentelor de de-
tectare acestora. Aceste masuri permit efectuarea lucrarilor de profilactica si reparatiilor
necesare, pentru a mentine la un nivel inalt fiabilitatea de functionare, precum si progno-
zarea corecta a duratei de exploatare a vehiculului.

104. [1] Periodicitatea de intretinere (mentenanta), reprezinta timpul normativ de functi-
onare a vehiculului in kilometri parcursi, kilograme (litri) de combustibil consumat sau ore
de lucru ale motorului, deci timpul succesiv intre doué lucrari omogene sau dintre doua ti-
puri de intretinere.

105. [5] Intretinerea tehnicd (mentenanta) a vehiculului, reprezinté setul de masuri pre-
ventive organizatorice si tehnice, care vizeaza: mentinerea vehiculului in stare tehnica co-
respunzatoare si functionald; mentinerea aspectului potrivit; asigurarea fiabilitatii si eco-
nomicitatii acestuia; reducerea intensitatii de inrautatire a parametrilor stérii tehnice; pre-
venirea refuzurilor si defectiunilor, precum si detectarea si eliminarea acestora la timp.

106. [4] Intretinerea tehnica a vehiculului, atét pentru un autoturism, cét si pentru un
autocamion, nou sau vechi este o parte integranta a procesului de exploatare. Tntre;ine-
rea tehnica pentru vehiculul nou este, de asemenea, o obligatie de garantie a proprieta-
rului. Daca proprietarul omite acest serviciu, poate pierde garantia vehiculului. Pentru ve-
hiculul cu parcurs, intretinerea tehnica este importantd, deoarece aceasta este o garantie
de siguranta a proprietarului, precum si a durabilitatii de exploatare a vehiculului.

107. [3] Producatorii de autovehicule, chiar daca prescriu unele particularitati de reali-
zare a lucrarilor de intretinere, pentru vehiculele produse de ei, in general recomanda ca
aceasta intretinere este necesar de a o efectua dupa 15000 km parcursi.

108. [5] Posesorii si persoanele care isi desfasoara activitatea in calitate de conducator
de autovehicul trebuie s& cunoasca si sa respecte cerintele tehnice de exploatare a
acestora. Ce fine de Intretinerea tehnica zilnica, inainte de plecare in cursa, trebuie sa o
execute toti conducatorii. Celelalte modalitati ale intretinerii (IT1, IT2, intretinerea sezo-
nieré) se executd la statiile service auto de catre persoanele care au o pregatire speciald.
109. [4] Intretinerea autovehiculelor trebuie sé se efectueze in locurile amenajate pentru
aceasta, dotate cu dispozitivele necesare efectuérii lucrarilor stabilite (estacada sau sant
de inspectare, etc.), precum si cu aparatele, instalatiile si inventarul respectiv. Posturile
pentru intretinerea tehnica trebuie sa fie amplasate in incaperi.

110. [3] Fixarea corespunzatoare a incarcaturii in timpul transportarii prezintd importanta
sporita, intrucat, pana la 25% din accidentele in care suntimplicate autocamioanele sian-
samblurile de vehicule sunt atribuite fixarii incorecte a incarcaturi.

111. [4] Conditiile in care incarcatura transportatd nu influenteaza asupra autocamio-
nului sunt in cazul cand conducétorul conduce vehiculul fara accelerari si franari bruste,
precum si atunci cand acesta efectueaza manevrele fara bruscéri a volanului.

112.[2] Inimaginea B este prezentat cazul in care cisterna auto se deplaseaza in curba,
iar efectul deplasarii laterale a lichidului din cisterna indica ca aceasta se deplaseaza prin
curba cu raza mica cu viteza inalta. Acest fenomen este foarte periculos, deoarece se
poate produce rasturnarea vehiculului.

113. [1] Probabilitatea de rasturnare a cisternei auto poate fi inalta daca conducatorul
conduce vehiculul cu viteza mare prin curba cu raza mica, deoarece in asa situatie se is-

96. [4] [laBrneHve B TOPMO3HOI CICTEME C MHEBMATUHECKVM MPUBOAOM MOXET BO3pacTatb Med-
TeHHee, YeM MPeLyCMOTPEHO UHCTPYKLIMEN MO padHbIM MpudiHaM. OTo MOryT BbITb NOBPEXaEHNS
BannoHoB As cxaToro Bo3dyxa ini yTeukv B MeCTax CoeavHEHMI TPYBompoBooB Mvbo LunaH-
TOB, @ TakKe HeAoCTaToHas NMPOM3BOANTENBHOCTL KoMMpeccopa. Hannune B 6annoHax Ans cxa-
TOrO BO3/AYXa W3MNMLLIHETO KOHEHCATa He BNSIET Ha BpeMs BO3PACTaHMS ABMEHS B TOPMOHON
cvcTeme. BombLLOE KOMMYECTBO KOHAEHCATa MOXET MPYBECTV Pa3Be YTO K 3aMep3aHyio TOopMO3-
HOI CICTEMBI B 31IMHEE BPEMS.

97. [4] Mpu norpyake TPaHCTIOPTHOTO CPeCTBa, AN 0becrieveHms He30nacHoi NepeBo3km rpyaa u
€10 [JOCTaBKV B LIEMOCTY W COXPaHHOCTY, AOMKHO ObiTb BbINOMHEHO, B COOTBETCTBUN C 0BCTOS-
TenbcTBamMu, Niboe U3 nepedmncrieHHsIx Tpebosanni. [pya Heobxoaumo paBHoMepHo pacnpepe-
TWTB N0 BCEN MOBEPXHOCTY Ky30Ba, OH AOITKEH ObiTb YCTOMMMBO pasMeLLIEH 1 3akpenneH, Ytodbl
W3BEKATH ET0 CMELLIEHUSA UMW BbINaZIeHVs! M3 ky30Ba, & B CrTy4ae NEPeBOo3KM ChINYYero rpy3a, KoTo-
Pbii MOXET ObiTb YHECEH BETOM, HTO MOKET NPUBECTM K 3arPA3HEHII0 OKpYXaloLLieit cpepbl, OH
JIOIDKeH ObITb HaZEXHO YKPBIT.

98. [4] 3Hak 3.14 «OrpaHuyervie MacChI» 3anpeLLAET ABWKEHWE TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB, B TOM
WICrNe COCTABOB TPaHCMIOPTHBIX CPEACTB, (hakTMHeckas Macca KoTopblx OOMbLUe YkasaHHOW Ha
3Hake. B 510/ cuTyaLmn, 4Tobbl He PaspyLLKTL JOPOXHOE COOpYXEHMe (MOcT), Bbl fomiHbI pas-
BEPHYTLCA U MPOEXaTh K MECTY HagHaqeHIa no Apyromy MapuipyTy. MoscHUTenbHas 3anucka K
npunoxeHuto Ne 3 (lll. SANPELLIAIOLLIME W OrPAHUYUBAROLLIME 3HAKH, 3.14).

99, [4] YroBbl He co3naBaTb MPEnsTCTBIN [PYTUM YYaCTHUKEM ABVKEHWs, Bbl AormkHb! 0Bec-
MeYvBaTh TaKyk AUCTaHLI0 A0 ABVMYLLIErOCA BNiepe/y asToMobIns, koTopas noseonuna bkl Bam
Be3ornacHo 0CTaHOBMTLCA B CrTy4ae ero KCTPEHHOMO TOPMOMEHUS, a 0BroHsoLLEMyY aBTOMOBMMIo
BesonacHo 3aBeplumTs 06roH. 1. 49, 1. 53 2).

100. [1] ToHHenb UMeeT onpenenéHHbIe KOHCTPYKTUBHBIE NapamMeTpbl, CriefoBaTensHo, Hamepe-
BasiCb MPoexaTb Yepe3 TOHHENb Bbl AoMmkHbI ybeauTees, yTo rabaputhl Baluero TpaHcnopTHOMo
CPEeACTBa He NPEBbILIAIOT 0B03HAYEHHBIX OfPaHUHEHIIA. TP2HCTIOPTHBIM CPEACTBaM, rabapuT Ko-
TOPbIX (MO BLICOTE WM LUMPUHE) MPEBBLILLIAET KOHCTPYKTMBHBIE MapaMeTpbl TOHHENS, ABVIKEHWE
Yepes TOHHENb 3arpeLLeHo.

101. [5] Mo pgaHHbIM CcneLwansHo MUTepaTypel, TEXHUYECKAs 3KCTyaTalys TPaHCMOpTHbIX
CPEACTB — 3TO KOMINEKC TEXHWKO-3KOHOMUYECKUX MEPONPUSTIIA, 0DECTIEHHBAIOLLIMX X NOAAepKa-
Hie B paBoTocnocoBHOM, MCnpaBHOM COCTOSHIK, NPEAOTBpaLLEHUE OTKA30B B JKCTINyaTaLm 13-
3a TEXHUYECKIX HeVICTIPaBHOCTEN.

102. [4] Hap@xHOCTb — 3TO KOMNEKCHOE CBOMCTBO TPAHCIOPTHOMO CPEACTBa COXPaHsITh B MPo-
Liecce aKCMyaTaLym Boe TEXHMYECKVe MapameTpbl, MPedyCMOTPEHHbIE KOHCTPYKTVBHO, B yCTa-
HOBMEHHbIX Mpeenax, a Takke CriocobHOCTb BbINOMHEHIS (hyHKLMI TpeDyeMbIX STUMW NapameT-
pamu.

103. [5] TexHuueckas avarHoCTVka aBToMObWUNS MpeacTaBnseT coboi onpedereHne 1 knaccn-
HMKaLWI0 TEXHUYECKIX HEMCTIDABHOCTE €r0 CUCTEM 1 arperaTo, orpe/erieHye NpU3HakoB 3TuX
OTKa30B 11 HEMCMPABHOCTeIA, a Taloke Pa3paboTKy METOSI0B 1 MIHCTPYMEHTOB MX OBHapyKeHs. T
Mepbl N03BONISIOT MPOBOAWTS NPOCHMNaKTUYECKME PaBOTbI 1 HEOBXOAMMBIE PEMOHTbI ANst noasep-
aHus} BBICOKOTO YPOBHS HAEXHOCT (hYHKLMOHUPOBAHMS, @ Taloke MPaBIANIbHOMO MPOHO3MPOBa-
HINs CPOKa JKCTINyaTaLyy TPaHCMIOPTHOTO CPE/CTBa.

104. [1] MepuroanHocTb TexHU4eckoro obenyxusaHus (TO) — 310 HopmaTViBHasi HapaboTka
TPAHCMOPTHOTO CPeACTBa B KANOMeTpax npobera, Kurnorpammax (MMTpax) M3pacxofoBaHHOro Tor-
nvBa UM Yacax paboTbl [BUraTens, MEeXZy [ABYMS MOCTIE[OBATENHO MPOBOMVMMBIMIA OfHOPOZ-
HbIMy paboTamm uv Bruaamm TO.

105. [5] TexHuueckoe obCnyxvBaHE TPAHCTIOPTHOMO CPELCTBA MPELCTABNSET cobON KOMMIEKS
OpraHI3aLIOHHO-TEXHUHECKIX MPOCHMMAKTHECKIX MEP, HanpaBMeHHbIX Ha: NOAEepkaHIe TPaHC-
MOPTHOTO CPEACTBA B HAATIEXALLIEM TEXHNYECKOM 11 (PYHKLIIOHANBHOM COCTOSHUM; NOALepKaHue
Ha[NexalLLiero BHELLHero Biaa; obecrieyerve ero HaieHOCTU 11 SKOHOMUYHOCTH; CHIDKEHE MH-
TEHCVIBHOCTM YXYALLIEHVS MOKa3aTenel TEXHINYECKOro COCTOSHMS; MPEAOTBPALLIEHINE OTKA30B 11 He-
VICMIPaBHOCTE, @ Taloke VX CBOEBPEMEHHOE BbISIBMEHIE 11 yCTpaHeHve.

106. [4] TexHu4eckoe 0BCMyKvBaHWe TPAHCMOPTHOTO CPEACTBA, Kak AN NErkoBOro, Tak 1 Ans rpy-
30BOTO, HOBOTO WM CTapOro, SIBNAETCS HEOTHEMITEMON YaCTbHO MpoLiecca akcryaTaLyn. TexHu-
yeckoe 0BCMyK1BaHIE AN HOBOrO aBTOMODUISA 3TO €lLe 1 rapaHTUiiHoe 06s3aTensCTBO Bria-
JenbLia. Ecrv Brianenel; nponycTuT STy YCryry, OH MOXeT MOTEPSITb rapaHTUio Ha aBToMOGUITb.
[ns aBToMO61Is ¢ NPOBEromM BaxkHO TEXHIECKOE 0BCIyKMBaHME, Tak Kak 3TO 3arnor 6e3onacHoc-
TV BlafienbLia, a Takke [ONTOBEYHOCT 3KCMyaTaLyv TPAHCTIOPTHONO CPEACTBA.

107. [3] Mpou3BoauTeny TpaHCrIopTHBIX CPELCTB, AaKe ECriv MPEATMCHIBAT Kakue-TO 0cobeH-
HOCTW MpoBe/eHst paboT MO TEXHNYECKOMY OBCTYXVBAHWIO, NS BbIMyCKAEMbIX UM aBTOMO-
Buneit, B 06LLEM PEKOMEHAYHOT, UTO 3TO OBCTY*VBaHIE HEOBXOAMMO OCYLLECTBAISTL MOCHIE MPO-
Bera 15000 k.

108. [5] BriagenbLpl v nvua, paboTatoLuye B Ka4ecTBe BOAUTENeI! aBTOTPAHCTOPTHbIX CPEACTB,
[JOMKHbI 3HaTb 1 COBIAATL TeXHUYeCKMe TpeBOoBaHIS WX 3KCnnyaTaLym. UTo kacaeTes exeHes-
HOrO TEXHWYeCKoro 0BCry)MBaHus, TO Nepez NOe3AKoM ero [OMKHb! OCYLUECTBIATL BCE BOAUTENN.
OcrarnbHble Buabl TexHnseckoro obcnyxmsanns (TO1, TO2, cesoHHoe obenyxvBaHue), npoBoasT-
CS1 Ha CTAHLWSIX TEXHIHECKOrO OBCITYKIMBAHS MLIGMIA, MMEROLLIMMI CTIELarTbHYHO MOATOTOBKY.
109. [4] TexHudeckoe oBCMyxvBaHWeE TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB AOIDKHO MPOM3BOAWTLCS B Mpef-
HasHa4eHHbIX ANs 3TOro MecTax, 0becrieyeHHbIX YCTPOCTBaMM, HEOOXOAMMBIMM ATt BbINONHe-
HIS} YCTaHOBMEHHbIX paboT (3cTakagoi U CMOTPOBOIA KaHaBO#A 1 T. 1.), a Takke npubopamu, 06o-
PYA0BaHIEM V1 COOTBETCTBYHOLLMM MHBEHTaPEM. MOCTbI ANS TeX0BCMyKMBaHNS AOMKHbI ObiTb pa3-
MELLEHbI B IOMELLIEHNSIX.

110. [3] HagnexaLLiee kpenmneHve rpy3a BO BPEMS NEPEBO3KM UMEET BaXHOE 3Ha4eHie MocKorb-
Ky, B0 25% aBapuii C y4acTMeM rpy30BbIX aBTOMODUINEN 1 COCTABOB TPaHCTOPTHbIX CPEACTB, CBS-
3aHbI C HEMpaBWIbHbIM KpenreHueM rpysa.

111. [4] Ycnosus, npu KOTOPbIX MEPEeBO3NMBIN TPy3 HE OKa3bIBAET BMSHISA Ha TPY30BOI1 aBTOMO-
Burib, 370 Koraa BoAUTEb BEAET TPAHCNIOPTHOE CPEACTBO 6e3 pe3kuX YCKOPEHWI 1 TOPMOXEHNI, a
Takoke Mpy CoBEPLLIEHM MaHEBPOB B3 peskiix MOBOPOTOB PyrIs.

112. [2] Ha pucyHke B nokasaH criyyai, Kora aToLmcTepHa ABIDKETCS Ha MOBOPOTE, a BennimnHa
ronepeyHoro CMELLIEHNS KAKOCTU B LCTEPHE YKa3bIBAET Ha TO, YTO aBTOLWCTEPHA ABVDKETCS N0
KpVIBOI Maroro paguyca Ha BbICOKOM CKOPOCTW. OTO SIBMIEHME O4EHb OMacHo, Tak Kak TpaHc-
MOPTHOE CPELCTBO MOKET ONPOKMHYTECS.

113. [1] BeposiTHoCTb 0npokUabIBaHIS aBTOLMCTEPHBI MOXET ObiTb BbICOKOW, ECIIW BOAUTEb BE-
[JET TPaHCTIOPTHOE CPeACTBO C BOMBLLON CKOPOCTHIO Ha MOBOPOTE MAroro paanyca, NocKombky, B
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ca forta centrifugé Fc, care la rAndul ei formeaza un moment mare de rasturnare, micso-
randu-se, in asa caz, momentul de stabilizare. Acest fenomen se produce deoarece cent-
rul de greutate Cg se deplaseaza in directia fortei Fc, astfel micsorandu-se bratului de sta-
bilitate, adica B/2 devine B1, prin aceasta momentul de stabilitate se micsoreaza, iar pro-
babilitatea de rasturnare creste foarte mult.
114. [4] Deplasarea incarcaturii in caroseria vehiculului in timpul transportarii poate fi
preintdmpinata prin combinarea metodelor enumerate in fiecare caz concret.
115. [1] Modalitatile de fixare a incarcaturii trebuie s& garanteze integritatea acesteia in-
diferent de fluctuatiile de temperatura si umiditate a mediului, care pot avea loc pe durata
transportarii.
116. [3] Pentru a impiedica alunecarea sau rasturnarea incarcaturii in ambele parij la-
terale, legarea in bucla trebuie utilizata in pereche si din ambele parti.
117. [4] Incércatura trebuie repartizata si fixaté pe platforma caroseriei astfel incat intre ea
si marginea compartimentului de marfa (perete frontal, perete lateral, stélpi etc.) sa nu fie
goluri. Mai mult decat atat, incarcatura frebuie sa fie fixata, astfel incat sa nu sa se de-
plaseze in caroserie, sa nu sa se rastoarne, sa nu cada si sa nu sa se rostogoleasca, pre-
cum si sa nu fie deteriorata.
118. [5] Utilizarea tahografului contribuie la ridicarea nivelului sigurantei de deplasare si
economicitatii autovehiculului, permite simplificarea evidentei de exploatare a acestuia gi
constituie o baza sigura si corecta de evidenta a activitafii conducatorului.
119. [4] Tahograful este un martor sigur in caz de accidentul in traficul rutier, decarece
frecvent depozitiile martorilor diferd, mai ales in aprecierea subiectiva a vitezei, care, pe-
ntru stabilirea vinovatiei, adesea este cea mai importanta. Totodata, inregistrarile furni-
zate de acest aparat permit, stabilirea cu precizie a vitezei inaintea accidentului gi, even-
tual, dupa accident, precum si momentul precis cand s-a produs acesta.
120. [4] In procesul de transportare a marfii foarte importanti sunt factorii ce tin de timpul
de livrare, care trebuie sé fie minim, precum si de garantare a sigurantei de transportare si
de excludere a deteriorarii marfii.
121. [3] Calitatea transportului este evaluata printr-un set de caracteristici care determina
corespunderea acestora satisfacerii cerintelor consumatorilor, adica sa fie stabile si la
timpul oportun.
122. [5] Acesti indicatori caracterizeaza oportunitatea de transportare a marfii, conditio-
nat de termenul exact prestabilit, regularitatii livrarii acesteia si impului de aflare a mérfii in
procesul de transportare.
123. [5] Acesti indicatori ai serviciului de transport se caracterizeaza prin asigurarea ace-
leiasi mase de incarcatura la inceputul si la sfarsitul procesului de transportare, mentine-
rea aceluiasi numar de locuri a incarcaturii la inceput de transportare si dupa finalizarea
ei. Transportarea fara deteriorari a incarcaturilor inseamna, asigurarea integritatii si stari
lor dupa transportare, pentru a fi posibila utilizarea lor conform prevederilor, precum si
mentinerea curata a incarcaturilor transportate.
124, [5] Nu pot fi utilizate curelele daca au defectiunile mentionate, intrucat in orice mo-
ment acestea pot iesi din uz, iar lipsa marcajului pe ele nu acorda posibilitatea de ale ale-
ge corespunzator.
125. [3] Este interzisa utilizarea cablurilor pentru fixarea incarcaturii cu oricare din defec-
tiunile mentionate, intrucét acestea in orice moment pot iesi din uz.
126. [3] Nu pot fi ufilizate lanturile cu defectiunile mentionate, intrucat in orice moment
acestea potiesidin uz.
127. [3] Pentru a nu surmena conducatorii autocamioanelor destinate circulatiei in traficul
international si, prin aceasta, nu periclita integritatea de transportare a marfurilor, actele
normative admit extinderea timpului de conducere zilnica pana la 10 ore, doar de doua ori
pe saptamana. Directiva PE si CE Nr. 2002/15/CE, Art. 4 (e) a).
128. [2] Pentru a nu admite surmenarea conducatorului autocamionului ce poate influen-
ta negativ fiabilitatea, acestuia, timpul de conducere saptamanala a vehiculului nu trebuie
sa depaseasca 56 ore. Directiva PE si CE Nr. 2002/15/CE, Art. 4 (e) b).
129. [1] Pentru a nu admite surmenarea conducatorului autocamionului ce poate influen-
ta negativ fiabilitatea, acestuia, timpul de conducere pe parcursul oricaror doua sapta-
mani consecutive nu trebuie sa depaseasca 90 ore. Directiva PE si CE Nr. 2002/15/CE,
Art.4(e)b).
130. [5] Scopul acestor cerinte este garantarea sigurantei conducétorilor, incarcaturilor
transportate si vehiculelor, precum si altor participantj la trafic.

C1E/CE
1.[2] Ansamblul de vehicule — gamitura formata dintr-un autovehicul tractor si o remor-
cd sau semiremorca, care circula pe drumul public ca un totintreg. P. 7.

2.[3] Remorca — vehiculul destinat tractarii de catre un autovehicul. P. 7.

3. [2] Semiremorca — remorca a carei masa este preluata partial de catre autovehiculul
tractor cu sa si care este cuplata cu acesta prin intermediul dispozitivului de sprijin si cup-
lare. P.7.

4.[2] Vehicul lung - vehiculul a carui lungime depaseste 12m. P.7.

5. [3] Indicatorul 3.7 "Circulatie interzisd ansamblurilor de vehicule" interzice circulatia
autocamioanelor si masinilor autopropulsate cu remorci de orice tip, precum si remorca-
rea autovehiculelor. Nota explicativa la anexa nr. 3 (lll. INDICATOARE DE INTERZI-
CERE $IRESTRICTIE, 3.7).

6. [4] Indicatorul "Directjile de deplasare pe benzi" determina directiile permise de depla-
sare pentru autocamioanele si ansamblurile de vehicule ce apartin agentului economic
autorizat (AEO) sau care transporta incarcaturile insofite de predeclaratie vamala in for-
mat electronic (TIR-EPD), respectiv incarcaturile insofite de carnet TIR sau in lipsa aces-
tuia. Nota explicativa la anexa nr. 3 (V. INDICATOARE DE INFORMARE $I ORIEN-
TARE, 5.37.4).

7. [3] Pentru a nu stéanjeni circulatia, precum si pentru a nu forma ambuteiaje la deplasa-
rea pe itinerarul direct, pe sectoarele de drum, cu partea carosabild ingusta, curbe cu raza
mic, constructii de imobile inghesuite, etc., inaintea acestora se instaleaza indicatorului

3TOI CUTYaLWW, BO3HUKAET LieHTpobexHas cuna Fc, kotopas B cBOK ouepe/ib obpasyet 6ornbLuoi
OMPOKVILIBAOLLIA MOMEHT, yMEHbLLIAS NPV STOM MOMEHT YCTOAYMBOCTI. 3TO SIBMEHIE BO3HWKAET
MOCKOMbKY LIEHTP TsbkecT Cg MepemeLLaeTcst B HanpaBneHn [eicTens cunbl Fc, yMeHbluas
Takm 06pasoM Mieyo yCToiumMBoCTY, T. €. B/2 cTaHoBuTCA B1, Mpu 3TOM MOMEHT YCTOM4MBOCTY
YMEHbLLAETCS, a BEPOSTHOCTb OMPOKVBIBAHIS CHMBHO BO3PACTAET.

114. [4] MepemeLLieHvie rpy3a B ky30Be TPAHCTIOPTHONO CPEACTBA NPY NepPeBO3ke MOXHO NPeaoT-
BPATUTBL KOMOWHMPYS, B KaXA0M KOHKPETHOM Cryyae, nepesycrieHHble Criocobbl.

115. [1] Crocobbl kpenneHms rpy3a AomkHbI 00ECTeUTb €ro COXPaHHOCTb HE3aBUCUMO OT Kore-
GaHuin TeMnepaTypbl U BAXHOCTH OKPYMAIOLLIER CPefbl, KOTOPbIE MOMYT UMETh MECTO NP TPaHC-
MOpPTHPOBKE.

116. [3] Yrobbl NpenoTBpaTUTL CronMbkeHe MB0 ONMpoKMabIBaHKE rpy3a B 0De CTOPOHbI, NeT-
TIEBYHO CTSBKKY CEyeT WCTIoNb30BATL NOMAPHO W ¢ 0GENX CTOPOH.

117. [4] 'py3 [omkeH BbiTb pacrionoXeH v 3akpennéH Ha nnatgopme Ky308a Takum 06pazom, YTo-
b1 MEXAY HIUM 11 FPY30BLIM OTCEKOM (NepeHei v BOKOBOI CTEHKAMM, ONOPHLIMU CTOMKAMM U T. f1.)
He Bbino ceoboaHoro NpocTpaHcTea. bonee Toro, rpy3 AormkeH BbiTh 3adhkcuposaH Takum obpa-
30M, 4ToBbl OH HE MEPEMELLANCS B Ky30B€, He OMPOKILIBANIC, HE BbINALAN 1 HE BOMIOYWICH, a
TakKe He NoJBeprarncs MoBPEXAEHUSIM.

118. [5] Vicnonk3oBaHwe Taxorpadba cnocoBCTBYET NOBbILLIEHMIO YPOBHA BE30MacHOCTM JBMKEHMA
W BKOHOMMYHOCTU TPEHCMOPTHOMO CPEAICTBA, NO3BOMAET YMIPOCTUTL YUET €ro aKernyatauuu u
ABMAETCH OCHOBOI! HAAEKHOMO W NPABMMSHOTO YYETA AEATENBHOCTV BOGUTENS.

119. [4] Taxorpach NpW AOPOKHO-TPAHCNIOPTHOM NpoucLecTBuM (O TT), ABNAETCS HANEMHBIM CBI-
[ETEnem, NOCKONbKY NoKa3aHUsA 04eBAALIER HACTO PACXOASATCS, OCOBEHHO B CyGBEKTMBHOM OLIEHKe
CKOPOCTH, KOTOpast ANA YCTaHOBAEHMS BUHbI, 334acTylo ABNAETCA CaMoi BaHON. BMecTe ¢ Tem
3anMeu, NPEoCTaBNAEMbIe STUM YCTPORCTBOM, NO3BONAKT TOHHO ONPEENMUTE CKOPOCT 10 aBa-
PWK 1, BOMOKHG, NIOCIE aBapik, @ TakeKe TOYHbIM MOMEHT, KOrfja oHa MpoKaoLLIna.

120. [4] B npouecce TPaHCTOPTUPOBKY TOBaPa 04eHb BaHbI (DAKTOPGI, CBA3AHHBIE CO CPOKaMM
[I0CTaBKM, KOTOPbIE AOMAHbI ObiTh MAHUMANEHBIMK, @ Taloke C rapaHTWel BesonacHocTh nepe-
BO3KV W C MCKITKOHEHWEM MOBPEXKAEHNSA TOBapa.

121. [3] KauecTeo nepeBo3ok OLEHMBAETCA NO COBOKYMHOCTU XapakTepUCTYK, ONPEAENSOLLMX UX
cooTeeTCTBUE TpeboBaHIAM NoTpebuTenei, To ecTb BbITb CTAOUMBHBIMM 1 CRBOEBPEMEHHBIMA.

122. [5] 3w nokasaTeny XapakTepusyloT CBOEBPEMEHHOCTb NEPeBO3KM ToBapa, 0BYCNoBNEHHyI
€0 J0CTABKOI K YCTAHOBTIEHHOMY CDOKY, PErYNIAPHOCTEIO €ro JOCTaBKM 1 BPEMEHEM HaXOaEHMs
TOBapa B MPOLIECCE NEpesostM.

123. [5] [anHble nokasaTenu TPAHCMOPTHOM YCNyMA XapakTepusyrTcA 0BecreveHreM Macchl
rPy3a OAMHAKOBOIA B Ha4ane 1 KOHLIE MepeBOo3KA, COXPaHEHVEM YMCNa MECT IPy3a OfVHaKOBbIM B
Hauare nepeso3ku 1 nocre eé saeeplueHns. Mepesoska rpy3os Ges NoBpexaeHi 03Ha aeT, Cox-
PaHHOCTb MPY30B 1 UX MPUTOAHOCTS K WCTIONS30BaHIH MO HA3HaUEHIH0 MOCMe MepeBo3kM, a Takke
COXPaHEHME YCTOTbI MEPEBO3UMBIX IPY30B.

124, [5] PemHy He MOryT BbiTb MCNIONB30BaHI, ECIIM OHIM UMEKOT YKA3aHHSIE etheKTb!, TaK KaK B
NGO MOMEHT OHI MOTYT BbIIATA M3 CTPOR, & OTCYTCTBIE Ha HIX MapK POBKM He 1ET BOAMOMKHOC-
TH VX NPaBIANLHO nofoBpare.
125. [3] 3anpeLaeTca Mcnomns308aTk TPOCkI ANA KPEnneHns rpysa ¢ MobbiM 13 ykasaHHbIX ae-
(PeKTOB, NOCKOMLKY B 1060/ MOMEHT OHI MOTYT BbIHTI M3 CTPOS.
126. [3] Llenv ¢ yKazaHHbIMM NOBPEKOEHMAMMA UCTIONb30BATL HENb3s, MOCKOMbKY B NH0BOA Mo-
MEHT OH1 MOYT BbIITM 13 CTPOS.
127. [3] Aina npenoTepaLLeHA Hpe3MEPHON YCTarocTH BOAWTENE rpy30BbIX aBToMObVNEN y4acT-
BYKLUMX B MEXAYHAPOSHOM [ABVKEHMN, TEM cambiM 0BecrieuBas LENOCTHOCTb NEpeBo3vMOro
rpy3a, HOpMaTWBHbIE aKThl AOMYCKAIOT YBEMMYEHNE EXENHEBHOTO BPEMEH YPABNEHUs aBToMO-
6Bunem oo 10 vacos Tonbko Ba pasa & Hegento. Avpektnea EMN v CE Ne 2002115/EC, Ct. 4 (¢) a).
128. [2] Y10Bbl He AONYCTUTL NEPEYTOMITEHIA BOAMTENSA MPY30BOM0 aBTOMOGHITR, YTO MOMET OTPK-
LiaTenbHO MOBMMATE HA €r0 HaAEKHOCTb, eXeHenernsHoe BPeMA YMPaBneHus TPaHCMOpTHLIM
CpencTBOM He AOITHHO NpeBbiLLaTs 56 vacos. Oupektusa EMw CE Ne 2002/15/EC, Ct.4 (e) b).
129, [1] Yr0BbI He AONYCTUTL NEPEYTOMITEHIA BOOMUTENSA MPY30BOM0 aBTOMOGHITR, YTO MOMET OTPK-
LiaTensHO MOBMUATB Ha ero HaaEKHOCTL, BPEMA HAXOKAEHIA 3a PynémM B TeueHue ABYX nocneno-
BaTeNbHbIX HEAEMb, He A0MKHO npeBbiaTh 90 yacos. Avpextvea EM v CE Ne 2002/15/EC, Cr. 4
(e) b).
130. [5] Lenbio atnx TpeboBaHuit sensieTcs obecnedeHne 6e30MacHoCTV BOUTENEN, NEPEBo3n-
MbIX PY30B 1 TPAHCMOPTHbIX CPEACTB, a TakKe W APYTUX Y4ACTHIKOB JOPOXHOTO [ABIKEHIS.
C1E/CE
1. [2] CocTaB TpaHCMOPTHBLIX CPEACTB — COCTaB, CPOPMUPOBAHHBIN M3 MEXaHNYECKOTO TPaHC-
MOPTHOTO CPEACTBA, SBMAIOLLErOCs TAra4YOM W npuLiena unih NonynpuLiena, KOTOpbIid ABWKETCA N0
06LLEeCTBEHHOI Aopore Kak oaHo Lienoe. 1. 7.
2. [3] Npuuen — TpaHCNOpTHOE CPELCTBO, NPEHa3HaYeHHoe Arist ero BYKCHPOBKM MEXaHUYECKUM
TpaHCropTHLIM cpeacTsom. M. 7.
3. [2] Monynpuuen — npyLien, YacTb Macchl KOTOPOrO MPUXOANTCA Ha MEXaHECKOE TPaHCTopT-
HOe CPEAICTBO, SABMAHOLLEECS TAr4OM U KOTOPOE COEAMHSETCS C HIM NOCPEACTBOM OMOpHO-CLiEN-
Horo ycTpoiicTea. M. 7.
4. [2] AnMHHOMEpPHOE TPAHCMOPTHOE CPEACTBO — TPAHCTOPTHOE CPEACTBO, ANMHA KOTOPOro
npesbiwaet 12m.1.7.
5. [3] 3Hak 3.7 «[lBviKeHme COCTaBOB TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB 3arpeLLeHo» 3arpeLLaeT AB/KeH e
TPY30BbIX @BTOMOBWNEN 11 CaMOXOAHbIX MaLLMH C MpuLienami mioboro T1na, a Takoke GyKepoBKy
MexaHU4eCckvx TpaHCropTHbIX cpeacTs. MosichuTenbHan 3anmucka k npunoxetnto Ne 3 (lll. 3A-
MPELLIAIOLLME U OrPAHUYUBAIOLLIVE 3HAKMW, 3.7).
6. [4] 3rak «HanpaBneHus [BIDKEHMS MO MOMOCamMy» ONpeAenseT paspeLLéHHble HanpaBreHns
[JBVDKEHIS NS TPY30BbIX aBTOMOBIIEN 11 COCTABOB TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB, KOTOPbIE MPUHAZE-
aT aBTOpM30BaHHbIM 3KoHOMIECkVM onepatopam (AEQ) nnn nepeBO3ST rpy3bl, COMPOBOXAae-
Mble NpeaBapuTeNbHON Aekrapaliveil B anektpoHHom Buae (TIR-EPD), cooTBETCTBEHHO Mpy3bl,
corposoxaaemble kHipkkon MU un y koTopbIx oHa oTcyTcTBYET. MosicHUTenNbHanA 3anucka K
npunoxenuto Ne 3 (V. IHOOPMALIMOHHO-YKA3ATEIbHbBIE 3HAKW, 5.37.4).
7. [3] HrobbI He co3naBaTb MoMeX Mpy BIKEHIM B MPSIMOM HarpaBreHA, 4TO MOXET MPUBECTY K
3aTopam Ha [iopore, nepeq y4acTkami C YKol NPOe3KeN YacTbio, KpyTbIMU MOBOPOTaMM, TECHON
3aCTPOVIKONA 1 T. 1., yeTaHaBmBaeTcs 3Hak 5.59.1 «Cxema obbesnay ¢ 1306paeHHbIM Ha ero ¢ho-
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5.59.1 "Schema de ocolire" pe fundalul céruia este aplicat indicatorul 3.18 "Lungime limi-
tata". Conducatorilor de vehicule (ansamblurilor de vehicule), lungimea caror (cu sau fara
incércatura) este mai mare decat cea mentionata pe indicatorul 3.18 i se indica sa urme-
zeitinerarul de ocolire prezentat pe schema. Nota explicativa la anexa nr. 3 (lll. INDICA-
TOARE DE INTERZICERE $I RESTRICTIE, 3.18, V. INDICATOARE DE INFORMARE
S| ORIENTARE, 5.59.1).

8. [3] Ansamblul de vehicule este format din autotractor si remorca. Conform conditiei
problemei, masa reald a ansamblului constituie 11000 kg. Prin urmare, in situatia din ima-
gine, nu se permite deplasarea pe pod. Nota explicativa la anexa nr. 3 (1ll. INDICATOA-
RE DE INTERZICERE $I RESTRICTIE, 3.14).

9. [5] Deplasarea vehiculelor pe autostrada se efectueaza cu viteze inalte. De aceea af-
larea vehiculului oprit, chiar si pe banda destinaté pentru oprirea fortuita, prezinta pericol
pentru vehiculele aflate in miscare. Pentru garantarea sigurantei, conducatorul trebuie sa
semnalizeze corespunzator vehiculul oprit si, deoarece schimba roata, el trebuie sa se
protejeze prin imbracarea vestei de protectie reflectorizante si s pund penele pentru asi-
gurarea stationarii. P. 11 d), P. 37 1) b), P. 99.

10. [3] Pentru a exclude oricare eventual pericol la deplasarea ansamblului de vehicule
cu spatele, in cazul in care cdmpul vizual in spate este limitat, conducatorul trebuie sa
recurga la ajutorul altei persoane, aflate in afara autovehiculului. Mersul cu spatele in
intersectii si la trecerile pentru pietoni este interzis. P. 41 2), alineatul 2.

11. [3] Marcajul 1.1.2, in forma de linie ingusta discontinu, la care lungimea hasurilor
este de doua ori mai micé decét intervalele dintre acestea, ce delimiteaza marginea partii
carosabile, in cazul dat, poate fi incalcat pentru a efectua oprirea pe acostamentul drumu-
lui, precum si pentru a repune vehiculul in circulatie pe partea carosabild. Insa, prin ace-
asta, ansamblul de vehicule a facut imposibila observarea indicatorului "Viteza maxima
limitata". Astfel, conducatorul ansamblului s-a oprit neregulamentar. P. 69 h), Nota expli-
cativa la anexa nr. 4 (. SEMNIFICATIA MARCAJELOR ORIZONTALE, A. Marcaje
longitudinale, 1.1.2, Comportamentul participantilor la trafic, alineatul 2).

12. [1] Prin Regulament este stabilit ca automobilul poate tracta doar o singura remorca,
in acest caz lungimea unui astfel ansamblu de vehicule nu trebuie sa depaseasca 20 m.
P.781).

13. [5] Prin Regulament este stabilit ca, cuplarea unui vehicul cu una sau doua remorci se
efectueaza numai daca se respecta anumite conditii de siguranta, adica elementele care
compun dispozitivul de cuplare sunt omologate si compatibile, tipul remorcii corespunde
tipului autovehiculului tractor, iar lungimea ansamblului de vehicule cu o remorca nu tre-
buie sa depaseasca 20 m, cu doud remorci—24 m.P.78 1), P.791).

14. [4] Pentru a se garanta siguranta, uzinele producatoare impun restrictii in privinta vite-
zei de deplasare a vehiculelor care formeaza ansamblul. Regulamentul circulatiei rutiere,
de asemenea, impune anumite limite in privinta vitezei maxime de deplasare a vehicule-
lor pe drumurile publice. P. 47 1), 2), P.79 2).

15. [4] Pe sectoarele de autostrada, care au cel pufin trei benzi pe sens, autocamioanelor
cu masa maxima autorizata ce este mai mare de 3500kg, precum si celor cu o lungime
mai mare de 7 m, (in cazul dat ansamblului de vehicule, destinat transportului de méarfuri)
li se interzice circulatia si efectuarea depasiri pe alte benzi decét prima si a doua. P. 98 b).
16.[3] In remorcile de orice tip nu se permite transportarea persoanelor, indiferent de nu-
marul acestora si scopul deplasarii. P. 83 e).

17. [4] Prin Regulament este stabilit ¢, atunci cnd incércatura depaseste limita de ga-
barit in I&time a vehiculului (care nu trebuie s& depasesca 2,55 m), mai mult de 0,4 m, de
la marginea exterioara a luminilor de gabarit, aceasta trebuie marcata pe ambele parti
prin semnul distinctiv "Incarcatura cu gabarit depasit' (panou cu suprafata reflectorizanta
de dimensiunea 400x400 mm, pe fondul caruia sunt aplicate pe diagonala o asociere de
linii, de culoare rosie si alba, cu l&timea de 50 mm). Totodatd, pentru transportarea acestei
incarcaturi, trebuie obtinuté autorizatia administratorului drumului si Directiei supraveghe-
re transport si circulatie rutiere, precum si pusa in functiune lumina giratorie de culoare
portocalie. P. 87, P. 88, P. 89.

18. [1] Pentru a garanta siguranta de deplasare a ansamblului de vehicule incarcatura
trebuie sa fie distribuita simetric in raport cu caroseria remorcii. Deplasarea incarcaturii
fnainte in caroseria acesteia conduce doar la supraincarcarea rofilor puntii din spate a
autovehiculului tractor si descarcarea celor din fata. Acest factor perturbeaza considerabil
stabilitatea de deplasare a ansamblului si contribuie la periclitarea sigurantei traficului
rutier.

19. [4] Pentru garantarea sigurantei de deplasare a ansamblului de vehicule, atunci cand
din semiremorca a fost partial descarcata incarcatura, conducatorul trebuie sa distribuie
corect incarcatura ramasa pe axele ansamblului si s& o fixeze, astfel incét incarcatura sa
nu destabilizeze deplasarea acestuia. P. 86, P. 91 d), alineatul 2.

20. [4]n cazul in care containerul nu este sigur fixat, categoric se interzice inceperea de-
plasérii, pana nu va fi inldturaté defectiunea fixatorului rotativ sau acesta nu va fi inlocuit.
P.91d), alineatul 2.

21.[3] Deplasarea ulterioara a ansamblului de vehicule este interzisa doar in cazul in ca-
re dispozitivul de cuplare a ansamblului de vehicule nu asigura cuplarea remorcii. P. 124

c).

22. [3] Orice manevrare, reducerea vitezei sau oprirea trebuie sa fie la timp si corespun-
zator semnalizate, prin aceasta se garanteaza siguranta traficului rutier. Atunci cand, la
autotractor nu functioneaza semnalul stop si/sau semnalizatoarele de directie, deplasa-
rea ansamblului de vehicule pericliteaza siguranta traficului, chiar daca acestea functio-
neaza la remorcd. In aceasta situatie conducdtorul trebuie sa intreprinda masuri pentru
inlaturarea defectiunii, iar dacé nu este posibil sa mearga la garaj sau la punctul cel mai
apropiat de reparatie, respectand masurile de precautie necesare. P. 123.

23. [5] Pentru garantarea sigurantei de transportare a incarcaturilor periculoase, ansam-
blul de vehicule care efectueaza transportarea acestor incarcaturi trebuie sa fie semnali-

He 3Hakom 3.18 «OrpaHiieHne AnvHbly. BoavTensm TpaHCMOpTHbIX CPEACTB (COCTABOB TPaHC-
MOPTHbIX CPEACTB), AMMHA KOTOpbIX (C rpy3oM Wi Be3 mpyaa) Gorblue 0603HAYEHHON Ha 3Hake
3.18, ykasaHo HanpaereHvie 00be3Aa Mo MapLLUpYTY, 306paxEHHOMY Ha cxeme. MosicHuTenbHas
3anucka k npunoxenuto Ne 3 (lll. SAMPELLAIOLLIME U OrPAHUYUBAIOLLIVE 3HAKH, 3.18,
V. 'HOOPMALIMOHHO-YKASATEJIbHbIE 3HAKHU, 5.59.1).

8. [3] CocraB TpaHCMopTHBIX CPEACTB COCTOUT U3 Tsiraya v npuuiena. Mo ycrosuio 3agaqm daktu-
yYeckas Macca atoro coctaga 11000 kr. CrienosatensHo, B CUTyaLyM, NOKa3aHHOI Ha PUCYHKE, He
paspeLLaeTcs npoexatb Mo MocTy. MosicHuTenbHas 3anucka k npunoxenuto Ne 3 (1ll. 3AMNPE-
LLIAFOLLIME M OFPAHWUYMBAIOLLIME 3HAKW, 3.14).

9. [5] Ha aBTOMarvcTpansix TpaHCropTHble CPEACTBa ABUXYTCS C BbICOKMMI CKOpoCTsMM. [oaTo-
My, CTOsILLee TPaHCTOPTHOE CPEACTBO, XOTSA M HaXOAsLLeecs Ha Nomnoce, NpefHasHa4eHHo Ans
BbIHY)EHHON OCTaHOBKW, MPE/ACTABMSET OMACHOCTb AN ABVDKYLLWMXCS TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB.
[ns obecrieyeHns 6e3onacHOCTV BOAUTEb OMKEH COOTBETCTBYHOLLVM 06pa3om 0603HauMTb CTo-
sllLiee TPaHCMOPTHOE CPEACTBO U, MOCKOMBKY OH MEHSIET KOMeCo, OH JOmKeH 0B03HaumTb 1 cebs,
HaeB MPeAOXPaHNTENbHbIA CBETOBO3BPALLIGOLLIAIA JKUMET U YCTaHOBUTL MPOTVBOOTKATHBIE YTIO-
pbl. .11 d), M. 37 1) b), M. 99.

10. [3] YT0Bb! MckmoumTb MoByto BOMOXHYHO OMacHOCTb MK [IBVKEHIM COCTaBa TPaHCMOPTHbIX
CPEeACTB 3a[1HMM XOAOM, B Crlyyae koraa 0B30pHOCTb €33y OrpaHU4eHa, BOAWTENb AOIDKEH Mpu-
BerHyTb K NOMOLLW pYroro fnLia, HaxoAsLLErocs BHe TPaHCOPTHOMO CpeacTsa. Ha nepexpécTkax
11 MeLLIEXOaHbIX Nepexoaax ABIDKEHVe 3aaHNM xofoM sanpeliaetcs. 1. 41 2), ab3au 2.

11. [3] PasmeTky 1.1.2 B BuAe Y3KO/ MPEPLIBVCTON JIMHWW Y KOTOPO ANHA LUTPIXOB B [1Ba pasa
MEHbLLIE POMEXKYTKA MEXTY HUMI, 0B03HaYaIOLLIYHO Kpaii POE3Kelt 4acTu, B JaHHOM Criyuae, pas-
peLLaeTcs nepecekaTb AN OCTAHOBKM Ha 0004MHE, a Takke Mpu BO3BPALLIEHUM Ha MPOE3KyHo
yacTb. OpHaKo Mpy 3TOM COCTaB TPaHCTIOPTHBIX CPEACTB 3aropoavn 3anpelLaiolmin 3Hak «Orpa-
HYEHVe MaKcUMarsHol ckopocTuy. CrieaoBaTenbHO, BOAUTENb COCTaBa OCTAHOBWNICS Hempa-
BinbHo. M. 69 h), MosicHuTenbHas 3anucka k npunoxenmio Ne 4 (1. 3SHAYEHUA FOPU30H-
TANBHON PA3METKMW, A. MpoponkHas pa3meTka, 1.1.2, [1e/icTBUS Y4acTHUKOB [0POXHOTO
[niBXeHNs, ab3al 2).

12. [1] MpaBuramm ycTaHOBIEHO, 4YTO aBTOMOOIL MOXET BYKC1POBATb TOMBKO OAVH MpuLiEN, Npu
3TOM [ifMHa COCTaBa TPaHCMOPTHbIX CPEACTB He orkHa npeBbiluats 20 M. M. 78 1).

13. [5] MpaBuramu yCTaHOBEHO, YTO COEAMHEHME TPAHCTIOPTHOMO CPELCTBA C OQHWM WM ABYMS
npuLienamm OCyLLECTBNSETCS TONBKO MpY OMPEAENEHHBIX YCTIOBISIX, HANPaBMEHHbIX Ha obecneve-
Hiie BE30MacHOCTU [BIDKEHNS, TO ECTb 3MEMEHTbI, COCTABMSIOLLYE CLIEMHOE YCTPONCTBO COOTBET-
CTBYIOT MOAEIM TSraya v MpiLiena, TN MpuLiena CooTBETCTBYET TUMY TAraya, Mpy 3ToM [iiHa Coc-
TaBa TPAHCMOPTHbIX CPEACTB C OIHVM MPULIENIOM He [OMKHa NMpeBbiluats 20 M, C ABYMS MpuLe-
namm—24m.1.781),M.791).

14. [4] Aina obecnieyerinst Be30MacHOCTY [BVKEHINS, MPEANPUSTUS-N3rOTOBITENN YCTaHABIMBAKOT
OrpaHW4EHIAs,, KACAOLLECS CKOPOCT ABVKEHMS TPAHCTIOPTHbIX CPELCTB, 13 KOTOPbIX CHOPMUPO-
BaH coCTaB. [paBiina JOPOXHOrO ABVXKEHIS TaloKke YCTaHABMVBAOT AOMYCTUMbIE MaKcMarbHbIe
npezerbl CKOPOCTY ABIDKEHNS TPaHCTIOPTHbIX CPELCTB Ha obLuecTBeHHbIX aoporax. M. 47 1), 2), M.
792).

15. [4] Ha yyacTkax aBToMarmcTpani, Ha KoTopbIX UMEETCS He MeHee TPEX Moo Arsl 4aHHOO Ha-
MpaBeHIAs, TPy30BbIM aBTOMOOUNSM C paspeLLEHHOI MaKcMarbHOM Maccoi Goree 3500 kr 1 aB-
TOMOGUNAM JrvHoI Gonee 7 M (B A@HHOM Crlyyae — rpy30BOMY COCTaBY TPaHCTIOPTHBIX CPEACTB),
3anpeLLaeTcs [ABVXEHIE 1 OCYLLECTBIEHIe 0broHa Aanee BTopoit nonocs!. M. 98 b).

16. [3] B npuuienax noboro Tvna 3anpeLLaeTes NepeBoska NacCaxvpoB HE3aBMCHMO OT UX KONu-
yecTBa u Lienv noeaakm. M. 83 e).

17. [4] MpaBunamw yCTaHOBMEHO, YTO ECTIW TPy3 BbICTYMAET 3a rabapuT TPaHCMOPTHOTO CPEACTBa
110 LLMpYHE (KOTOpbIV He AOIMKEH npeBbiLLaTh 2,55 M) Bonee yem Ha 0,4 M oT BHeLLHero kpasi raba-
PUTHOTO OTHSI, OH AOIDKEH BbITb 0003HauEeH ¢ 0BeVX CTOPOH OMo3HaBaTeNbHbIM 3HakoM «KpymHora-
BapuTHbIt rpy3» (Tabniikamn co CBETOBO3BPALLIAIOLLIEN NOBEPXHOCTL0 pasmepom 400x400 mm, ¢
[uaroHansHbIMV KpacHbIMM 1 GerbiMy norocamu WnpuHoit 50 Mu). BymecTe ¢ Tem, Ans TpaHcnop-
TVIPOBKM TaKoro rpy3a HeobXoaMMOo NoNyunTL paspeLLEHre aaMUHVCTpaTopa Joporv 1 Yrpasre-
HISi MO Ha[i30py 3a TPAHCTIOPTOM 1 JOPOXHBIM [IBIDKEHVIEM, & TakKe BKITOUTb MPOONECKOBbIA Ma-
4ok opatesoro ugera. 1. 87, 1. 88, . 89.

18. [1] ns obecneyerns 6e3onacHoCT Npu ABVXEHM COCTaBa TPAHCTOPTHBIX CPEACTB, IPy3 B
npuLiene JomkeH ObITb pa3vIeLLIEH CUMMETPUYHO OTHOCUTENBHO ero 6opToB. PasmelleHie pysa
Brvke K nepenHemy BOpTy MpuLiena BEAET K YBEMMHYEHIIO Harpy3ki Ha KONEca 3a[iHev 0Cv aBTo-
MOBUNS-TAra4a U K YMeHbLUEHUIO Harpy3k Ha nepenHve konéca. Mo 3Toit MpUumHeE 3HauUTerbHO
HapyLLaeTes! YCTOMYMBOCT MNP ABVBKEHWN COCTaBa, YTO CO30aET yrposy Anst GesonacHocTv fo-
POXKHOTO ABVIKEHNS.

19. [4] inst obecneyerns Ge3onacHOCT NPy ABVXKEHM COCTaBa TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB, MOCre
TOrO, KaK 13 nonynpuiena Obina BbIrpyeHa YacTb rpy3a, BOAVTENb AOMKEH NpaBirbHO pacrpe-
[JEnuTb OCTaBLUMICS TPy3 MO OCSIM COCTaBa W 3aKPEMuTL ero, YTobbl Ipy3 He AecTabunnavposarn
ero aiokerve. M. 86, .91 d), ab3aw 2.

20. [4] B cnyuae, koraa KOHTEHep HAAEXHO He 3aKPEMMEH, KaTeropuiecky 3anpeLLaeTcs Hau-
HaTb JJBIDKEHVE 10 TEX NOp Moka He ByeT ycTpaHeHa HEMCPaBHOCTb MOBOPOTHOMO 3aMKa Ui OH
He Gynet 3amenéH. 1. 91 d), ab3ay 2.

21. [3] JanbHeiiuee BUXEHWe COCTaBa TPAHCMOPTHbIX CPEACTB 3anpeLLaeTCs TOMLKO eCrv CLier-
HOE YCTPOIACTBO COCTaBa TPaHCTIOPTHbIX CPEACTB He 0becrieunBaeT coeavHeHue ¢ npuuenom. M.
124c).

22. [3] O nrobom MaHEBpe, CHYPKEHIM CKOPOCTY WM OCTaHOBKE HEOOXOMMO CBOEBPEMEHHO Mofia-
BaTb COOTBETCTBYHOLLYAV CUTHANT, TEM CaMbiM 00ecrieumBaeTCs Be30MacHOCTL JOPOXHONO ABIDKE-
HUst. Ecriv Ha Tsiraue He paboTaeT CTon-curHan wiiriv yka3aTeni U3MEHEHIS HanpaBeHus ABVKE-
HUst (yka3aTen NoBOPOTOB), IBVXEHINE COCTaBA TPAHCMIOPTHbIX CPEACTB CO30aET yrposy Gesonac-
HOCTM TPaHCTIOPTHOTO NOTOKa, Ai2Ke B Criyyae, Korfa atv npubopk! paboTatoT Ha npuiene. B aToi
CUTYyaLym BOATENb AOIDKEH NMPVHSTL MEPb K YCTPaHEHIIO HEVCMPABHOCTH, @ ECIIN 3TO HEBO3MOX-
HO — [BUraThCs K BrivpkalilueMy MecTy CTOSHKU W pemoHTa, cobriofasi HeobXoauMble MepbI
npegocropoxHocTy. 1. 123.

23. [5] [inst obecriederist 6e30MacHOCT Mpy NepeBo3Ke OMacHbIX MPY30B, COCTAB TPAHCTIOPTHBIX
CPEACTB, NEPeBO3siLLNiA Takue IPy3bl, AOIMKEH ObiTb 0603HAYEH CrIEpea W C3aay Oro3HaBaTeb-
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zatin faté si in spate cu semnul distinctiv "incarcaturé periculoasa" pe care deasupra liniei
se Inscrie numarul de identificare a pericolului, iar dedesubtul liniei — numarul de identifi-
care a substantei transportate. Nota explicativa la anexa nr. 6, MIJLOACE DE IDENTI-
FICARE A UNOR VEHICULE SEMNE DISTINCTIVE, 13 "incarctura periculoasa".
24, [4] Pe ansamblul de vehicule lungimea caruia depaseste 12 m trebuie sa fie instalate
semnele distinctive "Ansamblu de vehicule" si "Vehicul lung". Nota explicativa la anexa
nr. 6, MIJLOACE DE IDENTIFICARE A UNOR VEHICULE. SEMNE DISTINCTIVE, 1
"Ansamblu de vehicule", 2 "Vehicul lung".

25. [3] Conducerea ansamblului de vehicule impune conducéatorului o pregétire de nivel
inalt, ce tine de cunoasterea particularitatilor constructive ale ansamblului precum si po-
sedarea unor deprinderi bune in conducere. Totodata, in timpul conducerii conducatorul
trebuie sa fie mai atent si prudent, fapt ce ii provoaca o oboseala accentuata, motiv care
cere de la acesta respectarea regimului de lucru.

26. [2] Pentru a nu admite deplasarea ansamblului de vehicule cu spatele si, prin acea-
sta, a nu expune pericolului ali participanti la trafic, conducatorul trebuie sa cupleze amb-
reiajul simultan cu defranarea deplind a ansamblului.

27. 2] Gabaritul dinamic lateral (coridorul) - este fasia ce o ocupa vehiculul pe partea caro-
sabila in timpul deplasarii. Gabaritul dinamic lateral este in dependenta de dimensiunile de
gabarit ale vehiculului (latime, lungime), viteza de deplasare a acestuia si capacitétile con-
ducatorului de a aprecia la timp abaterea ansamblului de la traiectoria de deplasare. In plus,
vehiculul se poate abate de la traiectoria de deplasare din cauza denivelarilor suprafetei
péartii carosabile, inclinarii transversale a acesteia sau vantului lateral, fapt ce impune con-
ducétorul, practic, permanent sa corecteze traiectoria de deplasare a vehiculului. Chiar si
pe portiunile drepte de drum ansamblul de vehicule se deplaseaza pe o traiectorie serpui-
toare, ce conduce la ocuparea de catre acesta a unei fasii mai mari decét l&timea lui, mai cu
seama la deplasarea in curbe. Coridorul dinamic, la deplasarea ansamblului de vehicule cu
o viteza de 35 km/h, depaseste latimea de gabarit a acestuia cu 35-40 %, iar la viteza de 70
km/h - 60-70 %. Conducétorii ansamblurilor de vehicule trebuie sa ia in calcul acest factor,
mai cu seama atunci cand se deplaseaza pe sectoarele de drum cu curbe cu raza mica.

28. [4] Inainte de a cupla autotractorul cu remorca, conducétorul trebuie sa se asigure ca
frana remorcii a blocat rotile acesteia. Atunci cand frana remorcii nu asigura franarea roti-
lor in timpul cuplarii acesteia la autotractor, conducatorul trebuie sa le blocheze prin inter-
mediul penelor, precum si sa se asigure ca dispozitivul de cuplare a remorcii este in pozi-
tie orizontald si la acelasi nivel cu furca de cuplare a autotractorului.

29. [4] Verificarea de catre conducator a tuturor elementelor de legatura ale autotracto-
rului cu semiremorca este obligatorie de fiecare data dupa formarea ansamblului. Racor-
darea furtunurilor franei deblocheaza franele semiremorcii.

30.[3] Stabilitatea in timpul franarii a ansamblului de vehicule, mai cu seama, in cazul an-
samblului format dintr-un autotractor si o remorca cu doua axe, poate fi asigurata numai
atunci cand frana remorcii va fi actjonata putin mai devreme, iar intreruperea frandrii
(defranarea) va avea loc cu intérziere in raport cu defranarea autotractorului. In caz con-
trar, mai ales in condiji rutiere dificile, ansamblul se va "frdnge", adica se va plia, ce poate
conduce laiesirea de pe drum, rasturnare sau impactul cu alte vehicule.

31. [4] Din motive de dimensiuni de gabarit si masa mari, proprietatile dinamice si de ma-
nevrabilitate ale ansamblurilor de vehicule sunt mai inferioare decat la vehiculele solitare.
Astfel, pentru a se garanta siguranta traficului, viteza de deplasare a ansamblurilor trebuie
sa fie in corespundere cu conditiile rutiere, adica conducatorul trebuie sé respecte cerin-
tele enumerate in punctele 2 si 3.

32. [3] In cazul in care in remorca, incarcatura este deplasata spre spatele acesteia, are
loc descarcarea considerabila a rofilor puntii din spate a vehiculului tractor, din cauza dep-
lasarii in sus a protapului, fapt ce contribuie la reducerea aderentei rotilor in cauza cu dru-
mul (se reduc fortele de tractiune si franare in pata de contact), factor ce perturbeaza in
mod serios stabilitatea de deplasare a ansamblului de vehicule, dar si mai grav, din
aceastd cauza, creste spatiul de frénare a ansamblului.

33. [2] In cazul in care in remorcé, incarcatura este deplasata prea mult inainte, are loc
descarcarea considerabila a rotilor puntii din fata a vehiculului tractor, din cauza depla-
sarii in jos a protapului remorcii. Acest fapt contribuie la reducerea aderentei rotilor din fata
cu drumul si, implicit, la pierderea maniabilitatii, factor ce perturbeaza considerabil stabili-
tatea de deplasare a ansamblului.

34, [3] Gabaritul dinamic lateral (coridorul) — este fasia ce o ocupa vehiculul pe partea
carosabila in timpul deplasérii. Gabaritul dinamic lateral este in dependenta de dimen-
siunile de gabarit ale vehiculului (Iatime, lungime), viteza de deplasare a acestuia si capa-
cittile conducatorului de a aprecia la timp abaterea ansamblului de la traiectoria de dep-
lasare. La deplasarea cu o viteza de 35 km/h, coridorul dinamic a ansamblului de vehicule
depaseste latimea de gabarit a acestuia cu 35-40 %, iar la viteza de 70 km/h — 60-70 %.
Conducétorii ansamblurilor de vehicule trebuie sa ia in calcul acest factor, mai cu seama
atunci cand se deplaseaza pe sectoarele de drum cu curbe cu raza mica.

35. [4] Masa ansamblului de vehicule influenteaza invers proportional eficienta sistemu-
|ui de franare. Pe méasura ce creste masa vehiculului, eficienta sistemului de frénare sca-
de, adica creste considerabil spatiul de franare. In timpul frénarii conducatorul ansamblu-
lui trebuie se tina cont de acest factor.

36. [4] In cazul furnizarii incarcaturii mai multor destinatari, descércarea ansamblului tre-
buie efectuata incepand cu remorca. Sistemul de franare a ansamblului este mai eficient
atunci cand remorca este descarcata partial sau in intregime in raport cu caroseria tracto-
rului. Deplasarea ansamblului de la un destinatar la altul cu remorca incarcata, iar carose-
ria autotractorului descarcata, reduce considerabil eficienta de frdnare a ansamblului. In
plus, ansamblul poseda o stabilitate mai buna atunci cand incarcatura este distribuita co-
rect in caroseriile autotractorului si remorcii. Factorii in cauza trebuie luati in calcul si la
incarcarea semiremorcii autotractorului cu sa. Dislocarea incarcaturii doar deasupra dis-
pozitivului de sprijin si cuplare este inadmisibila.

37. [4] Frangerea ansamblului de vehicule poate avea loc in cazul in care rotile semire-
morcii derapeaza (se deplaseaza lateral). Daca semiremorca nu este utilata cu dispozitiv

HbIM 3HakoM «OnacHblil rpy3», Ha KOTOPOM Haf, MMHUEN YKa3bIBAETCH AEHTUMKALIOHHBIN HO-
Mep OMacHoCTH, a MoA MMHNEN — MOEHTVCMKALMOHHBIA HOMEP NePeBO3VMOrO BeLLecTa. MosicHu-
TenbHasA 3anucka K npunoxenuto Ne6, ONTO3HABATE/IbHbIE 3HAKW TPAHCIMOPTHbIX
CPENCTB, 13 «<OnacHbIM rpy3».

24. [4] Ha cocraBe TpaHCTOPTHbIX CPEACTB, vHa kotoporo 6oree 12 M, JOMmKHbI ObiTb ycTaHoB-
TeHbl OMo3HaBaTeNbHble 3Haku «COCTaB TpaHCMOpTHBIX CPEACTBY U «[NMHHOMEPHOE TpaHCMopT-
Hoe cpeacTBoy. MosicHuTenbHas 3anmcka k Mpunoxenuto Ne6, ONTOSHABATENBHBIE 3HA-
KW TPAHCIMOPTHbIX CPE[ICTB, 1 «CocTtaB TpaHCMOPTHbLIX CPeACTB, 2 «AnUHHOMepHOe
TPaHCMOPTHOE CPEACTBOY.

25. [3] YnpagrieHvie COCTaBOM TPaHCTIOPTHbIX CPEACTB TPEBYET OT BOAUTENS MOATOTOBKM BbICOKO-
1O YPOBHS, YTO KAcaeTcsl, 3HaHNs KOHCTPYKTMBHbIX OCOBEHHOCTEN COCTaBa W XOPOLLMX HaBbIKOB
BOXOEHWs. BvecTe ¢ Tem, npu ynpaBeHun cocTaBoM BOAWTENb [OmKeH ObiTb 6oree BHMATENb-
HbIM 11 OCTOPOXHBIM 113-32 YEro OH BbICTpee YTOMNSETCS, 4TO TPebYeT OT Hero COBMIoAeHS pexu-
Ma pabo4ero BpemeHu.

26. [2] YTo6bI He JoNyCTUTB CKaTbIBaHIS Ha3az COCTaBa TPAHCTIOPTHbIX CPELCTB U He MOABepraTh
TEM CambIM OMacHOCTY [pyIvX Y4acTHUKOB OPOKHOTO ABVKEHWS, BOOWTENb [OMKEH BKIOUUTL
CLierneH1e OBHOBPEMEHHO C MOMHbIM PACTOPMOXEHIEM COCTaBa.

27. [2] AvHamnieckuin rabapuT Mo LUMpyHE (KOpWAop) — Moroca, KOTOpYio 3aHUMaeT TPpaHCMopT-
HOE CPe/CTBO Ha NPOe3eil 4acTV Mpy ABIKEHI. [IMHaM4ECKIA rabapuT Mo LUMPVHE 3aBYCUT OT
rabapuTHbIX pa3MepoB TPAHCTOPTHOO CPEACTBA (LUMPVHA, ArNHa), CKOPOCTY Er0 ABVBKEHIS 1 CMO-
COBHOCTV BOAVTENS! CBOEBPEMEHHO OLIEHUTL OTKIIOHEHIE COCTaBA OT TPAEKTOPHI BINKEHNS. Kpo-
Me TOro, TPaHCTIOpTHOE CPEACTBO MOXET OTKIOHSTLCS OT 3a[jaHHOO HarpaBneHys 13-3a HepoB-
HOCTEV MOBEPXHOCTY MPOE3KEN YacTW, €€ MOMEpPEeyHOro YKIoHa i GOKOBOMO BETPA, YTO BbIHYX-
[aeT BOAUTENS MPaKTU4ECKV HEMPEPLIBHO KOPPEKTUPOBATL TPAEKTOPUIO €ro ABKeHUs.. [laxe Ha
MPSIMONMHENHbIX Y4aCTKax [0pOrv COCTaB TPAHCMOPTHbIX CPEACTB ABIDKETCS M0 U3BUIMCTON Tpae-
KTOpWM 13-3a YEro OH 3aHIMAET MOM0CY, NPEBbILLAHOLLYIO €ro rabapuTHYHO LUMPHHY, B OCOBEHHOCTM
NPV ABVPKEHWN Ha MOBOPOTaX. [IMHaMU4eCkvil KOpUaOp COCTaBa TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB, KOTOPbIA
[JBVKETCS CO CKOPOCTBIO 35 KM/ MpeBbILLaeT ero rabapuTHyio LvpkHy Ha 35-40 %, a npu ckopoc-
™ 70 KkM/4 — Ha 60-70 %. OTOT (haKTOp JOMKHBI Y4MUTHIBATH BOAWTENM COCTABOB TPAHCTIOPTHBIX
CPEeACTB, B 0COBEHHOCTM NPV ABVPKEHUM Ha Y4acTKax A0pOr C MOBOPOTaMY Marioro paguyca.

28. [4] Mepen cuenkoit TAraya ¢ NpyLenoM BOAUTENb AOTDKEH YOeAUTLCS B TOM, YTO Konéca npu-
Liena 3abrok1poBaHb! ero TOpMO3HBIM YCTPOCTBOM. ECriv TOpMO3HOE YCTPONCTBO He obecreum-
BaeT OIOKMPOBKY KOMEC MpuLiera BO BPEMS €10 CLIEMKY C TAra4oM, BOATENb A0KeH 3abrokvpo-
BaTb WX MPOTVBOOTKATHBIMM yriopamu, a Takke YOeauTbCs, HTO CLENHOE YCTPOIICTBO NpuLiena Ha-
XOAMTCS! B FOPU3OHTAITBHOM MOMOKEHUY 1 HA OHOM YPOBHE CO CLIEMHBIM KPHOKOM Tsirava.

29. [4] Bogvenb fomkeH 0bsi3aTenbHo MpoBEpUTH BCE AMEMEHTbI COBAMHEHINS Taraya C Nomy-
MpULIENOM Mocrie Kaom cLienku coctasa. [Mpu coenyHeHN TOPMO3HBIX LLMAHTOB MPOVCXOAUT
pa3briokvIpoBKa TOPMO30B MoNyMpuLiEna.

30. [3] YcToiumBoCTb cocTaBa TPaHCTIOPTHBIX CPEACTB MY TOPMOXKEHWH, B 0CODEHHOCTY B Criyyae
cocTaBa, 06pa3oBaHHOM M3 TAra4a M [BYXOCHOTO MpuLiena, MOXET ObITb 0becrneyeHa Torbko B
TOM CTlysae, ecriv TOpMo3a NpuLiena cpaboTakoT HECKOMBKO PaHbLLE, a MPEKPALLIEHIE TOPMOXEHNS
(pacTopmaxviBaHIe) — NPOM3OIAET HECKOMBKO NO3Hee pacTopMaxviBaHis Tsrada. B npotviBHOM
cryyae, 0cOBEHHO B CIOKHbIX JOPOKHbIX YCTIOBYSIX, NPOMOMTET «CKradblBaHUe» COCTaBa, YTo
MOXET NPUBECTY K Cbe3Lly C JOPOMU, OMPOKAILIBAHYIO N K CTONKHOBEHIIO C APYTVMM TPaHCTopT-
HbIMV CPELCTBAMM.

31. [4] Benencae GonbLuix pasMepoB M Macchl, AVHAMMECKVE KaYECTBA W1 MaHEBPEHHOCTb COC-
TaBOB TPAHCTIOPTHbIX CPEACTB HIDKE, YEM Y OLMHOYHBIX TPAHCTIOPTHbIX CPEACTB. TakyM 0bpa3oM,
4ToBbI 0becneuTL 6e30MacHOCTb JOPOXKHONO ABVKEHIS, CKOPOCTb COCTABA TPAHCTOPTHbIX CPEACTB
[J0IDKHa COOTBETCTBOBATb AOPOKHBIM YCIIOBMAM, TO ECTb BOAWTENb AOMKEH cobriopaTs Tpebosa-
HUSI, NepeYmCrIeHHbIe B MyHKTax 2 1 3.

32. [3] Mpu pa3mveLLieH rpy3a B npuwiene Grvike K ero 3anHemy 60pTy 3HAUUTENBHO YMEHbLLa-
€TCA Harpy3ka Ha Konéca 3aaHelt ocv aBTOMOBUNS-Tsiraya 13-3a CMELLIEHISt BBEPX AblLLra npuLie-
Ma, YTO BEAET K CHIDKEHVIO CLIENTIEHS! STUX KOMEC C AOPOTOW (YMEHbLUAETCS cira TS 1 TopMo3-
Hast cuna B NSTHE KOHTaKTa), BCTIEACTBYE YEro 3HAYNTENbHO HapyLLAETCS YCTOMUMBOCTb NPK [1BI-
YKEHM COCTaBA TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB, Goriee Toro, Mo 3TOM MPUUMHE YBENMUMBAETCS TOPMO3HON
nyTb COCTaBa.

33. [2] Mpv pasveLLeHm rpysa B npuLiene Brivike k nepenHemy BopTy 3HaUMTENBHO YMEHbLLAET-
CS1 Harpy3Kka Ha Konéca nepe/iHeil 0cv aBTOMODUNS-Tsiraya 113-3a CMELLEHNS BHU3 AblILLNa npuLie-
na. 310 BEAET K CHYDKEHWIO CLIEMTEHIS NEPeHKX KOMEC C A0POTOiA, YTO B CBOKD O4Yepe/ib NMPUBOANT
K 1oTepe YrpaBnsieMoCTy, BCEACTBYE YEro 3HAUMUTENBHO HapyLLAETCS YCTOMUMBOCTb MU ABVEKE-
HM cocTaBa.

34. [3] [uHammyeckuin rabapuT no LUMpVHE (KOpUZOP) — Morioca KOTOpYHO 3aHMMAET TPaHCTIopTHoOE
CPEACTBO Ha MPOe3xKelt YacTy Mpy [ABVKEHIN. [uHamudeckuii rabapuT no LUMpWHE 3aBICHT OT ra-
BapyTHbIX pa3viepoB TPaHCMOPTHONO CPEACTBA (LLMPVHA, [TIVHA), CKOPOCTY ABVBKEHMS U CTIOCOD-
HOCTV BOAMTENSH CBOEBPEMEHHO OLIEHUTH OTKIIOHEHWE COCTaBa OT TPaeKTopum AgvxeHus. Mpu
[IBVDKEHW CO CKOPOCTBH0 35 KM/ IMHAMYECKII KOPUAOP COCTaBa TPAHCTIOPTHbIX CPELCTB MPEBbi-
LwaeT ero rabaputHyto LnpnHy Ha 35-40 %, a npu ckopoctvt 70 kM — Ha 60-70%. Stot chakTop
JOMKHbI Y4MTBIBATL BOAVITENN COCTABOB TPAHCTOPTHbIX CPEACTB, B 0CODEHHOCTI MpU [BYDKEHIN
Ha yuacTkax Jopor C 0BOPOTaMI Maroro paauyca.

35. [4] Macca coctaBa TpaHCMOpTHbIX CPEACTB 06paTHO MPONOPLIVOHarbHa SH(EKTBHOCTY TOp-
MO3HO! cucTeMbl. C yBEMMYEHEM MacChl TPAHCMIOPTHOMO CPeACTBa APhEKTMBHOCTL TOPMO3HON
CVCTEMbI CHIKAETCS, TO ECTb, 3HAYUTENBHO YBENUIMBAETCS €70 TOPMO3HON MyTh. MMpy TopMOXe-
HIV BOWTENb COCTaBA [OMKEH Y4UTbIBATb 3TOT (PaKTOop.

36. [4] B cnyuae AocTaBKy rpy3a HeCKOMbkvM NonyyarTensiM, pasrpy3aky cocTaBa Heobxoaumo Ha-
YHaTb C npuLiena. AdeKTIBHOCTL TOPMO3HOI CYCTEMbI COCTaBa DY/IET 3HAUUTENBHO BbILLE, EC-
v npyLien GyaeT YaCTUYHO W MOMHOCTLHO PA3TPYXeEH MO OTHOLLIEHUHO K Ky30BY Tsiraua. [iBibkeHue
€OCTaBa OT O[HOTO MOTyHaTeNs K ApYromMy, Mpu 3arpyxeHHOM MpuLene, HO PasrpyKeHHOM Ky30Be
THra4a 3HaUMTeNbHO CHYXaeT ApdEKTBHOCTL TOPMOXeEHS cocTasa. Kpome Toro, npu ABIDKEHNI
cocra byget 6oree yCToiuMBbIM, €CIV Ipy3 OyAeT pa3vieLLiEH NpaBImbHO MO BCEN MOBEPXHOCTU
Ky30BOB Tsiraya v npuLiena. C ST chakTopamy CTIEAlyeT CYUTATLCS U MpK 3arpy3ke nonynpuLena
CeflenbHOro Tsrada. PasmelLieHve rpysa Tombko Haf OMOPHO-CLIEMHBIM YCTPOCTBOM HELOMYCTU-
Mo.

37. [4] CknagpiBaHve COCTaBa TPAHCTOPTHBIX CPELCTB MOKET NPOM3OITY B Crlyyae Korda Konéca
ronynpuLiena BxoasT B 6okoBow 3aHoc. Ecrm nonynpuen He obopyoBaH aHTOMOKVPOBOYHOM
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antiblocare (ABS) deraparea poate avea loc atunci cand conducatorul efectueaza franari
intensive in curba sau in cazul deplasarii pe partea carosabila alunecoasa ori umeda.

38. [4] Functionarea dispozitivelor de semnalizare luminoasa ale remorcii (semiremorcii),
din punct de vedere a sigurantei traficului rutier este importanta, intrucét conducétorii
vehiculelor care se deplaseaza in spatele ansamblului percep informatia, privind intentiile
si manevrele ce urmeaza sa le efectueze conducatorul ansamblului, de la dispozitivele de
semnalizare luminoas ale remorcii (semiremorcii). n cazul in care cablul electric de le-
gatura a autotractorului cu remorca (semiremorca) este deteriorat sau nu este conectat,
ABS-ul remorcii (semiremorcii) nu va functiona, iar semnalele luminoase vor lipsi.

39. [4] n timpul deplasérii ansamblului de vehicule in dispozitivul de sprijin si cuplare al auto-
tractorului, pe langa presiunea inalta provocata de greutatea semiremorcii care revine pe
axa din spate a autotractorului, continuu apar forte provocate de neregularitatile suprafetei
drumului, precum si datorita deplasarii cu viteza neuniforma (accelerari, franari) si efectuare
amanevrelor de virare etc. De aceea, suprafata de sprijin si articulatia dispozitivului de sprijin
si cuplare trebuie sa fie permanent bine lubrifiate (unse), pentru a reduce uzura acestuia.

40. [2] In timpul frénarii, din cauza blocérii rotilor semiremorcii poate avea loc deraparea.
De aceea, pentru a intrerupe derapajul, conducatorul, in primul rand, trebuie sa intrerupa
franarea, iar pentru a indrepta ansamblul trebuie lent sa mareasca debitul de combustibil,
adica sa mareasca neesential viteza, apoi iarasi sa apase pedala franei. Marirea efortului
la pedala franei, mai cu seama marirea brusca, atunci cand s-a iscat derapajul, doar poa-
te agrava situatia.

41. [3] Deoarece eficienta sistemului de franare a ansamblului de vehicule incarcat este
mai redusa decat a ansamblului descarcat, conducatorul, pentru a opri in siguranté an-
samblul, trebuie s& calculeze momentul inceperii franarii (distanta pana la obstacol) siin-
tensitatea de efectuare a franarii.

42. [4] Cea mai inalta probabilitate de a se produce "frangerea" ansamblului de vehicule
articulat persista atunci cand semiremorca este incarcatd in intregime si incarcatura este
deplasata spre spatele caroseriei. Aceasta se poate produce, din cauza descarcérii puntii
din spate a autotractorului. Astfel, in cazul franarii intensive a ansamblului, pe partea ca-
rosabilé cu aderenta redusa a pneurilor cu drumul, rotile din spate a autotractorului se pot
"rupe" in derapaj, factor ce poate provoca deraparea rotilor semiremorcii si ulterioara
"frangere" a ansamblului.

43. [4] Cauzele miscarii instabile a remorcii (semiremorcii) ansamblului de vehicule sunt
presiunea insuficienta in pneuri, uzarea neuniformé a acestora si/sau uzurile ce depa-
sesc valorile admisibile in dispozitivul de cuplare al autotractorului cu sa oria parii rulante
aremorcil, precum si distribuirea incorect a incarcaturii in caroseria remorcii. Astfel, pen-
tru a evita accidentul, conducatorul inainte de a pleca in cursa frebuie sa se asigure ca
incarcatura este distribuita si fixata corect, sa verifice starea pneurilor si presiunea aerului
in acestea, iar pe parcurs in permanenta sa supravegheze starea dispozitivului de sprijin
si cuplare si a parii rulante a remorcil. In caz de aparitie a smuciturilor sau devierilor re-
morcii (semiremorcii), conducatorul imediat trebuie sa intreprinda masuri de depistare si
inlaturare a defectiunilor.

44. [4] Cuplarea autotractorului cu semiremorca impune o anumita ordine in actiunile
conductorului. Inainte de cuplare trebuie de verificat daci dispozitivul de sprijin al semi-
remorecii este la acelasi nivel cu dispozitivul de sprijin al autotractorului sau mai jos de dis-
pozitivul de sprijin a acestuia, dar nu mai mult de 100 mm si, dupa caz, trebuie de reglat.
Dupa aceasta se dezactiveaza siguranta autoblocare a dispozitivului de cuplare a auto-
tractorului. Ulterior conducatorul deplaseaza autotractorul cu spatele cu o viteza mica pa-
na atunci cand pivotul semiremorcii va intra in dispozitivul de autocuplare al fractorului si
numai atunci racordeaza furtunurile frénei si conecteaza cablurile electrice. Nerespec-
tarea acestei modalitati de efectuare a cuplajului autotractorului cu semiremorca poate
crea dificultati, sau chiar poate fi traumatizat conducatorul.

45, [3] Manevrabilitatea ansamblului de vehicule este mult mai redusa decat a vehiculu-
lui solitar. La deplasarea ansamblului in curba rotile autotractorului si cele ale remorcii (se-
miremorcii) urmeaza pe traiectorii cu raze diferite in raport cu centrul de virare. Raza frai-
ectoriei de deplasare a remorcii (semiremorcii) este mult mai mica, astfel remorca se de-
plaseaza catre centrul de virare. De aceea, in cazul deplasarii prin curba spre stanga si in
cazul virarii la stanga, frecvent persista pericolul de coliziune cu vehiculele ce vin din sens
opus, iar in cazul deplasarii prin curba spre dreapta si in cazul virarii la dreapta — pericolul
de intrare in sant sau pe trotuar. Pe langa aceasta, la deplasarea prin curbe (mai cu sea-
ma prin cele cu raza mica) si pe drumurile cu suprafata alunecoasa a partii carosabile per-
sista pericolul de derapare si rasturnare a ansamblului. Prin urmare, viteza ansamblului la
deplasarea prin curbele cu raza mica, trebuie sa fie considerabil mai mica decat viteza ve-
hiculului solitar si virarile trebuie efectuate lent, fara smucituri si fara bruscéri a volanului.
46. [4] nainte de decuplarea semiremorcii de la autotractor, in primul rand, se actionea-
za fréna de stationare a ansamblului apoi se coboara dispozitivele de sprijin ale semire-
morcii. Ulterior se debranseaza furtunurile frénei, se deconecteaza cablurile electrice si
se dezactiveaza siguranta autoblocare a dispozitivului de sprijin si cuplare a autotractoru-
lui. Nerespectarea acestei succesiuni de efectuare a decuplajului semiremorcii de la
autotractor poate conduce la traumatizarea conducatorului.

47. [4] Daca cu dispozitiv antiblocare (ABS) este dotat doar sistemul de franare al auto-
tractorului in timpul franarii intensive pe drumul cu suprafata partii carosabile umeda,
poate avea loc blocarea rotilor remorcii. Deplasarea cu rotile blocate va conduce la cres-
terea spatiului de frénare a ansamblului si/sau la deraparea remorcii. Mentinerea in stare
extinsa a dispozitivului de tractiune si cuplare a ansamblului, in asa situatii nu va avea loc,
intrucét eficienta sistemului de franare a remorcii neutilat cu ABS este mult mai redusa
decat eficienta sistemului de franare a autotractorului dotat cu ABS.

48.[2] Antrenarea eficienta a mecanismelor franelor cu transmisie pneumatica este direct
dependenta de presiunea de lucru din sistem. De aceea, pentru prevenirea pornirii si de-
plasérii ansamblului de vehicule, atunci cand presiunea in sistem este mai joasé decét
cea prescrisa, conducatorul este avertizat prin semnalul sonor (buzer) despre faptul ca
aceasta nu corespunde normei. Astfel, porirea si deplasarea sunt interzise pana cand nu
este inlaturatd cauza pierderii de presiune.

49. [4] In situatja data conducatorii ansamblurilor de vehicule trebuie sa ia in considerare in-

cvcTemoit Topmo3oB (ABC), 3aHOC BOMOXEH B Crlydae MPUMEHEHUS BOLUTENEM UHTEHCHBHOTO
TOPMOXEHIS! Ha MOBOPOTE WA NPV ABIDKEHUM MO CKOMB3KOA IIMBO0 MOKDOI MPOEKeEN YacTu.

38. [4] PyHKLMOHVIPOBaHVE MPOOPOB CBETOBON CHTHANM3ALIM MpULENa (MonynpuLiena) ¢ ToHK
3peHusi 6e30MacHOCTV [IOPOXHOO [IBIKEHUS MEET BOrbLLIOe 3HAYeHMe, MOCKOMbKY BOAVTENM
TPAHCMOPTHbIX CPEACTB CreAyIOLLX 3a TakiiM COCTABOM, BOCTIPUHMAKOT MHCDOPMALII0 O Hamepe-
HISIX BOAMTENS W MaHEBpaX, KOTOpble OH OCYLLIECTBISET, OT MpUBOPOB CBETOBOI CHTHAMM3aLVM
npuuena (nonynpuuena). Ecnv anexTpudeckuii kabenb oT Tarasa K npuueny (ronynpueny) nos-
PEXOEH Ui He MoaKIko4EH, To ABS npuLiena (nonynpuLiena) He GyAeT (yHKLMOHPOBATS 1 CBE-
TOBbIX CUHarOB He ByaeT.

39. [4] Mpw aBvdKEHMM COCTABA TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB B ONOPHO-CLIEMHOM YCTPOICTBE TAraya Ha-
psy C BbICOKM [jaBreHieM, 0DYCrIOBMEHHbIM MACCOI NOMyNpULIENa, NPUXOASALLENC Ha 3afHI00
0Cb TAra4a, NOCTOSHHO BO3HUKAIOT CUTTbI, MOSBNSIOLLMECS M3-32 HEPOBHOCTEN MOBEPXHOCTY [I0PO-
W, @ TaKkKe 13-3a JBIDKEHIS C NEPEMEHHON CKOPOCTLIO (PasroHbI, TOPMOXeEHUs!), 6o npu AByke-
HIM Ha NoBOpOTaX W T. M. [03TOMy, 4TOObI YMEHBLUWTE €r0 U3HOC, NOBEPXHOCTb OMOPHOI NIUTbI 1
LLIAPHYIP OMOPHO-CLIEMHOTO YCTPOICTBA AOIDKHbI ObITb MOCTOSHHO XOPOLLIO CMa3aHb!.

40. [2] 3aHoc Konéc nomynpuLiena MOXeT NPOV30NTY M3-3a WX BIIOKVPOBKY Mpu TOpMOXeHW. 103
TOMY, A1 MPEKPALLIEHISt 3aHOCA, BOLWTENb, B MEpPBYI0 04epeab, AOIDKEH NPekpaTiTb TOPMOXe-
Hte, @ YToBbI BbIPOBHSTH COCTB, AOMBKEH MTABHO YBEMYMTL NOAAYY TOMNMBA, TO ECTb HE3Ha V-
TeNbHO YBEMWYUTL CKOPOCTb M CHOBA HaXaTb Ha Nefanb TopMo3a. YBENYeHIe Yeunus Ha Top-
MO3HyI0 Nefianb, Tem BGonee peskoe yBenn4eHie Ny BOHMKHOBEHUM 3aHOCA MOXET TONBKO YCy-
ryouTs cuTyaumto.

41, [3] MockonbKy 3cpdeKTMBHOCTL TOPMO3HOIA CUCTEMbI MPYEHOTO COCTaBa TPAHCTIOPTHBIX
CPEACTB 3HAUTENBHO HIDKeE, YeM Y OPOXHEr0 COCTaBa, A TOro, YTOBbI OCTAHOBUTbL COCTaB, COB-
niofast Mepbl 6e30MacHoCT, ero BouTeNb [OMKEH PaccyUTaTb MOMEHT Hayaria TOPMOXEHS
(paccTosHIe 40 MPENSITCTBIS) 1 MHTEHCUBHOCTb TOPMOKEHNS.

42. [4] CxnagblBaHye CoureHEHHOro cocTaBa TPaHCTOPTHbIX CPEACTB Hanbornee BEpOSITHO, ECIN B
MOMHOCTLIO 3arPYXEHHOM MoMyrpuLiene rpy3 CMELLEH K 3aaHeli YacTv Ky3oBa. 3TO MOXET Mpo-
V130/TV BCIIEACTBIE Pasrpy3ku 3a[HEro MocTa Tsiraua. [1py HTEHCBHOM TOPMOXEHII COCTaBa Ha
Mpoe3)elt YacTu CO CHIPKEHHBIM KOIHMLMEHTOM CLIEMNEHNS LLUWH C AOPOTON, 3aHue konéca Ts-
raya MOryT «COpBaTLCS» B 3aHOC, YTO, B CBOKO O4EPE/b, MOXET CNPOBOLIMPOBATb 3aHOC KOMEC No-
nynpuLena ¢ nocregytoLLyVM CKNaabIBaHVeM COCTaBa.

43. [4] MprumHamn HeyCTOMYMBOTO ABVBKEHWS MpuLiena (MoMympuLena) cocTaea TPaHCMOPTHBIX
CPEACTB SBNAIOTCA HEAOCTATONHOE [1ABMNEHHE BO3AYXa B LUMHAX, UX HEPABHOMEPHBIM M3HOC, Wi
NPEeBbILLAOLLMIA A0NYCTUMbIE 3HAYEHIA M3HOC CLIENHOTO YCTPOMCTBA CEAENbHOM TAraya nubo xo-
A0BOA 4aCTU NPULIENa, & TaIoKe HeNpaBUbHOE pacrpeeneHie pysa B ero kysoee. Crienosatens-
Ho, 4TOObI M3bEexaTh JOPOXHO-TPAHCNIOPTHONO NPOMCLUIECTBYA, MEPEZ TEM Kak OTTPaBHTLCA B peilc
BOAMTENb [OMKeH yOenuTLECA B NPaBUMBHOCTY Pa3MELLEHIA U KperneHus rpy3a, NPOBepuTL Coc-
TOSHIE LUMH W AABMNEHWE BO3AYXa B HUX, & BO BPEMS ABIDKEHUS NOCTOSHHO CrieayTh 3a COCTOS-
H1eM cefensHO-CLIENHOND YCTPOIACTBA W X0A0BOi HacTi npkLena. Mpu NosBNeH NOAEPVBaHIIA
UK YBOZA MpuLena (nonyrnpyuena) BOAWTENb AOITKEH HE3aMEANMTENBHO MPUHSTS MepsI Mo Bbi-
ABMEHVIO W YCTPaHEHIIO BO3HUKLLIX HEVCTIDABHOCTEN.

44, [4] CoenvHerve ceaerbHoro Tsraua ¢ nonyrpiLiernom Tpebyet ot BopuTens cobripeHns or-
penenéHHoro nopsiaka AeicTeniA. Mepen cLenkoi HeobXoaUMo NPOBEPVTL HAXOAMTCS N OMOPHOE
YCTPOICTBO NOMyMpULIENa Ha OAHOM YPOBHE C OMOPHBIM YCTPOCTEOM Tsraka Wik Hibke 3Toro
OMOPHOTO YCTPOICTBA, HO He Bonee yem Ha 100 MM 1, npu HeoBXxoaMmocTw, oTperynvpoBaTe. [Noc-
fe 3TOFO CHSATL € MPEAOXPAHUTENS ABTOCLIENKY OMOPHOMO YCTPOWCTBA Tsraya. 3atem BoauTeNb
nofaéT TAra4 3agHAM XOA4O0M Ha Marnol CKOpOCTW /10 Tex Nop, Noka LUKBOPeHs Momyrpulena He
BOMAET B 3aMOK CLIENHOO YCTPOIACTBA Tsraya A0 Yropa W, TOMbKO TOTaa, COSAVHSIET TOPMO3HbIE
LuraHmM W anekTpu4eckue kabenu. HecobnioagHue ykasaHHoi NocreaoBaTenbHOCTH MpK ocyLLec-
TENEHUM COBOMHEHWS Tsra4a C NOMyNpyLIENIoM MOXET CO3AaTL TPYAHOCTU W J2Ke MOMET BbiTh
TPABMUPOBaH BOMTENb.

45. [3] MaHéBpeHHOCTL CocTaBa TPAHCOPTHBIX CPEACTB 3HAYUTENEHO XK, YeM MaHEBPEHHOCTE
0AVHO4HOro aBToMoBUNA. [py ABIKEHWM COCTABA Ha MOBOPOTE KOMECa TAraYa W npuuena (nonyrpu-
Liena) crieaytoT no TPAEKTOPUAM C PA3NMHHBIMKM PAaNYCaMA OTHOCUTENSHO LIEHTPa rogopoTa. Paau-
yC TPAEKTOPIA ABIDKEHIA NPULIENa (MOMyNpuLIena) HaMHOMe MeHbLLE, CMENOBATENEHO MPULEN cve-
LUAETCH K LIBHTRY nosopoTa. [oaToMy Mpy [IBIKEHWM Ha 3aKDYTTIEHSX [I0POM BIEBO W1 MPW NIEBOM
MOBOPOTE 3a4aCTyH0 CYLLECTBYET OMaCHOCTL CTONKHOBEHIS CO BCTPEHHBIMM TPAHCTIOPTHBIMM CPEACT-
BaMW1, & MY ABVEKEHWIN Ha 33KDYTTIEHWSX 00U BIPABO M MPW NPaBOM NMOBOPOTE — OMACHOCTb Che3-
[ia B KHOBET Uri1 3ae301a Ha TpoTyap. Kpowme Toro, npi ABWKeHIA Ha NOBOPOTaX (0COBEHHO Ha NOBOPO-
TaX Marioro paamyca) W Ha 0porax co CKOMb3kVM MOKDBITWEM MPOE3KEN HaCTW, BOSHUKAET OMacHOCTb
3aH0Ca 11 OMpOKUAbIBaHIS cocTaBa. Mo3ToMy CKOpOCTL COCTaBa Mput ABVKEHUM Ha NOBOPOTaX Marioro
pazmyca orpkHa ObiTb 3HaMTENBHO MEHBLLE, YeM CKOPOCTb OAVHOMHOTO TPAHCMOPTHOMO CPEACTBa 1
BbINOMHATH OBOPOTHI CrIEAYET MaBHo, 6e3 PhIBKOB 11 6e3 peskyix NOBOPOTOB PYNEBONO KOreca.

46. [4] Mepen pacLienkoi Trada 1 nonynpuLiena, B NepBYH 04epenb, BKITKOHAKOT CTOSHONHbIN TOp-
MO3 COCTaBa U BbIBUratT CTOMKM OMOPHOO YCTPOCTBA MofyrpuLiena. 3aTem pasbeauHsIoT Top-
MO3HbIe LUMaHMM 1 3reKTpudeckvie kabenm v CHUMatoT C MpeaoXpaHUTeNst aBTOCLIENKy OMOpHO-
CLIEMHOrO YCTPOIACTBa Tsraya. HecobmntoaeHme ykasaHHOI NoCrenoBaTenbHOCTY pacLenky Tarada
11 TonyrpuLiena MOXeT MPYBECTY K TPaBMUPOBAHIIO BOAUTENS.

47. [4] Ecnv aHTMbrok1poBo4Has cuctema Topmo3os (ABC) MMeETCs TOMbKO Ha Tsrave, To Mpu uH-
TEHCVIBHOM TOPMOXEHI Ha MOKPOIA MPOe3xKeit YacTy, Konéca npuLena MoryT 3abrokvpoBaTsCs.
[lBvkeHvie ¢ 3a6MoK1POBaHHBIMI KONECaMI MPUBEAET K YBENMMYEHIIO TOPMO3HOTO MyTW COCTaBa
1nv K 3aHocy mpuLiena. YaepaHis TAroBO-CLIEMHOO YCTPOIICTBa COCTaBa B PACTSHYTOM COCTOS-
HUW B 3TUX CIyYasix He MPOM30MAET, NOCKONbKy 3PCHEKTMBHOCTb TOPMO3HOM CUCTEMbI MpULENa,
KoTopas He obopyaoeaHa ABC, HaMHOTO Hipke, YeM 3HPEKTIBHOCTL TOPMO3HON CUCTEMBI Tsraua,
kotopas obopynosaHa ABC.

48. [2] SchdheKTMBHOCTL MeXaHI3MOB MHEBMATVHECKOTO MPUBOZA TOPMO30B HaXoaUTCs B MPSIMON
3aBCHMOCTN OT paboyero AaeneHns B cucteme. MoaTomy, YTobbl MPeoTBPaTUTL TpOraHe ¢
MECTa U [IBVKEHIe COCTaBa TPAHCMOPTHbIX CPEACTB, B Crly4ae KorAa AABMEHNE B CUCTEME HIDKE
MPELMCaHHOTO, 3BYKOBOW CHTHAN (3yMMep) NpedynpexaaeT BOAVTENS O TOM, HTO OHO He COOTBET-
CTBYeT Hopme. CriefjoBaTernbHO, TPOraHe C MeCTa 1 [BIKEHHE 3arpeLLiaioTes A0 TeX Mop, Moka He
OyAeT ycTpaHeHa nMpu4vHa MoTepy AaBMneHs.

49. [4] B nokasaHHoW CATyaLy BOOUTENM COCTABOB TPAHCTOPTHbIX CPEACTB AOIDKHbI Y4UTbIBATL
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gustarea drumului, din cauza prezentei podului. Pe aceasta ingustare conducatorii pot intu-
itiv s& se deplaseze spre axa drumului, urmare la ce poate avea loc coliziunea tangentjala,
chiar daca latimea pariii carosabile este suficienta de a trece concomitent in sensuri opuse.
De aceea, doar reducand viteza si asigurand intervalul lateral necesar sau cedand trecerea
ansamblului care este mai aproape de pod conducatorii vor asigura trecerea in siguranta.
50. [1] Atat din punct de vedere a uzinei producatoare de vehicule ce tine de masa maxi-
ma autorizata, cat si din punct de vedere a sigurantei de deplasare, nu se admite depasi-
rea masei maxime autorizate a vehiculelor din ansamblu. Supraincarcarea ansamblului
de vehicule reduce eficienta sistemului de franare a acestuia si, respectiv, conduce la
cresterea spatiului de franare. P. 86.

51. [3] Distragerea atentiei de la conducerea ansamblului de vehicule nu se admite nici
pentru un moment, deoarece in traficul actual fluxurile de transport de regula sunt foarte
intensive si viteza de deplasare este suficient de inalta, iar situatiile in aceste fluxuri se pot
schimba in fractiuni de secunda, in orice moment. Astfel, conducatorul ansamblului de
vehicule trebuie sa comande itinerarul de urmat Tnainte de a porni la drum sau dupa
intreruperea deplasérii la punctul de destinatie ori in locurile unde este permisa oprirea.
52. [3] Semnalul emis de buzerul dispozitivului de blocare a cabinei in timp ce ansamblul
de vehicule se afld in miscare, avertizeaza conducatorul ca acesta trebuie sa opreasca.
Dar, pentru a nu se produce bascularea cabinei, conducatorul trebuie imediat s& inceapa
reducerea lenta a vitezei si s& opreasca, pentru a clarifica cauza defectiunii dispozitivului
de blocare a cabinei.

53. [1] Pentru a nu provoca deplasarea brusca a lichidului in cisterna fara pereti disparti-
tori si a nu destabiliza deplasarea ansamblului de vehicule, conduc&torul trebuie s& opre-
asca franand lent, utilizand frana de serviciu.

54. [2] Pentru garantarea sigurantei de transportare marfurilor periculoase se impune o
periodicitate de efectuare a inspectiei tehnice a autovehiculelor utilizate la transportarea
acestor marfuri ce constituie 6 luni. Legea nr. 131-XVI Privind siguranta traficului ruti-
er,P.5a).

55. [2] Atunci cand ansamblul de vehicule este format dintr-un autovehicul tractor de sub-
categoria/categoria C1 sau C si 0 remorcad masa maxima autorizata a careia depaseste
750 kg, conducétorul acestui ansamblu trebuie s& posede dreptul de a conduce vehicule
de categoria C1E sau CE. Hotararea Guvernului nr. 181 din 23.03.2022, P. 6, subcate-
goria C1E, categoria CE.

56. [4] Conform Hotararii Guvernului nr. 181 din 23.03.2022, persoana care conduce un
ansamblu de vehicule format dintr-un vehicul tractor din categoria C si o remorca a carei
masa maximéa autorizata depaseste 750 kg, trebuie sa posede dreptul de a conduce vehi-
cule de categoria CE. Totodata, vehiculele care formeaza ansamblul, nu trebuie sé se
atinga cu obloanele la deplasarea pe drum cu denivelari, la efectuarea manevrelor de vi-
rare sau la schimbarea directiei de mers, adica tipul remorcii trebuie s& corespunda tipului
autovehiculului tractor. P. 79 1) b), Hotararea Guvernului nr. 181 din 23.03.2022, P. 6,
categoria CE.

57. [3] Conform Hotararii Guvernului nr. 181 din 23.03.2022, pentru a obtine dreptul de a
conduce vehicule de categoria CE, conducatorul trebuie sa posede dreptul de a conduce
vehicule de categoriile BC1/C. Hotararea Guvernului nr. 181 din 23.03.2022, P. 43.

58. [3] Conform Hotararii Guvernului nr. 181 din 23.03.2022, pentru a obtine dreptul de a
conduce vehicule de categoria C1E, conducatorul trebuie sa posede dreptul de a con-
duce vehicule de categoriile BC1. Hotararea Guvernului nr. 181 din 23.03.2022, P. 43.

59. [3] Conducatorul care poseda dreptul de a conduce vehicule de categoria BC1E poa-
te s& conduca ansamblul de vehicule format dintr-un vehicul tractor din categoria BC1 si o
remorca a carei masa maxima autorizata depageste 750 kg, dar nu depaseste masa pro-
prie a autotractorului, iar masa ansamblului nu depaseste 12000 kg. Hotérarea Guver-
nului nr. 181 din 23.03.2022, P. 6, subcategoria C1E.

60. [1] Pentru a obtine dreptul de a conduce vehicule de categoria C1E, persoana trebuie
se corespunda varstei de 18 ani. Hotararea Guvernului nr. 181 din 23.03.2022, P. 19,
(de 18 ani).

61. [4] Pentru a obtine dreptul de a conduce vehicule de categoria CE, persoana trebuie
se corespunda varstei de 21 de ani. Hotararea Guvernului nr. 181 din 23.03.2022, P.
19, (de 21 ani).

D1/D,F
1.[2] Vehicul de rutd — vehiculul de transport in comun (autobuz, troleibuz, tramvai), care
este destinat fransportarii persoanelor pe drumurile publice cu itinerar stabilit si cu stafii
semnalizate prin indicatoarele 5.6.1 "Statie pentru vehiculele de ruta", 5.6.2 "Pavilion de
asteptare a vehiculelor de rutd", 5.7 "Statie de tramvai". In plus, pentru a fi distincte de alte
vehicule acestea poarta placute cu numarul itinerarului. P. 7.

2. [3] Regulamentul impune cuplarea centurii de siguranta conducatorului in fimpul dep-
lasérii, atat in localitati cAt si in afara localitatior. n plus, in cazul in care autobuzul este
echipat cu centuri de siguranta pentru pasageri, conducatorul, inainte de a incepe depla-
sarea, frebuie sé se asigure daca pasagerii au cuplat centurile, cu exceptia celor persoa-
ne care detin certificat de scutire pe motiv medical grav. P. 11 b).

3. [1] Indicatorul 3.14 "Masa limitatd" interzice circulatia tuturor vehiculelor, inclusiv auto-
buzelor, precum si celor articulate, in cazul in care masa reala a acestora o depaseste pe
cea mentionatd pe indicator. Indicatorul 3.4 "Circulatie interzisa autocamioanelor” nu in-
terzice circulatia autobuzelor inclusiv celor articulate, indiferent de masa reala a acestora.
Nota explicativa la anexa nr. 3 (1ll. INDICATOARE DE INTERZICERE $I RESTRICTIE,
3.4,3.14).

4. [1] Indicatorul 2.5 "Prioritate pentru circulatia din sens opus" impune conducatorului sa
cedeze trecerea vehiculelor care vin din sens opus si se afla pe acest sector sau sunt in
apropierea lui. In situatia data, indicatorul 2.5 este insotit de panourile aditionale 6.6.2 si
6.6.4 "Tipul de vehicul", respectiv indicatorul 2.5 se refera autocamioanelor a caror masa
maxima autorizatd depaseste 3500 kg si autobuzelor a caror masa maxima autorizata

CYXeHVie IOpOrY M3-3a Harmimst MocTa. Ha STOM Cy)XeHi BOBWTENM MOTYT MHTYWTUBHO OTKIO-
HITBCS! K OCY [A0POTU, BCTIEACTBIE YETO MOXET NPOV30ITY KacaTeNbHOE CTONKHOBEHME, Aaxe ecrin
LUMPMHa MPOE3XeN YacTu [OCTaTodHa AN OHOBPEMEHHOTO BCTPEYHOrO pasbesda. Moatomy,
TOMBKO CHIMB CKOPOCTB M COXPaHUB HEODXOMMMBIi GOKOBOW MHTEPBAN UMW YCTYNB AOPOTY COC-
TaBy, KOTOPbI HAXOAMTCS BrvbKe K MOCTY, BoauTenv obecrneyat be3onacHoCTb pasbesaa.

50. [1] Kax, C TouKm 3peHnst MpeanpySTUS-M3rOTOBITENS TPAHCMOPTHBIX CPELCTB, YTO KacaeTes
Pa3peLLIEHHOI MaKCMarbHOW MacChl, Tak 1 C TOUKW 3peHust 6e30MacHOCTI ABVDKEHNS, He Jomycka-
€TCA NpeBbILLEHNE Pa3PeLLEHHON MaKCMarbHON Macchl TPAHCTIOPTHbIX CPEACTB, BXOASLLX B
cocTag. eperpy3 coctaBa TPaHCTOPTHbIX CPEACTB CHIDKAET SEKTMBHOCTL €ro TOPMO3HOI CIC-
TeMbl W, COOTBETCTBEHHO, BEAET K YBEMMHEHIIO TOPMO3Horo nyTu. 1. 86.

51. [3] OTBreYeHIe BHMAHVS OT YMPaBIEHWs COCTaBOM TPaHCTOPTHbIX CPEACTB He A0NycKaeTes
[Aaxe Ha MTHOBEHME, MOCKOIbKY B COBPEMEHHOM [OPOXHOM JBVKEHIN, TPAHCTIOPTHbIE NOTOKM, Kak
MPaBWIO, BECbMa VHTEHCUBHbI 11 CKOPOCTb JIBIDKEHNS AOCTATOHO BbICOKA, @ CUTyaLm B 3THX MO-
TOKaX MOTYT MEHSITECS B KaKfblii MOMEHT 3a J0nM CexyHzbl. CriefjoaTenbHO, BOAUTENb COCTaBa
TPAHCMIOPTHbIX CPEACTB AOIMKEH HAaCTpamBaTb MapLUPYT Neper Hauarnom ABVKEHs Uiv rocrne
MpeKpaLLIEeHVs ABVKEHNS B NYHKTE HasHaueHIst, NMbo B MECTax Iie paspelLieHa OCTaHoBKa.

52. [3] CurHan noaasaembIi 3yMMEpOM YCTPOCTBA 3arnvpaHms kabuHbl BO BpeMst ABVIKEHUS COC-
TaBa TPaHCMOPTHbIX CPECTB NMPedyNpexnaeT BOAUTENs O TOM, YTO OH AOIDKEH ocTaHoBUTLCS. Of-
Hako, 4Tobbl HE MPOM3OLLNO OMPOKABIBAHNS KabWHbI, BOAWTENb AOIKEH HEMEAMEHHO Ha4aTb
MNaBHOE CHWKEHVE CKOPOCTU W OCTAHOBUTBLCS, YTOBbI OMPENEnUTb MPU4MHY HEVCTIPaBHOCTY YCT-
POIACTBa 3anipaHys KabuHb!.

53. [1] Yrobbl He BbI3BaTL PE3KOTO MEPEMELLIEHNS XIAKOCTI B HEpa3nenéHHoN neperopoakamu
LCTEpHe 1 He AecTabnnvanpoBaTh [BIDKEHNE COCTaBA TPAHCTIOPTHbIX CPE/ACTB, BOAUTENb A0r-
KEH OCTaHOBUTLCS MPUMEHSIS NNaBHOE TOPMOXeEHE pabouiM TOPMO3OM.

54. [2] [ins obecneveHs be3onacHOCT NPy NepeBo3Ke OMacHbIX rPy30B YCTaHaBMMBAETCA Nepy-
OAMYHOCTb MPOBEAEHNS TEXHMYECKON WHCTIEKLWM ABTOTPAHCTIOPTHBIX CPECTB, WCTONb3yeMbIX
[AN19 NepeBO3KY TakvIX Y308, koTopas cocTasnseT 6 mecsiien. 3akoH Ne 131-XVI O 6esonacHoc-
TV [OpOoXHOTO ABWeHus, I1. 5 a).

55. [2] Ecrv cocTaB TpaHCTOpTHBIX CPELCTB CHOPMUPOBaH 13 BGyKCUPYHOLLIETO TPaHCTIOPTHOMO
cpencrea noaxareropun/kateropun C1 unn C v npuwiena, paspeLuéHHas MakcmarnbHasi Macca Ko-
TOPOro npeBbiLLiaeT 750 Kr, BOAWTENb 3TOr0 COCTaBa, A0IDKEH UMETb MPaBO Ha YrpaBreHve TpaHe-
nopTHbIMK cpeacTeamu kareropin C1E wm CE. MoctaHoBnenue Mpaeutensctea Ne 181 ot
23.03.2022, 1. 6, nogkareropus C1E, kateropus CE.

56. [4] B cootBeTcTBIM C [NocTarHoBnervem Mpasutenscraa Ne 181 ot 23.03.2022 nmuo, ynpaens-
foLLiee COCTaBOM TPaHCMOPTHBIX CPEACTB, COCTOSILLIETO 13 BYKCHPYHOLLIETrO TPAHCTIOPTHOTO CpeacTea
kateropu C v npuLiena, paspeLLéHHas MakcvMaribHas Macca KOToporo npesbiLiaeT 750 K, fomk-
HO MIMeTb MPaBO Ha YMpaBrieHIe TPAHCTIOPTHBIMY CpeacTBamy kateropuv CE. BvecTe ¢ Tem, TpaH-
CTOPTHbIE CPE/CTBA BXOSLLYE B COCTaB He AOMKHbI KacaThes Apyr Apyra 6opTamu Mpy ABIDKEHN
110 HEPOBHOII [JOpOre, Ha MOBOPOTAX WM MPY U3MEHEHI HANPaBNEHWS ABWXEHVS, TO €CTb TvM
npuLena JOMmKeH COOTBETCTBOBATL Ty Tarada. M. 79 1) b), MoctaHoBnexue MpaButenscTea
Ne 181 ot 23.03.2022, IN. 6, kateropus CE.

57. [3] B cootBetctBM C MocTaHoeneHwem Mpasutensctaa Ne 181 ot 23.03.2022, ans nomyye-
HIUs MpaBa Ha yrpaBrieHve COCTaBOM TPaHCMOpTHbIX cpeAcTs kateropun CE, BouTenb [omkeH
IMETb MPpaBo Ha YMpaBreHie TpaHCTopTHLIMM cpeacTBamm kareropuin BC1/C. MocTaHoBneHue
MpaeutenscTa Ne 181 o1 23.03.2022, M. 43.

58. [3] B cootsetctaim ¢ MoctaHoenenvem [MpasuTensctea Ne181 ot 23.03.2022, ans nomyye-
HUS! MpaBa Ha YrpaBreHye COCTaBOM TPAHCTIOPTHbIX CPeACTB kateropuv C1E, BoguTenb LOMKeH
MMeTb MPaBO Ha ynpaBrieHvie TPaHCMOPTHbIMKM cpeAcTBami kateropuii BC1. MocTaHoBneHue
MpaButenscTa Ne 181 ot 23.03.2022, M. 43.

59. [3] BoguTenb, UMetOLLiA MPaBO Ha YMPaBMeHe TPAHCTOPTHbIMIA CPEACTBaMM KaTeropui
BC1/E, MOXeT ynpaBrisTb COCTaBOM TPaHCTIOPTHBIX CPEACTB, COCTOALLIM 113 aBTOMOOUNS-TArava
kateropvm BC1 v npuLiena, paspeLUEHHasl MakcuManbHasi Macca KOToporo npesblLuaeT 750 kT, Ho
He MpeBblLLaeT COBCTBEHHYHO Maccy Tsira4a, a Macca coctasa He npesbiltaet 12000 kr. Mocra-
HoBneHue lMpaButenscrea Ne 181 ot 23.03.2022, IN. 6, nogkareropus C1E.

60. [1] [ins nonyyeris npasa Ha yrpaBreH1e TpaHCTopTHbIMK cpeacTBamm kateropun C1E BO3-
pacrT npeTexaeHTa JomkeH 6biTb He MeHee 18 neT. MoctaHoBneHue MpasutenbcTaa Ne 181 ot
23.03.2022, 1. 19, (18 ner).

61. [4] [ina nonyyeHns npaBa Ha ynpaerneHie TPaHCMOPTHBIMM cpencTBamm kateropun CE BO3-
pacT npeTeHzaeHTa JomkeH BbiTb He MeHee 21 roga. MocTaHoBneHue MpaButenbcTea Ne 181
0123.03.2022, 1. 19, (21 rop).

D1/D,F
1. [2] MapLupyTHoe TpaHCMOpTHOE CPEACTBO — 3TO TPAHCMOPTHOE CPEACTBO OBLLEro NoNb3osa-
HUsl (@BTOBYC, TpONNeiByc, Tpameal), NpeaHasHajYeHHoe Ans NepeBoaku Naccakmpos no obLuect-
BEHHbIM [IOpOraM Mo YCTAHOBMEHHOMY MAPLLPYTY, C OCTAHOBOUHBIMM MyHKTaMM, 0B03HAYEHHBIMM
3Hakamy 5.6.1 «OcTaHoBKa MapLLPYTHBIX TPAHCNOPTHBIX CPeAcTey, 5.6.2 «[aBunsoH ANA oxuaa-
HIA MapLLPYTHBIX TPAHCTIOPTHBIX CPeacTB», 5.7 «TpamBaiiHas ocTaHoekan. Kpome Toro, Ha atux
TPAHCTIOPTHbIX CPEACTBAX YCTaHABMMBAIOTCS Tabniuiu ¢ Homepom maplupyTa. M. 7.
2. [3] Boaurenk asTobyca 06s3aH npu [BIKEHIM ObITb MPUCTEMHYTLIM PeMHEM DE30MACHOCTI KaK
B Mpeaenax HacenéHHoro MyHKTa, Tak 1 BHe ero. Kpome Toro, ecrnu aBTobyc ocHaLLEH peMHaMM be-
30M1AaCHOCTY [N MaccaxvpoB, OH AOMKeH YOBOWTLCS, YTO BCE MacCaMpbl TaKKE MPUCTEMHYNA
PEMHY, 33 MCKTOMEHVIEM AL KOTOPbIE MMEIOT CBUAETENLCTRO, atoLLee NPaBO He NPUCTEMBaTL-
€51 M0 MeavLMHCKAM nokasaHusm. 1. 11 b).
3. [1] 3Hak 3.14 «OrpaHueHre Macch» 3anpeLLaeT [BIKEHINE BCEX TPAHCTOPTHbIX CPELCTB BKITO-
yas aBToOyChI, B TOM YMCIE U CONEHEHHbIE, B Cy4ae, eClv X dakTi4eckas macca bonbLue yka-
3aHHOM Ha 3HaKe. 3HaK 3.4 «[lBiKeHKe rPY30BbIX aBTOMOOKIEN 3anpeLLeHo» He 3arnpeLLaeT asu-
JKeHve aBTobyCOB, B TOM YMCME U COMMEHEHHBIX, HE3ABMCMMO OT MX thakTHeckoii Maccsl. Mosc-
HWTeNbHaA 3anucka K npunoxedno Ne 3 (Il SANPELLAIOLLME U OrPAHUYUBAIOLLIME
3HAKM, 3.4,3.14).
4. [1] 3Hak 2.5 «MpenMyLLECTBO BCTPEUHOTO ABVBKEHMSIY 0DSI3bIBAET BOAWTENS YCTYMUTL JOPOTY
BCTPEYHbIM TPaHCMIOPTHbIM CPESCTBAM, HAaXOMSLLWMCS Ha Y3KOM YHaCTKE Wriv MPOTUBOMOMNOKHOM
nogbesae K Hemy. B aHHOM criyuae mof 3Hakom 2.5 ycTaHoBMEHb! JONOMHUTENbHbIE Tabnki
6.6.2 1 6.6.4 «Bupa TPaHCTIOPTHOTO CPeACTBay, TakmM 06pa3oM 3Hak 2.5 OTHOCHTCS K IPY30BbIM aB-
TOMOGWINSIM C pa3peLLEHHON MakcvmaribHoi Maccolt Gonee 3500 KT v k aBTobycam ¢ paspeLLéH-
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depaseste 5000 kg. Astfel, aflandu-va la volanul autobuzului a carui masa maxima autori-
zata depaseste 5000 kg, trebuie sé& cedati trecerea tuturor vehiculelor care vin din sens
opus. Nota explicativa la anexa nr. 3 (Il. INDICATOARE DE PRIORITATE, 2.5, VI. INDI-
CATOARE DE INFORMARE SUPLIMENTARA /PANOURI ADITIONALE/, 6.6.2, 6.6.4).

5.[2] Pentru a nu crea obstacole vehiculelor de rutd, acestora, de regula, la sfarsitul itine-
rarului li se amenajeaza zona de intoarcere, care se semnalizeaza prin indicatorul 5.47
"Zona de Tntoarcere" insotit de panoul aditional 6.6.4 "Tipul de vehicul". Intoarcerea altor
vehicule in limitele acestei zone este interzisa. Nota explicativa la anexa nr. 3 (V. INDI-
CATOARE DE INFORMARE $I ORIENTARE, 5.47, V1. INDICATOARE DE INFORMA-
RE SUPLIMENTARA /PANOURI ADITIONALE!, 6.6.4, Particularititi de utilizare a pa-
nourilor adifionale).

6. [3] Indicatorul 3.7 "Circulatie interzisa ansamblurilor de vehicule" interzice circulatia
autocamioanelor si masinilor autopropulsate cu remorci de orice tip, precum si remorca-
rea autovehiculelor. Panoul aditional 6.5.2 "Directie de actiune", indicé c& indicatorul in-
stalat inaintea intersectiei isi résfrange actiunea asupra drumului ce urmeaza a fi traver-
sat. Aceasta restrictie asupra autobuzelor nu se rasfrange, astfel, in situatia din imagine,
conducatorului autobuzului, ce tracteaza o remorca, i se permite deplasarea in orice di-
rectie. Nota explicativa la anexa nr. 3 (lll. INDICATOARE DE INTERZICERE $I REST-
RICTIE, 3.7, VI. INDICATOARE DE INFORMARE SUPLIMENTARA /PANOURI ADITI-
ONALE/, 6.5.2, Particularitati de utilizare a panourilor aditionale).

7. [3] In situatia din imagine, deoarece masa maxima a autobuzului ce-l conduceti depa-
seste 5000 kg, veti ceda trecerea tuturor vehiculelor care vin din sens opus. Despre
aceasta va informeaza panoul 6.6.2 "Tipul de vehicul", care insoteste indicatorul 2.5 "Pri-
oritate pentru circulatia din sens opus". Nota explicativa la anexa nr. 3 (I INDICATOA-
RE DE PRIORITATE, 2.5, VI. INDICATOARE DE INFORMARE SUPLIMENTARA
/PANOURIADITIONALE/, 6.6.2, 6.6.4).

8. [2] In intersectii dirijarea circulatiei vehiculelor de ruté, care se deplaseaza pe benzi
special rezervate lor, poate fi efectuata separat de dirijarea circulatiei celorlalte vehicule,
prin semafoare speciale avand patru semnale luminoase de culoare alba aranjate in for-
ma literei "T". In situatia din imagine, functioneaza semnalul inferior concomitent cu cel
superior din stanga, astfel, autobuzului i se permite circulatia doar la stanga. Deoarece in
semafoarele amplasate deasupra celorlalte benzi este inclus semnalul rosu, autoturisme-
lor circulatia le este interzisa. P. 20 1) alineatul 1, P. 20 6) alineatul 1, P. 21.

9. [1] In intersecti dirijarea circulatiei vehiculelor de ruté, care se deplaseaza pe benzi
special rezervate lor, poate fi efectuata separat de dirijarea circulatiei celorlalte vehicule,
prin semafoare speciale avand patru semnale luminoase de culoare alba aranjate in for-
ma literei "T". In situatia din imagine, functioneaza semnalul inferior concomitent cu cel
superior din mijloc, astfel, autobuzului i se permite circulatia doar inainte. Semaforul amp-
lasat deasupra benzii pe care se afla autoturismul rosu fi permite deplasarea doar inainte,
iar celui galben semaforul amplasat deasupra benzii pe care se afla fi interzice deplasa-
rea. P. 20 1) alineatul 1, P. 20 3), 6), P. 21.

10. [3] In intersectji dirijarea circulatiei vehiculelor de rut, care se deplaseaz pe benzi
special rezervate lor, poate fi efectuata separat de dirijarea circulatiei celorlalte vehicule,
prin semafoare speciale avand patru semnale luminoase de culoare alba aranjate in for-
ma literei "T". In situatia din imagine, functioneaza numai semnalele superioare, astfel,
autobuzului circulatia fi este interzisa. Semaforul amplasat deasupra benzii pe care se af-
& autoturismul albastru ii permite deplasarea doar inainte, iar celui galben semaforul am-
plasat deasupra benzii pe care se afla ii permite deplasarea inainte sau la dreapta. P. 20
3), 6) alineatul 2, P. 21.

11. [1] In intersectii dirijarea circulatiei vehiculelor de ruté, care se deplaseaz pe benzi
special rezervate lor, poate fi efectuata separat de dirijarea circulatjei celorlalte vehicule,
prin semafoare speciale avand patru semnale luminoase de culoare alba aranjate in for-
ma literei "T". In situatia din imagine, functioneaza semnalul inferior concomitent cu cel
superior din mijloc, astfel, autobuzului i se permite circulatia doar fnainte. Semaforul am-
plasat deasupra benzii pe care se afla autoturismul galben i permite deplasarea inainte
sau la dreapta, iar celui albastru semaforul amplasat deasupra benzii pe care se afla fi in-
terzice trecerea. P. 20 1) alineatul 1, P. 20 3), 6), P. 21.

12. [3] In interseciji dirijarea circulatiei vehiculelor de ruté, care se deplaseaza pe benzi
special rezervate lor, poate fi efectuata separat de dirijarea circulatiei celorlalte vehicule,
prin semafoare speciale avand patru semnale luminoase de culoare alba aranjate in for-
ma literei "T". In situatia din imagine, functioneazé numai semnalele superioare, astfel,
autobuzului circulatia fi este interzisa. Semaforul amplasat deasupra benzii pe care se af-
la autoturismul galben ii permite deplasarea inainte sau la dreapta, iar celui verde sema-
forul amplasat deasupra benzii pe care se afla ii permite deplasarea la stanga sau in di-
rectie opusa. P. 20 3), 6) alineatul 2, P. 21.

13. [3] Pentru atentionarea altor participanti a trafic si pentru semnalizarea vehiculului de
ruta in cazul deplasarii in intampinarea fluxului principal de transport, conducatorul aces-
tuia, pe timp de zi, trebuie s& pun in functiune lumina de intélnire sau lumina de deplasa-
repetimpdezi.P.343)h).

14. [1] Conducatorii vehiculelor de ruta in cazul deplasarii in sensul opus circulatiei pe
banda special rezervata lor, trebuie s& puna in functjune pe timp de zi lumina de intalnire
sau lumina de deplasare pe timp de zi, pe parcursul intregului an. Aceasta este necesar
pentru atentionarea altor participantj la trafic. P. 34 3) h).

15. [2] Pentru atentionarea altor participanti la trafic si prevenirea oricérui pericol, condu-
catorul vehiculului semnalizat prin semnul distinctiv 5 "Copii", in cazul imbarcarii copiilor
in autobuz si debarcérii din acesta, trebuie s& puna in functiune avertizorul de avarie. P.
371)c).

16. [3] Pentru garantarea sigurantei de transportare a grupurilor de copii, conducatorii
autocarelor si autobuzelor trebuie sa-i atentioneze pe alti participanti la trafic prin semnali-
zarea vehiculelor in cauza, punand in functiune pe timp de zi lumina de intalnire sau Iu-

Hol MakcumansHoi maccon Bonee 5000 kr. CrienoBaTenbHo, Haxoasich 3a pyném aetobyca ¢ pas-
PeLLEHHO MakcumansbHoN Maccoit 6onee 5000 kr, Bbl JOMKHbI YCTYMMTL AOPOrY BCEM TpaHC-
MOPTHbIM CPEACTBAM, KOTOpbIE AABIDKYTCS CO BCTPEYHOTO Hanpasneris.. MosicHutenbHas 3anmc-
Ka k npunoxetmio Ne 3 (Il. 3HAKU MPUOPUTETA, 2.5, VI. 3HAKU JOMOSTHUTENLHOW WH-
®OPMALIAW [TABITUYKWI, 6.6.2, 6.6.4).

5. [2] Yrobbl He co3paBaTh MPEnsTCTBUN MapLLPyTHBIM TPAHCMIOPTHBLIM CPEACTBaM MY OCYLLIECT-
BIIEHVN Pa3BOPOTa, B OCHOBHOM Ha KOHEYHbIX OCTaHOBKaX, 1S HiX 0BopyayeTcs creLyianbHas
30Ha ANst BbINOMHEHMS 3TOTO MaHEBPa, KoTopasi 0603Ha4aeTcs 3HakoM 5.47 «3oHa Ans passopo-
Ta» C pasMeLLEHHOI Moz, HUM Tabrnudkoi 6.6.4 «Bup TpaHcnopTHoro cpencTeay. PasBopoT Apyrix
TPAHCMIOPTHbIX CPEACTB B Mpe/enax 3Toi 30Hb! 3anpeLuaetcs. MosicHuTenbHan 3anucka k npu-
noxeHuto Ne 3 (V. (HOOPMALIMUOHHO-YKA3ATENBHBIE 3HAKW, 5.47, VI. 3HAKW [IOMNON-
HUTENBHON UHOOPMALIMM [TABIUYKWI, 6.6.4, OcobeHHocTn NPUMEHEHUAI JOMOMNHU-
TenbHbIX Tabnnyex).

6. [3] 3Hak 3.7 «[lBvpreHue cocTaBOB TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB 3arpeLLEHO» 3aMpELLAET ABIDKEHVE
TPY30BbIX @BTOMOBINEN 11 CaMOXOAHbIX MaLLMH C MpuLienami mioboro T1na, a Takoke GyKCpoBKY
MeXaH4eCKVX TPaHCTOPTHbIX CPeacTs. PasmelLéHHas noa HUM Tabrindka 6.5.2 «HanpasneHue
[eliCTBUSI» YKa3bIBAET, YTO YCTAHOBMEHHIV Neper NepekPECTKOM 3HaK PaCpOCTpaHsET CBOE Aeii-
CTBME Ha nepecekaemyto opory. Ha aBTobychbI 310 3anpelLLervie He pacrpocTpaHseTes, Criefosa-
TeNbHO B CHTYaLWM, NOKa3aHHO Ha PUCYHKe, BOAUTENHO aBTobyca C MpLIENoM ABVKeHIe paspe-
LaeTcs B Ntobom HanpaeneHnm. MosichuTenbHan 3anucka k npunoxenuto Ne 3 (lll. BAMNPELLIA-
FOLLME M OrPAHUYUBAIOLLME 3HAKW, 3.7, VI. 3HAKW [IOMONHUTENBHON UHOOPMA-
LIMW ITABINYKWI, 6.5.2, OcobGeHHOCTY NpUMEHEHS AOMOMNHUTENbHBIX Tabnuyek).

7. [3] Mockorbky paspeLLéHHas MakcumarbHas Macca aBTobyca 3a pyném kotoporo Bbl Haxomw-
Tech npesbiwaet 5000 kr, Bbl AOmKHbI YCTYMNTL [AOPOTY BCEM TPaHCTIOPTHBIM CPEACTBAM, KOTO-
pble BWKYTCS CO BCTPEYHOro HarnpaereHus. 06 atom Bac uHdopmupyeT Tabnndka 6.6.2 «Bug
TPAHCTOPTHOTO CPEACTBAY, YCTAHOBIIEHHAS Moy, 3HakoM 2.5 «[TpenmyLLEeCTBO BCTPEYHOTO [BIDKE-
Hust». MosicHuTenbHas 3anucka k npunoxermtio Ne 3 (Il. 3HAKU MPUOPUTETA, 2.5, VI. 3HA-
K1 BOMONHUTENBHOW UHOOPMALIMW TABTIMYKW/, 6.6.2, 6.6.4).

8. [2] Ha nepexpécTkax peryrnmpoBaHie [BVKEHNS MAPLLPYTHBIX TPAHCTIOPTHbIX CPEACTB, ABVKY-
LLWXCA MO NPeaHa3Ha4eHHbIM 1S HIX MONI0CaM, MOXET OCYLLIECTBIATECS CrieLarbHbIMI CBETO-
¢hopamm C YeTbIpbMSs cUrHarnamm 6enoro LigeTa, pacrionoxeHHbIMM B Buae Bykebl «T», HesaBucu-
MO OT PeryrmpoBaHus [IBYKEHINS TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB MO ApyrvM norocam. B cuTyauwm, noka-
3aHHOI Ha PUCYHKE, HIDKHWIA CrHanM, BKITOYEHHBI OBHOBPEMEHHO C BEPXHWM NIEBbIM CUTHAIOM,
paspeLLaeT asTobyCy TONMLKO MOBOPOT Haneso. IMockombky B CBETOCOPaX, YCTaHOBMEHHbIX Haz
JpYTVIMI Moriocamu, BKTOYEH KPACHBIA CurHar, ABVPKEHE NETKoBbIM aBTOMOBIIAM 3anpeLLieHo.
M.20 1) a63au 1, M. 20 6) a63aw 1, . 21.

9. [1] Ha nepexpécTkax peryrmposaHite [BVKEHNS MAPLLPYTHBIX TPAHCTIOPTHbIX CPEACTB, ABVKY-
LUMXCS N0 MpeaHasHaYeHHbIM 1S HYX NOSIocaM, MOXET OCYLLECTBISTECS CrieLviarbHbIMM CBETO-
chopamm ¢ YeTbpbMs CUrHariamm 6enoro LigeTa, pacrionoxeHHbIMI B Buae bykebl « T, HesaBucu-
MO OT PeryrmpoBaHis [BIDKEHNS TPAHCTIOPTHbIX CPEACTB N0 ApYrM norocam. B cutyaLym, noka-
3aHHOM Ha PUCYHKE, HVKHWI CUTHaI, BKITKOYEHHbIN OHOBPEMEHHO C BEPXHIM CPEHIM CHHAITOM,
paspelLLaeT fiBIDKEHVE aBTOBYCY TOMBKO B MPpSMOM HarpagreHyn. CBETodhop, YCTaHOBMEHHIV Haf
MOMOCOM MO KOTOPOW [BVXKETCS KpaCHbI aBTOMOOWb, paspeLLaeT [ABIKeHUe ToMbko MpsMo, a
€BeTOhOp, YCTaHOBMEHHbIN Haj NOSIOCON Ha KOTOPON HaXOAUTCS KENTHIN, 3arpeLLaeT ABVDKEHE.
M.20 1) a63au 1, M1.20 3), 6), M. 21.

10. [3] Ha nepexpécTkax peryrvpoBaHme ABIDKEHUS MAPLLPYTHBIX TPAHCTIOPTHbIX CPELCTB, ABIDKY-
LLWXCA MO MpeaHa3Ha4eHHbIM 1S X OFI0CaM, MOXET OCYLLIECTBIATECS CrieLarbHbIMI CBETO-
chopamy C HeTbIPbMS CUrHaNamu 6enoro LiBeTa, pacrionoxeHHbIMY B iyae GykBbl «T», He3aBiCH-
MO OT PeryrmpoBaHus [IBYDKEHINS TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB Mo ApyrvM norocam. B cuTyauym, noka-
3aHHON Ha PUCYHKE, BKITOYEHbI TOMBKO BEPXHUE CUTHANbI, 3anpeLLiatoLLye ABWKeHVe aBTobyCy.
Caetochop, YCTaHOBMEHHbIN HAZ, NOMOCOI MO KOTOPOIA ABIKETCS CHUIA aBTOMOGUNL paspeLLaeT
[JBIDKEHIE TOMBKO MPSMO, & CBETOCOP, YCTAHOBMEHHB I Haj MOroCoii N0 KOTOPOIA ABVKETCS XEN-
Thllh, pa3peLLaeT ABKeHIe npsivo uni Hanpago. M. 20 3), 6) abaw 2, M. 21.

11. [1] Ha nepexpécTkax perym1poBaHie [BWXEHUS MapLUPYTHBIX TPaHCTIOPTHBIX CPELCTB, ABMXKY-
LLXCS N0 MpeaHasHaYeHHbIM A1 HIAX N0NocaM, MOXET OCYLLIECTBIIATLCS CrieLyianbHbIMI CBETOGO-
pamm € YeTbIPbMS CUHaaMy Beroro LIBeTa, pacrionokeHHbIMM B Buae OykBbl « T, HE3aBICHMO OT
PErynpOBaHIS [BVKEHVS TPaHCTOPTHbIX CPEACTB M0 ApyvM noriocam. B cutyaLym, nokasaHHow
Ha PUCYHKe, HIDKHIA CAHaN BKIIOYEHb I OHOBPEMEHHO C BEPXHVIM CPEHIM, pa3peLLiaeT ABVDKe-
Hve aBToBycy TombKo MpsiMo. CBETOGOP, YCTAHOBMEHHBII Hag, MOMIOCOI MO KOTOPOI ABVKETCS XEn-
Thilh aBTOMOOUIb paspelLaeT ABWKEHVe MPSIMO W HampaBo, @ CBETOdOp, YCTAHOBMEHHBIN Haf,
TOMOCOi Ha KOTOPOA HAXOAVWITCS CYHIA, 3anpeLLiaeT apvokenve. 1. 20 1) abzau 1, M. 20 3), 6), 1. 21.
12. [3] Ha nepexpécTkax perynmpoBaxiie ABVKEHS MapLUPYTHBIX TPAHCTIOPTHbIX CPECTB, ABVDKY-
LUMXCSA MO MPeAHa3HaYEHHbIM 1S HUX MOMIocaM, MOXET OCYLLECTBAATLCS CrieLyiarnbHbIMM CBETO-
chopamm ¢ YeTbIpbMs CurHarami 6eroro LUBeTa, pacriornoxeHHsIMN B Buae BykBbl « Ty, HE3aBUCUMO
OT PeryrnnpoBaHys [iBIDKEHINA TPAHCMIOPTHBIX CPE/CTB MO ApYMAM nofiocaM. B ciTyaLym, nokasax-
HOI1 Ha PVCYHKe, BKITOYEHbI TOMBKO BEPXHYE CUHaTTbI, 3anpeLLiatoLLyie iBIbkeHve aBTobycy. Cee-
T0(hOp, YCTAHOBMEHHB I Haf, MOMIOCOM MO KOTOPOI ABVKETCS XEMTbIA aBTOMOGWNb paspeLLiaeT ABn-
)KEHVe MPSIMO Wi HanpaBo, & CBETOOp, YCTAHOBNEHHbIA HaJ, MOMOCO MO KOTOPOIA ABWKETCS 3e-
NEHbIN, pa3peLLaeT ABIKEHWE HaneBo Wriv B 0GpaTHoM HanpagneHuu. M. 20 3), 6) a6zau 2, . 21.
13. [3] inst npuBneyeHnst BHUMaHS [pYruX yHaCTHUKOB ABIKEHUS 1 C LIEMbio 0603HaYeHNs aBU-
JKYLLIErocst MapLLPYTHOrO TPaHCMOPTHOTO CPEACTBA HABCTPeuy ObLLieMy MOTOKy TpaHCNopTa BOAW-
Tefb 3TOr0 TPAHCMOPTHOTO CPE/CTBA B AHEBHOE BPEMS [IOMKEH BKITKO4aTh DvikHI CBET chap un
xoposble orHu. 1. 34 3) h).

14. [1] BrivkHuin cBeT dap U Xo[oBble OrHM B JHEBHOE BPEMS AOMKHbI BKIKOYaTb BOAUTENN
MapLLPYTHbIX TPAHCTOPTHbIX CPEACTB, ABWKYLLMXCA MO CMELarnsHO BblAENEHHOM Mornoce HaBCT-
pevy obLLieMy MOTOKy TpAHCTIOPTa B TeYeHe BCero rofja. 310 HeobXoAMMO [if1st MPUBMEYEHINS BHY-
MaHvst APYTUX YHaCTHIKOB AOPOXKHOrO AgvikeHws. 1. 34 3) h).

15. [2] inst npviBneyerins BHUMaHS BOVTeNeil ApyriX TPAHCTOPTHbIX CPEACTB 1 MpeaoTBpalLLe-
HUS aBaPUIAHBIX CATYaLiA, BOAWTENb TPAHCTIOPTHOMO CpeacTBa, 0603HaYEHHOro OnoaHaBaTerb-
HbIM 3HakoM 5 «[leTw», JOIDKEH BKIHOYaTb aBapuiiHyK0 CUrHanM3aLyio Mpu nocagke AeTel B aB-
T0byC v Boicaake 13 Hero. 1. 37 1) ¢).

16. [3] Ons obecneyeHms 6e30macHoCTV Npu NEPEBO3Ke PN AETEl, BOAUTENN TypUCTUECKVX
aBTobycoB 1 aBTOOYCOB [AOMKHbI MPYBTIEKATL BHVAMAHIE APYAX YHACTHVIKOB ABWKEHVS MOCPE/C-
TBOM BKITO4EHIS HA 3TUX TPAHCTIOPTHBIX CPEACTBAX B HEBHOE BpeMs DrivkHero ceeTa dap um
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mina de deplasare pe timp de zi. P. 34 3) d).

17. [2] Chiar daca conducatorii de vehicule, in localitati, sunt obligati sa cedeze trecerea
vehiculelor de rutd, care incep deplasarea de la statia semnalizaté, conducatorii acestor
vehicule trebuie s ia in calcul situatia reala, adica, trebuie sa se asigure daca conduca-
torii altor vehicule ce se apropie de statie au posibilitatea de a le ceda trecerea. Prin urma-
re, conducatorul vehiculului de ruta din imagine, trebuie s& conecteze semnalizatorul de
directie, sa se asigure ca luii se cedeaza trecerea si, numai dupa aceasta, sa repund in
miscare vehiculul din statie. P. 39 4), P. 80 1) d).

18. [2] In situatja data conducatorul autobuzului porneste de la statia semnalizats, aflata
in afara localitéfji, de aceea el trebuie sé cedeze trecerea altor vehicule, deoarece inainte
de a incepe deplasarea conducatorul autobuzului trebuie sa se asigure ca aceasta ma-
nevra va fi executatd in siguranta si nu va crea obstacole pentru ceilalti participanti la tra-
fic.P.325),P.391).

19. [4] Ulterior virarii pe drumul cu banda rezervata vehiculelor de ruta deplasarea poate fi
efectuatd numai pe traiectoria D. Deplasarea pe alte traiectorii nu se permite. P. 40 2), b),
alineatul 2, Nota explicativa la anexa nr. 3 (V. INDICATOARE DE INFORMARE $I
ORIENTARE, 5.42.1), Nota explicativa la anexa nr. Ne 4 (. SEMNIFICATIA MARCA-
JELOR ORIZONTALE, C) Alte marcaje, 1.23).

20. [1] Autobuzelor, indiferent de clasa acestora, in localitati, pe drumurile cu trei si mai
multe benzi pe sens, li se permite deplasarea pe oricare din benzi. Regulamentul, in astfel
de situatii, impune restrictii doar vehiculelor lente si autocamioanelor cu masa maxima
autorizata care depaseste 3500 kg. P. 43 3) b), c).

21. [2] Pe drumurile semnalizate prin indicatorul 5.4 "Drum pentru automobile", intrucat
acestea, prin a lor constructie si amenajare, ofera conditii de transportare a pasagerilor la
un nivel inalt de sigurantd, viteza maxima admisibilé de deplasare pentru autobuzele alte-
le decat autocarele, cele interurbane si turistice, pe aceste drumuri, este de 90 km/h. P. 47
2)c).

22. [1] Deoarece drumurile din afara localittilor, care nu sunt semnalizate prin indicato-
rul 5.4 "Drum pentru automobile", nu ofera un nivel inalt de sigurantd, precum si amenaja-
rea autobuzelor suburbane nu garanteaza o siguranta inalta de transportare a pasageri-
lor la viteze mari, Regulamentul stabileste pentru aceste autobuze o vitezd maxima de
panala 70 km/h. P.47 2) c).

23. [2] Pentru garantarea sigurantei de transportare a pasagerilor, Regulamentul impune
restrictie de viteza maxima admisibila pentru autocare, autobuzele interurbane si turistice,
care, indiferent de categoria drumului din afara localitatii, trebuie sa nu depaseasca 90
km/h.P.47 2) b).

24. [3] Chiar daca prin Regulament pentru autocare, pe toate drumurile din afara localita-
tilor, limita maxima admisibila de viteza este de pana la 90 km/h, indicatorul 3.27 "Viteza
maxima limitata", interzice conducatorilor tuturor vehiculelor, inclusiv si conducatorului
acestui autocar, circulatia cu o viteza mai mare decat cea mentionatd pe indicator. P. 47 2)
b), Nota explicativa la anexa nr. 3 (Ill. INDICATOARE DE INTERZICERE $I RESTRIC-
TIE, 3.27).

25. [2] Conducatorul autobuzului, oprit fortuit pe trecerea la nivel cu calea ferata, trebuie
imediat sa efectueze debarcarea pasagerilor si sa ia masurile necesare pentru evacua-
rea acestora de pe trecere. Sunt obligati sa- ajute agentul de cale ferata, precum si alfj
conducatori de vehicule aflatj in apropierea trecerii. P. 67 1).

26. [3] Pentru a garanta informativitatea participantilor la trafic, conducatorilor li se interzi-
ce oprirea in locurile in care prin aceasta devine imposibila observarea mijloacelor de
semnalizare. P. 69 h).

27. [1] Pentru garantarea eficientei sistemului de franare si, prin aceasta, sigurantei de
deplasare a autobuzului, Regulamentul impune restrictii in privinta masei maxime autori-
zate a remorcii pentru bagaje, tractate de acesta, care nu trebuie s& depaseasca 3000 kg.
P.782).

28. [1] Prin Regulament se stabileste cd, in cazul in care remorcarea se efectueaza prin
intermediul cuplajului rigid, se interzice transportarea pasagerilor in autobuzul remorcat.
Totodata prezenta pasagerilor in autobuzul care remorcheaza nu este interzisa. P. 77 1).
29. [1] Prin Regulament se stabileste c&, in cazul in care remorcarea se efectueaza prin in-
termediul unei legéturi flexibile, se interzice transportarea pasagerilor in autobuzul remor-
cat. Totodata prezenta pasagerilor in autobuzul care remorcheaza nu este interzisa. P. 77 1).
30. [3] Pe autostrada oprirea in afara locurilor special amenajate si semnalizate este in-
terzisa. Dar, in caz de oprire fortuitd conducatorul autobuzului poate folosi banda aflata
dupa marginea partii carosabile. Nota explicativa la anexa nr. 4 (1. SEMNIFICATIA
MARCAJELOR ORIZONTALE, A. Marcaje longitudinale, 1.2 a), Comportamentul
participantilor la trafic, alineatul 3).

31. [3] Autovehiculul destinat instruirii in conducere, in cazul deplasarii pe drumurile pub-
lice, prezinta pericol pentru alti participanti la trafic. Conform Regulamentului, autobuzul
destinat instruirii, trebuie sa fie echipat cu oglinda retrovizoare pentru instructor, cu o ca-
seté de forma triunghiulara cu lumina albd, avand conturul de culoare rosie si inscriptia
"$" de culoare neagra, cu comanda dubla cel putin asupra ambreiajului si frénei. In plus,
acest autobuz, din cauza gabaritelor lui mari, trebuie sa fie semnalizat suplimentar prin
semnul distinctiv "Scoald", care se instaleaza in fata si in spatele lui. In cazul deplasarii pe
timp de zila acesta trebuie pusa in functiune lumina de intélnire sau lumina de deplasare
pe timp de zi. P. 34 3) b), P. 36, alineatul 2, P. 108 4).

32.[3] Pentru a garanta siguranta, prin Regulament se interzice transportarea persoanelor,
numarul carora depaseste numarul de locuri prevazute prin caracteristica tehnica a vehicu-
lului, iar conducatorilor de autocare si autobuze, pe langa aceasta, li se interzice i trans-
portarea copiilor in varsta de pana la 12 ani pe bancheta din fatd din dreapta. P. 83 a), d).
33. [3] Datorita faptului ca, talia copiilor in varsta de pana la 12 ani, in mare masura, este
de asa natura incat nu pot fi retinuti de centura de siguranta, in caz de impact, transporta-
rea acestora pe bancheta din fata este interzisd, chiar daca sunt tinuti in brate de persoa-
ne adulte. P. 83 d).

34. [4] Pentru a nu distrage atentia de la conducerea vehiculului si, prin aceasta, a nu pe-

xonoBbIx orHeit. 1. 34 3) d).

17. [2] HecmoTpst Ha To, 4TO B HacenéHHbIx nyHkTax Mpasuna 06si3bIBatoT BoaMTENed ycTynaTb
J0pOry MapLLPYTHbIM TPAHCMOPTHBLIM CPEACTBAM, HAUMHAIOLLIAM ABVKEHE OT 0003HaYEHHOI OC-
TaHOBKY, BOAWTEN 3TUX TPAHCMIOPTHBIX CPEACTB [AOMKHbI Y4UTHIBATb peartbHyto 0BCTaHOBKY, TO
€CTb yOemuTLCs, UTO BOAUTENM JpYMUX, MPUBMIDKAIOLLMXCS K OCTAHOBKE TPAHCTIOPTHbIX CPEACTB,
MEIOT BO3MOXHOCTb YCTYNTB M Aiopory. CrieaosaTensHo, B AaHHOI CUTyaLy, BOAUTEN b MapLL-
PYTHOO TPAHCTIOPTHOIO CPE/ACTBA AAOIMKEH BKIKOYMTL YKa3aTeNb 13MEHEHS HarpaBIieHs [BIDKe-
HIs, yBeauTbCs B TOM, YTO €My YCTyMatoT A0pOry W, TOrbkO MOCrie 3TOrO, HayaTb [BIDKEHNE OT
0603Ha4eHHol ocTaHoekw. 1. 39 4), 1. 80 1) d).

18. [2] B maHHOM cryyae BoauTeNb aBTobyca HAYMHAET [BUKEHUE OT 0003HAYEHHOI OCTaHOBKY
BHE HACeNEHHOO MyHKTa, CrieoBaTENbHO OH AOIDKEH YCTYMUTbL AOPOTY APYTMM TPaHCTIOPTHBIM
CPeCTBaM, MOCKONbKY Mepen Havarom ABVKEHNs BopuTeNb aBTobyca AoMmKeH ybenuTses, Yto
3T0T MaHEBp Oy/eT 6e30nacHbIM 1 He CO3AACT NPENSTCTBUIA APYTAM YHACTHKAM [AOPOXHOTO ABY-
xehus. P. 325), P. 39 1).

19. [4] Mocne noBopoTa Ha AOPOTY C NOMOCOA A4S MApLUPYTHBIX TPAHCTIOPTHbIX CPEACTB ABVDKE-
Hite MOXHO MPOJOMKWTL TOMBKO M0 TpaexTopuy D. [BIbKeHe No [pyrvM TPaekTopusM He paspe-
waertes. 1. 40 2), b), ab3au 2, MosicHuTenbHas 3anucka k npunoxenuto Ne 3 (V. AHOOPMA-
LIMOHHO-YKA3ATENbHbIE 3HAKW, 5.42.1), MosicHuTenbHas 3anucka k npunoxeHuto Ne 4
(1. 3HAYEHWSA FOPU3OHTAITbHON PA3METKM, C) pyras pasveTka, 1.23).

20. [1] B HacenéHHbIX MyHKTax Ha Joporax ¢ Tpems 1 onee nonocamu s ABDKEHIS B AaHHOM
HanpasreHuy, aBTobycam, HE3aBUCYMO OT WX Kracca, paspeLLaeTcs ABvkeHve no Nioboit 13 no-
noc. B aHanom4HbIx cuTyaLysix Mpasura ycTaHaBMMBAIOT OrPaHIHEHis TOMBKO i1 TUXOXOAHBIX
TPAHCTIOPTHbIX CPEACTB 11 IPY30BbIX aBTOMOOMIEN C paspeLLEHHON MaKCMarsHoi Maccoi bonee
3500 kr. .43 3) b), c).

21. [2] Mockorbky Aopor, 0603Ha4eHHble 3HakoM 5.4 «[Jopora 4ns aBToMobureit», 0ByCTpoeHb! 1
0bopynoBaHb! TakM 06pa3oM, YTO MPEAOCTABNAKT BbICOKUIA YPOBEHb Ge30macHoCTH Mpu nepe-
BO3KE MaccaxvIpoB, [OMyCTAMAsH MakcvMansHasi CKopocTb aBTOOYCOB, WHbIX, YeM MEXZyropos-
Hble, 3KCKYPCUOHHbIE 1 TYPUCTUYECKHE, Ha 3TWX Aoporax ycTaHasmnveaeTcs B npedenax 90 kv/y. M.
472)c).

22. [1] MNockorbky Aoporv, KOTOpble He 0B03HaqeHb! 3HakoM 5.4 «[lopora Ans asTomobuneity, He
MPELOCTaBMSHOT BbICOKOTO YPOBHS 6€30MacHOCTY NPy MepPeBO3Ke NaccaxvipoB, a asTobychl, Npef-
HasHa4eHHble A1 NPUropofHOro COOBLLIHIS He OTBeYatoT TpeboBaHNsM BesonacHoCTV, Ans [sy-
YKEHVS C BICOKO CKOPOCTLIO, MpaBiAna yCTaHaBMMBAIOT MaKCMAITbHYHO CKOPOCTb AT TakiX aBTo-
Bycos B npenenax 70 k. M. 47 2) c).

23.[2] inst obecneveHust 6e30macHoCTV Npy NepeBo3Ke NaccaxvipoB, [pasiina orpaHu4mBaioT [0
MyCTUMYI0 MaKCUMaIbHYH CKOPOCTb A1 MEXAYropoaHbIX, KCKYPCHOHHBIX 11 TYPUCTUHECKUXCKIX
aBTODYCOB, KOTOpAS, HE3ABYCHMO OT KaTeropu 0OV BHE HACENEHHOTO NyHKTa, He OIKHa Mpe-
Bbiwatb 90 kv, 1. 47 2) b).

24, [3] HecmoTpst Ha To, uTo MpaBuna ycTaHaBNMBAKOT AN MEXYropoaHbIX aBToDYCOB Ha 0po-
rax BHE HaCenéHHbIX MyHKTOB AOMYCTUMbIN MakcumanbHbIv mpeden ckopoctn Ao 90 kMM, 3Hak
3.27 «OrpaHueHe MaKkCMarbHOM CKOPOCTWY 3anpeluaeT BOAWTENAM BCEX TPaHCTOPTHbIX
CPE/iCTB, B TOM HVCIIE M BOAUTENIO [JaHHOTO MEXIYropopHOro asTobyca npeBbILLaTh CKOPOCTb, Of-
paHW4eHHyto ykasaHHbIM 3HakoM. M. 47 2) b), MosicHuTenbHas 3anmcka k npunoxeHuto Ne 3 (1ll.
SAMPELLALLME N OrPAHUHMBAIOLLIME 3HAKMW, 3.27).

25. [2] Mpv BbIHyKAEHHON OCTaHOBKe aBTobYca Ha JKerne3HOLOpOKHOM Nepeesne BoauTerb JoM-
YKEH HEMe/NeHHO BbICaAVTL NaccaXvIpoB 1 MPUHSATL HeoBXoaNMble MepbI K yAaneHuHo U 3a npe-
fenbl nepeeaa. Emy 0bsi3aHbl nomoraTb AEXypHBIA MO Nepeesny, a Takke BoauTenu [pymmx
TPaHCTIOPTHbIX CPELCTB, HaxoasLLwxcs Bbrman nepeesga. M. 67 1).

26. [3] [ins obecneyeHmst HeobXoaMMOii MHGOPMUPOBAHHOCT YHACTHIKOB [OPOXHOTO [IBIDKEHNS,
BOAVTENSM 3aMpeLLaeTcs OCTaHOBKa B MeCTax, Ifie OCTaHOBYBLUEECS TPAHCMOPTHOE CPEACTBO
3aropaxvIBaeT Cpe/icTBa A0POKHON curHanmaaLym. 1. 69 h).

27. [1] st Toro, 4Tobbl rapaHTVpoBaTh 3HhEKTUBHOCTL TOPMO3HOIA CHCTEMbI, M TEM CaMbiM 0bec-
neuTb Be3onacHoCTb [iBIKeHNs aBTobyca, MpaBunamy YCTaHOBMEHO OrpaHU4eHVe Mo paspe-
LUEHHOI MaKcvMarTbHoi Macce Bykcvpyemoro npuLiena, kotopas He AormkHa npesbituats 3000 kr.
N.782).

28. [1] NMpaswna ycTaHaBmvBaLoT, YTO NMpy ByKCVPOBKE NOCPESCTBOM XECTKON CLIEMKM 3anpelLaeT-
€S NepeBo3uTb Niofei B Bykcrpyemom asTobyce. MMpyn 3ToM HaxoxaeHve noaei B GykevpytoLem
aBTobyce He 3anpetuaetcs. 1. 77 1).

29. [1] NMpaswna ycTaHaBmMBaLOT, YTO My GyKCUPOBKE NOCPEACTBOM MMOKOI CLIEMKY 3arpeLLaeTcs
nepeBo3nTb Niodelt B Bykcupyemom astobyce. Mpu 3ToM HaxoxaeHuwe mogen B BykevpyioLem
aBTobyce He 3anpetuaetcs. 1. 77 1).

30. [3] Ha aBTomarucTpansix ocTaHoBKa BHE CrieLarnbHO 06yCTPOEHHbIX 1 0B03HAYEHHBIX MECT
3anpetLieHa. OnHaKo, npu BbIHYKAEHHON OCTaHOBKe BOAWTENb aBToByCa MOXET CTOMb30BaTb No-
110CY, PACronoXeHHyI0 3a BHELLHM KpaeM npoe3xeit YacTi. MosicHuTenbHas 3anmcka K npuno-
ennio Ne 4 (1. 3HAYEHUA FOPU3OHTAJTEHON PASMETKM, A. MpoponiHas pasmeTka, 1.2
a), [eficTBMS y4aCTHUKOB [AOPOXHOTO ABVOKEHUS, aG3aLl 3).

31. [3] YuebHoe TpaHCrOpTHOE CPEACTBO Mpy ABVDKEHWM MO OBLLIECTBEHHBIM [0POraM MpencTas-
NI9ET OMacHoCTb ANS APYTVIX YHaCTHUKOB ABIDKeHWs. B cootBeTcTBuM ¢ [Mpasunamu, asTobyc,
npeaHasHaueHHbIiA 115 0By4eHIst BOXTEHMHO, AOMKeH BbITb 060pYA0BaH 3epKariomM 3aaHero Biufa
ANS VHCTPYKTOPA, KacceToit B hopMe TpeyrorbHIKa ¢ BerbIM CBETOM, C KaiiMOii KpacHoro LipeTa 1
HAAMMCHHO «$» YEPHOTO LIBETA, IBOVHBIM YPaBEHVEM MO MeHbLLEN Mepe Ha MPYBOL CLIEMIEHS
11 Topmo3a. Kpome Toro, Takoit aBTobyc, us-3a ero 6onbLumx rabapuTos, JOmKeH bbb 0603Ha4eH
[JOMONHUTENBHO OMO3HABATENbHbIM 3HAKOM «Y4eBHOE TPaHCTIOPTHOE CPECTBOY, KOTOPbLIA YCTa-
HaBNMBAETCS Criepeav 1 c3aam. B iHeBHOE Bpemst Ha HEM [I0MKeH BbITb BKMIOYEH BrvmkHUIA ceeT
hap vnm BKIoYeHs! AHEBHbIe XofoBble orHu. 1. 34 3) b), . 36, a6zau 2, 1. 108 4).

32. [3] B uensix obecriederns 6esonacHocTy, MpaBuna 3anpeLLaroT NepeBo3nTb MKAEH, YKCTO Ko-
TOPbIX MPEBBILLAET KOMMYECTBO MECT, MPEAYCMOTPEHHbIX TEXHUHECKOI XapaKTEpUCTUKON TPaHC-
MOPTHOTO CPELCTBa, @ BOAWTENSM MeXYropofiHbIX aBTobyCOB 1 aBTObYCOB, KPOME TOro, 3anpe-
LLiaeTCs NepeBo3VTL eTel B BodpacTe 0 12 neT Ha npasoM nepeaHeM cvpetse. 1. 83 a), d).

33. [3] MpuH1mas Bo BHMaHWe, 4TO, B abCOMOTHOM BOMbLUMHCTBE CryuaeB, PoCT feTell He Aoc-
TVnuux 12 NeTHero BospacTa He MO3BONIAET YAEPXVIBaTh VX PEMHEM 6e30MacHoCTI B Criyyae Ha-
€3/1a Ha NPensITCTBIE, NEPEBO3NTL IETEN Ha NepeaHeM cveHbe MaroMecTHoro aBTobyca amnpe-
LiaeTes, Aae Ha pykax y B3pocrbix. 1. 83 d).

34, [4] Yrobbl He OTBMEKATb BHUMAHWE BOQWTENS OT YrpaBeHNs TPaHCMOPTHBIM CPEACTBOM W,
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riclita siguranta traficului, conducatorului vehiculului de ruté categoric i se interzice sa po-
arte discutii cu alte persoane, s& permita accesul acestora in cabind, precum si sa con-
sume alimente, bauturi sau sa fumeze, iar pentru a nu stanjeni circulatia, acestuia fi este
interzis sa circule cu viteza redusa fara motiv intemeiat. P. 50 ¢), P. 80 3).

35. [1] Copiii prin natura lor, se caracterizeaza a fi vioi si plini de energie, adica, neastam-
parati. Prin urmare, pentru a se garanta siguranta de transportare, acestia trebuie in per-
manenta sé fie supravegheati cel putin de o persoand adulté, aflaté in salonul autocarului
sau autobuzului, iar aceste vehicule trebuie sa fie semnalizate in faté si in spate cu sem-
nul distinctiv 5 "Copii". P. 82 2).

36. [3] Pentru garantarea sigurantei traficului rutier, portbagajul, instalat deasupra vehicu-
lului destinat transportului de persoane, trebuie s& corespunda tuturor cerintelor tehnice,
adica, sa fie recunoscut oficial, altfel zis sa fie omologat. P. 92.

37. [3] Pentru a evita traumatizarea pasagerilor, in timpul manevrarilor si franarilor bruste
impuse de situatiile rutiere, bagajele trebuie plasate in portbagajul autobuzului, iar cele de
mana pe rafturile destinate acestui scop.

38. [4] Pentru a stinge rapid, in caz de iscare a incendiului, un stingator trebuie sa fie la in-
demana conducatorului, adica unul trebuie s fie in cabina acestuia, iar al doilea in salo-
nul pasagerilor. Conducatorul va explica unuia din pasageri modul de folosire a stingato-
rului si fmpreuna vor stinge incendiul. P. 122 6) j), alineatul 1.

39. [1] In cazul stationérii autobuzului, a carui masa maximé autorizati depéseste 5000
kg, pe un sector de drum cu declivitate, pe langa imobilizarea acestuia cu fréna de statio-
nare si prin includerea unei trepte inferioare in cutia de viteze, pentru garantarea siguran-
tei conducatorul trebuie sa blocheze cel putin doua roti, folosind penele pentru asigurarea
stationarii. P. 122 6) j), alineatul 2. Nota explicativa la anexa nr. 3 (V. INDICATOARE
DE INFORMARE SUPLIMENTARA /PANOURI ADITIONALE/, 6.6.1-6.6.9 (6.6.4)).

40. [4] Pentru garantarea sigurantei de transportare a pasagerilor in autobuze, Regula-
mentul impune unele cerinte fata de starea pneurilor acestora. In special, pentru asigura-
rea aderentei corespunzatoare a pneurilor cu calea si, prin aceasta, a unei stabilitati inalte
de deplasare, precum si pentru o franare eficientd, naltimea reziduala minima a profilului
benzii de rulare trebuie sa fie nu mai mica de 2 mm. P. 122 5) a).

41. [3] Nu este interzisa exploatarea autobuzelor in cazul in care la rotile axei din spate a
acestora sunt montate pneuri cu profilul benzii de rulare resapat. P. 122 5) e), alineatul 3,
P. 122 5) ), P. 122 6) j), alineatul 2.

42. [3] Prin Regulament este stabilit ca autobuzele destinate circulatiei in traficul interna-
tional trebuie s fie echipate cu tahograf si acesta sa fie functionabil. P. 122 6) g).

43. [3] Pentru inregistrarea unor parametri si reglementarea regimului de lucru a echipa-
jelor autobuzelor, care transporta pasageri in traficul international si ridicarii sigurantei de
transportare a acestora, autobuzele in cauza obligatoriu trebuie sa fie echipate cu tahog-
raf. P.1226) g).

44, [3] Actele normative tehnice, precum si Regulamentul circulatiei rutiere, din motive de
garantare a sigurantei de transportare a pasagerilor, impun cerinte severe fata de starea
tehnica a autobuzelor. Autobuzele trebuie sa fie supuse inspectiei tehnice periodice la fie-
care 6 luni, iar ecusonul si raportul care confirma efectuarea acestei inspectii trebuie sa fie
cu termenul valabil. P. 121 b), P. 122 6) j), Art. 40 (5) a), Legea privind siguranta traficu-
lui rutier.

45. [3] Doar in lipsa cricului si a cablului de remorcare nu se interzice exploatarea auto-
buzelor. In toate celelalte cazuri exploatarea este interzisa. P. 122 6) j), alineatele 1 si 2.
46. [3] Inaltimea reziduala a profilului benzii de rulare a pneurilor fiind nu mai mica de 2
mm nu este o conditie de a interzice exploatarea autobuzului. In celelalte cazuri enume-
rate, exploatarea autobuzului este interzisa. P. 122 5) a), f), j).

47. [4] Pentru a nu periclita siguranta pasagerilor aflati in autobuzul, pe cale sé se rastoar-
ne, conducatorul acestuia trebuie s intreprinda masuri de evacuare imediata a pasageri-
lor din autobuz prin iesirile de urgenta (prin geamurile si trapele acoperisului autobuzului),
precum si s& ceara celor care nu au suferit, sa acorde ajutor celor traumatizati, persoane-
lor cu dizabilitati si copiilor, s& paraseasca autobuzul, respectand masurile de siguranta.
48. [4] Pentru garantarea sigurantei de transportare a pasagerilor (sigurantei de deplasa-
re), numéarul acestora nu trebuie sa depaseasca numarul de locuri prevazute prin carac-
teristica tehnica a vehiculului, iar masa reala a autobuzului (rezultata de la numarul de pa-
sageri si masa bagajelor acestora) si distribuirea acesteia pe axe nu trebuie sa depa-
seasca valorile stabilite prin caracteristica tehnica a vehiculului, adica nu trebuie sa depa-
seasca masa maxima autorizatd, precum si masa stabilita pe oricare din axele acestuia.
In cazul in care masa reald a autobuzului depaseste masa maxima autorizata a acestuia,
eficienta sistemului de franare se reduce, iar daca distribuirea masei pe oricare din axele
autobuzului nu corespunde cerintelor tehnice, deplasarea acestuia devine instabila, adi-
ca poate fi provocat derapajul sau chiar cauzata rasturnarea autobuzului.

49. [5] Autobuzele destinate transportului international, pentru garantarea sigurantei de
transportare a pasagerilor, sunt dotate cu tahograf care inregistreaza viteza de deplasare
si parcursul autobuzului, precum si regimul de lucru si odihna a conducatorilor.

50. [2] Pentru a evita surmenarea conducatorilor din cadrul echipajului autobuzului si
pentru a mentine o fiabilitate inalta a acestora, timpul de conducere zilnicé nu trebuie sa
depaseascd noud ore. Directiva PE si CE Nr. 2002/15/CE, Art. 4 (e) a).

51. [2] Pentru a evita surmenarea conducatorii autobuzelor destinate circulatiei in traficul
international si pentru a mentine o fiabilitate inalta a acestora, actele normative admit ex-
tinderea timpului de conducere zilnica pana la 10 ore, doar de doua ori pe saptaméana. Di-
rectiva PE si CE Nr. 2002/15/CE, Art. 4 (e) a).

52. [3] Forma oscilatorie a curbei vitezei inregistrate de tahograf, indica ca conducatorul
conduce autobuzul cu frecvente accelerari si franari, factori ce contribuie la cresterea exa-
gerata a consumului de combustibil, precum si aceasta modalitate de conducere a vehi-
culului pericliteaza siguranta traficului.

53. [1] Pentru a inlesni utilizarea tahografului de catre conducétorii de vehicule si lucrato-
rii organelor de control, la nivel international au fost adoptate anumite simboluri, care sunt
aplicate pe partea anterioara a tahografului. In cazul dat acest simbol semnificé timpul de

TeM caMbIM, He NOABEPraThb OMaCHOCTV APYTUX YHACTHUKOB JOPOXHONO [BIDKEHNS, BOOUTENTHO Map-
LLIPYTHOFO TPAHCTOPTHOTO CPEICTBA KATEropU4ECKY 3arPELLAETCS PAsroBapyBaTh C Naccaxupamy,
BIyCKaTb VX B kabHY, a Takoke NPUHVAMATb MWL, MATb U KypuTb. Kpome Toro, BOAWTEO MapLL-
PYTHOTO TPAHCMOPTHOTO CPEACTBA 3arpeLLaeTcs ABUraThes 6e3 HE0BXOAMMOCTY CO CTIMLLKOM Ma-
10/ CKOPOCTBIO, TEM CambIM co3fiaBast nomexvt fgvxeHnto. . 50 c), 1. 80 3).

35. [1] [leTw, no ceoeit npupozie, NOLBIDKHbI W MOMHbI 3Heprvu. Moatomy, Ans obecnieyerns 6e3o-
MacHOCTM NPV UX NEPEBO3Ke, OH AOIMKHbI HAXOAUTHCS NOZ, MOCTOSHHBIM HabrikoieHeM Mo MeHb-
LLUEi Mepe OfIHOrO B3POCTIONO, HAXOASLLIEroCs B ka4eCTBe COMPOBOXAIOLLETO B CANlOHe MEXIYro-
poaHoro asTobyca un aBToyca. Kpome Toro, Ha STUX TPaHCTIOPTHBIX CPEACTBAX, Criepenv 1 c3a-
v, AOrmKeH ObITb YCTAHOBMEH OMo3HaBaTenbHbIN 3Hak 5 «[etuy. 1. 82 2).

36. [3] [ina obecrieyerms BE30MacHOCTY [JOPOXHOTO ABVPKEHNS, DarakHuK, YCTaHOBMEHHbI Ha
KpbLLIE TPAHCMIOPTHOTO CPEACTBA, MpeaHasHaYEHHOTO Arist MepeBO3KM MOfEN, [JOMKeH COOTBETCT-
BOBATb BCEM TEXHWYECKVM TPEBOBaHMSIM, MHaYE FOBOPS, JOMKEH KOHCTPYKTVBHO COOTBETCTBOBATH
[aHHOMY TpaHcnopTHoMy cpeacTsy. M. 92.

37. [3] Yro0bl He [OMYCTUTb TPABMMPOBAHMSH NACCAXMPOB MPY MaHEBPYPOBAHISX W PE3KUX TOP-
MOXEHNSIX BbI3BaHHbIX OPOXHOI 0BCTaHOBKOM, Garax AOrmKeH ObiTb pasmeLLEH B GaraxHoM oT-
[LierneHin, a py|Hoit barask Ha nomkax, MpeaHasHaueHHbIX 4rs STON Lenm.

38. [4] YT0Bb! ObICTPO NMKBMAVPOBATL BO3rOpaHiLe, B Cy4ae ero BO3HUKHOBEHIS, OfMH OTHETYLLIM-
Terb OMKeH ObITb MO PYKOIA Y BOQWTENS, TO €CTb 3aKPEMNEH B ero kabuHe, a BTOPOW B nacca-
KVPCKOM caroHe. BoayTenb AormkeH 06bsICHUTS OQHOMY 13 MAcCaxvIpoB Mpasiria 06paLLeHis ¢
OTHETYLLMTENEM M COBMECTHO MPUCTYMITb K NkaiaaLmy Boropanus. 1. 122 6) j), ab3a 1.

39. [1] inst npenoTBpalLLIEHIs CAMONPOU3BOSBHOTO TPOraHNs! C MECTa, MU CTOSHKE Ha YKIOHE aB-
T06YyCa, C paspeLLEHHON MakcumaribHoi Maccoit Gonee 5000 Kr, Hapsily € UCMOMb30BaHWEM CTOs
HOYHOTO TOPMO3a W BKIKOYEHVIEM OJHOI U3 MOHIDKEHHbIX NepenaY, HeobXoaumo yCTaHoBITb Mo
MeHbLLE Mepe nog f1Ba koreca NpoTvBooTKaTHbIe yriopsl. M. 122 6) j), ab3au 2. MosicHuTenbHas
3anucka k npunoxeHuto Ne 3 (VI. 3HAKU JONONHUTENBLHON UHOOPMALIUW TABINY-
KW/, 6.6.1-6.6.9 (6.6.4)).

40. [4] ins obecneveHms be3onacHOCTV NepeBO3kV NaccaxvpoB B asTobycax Mpasurna npeabss-
TISOT HekoTOpble TPEBOBaHNS K COCTOSHIIO UX LUMH. B 4aCTHOCTY, [t Ka4ECTBEHHOTO CLIEMMEHNS
LUMH C [JOPOTO 1 BbICOKON YCTOMYMBOCTY MPW ABIDKEHINM, @ Takoke ANst S(HEeKTUBHOMO TOPMOXE-
HIsl, 0CTaTOMHas! BbICOTA PUCYHKA MPOTEKTOpA LLKH A0MkHa ObiTb He MeHee 2 M. 1. 122 5) a).

41. [3] He 3arpeLuaeTcs akcrnyatauyst agTobyCcoB Criv Ha WX 3aHeil 0CU YCTaHOBIEHb | LLUMHbI C
BOCCTaHOBeHHbIM npotektopom. 1. 122 5) e), ab3au 3, 1. 122 5) ), 1. 122 6) j), ab3ay 2.

42. [3] Mpasuriamm ycTaHaBMMBAETCS, YTO aBTODYCI, Y4acTByHOLLME B MEXIYHapPOLHOM [BIDKE-
HIW, [I0MKHbI BbITb OCHALLEHb! UCTpaBHbIM Taxorpachom. M. 122 6) g).

43. [3] [ins pervicTpaLm HEKOTOPbIX NApamMETPOB BVKEHNS U OCYLLIECTBNEHS KOHTPOMS Hag, pe-
KUMOM paboTbl 1 OTAbIXa SKvMaxeil aBTOOYCOB, YHACTBYIOLLVX B MEXYHAPOLHOM ABVKEHIN, 3TH
aBTOBYCbI AOMKHBI ObITb 0Bs3aTENHHO 060PYAOBaHb! TaxorpadhoM, YTo CriocOBCTBYET MOBbILLE-
HUto Be3onacHoCT nepesoaky naccaxmpos. . 122 6) g).

44, [3] TexHn4eckvie HopMaTUBHbIE AOKYMEHTBI, a Tatoke [Mpasina JOPOKHOTO [BUKEHMS, B LIENSX
obecrievenmst 6e30nacHOCTV NEepeBO3KY NACCAXVPOB, MPEALSBNSIOT NOBbILLEHHbIE TPeboBaHMS K
TEXHVHECKOMY COCTOSIHNIO aBTODYCOB. ABTODYChI JOMKHbI MPOXOANTS MEPUOANHECKYIO TEXHIYEC-
KYI0 MHCTIEKLIVIEO OfIVH pa3 B 6 MeCALIEB, a TaroH 1 panopT, NOATBEPKAAIOLLI €€ NPOXOXIEHIE He
J0mKHbI 6bITb € UCTexLwIM cpokom aevicaus. 1. 121 b), M. 122 6) j), Cr. 40 (5) a), 3akoHa o Ge3so-
TMacHOCTY AOPOXKHOTO ABVDKEHMS.

45. [3] Torbko npy OTCYTCTBIM AOMKpaTa 1 GYKCPOBOYHOMO TPpOCa He 3ampeLLaeTcs aKenyaTaums
aBTobycoB. Bo Bcex ocTarbHbIx Crydasix akernyaraya 3anpeltena. . 122 6) j), ab3aupi 11 2.

46. [3] OcratouHast BbicoTa prCyHKa MPOTEKTOPA LUMH He MEHee 2 MM He SIBMSIETCS YCroBveM s
3anperta akcnnyataum asTobyca. B ocTanbHbIx nepesncrieHHbIx Cryqasx akenmyatauys asToby-
ca sanpetueHa. . 122 5) a), ), j).

47. [4] [inst obecnevernsi 6e30nacHOCTY MacCakVPOB HAXOASLLMXCS B aBTODYCE, KOTOPbI MOXET
OMPOKIHYTBCS, €ro BOAUTENb AOTBKEH MPEANPUHSTL MEpbI MO HEME/INIEHHON 3BaKyaLy TToen Ye-
pe3 aBapuiHbIe BbIXOZb! B OKHAX U Ha KPbILLIE TPAHCTIOPTHOMO CPEACTBA, a TakKe MpY CORENCTBUM
MacCaKMPOB, KOTOPbIE He NOCTPaaaMK, MOMOYb PaHEHBIM, NLIAM C OrpaHIN4EHHBIMI BOMOXHOC-
TAMM 1 AeTsM 6e30MacHo MOKVHYTb aBToBYC.

48. [4] [ins1 obecneyeHmst 6e30nacHOCTV Mpy MepeBoake NacCakVpPOB, UX YUCTIO He AOMKHO MpeBbl-
LUaTb KONMYECTBA CUASHYMX MECT, MPEAYCMOTPEHHBIX TEXHUYECKOI XapaKTEPUCTUKOI TpaHCropT-
HOrO CPEACTBa, a (hakTuieckast Macca asTobyca (C YHETOM KOnM4eCTBa NacCaxvpoB 1 Macch| ba-
raxa) v eé pacnpeqeneHie Mo ocsM, He [OMKHA NPEBbILLATL BEMMHMH, YCTaHOBIEHHBIX €r0 TEXHY-
YECKOI XapaKTEPUCTVKON, TO CTb, He JOMKHA MPEBbILLATH PA3PELLEHHYHO MaKCMarsHyo Maccy,
a TakKe [JOMyCTUMYIO Maccy, MPUXOAsLLYocs Ha Mtobyto 13 ero oceit. Ecrm dhaktieckast Macca
aBTobyCa NPeBbILLAET €ro PaspeLLEHHYH0 MaKCMAarbHYH0 Maccy, TO 3(deKTMBHOCTb TOPMO3HON
CICTEMbI CHIDKAETCS, a B CryMae, Koraa pacripeaeneHe Macchb Mo 0CsiM He COOTBETCTBYET TeXHY-
yeckm TpeboBaHNAM, TO [BIDKEHE aBTOBYCa CTaHOBMTCS HEYCTOMHMBBIM, HTO MOXET MPUBECTY K
€10 3aHOCY IV Aae K OMpOKVbIBAHMIO.

49, [5] Ha aBTobycax, y4acTBytoLLWX B MeXOYHapOAHOM ABVKeHUM, Ans obecnederns besornac-
HOCTV NepeBO3KY MaCCaXVIPOB YCTaHABMNBAETCS Taxorpad, KOTOPbIN PETMCTPUPYET CKOPOCTb ABI-
KeHust 1 npoBer aBTobyca, a Takke pexivM paboTb! 1 BPeMs OTAbIxa BoATENei.

50. [2] [ns npeoTBpaLLEHIs Ype3MEpHOI YCTaroCTI BOQWUTENEN 13 COCTaBa akuUnaxa aBTobyca,
11 OAAEPXKaHINS X BbICOKOM HaAEXHOCTH, EXENHEBHOE BPEMS HAXOXAEHS 3a PYNEM He JOMKHO
npeBbiLLaTh AeBsiTM Yacos. Aupektvea EMu CE Ne 2002/15/EC, Ct. 4 (€) a).

51. [2] [ns npenoTBpalLeHist Ype3MepHON yeTarnocTi BoguTenei astobyca, Y4acTBYHOLLEN B
MEXyHapPOAHOM ABVDKEHIN, 11 MOLAEPKaHS MX BbICOKOM HaAEXHOCTY, HOPMATUBHBIMIA aKTaMy
[I0NyCKaeTCs YBEN1YEHNE EXeOHEBHOMO BPEMEHI HaXOXaeHs 3a pyném Ao 10 yacos, He Bonee
AByx pa3 B Heaenio. upextusa EMN n CE Ne 2002115/EC, Cr. 4 (e) a).

52. [3] 3ursaroobpasHas dopma KpMBOiA CKOPOCTH, 3arvcaHHO TaxorpachoM, YKasbIBaeT, YTo BO-
[LVTENb YTIpaBnseT aBTobycoM C MPUMEHEHVEM YaCTbIX PA3rOHOB 11 TOPMOXEHMIA. 3TO MPUBOAMT K
3Ha4MTENBHOMY YBEMNUYEHNIo pacxoaa Tornmea. Kpome Toro, Takoil criocob ynpasneHns TpaHe-
MOPTHbIM CPEACTBOM YTPOXaeT Be30MacHOCTV BIKEHMS.

53. [1] Onsi Toro, utobbl Taxorpadhom MOMTM NONb30BaTLCS BOAUTENM 1 PAGOTHUKA KOHTPONMpY-
IOLLYIX OpraHoB B PadHbIX CTPaHaX, Ha MexdyHapoaHOM YpOBHe paspaboTaHbl onpefenéHHble
CYMBOTbI, M306paKEHHbIE HA NepeaHer naHemv Nprbopa. B aaHHoM crydae, cmBeon 06o3HaYaeT
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conducere a autobuzului.

54. [2] Pentru a inlesni utilizarea tahografului de catre conducatorii de vehicule si lucrato-
rii organelor de control, la nivel international au fost adoptate anumite simboluri, care sunt
aplicate pe partea anterioara a tahografului. In cazul dat acest simbol semnificé timpul de
aflare la locul de lucru (in autobuz — alaturi de celalalt conducator care conduce sau in ca-
bina de dormit).

55. [3] Pentru a inlesni utilizarea tahografului de catre conducatorii de vehicule si lucrato-
rii organelor de control, la nivel international au fost adoptate anumite simboluri, care sunt
aplicate pe partea anterioara a tahografului. In cazul dat acest simbol semnifica timpul al-
tor activitati (conducatorul nu se afla in autobuz, acesta efectueaza lucrari de intretinere a
vehiculului, primeste foaia de parcurs sau alte acte privind transportarea pasagerilor efc.).
56. [4] Pentru a inlesni utilizarea tahografului de catre conducatorii de vehicule si lucrato-
rii organelor de control, la nivel international au fost adoptate anumite simboluri, care sunt
aplicate pe partea anterioara a tahografului. In cazul dat acest simbol semnifica infrerupe-
rile activitatii de conducere si perioadele zilnice de odihna.

57. [3] Pentru a nu diminua fiabilitatea conducatorului autobuzului, pe motive de surme-
nare a acestuia, durata de conducere saptdmanala trebuie sa nu depaseasca 56 ore. Di-
rectiva PE si CE Nr. 2002/15/CE, Art. 4 (e) b).

58. [4] Pentru a nu diminua fiabilitatea conducatorului autobuzului, pe motive de surme-
nare a acestuia, durata de conducere pe parcursul oricaror doua saptamani consecutive
trebuie s& nu depaseasca 90 ore. Directiva PE si CE Nr. 2002/15/CE, Art. 4 (e) b).

59. [3] Momentul de rasturnare a autobuzului, la deplasarea acestuia in curba, este direct
proportional produsului dintre forfa centrifuga si inaltimea de dislocare a centrului de greu-
tate al lui. Asadar, cea mai buna stabilitate transversala o poseda autobuzul urban cu pa-
sagerii aflati doar pe scaune, (imaginea C), intrucat indlfimea de dislocare a centrului de
greutate a acestuia este mai micé decét la celelalte doua autobuze care sunt in intregime
incarcate cu pasageri si bagaje.

60. [3] Exfolierea, demontarea sau alta iesire din uz a pneului montat la roata axei din fata
prezinta pericol, intrucat conduce la pierderea maniabilitatji si stabilitétji de deplasare a
vehiculului. O probabilitate inalta de acest gen de deteriorari prezinta pneurile cu profilul
benzii rulante resapat. Pentru autobuze valorile limitelor maxime a vitezei de deplasare
pe drumurile publice sunt mai mari decat pentru alte tipuri de vehicule si pentru a evita ori-
care din situatjile periculoase mentionate, montarea anvelopelor cu profilul benzii rulante
resapat la rofile axei din fata a acestor vehicule este interzisa, deoarece pot avea loc ur-
mari imprevizibile. P. 122 5) f).

61. [3] Pentru a se garanta siguranta, prealabil inceperii deplasarii din statie, conducatorul,
in primul rénd, prin oglinda retrovizoare exterioara din dreapta, trebuie sa se asigure ca in
autobuz nu mai urca si nu mai coboara nici un pasager, si sa inchida usile. Apoi, prin oglin-
da retrovizoare exterioara din stanga, sa se asigure ca aceasta manevra va fi executata in
sigurantd si nu va crea obstacole pentru ceilalti participanti la trafic. P. 80 1) b), ¢), d).

62. [4] Deplasarea cu viteza variabila (in regim de accelerare sau de franare intensiva)
provoaca senzatii considerabile de disconfort a pasagerilor, la réndul sau, aceasta condu-
ce la afectari fiziologice, iritd aparatul vestibular, provocandu-se dureri de cap, ameteli,
grefuri si vomitari, adicé poate cauza asanumita "boala de mare". De aceea, pentru a ga-
ranta siguranta si confortul pasagerilor, conducatorul trebuie sa se deplaseze cu o viteza
cat mai constanta, precum si sa opreasca céat mai aproape de bordurd, pentru ca pasa-
gerii sa urce fn autobuz sau sa coboare din acesta fara dificultati. Deplasarea cu capacele
de ventilare a salonului permanent in pozitie deschisa conduce la formarea curentilor de
aern autobuz, care de asemenea pot provaca disconfortul pasagerilor.

63. [2] Supraincarcarea autobuzului prin depasirea numarului de pasageri, prescris ca
maxim admisibil in caracteristica tehnica a acestuia, pe langa faptul ca va reduce stabili-
tatea acestuia, semnificativ va reduce si eficienta sistemului de frénare, factori care va
periclita considerabil siguranta de transportare a pasagerilor.

64. [3] Probabilitatea de deplasarea brusca a pasagerilor in salonul autobuzului, mai cu
seama a celor care stau pe picioare, este foarte inalta atunci cand conducatorul efectuea-
za brusc manevrele de virare, accelereaza sau franeaza intensiv. Acest lucru are loc dato-
rité fortei de inertie care apare in timpul actiunilor sus mentionate, comise de conducator.
65. [3] Conducatorul vehiculului de ruté trebuie s& opreasca autobuzul pentru debarca-
rea pasagerilor doar in statia semnalizata cat mai aproape de trotuar sau de acostament,
astfel incat sa fie exclusa debarcarea acestora pe partea carosabila. P. 80 1) a).

66. [2] Deoarece traversarea drumului prezinta pericol atat prin fata cat si prin spatele
autobuzului, pentru a se convinge in siguranta traversari, elevii frebuie s astepte in afara
drumului pana ce autobuzul se vaindeparta. P. 116 1) a).

67. [3] Pentru garantarea sigurantei de transportare a pasagerilor conducatorul autobu-
2zului sau a autocarului poate deschide usa salonului numai dupa oprirea deplina in statia
semnalizata pentru vehiculele de ruta. P. 80 1) b).

68. [5] Utilizarea tahografului contribuie la ridicarea nivelului sigurantei de deplasare si
economicitatii autobuzului, permite simplificarea evidentei de exploatare a acestuia si
constituie o baza sigura si corecta de evidenta a activitafii conducatorului.

69. [4] Tahograful este un martor sigur in caz de accidentul in traficul rutier, deoarece frec-
vent depozitiile martorilor difera, mai ales in aprecierea subiectiva a vitezei, care, pentru
stabilirea vinovatjei, adesea este cea mai importanta. Totodata, inregistrarile furnizate de
acest aparat permit, stabilirea cu precizie a vitezei inaintea accidentului si, eventual, dupa
accident, precum si momentul precis cand s-a produs acesta.

70. [4] Biletul de calatorie atesta existenta asigurarii obligatorii a pasagerului. Orice orga-
nizatje care presteaza servicii de transport public este obligata sa aiba incheiate contrac-
te de asigurare obligatorie a calatorilor. Tn costul biletului de calétorie se include si prima
de asigurare ce o va primi pasagerul in caz de traumatizare in accident. Codul transpor-
turilor rutiere.

71. [4] Inainte de fiecare pornire in cursé, autobuzul trebuie supus inspectiei tehnice de
catre mecanicul auto al intreprinderii, care inscrie datele in Registru controlului tehnic i in
foaia de parcurs, insotite de semnatura si stampila. De asemenea, conducétorii trec in
mod obligatoriu controlul medical. Daca starea sanatatji corespunde cerintelor medicale,

BPEMS yrpaBrneHs aBTobycoM.

54. [2] [ins Toro, YyTobbl TaxorpadhioM MO MOMb30BATLCS BOAUTENM U pabOTHINKM KOHTPOMMpYHO-
LLX OPraHoB B PasHbIX CTPaHax, Ha MEXOyHaPOAHOM YPOBHe paspaboTaHbl OnpeaenéHHble CiM-
BOIbl, M300paXEHHbIE Ha MepeaHen naHenn npubopa. B faHHOM crydae, cuMBor 0B03HaqaeT
BPEMS! NPUCYTCTBIAS Ha pabouem MecTe (B aBToBYCe — PSOM C BOAWTENEM, KOTOPbII UM yrpaBrs-
€T W B CTaTbHOM OTCEKE).

55. [3] [inst Toro, YtoBbl Taxorpadhom MOFTIN Morb30BaTLCS BOAUTENM 1 PabOTHUKY KOHTPOMMPYHO-
LLVX OpraHoB B pasHbIX CTpaHax, Ha MEXayHaponHOM ypoBHe paspaboTaHs| onpeaenéHHbIe CHVBO-
Tbl, M30GPaXEHHbIE HA NepeaHei naHer npubopa. B aaHHoM cryyae, cMBon 0003HavaeT Bpevst
npodeit paboTbl (BHe aBTobyca — BOOWTEL OCYLLIECTBIAET paBoThbl Mo ero TEXHUYECKOMY 0BCryKu-
BaHUIO, NOMyYaET MapLUPYTHbIA MCT WM [PYTVE AOKYMEHTDI TSt NEPEBO3KY NaCCaXVpoB U T. M.).
56. [4] [inst Toro, 4roBel TaxorpacioM MO NONb30BATECH BOAUTENM W paBOTHUKA KOHTPOMMPYHO-
LUMX OpraHoB B pa3HblX CTPaHax, Ha MEXAyHapoaHOM YPOBHe paapaboTaHbl onpeaenéHHbIe CiM-
BONbI, M306paERHble Ha nepenHed naenu npubopa. B faHHoOM criyyae, cumBon obozHavaeT
BPEMS! NEPEPLIBOB 1 EXXEAHEBHONO OTAbIXA.

57. [3] YroBbl He JonycTUTL NEpeyTOMIEHWS BoaUTENs aBToByca, YTo MOKET OTPULATENLHO MOB-
TNUSATL Ha €r0 HAAEKHOCTb, NPOAOITHUTENBHOCTL PaBOYEro BDEMEHI B TEHEHWE HEENM He [OMKHa
npesbiLLaTs 56 Yacor. AupekTusa EM n CE Ne 2002/15/EC, Ct. 4 (e) b).

58. [4] YroBbI He JonycTUTL MEpeyTOMIEHVS BOAWTENS aBTobyca, YTO MOXET OTPULIATENBHO MOB-
TMSITb Ha ero HAAEXHOCTb, MPOLOMKUTENBHOCTL Paboyero BDEMEHH B TeeHVe iBYX HELENb Nof-
psif, He AorvkHa npesbiluath 90 vaco. [Aupektvsa EMn CE Ne 2002/115/EC, Cr. 4 (e) b).

59. [3] OnpokmabIBatoLLAI MOMEHT, KOTOpbIN MOSIBMSIETCS NPV IBVXEHIM aBTObYCa Ha NOBOPOTE,
MPSIMO MPOMOPLIVIOHAMNEH MPOV3BELEHMIO LIEHTPOOEXHOM CUMbI Ha BbICOTY, Ha KOTOPOW pacriorno-
)KEH €ro LIgHTP TsbkeCTu. Takum 0Bpa3om Havboree YCTOIMBLIM MPOTVB OMPOKVAbIBaHUS SBNISET-
€51 TOPOACKON aBTOBYC C Maccaxvipamin ToNbko Ha MecTax ans cuaeHus (puc. C), nockonbky ero
LIEHTD TSIKECT PaCrONOKEH HIDKE, YeM Y AABYX ApYrUX aBToBYCOB, Y KOTOPbIX BCE MECTa 3aHSITbl
naccaxvipamy, a 6araxHble OTAENEeHS 3anonHeHb! baraxom.

60. [3] PaccrioeHte, aemoHTas ¢ 0boaa Aycka Koreca v Apyivie MOBPEKEHNS LLMHbI, CMOHTUPO-
BaHHOI Ha NepefiHeN ocy, NPEACTABMSLOT OMaCHOCTb, NOCKObKY OHY MOTYT MPUBECTV K NOTEpe yrpa-
BIISEMOCTI M YCTOM4MBOCTV MpM [IBIDKEHIM TPAHCTIOPTHOMO cpedctea. OCobeHHO Bbicoka BEPOSTT-
HOCTb Takoro pofia NOBPEXAEHIA Y LLUVH C BOCCTaHOBTEHHbIM NpoTextopoM. [lnst asTobycos fonyc-
TUMbIIA MaKCMaTTbHBIA MPEEN CKOPOCTU Ha OBLLECTBEHHBIX A0POraX 3HAUUTENBHO BbiLLie, YeM A
[pYMVX TPAHCTIOPTHbIX CPEACTB W, YToDbI MPENOTBPATUTL BO3MOKHOCTb BO3HIKHOBEHIS MHoBOM 113
YMIOMSHYThIX OMACHBIX CATYaLJAA C HEeNperckasyeMsIMA NOCTIEACTBUAMY, YCTaHOBKA LLWH C BOCCTa-
HOBIMEHHbIM NPOTEKTOPOM Ha NEPEHHOr0 OCb STVIX TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB 3anpeltaeTcs. 1. 122 5) ).
61. [3] Ainst oBecneverysi Ge30MacHoCTH, MEpES] Ha4aroM [BIKEHS OT OCTAHOBKM, BOOWTESb, B
NepByro 04epesp, Yepes NpaBsoe HapyKHOE 3epKano 3afHero BUda AOMKeH YOeauTLCs B TOM, HTO
13 aBToGYCa He BbIXOAMT U B aBTODYC He BXOAMT HI OAVH NaCCaXMP W 3aKpbITh ABEpU. 3aTeMm, ye-
pe3 NeBoe HapYKHOE 3EPKANO 3a31HEr0 BIYAA OH AOTTKEH YOEAMTECA, YTO UM NPUHATBI BCE HeoBXO-
AAMbIE MepbI MPEROCTOPOXKHOCT ANA NPeAoTBpaLLEHUs AOPOXHO-TPaHCTIOPTHOMO MPOMCLLECT-
swsl. 1. 80 1) b), c), d).

62. [4] [eviverie agTobyca B pesmMe UHTEHCUBHBIX PA3TOHOB 1 PE3KUX TOPMOKEHWA Boi3blBaeT
3HAYMTENBHBIA JUCKOMCPOPT NaccaKvpoB, YTO B CBOK O4epeb BEAET K (h3NONOMHEcKiM pac-
CTPOVCTBAM, PA3APaKeHNo BECTHBYNAPHOIO annapata, roNoBHbIM GONsM, roNoBOKPYKEHUIO, TO-
LUHOTE M PBOTE, TO ECTb MOKET BbI3BATh Tak HA3bIBAEMYIO «MOPCKYHO BoneaHby. Takum obpasom,
Ans obecneyenust 6e30MacHOCTH 1 KOMEhopTa NAaccaxVpoB, BOAUTENb [OMKEH BECTW aBTODYC C
NPUMEHEHUEM NMTTABHBIX PAIrOHOB M TOPMOKEHHIA, & TakKe OCTAHABMMBATLCS Kak MOXHO Brivike K
Bopatopy, ytobbl AaTh BOIMOKHOCTE Naccaxupanm Be3 Tpyaa BxoauTh B aBToBYC W BbIXOOUTL W3
Hero. [IBUKEHME C NOCTOSHHO OTKPBITBIMM BEHTUNALOHHBIMI MIOKAMK CarloHa CO3MaéT B aBTo-
Byce CKBO3HAKN, NPOBOLIVIPYHOLLIVE MCKOMAOPT NacCayvpoB.

63. [2] Meperpy3ka aBTobyCa, CBSA3aHHAR C MPEBBILLEHMEM YMCIA MACCAKMPOB, MaKCHMAmsHO
AI0NYCTUMOO MO €10 TEXHWECKOM XAPaKTEPUCTIKE, HAPALY CO CHIBKEHWEM Ero YCTORUYMBOCTH, Cy-
LUECTBEHHO CHIN3UT 1 3CDtHEKTMBHOCTL TOPMO3HOI CUCTEMI, HTO B 3HA4MTENbHOM CTENEHN coanacT
yrpo3y Be30MacHOCTY MpH NEpPEBO3KE NACCaMPOB.

64. [3] BeposiTHOCTb Pe3koro nepemeLLigHIs Nacca#VpoB B carnoHe asTobyca, B ocoBeHHOCTH CTo-
SILLVX NACCAKVIPOB, O4EHb BbICOKA B CrTyasix, KOr[la BOOWTENb OCYLLECTBIISIET Pe3k1e NOBOPOT, MH-
TEHCUBHbIE YCKOPEHUS N BHE3AMHBIE TOPMOXEHMS. 3TV MEPEMELLIBHUS MPOVCXOAST Nof Bo3aew-
CTBMEM CHMTbI MHEPLIAW, KOTOPas BO3HVIKAET BCMEACTBME YTOMSAHYTHIX BbILLIE AEVCTBIA BOAHTENS.
65. [3] Bowrerb MapLupyTHOrO TPaHCNOPTHOMO CPEACTEA AOITKEH OCTAHOBUTL aBTODYC ANs Bbl-
Ca/1W MACcCaXMPOB TONMBKO Ha 0B03HAUEHHOI OCTAHOBKE Kak MOXHO Briie K TpoTyapy Ui oboum-
He, 4TOBbI MCKIHOYMTb WX BbICAKY Ha Npoeaxyto YacTk. 1. 80 1) a).

66. [2] Mockonbky Nepexo A0POMM NPEACTABNAET ONacHoCTL NMpu obxone aTobyca Kak criepean,
TaK 1 c3aaM, Ans Toro, YTobbl AeTH yoeaunics B Be30MacHOCTU Nepexofa, OHU AOMKHbI OCTa-
BaTbCA 3a Npeaenami SOporv A0 Tex op, noka asTobyc He otbeaer. M. 116 1) a).

67. [3] [ins obecneyeHns De30nacHoCTH Npy NEpeBO3Ke NaccakMpoB, BOOVTENs aBTobyca Ui
MEXayropoaHOre aBTabyca MOXET OTKDLITE BEpPb CarnoHa TOMsKO NOCTIE TOro Kak OH MOMHOCTL0
OCTAHOBMNCA Ha 0B03HAYEHHON OCTAHOBKE MapLLPYTHbIX TPAHCMOpTHbIX cpeacTs. 1. 80 1) b).

68. [5] Vcrions3oBanye Taxorpadia crnocobCTBYeT NOBLILLEHUH) YPOBHS OE30MACHOCTH IBIKEHNA 11
3KOHOMIYHOCTW 2BTODYCA, NO3BONSET YPOCTUTL YHET €ro KCTNyaTaLi W SBMSETCS OCHOBOW Ha-
AEXHOTO W MPaBITLHOTO YYETa AESTENBHOCTV BOQUTENS.

69. [4] Taxorpach npu AOPOXHO-TRAHCTIOPTHOM npouctuecTeuy (ATI), ABNseTCH HAOEXHbIM CBU-
[eTeneM, NOCKOMbKY MokasaHst O4EBUALIER YaCTO PacXOASTCSl, 0C0BEHHO B CyOBEKTVBHOI OLIEHKE
CKOPOCTH, KOTOPast ATl YCTaHOBMEHWS BUHbI, 3a4acTyto SIBMSETCS CaMoi BaHON. BmecTe ¢ Tem
3anvcy, NpeoCTaBnsEMbIE 3TUM YCTPOCTBOM, MO3BONSIOT TOYHO OMPEAEnuTL CKOPOCTb A0 aBa-
PUM 1, BO3MOXKHO, NOCITE aBapi, @ Takke TOYHbI MOMEHT, KOrZja OHa Mpov3oLLna.

70. [4] Mpoe3nHoi BUneT yOCTOBEPSIET HarMyve Y naccaxvipa 00s13aTenbHOr CTpaxosaHus. Jlo-
©as opraHu3aLs, OkadblBatoLLAst YCIyTv OBLLECTBEHHOMO TpaHCMopTa, 00s13aHa MMETb 3aKITHYEH-
Hble JOroBOPbI 06513aTENBHOMO CTPaX0BaHUS NaccaxupoB. B cTouMocTb npoesaHoro buneta Tak-
e BKITOYEHa M CTPaxOoBast MPEMMS, KOTOPYHO Maccaxup MoryuuT B Cryyae TpaBM POBaHHS B pe-
3ynbrare [ATT1. Kopekc aBTOMOGMMLHOrO TpaHenopTa.

1. [4] Mepen kaxkaoit noe3akon aBToBYC AOIDKEH MPOXOAMTb TEXHUYECKUA OCMOTP Y aBTOMEXaH!-
ka MPEANPUSITUS, KOTOPbIit BHOCUT JjaHHbIe B YKypHar TEXHMYECKOTO KOHTPONS 1 B NYTEBOM JIUCT,
3aBEPEHHbIE MOAMMCHI0 U NeYaTbio. Takke BOAUTENN JOMKHbI NPOATY 06s13aTeNbHbI MeauLMH-
ckui ocmoTp. Ecnm cocTosHWe 300poBbS COOTBETCTBYET MEOVLMHCKAM TpeBoBaHuaM, Bpad
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doctorul permite iesirea soferului pe rutd. Rezultatele examenului medical se inscriu de
medic in Registrul de evidenta a controlului medical, nsofite de semnatura si stampila
medicului, care se aplica si pe foaia de parcurs.

72. [2] Pentru garantarea sigurantei de transportare a pasagerilor, precum si pentru n-
cadrarea in impul prevazut de ajungere la destinatie, echipajul autobuzului trebuie s fie
format din cel putin doi conducatori. Astfel, se asigura deplasarea continua a autobuzului
si, in acelasi timp, respectarea timpului de repaus a conducatorilor echipajului, precum si
mentinerea fiabilitatii acestora, adica a sigurantei de deplasare.

73. [4] Echipajului autobuzului are dreptul s& primeasca de la serviciile de control ex-
plicatii respective privind imputarea unor incalcari, sa ceara de la pasageri respectarea
regulilor de comportament, precum si de a clarifica apartenenta bagajului inainte de elibe-
rarea acestuia. Regulamentul transporturilor auto de calatori si bagaje.

74. [5] Echipajul autobuzului este obligat sa respecte Regulamentului circulatiei rutiere si
regulile de exploatare tehnica a autobuzului, sa respecte orarul de circulatje, precum si sa
intretina autobuzul in starea tehnica si sanitara corespunzatoare. Regulamentul trans-
porturilor auto de calatori si bagaje.

75. [5] Echipajului autobuzului i se interzice transportarea in salon obiectelor neprevazu-
te de condifiile tehnice, pieselor de schimb si recipientelor cu lichide tehnice, folosirea
aparatelor audio si video, daca pasagerii asta nu doresc, sa utilizeze telefonul mobil, pre-
cum si sa transporte pasageri fara bilete. Regulamentul transporturilor auto de cala-
tori i bagaje.

76. [3] Conducatoril autovehiculelor destinate transportului de persoane, in numar mai
mult de 8, dar nu mai mult de 16 pasageri pe scaune in afara conducatorului, suplimentar
la dreptul de a conduce vehicule de categoria B, trebuie sa posede si dreptul de a con-
duce vehicule de subcategoria D1. Hotédrarea Guvernului nr. 181 din 23.03.2022.

77. [1] Se considera vehicul de subcategoria D1 autovehiculul care are o capacitate de
transportare mai mult de 8, dar nu mai mult de 16 pasageri pe scaune in afara conduca-
torului, precum si o lungime ce nu depasesete 8 m. Hotararea Guvernului nr. 181 din
23,03.2022.

78. [4] Conducatorii care conduc autovehicule destinate transportului de persoane infr-un
numar de peste 16 pasageri pe scaune in afara conducatorului, suplimentar la dreptul de
aconduce vehicule de categorile BD1 sau BC, trebuie sa posede si dreptul de a conduce
vehicule de categoria D. Hotararea Guvernului nr. 181 din 23.03.2022.

79. [3] Se considera vehicul de categoria D, autovehiculul destinat transportarii a peste 8
pasageri pe scaune in afara conducatorului, precum si o lungime ce depéseste 8 m. Ho-
tararea Guvernuluinr. 181 din 23.03.2022.

80. [2] Din motive de garantare a sigurantei de transportare a pasagerilor se impune o pe-
riodicitate efectudril inspectiei tehnice a autobuzelor ce constituie 6 luni. Legea nr. 131 -
XVI Privind siguranta traficului rutier.

paspeLUaeT BOAWTENIO BbIEXaTb B peiic. PeaynbTarbl MeaMLMHCKOR NPOBEPKA BHOCATCA BpaUoM B
YKypHan y4éTa MeMUMHCKAX OCMOTPOB C MPOCTABNEHVIEM NOAMICH 1 MeYaTV Bpada, KoTopble Tak-
e MPOCTABIAKTCA B MyTEBOM MCT.

72. [2] s obecneyeHita 6e30MacHOCTV MepeBo3kM NaccaKMpoB, a Takke, YToDb! YrIOKUTLCA B
npeaerbl BpeMeHH, NepeaycMOTPEHHOMO AN MpWBLITYS B NYHKT HasHa4eHus, 3kvnax asTobyca
[AOITKEH COCTOATh HEe MEeHee Yem W3 AByx BopuTened. Takum obpasom, obecneunsaeTcs Henpe-
PbiBHOE ABKDKEHME aBTOBYCA W 0OHOBPEMEHHO coBrioneHne BpeMeHM OTabIXa BOAUTENEH akAna-
a, a Taloke 0BECTIBYEHNE VX HAAEKHOCTH, T. €. Be30NacHOCTM [IBUKEHWS,

73. [4] Srvnaxk aeTobyca MMeeT MpaBO MOMyHaTb OT KOHTPOMbHBIX CYKO COOTBETCTBYHOLLINE
pa3bACHEHIA MO NOBOAY BMEHEHWS KakuX-Nb0 HapyLUeHWi, TpeboBaTk OT Naccavpos cobnioge-
HUA MPaBUN NOBEEHNA, a Takke BbIACHATL NPUHaANEXHOCTL baraka nepeq ero Bbinasen. Mpa-
BUNa NepeBo3KW NaccakvpoB U Garaxa aBTOMOGUNLHLIM TPAHCTIOPTOM.

74. [5] Srnax aerobyca obs3aH cobnioaath MpaBuna AOPOXHOTO ABWKEHUS 1 NPaBUNa TeXHK-
Yeckoit akcnnyaTauum aeTobyca, cobnionats rpadivk [BMKEHNS, @ Takoke NOALEPHVIBATL aBTobyC
B HAANEXalLEeM TEXHUHECKOM U CaHUTapHOM cocTosHvM. MpaBuna nepeBo3kv naccaxvpoe 1
Garaxa aBTOMOGUMbHbIM TPAHCMIOPTOM.

75. [5] Dwvnaxy aeTobyca 3anpeLLaeTca NepeRo3UTh B CANOHE HEMPeayCMOTPEHHBIE TEXHHYEC-
KUMW YCTIOBUSIMU NPEAMETbI, 3aM4acTy W Tapy € TEXHUYECKUMM KUOKOCTSIMM, WCTIONb30BATb ayavmo
11 BUAEO TEXHIKY, €CIIM 3TOTO He MENaKOT MAcCakMp, NONb30BATLCH MOBANBHLIM TeNnedoHoM, a
TaloKe NePeBo3uTL Naccavpos Ge3 Gunetos. MpaBuna nepeBoO3kM NaccaXvpoB M Garaxa ae-
TOMOBMSTbHbLIM TPHCTIOPTOM.

76. [3] BoavTenu, ynpagnsioLLye asTOTPEHCTIOPTHBIMM CPEACTBAMM, MPEAHAHAYEHHSIMM AN ne-
peso3kn Nioaei B konndectse Gonee 8, Ho He Bonee 16 NaccakMpoB Ha CHAEHUSX, KpOME BO-
[QWTENS, B BOOWTENBCKOM YAOCTOBEPEHIM, MOMUMO NpaBa Ha YrpaBrieHve TPaHCTIOPTHLIMK Cpef-
CTBaMM KaTeropui B, A0MmKHb! MMETL OTMETKY O NMPaBe Ha YMpaBMeHyie TPaHCTIOPTHLIMIA CPEACT-
Bamu nogkateropun D1. MoctaHoBnenme Mpasutensctaa Ne 181 ot 23.03.2022.

77. [1] TpaHcnopTHsIM cpeacTBoM noakateropi D1 cyuTaeTcs aBToTPaHCNOPTHOE CPECTBO, KO-
TOPOE MOXET Nepeso3uTs Gonee 8, Ho He Gonee 16 NaccaxMPOB Ha CHAEHNAX, KPOME BOZUTENS,
Makc/MankHas AnnHa KoToporo He npesbiluaeT 8 M. MocTanoeneHue MpaeutenncTea Ne 181
o1 23.03.2022.

78. [4] BoguTenu, ynpaBnsioLLe aBTOTPaHCTIOPTHLIMA CPEACTBaMM, NPeHa3HaYEHHGIMMA ANs Ne-
Peso3kv Niodeli, B konudecTee Bonee 16 NaccakvipoB Ha CAEHUSX, KPOME BOAWTENS, B CBOEM BO-
[AWTENBCKOM YAOCTOBEPEHIM, NOMVIMO NPaBa Ha YNpaBreHie TPaHCNOPTHLIMM CPEACTBAMM KaTe-
ropuit BD1 unm BC, pormkHb! MMETL OTMETKY O MpaBe He yNpaBneHIe TPaHCTOPTHLIMM CPEACTBa-
mu kateropuv D. Moctasoenexve Mpaeutenbctea Ne 181 ot 23.03.2022.

79. [3] TpaHCropTHBIM CPENCTBOM KaTeropui D c4MTAeTCA ABTOTPAHCNOPTHOE CPENCTBO, Npen-
Ha3aHaueHHOe A nepeBoaky Gonee 8 NaccaXupoB Ha CHOEHWAX, KDOMe BOAMTENS, MPW 3TOM, M0
MaKkcuManbHas AnvHa npesbiwaeT 8 M. MoctaHosnenue MpaeuTtenbeTea Ne 181 ot 23.03.2022.
80. [2] [ina obecneveHns Ge30nacHOCTW NEPeB03kM NacCaXMPOB YCTAHABMMBAETCA MEPUOMMY-
HOCTb NPOBEAEHS TEXHUHECKOI VHCTIEKLMI aBTODYCOB, KOTOpas coCcTaBNAeT 6 MecALeB. 3aKoH
Ne 131 - XVI O 6e3onacHOCTH [OPOKHOTO ABMKEHNS.
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c1/C

intrebare | raspuns | [intrebare | raspuns | |intrebare | raspuns | | intrebare | raspuns | |intrebare | raspuns | |intrebare | raspuns | |intrebare | raspuns
3agava | oreer 3agava | oreer 3agava | oreer 3agava | oreer 3agava | oreer 3apaya | orBer 3apaya | oreer
1 3 21 2 LAl 3 61 4 81 4 101 5 121 3
2 2 22 3 42 4 62 3 82 1 102 4 122 5
3 3 23 1 43 5 63 3 83 1 103 5 123 5
4 3 24 3 4 1 64 4 84 2 104 1 124 5
5 2 25 2 45 2 65 1 85 3 105 5 125 3
6 4 26 2 46 1 66 2 86 4 106 4 126 3
7 3 27 5 47 2 67 1 87 1 107 3 127 3
8 2 28 5 48 4 68 1 88 4 108 5 128 2
9 3 29 3 49 3 69 1 89 1 109 4 129 1
10 3 30 1 50 4 70 1 90 1 110 3 130 5
1 1 3 4 51 2 7 3 91 4 1M 4
12 4 32 3 52 3 72 4 92 1 112 2
13 2 33 1 53 3 73 3 93 4 13 1
14 3 34 4 54 3 74 2 9% 4 114 4
15 2 35 4 55 2 75 2 95 4 115 1
16 2 36 1 56 3 76 3 96 4 116 3
17 4 37 3 57 1 7 3 97 4 17 4
18 3 38 3 58 5 78 4 98 4 118 5
19 2 39 3 59 3 79 3 99 4 119 4
20 1 40 4 60 3 80 4 100 1 120 4
C1EICE
intrebare | raspuns | [intrebare | raspuns | |intrebare | raspuns | | intrebare | raspuns | |intrebare | raspuns | |intrebare | raspuns | |intrebare | raspuns
3agava | oreer 3agava | oreer 3agava | oreer 3agava | oreer 3agava | oreer 3agava | oreer 3agava | oreer
1 2 1" 3 21 3 3 4 M 3 51 3 61 4
2 3 12 1 22 3 32 3 42 4 52 3
3 2 13 5 23 5 33 2 43 4 53 1
4 2 14 4 24 4 34 3 4 4 54 2
5 3 15 4 25 3 35 4 45 3 55 2
6 4 16 3 26 2 36 4 46 4 56 4
7 3 17 4 27 2 37 4 47 4 57 3
8 3 18 1 28 4 38 4 48 2 58 3
9 5 19 4 29 4 39 4 49 4 59 3
10 3 20 4 30 3 40 2 50 1 60 1
D1/D, F
intrebare| raspuns | [intrebare| raspuns | |intrebare| raspuns | |intrebare| raspuns | [intrebare| raspuns | [intrebare| raspuns | |intrebare| raspuns | |intrebare| raspuns
3apaya | oreeT || 3ajava | oTBeT (| 3ajava | oTBeT (| 3ajava | oTBeT || 3ajava | oTeBeT || 3ajAada | oTeBeT ([ 3amava | oTBer (| 3ajayva | oTeet
1 2 1" 1 21 2 31 3 4 3 51 2 61 3 7 4
2 3 12 3 22 1 32 3 42 3 52 3 62 4 72 2
3 1 13 3 23 2 33 3 43 3 53 1 63 2 73 4
4 1 14 1 24 3 34 4 44 3 54 2 64 3 74 5
5 2 15 2 25 2 35 1 45 3 55 3 65 3 75 5
6 3 16 3 26 3 36 3 46 3 56 4 66 2 76 3
7 3 17 2 27 1 37 3 47 4 57 3 67 3 7 1
8 2 18 2 28 1 38 4 48 4 58 4 68 5 78 4
9 1 19 4 29 1 39 1 49 5 59 3 69 4 79 3
10 3 20 1 30 3 40 4 50 2 60 3 70 4 80 2
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