SINTEZA

la proiectul hotararii Guvernului pentru aprobarea Regulamentului privind
controlul tehnic in trafic al vehiculelor comerciale

Avizare si consultare publica

Participantul la
avizare, consultare
publica, expertizare

Nr. crt.

Continutul obiectiei,
propunerii, recomandarii, concluziei

Argumentarea
autorului proiectului

Cancelaria de Stat a
Republicii Moldova
(scrisoarea Nr. 14-69-
1892 din 20.02.2026)

Avand 1n vedere ca conform prevederilor Legii nr. 131/2012
privind controlul de stat, Agentia Nationald Transport Auto
este organul de control responsabil de respectarea regulilor de
exploatare a tractoarelor, a vehiculelor autopropulsate,
ameliorative, de constructie a drumurilor, a altor vehicule, a
remorcilor, se propune completarea pct. 14 cu urmatoarea
propozitie: ,,La efectuarea controlului tehnic in trafic se
aplica prevederile Legii nr. 131/2012 privind controlul de
stat”.

Se accepta

Art. 14 fost completat cu urmatorul enunt: ,.La efectuarea
controlului tehnic in trafic, se aplica prevederile Legii nr.
131/2012 privind controlul de stat.”.

Cu referire la intocmirea procesului-verbal de control
prevazut la pct. 37 si pct. 41, mentiondm ca anexa nr. 4 din
Regulament face referire la ,,Modelul de raport de control
tehnic 1n trafic” nu la procesul-verbal de control. Totodata,
acesta nu corespunde formularului-tip al procesului-verbal de
control ce reprezintd un document unic pentru toate organele
de control conform art. 9 din Legea nr. 131/2012 privind
controlul de stat si pct. 6 din Regulamentul privind tinerea
Registrului de stat al controalelor, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 464/2018.

Se accepta partial

Anexa nr. 4 a fost redenumita in ,,Lista elementelor care fac
obiectul controlului” si se subliniaza, ca anexele prevazute in
proiect nu au natura juridicd a unui act de control si nu
substituie procesul-verbal de control. Acestea reprezintd
instrumente tehnice si operationale destinate documentarii
detaliate a verificarilor efectuate si a deficientelor constatate,
in concordantd cu cerintele cadrului european aplicabil.

Procesul-verbal de control 1si péstreazd rolul de act
procedural principal, fiind intocmit in conformitate cu
prevederile Legii nr. 131/2012 si asigurand respectarea
principiilor de legalitate, transparentd si trasabilitate a
activitdtii de control.

Anexele au un caracter complementar, urmand a fi integrate
sau atasate, dupa caz, la procesul-verbal de control, fara a
aduce atingere regimului juridic al acestuia.




In subsidiar, pct. 37 se va expune in urmitoarea redactie: ,,37.
In cadrul unui control mai detaliat, inspectorul intocmeste un
raport de control, in conformitate cu anexa nr. 4 din
Regulament ce se anexeaza ulterior la procesul-verbal de
control. Conducatorul auto al vehiculului controlat primeste
o copie a raportului de control.”.

Se accepta

In urma renumerotarii, art. 37 a devenit art. 40, care are
urmatorul cuprins:

,40. In cadrul unui control detaliat, inspectorul Tntocmeste
un raport de control, In conformitate cu anexa nr. 4, ce se
anexeazd ulterior la  procesul-verbal de control.
Conducatorul auto al vehiculului controlat va primi o copie
a procesului-verbal de control si a listei elementelor care fac
obiectul controlului. ”.

Suplimentar, Capitolului VIII se va completa cu un punct nou
in urmatoarea redactie: ,,Evidenta si inregistrarea controlului
tehnic in trafic se efectueaza in Registrul de stat al
controalelor in conformitate cu prevederile Legii nr.
131/2012 privind controlul de stat.”.

Se accepta partial

Conform art. (1) alin. 5) din Legea nr. 131/2012 privind
controlul de stat, [n scopul supravegherii sigurantei
traficului rutier, la controlul operatiunilor de transport si al
mijloacelor de transport aflate in trafic rutier, nu se aplica
prevederile prezentei legi in partea ce tine de planificarea
controlului, de intocmirea planului controalelor si
periodicitatea controalelor planificate, de initierea si
notificarea controalelor, de continutul si procedura de
emitere/inregistrare a delegatiei de control.

Totodata, conform art. 14, este specificat ca la efectuarea
controlului tehnic in trafic, se aplicd prevederile Legii nr.
131/2012 privind controlul de stat.

Grupul de lucru al
Comisiei de stat
pentru reglementarea
activitatii de
intreprinzator

Cu toate ca proiectul propus se referd la controlul de stat al
operatorilor economici in domeniul transportului rutier si,
corespunzator, ar trebui sa fie in concordantd nu doar cu
prevederile Codului transporturilor rutiere dar si cu Legea
nr.131/2012 privind controlul de stat (Legea nr.131/2012),
totusi trebuie sa atestdm o serie de discrepante cat la nivel
tehnic de exprimare, atat si la nivel conceptual.

Nu se accepta

Proiectul hotararii pentru aprobarea Regulamentului privind
controlul tehnic in trafic al vehiculelor comerciale, este
conceput pentru a transpune si implementa Directiva
2014/47/UE, unul dintre principalele acte normative
europene In domeniu transporturilor rutiere, la care
Republica Moldova are angajamente asumate fatd de




Proiectul vine sa prevadad o abordare bazatd pe analiza
riscurilor in privinta modului de initiere si realizare a
controlului tehnic, care aparent este similara cu cea din Legea
nr.131/2012. Totusi acest sistem, si anume criteriile propuse
de risc in anexa nr.1 din proiect, sunt contrare, sau cel putin
nu sunt racordate, cu cele prevazute de Metodologia sectoriala
pentru ANTA aprobatd prin Hotdrarea de Guvern (HG)
nr.836/2018. Spre deosebire de sistemul bazat pe Legea
nr.131/2012, analiza intreprinderii se efectueazd mult mai
ingust si  unilateral, efectiv. doar in temeiul
incalcarilor/deficientelor anterioare si a frecventei inspectiilor
tehnice efectuate in trecut. in acelasi timp, nu prea este clar
cum sistemul propus de analiza se aplica in practicd, adica
cum 1n selectarea vehiculelor din trafic se va aplica profilul
intreprinderii care le utilizeaza in mod preliminar (pana la
stoparea acestora). In orice caz, pentru ca acest mecanism sa
fie aplicat in limitele legii, este important ca cel putin sa fie
corelat cu prevederile HG nr.836/2018 si incadrat in
mecanismul actual de planificarea a controlului de stat si a
profilului de risc al intreprinderilor utilizat in prezent. Pe
langa modificarile si ajustdrile de cadru normativ in cauza,
proiectul necesita prevederi tranzitorii care ar dirija procesul
de colectare de date si stabilirea situatiei initiale (baseline) cu
dezvoltarea/ajustarea profilului de risc al tuturor operatorilor
nationali.

Uniunea Europeani. In consecinti, cadrul legislativ propus
prioritizeaza alinierea la cerintele directivei si ale altor acte
UE aplicabile, in detrimentul metodologiilor secundare
nationale existente.

In partea ce tine de argumentul ci sistemul de analizi a
riscului propus ar fi contrar sau nealiniat cu HG nr. 836/2018
si Legea nr. 131/2012 privind controlul de stat nu poate fi
sustinut. Metodologiile existente urmeaza si fie ajustate
astfel Incat sa respecte prevederile Directivei 2014/47/UE si
standardele europene de control tehnic in trafic. Alegerea
criteriilor de risc si definirea profilului operatorilor vizeaza
crearea unui sistem obiectiv, verificabil si predictibil pentru
selectia vehiculelor comerciale in trafic, in conformitate cu
directivele europene.

In ceea ce priveste aplicarea practici, metodologia de calcul
si criteriile de risc vor fi dezvoltate ulterior prin acte
secundare, astfel incat sa asigure uniformitate cu cadrul UE.
Aceasta poate include si etapele tranzitorii necesare pentru
colectarea datelor si stabilirea situatiei initiale a operatorilor,
fara a fi nevoie de corelarea preliminara cu HG nr. 836/2018.

Prin urmare, obiectia referitoare la presupusele discrepante
metodologice si necesitatea alinierii stricte la metodologiile
nationale nu poate fi sustinutd. Prioritatea proiectului o
reprezintd implementarea cerintelor Directivei 2014/47/UE
si a actelor UE aplicabile, asigurand astfel un control tehnic
in trafic al vehiculelor comerciale eficient, predictibil si n
deplind concordanta cu legislatia europeana.

In aceiasi ordine de idei, nu este clar ce ar presupune norma
de la pct.9 care prevede cad ,autoritatea competentd poate
organiza inspectii tehnice suplimentare, cu caracter inopinat”
(pe langad inspectiile tehnice in trafic). Nu este clar care este
diferenta intre inspectiile in trafic (care efectiv la fel vor fi
inopinate) si inspectiile suplimentare cu caracter inopinat.
Dacd se are in vedere vizite inopinate la operatorii de

Se accepta

Sintagma ,,cu caracter inopinat” a fost inlocuitd cu sintagma
,,Cu caracter voluntar.
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transport, atunci atentiondm ca aceste prevederi sunt in
contradictie cu art.19 din Legea nr.131/2012, conform carora
rezultatele unei inspectii 1n trafic ar putea servi drept temei
pentru o vizitd inopinata de control la operator, doar daca
inspectia in trafic ar indica asupra unor incélcari foarte grave
care se admit nu doar in raport cu un vehicul concret dar au
loc in parcul sau sediul operatorului de transport.

O alta discordantd principiald cu prevederile Legii
nr.131/2012 si HG nr.379/2018 se refera la clasificarea
tipurilor de incalcari/deficiente (pct.23) si formatul listei de
verificari aplicata pentru inspectie (anexa nr.2). Amintim ca
in Legea nr.131/2012 incalcérile sunt minore, grave si foarte
grave, care vor corespunde punctajelor prevazute in lista de
verificare aplicatd pentru raspunsul la Intrebarea
corespunzatoare obligatiei sau cerintei legale. Ori in proiect
se propune evaluarea in deficiente minore, majore si
periculoase, care nu este clarificat cum se coreleazd cu
evaluarile din listele de verificari. Atentiondm ca 1n
conformitate cu Legea nr.131/2012 un inspector este obligat
sd aplice listele de verificari, inclusiv la inspectiile in trafic.
Astfel, daca nu vor fi corelate corespunzitor prevederile din
proiect cu listele de verificari existente si cu HG nr.379/2018,
exista riscul ca inspectorul sa fie obligat sa-si facd lucrul de
doua ori, pe doud formate diferite de liste. Astfel, listele
propuse necesita a fi cel putin mentionate in HG nr.836/2018
si integrate in listele de verificare existente, astfel ca listele
propuse 1n proiect sd fie aplicate complementar, dupa
necesitate. Sau, daca anume 1n privinta inspectiilor tehnice in
trafic se intentioneaza aplicarea unui alt format si altor liste
(decat cele dezvoltate sub egida Legii nr.131/2012), atunci
aceasta exceptie necesita sa fie dezvoltata la nivel de lege.

Se accepta

Proiectul de lege urmareste, in mod prioritar, transpunerea
si implementarea Directivei 2014/47/UE si instituirea unui
cadru normativ corespunzator, pentru controlul tehnic in
trafic al vehiculelor comerciale, in conformitate cu
standardele europene. Astfel, Republica Moldova are
obligatia juridica de a asigura conformitatea deplina cu
acquis-ul Uniunii Europene, iar clasificarea deficientelor si
structura listelor de verificare sunt adaptate cerintelor
specifice acestui domeniu si proiectul asigura respectarea
acestor angajamente.

Subordonarea transpunerii Directivei 2014/47/UE
metodologiilor nationale ar contraveni obligatiilor
internationale ale Republicii Moldova si ar risca
neconformitatea sistemului de control in trafic cu
standardele europene. Necesitatea alinierii directe a
clasificarii propuse a deficientelor (minore, majore si
periculoase) cu sistemul prevazut in Legea nr. 131/2012 si
HG nr. 379/2018 nu poate fi sustinutd deoarece Directivele
europene stabilesc criterii obligatorii si standarde de control
tehnic in trafic, care pot fi diferite de clasificarile nationale
existente.

Totodata, aspectele ce tin de corelarea cu mecanismele
existente la nivel national vor fi ajustate in procesul de
elaborare a cadrului normativ secundar, urmate de procesul
de modificare a Codului transporturilor rutiere nr.
150/2014, astfel incat sa se asigure o aplicare coerentd si




eficientd. Prin urmare, la aceasta etapa nu se considera
necesara modificarea solutiei legislative propuse.

In privinta activitatii de control sau inspectie, terminologia
utilizata Tn proiect este neuniforma si poate naste interpretari
ambigui sau chiar abuzive. In proiect sunt folosite denumiri
diferite, aparent pentru aceiasi activitate - control tehnic
initial, inspectie initiald (pct.16), control mai detaliat,
inspectia tehnica completd. Daca exista diferente intre aceste
proceduri, atunci trebuie nuantate si definite clar. Daca totusi
nu exista diferente, atunci este obligatoriu de a utiliza aceiasi
denumire pe tot parcursul proiectului. Ori nu este clar care
este diferenta intre control si inspectie, intre control mai
detaliat si inspectie tehnicd completd, intre control tehnic
initial si inspectie initiala.

In acelasi timp, proiectul nu prevede (pct.16) indicii clare cum
si In ce situatii se va trece de la control initial la un control
detaliat sau inspectie tehnica completd (pct.30). In acest sens
trebuie sa fie o abordare metodologica, criterii sau punctaje,
care s indice asupra necesitatii controlului detaliat. Aceasta
nu poate fi lasat doar la discretia subiectiva a inspectorului,
odatd ce se incalcd principiul previzibilitatii aplicarii
normelor de drept.

Se accepta

Terminologia utilizatd in proiect a fost revizuita pe intreg
parcursul textului, In vederea asigurdrii uniformitatii si
eliminarii  oricaror ambiguitati. Denumirile aferente
activitatilor de control sau inspectie au fost armonizate si
diferentiate clar, prin definirea explicita a acestora.

La pct.31 se prevede dreptul Agentiei de a restrictiona sau
interzice utilizarea vehiculului pand la remedierea
deficientelor identificate. Atentiondm ci aceastd masurd si
dreptul corespunzator pentru ANTA nu este prevazuta de Cod
sau de Legea nr.131/2007. Desi, conform prevederilor Legii
nr.131/2012 o masura restrictiva in cadrul controlului de stat
poate fi aplicatd doar dacd este prevazuta expres de lege, in
cazurile prevazute de lege si dacd sunt depistate incalcari
foarte grave. Totodata, in proiect nu se clarifica conform carei
proceduri se aplicd masura de interzicere, cum aceasta se
ridicd si cum poate fi contestata. In linii generale astfel de
masuri (conform cadrului normativ in vigoare) se aplica doar

Se accepta

Se mentioneaza cd, la moment, cadrul normativ in vigoare
stabileste competentele Agentia Nationald Transport Auto 1n
domeniul monitorizarii si controlului transporturilor rutiere,
insa nu reglementeaza in mod expres aplicarea unei masuri
generale de interzicere a utilizarii vehiculului in cadrul
controalelor 1n trafic, cu exceptiile strict prevazute de lege.

Totodata, se informeaza ca, in prezent, este initiat procesul
de modificare a Codului transporturilor rutiere nr. 150/2014,
in cadrul cdruia urmeaza a fi revizuite si consolidate
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de Inspectoratul National de Patrulare (MAI) in contextul
procedurii contraventionale, si anume in calitate de masura
procesuald de constringere de interzicerea exploatarii
vehiculului. Insd aceasta masura se refera direct la art.228
Cod Contraventional (dacd tine de starea tehnica
necorespunzatoare a vehiculului), pentru care agent
constatator este doar MAI si nicidecum ANTA. Astfel ANTA
nici in contextul CC nu ar putea aplica astfel de masuri. Astfel
norma propusa depdseste limitele prevederilor legii
superioare si nu poate fi instituita de Guvern. in situatia data
fie norma se racordeaza la cadrul legislativ (fiind indicat
expres ca interzicerea exploatarii se aplicd in calitate de
masurd 1n procedura contraventionala doar de INP) sau se
propun completdri la Codul transporturilor rutiere sau Legea
nr.131/2007.

prevederile ce tin de atributiile Agentiei, inclusiv sub
aspectul masurilor de imobilizare a vehiculelor si al aplicarii
sanctiunilor contraventionale.

In acelasi timp, se urmareste si completarea corespunzitoare
a Codului contraventional, In vederea asigurarii unui cadru
normativ  corelat, privind competentele autoritatilor
implicate, inclusiv ale Agentia Nationala Transport Auto.

10

O alta discordanta cu prevederile Legii nr.131/2012 si cu
HG nr.464/2018 se refera la documentele de procedurd. Pe
langa delegatia de control si listele de verificare, legea impune
un singur document complex in procedura de control —
procesul-verbal de control — in care se reflectd toate fazele
controlului si consecintele acestuia. Inglobarea tuturor
documentelor de constatare, deliberative si decizionale intr-
un singur act (proces-verbal de control) este o regula
importantd, impusd cu scopul de a asigura trasabilitatea
actiunilor inspectorului si persoanei controlate si de a evita
situatiile de abuz, eschivare sau coruptie. In proiectul propus
(pct.36, 37 si anexa nr.4) se regasesc incad 3 documente
procesuale — formular de control, raport tehnic si proces-
verbal de control. Cu toate ca in anexa nr.4 se prevede doar
forma Raportului tehnic, astfel nu este clar ce presupune un
formular de control si dacé procesul-verbal de control este
similar cu cel prevazut de HG nr.464/2018 sau este altul.
Atentionam ca in toate cazurile, indiferent cat de complex sau
detaliat a fost controlul, este obligatoriu de a intocmi un
proces-verbal de control care se Inregistreaza in Registrul de
stat al controalelor. Oricare altd forma de act procedural nu
poate fi impusa si este in contradictie cu Legea nr.131/2012.

Se accepta

Proiectul hotararii pentru aprobarea Regulamentului privind
controlul tehnic 1n trafic al vehiculelor comerciale urmareste
alinierea prevederilor nationale la prevederile Directivei
2014/47/UE, iar cadrul normativ propus urmareste prioritar
alinierea la cerintele si la practicile europene aplicabile in
domeniul controlului tehnic in trafic.

In ceea ce priveste neconformitatea cu Legea nr. 131/2012
privind controlul de stat asupra activitatii de intreprinzator si
cu HG nr. 464/2018, mentiondm ca anexele prevazute in
proiect nu substituie procesul-verbal de control, ¢i reprezinta
instrumente tehnice si operationale necesare realizarii
controlului tehnic in trafic, in conformitate cu cerintele
Directivei 2014/47/UE, care impune documentarea detaliata
a verificarilor tehnice si a deficientelor constatate.

Totodata, procesul-verbal de control raméane actul procedural
principal, intocmit in conformitate cu Legea nr. 131/2012,
asigurand trasabilitatea si legalitatea procedurii de control.
Anexele prevazute de proiect, au caracter complementar si
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In practicd ar putea exista un formular tipizat pentru a fi
inglobat la rubrica corespunzitoare a procesului-verbal de
control, nsd acest aspect, cel putin necesitd a fi reglementat
expres si in HG nr.464/2018, astfel fiind asigurata integrarea
corecta a acestor documente in cadrul procesului-verbal.

urmeaza a fi integrate sau anexate, dupa caz, la procesul-
verbal de control, fara a afecta regimul juridic al acestuia.

Astfel proiectul propus nu deroga de la obligatia intocmirii
procesului-verbal de control, ci completeaza cadrul existent
cu instrumente specifice necesare  implementarii
standardelor europene in domeniu.

La pct.5 din hotarare se prevede ca aceasta ,,intra in vigoare
la data la care sunt indeplinite conditiile tehnice necesare
pentru efectuarea verificarilor in trafic”. In temeiul acestei
formuldri, momentul intrarii in vigoare este unul incert si nu

Se accepta

Art. 5 din textul hotarérii este expus 1n urmatoarea redactie:
» 5. Prezenta hotarare intra 1n vigoare la data la care sunt

11 poate fi identificat in practica. Pentru a asigura respectarea | indeplinite conditiile tehnice necesare pentru efectuarea
principiului previzibilitatii, este important ca intrarea in | verificarilor in trafic, dar nu mai tarziu de data aderarii
vigoare sa fie stabilitd la o data concretd in timp sau, in cel | Republicii Moldova la Uniunea Europeana, cu exceptia pct.
mai rau caz, raportata la un eveniment cert in viitor. 39 - 47 care vor intra in vigoare la data aderarii Republicii

Moldova la Uniunea Europeana.”

Evaluarea notei de fundamentare
La analiza situatiei existente nu se argumenteaza suficient din
ce cauza nu sunt suficiente inspectiile tehnice periodice si se
impune necesitatea aplicarii unor masuri/mecanisme .

. < ... - | Se accepta
suplimentare. Cu toate cd sunt prezentate unele statistici
despre numarul de accidente, insa nu este clar daca aceste . .

p ORI . N Nota de fundamentare a fost completata prin detalierea
12 accidente se datoreaza starii tehnice necorespunzitoare a RN o . .
; . . . o legaturii dintre starea tehnica a vehiculelor si producerea
vehiculului (sau cel putin dacd aceasta a contribuit la . . . R .
. : L . o accidentelor rutiere, inclusiv prin valorificarea datelor
producerea accidentului). Se prezintd statistici cu privire la | . o . L . -
e N disponibile privind defectiunile tehnice constatate in trafic.
rezultatele controalelor inopinate, insd se indica date cu o
marjd inacceptabila, de 20-42%, si se indica ca au fost stabilite
doar unele ,,neconformitdti”, fara a clarifica gravitatea sau
probabilitatea acestora de a contribui la accidente sau daune
indirecte.
13 Luénd in calcul solutiile propuse in proiect, este important ca | Se accepta partial

in notd si fie efectuatd o analizd institutionald privind
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supravegherea starii tehnice a vehiculelor in prezent,
clarificind care sunt competentele institutionale si rolul
ANTA, INP (MAI) si statiilor ITP. Daca exista suprapuneri
intre aceste competente si dacd existd zone de risc
neacoperite. Totodata, lipseste o analiza a cadrului normativ,
in urma céareia cel putin de stabilit daca novatiile propuse in
proiect se Incadreaza in limitele normelor legale existente si
nu sunt necesare completari in cadrul legislativ.

Nota de fundamentare a fost completatd cu o descriere a
situatiei actuale.

Notam ca cadrul normativ propus nu aduce atingere
competentelor detinute de entitatile implicate In controlul
vehiculelor comerciale.

Totodata, se precizeaza ca aspectele ce tin de delimitarea si
consolidarea competentelor mentionate in CTR 150/2014,
inclusiv si CC 218/2008, sunt in prezent in proces de
revizuire, urmand a fi ajustate corespunzator pentru a evita
suprapunerile si a acoperi eventualele lacune.

La analiza de impact nu se estimeazd costul controalelor
inopinate, care tine nu doar de resursele suplimentare
necesare pentru autoritatile publice, dar se refera si la timpul

Se accepta

14 si efortul suplimentar din partea transportatorului. Este | . D R oo .
’ . . . g . | Sintagma ,,cu caracter inopinat” a fost inlocuita cu sintagma
necesar de clarificat cu cit se estimeaza cresterea frecventei
. . ’ . ’ ,,Cu caracter voluntar.
controalelor si, in mediu, care va fi efortul suplimentar
necesar de alocat din partea transportatorilor.
Serviciul Tehnologia Lipsa de obiectii si propuneri.
Informatiei si
Securitate Cibernetica <
. 15 Se accepta
(scrisoarea Nr.
1.4/377/26 din
27.02.2026)
Ministerul Dezvoltarii Conform art.15 alin.(3) al Legii nr.20/2016 cu privire la | Se accepta
Economice si standardizarea nationald, in actele normative pot fi facute
Digitalizarii 16 referinte directe numai la standardele moldovenesti. Astfel, | Trimiterile la documentele normative EUMOS 40511

(scrisoarea Nr. 03-701
din 02.03.2026)

recomandam consultarea bazei de date
https://shop.standard.md/ro a Institutului de Standardizare din
Moldova (ISM) pentru identificarea corespondentului
national pentru standardele la care se face referintd directd in

Prajini — stalpi de sustinere si EUMOS 40509 Ambalaj de
transport mentionate in anexa nr.3, au fost excluse din
proiect.




anexa nr.3 si anexa nr.6 la Regulamentul privind controlul
tehnic 1n trafic al vehiculelor comerciale.

Atentionam ca, conform art.18 alin.(4) din Legea nr.20/2016,
Institutul de Standardizare din Moldova reprezinta Republica
Moldova, in calitate de membru, in urmatoarele organizatii
europene si internationale de standardizare:

a) CEN — Comitetul European de Standardizare;

b) CENELEC — Comitetul European de Standardizare in
Electrotehnica;

c¢) ETSI — Institutul European de Standardizare in
Telecomunicatii;

d) ISO — Organizatia Internationala de Standardizare;
e) IEC — Comisia Electrotehnica Internationala.

Astfel, nefiind membru al asociatiei independente non-profit
,European Safe Logistics Association (EUMOS)”, ISM nu
are acces la documentele normative EUMOS 40511 Prdjini —
stalpi de sustinere si EUMOS 40509 Ambalaj de transport
mentionate in anexa nr.3 §i, prin urmare, acestea nu sunt
disponibile in Fondul national de standarde gestionat de ISM.
Astfel, pentru implementarea eficientdi a Regulamentului
trebuie sa fie asigurat accesul partilor interesate la textul
acestor documente normative.

17

La nota de fundamentare:

Conform Notei de fundamentare, la capitolul 3, este prevazut
ca proiectul urmareste stabilirea ,,competentelor autoritatilor
si delimitarea acestora cu un scop comun bine determinat” si
ca acesta ,defineste competentele institutiilor implicate:
ANTA - autoritate principald de control tehnic in trafic;
coordoneaza activititile si gestioneaza baza de date nationala
a deficientelor. INSP — sprijind operatiunile de control in

Se accepta partial

Precizdm cd competentele institutiilor vizate sunt deja
reglementate In cadrul normativ existent, respectiv in Legea
nr. 131/2007 privind siguranta traficului rutier, precum si in
Hotararea Guvernului nr. 415/2003.

Astfel, atributiile Agentia Nationald Transport Auto si ale
Inspectoratul General al Politiei (prin Inspectoratul National
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trafic si poate dispune oprirea vehiculului pentru efectuarea
inspectiei tehnice.”, precum si mentioneaza ca element de
noutate ,.coordonarea interinstitutionald si eficientd prin
cooperare  ANTA-INSP”, insd in proiect nu au fost
identificate aceste aspecte.

Astfel, consideram important clarificarea acestui aspect
pentru a evita interpretarile echivoce.

Suplimentar, elementul de noutate fatd de cadrul actual expus
prin ,,profesionalizarea activitatii de control prin certificarea
inspectorilor admisi la control”, de asemenea, nu a fost
identificat n proiect. Actul UE transpus face referire in art.8
alin. (4) la art.13 si anexa IV din Directiva 2014/45/UE,
transpusd la nivel national prin HG nr.840/2024, insa in
proiectul de hotdrare prezentat nu a fost pastratd aceasta
referintd si nici prevederile relevante ale acesteia referitoare
la cerintele minime privind competenta, formarea si
certificarea expertilor pentru activitatea de inspectie tehnica.

de Securitate Publicd) sunt clar delimitate de aceste acte
normative, inclusiv in ceea ce priveste controlul tehnic in
trafic si oprirea vehiculelor.

Proiectul nu wurmdreste reluarea detaliatdi a acestor
competente, ci se concentreaza pe detalierea normelor si
procedurilor de control, fara a afecta atributiile deja stabilite
prin legislatia 1n vigoare, evitdnd astfel suprapunerile
normative.

Suplimentar, pct. 12 al regulamentului a fost completat cu
obligatia ca inspectorii antrenati n controlul tehnic sa
indeplineasca cerintele minime minime privind competenta,
formarea si certificarea, similare expertilor pentru activitatea
de inspectie tehnica, inclusiv a fost completat cu trimiterea
catre HG 840/2024, care a transpus Directiva 2014/45.

Ministerul Afacerilor
Interne

(scrisoarea Nr. 30/780
din 02.03.2026)

18

In rezultatul examinarii proiectului, se constati ci acesta nu
delimiteaza clar competentele Inspectoratului national de
securitate publicd al Inspectoratului General al Politiei si
Agentiei Nationale Transport Auto a Ministerului
Infrastructuriii si Dezvoltarii Regionale privind efectuarea
controlului tehnic al vehiculelor, iar lipsa unei reglementari
exprese genereaza riscul suprapunerii competentelor.

in acest sens, este de subliniat ci, la moment, competenta
Politiei In domeniul asigurdrii stdrii tehnice a vehiculelor
deriva din articolele 21 alin. (4) lit. b) si 25 alin. (5) subpct.
15) din Legea nr. 320/2012 cu privire la activitatea Politiei si
statulul politistului, potrivit cdrora Politia supravegheaza si
asigurd controlul circulatiei pe drumurile publice, in afara
cazurilor exceptate prin lege, si colaboreaza cu alte autoritati

publice, institutii, asociatii obstesti si  organizatii
neguvernamentale pentru imbundtatirea organizarii i
sistematizarii _ circulatiei,  asigurarea  starii  tehnice

Se accepta partial

Reglementarile in vigoare stabilesc, in mod distinct,
atributiile autoritatilor implicate in domeniul sigurantei
rutiere si al controlului tehnic al vehiculelor. Competentele
Politiei deriva din normele legale care vizeaza supravegherea
si controlul traficului rutier, inclusiv constatarea
defectiunilor tehnice in trafic si aplicarea masurilor de
constrangere contraventionale. Totodata, atributiile Agentiei
Nationale Transport Auto sunt circumscrise controlului de
stat asupra operatorilor de transport si respectarii cerintelor
specifice activitatilor de transport rutier, inclusiv in ceea ce
priveste conformitatea tehnica a vehiculelor utilizate in scop
comercial.

In acest context, proiectul analizat are ca obiect
reglementarea controlului tehnic in trafic al vehiculelor
comerciale, in conformitate cu cerintele Directivei
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corespunzatoare a autovehiculelor, perfectionarea pregatirii
conducatorilor auto si intreprinderea unor masuri de educatie
rutierd a participantilor la trafic, respectarea de catre
autoritatile publice, persoanele fizice si juridice a normelor
legale in domeniul sigurantei traficului rutier, iar politistul are
urmatoarele imputerniciri: sa opreasca in trafic si sa efectueze
controlul permiselor de conducere ale conducatorilor de
vehicule, al certificatelor de inmatriculare (inregistrare) a
vehiculelor, al altor acte cu caracter permisiv 1n cazul
incalcarii regulilor de circulatie, existentei probelor de
incalcare a legislatiei sau desfasurarii unei operatiuni
speciale, precum si in vederea verificarii legalitatii
transporturilor de marfuri §i persoane, identificarii
persoanelor si a vehiculelor aflate in cautare, interzicerii
exploatarii vehiculelor a céror stare tehnica prezintd pericol
pentru siguranta traficului.

In plus, conform art. 7 lit. d) din Legea nr. 131/2007 privind
siguranta traficului rutier, de competenta Ministerului
Afacerilor Interne este verificarea starii tehnice a vehiculelor,
autovehiculelor si remorcilor, aflate in proprietate, posesie si
folosinta a persoanelor fizice si juridice, de drept public si
privat, pentru a stabili dacd acestea corespund conditiilor
tehnice stipulate de legislatie, iar in conformitate cu art. 37
alin. (8) — (9) din aceeasi lege, este interzisa circulatia pe
drumuri publice a vehiculelor care nu corespund prevederilor
tehnice sau al caror termen de valabilitate a inspectiei tehnice
periodice a expirat. Constatarea defectiunilor tehnice la
vehiculele aflate in trafic o efectueaza subdiviziunea abilitata
din subordinea Inspectoratului General al Politiei din cadrul
Ministerului Afacerilor Interne.

In domeniul prevenirii infractiunilor si contraventiilor
Inspectoratul General al Politiei asigura respectarea regulilor,
normativelor si standardelor stabilite in procesul de
supraveghere si control al traficului rutier, inregistrarea si
evidenta accidentelor rutiere, elaboreaza si pune in aplicare

2014/47/UE, instituind un mecanism specific, distinct de
controlul general al traficului rutier exercitat de Politie. Prin
urmare, nu se constatd o suprapunere propriu-zisd de
competente, ci mai degraba o complementaritate functionald
intre autoritati, fiecare actionand in limitele mandatului legal
propriu.

In partea ce tine de cooperarea interinstitutionald intre
Agentia Nationala Transport Auto si Inspectoratul General al
Politiei este deja posibila in temeiul cadrului legal existent si
poate fi realizatd prin mecanisme administrative, inclusiv
acorduri sau ordine comune, fara a fi necesard consacrarea
unei obligatii exprese in Regulament. O astfel de cooperare
trebuie sd ramana flexibila si adaptatd necesitatilor practice,
fard a afecta autonomia functionald a fiecarei autoritati.

In consecintd, desi necesitatea unei bune coordoniri intre
autorititi este incontestabila, completarea propusd nu se
impune la nivel normativ, intrucat cadrul legal existent, deja
permite realizarea cooperarii.
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masuri de prevenire a accidentelor rutiere si de lichidare a
consecintelor acestora.

Verificarea starii tehnice a vehiculelor aflate in proprietatea,
posesia si folosinta persoanelor fizice si juridice de drept
public si privat consta in determinarea faptului daca acestea
corespund cerintelor tehnice indicate la Sectiunea a 18-a din
Capitolul IV al Regulamentului circulatiei rutiere, aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. 357/2009.

In contextul rationamentelor expuse supra se considerd
judicios completarea proiectului cu pct. 6 cu urmatorul
cuprins normativ: ,,6. Controalele tehnice prevazute de
prezentul Regulament in privinta vehiculelor rutiere indicate
la pct. 2 se efectueaza in comun sau in colaborare cu Politia
in temeiul unui ordin interinstitutional dintre Agentia
Nationala Transport Auto si Inspectoratul General al
Politiei.”. Respectiv, elementele structurale ale proiectului se
vor renumerota.

Totodatd, nota de fundamentare utilizeazd notiuni neclare
privind ,,posibile costuri indirecte generate de imobilizarea
temporard a vehiculelor”, fard a preciza temeiul juridic si
procedural al masurii in conditiile in care potrivit art. 439 din
Codul contraventional, competenta de a dispune ridicarea

Se accepta

Aspectele ce tin de delimitarea si consolidarea

19 vehiculului este atributia politistului. In lipsa unei coreliri | competentelor, conform Codului Contraventional 218/2008,
exprese cu procedura contraventionala creeaza riscul aplicarii | la etapa actuald, sunt in proces de revizuire, urmand a fi
unor masuri in afara cadrului legal, cu posibila nulitate a | ajustate si completate corespunzator.
actelor de control in caz de contestare. In aceasti ordine de
idei, se sugereara revizuirea acestui aspect.

Centrul de Observatii de compatibilitate cu Directiva 2014/47/UE
Armonizare a Se accepta
Legislatiei 20 Potrivit pct. 45 din proiectul Regulamentului, in acord cu art.

25 din Directiva, sanctiunile privind incélcarile sunt stabilite
de Codul Contraventional nr. 218/2008. Astfel, examinand
Capitolul XIII din Codul Contraventional, nu au putut fi

Aspectele ce tin de delimitarea si consolidarea
competentelor, conform Codului Contraventional 218/2008,
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(scrisoarea Nr. 30/02-
2231 din 02.03.2026)

identificate sanctiunile contraventionale stabilite in acest
sens. In context, se impune indicarea expresi in Tabelul de
concordanta a articolului din Cod care stabileste sanctiunile
nationale, fie initierea la pachet cu acest proiect a unui proiect
de modificare/completare a Codului Contraventional in acord
cu art. 25 din Directiva.

la etapa actuald, sunt in proces de revizuire, urmand a fi
ajustate si completate corespunzator.

21

Se va asigura uniformizarea terminologica pe tot parcursului
textului national prin utilizarea constanta fie a notiunii de
”laborator mobil de control” (definita de proiect), fie a celei
de unitate mobila de control” (definitd de Directiva), ori
proiectul defineste prima notiune, dar o utilizeaza pe cea de-a
doua.

Se accepta

Pe tot parcursul proiectului, notiunea ,,laborator mobil de
control” a fost uniformizata.

22

Cu referire la pet. 5 din proiectul HG, care se refera la intrarea
in vigoare a actului, acesta se va reformula, dupd cum
urmeaza: ”’5. Prezenta hotarare intrd 1n vigoare la data la care
sunt indeplinite conditiile tehnice necesare pentru efectuarea
verificarilor In trafic, dar nu mai tarziu de data aderarii
Republicii Moldova la Uniunea Europeana, cu exceptia pct.
5, subpct. 5.2 si pct. 39 - 44 care care vor intra in vigoare la
data aderdrii RM la UE.”

Se accepta

23

Clauza de armonizare urmeazd a expusd in urmatoarea
redactie:

,,Prezenta Hotarare:

- transpune Directiva 2014/47/UE a Parlamentului European
si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind controlul tehnic in
trafic al vehiculelor comerciale care circuld in Uniune si de
abrogare a Directivei 2000/30/CE, CELEX: 3201410047,
publicatd in Jurnalul Oficial nr. L 127 din 29 aprilie 2014,
astfel cum a fost modificatd ultima oara prin Directiva
delegata (UE) 2021/1716 a Comisiei din 29 iunie 2021;

Se accepta
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- transpune Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2017/2205 al Comisiei din 29 noiembrie 2017 privind
normele detaliate referitoare la procedurile de notificare a
vehiculelor comerciale cu deficiente majore sau periculoase
identificate n timpul unui control tehnic in trafic, CELEX:
32017R2205, publicat in Jurnalul Oficial nr. L 314/3 din 30
noiembrie 2017”.

24

Obiectii la Tabelele de concordanta:

Pentru Directiva 2014/47/UE a Parlamentului European si a
Consiliului din 3 aprilie 2014, la compartimentul 1 al
Tabelului se va indica tipul, numarul, institutia/institutiile
care l-a/l-au adoptat, data, titlul actului juridic european, nr.
CELEX, inclusiv cea mai recentd modificare a actului care
constituie obiect al transpunerii, prin precizarea tipului, a
numarului si a datei de adoptare a actului juridic european de
modificare - Directiva 2014/47/UE a Parlamentului European
si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind controlul tehnic in
trafic al vehiculelor comerciale care circuld in Uniune si de
abrogare a Directivei 2000/30/CE, CELEX: 3201410047,
publicata in Jurnalul Oficial nr. L 127 din 29.04.2014, astfel
cum a fost modificatd ultima ora prin prin Directiva delegata
(UE) 2021/1716 a Comisiei din 29 iunie 2021;

Pentru Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/2205 al
Comisiei din 29 noiembrie 2017, la compartimentul 1 al
Tabelului se va indica tipul, numarul, institutia/institutiile
care l-a/l-au adoptat, data, titlul actului juridic european, nr.
CELEX, inclusiv cea mai recentad modificare a actului care
constituie obiect al transpunerii, prin precizarea tipului, a
numarului si a datei de adoptare a actului juridic european de
modificare - Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2017/2205 al Comisiei din 29 noiembrie 2017 privind
normele detaliate referitoare la procedurile de notificare a
vehiculelor comerciale cu deficiente majore sau periculoase
identificate in timpul unui control tehnic in trafic, CELEX:

Se accepta
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32017R2205, publicat in Jurnalul Oficial nr. L 314/3 din
30.11.2017.

Centrul National
pentru Protectia
Datelor cu Caracter

Lipsa de obiectii si propuneri.

Personal 25 Se accepta
(scrisoarea Nr. 04-
01/731 din 02.03.2026)
Ministerul Finantelor La Nota de Fundamentare
(scrisoarea Nr. 09/2- In compartimentul 4 subpct. 4.2 ,Impactul financiar si
03/125/278 din argumentarea costurilor estimative” este mentionat ca pentru
04.03.2026) implementarea prezentului proiect va fi necesard alocarea
resurselor financiare suplimentare din bugetul de stat. In acest
context, nu este clar daca sunt planificate alocatii bugetare in
aceste sens. Se accepta
Concomitent, informdm ca reiesind din prevederile art.30 din | Nota de Fundamentare a fost completata in vederea detalierii
Legea nr.100/2017 cu privire la actele normative, in | impactului financiar.
compartimentul 4.2 din Nota de fundamentare urmeaza a fi
26 descris impactul financiar asupra bugetului de stat, cu | Totodatd, mentiondm ca 1n cazul aparitiei unor necesitati

indicarea costurilor necesare, insotite de calcule argumentate,
defalcate pe ani, precum si a sursei de finantare a cheltuielilor
respective.

Prin urmare, pentru estimarea cheltuielilor conform Legii
mentionate, se solicitd de precizat daca pentru implementarea
masurilor incluse in proiect sunt prevazute resurse financiare
in proiectul Cadrului Bugetar pe Termen Mediu 2026-2028,
precum si in Legea bugetului de stat pentru anul 2026
nr.322/2025.

In acest context, atentionam ca, este necesar de a se lua in
vedere dispozitiile art.17 alin.(2) din Legea finantelor publice

financiare suplimentare, acestea vor fi examinate in cadrul
limita alocatiilor aprobate pentru anul curent, iar eventualele
necesitdti financiare aditionale vor fi analizate in cadrul
procesului bugetar anual, cu asigurarea acoperirii financiare
corespunzatoare.
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si responsabilitatii bugetar-fiscale nr.181/2014, potrivit cdruia
pe parcursul anului bugetar in curs nu pot fi puse in aplicare
decizii care conduc la reducerea veniturilor si/sau majorarea
cheltuielilor bugetare, daca impactul financiar al acestora nu
este prevazut in buget si ale art.131 alin. (6) din Constitutia
Republicii Moldova care stipuleaza ca, nici o cheltuiala
bugetard nu poate fi aprobatd fard stabilirea sursei de
finantare.

Reiesind din cele relatate, proiectul urmeaza a fi definitivat
prin prisma propunerilor si obiectiilor prezentate.

Ministerul
Agriculturii si
Industriei Alimentare

(scrisoarea Nr. 21-
03/637 din 04.03.2026)

27

La Regulament:

la pct. 21, nu este clar cine va suporta cheltuielile pentru
efectuarea unui control tehnic in trafic la statia de inspectie
tehnica, in cazul in care unitatile mobile de control tehnic 1n
trafic desemnate nu includ echipamente necesare pentru
verificarea unui element indicat la controlul initial.

Nu se accepta

Art. 35 care dupd renumerotare a devenit art. 38, prevede
expres ca cheltuielile pentru efectuarea unui control detaliat
in cadrul unei statii de inspectie tehnica autorizata, se suporta
de catre autoritatea competentd, in conformitate cu
prevederile art. 4, alin. (5) din Legea 131/2012 privind
controlul de stat.

28

Totodatd, atragem atentia autorului asupra divergentelor
existente intre notiunea de ,,intreprindere”, astfel cum este
definitdi in Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2017/2205 al Comisiei din 29 noiembrie 2017, si notiunea
similara prevdzutd in Codul transporturilor rutiere nr.
150/2014.

Potrivit Regulamentului (UE) 2017/2205, ,,intreprindere”
inseamna orice persoana fizica sau juridica, cu sau fara scop
lucrativ, orice asociatie ori grup de persoane fara personalitate
juridica, cu sau fara scop lucrativ, precum si orice organism
oficial, indiferent daca are personalitate juridica proprie sau
depinde de o autoritate cu o astfel de personalitate, care
exercitd ocupatia de transport de persoane, precum §i orice

Se accepta partial

Aspectele ce tin de transpunerea Regulamentul (CE)
nr. 1071/2009, urmeaza a fi analizate si incluse in procesul
de modificare a Codului transporturilor rutiere nr. 150/2014,
care are loc in prezent, unde se include si notiunea
Lintreprindere” ca fiind orice persoand fizica sau juridica,
cu sau fara scop lucrativ, orice asociatie sau grup de
persoane farda personalitate juridica, cu sau farda scop
lucrativ, sau orice organism oficial, indiferent daca are
personalitate juridica proprie sau depinde de o autoritate cu
o astfel de personalitate juridicd, care exercitd ocupatia de
transport de persoane, fie orice persoand fizicd sau
persoand juridica care exercitd ocupatia de transport de
marfuri in scopuri comerciale.
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persoana fizica ori juridicd ce exercitd ocupatia de transport
de marfuri in scopuri comerciale.

In schimb, Codul transporturilor rutiere defineste
Lintreprinderea” ca fiind orice persoana fizica sau juridica, cu
sau fara scop lucrativ, care exercitd ocupatia de transport
rutier de persoane sau activitdti conexe transportului rutier,
precum si orice persoana fizicd ori juridicd ce exercita
ocupatia de transport rutier de marfuri in scopuri comerciale.

Notiunea prevazuta de actul Uniunii Europene are un spectru
mai larg de subiecti, incluzand si asociatii, grupuri fara
personalitate juridicd si organisme oficiale, pe cand definitia
din Cod este mai restransa, vizand in principal persoancle
fizice si juridice.

Aceasta diferentd poate genera incertitudini privind aplicarea
obligatiilor legale, riscul unor interpretari restrictive la nivel
national si dificultdti de armonizare cu standardele europene,
inclusiv prin excluderea unor subiecti care, potrivit dreptului
UE, ar trebui sa fie inclusi.

In acest context, se impune clarificarea terminologica si, dupa
caz, ajustarea normativa, pentru a asigura coerenta cadrului
juridic si compatibilitatea cu reglementirile europene
aplicabile.

la pct. 2.4., propunem completarea cu o notiune noud cu
urmadtorul cuprins:

29 »tractor din categoria TS - Inseamna orice tractor cu roti, care
circuld in principal pe drumurile publice, in activitati
comerciale de transport rutier de marfd, cu viteza maxima prin
constructie mai mare de 40 km/h.”
Ministerul Mediului 30 Sustinerea proiectului fard obiectii si propuneri. Se accepta
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(scrisoarea Nr.
13-05/640 din
04.03.202¢6)

Agentia Nationala
Transport Auto

(scrisoarea Nr.
02/1-1-1169 din
05.03.2026)

31

La pct. 2, subpct. 2.3. se propune reformularea sintagmei:
»I'emorci concepute si construite” cu sintagma: ,,remorci
proiectate i fabricate’.

Motivare: Aceastd modificare aliniazd formularea la
caracterizarea oferitd in regulament celorlalte categorii de
vehicule, asigurand coerenta tehnica si juridica a textului.

Se accepta

32

La pct. 5, sectiunea II ,,Obligatii generale” se propune
inlocuirea textului: ,,care sunt inmatriculate in Registrul de
Stat al vehiculelor”, cu urmitoarea formulare: ,care sunt
inmatriculate in Republica Moldova si inregistrate in
Registrul de stat al vehiculelor”.

Motivare: Modificarea propusa stabileste faptul cd vehiculele
se afla sub jurisdictia Republicii Moldova, iar informatia
referitoare la acestea, este inclusd In Registrul de stat al
vehiculelor, utilizatd pentru evidenta oficiala, controlul si
gestionarea vehiculelor.

Se accepta

33

In tot cuprinsul Regulamentului se propune inlocuirea
sintagmei: ,unitate mobila de control”, cu ,laborator mobil
de control”.

Motivare: Modificarea inaintatd urmareste uniformizarea
terminologiei din regulament, avand in vedere ca expresia
data este definitd la pct. 3, sectiunea ,,Dispozitii generale si
domeniul de aplicare” pentru echipamentele tehnice de
verificare in trafic, asigurand claritate juridica si coerentd
interinstitutionala.

Se accepta
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34

Se propune completarea la pct. 21, sectiunea IV ,,Instalatiile
de control” dupa sintagma: ,,a suspensiei”, cu textul:
SwSistemului de iluminare, nivelului de zgomot, evaluarea
starii anvelopelor”, mentinand in continuare restul textului
existent.

Motivare: Extinderea sferei elementelor supuse verificarii
contribuie la cresterea sigurantei rutiere in trafic, precum si la
protectia mediului, prin evaluarea nivelului de zgomot si
respectarea standardelor de mediu aplicabile.

Se accepta

35

Se propune completarea la pct. 29, sectiunea VII ,,Masuri
subsecvente in cazul identificarii unor deficiente majore sau
periculoase” dupa textul: ,,control initial”, cu textul: ,,fehnic
in trafic”, mentinand 1n continuare restul textului existent.

Motivare: Completarea urmareste clarificarea expresd ca
masurile subsecvente se aplicdi in cazul deficientelor
identificate in cadrul controlului tehnic efectuat in trafic,
pentru a elimina orice ambiguitate si a asigura aplicarea
uniforma a procedurilor prevazute de regulament.

Se accepta

36

La sectiunea VIII ,,Raportul controlului si bazele de date
privind controalele tehnice 1n trafic” pct. 36 se propune
completarea cu un subpct. nou 36.4., cu urmatorul cuprins:

’

,,36.4. numarul de inmatriculare a vehiculului”.

Motivare: Completarea asigurd identificarea vehiculului
supus controlului tehnic in trafic, facilitind evidenta,
trasabilitatea si corelarea datelor in cadrul bazelor de date
gestionate de autoritatile competente.

In acest context mentionam ci, Agentia Nationala Transport
Auto sustine proiectul de lege cu includerea propunerilor
mentionate.

Se accepta
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Agentia de Guvernare
Electronica

(scrisoarea Nr.
3007-053

Cu referire la notiunea de “Sistem de control tehnic in trafic”
pentru care este utilizatd abrevierea “RSI”, constatdim ca
abrevierea “RSI” deriva de la notiunea “Roadside inspection
system (RSI)” asa cum este prevazutd in Directiva
2014/47/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3

Nu se accepta

din 11.03.2026) 37 aprilie 2014 privind controlul tehnic in trafic al vehiculelor Deﬁmrea po‘glunn RS.I esEe necesara peqtru a asgura
. L . . .7 | claritatea si coerenta uniforma a proiectului si deriva direct
comerciale care circula in Uniune si de abrogare a Directivei din textul directivei
2000/30/CE. Cu referire la acest aspect, propunem utilizarea ’
abrevierii “SCTT” potrivit versiunii in limba romana a
notiunii de “Sistem de control tehnic in trafic”.
Expertizare
Centrul de Proiectul se valideaza conditionat, cu rezerve sub aspectul
Armonizare a corectarii clauzei de armonizare, intrucat in declaratia de
Legislatiei compatibilitate codul CELEX al actului Uniunii Europene
38 (Directiva 2014/47/UE a Parlamentului European si a | Se accepta
(din 17.04.2026) Consiliului din 3 aprilie 2014) a fost indicat eronat. Prin
urmare, este necesara inlocuirea mentiunii
»CELEX:02014L0047” cu ,,CELEX:32014L0047".
Ministerul Mediului Sustinerea proiectului fard obiectii si propuneri. Se accepta
39
(din 21.04.2026)
Cancelaria de Stat Se constatd cd autorul nu a luat In consideratie toate
propunerile si obiectiile expuse n avizul Cancelariei de Stat.
(din 22.04.2026) Astfel, reiteram obiectia privind completarea Capitolului VIII
cu un punct nou in urmdtoarea redactie: ,,Evidenta si .
N . . .. ’ "~ ~_ | Se accepta
40 inregistrarea controlului tehnic in trafic se efectueaza in

Registrul de stat al controalelor in conformitate cu prevederile
Legii nr. 131/2012 privind controlul de stat.”, aceastd norma
este imperativa pentru asigurarea transparentei. Necesitatea
acestei completari rezida din faptul ca inspectorii din cadrul
ANTA, bazandu-se pe prevederile art. 1 alin. (5) din Legea
nr. 131/2012 privind control de stat, de cele mai dese ori evita
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inregistrarea acestor controale in Sistemul informational
,»Registrul de stat al controalelor”.

41

Cu referire la pct. 40 privind ,,intocmirea listei elementelor
care fac obiectul controlului”, mentionam ca aceasta lista se
incadreaza in notiunea listei de verificare aplicate de catre
inspector in cadrul controlului de stat. In aceste conditii,
cuvintele ,,elementelor care fac obiectul controlului” se vor
substitui cu cuvintele ,,de verificare”. Obiectie valabild si
pentru anexa nr. 4 din proiect.

Se accepta

42

Suplimentar, se propune rectificarea subpct. 3.17, prin
substituirea termenului ,,raport” cu sintagma ,,proces-verbal”.
Aceastd modificare este necesara pentru a evita confuzia cu
raportul de inspectie tehnica, care reprezintd certificatul
eliberat exclusiv de statiile de inspectie tehnica (entitati
autorizate de ANTA) in urma verificarii periodice a
automobilelor, conform HG nr. 840/2024. Spre deosebire de
activitatea tehnica a acestor statii, autoritatea administrativa,
in calitate de persoana juridica de drept public, exercita functii
de autoritate prin eliberarea actelor permisive (autorizatiilor)
pentru activitatile de transport rutier si conexe, activitate care
trebuie consemnata oficial prin proces-verbal, nu prin raport
tehnic.

Totodata, trimiterea la pct. ,,37” se va substitui cu cifrele ,,40”.

Se accepta partial

In partea ce tine de subpct. 3.17, trimitere citre punctul 37 a
fost inlocuita cu trimiterea catre punctul 40.

In baza prevederilor HG nr. 840/2024 pentru aprobarea
Regulamentului privind inspectia tehnicd periodicd a
vehiculelor rutiere si modificarea unor hotarari ale
Guvernului, termenul ,,raport” utilizat la subpct. 3.17 nu
creeaza confuzie, intrucat se refera la documentele interne
emise de autoritatea administrativa in exercitarea atributiilor
sale de control si nu la certificatul de inspectie tehnica
eliberat de statiile autorizate. Conform HG nr. 840/2024
pentru aprobarea Regulamentului cu privire la inspectia
tehnica periodicd a vehiculelor rutiere si modificarea unor
hotarari ale Guvernului, notiunea ,,certificat de inspectie
tehnica” presupune un raport al inspectiei tehnice eliberat
de statia de inspectie tehnica, care contine rezultatul
inspectiei tehnice.

Prin urmare, utilizarea termenului ,,raport” este conforma
cadrului legal aplicabil activitatilor de transport rutier si nu
necesita substituirea cu sintagma ,,proces-verbal”.
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Centrul National
pentru Protectia
Datelor cu Caracter
Personal

Lipsa de obiectii si propuneri.

43 Se accepta
(scrisoarea Nr.
04-04/1345
din 23.04.2026)
Agentia Nationala Lipsa de obiectii si propuneri.
Transport Auto
(scrisoarea Nr. a4 Se acceptd
02/1-1-2101 din
24.04.2026)
Ministerul Finantelor Se valideazd proiectul cu conditia ca, realizarea prevederilor
prezentei hotdrarii se va efectua din contul si in limita
(scrisoarea Nr. 44 alocatiilor bugetare aprobate prin legea bugetara anuald si din | Se accepta
09/2-09/281 din alte surse neinterzise de legislatie, fara necesitatea alocarii
29.04.2026) mijloacelor bugetare suplimentare.
Centrul National In textul proiectului nu au fost identificate norme
Anticoruptie contradictorii sau conflicte dintre prevederile acestuia cu
reglementdrile altor acte normative in vigoare.
(scrisoarea Nr. i
06/2/7956 In conformitate cu prevederile Legii nr. 131/2012 privind
din 04.05.2026) controlul de stat, Agentia Nationald Transport Auto este g
46 ’ ’ Se accepta

desemnata ca autoritate de control pentru respectarea regulilor
de exploatare a tractoarelor, a vehiculelor autopropulsate,
ameliorative, de constructie a drumurilor, a altor vehicule, a
remorcilor. In acest sens transpunerea directivei va permite
reglementarea acestui proces, inclusiv aplicarea unui sistem
de clasificare a defectiunilor si modul de evaluare a riscurilor.
Concomitent cu aceste aspecte, Directiva reglementeaza si
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modul de efectuare a verificarilor, inclusiv modul de
verificare a defectiunilor, dar si anumite cerinte fatd de
competenta inspectorilor care urmeaza si realizeze aceste
inspectii. Pentru exercitarea acestor atributii, ANTA va
necesita consolidarea capacitatilor institutionale.

Prevederile proiectului nu aduc atingere drepturilor
fundamentale ale omului consacrate de Constitutia Republicii
Moldova, Declaratia Universala a Drepturilor Omului si
Conventia Europeana a Drepturilor Omului.

47

Proiectul  hotardrii  Guvernului  pentru  aprobarea
Regulamentului privind controlul tehnic in trafic al
vehiculelor comerciale a fost elaborat de catre Ministerul
Infrastructurii  si  Dezvoltarii Regionale in vederea
transpunerii  prevederilor  Directivei 2014/47/UE a
Parlamentului European si Consiliului din 3 aprilie 2014
privind controlul tehnic in trafic al vehiculelor comerciale
care circuld in Uniunea Europeana.

Autorul a prezentat Sinteza avizelor parvenite in cadrul
procesului de consultare publicd a proiectului de catre
autoritatile responsabile de implementarea prevederilor
continute in proiect/institutiilor interesate, fapt ce denota
aspectul definitivat al acestuia si Intrunirea conditiilor
stabilite de prevederile art.36 al Legii nr.100/2017, coroborat
cu art.28 al Legii nr.82/2017 - pentru efectuarea expertizei
anticoruptie.

In procesul de promovare a proiectului, au fost respectate
rigorile de asigurare a transparentei decizionale statuate de
prevederile art.8 lit.a)-d) al Legii nr. 239-XVI din 13
noiembrie 2008 privind transparenta in procesul decizional.

Nota de fundamentare a proiectului a fost Intocmitd cu
respectarea exigentelor de tehnicd legislativd statuate de

Se accepta
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prevederile art.30 lit.a)-f) al Legii cu privire la actele
normative nr.100 din 22 decembrie 2017.

Implementarea prevederilor propuse, poate contribui la
realizarea interesului public vizat de proiect, fapt care nu este
in detrimentul interesului public general (in sensul prevazut
in Legea integritatii nr. 82 din 25 mai 2017).

Ministerul Justitiei

(scrisoarea Nr.
04/2-4805 din
04.05.2026)

48

Semnalam ca, la art. 8 lit. ) si art. 8' lit. ¢) din Legea nr.
131/2007 privind siguranta traficului rutier, indicate in clauza
de adoptare 1n calitate de temei legal pentru adoptarea acestei
hotérari, nu este stipulatd atributia Guvernului de a aproba
Regulamentul privind controlul tehnic 1n trafic al vehiculelor
comerciale. Aceste prevederi reprezintd atributii ale
Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale si ale
Agentiei  Nationale Transport Auto 1n  domeniul
transporturilor rutiere.

Se accepta partial

Din proiectul hotararii a fost exclusa trimiterea catre punctul
art. 8, lit. ¢).

In partea ce tine de punctul la art. 8 lit. f), mentionim
elaborarea de norme obligatorii, care urmeaza a fi aprobate
de Guvern, privind organizarea si buna desfasurare a
transporturilor rutiere, monitorizarea respectarii acestor
norme, tine de competenta Ministerului Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale, iar conform art. 5 din Legea nr.
131/2007, aprobarea programelor de stat privind dezvoltarea
traficului rutier si siguranta pe drumurile publice, precum si
a actelor normative inaintate de autoritatile competente.

Clauza de adoptare este expusd 1n urmétoarea redactie:

,In temeiul art. 5, lit. b) si art. 8, lit. f) din Legea nr.
131/2007 privind siguranta traficului rutier (republicata
in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2015, nr.
11-21 art. 6), cu modificarile ulterioare,

49

La pct. 2, cuvintele ,,statele membere” se vor substitui cu
cuvintele ,,statele membre”.

Se accepta

50

La pct. 3, sintagma ,,Comisia Europenda” se va substitui cu
sintagma ,,Comisia Europeana”

Se accepta
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51

La pct. 5, prevederea ,,intra in vigoare la data la care sunt
indeplinite conditiile tehnice...” este lipsita de previzibilitate
si contrara principiului securitdtii juridice. Astfel, se va
revedea conditia vagd de intrare in vigoare a actului normativ,
optand pentru o datd concretd. Totodatd, urmeaza a fi precizat
ca trimiterile la ,,pct. 5, subpct. 5.2 si pct. 39—47” fac parte din
Regulament.

Se accepta

52

Cu referire la proiectul Regulamentului, semnalam ca pct. 48,
ce vizeaza aplicarea sanctiunilor, conform Codului
contraventional nr. 218/2008, in cazul incalcarii dispozitiilor
regulamentului, poartd un caracter declarativ, Tn masura in
care aceastd faptd si sanctiunile pentru comiterea ei nu se
regdsesc Codul contraventional. Or, raspunderea juridica
trebuie sa fie prevazutd de normele materiale, ce stabilesc
tipul concret de raspundere (civila, contraventionald sau
penald), determind faptele si sanctiunile pentru comiterea
acestora.

Se accepta partial

Precizam ca pct. 48 din proiectul Regulamentului nu instituie
0 noud componentd de contraventie si nici nu stabileste
sanctiuni autonome, ci are rolul de a face trimitere la cadrul
sanctionator deja reglementat de legislatia contraventionala
in vigoare.

In acest sens, art. 49 lit. k) din Codul transporturilor rutiere
nr. 150/2014 stabileste obligatia operatorilor de transport
rutier si a intreprinderilor care efectueaza operatiuni de
transport rutier de a asigura, in intervalul dintre doua
inspectii tehnice periodice, mentinerea vehiculelor rutiere
intr-o stare tehnica corespunzatoare, in vederea incadrarii in
normele tehnice.

Totodatda, Codul contraventional nr. 218/2008, la art. 197
alin. (17), prevede expres raspunderea contraventionald
pentru nerespectarea obligatiilor prevazute la art. 49 din
Codul transporturilor rutiere nr. 150/2014. Prin urmare,
cadrul normativ  material care stabileste fapta
contraventionald si sanctiunea aferentd, existd deja in
legislatia in vigoare.

in acest context, prevederea de la pct. 48 are un caracter de
corelare normativd si de informare asupra incidentei
normelor contraventionale aplicabile in cazul nerespectarii
obligatiilor stabilite de regulament, fird a fi necesard
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reiterarea integrald a normelor materiale si sanctionatorii in
cuprinsul Regulamentului.

Opinia Comisie Europene

Comisia Europeana

(23.09.2026)

Directiva 2014/47/EU

Pct. 3.1. - Compatible - Amend definition to include “or its

Se accepta

Definitia 3.1. a fost completatd cu cuvintele ,,sau remorca

53 trailer” . sa,” astfel definitia are urmatorul continut:
Compatibil - Modificati definitia pentru a include ,,sau | ,3.1. vehicul - inseamna orice autovehicul sau remorca sa,
remorca sa” . care nu circula pe sine;”.
Notiunea remorca este prevazuta in art. 5 alin. (1) din Codul <
’ . . Se accepta
nr. 150/2014 al Transporturilor Rutiere.
) ) Pentru a asigura o logica legislativa coerentd, claritatea si
Partially Compatible — add cross-reference to the Road . gura 0 10g & va ¢ ’
54 ... aplicarea unitard a Regulamentului, s-a optat pentru
Transport Code definition. : < L < n
preluarea integrald a notiunii ,remorcd” 1in textul
Partial compatibil — a se completa cu o trimitere la definitia Regulamentului, fard a recurge la o trimitere la CTR
o . ; ’ 150/2014.
prevazuta de Codul transporturilor rutiere.
Notiunea semiremorca este prevazuta in art. 5 alin. (1) din Se accepti
Codul nr. 150/2014 al Transporturilor Rutiere. P
) ) Pentru a asigura o logica legislativa coerentd, claritatea si
Partially Compatible — add cross-reference to the Road . gura 0 10g & . ’
55 .. aplicarea unitard a Regulamentului, s-a optat pentru
Transport Code definition. . < . ; < A
preluarea integrald a notiunii ,.semiremorca” in textul
Partial compatibil — a se completa cu o trimitere la definitia Regulamentului, fird a recurge la o trimitere la CTR
o . ; ’ 150/2014.
prevazutd de Codul transporturilor rutiere.
Notiunea vehicul comercial este prevazutd in art. 5 alin. (1) Se accenti
din Codul nr. 150/2014 al Transporturilor Rutiere. P
56

Partially Compatible — add cross-reference to the Road
Transport Code definition.

Pentru a asigura o logica legislativa coerentd, claritatea si
aplicarea unitard a Regulamentului, s-a optat pentru
preluarea integrald a notiunii ,,vehicul comercial” in textul
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Partial compatibil — a se completa cu o trimitere la definitia
prevazuta de Codul transporturilor rutiere.

Regulamentului, fard a recurge la o trimitere la CTR
150/2014.

Notiunea intreprindere este prevazuta in art. 5 alin. (1) din
Codul nr. 150/2014 al Transporturilor Rutiere.

Partially Compatible — add cross-reference to the Road

Se accepta

Pentru a asigura o logica legislativa coerentd, claritatea si

. aplicarea unitarda a Regulamentului, s-a optat pentru
>7 Transport Code definition. P . - guiam N . ,I,) N P
preluarea integrald a notiunii ,.intreprindere” in textul
Partial compatibil — a se completa cu o trimitere la definitia Regu.lavn}entulm, st s-a introdus o trimitere la_definitia
o . . definita in art. 5 din CTR 150/2014.
prevazuta de Codul transporturilor rutiere.
3.6. control tehnic in trafic Se accepta
Partially Compatible — Amend to include that the inspection | Notiunea 3.6. a fost completatd cu cuvintele ,,sau sub
is unannounced/unexpected and may be carried out under the | supravegherea directd a acesteia” pentru a include faptul ca
53 direct supervision of the competent authority. inspectia poate fi efectuatd sub supravegherea directa a
autorititii competente. Astfel notiunea are urmatorul
Partial compatibil - a se modifica pentru a preciza cd | cuprins:
inspectia este inopinata §i poate fi efectuata sub | ,3.6.control tehnic in trafic - un control tehnic al vehiculelor
supravegherea directd a autoritatii competente. comerciale efectuat de autoritatea competentd sau sub
supravegherea directd a acesteia;”
Notiunea operator Se accepta
Partially Compatible — Amend to include the authorised user | Pentru a asigura o logica legislativd coerenta, claritatea si
as ‘operator’ . aplicarea unitara a Regulamentului, s-a optat pentru
preluarea integrald a notiunii ,operator” 1In textul
59 Partial compatibil — a se modifica in vederea includerii | Regulamentului.

utilizatorului autorizat in calitate de ,,operator”.

Astfel notiunea are urmatorul cuprins: ,,3.19. operator —
persoana fizica sau juridica care exploateazd vehiculul
in calitate de proprietar sau care este autorizata de
proprietarul acestuia sa il exploateze”
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60

Pct. 5.1. Compatible — add “[...] minimum volume of initial
roadside inspections”.

Compatibil — a se completa cu sintagma ,, [...] numdarul minim
de inspectii initiale in trafic”.

Se accepta

Sintagma ,,controale tehnice in trafic initiale” a fost introdusa
in text, la subpunctul 5.1, pentru a reflecta in mod expres
cerinta privind volumul minim al controalelor initiale in
trafic.

61

Pct. 7. Compatible — for fuller fidelity, expressly state that
the risk system must record number and severity of
deficiencies for undertakings.

Compatibil — pentru o transpunere mai fideld, a se preciza in
mod expres ca sistemul de clasificare in functie de gradul de
risc trebuie sa inregistreze numarul §i gravitatea deficientelor
constatate in cazul intreprinderilor.

Se accepta

Punctele 7 si 9 au fost reformulate pentru a include
mentiunea privind necesitatea inregistrarii numarului si
gravitatii deficientelor constate. Astfel punctele 7 si 9 au
urmatorul cuprins:

, 1. Pentru vehiculele exploatate de intreprinderi, n sistemul
de clasificare a gradului de risc se Inregistreaza numarul si
gravitatea deficientelor constatate in cadrul controalelor
tehnice 1n trafic. Deficientele constatate se clasificd in
functie de gradul de risc, conform criteriilor prevazute in
anexa nr. 2 si, dupa caz, in anexa nr. 3.”

,» 9. Autoritatea competenta poate organiza inspectii tehnice
suplimentare, cu caracter voluntar. Informatiile privind
conformitatea cu cerintele tehnice aferente circulatiei pe
drumurile publice obtinute in cadrul inspectiilor tehnice
suplimentare, sunt introduse 1n sistemul de clasificare 1n
functie de gradul de risc si se utilizeaza pentru Tmbunatatirea
profilului de risc al operatorului de transport.”

62

Pct. 11.2. - Compatible — for fuller fidelity, expressly state
‘undertakings’ instead of ‘Transport operators’.

Compatibil — pentru o transpunere mai fideld, a se utiliza in
mod expres termenul , intreprinderi” in locul termenului
,,operatori de transport”.

Se accepta

Pentru a asigura o transpunere fideld, sintagma ,,operatori de
transport” a fost inlocuitd cu sintagma ,,intreprinderi”.

28




63

Pct. 11.3. - Compatible — for fuller fidelity, expressly state
‘undertakings’ instead of ‘Transport operators’.

Compatibil — pentru o transpunere mai fidela, a se utiliza in
mod expres termenul , intreprinderi” in locul termenului

,,operatori de transport”.

Se accepta

Pentru a asigura o transpunere fideld, sintagma ,,operatori de
transport” a fost inlocuita cu sintagma ,,intreprinderi”.

64

Pct. 12. - Compatible — point 13 in the next row covers
remuneration/bonuses not directly linked to results.

Compatibil — punctul 13 din rdndul urmadator se refera la
remuneratiile/bonusurile care nu sunt legate direct de
rezultate.

Se accepta

In tabelul de concordanti a fost introdus in trimiterea catre
art. 13 unde sunt specificate conditiile de salarizare ale
agentilor.

65

Non-Compatible (Missing Point) — For full alignment, add
an explicit rule that detailed inspections shall be carried out
only by inspectors meeting the minimum competence and
training requirements, including those operating in mobile
units or designated facilities.

Incompatibil (punct lipsd) — pentru asigurarea deplinei
conformitati, a se introduce o dispozitie expresa potrivit
careia inspectiile detaliate se efectueaza numai de catre
inspectori care indeplinesc cerintele minime de competenta si
formare profesionald, inclusiv inspectorii care isi desfasoara
activitatea in unitati mobile sau in spatii special amenajate.

Se accepta

In tabelul de concordanti a fost corectat trimiterea citre
punctul 12 unde se specificd ca inspectorii implicati in
controlul in trafic al vehiculelor comerciale, trebuie sia
indeplineasca cerintele minime de competenta si de formare,
similare cerintelor minime privind competenta, formarea si
certificarea, expertilor pentru activitatea de inspectiei tehnica
conform Anexei nr. 3 la Regulamentul cu privire la inspectia
tehnica periodica. Si s-a specificat faptul cd controalele
tehnice in trafic detaliate se efectueazd numai de inspectori
care Indeplinesc aceste cerinte, inclusiv atunci cand
controalele se efectueaza cu ajutorul laboratorului mobil de
control sau in spatiu amenajat pentru control tehnic in trafic.

66

Pct. 15. - Partially Compatible — some are “shall” points,
some are “may” points. Hence, in the EN version, consider
deleting “shall” from the main paragraph and move it strictly
to the shall points so to avoid a shall/may interference.

Partial compatibil — unele dispozitii au caracter obligatoriu
(,shall”), iar altele au caracter facultativ (,,may”). Prin

Se accepta

Versiunea regulamentului in limba engleza a fost adaptata
conform recomandarilor primite, si anume s-a revizuit
utilizarea termenului ,shall” si ,shall” a pentru defini
caracterul obligatoriu al prevederilor.
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urmare, in versiunea in limba englezd, se recomanda
eliminarea termenului ,,shall” din alineatul principal si
utilizarea acestuia in mod distinct doar pentru dispozitiile cu

67

caracter obligatoriu, pentru a evita suprapunerea
interpretativa dintre ,,shall” si ,,may”.
Pct. 18. - Partially Compatible — for a broader inclusion,

consider that the terms ‘nuisance’ include also noise
suppression system, while the national law only addresses
‘emission-related components’.

Partial compatibil — pentru o includere mai larga, se ia in
considerare faptul ca termenii ,,nocuitate” includ si sistemul
de suprimare a zgomotului, in timp ce legislatia nationala se
refera doar la ,,componentele legate de emisii”.

Se accepta

Prevederea nationala a fost completata in vederea asigurarii
unei transpuneri mai largi, astfel s-a specificat faptul ca
controlul tehnic in trafic detaliat presupune verificarea
inclusiv, a sistemelor si componentelor referitoare la emisii.

68

Pct. 20. - Partially Compatible - National text omits
designated roadside inspection facility as a separate option.

Partial compatibil - Textul national omite instalatia de
inspectie rutierd desemnata ca optiune separatd.

De accepta

Punctul 20 din regulament a fost completat cu cuvintele
,~Intr-un spatiu amenajat” pentru a fi in concordanta cu textul
directivei.

69

Pct. 21. - Partially Compatible - Add wording for detailed
inspection is to be carried out in a station/facility, “it shall be
done as soon as possible” at the nearest practicable location.

Partial compatibil - Se adauga formularea pentru inspectia
detaliatd care trebuie efectuata intr-o statie/instalatie, ,,se va
face cdt mai curdnd posibil” in cea mai apropiata locatie
practica.

Se accepta

Punctul 21 a fost reformulat si completat conform sugestiei
si s-a specificat cd in cazul in care controlul tehnic in trafic
detaliat nu poate fi efectuat cu ajutorul laboratorului mobil
de control, acesta se efectueaza cat mai curand posibil, astfel
punctul 21 are urmatorul cuprins:

,21. In cazul in care controlul tehnic in trafic detaliat nu
poate fi efectuat cu ajutorul laboratorului mobil de control,
acesta se efectueaza cat mai curand posibil la cea mai
apropiatd statie de inspectie tehnica autorizatd sau spatiu
amenajat, in care efectuarea verificarilor este posibila.”
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70

Pct. 22. - Compatible — for completeness, include
designated facilities expressly alongside mobile laboratories.

Compatibil — pentru exhaustivitate, includeti in mod expres
facilitatile desemnate alaturi de laboratoarele mobile.

Se accepta

Punctul 22 a fost completat cu prevederi care specifica faptul
ca un element poate fi verificat detaliat la statia de inspectia
tehnicd, in cazul 1n care laboratoarele mobile sau spatiile
amenajate, nu permit efectuarea verificarii respective.

71

Pct. 33. - Partially Compatible — Add a rule expressly
empowering the inspector to require a full roadworthiness test
within a specified period for vehicles registered in Moldova.

Partial compatibil — Adaugarea unei reguli care sa
imputerniceasca in mod expres inspectorul sa solicite o
inspectie tehnica completa intr-o perioada specificata pentru
vehiculele inmatriculate in Republica Moldova.

Se accepta

Proiectul a fost completat pentru a specifica faptul ca in cazul
vehiculelor inmatriculate in Republica Moldova, inspectorul
poate decide ca vehiculul sd fie supus unei noi inspectii
tehnice periodice, Intr-un termen specificat

72

Pct. 43. - Compatible - For closer alignment, add that for
EU Member States notification should preferably use the
relevant electronic register where applicable.

Compatibil - Pentru o aliniere mai stransd, se adauga faptul
cd, pentru statele membre ale UE, notificarea ar trebui sa
utilizeze, de preferinta, registrul electronic relevant, acolo
unde este cazul.

Se accepta

In punctul 43, a fost inclusa posibilitatea folosirii sistemului
RSI pentru realizarea schimbului de informatii intre
autoritatile competente.
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3

Pct. 45. - Partially Compatible — the
requirements are missing in the national law.

‘yearly basis”

Partial compatibil — cerintele privind , baza anuala” lipsesc
din legislatia nationala.

Se accepta

Punctul 45 a fost completat pentru a specifica ca autoritatea
competentd va intreprinde, anual activitdti concertate de
control tehnic in trafic, in comun cu autoritatile competente
ale altor state membre ale Uniunii Europene.
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Pct. 48. - Compatible - Consider adding that sanctions under
the applicable code must be effective, proportionate,
dissuasive and non-discriminatory.

Compatibil - Se poate lua in considerare adaugarea faptului
ca sanctiunile prevazute in codul aplicabil trebuie sa fie
eficiente, proportionale, disuasive si nediscriminatorii.

Se accepta

Punctul 48 a fost completat cu prevederea ce specifica faptul
cd sanctiunile prevazute trebuie sa fie efective,
proportionale, cu efect de descurajare si nediscriminatorii.
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Anexa nr. 2. - Partially Compatible — National law marks
item 5.3.4(a) (Excessive wear in swivel pin and/or bushes or
at suspension joints) as minor and major deficiencies, while
the EU text marks them as major and dangerous.

Footnotes 7, 8, 9, and 10 mentioned in Section &.2
(Emissions/Opacity) are referenced in the table but
completely missing from the footnote legend at the bottom of
the document.

Partial compatibil — Legislatia nationala marcheaza punctul
5.3.4(a) (Uzura excesiva a stiftului pivotant si/sau a bucselor
sau la articulatiile suspensiei) ca deficiente minore si majore,
in timp ce textul UE le marcheazd ca majore si periculoase.

Notele de subsol 7, 8, 9 si 10 mentionate in sectiunea 8.2
(Emisii/Opacitate) sunt mentionate in tabel, dar lipsesc
complet din legenda notei de subsol de la sfarsitul
documentului.

Se accepta

In partea ce tine de mentiunile privind deficiente majore si
periculoase din  punctul 5.3.4 (a), au fost aduse in
concordanta cu textul directivei.

In partea ce tine de Notele de subsol, anexa nr.2 a fost
completatd cu mentiunile care indicate in tabelul aferent
sectiunii 8.2 ,,Emisii/Opacitate” .

76

Anexanr. 3. - Partially Compatible — standards missing in
paragraph 1.5 (EUMOS 40511 Poles - Stanchions / EUMOS
40509 - Transport Packaging).

Partial compatibil — lipsesc standardele din paragraful 1.5
(EUMOS 40511 Stalpi - Stalpi / EUMOS 40509 - Ambalaj de
transport).

Se accepta partial

Standardele mentionate la paragraful 1.5, respectiv EUMOS
40511 ,,Stalpi — Stalpi” si EUMOS 40509 ,,Ambalaj de
transport”, nu sunt prevdzute in legislatia nationala la
momentul elaborarii prezentului regulament si, 1In
consecintad, nu au fost incluse In mod expres in textul
acestuia.
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In cazul in care standardele mentionate vor fi preluate in
cadrul normativ national, la adoptarea actelor normative
relevante va fi introdusa Tn mod expres trimiterea la acestea.

EGULAMENTUL DE PUNERE iN APLICARE (UE)
2017/2205 AL COMISIEI din 29 noiembrie 2017

Punctul 33. - To be checked upon accession - The RSI
notification has to be for EU-registered vehicles, hence, once
MD becomes an EU Member State, use "shall" instead of
"may" to align with EU obligation.

(EU Regulation does not mandate the country of RSI testing

Se acceptata

Textul a fost modificat pentru a prevedea -caracterul
obligatoriu al notificarii prin sistemul RSI pentru vehiculele
inmatriculate intr-un stat membru al Uniunii Europene, prin

Partial compatibil - Receptionarea mesajului RSI nu va fi
refuzatd, cat timp textul national mentioneaza ,,poate”.

77 to request a "new roadworthiness test" to the country of | . . i ” -
. . inlocuirea formularii ,,se poate efectua” cu ,,se efectueaza”.
registration.) oo ) .
De asemenca, a fost eliminati referirea la solicitarea
. . o . : Foctusrii oL  tehmice i 1
De verificat la aderare - Notificarea RSI trebuie sd fie pentru E)b 1gatoric a eAectuafu unet not inspectil tehnice in S,tatu, de
. . . . . . inmatriculare, intrucat aceasta obligatie nu este prevazutd de
vehiculele inmatriculate in UE, prin urmare, odata ce MD norma UE ’
devine stat membru al UE, se va folosi ,,trebuie” in loc de )
,poate” pentru a se alinia la obligatiile UFE.
(Regulamentul UE nu obliga tara de testare RSI sa solicite o
,,noud inspectie tehnica auto” tarii de inmatriculare.)
Anexa nr.6 <
Se accepta
Partiall ible - Receipt of the RSI hall s . .
artia yCom'patlb ¢ - kecelp Lot the “S n}’e ssage shall not In textul anexei nr. 6 a fost revizuit, astfel textul
78 be refused, while the national text says “may”.

»Receptionarea mesajului RSI nu poate refuzatd.” a fost
inlocuit cu textul ,, Receptionarea mesajului RSI nu trebuie
refuzata.”

Viceprim-ministru, ministru
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