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»»UE”
PARLAMENTUL REPUBLICII MOLDOVA

LEGE
pentru modificarea unor acte normative
(alinierea cadrului normativ national in domeniul transporturilor rutiere la
prevederile cadrului normativ al Uniunii Europene)

Parlamentul adopta prezenta lege organica.

Art. I. — Codul transporturilor rutiere nr.150/2014 (Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 2014, nr.247-248, art.568), cu modificarile ulterioare, se modifica
dupa cum urmeaza:

1. Se completeaza cu clauza de armonizare cu urmatorul cuprins:

,,Prezentul cod transpune:

- Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din
21 octombrie 2009 de stabilire a unor norme comune privind conditiile care trebuie
indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier si de abrogare a
Directivei 96/26/CE a Consiliului, CELEX:32009R1071, publicat in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene L 300 din 14 noiembrie 2009, asa cum a fost modificat ultima oard prin
Regulamentul (UE) 2020/1055 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 iulie
2020;

- Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din
21 octombrie 2009 privind normele comune pentru accesul la piata transportului rutier
international de marfuri (reformare), CELEX:32009R 1072, publicat in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene L 300 din 14 noiembrie 2009, asa cum a fost modificat ultima oara prin
Regulamentul (UE) 2020/1055 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 1ulie
2020;

- Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din
21 octombrie 2009 privind normele comune pentru accesul la piata internationala a
serviciilor de transport cu autocarul si autobuzul si de modificare a Regulamentului (CE)
nr.561/2006 (reformare), CELEX:32009R1073, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene L 300 din 14 noiembrie 2009, asa cum a fost modificat ultima oara prin
Regulamentul (UE) 517/2013 al Consiliului din 13 mai 2013;

-Regulamentul (UE) nr.361/2014 al Comisiei din 9 aprilie 2014 de stabilire a
normelor de aplicare a Regulamentului (CE) nr. 1073/2009 al Parlamentului European si
al Consiliului din 21 octombrie 2009 in ceea ce priveste documentele pentru transportul
international de cdldtori cu autocarul si autobuzul si de abrogare a Regulamentului (CE)
nr.2121/98, CELEX:32014R0361, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 107
din 10 aprilie 2014;

- Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie 2006
privind conditiile minime pentru punerea in aplicare a Regulamentelor (CE) nr. 561/2006
si (UE) nr. 165/2014 si a Directivei 2002/15/CE in ceea ce priveste legislatia sociala
referitoare la activitatile de transport rutier si de abrogare a Directivei 88/599/CEE a
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Consiliului, CELEX:32006L0022, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 102
din 11 aprilie 2006, asa cum a fost modificata ultima oara prin Directiva delegata (UE)
2024/846 al Comisiei din 14 martie 2024;

-Regulamentul (UE) 2016/403 al Comisiei din 18 martie 2016 de completare a
Regulamentului (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce
priveste clasificarea incalcarilor grave ale normelor Uniunii, care pot determina pierderea
de catre un operator de transport rutier a bunei reputatii si de modificare a anexet III la
Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului, CELEX:32016R0403,
publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 074 din 19 martie 2016, asa cum a fost
modificatd ultima oara prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/694 al Comisiei
din 2 mai 2022;

- Directiva 2006/1/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 18 ianuarie 2006
privind utilizarea vehiculelor inchiriate fara conducatori auto pentru transportul rutier de
marfuri, CELEX 32006L0001, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 33 din
04 februarie 2006, astfel cum a fost modificata prin Directiva (UE) 2022/738 a
Parlamentului European si a Consiliului din 6 aprilie 2022;

- Regulamentul (CEE) nr. 4058/89 al Consiliului din 21 decembrie 1989 privind
stabilirea preturilor la transportul rutier de marfuri intre statele membre, CELEX:
31989R4058, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 390 din 30 decembrie
1989;

- Regulamentul (CEE) nr. 3916/90 al Consiliului din 21 decembrie 1990 privind
masurile care trebuie luate in eventualitatea unei crize pe piata transportului rutier de
marfuri, CELEX: 31990R3916, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 375 din
31 decembrie 1990;

- Directiva 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie 2002
privind organizarea timpului de lucru al persoanelor care efectueaza activitati mobile de
transport rutier, CELEX: 3200210015, publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
L 080 din 23 martie 2002;

- Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15
martie 2006 privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale 1n domeniul
transporturilor rutiere, de modificare a Regulamentului (CEE) nr. 82/85 si (CE) nr. 2135/98
ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului, CELEX:
32006R0561, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 102 din 11 aprilie 2006,
astfel cum a fost modificat prin Regulamentul (UE) 2024/1258 al Parlamentului European
st al Consiliului din 24 aprilie 2024;

- Directiva (UE) 2020/1057 a Parlamentului European si a Consiliului din 15 iulie
2020 de stabilire a unor norme specifice cu privire la Directiva 96/71/CE si la Directiva
2014/67/UE privind detasarea conducatorilor auto in sectorul transportului rutier si de
modificarea a Directivei 2006/22/CE in ceea ce priveste cerintele de control si a
Regulamentului (UE) nr.1024/2012, CELEX:32020L1057, publicata in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene L 249 din 31 iulie 2020;

- Art. 3, art. 22, art. 24 alin.(6), art.33 alin.(2) si (3) din Regulamentul (UE)
nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 februarie 2014 privind
tahografele in transportul rutier, de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al
Consiliului privind aparatura de Inregistrare in transportul rutier si de modificare a
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Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului privind
armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere,
CELEX:32014R0165, publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 60 din 28
februarie 2014, asa cum a fost modificata ultima oara prin Regulamentul (UE) 2024/1230
al Parlamentului European si al Consiliului din 24 aprilie 2024;

- Art. 4 alin.(1) lit. (a), (b), (i), (i1), alin.(2) lit. (a), (b), (i), (i1), precum si alin.(3), art.
5 alin.(1) — (2) din Directiva 92/6/CEE a Consiliului din 10 februarie 1992 privind
instalarea si utilizarea dispozitivelor limitatoare de vitezd pentru anumite categorii de
vehicule din cadrul Comunitatii, CELEX: 3199210006, publicata in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene nr. L 57 din 2 martie 1992, asa cum a fost modificata prin Directiva
2002/85/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 noiembrie 2002.”;

2. La articolul 1, alineatul (1), dupa cuvintele ,,cadrul legal pentru” se
completeaza cu textul ,,accesul la ocupatia de operator de transport rutier §i exercitarea
respectivei ocupatii,”’;

3. La articolul 2:
3.1.  dupa textul ,,care exercita ocupatia de operator de transport rutier,” se
completeaza cu textul ,, , precum si intreprinderilor care intentioneaza sa exercite

ocupatia de operatori de transport rutier,”,

3.2. literab):

textul ,,- vehicule rutiere sau ansamblu de vehicule rutiere cu masa maxima
autorizata ce nu depaseste 3,5 tone, utilizate pentru transporturi rutiere de marfuri in
interes personal;” se substituie cu textul ,, — vehicule rutiere sau ansamblu de vehicule
rutiere cu masa maximad autorizatd ce nu depaseste 7,5 tone, utilizate pentru transporturi
rutiere de marfuri in interes personal, inclusiv vehicule rutiere cu remorcd sau
semiremorca, cu masa maxima autorizata mai mare de 2,5 tone, dar care nu depaseste 3,5
tone, utilizate pentru transportul de marfuri, cand transportul este efectuat in cont propriu,
fara perceperea unei plati si fara a fi realizate in contul altei persoane, cu conditia ca

»,

activitatea principala a conducatorului vehiculului sa nu fie conducerea acestuia;”’;

se completeaza cu textul:
,,- vehicule rutiere sau ansamblu de vehicule rutiere cu masa maxima autorizata ce
nu depasgeste 2,5 tone, utilizate pentru transporturi rutiere de marfuri.”;

4. Articolul 4 subpct. 2) se completeaza cu litera d) cu urmatorul cuprins:
,,d) transport rutier in trafic international pe teritoriul Uniunii Europene;”;

5. Articolul 5 se modifica dupd cum urmeaza:

5.1.  notiunea ,,activitate de transport rutier” se abroga;

5.2. notiunea,,conducdtor auto” va avea urmdtorul cuprins:

conducator auto - orice persoana care conduce vehiculul chiar si pentru o perioada
scurta de timp sau care este transportata intr-un vehicul ca parte a sarcinilor care ii revin
in scopul de a fi disponibila pentru a-l conduce, daca este necesar;

5.3.  notiunea ,,intreprindere” va avea urmatorul cuprins:
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,,intreprindere - orice persoand fizica sau juridica, cu sau fara scop lucrativ, orice
asociatie sau grup de persoane fara personalitate juridica, cu sau fara scop lucrativ, sau
orice organism oficial, indiferent daca are personalitate juridica proprie sau depinde de
o autoritate cu o astfel de personalitate juridica, care exercita ocupatia de transport de
persoane, fie orice persoand fizica sau persoand juridica care exercitd ocupatia de
transport de marfuri in scopuri comerciale;”;

5.4. notiunea ,,manager de transport rutier”’ va avea urmatorul cuprins:

smanager de transport rutier - inseamnd o persoand fizica angajatd a unei
intreprinderi sau, in cazul in care respectiva intreprindere este persoana fizica, chiar
persoana in cauza sau, in cazul in care se prevede in mod expres, o alta persoana fizica
desemnata de intreprinderea respectiva prin contract si care conduce permanent §i efectiv
activitatile de transport ale intreprinderii respective;”;

5.5. notiunea,,durata de conducere” va avea urmatorul cuprins;

wduratd de conducere — durata activitatii de conducere inregistrata automat sau
semiautomat prin intermediului unui tahograf sau manual prin registre de evidenta, ”

5.6. la notiunea ,,cobotaj” dupa cuvintele ,,operator de transport rutier strain”
se completeaza cu textul ,,/operator de transport rutier nerezident”;
5.7. notiunea ,,transport rutier in trafic international ” va avea urmatorul cuprins:

., transport rutier in trafic international — o operatiune de transport rutier care
presupune:

1)  pentru transportul international de marfa:

a) o deplasare cu incarcatura efectuata de un vehicul al carei punct de plecare si
punct de destinatie se afla in doua state membre UE diferite, cu sau fara tranzitarea unuia
sau mai multor state membre UE sau tari terte;

b) o deplasare cu incarcatura efectuata de un vehicul dintr-un stat membru UE
cdtre o tara terfd sau invers, cu sau fara tranzitarea unuia sau mai multor state membre
UE sau tari terte;

¢) o deplasare cu incarcatura efectuata de un vehicul intre tari terte, cu tranzitarea
teritoriului unuia sau mai multor state membre UE;

d) o deplasare fara incarcatura in legatura cu transporturile mentionate la literele
a), b) sic);”;

2) transport international de persoane:

a) o deplasare efectuata de un vehicul al carui punct de plecare si punct de
destinatie se afla in doua state membre UE diferite, cu sau fara tranzitarea unuia sau mai
multor state membre UE sau tari terte;

b) o deplasare efectuata de un vehicul al carui punct de plecare si punct de
destinatie se afla in acelasi stat membru UE, in timp ce imbarcarea sau debarcarea
persoanelor are loc in alt stat membru UE sau intr-o tara terta;

c) o deplasare efectuata de un vehicul dintr-un stat membru UE catre o tara tertd
sau viceversa, cu sau fara tranzitarea unuia sau mai multor state membre UE sau tari
terte; sau

d) o deplasare efectuata de un vehicul intre tari terte, cu tranzitarea teritoriului
unuia sau mai multor state membre UE;”;

5.8. se completeaza cu urmatoarele definitii, respectand ordinea gramaticala:
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,,hotificare pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier — extras
din Registrul operatorilor de transport rutier prin care se confirma ca o intreprindere care
indeplineste conditiile stabilite prin prezentul Cod este autorizata sa exercite ocupatia de
operator de transport rutier;

autoritate competenti - Agentia Nationala Transport Auto, abilitata sa exercite
competentele, functiile si drepturile, conform prevederilor prezentului Cod;

ocupatia de operator de transport rutier de marfd — activitate a oricarei
intreprinderi care efectueaza, cu ajutorul fie al unor vehicule rutiere sau ansamblu de
vehicule rutiere, transportul de marfa contra cost in numele unui tert,

ocupatia de operator de transport rutier de persoane — activitate a oricarei
intreprinderi care efectueaza, cu ajutorul unor vehicule rutiere construite si echipate astfel
incdt sa fie potrivite pentru transportul a mai mult de noua persoane, inclusiv
conducatorul auto, si destinate acestui scop, servicii de transport de persoane pentru
public sau pentru anumite categorii de utilizatori, contra cost, platite de catre persoana
transportata sau de catre organizatorul transportului; activitatea in regim de taxi
desfasurata cu autoturisme;

ocupatia de operator de transport rutier - ocupatia de operator de transport rutier
de persoane sau ocupatia de operator de transport rutier de marfa,

operator de transport rutier nerezgident - intreprindere de transport rutier stabilita
intr-un stat membru UE, care opereaza pe teritoriul Republicii Moldova in conditiile
prezentului Cod;

stat membru de stabilire - statul membru UE pe teritoriul caruia se stabileste o
intreprindere, indiferent daca managerul sau de transport este resortisant sau nu al unei
alte tari;

stat membru gazda - stat membru in care opereaza un operator de transport rutier,
altul decat statul membru de stabilire al acestuia;

incdlcare grava a legislatiei in domeniul transportului rutier - incalcare care poate
avea ca rezultat pierderea bunei reputatii in conformitate cu art.18 si/sau suspendarea
/radierea din Registrul operatorilor de transport rutiere; si/sau retragerea temporard sau
definitiva a licentei comunitare, ”;

situatie de crizd - existenta unor probleme specifice pietei transportului international
rutier de marfuri, care sa duca la aparitia unui potential exces grav si de durata al ofertei
fata de cerere, implicand o amenintare serioasa la adresa stabilitatii financiare §i
supravietuirii unui numar semnificativ de intreprinderi de transport rutier, cu conditia ca
previziunile pe termen scurt si mediu pentru piata respectiva sa nu indice nici o
imbunatatire substantiala si de durata,

timp de munca al lucrdatorului mobil - perioada de la inceputul pana la sfarsitul
timpului de lucru, in timpul caruia lucratorul mobil se afla la postul sau de lucru, la
dispozitia angajatorului si in exercitiul functiilor sau activitatilor sale, inclusiv:

1) perioada dedicata tuturor activitatilor de transport rutier. Aceste activitati sunt,
cu precadere, urmdtoarele:

a) conducerea autovehiculului;
b) incarcarea §i descarcarea;
c) ajutorul acordat pasagerilor la urcarea si cobordrea din vehicul;

d) curdtenia §i intretinerea tehnica,
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e) toate celelalte activitati vizand asigurarea sigurantei vehiculului, a
incarcaturii sale si a pasagerilor sau indeplinirea obligatiilor legale sau de reglementare
direct legate de operatiunea de transport aflata in desfasurare, inclusiv supravegherea
incarcarii si descarcarii, formalitatile administrative legate de politie, vama, serviciul de
imigrare etc.,

2) perioadele de timp in care acesta nu poate dispune liber de timpul sau si i se cere
sa fie la postul sau de lucru, gata sa intreprinda activitatea sa normala, indeplinind
anumite sarcini asociate serviciului, in special in timpul perioadelor cand asteapta sa se
faca incarcarea sau descarcarea, daca durata previzibila a acestora nu este cunoscutd
dinainte, si anume fie inaintea plecarii fie chiar inaintea inceperii efective a perioadei in
chestiune, sau in conditiile generale negociate intre partenerii sociali;

perioade de disponibilitate - orice perioada, care nu este nici pauza, nici perioada
de odihna, in cursul careia lucratorul mobil nu este nevoit sa ramdna la locul sau de
muncd, dar trebuie sa fie disponibil pentru a raspunde oricaror eventuale solicitari de a
relua lucrul. Aceste perioade de disponibilitate includ perioadele in care lucratorul mobil
insoteste vehiculul in timpul transportului cu feribotul sau cu trenul, precum §i perioadele
de asteptare in punctele de trecere a frontierei si cele impuse de restrictiile de circulatie.
Perioadele de disponibilitate si durata lor preconizata trebuie sd fie cunoscute dinainte de
catre lucratorul mobil, fie inainte de plecarea in cursa, fie inainte de inceperea perioadei
In cauza,

post de lucru — reprezinta locul unde se afla sediul principal al intreprinderii pentru
care persoana respectiva care efectueaza activitati mobile de transport rutier indeplineste
anumite sarcini, impreuna cu diversele sucursale ale intreprinderii, indiferent daca
acestea sunt situate in acelasi loc cu sediul social sau sediul principal, sau vehiculul
utilizat la indeplinirea sarcinilor de catre persoana care efectueaza activitati mobile de
transport rutier, i orice alt loc unde se desfasoara activitati legate de transport;

lucrator mobil - reprezinta orice lucrator care face parte din personalul aflat in
cursd, inclusiv stagiarii si ucenicii, aflati in serviciul intreprinderii care desfasoara
servicii de transport rutier de pasageri sau marfuri contra cost sau pe cont propriu,

persoand care efectueaza activitati mobile de transport rutier - reprezinta un
lucrator mobil care efectueaza astfel de activitati;

sdptamdnad - reprezintd perioada cuprinsa intre ora 00.00 a zilei de luni si ora 24.00
a zilei de duminica;

timpul noptii - reprezinta o perioada de cel putin patru ore, cuprinsa intre orele 00.00
si 07.00;

muncd de noapte - reprezinta orvice munca efectuata in timpul noptii,

vehicul inchiriat - inseamna orice vehicul care, in schimbul unei plati si pentru o
perioada determinata, este pus la dispozitia unei intreprinderi care asigura servicii de
transport rutier de marfuri pentru terti sau pe cont propriu, in temeiul unui contract cu
intreprinderea care pune la dispozitie vehiculele;

altd muncda — orice activitate definita ca timp de lucru, cu exceptia conducerii,
inclusiv pentru orice activitate desfasurata pentru acelasi sau un alt angajator din sectorul
transportului sau din alt sector;

masa maximd autorizatd - masa maximd autorizatd de operare a unui vehicul,
complet incarcat,; ”;
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conducator auto detasat - conducatorul auto angajat la o intreprindere de transport
infiintata pe teritoriul Republicii Moldova care, pe o perioada limitata de timp, dar nu mai
mult de 24 de luni, isi desfasoara munca pe teritoriul unui stat membru UE, diferit de cel
in care lucreaza in mod normal;

operatiune de transport bilateral de marfuri - operatiunea de transport, pe baza unui
contract de transport, din Republica Moldova catre un stat membru UE sau o tara terta,
ori dintr-un alt stat membru UE, sau dintr-o tara terta, catre Republica Moldova;

operatiune de transport bilateral de persoane - operatiune de transport rutier
bilateral efectuata in cadrul unui serviciu ocazional sau regulat de transport rutier
international de persoane, atunci cand un conducator auto efectueazd oricare dintre
urmatoarele operatiuni: imbarca persoane in Republica Moldova si le debarca intr-un
stat membru UE sau intr-o tara terta, imbarca persoane intr-un stat membru sau intr-o
tara terta si le debarca in Republica Moldova, sau imbarca si debarca persoane in
Republica Moldova in scopul efectuarii de excursii locale intr-un alt stat membru sau intr-
o tara terta;

operatiune de transport combinat- transportul de marfuri pentru care autocamionul,
remorca, semiremorca cu sau fara autotractor, cutia mobila sau containerul de 20 de
picioare §i peste se deplaseaza sau sunt deplasate, dupad caz, pe caile rutiere, pe parcursul
initial si/sau final, iar restul transportului se efectueaza pe calea ferata sau pe o cale
navigabila interioara ori pe un parcurs maritim ce depaseste 100 km in linie dreapta.”;

5.9 alineatul (2) se completeazi cu textul ,,In cazul acestor vehicule rutiere cel putin
autovehiculul trebuie sa fie inmatriculat in Republica Moldova sau intr-un stat membru
UE si utilizat exclusiv pentru transportul de marfuri.”;

6. Articolul 7 alin. (1) se completeaza cu lit. m) cu urmatorul cuprins:

,,m) coopereaza cu autoritatile altor state, inclusiv Comisia Europeand, prin
schimbul de date, in cazul unor situatii de criza pe piata transportului international rutier
de marfuri.”;

7. Articolul 9 alineatul (2) se completeaza cu literele ¢') — ¢°) cu urmitorul
cuprins:

,,c!) examineaza notificarile depuse si admite intreprinderile pentru exercitarea
ocupatiei de operator de transport rutier, prin inregistrarea in Registrul operatorilor de
transport rutier;

c?) verifica indeplinirea de catre o intreprindere a conditiilor stabilite prin prezentul
Cod pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier, precum si este abilitata
sa suspende inregistrarea sau sa radieze operatorul de transport rutier din Registrul
operatorilor de transport rutier;

c’) declara daca ca o persoand fizica nu este potrivita pentru a conduce, in calitate
de manager de transport rutier, activitatile de transport ale unei intreprinderi;

c?) efectueaza controalele necesare pentru a verifica daca o intreprindere
indeplineste conditiile stabilite la art. 16;

c’) asigura controlul tehnic in trafic al vehiculelor comerciale; ",

8. Titlul III va avea urmatoarea denumire:



proiect

, TITLUL IIl. EXERCITAREA OCUPATIEI DE OPERATOR DE TRANSPORT
RUTIER;

0. Capitolul 1 va avea urmatoarea denumire:
,,Capitolul 1
Cerinte pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier”

10. La articolul 16:

alineatul unic devine alineatul (1);

cuvintele ,,activitatea de operator de transport rutier” se substituie cu cuvintele
,,ocupatia de operator de transport rutier”;

litera a) va avea urmatorul cuprins:

,,a) existenta sediului real si stabil pe teritoriul Republicii Moldova;

se completeaza cu alineatul (2) cu urmatorul cuprins:

.(2) Agentia publica pe pagina sa web oficiala toate conditiile care trebuie
indeplinite in temeiul prezentului Capitol, orice alte dispozitii, proceduri care trebuie
urmate de catre candidatii interesati sa exercite ocupatia de operator de transport rutier,

b

precum si explicatiile aferente.”;

11. La articolul 17:

cuvintele ,,existenta unei baze tehnico-materiale” se substituie cu cuvintele
,,existenta sediului real si stabil pe teritoriul Republicii Moldova”;

se completeaza cu litera b") cu urmatorul cuprins:

,,b!) este inregistrata in Registrul de stat al unitatilor de drept si luata la evidenta
de catre Serviciul Fiscal de Stat;”;

12. La articolul 18:

la alineatul (1):

textul ,,Conditia privind buna reputatie a unei intreprinderi se considera a fi
indeplinita atunci cand managerul de transport rutier sau intreprinderea intruneste
cumulativ urmatoarele cerinte:” se substituie cu textul: ,,La stabilirea conditiei privind
buna reputatie se ia in considerare conduita respectivei intreprinderi, a managerului de
transport rutier si a administratorului acesteia. Conditia privind buna reputatie a unei
intreprinderi se considera a fi indeplinita atunci cand intreprinderea insesi, managerul de
transport rutier sau administratorul acesteia intruneste cumulativ urmatoarele cerinte.”;

se completeazad cu d) cu urmatorul cuprins:

,,d) nu a fost sanctionat/a contraventional de 3 ori, in decurs de 12 luni consecutive,
pentru incalcari grave care pot determina pierderea bunei reputatii a unei intreprinderi
de transport rutier prevazute in anexa nr.6, in special in ceea ce priveste:

1) perioadele de conducere si perioadele de repaus ale conducatorilor auto, timpul
de lucru si instalarea si utilizarea aparaturii de inregistrare;

2) masa si dimensiunile maxime ale vehiculelor utilitare utilizate in cadrul traficului
international;

3) calificarea initiala si formarea profesionala continua a conducatorilor auto;
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4) controlul tehnic al vehiculelor utilitare, inclusiv inspectiile tehnice obligatorii ale
autovehiculelor,

5) accesul la piata transportului rutier international de marfa sau, dupa caz, accesul
la piata transportului rutier de persoane;

6) siguranta transportului rutier de marfuri periculoase;

7) instalarea §i utilizarea dispozitivelor de limitare a vitezei pe anumite categorii de
vehicule,

8) permisul de conducere;

9) accesul la ocupatie;

10) transportul de animale,

11) detasarea lucratorilor in sectorul transportului rutier;

12) legea aplicabila obligatiilor contractuale;

13) cabotajul.”;

se completeaza cu alineatele (2') - (2°) cu urmatorul cuprins:

,,(2') In cazul previzut la alin. (1) lit. b) si d), atunci cand managerului de transport
sau intreprinderii de transport i-a fost aplicata o sanctiune contraventionala, Agentia
aplica si finalizeaza in mod corespunzator si in timp util o procedura administrativa, care
include, daca este cazul, un control efectuat la sediul intreprinderii in cauza. In cursul
procedurii administrative, managerului de transport rutier sau administratorului
intreprinderii de transport, dupa caz, li se recunoaste dreptul de a-si prezenta argumentele
si explicatiile.

In cursul procedurii administrative, Agentia analizeazd dacd, avind in vedere
circumstantele specifice, pierderea bunei reputatii ar constitui o masura disproportionata
in respectivul caz particular. In cadrul acestei analize, Agentia ia in considerare numdrul
de incalcari grave prevazute la alin.(3) si anexa nr.6, pentru care managerului de
transport rutier sau intreprinderii de transport li s-au aplicat sanctiuni contraventionale.
Orice constatare trebuie motivata si justificata corespunzator.

In cazul in care concluzioneazd cd pierderea bunei reputatii ar fi disproportionatd,
Agentia decide ca intreprinderea in cauza sa isi pastreze buna reputatie. Motivele acestei
decizii se consemneaza in Registrul operatorilor de transport rutier. Numarul deciziilor
de acest tip este indicat in raportul Agentiei transmise organului central de specialitate.

Daca Agentia nu ajunge la concluzia ca pierderea bunei reputatii ar constitui o
masura disproportionata, sanctiunea conduce la pierderea bunei reputatii.

(2°) Agentia elaboreazad procedura administrativa mentionatd la alin. (2!), care se
aproba prin ordin al conducatorului organului central de specialitate.

(2°) La aplicarea sanctiunilor pentru incdalcarea normelor domeniul transportului
rutier Agentia se asigura ca aceastea sa fie eficiente, proportionale si disuasive fiind
aplicate in mod nediscriminatoriu in ceea ce priveste nationalitatea sau locul de stabilire
a intreprinderii de transport.”;

se completeaza cu alin.(4) cu urmatorul cuprins:

(4) In sensul prezentului cod, incdlcdrile in domeniul transporturilor rutiere
prevazute in anexa nr.6, se considera contraventii si se sanctioneaza conform Codului
contraventional al Republicii Moldova nr.218/2008.";

13. Articolul 19:
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13.1. alineatul (1):

la litera a) se completeaza cu textul ,, cu 0 masa maxima autorizata ce depaseste 3,5
tone”’;

se completeaza cu litera f) cu urmatorul cuprins:

) 1800 de euro pentru primul autovehicul utilizat cu o masa maxima autorizata ce

bl

depaseste 2,5 tone, dar nu depaseste 3,5 tone;”;

13.2. se completeaza cu alineatul (5) cu urmatorul cuprins:
.(3) Conturile anuale mentionate la alineatul (1), precum si garantia bancara,
asigurarea sau un alt document mentionate la alin. (2) si (3), care trebuie verificate, sunt

)

cele ale entitatilor economice stabilite pe teritoriul Republicii Moldova.”;

14. Articolul 21 va avea urmatorul cuprins:

LArt.21. — (1) O intreprindere care exercita ocupatia de operator de transport rutier
desemneaza cel putin o persoand fizica, manager de transport rutier, care indeplineste
cerintele prevazute la art. 16 lit. b) si d) si care:

a) conduce permanent si efectiv activitatile de transport ale intreprinderii,

b) are o legatura autentica cu intreprinderea, cum ar fi aceea de a fi un angajat,
director, proprietar sau actionar al acesteia, sau administreaza intreprinderea sau, in
cazul intreprinderii persoana fizica, este insasi persoana respectivd, §i

¢) are domiciliul in Republica Moldova.

(2) Managerul de transport rutier coordoneaza in mod efectiv si permanent
activitatea de transport rutier a intreprinderii, inclusiv gestioneaza intretinerea
vehiculelor rutiere, verifica contractele si documentele de transport, contabilitatea de
baza, alocarea incarcaturilor, atribuie sarcini pentru conducatorii auto si vehiculele
rutiere, de asemenea verificd aspectele ce tin de sigurantd. In exercitarea functiei sale,
managerul de transport rutier are obligatia si raspunde de asigurarea respectarii
legislatiei in vigoare la derularea operatiunilor de transport rutier.

(3) In cazul in care o intreprindere nu indeplineste cerinta privind competenta
profesionala stabilita la art. 16 lit. d), Agentia poate sa ii acorde dreptul de exercitare a
ocupatiei de operator de transport, fard a fi desemnat un manager de transport rutier in
conformitate cu alin. (1) din prezentul articol, cu conditia ca:

a) intreprinderea sa desemneze o persoand fizica rezidenta in Republica Moldova
care indeplineste cerintele stabilite la art. 16 lit. b) si d) si care este indreptatita in temei
contractual sa indeplineasca, in numele intreprinderii, atributii de manager de transport
rutier,

b) contractul dintre intreprindere si persoana mentionata la lit. a) sa precizeze
sarcinile pe care aceasta din urma trebuie sa le indeplineasca permanent si efectiv si sa
indice responsabilitatile care ii revin persoanei respective in calitate de manager de
transport rutier. Sarcinile care trebuie precizate includ, in special, coordonarea
activitatilor de intretinere a vehiculelor, verificarea contractelor si a documentelor de
transport, contabilitatea de baza, alocarea incarcaturilor sau a serviciilor pentru fiecare
conducator auto si vehicul si verificarea procedurilor de siguranta;,
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c¢) in calitate de manager de transport rutier, persoana mentionata la lit. a) poate sa
conduca activitdtile de transport a cel mult patru intreprinderi diferite, efectuate cu
ajutorul unui parc cu o capacitate maxima combinata de 50 de vehicule;

d) persoana mentionata la lit. a) indeplineste sarcinile precizate in exclusivitate in
interesul intreprinderii, iar responsabilitatile acesteia sunt exercitate in mod independent
fata de orice intreprinderi pentru care intreprinderea in cauza efectueaza operatiuni de
transport.

(4) Intreprinderea informeazd Agentia referitor la managerul (managerii) de
transport rutier desemnat (desemnati).

(5) In situatia in care persoana desemnatd in calitate de manager de transport rutier
al intreprinderii nu mai exercita aceasta functie sau nu mai indeplineste conditiile privind
competenta profesionala si buna reputatie, intreprinderea de transport rutier are obligatia
inlocuirii acesteia in termen de 30 de zile, cu informarea Agentiei. In aceastd perioada

.,

conditiile de competenta profesionala si buna reputatie se considera indeplinite.”;

15. Se completeaza cu articolul 21! cu urmatorul cuprins:

LWArt. 210 - (1) Atunci cand un manager de transport rutier isi pierde buna reputatie
in conformitate cu dispozitiile art. 18, Agentia declara managerul de transport rutier ca
fiind inapt sa conduca activitatea de transport a unei intreprinderi.

(2) Agentia nu reabiliteaza managerul de transport rutier mai devreme de un an de
la data pierderii bunei reputatii si, in orice caz, nu inainte ca acesta sa demonstreze ca a
urmat o pregatire adecvata timp de cel putin trei luni cu frecventarea cursurilor de
formare profesionala si promovarea testelor conform art.43 alin.(11°).

(3) Pdna la luarea unei masuri de reabilitare in conformitate cu dispozitiile alin. (1)
si (2), certificatul de competenta profesionala al managerului de transport rutier care a
fost declarat inapt isi pierde valabilitatea.

4) Decizia Agentiei de declarare a inaptitudinii managerului de transport, trebuie sa
fie motivata si sa ia in considerare informatiile disponibile cu privire la incalcarile comise
de managerul de transport rutier si care pot afecta buna reputatie a intreprinderii, precum
si orice alte informatii aflate la dispozitia Agentiei. Acesta precizeaza masurile de
reabilitare aplicabile in caz de declarare a inaptitudinii.

(5) Decizia prevazuta la alin.(4) poate fi contestata de managerul de transport rutier
la Agentie, care va examina cazul in termen de 7 zile de la data depunerii contestatiei.
Decizia Agentiei privind contestatia depusa de managerul de transport rutier poate fi
contestata de acesta in instanta de judecata in conformitate cu procedurile stabilite de
legislatie.”;

16. La articolul 23:

16.1. alineatul (2), litera a) se completeaza cu urmatorul text:

., » Sau contractul cu intreprinderea respectiva, specificat la art.21 alin.(3)”;

se completeaza cu alineatul (5") cu urmatorul cuprins:

.,(5') Din momentul inregistrarii operatorului de transport rutier in Registrul
operatorilor de transport rutier, acesta se considera admis sa exercite ocupatia de
operator de transport rutier. fnregistrarea in Registrul operatorilor de transport
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rutier/extrasul din Registru constituie dovada admiterii exercitarii ocupatiei de operator
de transport rutier.”;

16.2. se completeaza cu alineatul (9) cu urmatorul cuprins:

,(9) La receptionarea unei cereri pentru modificarea notificarii, Agentia verificd daca

operatorul de transport rutier continud sa indeplineasca conditiile stabilite la art.16.”;

17. La articolul 27:

alin.(1) se completeaza cu lit.d) cu urmatorul cuprins:

,,d) transport rutier contra cost de persoane prin servicii regulate speciale, in cazul in
care sunt acoperite de un contract incheiat intre organizator si operatorul de transport.”;

alineatul (2) va avea urmatorul cuprins:

,(2) Daca tratatele si acordurile internationale bilaterale si/sau multilaterale nu prevad
altfel, inregistrarea oficiald ofera titularului dreptul sa solicite licenta pentru desfasurarea
urmatoarelor activitati de transport rutier in trafic international:

a) transport rutier contra cost de marfuri;

b) transport rutier contra cost de persoane prin servicii ocazionale;

c) transport rutier contra cost de persoane prin servicii regulate speciale, in cazul in
care sunt acoperite de un contract incheiat intre organizator si operatorul de transport.”;

18. La articolul 28 alin.(2), dupa textul ,,nulitatea notificarii,” se completeaza cu
textul ,, ori daca in privinta operatorului a fost aplicatd sanctiunea de suspendare sau
retragere a licentei comunitare,”;

19.  Dupa articolul 30 se completeaza cu Capitolele 2! — 23 cu urmatorul cuprins:
,,Capitolul 2!
Registrul operatorilor de transport rutier

Art.30'. — (1) Agentia dezvolta si actualizeazd Registrul operatorilor de transport
rutier (in continuare — Registru), care este public si care poate fi accesat si consultat, in
forma electronicd, in mod gratuit, de catre toti operatorii de transport rutier, precum si de
catre autoritatile publice.

(2) Registrul este fondat si gestionat, in forma electronicd, in baza sistemului
informational ,,e-Autorizatie transport”.

(3) In scopul garantirii caracterului confidential al datelor cu caracter personal, in
cadrul activitdtilor de receptionare a notificarilor, de tinere a Registrului si de acordare a
accesului la acesta, Agentia va aproba masurile organizatorico-tehnice necesare pentru
protectia datelor cu caracter personal, in conformitate cu prevederile Legii nr.195/2024
privind protectia datelor cu caracter personal.

Art.30°. - (1) Registrul mentionat la art.30" contine cel putin urmatoarele date:

a) denumirea si forma juridica de organizare a intreprinderii;

b) adresa sediului acesteia;

c) numele managerilor de transport rutier desemnati ca indeplinind cerintele
prevazute la articolul 16 privind buna reputatie si competenta profesionala;
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d) informatia privind extrasele din Registru eliberate, tipul de autorizatie, numarul
de vehicule acoperite de aceasta si, dupa caz, numarul de serie al licentei comunitare §i
al copiilor conforme ale acesteia;

e) numarul, categoria si tipul de incalcari grave, astfel cum se mentioneaza la art.
18, care au condus la o condamnare sau o sanctiune in decursul ultimilor doi ani;

f) numele persoanelor care au fost declarate ca fiind inapte pentru coordonarea
activitatii de transport a unei intreprinderi, atdt timp cdt buna reputatie a persoanei
respective nu a fost restabilita, in conformitate cu art. 18 alin. (2), precum si masurile de
reabilitare aplicabile;

g) numerele de inmatriculare ale vehiculelor aflate la dispozitia intreprinderii in
temeiul art. 17 lit. e);

h) numarul persoanelor angajate in intreprindere la data de 31 decembrie a anului
precedent, care se inregistreazad in registrul national pana la data de 31 martie a fiecarui
an;

i) clasificarea intreprinderii in functie de gradul de risc in conformitate cu art.151"
si 152.

(2) Datele referitoare la o intreprindere a carei inregistrare in Registru a fost
suspendata sau radiata sunt pastrate timp de doi ani incepdnd cu data la care a expirat
suspendarea sau a fost dispusa radiere, sau dupa caz suspendarea sau retragerea licentei
si sunt eliminate imediat dupa expirarea acestui termen.

(3) Datele referitoare la persoanele declarate ca fiind inapte pentru exercitarea
ocupatiei de operator de transport rutier se pastreaza in Registru atdt timp cdt buna
reputatie a persoanelor respective nu este restabilita. Datele sunt eliminate atunci cand a
fost luata o masura de reabilitare sau o alta masura cu efect echivalent.

(4) Datele mentionate la alin. (2) si (3) indica motivele care au stat la baza
suspendarii sau radierii/retragerii ori a declararii inaptitudinii si, dupa caz, durata
acestor masuri.

(5) Agentia asigura schimbul de date cu autoritatile competente ale statelor membre
UE, inclusiv prin intermediul Registrului european al intreprinderilor de transport rutier
(European Registers of Road Transport Undertakings — ERRU), in asa fel incdt autoritatea
competenta a oricarui stat membru UE sa poata consulta Registrul si pentru a asigura
cooperarea administrativa intre Republica Moldova si statele membre ale Uniunii
Europene, conform art.45".

(6) Normele privind interconectarea Registrului, formatul datelor care fac obiectul
schimburilor de informatii, procedurile tehnice necesare consultarii electronice a
Registrului si promovarea interoperabilitatii se aproba prin ordinul conducatorului
organului central de specialitate.

Capitolul 2°
Accesul la piata transportului rutier international de marfuri

Sectiunea I1-a
Dispozitii generale
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Art.30°. — (1) Prezentul capitol reglementeaza transportul rutier international de
marfuri contra cost efectuat in numele unui tert, pe teritoriul Republicii Moldova si pe
teritoriul statelor membre ale Uniunii Europene, precum si conditiile pentru
transporturile dinspre sau catre tari terte.

(2) In cazul transporturilor intre Republica Moldova si o tard tertd, prezentul capitol
se aplica sectiunii deplasarii efectuate pe teritoriul Republicii Moldova sau pe teritoriul
statelor membre ale Uniunii Europene tranzitate, cu exceptia sectiunii care se efectueaza
pe teritoriul tarii terte inainte de incheierea acordurilor bilaterale necesare intre
Republica Moldova sau Uniunea Europeana si respectiva tara terta.

(3) Pdna la incheierea acordurilor prevazute la alin. (2), prezentul capitol nu
afecteaza:

a) dispozitiile acordurilor bilaterale existente intre Republica Moldova si tarile terte
privind transporturile internationale de marfuri;

b) dispozitiile acordurilor bilaterale intre Republica Moldova si alte state membre
ale Uniunii Europene care permit, pe baza de autorizatii sau liberalizare, incarcarea si
descarcarea in Republica Moldova de catre operatori straini de transport rutier de
marfuri.

(4) Prezentul Capitol se aplica si transportului rutier national de marfuri efectuat
temporar de catre operatori nerezidenti in Republica Moldova, conform prevederilor
sectiunii a 3-a a prezentului Capitol.

Art.30%. — (1) Transporturile si deplasarile fara incarcatura efectuate in legatura cu
urmatoarele operatiuni nu necesita licenta comunitara si sunt scutite de la orice
autorizare a transportului:

1) transporturi postale efectuate in cadrul unui serviciu universal;

2) transporturi de vehicule avariate sau defecte;

3) transporturi de marfuri in vehicule a caror masa maxima autorizata nu depaseste
2,5 tone;

4) transporturi de marfuri cu autovehicule, in cazul in care se indeplinesc
urmatoarele conditii.

a) marfurile transportate apartin intreprinderii sau au fost vandute, cumparate, date
spre inchiriere sau inchiriate, produse, extrase, transformate sau reparate de
intreprinderea respectivd,

b) deplasarea are drept scop transportarea marfurilor din sau catre intreprindere ori
mutarea acestora, fie in cadrul intreprinderii, fie in afara acesteia, in scopuri proprii,

c) autovehiculele utilizate pentru astfel de transporturi sunt conduse de personal
angajat de catre intreprindere sau pus la dispozitia acesteia in temeiul unei obligatii
contractuale;

d) vehiculele care transporta marfurile sunt in proprietatea intreprinderii sau au fost
cumpadrate in rate sau inchiriate de aceasta cu conditia ca, in ultimul caz, sa indeplineasca
conditiile prevazute de Cod privind utilizarea vehiculelor inchiriate fara conducatori auto
pentru transportul rutier de marfuri. Prevederile prezentului subpunct nu se aplica in
cazul utilizarii unui vehicul de inlocuire pe durata unei pene de scurta durata a vehiculului
utilizat in mod obisnuit,
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e) transportul nu constituie decdt o activitate auxiliara ansamblului de activitati
desfasurate de intreprindere,

5) transporturi de medicamente, aparate si echipamente medicale, precum si ale altor
articole necesare in cazul situatiilor de urgenta, in special in cazul catastrofelor naturale.

(2) Exceptiile prevazute la alin. (1) nu afecteaza conditiile in care Agentia
autorizeaza operatorii sa desfasoare activitatile mentionate.

Sectiunea 2-a
Licenta comunitara si atestatul de conducator auto

Art.30° — (1) Transportul rutier international se efectueaza in baza detinerii unei
licente comunitare, care este insotita, in cazul in care conducatorul auto este cetatean al
unei tari terte, de un atestat de conducator auto.

(2) Licenta comunitara se elibereaza de Agentie, in conformitate cu prezentul capitol,
oricarui operator de transport rutier de marfuri care efectueaza transport rutier de
marfuri contra cost in numele unui tert si care:

a) este stabilit in Republica Moldova in conformitate cu legislatia comunitara si cu
legislatia nationala, si

b) este inregistrat in Registru, in conformitate cu legislatia comunitara si cu legislatia
nationala cu privire la accesul la ocupatia de operator de transport rutier de marfuri.

(3) Licenta comunitara este eliberata de Agentie pentru o perioada de 10 ani, care
poate fi reinnoita.

(4) Agentia elibereaza titularului originalul licentei comunitare, care este pastrat de
operatorul de transport rutier de marfuri, precum si un numar de copii conforme
corespunzator numarului de vehicule detinute de titularul licentei comunitare, fie in
proprietate, fie, detinute in temeiul unor contracte de cumparare in rate, inchiriere sau
leasing.

(5) Licenta comunitara si copiile conforme corespund modelului stabilit prin ordinul
conducatorului organului central de specialitate. Modelul licentei include si conditiile ce
reglementeaza utilizarea acestora. Elementele de siguranta se aproba prin ordinul
conducatorului organului central de specialitate.

In cazul vehiculelor folosite pentru transportul de mdrfuri a caror masd maximd
autorizatda nu depaseste 3,5 tone §i pentru care se aplica cerintele financiare mai reduse
stabilite la art. 19, Agentia scrie in sectiunea ,,observatii speciale” a licentei comunitare
sau a copiei conforme a acesteia textul: ,,<3,5t".

(6) Licenta comunitara si copiile conforme ale acesteia poarta stampila Agentiei,
precum §i o semnaturd si un numar de serie. Numerele de serie ale licentelor comunitare
si ale copiilor conforme se inscriu in Registrul operatorilor de transport rutier ca parte a
setului de informatii cu privire la operatorul de transport rutier de marfuri.

(7) Licenta comunitara este eliberata pe numele operatorului de transport rutier de
marfuri si nu este transmisibila. O copie conforma a licentei comunitare este pastrata la
bordul fiecarui vehicul al operatorului de transport rutier de marfuri si este prezentata la
solicitarea oricarui agent autorizat de control.

In cazul unei combinatii cuplate de vehicule, copia conformd insoteste autovehiculul.
Aceasta acopera combinatia cuplata de vehicule chiar in cazul in care remorca sau
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semiremorca nu este inmatriculata sau autorizata pentru a circula pe numele titularului
licentei sau in cazul in care este inmatriculata sau autorizata sa circule intr-un alt stat
membru.

(8) Ori de cate ori receptioneaza o cerere pentru obtinerea unei licente comunitare
sau pentru reinnoirea licentei comunitare in conformitate cu alin. (3), Agentia verifica
daca operatorul de transport rutier de marfuri indeplineste sau continua sa indeplineasca
conditiile stabilite la alin. (2).

(9) In cazul in care nu sunt indeplinite conditiile previzute la alin. (2), Agentia
respinge cererea de eliberare sau de reinnoire a licentei comunitare, printr-o decizie
motivata.

(10) Agentia retrage licenta comunitara daca titularul:

a) nu mai indeplineste conditiile prevazute la alin. (2),

b) a furnizat informatii incorecte in procesul de licentiere,

c) a comis incdlcari grave ale obligatiilor prevazute de cadrul normativ, care nu pot
fi inldturate intr-un termen proxim, ci doar in conditii de incetare ori suspendare a
activitatii, si care conduc sau pot conduce la prejudicii considerabile, directe, iminente si
imediate pentru agentii economici sau pentru consumatori.

(11) Suspendarea sau retragerea licentei are ca efect suspendarea sau radierea din
Registru.

(12) Solicitantul sau titularul licentei are dreptul de a contesta decizia Agentie privind
refuzul, retragerea sau neprelungirea licentei, in conditiile Legii nr.160/2011 privind
reglementarea prin autorizare a activitatii de intreprinzator si Legii nr.235/2006 cu privire
la principiile de baza de reglementare a activitatii de intreprinzator.

Art.30% — (1) Atestatul de conducdtor auto este eliberat de catre Agentie, in
conformitate cu prezentul Capitol, oricarui operator de transport rutier de marfuri care:

a) detine o licenta comunitara; si

b) angajeaza legal in Republica Moldova un conducdtor auto care nu este nici
resortisant al unui stat membru, nici rezident pe termen lung sau utilizeaza in mod legal
un conducdtor auto care nu este nici resortisant al unui stat membru, nici rezident pe
termen lung, care este pus la dispozitia respectivului operator de transport rutier de
marfuri in conformitate cu conditiile de angajare si de pregatire profesionala stabilite in
prezentul Cod si legislatia muncii.

(2) Atestatul de conducator auto este eliberat de catre Agentie, pentru operatorul de
transport rutier de marfuri stabilit pe teritoriul Republicii Moldova, la cererea titularului
licentei comunitare, pentru fiecare conducadtor auto, care nu este nici resortisant al unui
stat membru, nici rezident pe termen lung pe care acesta il angajeaza in mod legal, sau
pentru fiecare conducator auto care nu este nici resortisant al unui stat membru, nici
rezident pe termen lung care este pus la dispozitia respectivului operator de transport
rutier de marfuri.

Fiecare atestat de conducator auto certifica faptul ca angajarea conducatorului auto
al carui nume apare pe atestat este angajat in conformitate cu conditiile prevazute la alin.
(1).

(3) Modelul atestatului de conducator auto si elementele de siguranta se aproba prin
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ordinul conducatorului organului central de specialitate.

(4) Atestatul de conducator auto poarta stampila Agentiei, precum $i o semndturd si
un numar de serie. Numarul de serie al atestatului de conducator auto se inscrie in
Registrul operatorilor de transport rutier ca parte a setului de informatii cu privire la
operatorul de transport rutier de marfuri, care il pune la dispozitia conducatorului auto
inscris in respectivul atestat.

(5) Atestatul de conducator auto este proprietatea operatorului de transport rutier
de marfuri, care il pune la dispozitia conducatorului auto inscris pe atestat atunci cand
conducatorul auto conduce un vehicul care utilizeaza o licenta comunitara eliberata
respectivului operator de transport rutier de marfuri. O copie conforma a atestatului
conducatorului auto eliberat de Agentie se pastreaza la sediul operatorului de transport
rutier de marfuri. Atestatul de conducdator auto se prezinta, la cerere, oricarui agent
autorizat de control.

(6) Atestatul de conducator auto se elibereaza pe o perioada determinata de cinci
ani.

Atestatul de conducator auto este valabil numai atat timp cdt sunt indeplinite
conditiile in baza carora a fost eliberat. Agentia ia masurile adecvate pentru a se asigura
ca, in cazul in care aceste conditii nu mai sunt indeplinite, operatorul de transport rutier
de marfuri returneaza imediat atestatul Agentiei.

(7) Agentia verifica periodic, prin controale anuale care sa acopere cel putin 20 %
dintre atestatele de conducator auto valabile eliberate, daca continua sa fie indeplinite
conditiile, prevazute la alin. (1), care au stat la baza eliberarii atestatului de conducator
auto.

(8) In cazul in care nu sunt indeplinite conditiile previzute la alin. (1), Agentia
respinge cererea de eliberare a unui atestat de conducator auto, printr-o decizie motivata.

(9) Agentia retrage atestatul de conducator auto daca titularul:

a) nu mai indeplineste conditiile prevazute la alin. (1), sau

b) a furnizat informatii incorecte in legatura cu o cerere de atestat de conducator
auto.

Sectiunea a 3-a Cabotajul

Art.30°. — (1) Orice operator de transport rutier de marfuri care efectueaza
operatiuni contra cost in numele unui tert, titular al unei licente comunitare si al carui
conducator auto, daca este cetdtean al unei tari terte, detine un atestat de conducator auto,
are dreptul, in conformitate cu conditiile prevazute in prezenta sectiune, sa efectueze
operatiuni de cabotaj.

(2) Operatorilor de transport rutier de marfuri mentionati la alin. (1) li se permite sa
efectueze, cu acelasi vehicul sau, in cazul unei combinatii cuplate, cu autovehiculul
aceluiasi vehicul, pdna la trei operatiuni de cabotaj consecutive unui transport
international dintr-un alt stat membru sau dintr-o tara terta in Republica Moldova, odata
ce au fost livrate marfurile transportate in cursul transportului international care are
Republica Moldova ca destinatie. In cursul unei operatiuni de cabotaj, ultima descdrcare
inainte de parasirea Republicii Moldova are loc in termen de sapte zile de la ultima
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descarcare a marfurilor introduse in Republica Moldova in cadrul operatiunii de
transport international care are Republica Moldova ca destinatie.

In termenul mentionat, operatorii de transport rutier de mdrfuri pot efectua in orice
stat membru unele sau toate operatiunile de cabotaj permise in temeiul primului paragraf,
cu conditia limitarii la o singurd operatiune de cabotaj pe stat membru in termen de trei
zile de la intrarea fara incarcatura pe teritoriul statului membru respectiv.

(3) Operatorii de transport rutier de marfuri nu pot sa efectueze operatiuni de cabotaj
cu acelasi vehicul sau, in cazul unei combinatii cuplate de vehicule, cu autovehiculul
aceluiasi vehicul, in acelasi stat membru pentru o perioada de patru zile ulterioara
incheierii operatiunii sale de cabotaj din statul membru respectiv.

(4) Se considera ca serviciile nationale de transport rutier de marfuri efectuate in
Republica Moldova de catre un operator de transport rutier de marfuri nerezident
respecta prezenta sectiune capitol numai daca operatorul de transport rutier de marfuri
poate prezenta dovezi clare privind transportul international precedent si privind fiecare
operatiune ulterioard de cabotaj efectuatd. In cazul in care vehiculul s-a aflat pe teritoriul
Republicii Moldova in perioada de patru zile precedenta transportului international,
operatorul de transport rutier de marfuri prezinta dovezi clare si cu privire la toate
operatiunile care au fost desfasurate in perioada respectiva.

Dovezile mentionate cuprind urmatoarele elemente pentru fiecare operatiune:

a) numele, adresa si semndatura expeditorului;

b) numele, adresa si semnatura operatorului de transport rutier de marfuri;

c) numele si adresa destinatarului, precum si semndatura acestuia si data livrarii,
odata ce marfurile au fost livrate;

d) locul si data preluarii marfurilor si locul prevazut pentru livrare;

e) descrierea curenta a naturii marfii si modul de ambalare, precum si, in cazul
marfurilor periculoase, descrierea general recunoscuta a acestora si numarul de colete,
marcajele specifice si numerele acestora;

) greutatea bruta a marfurilor sau cantitatea de marfuri altfel exprimata,

g) numerele de inmatriculare ale autovehiculului si remorcii.

(5) Nu este necesar niciun alt document suplimentar pentru a face dovada indeplinirii
conditiilor prevazute la alin.(4).

(6) Dovezile mentionate la alin. (4) se prezinta sau se transmit agentului autorizat de
control din Republica Moldova, la cerere si pe durata controlului in trafic. Acestea pot fi
prezentate sau transmise electronic, utilizandu-se un format structurat modificabil care
poate fi folosit direct de computere pentru stocare sau procesare, cum ar fi scrisoarea
electronica de trasura (e-CMR) in temeiul Protocolului aditional de la Geneva la
Conventia privind Contractul de transport international rutier de marfuri (CMR) cu
privire la scrisoarea electronicd de trasurd din 20 februarie 2008. In cursul controlului in
trafic, conducatorul auto are permisiunea de a contacta sediul central, managerul de
transport rutier sau orice altda persoana sau entitate pentru a furniza, inainte de
terminarea controlului in trafic, oricare dintre dovezile mentionate la alin. (4).

(7) Oricarui operator de transport rutier de marfuri care este indreptatit in statul
membru de stabilire sa desfasoare operatiunile de transport rutier de marfa contra cost in
numele unui tert precizate la art.30? alin. (1) subpct. 1) - 3) in conformitate cu legislatia
respectivului stat membru, i se va permite, in conditiile stabilite in prezentul capitol, sa
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efectueze, dupa caz, operatiuni de cabotaj de acelasi tip sau operatiuni de cabotaj cu
vehicule din aceeasi categorie.

(8) Permisiunea de a efectua operatiuni de cabotaj, in cadrul tipurilor de transporturi
mentionate la art.307 alin. (1) subpct. 4) - 5), este nelimitata.

Art.30%. - (1) La efectuarea operatiunilor de cabotaj pe teritoriul Republicii Moldova,
operatorii de transport rutier nerezidenti au obligatia sa respecte prevederile cadrului
normativ national, in partea ce tine de:

a) conditiile care reglementeaza contractul de transport,

b) masa si dimensiunile vehiculelor de transport rutier, conform anexei nr.2 din
Legea drumurilor nr.509/1995;

c) cerintele privind transportul anumitor categorii de marfuri, in special marfuri
periculoase, produse alimentare perisabile, animale vii;

d) perioadele de conducere si perioadele de repaus;

e) taxa pe valoarea adaugata (TVA) pe serviciile de transport.

(2) Normele aplicabile operatiunilor de cabotaj pe teritoriul Republicii Moldova
mentionate la alin.(1) se aplica operatorilor de transport rutier de marfuri nerezidenti in
aceleasi conditii cu cele impuse operatorilor de transport rutier de marfuri stabiliti in
Republica Moldova, astfel incat sa se previna orice discriminare pe motive de
nationalitate sau loc de stabilire.

Art.30°. - (1) In cazul unei perturbdri grave a pietei nationale a transporturilor in
interiorul unei zone geografice date, cauzata de cabotaj sau agravata de acesta, Guvernul
Republicii Moldova, la propunerea organului central de specialitate poate sesiza Comisia
Europeana in vederea adoptarii unor masuri de salvgardare si transmite Comisiei
informatiile necesare si masurile preconizate cu privire la operatorii de transport rutier
de marfuri rezidenti.

(2) In sensul prezentului articol, prin perturbare gravd a pietei nationale de transport
in interiorul unei zone geografice date se intelege existenta pe aceasta piata a unor
probleme specifice acesteia, de natura sa determine un excedent major, susceptibil de a
persista, al ofertei in raport cu cererea, care implica o amenintare pentru echilibrul
financiar si supravietuirea a numerosi operatori de transport rutier de marfa. Zona
geografica, in sensul prezentului articol, inseamnd o zona care acopera integral sau
partial teritoriul Republicii Moldova sau care se extinde la o parte sau la intreg teritoriul
altor state membre.

(3) In cazul in care Comisia Europeand decide si adopte mdsuri de salvgardare
privind unul sau mai multe state membre, intre care si Republica Moldova, autoritatile
competente din Republica Moldova adopta masuri echivalente din punct de vedere al
domeniului de aplicare in ceea ce priveste operatorii de transport rutier de marfuri
rezidenti si informeaza Comisia in acest sens. Aceste masuri se aplica cel tdrziu incepand
cu aceeasi data ca si masurile de salvgardare adoptate de catre Comisie.

(4) In cazul dezacordului cu privire la o decizie adoptati de Comisie, sesizarea cdtre
Consiliul European se transmite in termen de 30 de zile de la notificarea acesteia.

In cazul in care prin Decizia Consiliului European se adoptd o altd decizie decdt cea
a Comisiei Europene, autoritdtile competente din Republica Moldova adopta masuri
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echivalente din punct de vedere al domeniului de aplicare in ceea ce priveste operatorii
de transport rutier de marfuri rezidenti cu privire la aceste masuri, conform deciziei
Consiliului.

In cazul in care Consiliul nu ia nicio decizie in termenul stabilit, decizia Comisiei
devine definitiva.

Sectiunea a 4-a Asistenta reciproca si sanctionarea incalcarilor

Art.30". — (1) Agentia coopereaza cu alte autoritati competente din statele membre
ale Uniunii Europene, pentru a asigura aplicarea uniforma a legislatiei privind
transportul rutier international de marfuri.

(2) Schimbul de informatii poate include, dupa caz:

a) date despre operatorii de transport si licentele acestora;

b) constatari privind incalcarile legislatiei;

c) masuri sanctionatorii aplicate;

d) rapoarte si statistici privind transportul international si operatiunile de cabotaj.

(3) Autoritatile implicate pot organiza actiuni de control concertate si pot participa
la programe de monitorizare si audit reciproc pentru a preveni incalcarile legislatiei.

(4) In toate cazurile, schimbul de informatii se realizeazd in conformitate cu legislatia
privind protectia datelor si confidentialitatea informatiilor comerciale, conform art.45'.

Art.30". — (1) In cazul savarsirii sau constatdrii, pe teritoriul Republicii Moldova, a
unei incalcari grave a legislatiei nationale sau a normelor aplicabile operatorilor de
transport rutier, Agentia, in calitate de autoritate competenta, aplica, dupa caz
urmatoarele sanctiuni administrative:

a) retragerea temporara sau permanentd a unuia sau mai multor sau tuturor copiilor
conforme ale licentei comunitare;

b) retragerea temporara sau permanenta a licentei comunitare.

(2) In cazul unei incdlcari grave privind utilizarea abuzivi a atestatelor de
conducator auto, Agentia aplica sanctiuni administrative corespunzdtoare, cum ar fi:

a) suspendarea eliberarii de atestate de conducator auto;

b) retragerea atestatelor de conducator auto;

c) eliberarea atestatelor de conducator auto in baza unor conditii suplimentare
pentru prevenirea utilizarii abuzive a acestora;

d) retragerea temporara sau permanentd a uneia sau mai multor copii conforme ale
licentei comunitare;

e) retragerea temporara sau permanentd a licentei comunitare.

(3) Sanctiunile prevazute la alin. (1) si (2) se stabilesc ulterior adoptarii unei decizii
finale cu privire la chestiunea in cauza, avand in vedere gravitatea incalcarii si numarul
total al copiilor conforme ale licentei detinute de operator.

(4) Agentia notifica autoritdatile competente din statul membru de stabilire al
operatorului nerezident, cdt mai curand posibil si in termen de cel mult sase saptamdani de
la adoptarea deciziei finale, dacd sanctiunile au fost aplicate si care dintre acestea. In
cazul in care nu sunt aplicate sanctiuni, se precizeaza motivele.
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(5) Agentia se asigura ca sanctiunile aplicate sunt proportionale §i cu caracter de
descurajare, ludnd in considerare eventuale sanctiuni aplicate anterior pentru aceeasi
incalcare in alte state.

(6) Agentia poate introduce actiune impotriva operatorului in fata instantelor
nationale competente, in conformitate cu legislatia, si informeaza autoritatile relevante cu
privire la deciziile adoptate.

(7) Operatorilor li se garanteaza dreptul la cale de atac impotriva sanctiunilor
administrative, in conditiile legislatiei nationale.

(8) Expeditorii, agentii de expeditie, contractantii si subcontractantii poartd
raspundere civila, dupa caz contraventionala pentru nerespectarea dispozitiilor de
prezentului Capitol in cazul in care acestia aveau cunostinta sau ar fi trebuit sa aiba
cunostin{d, avand in vedere toate circumstantele relevante, de faptul ca serviciile de
transport comandate implica incalcari ale prezentului Capitol.

Art.30% — (1) In cazul in care Agentia constatd sau primeste informatii despre o
incalcare grava a legislatiei nationale sau a normelor aplicabile operatorilor de transport
rutier de catre un operator nerezident, aceasta transmite autoritatilor competente ale
statului de stabilire al operatorului, cat mai curand posibil, dar in termen de cel mult sase
saptamani de la adoptarea deciziei finale, urmdtoarele informatii:

a) descrierea incalcarii si data/ora savarsirii acesteia;

b) categoria, tipul si gravitatea incalcarii;

c¢) sanctiunile aplicate si sanctiunile executate.

Agentia poate solicita autoritatilor statului de stabilire al operatorului sa aplice
sanctiuni administrative in conformitate cu prevederile cadrului normativ al acestuia.

(2) Fara a aduce atingere urmaririi penale, Agentia poate aplica sanctiuni unui
operator nerezident care a incalcat legislatia nationala sau normele aplicabile in
domeniul transportului rutier pe teritoriul Republicii Moldova, inclusiv in cadrul
operatiunilor de cabotaj, in mod nediscriminatoriu in ceea ce priveste nationalitatea sau
locul de stabilire a operatorului de transport. Aceste sanctiuni pot include avertisment
sau, in cazul incalcarilor grave, interdictia temporara a operatiunilor de cabotaj pe
teritoriul Republicii Moldova.

(3) Operatorilor nerezidenti li se garanteaza dreptul la o cale de atac impotriva
sanctiunilor aplicate in temeiul prezentului articol, conform legislatiei Republicii
Moldova.

Art.305. — (1) Agentia asigura inscrierea in Registrul national al operatorilor de
transport rutier a incalcarilor grave ale legislatiei in domeniul transportului rutier
savarsite de operatorii de transport rutier de marfuri stabiliti pe teritoriul Republicii
Moldova, care au determinat aplicarea unor sanctiuni de catre orice stat membru, precum
Si a retragerii temporare sau definitive a licentei comunitare sau a copiei conforme a
acesteia. Datele inscrise in registru referitoare la retragerea temporarda sau permanenta
a licentei comunitare se pdstreazd in baza de date timp de doi ani de la data expirarii
perioadei de retragere, in cazul retragerii temporare, sau de la data retragerii, in cazul
retragerii definitive.
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(2) Pana la data de 31 martie a fiecarui al doilea an, organul central de specialitate
informeaza Comisia Europeana asupra numarului de operatori de transport rutier de
marfuri care detin licente comunitare la data de 31 decembrie a fiecaruia dintre cei doi
ani anteriori si asupra numarului de copii conforme corespunzatoare vehiculelor aflate in
circulatie la acea data. Rapoartele cuprind si o defalcare a acestor cifre intre operatorii
de transport rutier de marfuri care desfasoara operatiuni de transport international numai
cu ajutorul unor vehicule a caror masa maxima autorizatd nu depaseste 3,5 tone si restul
operatorilor de transport rutier de marfuri.

(3) In cadrul raportarii realizate conform alin.(2), organul central de specialitate
informeaza Comisia Europeana cu privire la numarul de atestate de conducator auto
eliberate in fiecare dintre cei doi ani calendaristici anteriori, precum §i cu privire la
numarul total de atestate de conducator auto aflate in circulatie la data de 31 decembrie
a fiecaruia dintre cei doi ani anteriori.;

Capitolul 2°
Accesul la piata transportului rutier international de persoane cu autocarul si
autobuzul
Sectiunea I-a
Dispozitii generale si libertatea de a presta servicii

Art.30%. — (1) Prezentul Capitol se aplica transportului rutier international de
persoane cu autocarul si autobuzul pe teritoriul Uniunii Europene efectuat de catre
operatorii de transport, fie contra cost in numele unui tert, fie in cont propriu, stabiliti pe
teritoriul Republicii Moldova, utilizand vehicule care sunt inmatriculate in Republica
Moldova si care sunt adecvate si destinate, conform constructiei si echiparii acestora,
transportului a mai mult de noua persoane, inclusiv conducatorul auto, si deplasarii
acestor vehicule fara incarcatura in legatura cu aceste transporturi.

Schimbarea vehiculului sau intreruperea transportului pentru a permite ca o sectiune
a deplasarii sa fie efectuata cu alte mijloace de transport nu aduce atingere aplicarii
prezentului Capitol.

(2) In cazul unui transport intre Republica Moldova si o tard tertd si invers, prezentul
capitol se aplica sectiunii deplasarii efectuate pe teritoriul Republicii Moldova sau pe
teritoriul statelor membre ale Uniunii Europene tranzitate, cu exceptia sectiunii care se
efectueaza pe teritoriul tarii terte de imbarcare sau debarcare inainte de incheierea
acordurilor bilaterale necesare intre Republica Moldova sau Uniunea Europeana si
respectiva tara tertd.

(3) Pdna la incheierea acordurilor prevazute la alin. (2), prezentul capitol nu
afecteaza dispozitiile acordurilor bilaterale existente intre Republica Moldova si tarile
terte privind transporturile rutiere internationale de persoane cu autocarul si autobuzul.

(4) Prezentul Capitol se aplica serviciilor nationale de transport rutier de persoane,
contra cost in numele unui tert, prestate cu titlu temporar de un operator de transport
nerezident, in conformitate cu dispozitiile sectiunii a 3-a.

(5) Agentia colaboreaza cu autoritatile competente din statele membre si isi acorda
asistenta reciproca in scopul asigurarii aplicarii si monitorizarii respectarii prevederilor
prezentului Capitol. Cooperarea administrativa si schimbul de informatii se realizeaza
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conform art. 45'.

Art.307. — (1) In conformitate cu prezentul Capitol, oricdrui operator de transport
care presteaza servicii contra cost in numele unui tert i se permite sd efectueze servicii
regulate, inclusiv servicii regulate speciale si servicii ocazionale de transport cu autocarul
si autobuzul, fara discriminare pe baza de nationalitate sau loc de stabilire in cazul in
care acesta:

a) este autorizat in statul membru de stabilire sa efectueze transporturi cu autocarul
si autobuzul, sub forma de servicii regulate, inclusiv servicii regulate speciale, sau servicii
ocazionale, in conformitate cu conditiile de acces la piata prevazute de legislatia
nationala;

b) indeplineste conditiile stabilite privind accesul la ocupatia de operator de
transport rutier de persoane in activitatile de transport national §i international;

c) indeplineste cerintele juridice si tehnice in ceea ce priveste standardele pentru
conducatori auto si vehicule privind instalarea si utilizarea dispozitivelor limitatoare de
vitezd, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul national si international §i a greutatii
maxime autorizate, precum si privind calificarea initiala si formarea periodica a
conducatorilor auto ai anumitor vehicule rutiere destinate transportului de pasageri.

(2) Oricarui operator de transport in cont propriu, mentionat la alin.(1), i se permite
sa efectueze serviciile de transport definite la art.30°°, fara discriminare pe baza de
nationalitate sau loc de stabilire in cazul in care acesta:

a) este autorizat in statul membru de stabilire sa efectueze transporturi cu autocarul
si autobuzul in conformitate cu conditiile de acces la piata stabilite de legislatia interna;

b) indeplineste cerintele juridice in ceea ce priveste standardele pentru conducatori
auto si vehicule, inclusiv cele referitoare la limitatoarele de viteza, dimensiunile si masele
maxime admise, precum §i calificarea profesionala a conducatorilor auto.

Sectiunea 2-a
Licenta comunitara si accesul la piata

Art.30%. - (1) Transportul international de persoane cu autocarul si autobuzul se
efectueaza pe baza detinerii unei licente comunitare eliberate de cdatre Agentie.

(2) Agentia elibereaza titularului originalul licentei comunitare, care este pdastrat de
operatorul de transport, si un numar de copii conforme care corespunde cu numarul
vehiculelor utilizate pentru transportul international de persoane detinute de titularul
licentei, fie in proprietate, fie, detinute in temeiul unui contract de cumparare in rate, un
contract de inchiriere sau de leasing.

Licenta comunitara si copiile conforme ale acesteia respecta modelul stabilit prin
ordinul conducatorului organului central de specialitate. Modelul licentei include si
conditiile ce reglementeaza utilizarea acesteia. Elementele de siguranta se aproba prin
ordinul conducatorului organului central de specialitate.

Licenta comunitara si copiile conforme ale acesteia poarta stampila Agentiei,
precum si o semnatura si un numar de serie. Numerele de serie ale licentei comunitare §i
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ale copiilor conforme sunt inscrise in Registrul operatorilor de transport rutier in
sectiunea rezervata datelor privind operatorul de transport.

(3) Licenta comunitara se elibereaza pe numele operatorului de transport si nu este
transmisibila tertilor. O copie conforma a acesteia se pastreaza la bordul fiecarui vehicul
detinut de operatorul de transport si trebuie prezentata la cerere oricarui agent autorizat
de control.

(4) Licenta comunitara se elibereaza pentru o perioada de pdna la zece ani care
poate fi reinnoitd.

(5) Titularul licentei poate solicita dreptul de a activa in conditiile regimului de
autorizare a serviciilor regulate si regulate speciale de transport rutier de persoane in trafic
international.

(6) Ori de cdte ori receptioneaza o cerere pentru eliberarea unei licente comunitare
sau pentru reinnoirea licentei comunitare in conformitate cu alin. (4), Agentia verifica
daca operatorii de transport indeplinesc sau continua sa indeplineasca toate conditiile
stabilite la art. 307

(7) In cazul in care conditiile mentionate la art.30"° nu sunt indeplinite, Agentia
refuza sa elibereze sau sa reinnoiasca licenta sau retrag aceasta licenta, printr-o decizie
motivata.

(8) Agentia retrage licenta comunitara daca titularul:

a) nu mai indeplineste conditiile previzute la art.30%;

b) a furnizat informatii incorecte in procesul de licentiere;

¢) a comis incalcari grave ale obligatiilor prevazute de cadrul normativ, care nu pot
fi inlaturate intr-un termen proxim, ci doar in conditii de incetare ori suspendare a
activitatii, i care conduc sau pot conduce la prejudicii considerabile, directe, iminente §i
imediate pentru agentii economici sau pentru consumatori.

(9) Solicitantul sau titularul licentei are dreptul de a contesta decizia Agentie privind
refuzul, retragerea sau neprelungirea licentei, in conditiile Legii nr.160/2011 privind
reglementarea prin autorizare a activitatii de intreprinzator si Legii nr.235/2006 cu
privire la principiile de baza de reglementare a activitatii de intreprinzator.

Art.307. — (1) In cazul savdrsirii sau constatdrii unei incdlcdri grave a legislatiei in
domeniul transportului rutier, in special cu privire la normele aplicabile vehiculelor,
perioadelor de conducere si perioadelor de repaus pentru conducdtori auto §i oferirii,
fara autorizatie, a unor servicii paralele sau temporare, de cdtre operatorii de transport
stabiliti in Republica Moldova, se aplica urmatoarele sanctiuni:

a) retragerea temporara sau permanentd a unora dintre copii sau a tuturor copiilor
conforme ale licentei comunitare;

b) retragerea temporara sau permanenta a licentei comunitare.

Sanctiunile respective se stabilesc ulterior luarii unei decizii definitive in chestiunea
in cauza, avand in vedere gravitatea incalcarii savarsite de titularul licentei comunitare
si numarul total al copiilor conforme ale licentei respective pe care le detine cu privire la
traficul international.

(2) Agentia comunica autoritatii competente din statul membru in care a fost
constatata incalcarea, cat mai repede posibil si in cel mult sase saptamani de la data
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deciziei definitive in cauzd, daca au fost aplicate sanctiunile prevazute la alin. (1) si care
dintre acestea.

In cazul in care nu sunt aplicate aceste sanctiuni, Agentia precizeazd motivele.

(3) Agentia se asigura ca sanctiunile aplicate operatorului de transport in cauza sunt
nediscriminatorii, eficiente, cu caracter de descurajare si proportionale, in ansamblu, cu
incalcarea sau incalcarile care au atras aplicarea respectivelor sanctiuni, ludand in
considerare orice sanctiune aplicata, pentru aceeasi incalcare, in statul membru pe
teritoriul caruia a fost constata incalcarea.

(4) Masurile de sanctionare prevazute la alin.(1) lit. a) si b) la se aplica de catre
instanta de judecata in corespundere cu prevederile Legii nr.160/2011 privind
reglementarea prin autorizare a activitatii de intreprinzator si Legii nr.235/2006 cu
privire la principiile de baza de reglementare a activitatii de intreprinzator.

Art.308. — (1) In cazul constatarii incalcarii grave a legislatiei in domeniul
transporturilor rutiere savarsita de un operator de transport nerezident pe teritoriul
Republicii Moldova, Agentia transmite urmdtoarele informatii autoritatii competente ale
statului membru de stabilire al operatorului in termen de cel mult sase saptamani de la
data deciziei definitive:

a) o descriere a incalcarii, precum §i data si ora la care a fost savarsita;

b) categoria, tipul si gravitatea incalcarii; si

¢) sanctiunile aplicate si sanctiunile executate.

Agentia poate solicita autoritatilor competente din statul membru de stabilire al
operatorului de transport aplicarea unor sanctiuni in conformitate cu cadrul normativ al
statului membru de stabilire.

(2) Fara a aduce atingere urmaririi penale, Agentia aplica sanctiuni operatorilor de
transport nerezidenti care au savarsit incalcari ale prezentului Capitol sau ale normelor
in domeniul transporturilor, pe teritoriul Republicii Moldova, cu ocazia unei operatiuni
de cabotaj. Sanctiunile se aplica in mod nediscriminatoriu si pot consta, printre altele,
intr-un avertisment sau, in cazul unei incdlcari grave, in interzicerea temporara a
operatiunilor de cabotaj pe teritoriul Republicii Moldova.

(3) Operatorii de transport nerezidenti au dreptul la contestarea sanctiunilor
aplicate, potrivit legislatiei Republicii Moldova.

(4) Agentia se asigura ca sanctiunile sa fie eficiente, proportionale si cu caracter de
descurajare fiind aplicate in mod nediscriminatoriu in ceea ce priveste nationalitatea sau
locul de stabilire al operatorului de transport

Art.30%. — (1) Agentia asigura inscrierea in Registrul national al operatorilor de
transport rutier a incalcarilor grave ale legislatiei in domeniul transportului rutier
savarsite de operatorii de transport rutier international de persoane stabiliti pe teritoriul
Republicii Moldova, care au determinat aplicarea unor sanctiuni de catre orice stat
membru, precum §i a retragerii temporare sau definitive a licentei comunitare sau a copiei
conforme a acesteia. Datele inscrise in registru referitoare la retragerea temporara sau
permanentad a licentei comunitare se pastreaza in baza de date timp de doi ani de la data
expirarii perioadei de retragere, in cazul retragerii temporare, sau de la data retragerii,
in cazul retragerii definitive.
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(2) Republica Moldova poate incheia cu statele membre acorduri bilaterale si
multilaterale privind continuarea liberalizarii serviciilor care fac obiectul prezentului
Capitol, in special in ceea ce priveste sistemul de autorizare si simplificarea sau
eliminarea documentelor de control, in special in regiunile de frontiera. Republica
Moldova informeaza Comisia Europeana cu privire la orice acord incheiat in acest sens.

(3) La fiecare doi ani, organul central de specialitate transmite Comisiei Europene
o informatie privind numarul de autorizatii eliberate pentru servicii regulate in anul
precedent si numarul total de autorizatii pentru servicii regulate valabile la sfarsitul
perioadei de raportare respective. Aceste informatii se prezinta separat pentru fiecare tara
de destinatie a serviciului regulat. De asemenea, se transmit datele cu privire la
operatiunile de cabotaj, sub forma de servicii speciale regulate si de servicii ocazionale,
efectuate in timpul perioadei de raportare de catre operatorii de transport rezidenti.

(4) La fiecare doi ani, Agentia, prin intermediul organului central de specialitate
transmite Comisiei statistici cu privire la numarul de autorizatii emise pentru operatiunile
de cabotaj sub forma de servicii regulate. Formatul tabelului care se utilizeaza pentru
transmiterea statisticilor se aproba prin ordinul conducatorului organului central de
specialitate.

(5) Anual, pana la data de 31 ianuarie, organul central de specialitate informeaza
Comisia Europeana cu privire la numarul operatorilor de transport care detin o licenta
comunitara la data de 31 decembrie a anului precedent si cu privire la numarul de copii

b

conforme corespunzator numarului vehiculelor in circulatie la data respectiva.”;

Art.30°°. — (1) Serviciile regulate de transport rutier international de persoane sunt
deschise tuturor, fiind supuse, dupa caz, rezervarii obligatorii si se fac in baza unei
autorizatii in conformitate cu dispozitiile Capitolului 3'. Serviciile regulate din Republica
Moldova catre o tara terta si viceversa fac obiectul unei autorizatii in conformitate cu
acordul bilateral dintre Republica Moldova si tara terta si, dupa caz, statul membru
tranzitat, pana in momentul in care se incheie acordul necesar intre Uniunea Europeand
si tara terta in cauza.

Caracterul regulat al serviciului nu este afectat de nicio ajustare a conditiilor de
operare a serviciului.

Organizarea de servicii paralele sau temporare care deservesc acelasi public ca si
serviciile regulate existente, nedeservirea anumitor statii §i deservirea de statii
suplimentare in serviciile regulate existente sunt guvernate de aceleasi norme ca si
serviciile regulate existente.

(2) Serviciile regulate speciale includ in special:

a) transportul lucratorilor intre domiciliu si locul de munca;

b) transportul elevilor si studentilor la si de la institutia de invatamant.

Diversificarea serviciului special conform necesitatilor utilizatorilor nu afecteaza
clasificarea acestuia ca serviciu regulat.

Serviciile regulate speciale nu necesita autorizare conform Capitolului 3! in cazul
in care sunt acoperite de un contract incheiat intre organizator si operatorul de transport.

(3) Serviciile ocazionale de transport rutier international de persoane nu necesita
autorizare conform Capitolului 3!, cu exceptia cazului organizarii serviciilor paralele sau
temporare comparabile cu serviciile regulate existente si deservind acelasi public ca
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ultimele. In aceste cazuri, se aplicd procedura de autorizare stabilita in Capitolului 3'.

Serviciile ocazionale nu inceteaza a fi servicii ocazionale doar datorita faptului ca
acestea sunt prestate la anumite intervale.

Serviciile ocazionale pot fi prestate de un grup de operatori de transport care
actioneaza in numele aceluiasi contractant, iar persoanele se pot imbarca intr-o legatura
pe traseu, oferita de un operator de transport diferit din cadrul aceluiasi grup, pe teritoriul
unuia dintre statele membre.

(4) Deplasarile intreprinse de vehicule goale in legatura cu operatiunile de transport
mentionate la alin. (2) si (3), de asemenea, nu necesita autorizare.

(5) Operatiunile de transport in cont propriu cu autocarul si autobuzul sunt exceptate
de la orice sistem de autorizare, dar fac obiectul unui sistem de certificare.

Certificatele pentru operatiunile de transport in cont propriu cu autocarul si
autobuzul sunt eliberate de Agentie si sunt valabile pe durata intregii deplasari, inclusiv
tranzitul. Perioada maxima de valabilitate a certificatului este de cinci ani.

Intreprinderile care solicitd un certificat pentru operatiunile de transport in cont
propriu furnizeaza Agentiei o dovada sau o asigurare ca au fost indeplinite conditiile
prevazute pentru o astfel de operatiune de transport.

Fiecare vehicul care efectueaza o operatiune de transport in cont propriu pastreaza
la bord pe durata calatoriei certificatul sau copia conforma a acestuia, care trebuie
prezentat(a) la cerere oricarui agent autorizat de control.

Modelul certificatului se aproba prin ordinul conducatorului organului central de
specialitate.

Sectiunea 3-a
Operatiunile de cabotaj

Art.30°!. — (1) Orice operator de transport care presteazd, contra cost in numele unui
tert, servicii de transport rutier de persoane, titular al unei licente comunitare, are dreptul,
in conditiile stabilite in prezenta sectiune si fara discriminari din motive de nationalitate
sau loc de stabilire, sa presteze operatiunile de cabotaj mentionate la alin. (2).

(2) Operatiunile de cabotaj se autorizeaza pentru urmatoarele servicii:

a) servicii regulate speciale, cu conditia sa faca obiectul unui contract incheiat intre
organizator §i operatorul de transport;

b) servicii ocazionale;

c) servicii regulate, prestate de un operator de transport nerezident in Republica
Moldova, in cursul unui serviciu regulat international in conformitate cu prezentul
Capitol, cu exceptia serviciilor de transport care satisfac necesitatile unui centru urban
sau ale unei zone urbane sau necesitatile de transport intre aceasta si zonele limitrofe.
Operatiunile de transport de cabotaj nu se efectueaza independent de un astfel de serviciu
international.

(3) Desfasurarea operatiunilor de cabotaj se supune actelor normative nationale in
ceea ce priveste:

a) conditiile care reglementeaza contractul de transport;

b) masa si dimensiunea vehiculelor de transport rutier;,

c) cerintele referitoare la transportul anumitor categorii de persoane, si anume, elevi,
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copii si persoane cu mobilitate redusa,

d) perioadele de conducere §i perioadele de repaus;

e) taxa pe valoarea adaugata (TVA) pentru serviciile de transport.

Masa si dimensiunea mentionate la litera b) pot depasi, valorile in vigoare in statul
membru de stabilire al operatorului de transport, dar nu vor depasi, in niciun caz, limitele
prevazute de statul membru gazda pentru traficul national sau caracteristicile tehnice ale
vehiculului.

(4) Operatiunile de cabotaj care fac parte din serviciile de transport prevazute la
alin.(2) lit. ¢) respecta actele normative nationale cu privire la autorizare, proceduri de
ofertare, trasee folosite si la regularitatea, continuitatea si frecventa serviciilor si
itinerariilor.

(5) Normele tehnice privitoare la constructia si dotarea vehiculelor, pe care
vehiculele utilizate la executarea operatiunilor de cabotaj sunt obligate sa le respecte,
sunt normele stabilite pentru vehiculele puse in circulatie in transportul international.

(6) Pentru operatorii de transport nerezidenti se aplica dispozitiile alin. (3) si (4), in
aceleasi conditii ca si cele impuse operatorilor de transport stabiliti in Republica
Moldova, pentru a preveni orice discriminare din motive legate de nationalitate sau de
locul de stabilire.

Art.30%. — (1) Operatiunile de cabotaj sub forma de servicii ocazionale se executd in
baza unei foi de parcurs, care constituie document de control si se pastreaza la bordul
vehiculului si se prezinta, la cerere, oricarui agent autorizat de control.

(2) Urmatoarele informatii trebuie introduse pe foaia de parcurs:

a) punctele de plecare si de destinatie ale serviciului;

b) data plecarii si data incetarii serviciului.

(3) Foile de parcurs sunt furnizate sub forma de carnete, eliberate de Agentie.

(4) In cazul operatiunilor de cabotaj sub formd de servicii regulate speciale,
contractul incheiat intre operatorul de transport si organizatorul transportului sau o copie
conforma a acestuia serveste drept document de control.

Foaia de parcurs se completeaza ca o evidenta lunara. Foaia de parcurs se
completeaza sub forma unei declaratii lunare si se inapoiaza de catre operatorul de
transport Agentiei, in conformitate cu alin.(35).

(5) Foile de parcurs completate se restituie Agentiei, conform procedurilor stabilite
de aceasta.”’;

20. Articolul 31 se abroga;

21. ,,Capitolul 2! din Titlul III, devine ,,Capitolul 2*”;
22. Dupa articolul 41 se completeaza cu Capitolul 3! cu urmatorul cuprins:
,, Capitolul 3!

Regimul de autorizare a serviciilor regulate de transport rutier international
de persoane pe teritoriul Uniunii Europene
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Art.41'. — (1) Transportul rutier contra cost de persoane prin servicii regulate in
trafic international care au un capat de ruta pe teritoriul Republicii Moldova spre teritoriul
Uniunii Europene (in continuare - servicii regulate comunitare) se efectueaza de catre
operatorii de transport rutier autohtoni in baza autorizatiei de transport rutier de persoane
prin servicii regulate, eliberata de Agentie. Autorizatia precizeaza: tipul serviciului, traseul
serviciului, mentionand in special punctul de plecare si punctul de destinatie, perioada de
valabilitate a autorizatiei, punctele de stationare si graficul de circulatie.

(2) Daca autorizatia de transport nu prevede altfel, la serviciile regulate comunitare
se interzice transportarea persoanelor intre doud puncte situate pe teritoriul Republicii
Moldova. In cazul serviciilor de transport rutier international de persoane in regim de
tranzit pe teritoriul Republicii Moldova se interzice imbarcarea/debarcarea pasagerilor pe
teritoriul Republicii Moldova.

(3) Autorizatiile sunt eliberate pe numele operatorului de transport si nu sunt
transmisibile. In cazul asocierii mai multor operatori de transport rutier in scopul efectudrii
unor servicii regulate, autorizatiile de transport rutier de persoane se elibereaza pe numele
fiecarui operator de transport rutier asociat. Autorizatiile indreptatesc titularul (titularii) sa
presteze servicii regulate pe teritoriile tuturor statelor membre pe care le traverseaza rutele
serviciilor.

(4) Prin derogare de la prevederile alin. (3) pentru serviciile regulate care au ca capat
de rutd o localitate din Republica Moldova, un operator de transport care a primit o
autorizatie poate, cu aprobarea Agentiei, sa presteze serviciul prin intermediul unui
subcontractant. In acest caz, autorizatia indica numele subcontractantului si rolul acestuia.
Subcontractantul indeplineste conditiile stabilite la articolul 30" alin. (1). In acest caz,
autorizatia se emite in numele tuturor intreprinderilor si indica numele tuturor operatorilor.
Aceasta este acordatd intreprinderii care conduce operatiunea, urmand ca celorlalte
intreprinderi sa le fie distribuite copii ale acestei autorizatii.

(5) Operatorul unui serviciu regulat poate utiliza vehicule suplimentare pentru
rezolvarea situatiilor exceptionale sau temporare. Astfel de vehicule suplimentare pot fi
utilizate numai 1n aceleasi conditii ca cele specificate in autorizatia mentionatd la alin. (1).
In acest caz, operatorul de transport asigura existenta urmitoarelor documente la bordul
vehiculului:

(a) o copie a autorizatiei serviciului regulat;

(b) o copie a contractului dintre operatorul serviciului regulat si intre prinderea care
furnizeaza vehiculele suplimentare sau un document echivalent;

(c) o copie conformad cu licenta comunitara eliberatd operatorului care furnizeaza
vehiculele suplimentare pentru serviciu.

(6) Termenul de valabilitate a autorizatiilor de transport rutier de persoane prin
servicii regulate este de 5 ani, daca acordurile bilaterale in domeniul transporturilor rutiere
nu stabilesc un alt termen. Fiecare vehicul care presteaza un serviciu regulat trebuie sa aiba
la bord o autorizatie sau o copie conforma a acesteia, care se prezintd la cerere oricarui
agent autorizat de control.

(7) Modelul autorizatiei de transport rutier de persoane prin servicii regulate se
aproba prin ordinul conducatorului organului central de specialitate din domeniul
transporturilor rutiere.
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(8) Autorizatia de transport rutier de persoane prin servicii regulate in trafic
international se elibereazd in conformitate cu prevederile prezentului Capitol, ale
acordurilor si conventiilor la care Republica Moldova este parte, in corespundere cu
numarul de exemplare solicitate de operatorul de transport rutier, cu plata taxelor aferente.

Art.412. — (1) Pentru autorizarea efectudrii transportului rutier de persoane prin
servicii regulate pe ruta solicitatd, operatorul de transport rutier va depune la Agentie un
dosar, care va include urmatoarele documente:

a) cererea de autorizare, in forma stabilita;

b) graficul de circulatie;

c) tarifele practicate;

d) o copie conformd a licentei comunitare pentru transportul international de
persoane cu autocarul si autobuzul contra cost;

e) informatii referitoare la tipul si volumul serviciului pe care solicitantul planuieste
sa il furnizeze, in cazul unei cereri de a crea un serviciu, sau care a fost furnizat, in cazul
unel cereri pentru reinnoirea unei autorizatii;

f) o harta la o scara potrivita pe care sa fie marcate traseul si punctele de oprire unde
sunt imbarcati sau debarcati pasagerii;

g) graficul de conducere, pentru a permite verificarea respectdrii prevederilor
legislatiei cu privire la perioadele de conducere si de odihna.

Modelul cererii de autorizare se aproba prin ordinul conducatorului organului central
de specialitate.

(2) Persoanele care solicitd autorizatia furnizeaza Agentiei toate informatiile pe care
le considera relevante sau pe care Agentia le solicita, in special un program de conducere
care sa faca posibild verificarea conformitatii cu prevederile legislatiei cu privire la
perioadele de conducere si perioadele de repaus si o copie a licentei comunitare.

(3) Transmiterea documentelor prevazute la alin. (7) la sediul Agentiei se efectueaza
prin urmatoarele modalitati:

a) prin depunere, personal de catre managerul de transport rutier sau un reprezentant
legal al intreprinderii, contra semnatura;

b) prin serviciu postal, cu confirmare de primire;

c) pe cale electronica, cu utilizarea semnaturii electronice.

Art.413.— (1) Autorizatia se emite cu acordul autoritatilor competente tuturor statelor
membre pe al cdror teritoriu sunt imbarcate sau debarcate persoanele. Agentia transmite
acestor autoritati, precum si autoritatilor competente ale statelor membre ale caror teritorii
sunt traversate fara sa fie imbarcate sau debarcate persoane, o copie a cererii impreuna cu
copii ale oricarei alte documentatii relevante si evaluarea acesteia.

(2) Autoritatile competente ale statelor membre carora le-a fost solicitat acordul
comunica decizia lor cu privire la cerere Agentiei, in termen de doud luni. Acest termen se
calculeaza de la data primirii cererii de solicitare a acordului, indicata in confirmarea de
primire. In cazul in care decizia primitd din partea autorititilor competente ale statelor
membre cdrora le-a fost solicitat acordul este negativa, aceasta se motiveaza in mod
corespunzitor. In cazul in care Agentia nu primeste rispuns in termen de doui luni, se
considera ca autoritatile consultate si-au dat acordul si Agentia poate acorda autorizatia.
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(3) Autoritatile statelor membre ale caror teritorii sunt traversate fara a imbarca sau
debarca persoane pot transmite observatiile lor Agentiei, in termenul prevazut la alin.(2).

(4) Agentia adoptd decizia cu privire la cerere in termen de patru luni de la data
inregistrarii acesteia.

(5) Autorizatia nu se acorda in cazul in care:

a) solicitantul nu poate oferi, cu echipamentul care se afla in mod direct la dispozitia
sa, serviciul care face obiectul cererii;

b) solicitantul nu se conformeaza legislatiei interne sau internationale In domeniul
transportului rutier si, in special, conditiilor si specificatiilor privind autorizarea pentru
serviciile de transporturi internationale rutiere de persoane sau a savarsit incalcari grave
ale legislatiei in materie de transport rutier, in special in ceea ce priveste normele care se
aplica vehiculelor si perioadelor de conducere si perioadelor de repaus ale conducatorilor
auto;

c) in cazul unei cereri de reinnoire a autorizatiei, nu sunt indeplinite conditiile de
autorizare;

d) un stat membru decide pe baza unei analize detaliate ca serviciul in cauza ar afecta
serios viabilitatea unui serviciu comparabil reglementat de unul sau mai multe contracte
de servicii publice pe sectiunile direct implicate. Intr-un asemenea caz, statul membru
stabileste criteriile, in mod nediscriminatoriu, pentru a determina daca serviciul cerut ar
afecta 1n mod serios viabilitatea serviciului comparabil mentionat anterior si, la solicitarea
Comisiel Europene, le transmite acesteia;

e) un stat membru decide pe baza unei analize detaliate cd scopul principal al
serviciului nu este acela de a transporta persoane intre statiile aflate in diferite state
membre.

(6) In situatia in care un serviciu international existent cu autocarul si autobuzul
afecteaza serios viabilitatea unui serviciu comparabil reglementat de unul sau mai multe
contracte de servicii publice, pe sectiunile direct implicate, din motive exceptionale care
nu ar fi putut fi prevazute In momentul acordarii autorizatiei, Agentia, poate suspenda sau
retrage autorizatia de operare a serviciului international cu autocarul si autobuzul, cu un
preaviz de sase luni comunicat operatorului de transport.

(7) Faptul ca un operator de transport oferd preturi mai mici decat alti operatori de
transport rutieri sau faptul ca legatura in chestiune este deja operata de alti operatori de
transport rutieri nu constituie in sine o justificare pentru respingerea cererii.

(8) Agentia si autoritatile competente din toate statele membre implicate in procedura
de incheiere a acordului prevazut la alin. (1) pot refuza cererile numai pe baza motivelor
prevazute in prezentul Capitol.

(9) Dupd incheierea procedurii stabilite la alineatele (1)-(8), Agentia acorda
autorizatia sau respinge cererea in mod oficial.

Deciziile de respingere a unei cereri sunt motivate. Agentia asigura intreprinderilor
de transporturi posibilitatea de a-si prezenta punctul de vedere in cazul in care cererea lor
este respinsa.

Agentia informeaza toate autorititile mentionate la alin. (1) cu privire la decizia
adoptatd si trimite acestora o copie a autorizatiei.

(10) In cazul in care procedura de incheiere a acordului mentionat la alin. (1) nu
permite Agentiei sd decida cu privire la o cerere, Agentia prin intermediul organului
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central de specialitate, sesizeaza Comisia Europeana cu privire la aceastd chestiune, in
termen de doua luni de la data comunicarii unei decizii negative de catre unul sau mai
multe dintre statele membre consultate in conformitate cu alin. (1).

(11) Decizia Comisiei Europene emise in baza sesizarii inaintate conform alin.(10),
produce efecte si se aplicd pana la incheierea unei intelegeri intre Republica Moldova si
statul (ele) membru (e) in cauza.

Art.41%. — (1) Dispozitiile art.41° se aplica, mutatis mutandis, cererilor de reinnoire a
autorizatiilor sau de modificare a conditiilor in care trebuie efectuate serviciile care fac
obiectul autorizatiei.

(2) In cazul unei modificari minore a conditiilor de operare, in special a intervalelor,
tarifelor si orarelor, Agentia transmite doar informatiile referitoare la modificarile
efectuate catre autoritatile relevante.

(3) Agentia poate decide, dupd consultari, asupra modificarilor care nu afecteaza in
mod semnificativ serviciul, fara a solicita aprobarea prealabila a altor autoritati sau entitati,
atunci cand se constatd acordul acestora prin proceduri interne.

Art.41°. — (1) O autorizatie pentru un serviciu regulat expira la incetarea perioadei de
valabilitate stabilite sau dupa trei luni de la primirea de citre Agentie a notificarii din partea
titularului acesteia cu privire la intentia acestuia de a retrage serviciul. Aceasta notificare
este motivata in mod corespunzator.

(2) In cazul in care serviciul a incetat efectiv sa mai fie prestat, perioada de notificare
prevazuta la alin. (1) se reduce la o luna.

(3) Agentia informeaza toate autoritatile competente ale statelor membre interesate
despre faptul cd autorizatia a expirat.

(4) Titularul autorizatiei asigura informarea publicului si a utilizatorilor serviciului cu
privire la retragerea acestuia de pe piata, prin mijloace adecvate de publicitate, cu cel putin
1 luna inainte de data retragerii.

(5) Agentia retrage o autorizatie in cazul in care titularul nu mai indeplineste conditiile
pe baza carora i-a fost emisd autorizatia in conformitate cu prezentul Capitol. Agentia
informeaza de indatd autoritdtile competente ale statelor membre In cauzd despre
retragerea autorizatiei.

Art.41% — (1) Pana la expirarea autorizatiei, cu exceptia cazurilor de fortd majora,
operatorul unui serviciu regulat ia toate masurile necesare pentru a asigura continuitatea,
regularitatea si capacitatea serviciului, respectand conditiile stabilite de Agentie conform
art.41',

(2) Operatorul de transport afiseazd traseul serviciului, statiile de autobuz, orarul,
tarifele si conditiile de transport astfel incat sa garanteze ca aceste informatii sunt
disponibile tuturor utilizatorilor.

(3) Este posibilda modificarea conditiilor de operare a unui serviciu regulat de cétre
Agentie, cu acordul operatorului, fara a afecta continuitatea serviciului.”;

23. La articolul 43 alineatul (1), litera b) se completeaza cu urmatorul text:
., » Sau contractul cu intreprinderea respectiva, specificat la art.21 alin.(3)”;
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24, Articolul 45, alineatul (1) se completeaza cu urmatorul text:
,,Certificatul de competenta profesionala nu este transmisibil catre nici o alta
persoand. Acesta se intocmeste conform elementelor de siguranta si modelului prevazut

b

in ordinul conducatorului organului central de specialitate, si poata stampila Agentiei.”’;

25. Titlul IIT se completeaza cu Capitolele 6 si 7 cu urmatorul cuprins:
,»» Capitolul 6
COOPERAREA ADMINISTRATIVA CU STATELE MEMBRE ALE UNIUNII
EUROPENE

Art.45%. — (1) Agentia se desemneaza ca punct de contact national responsabil de
schimbul de informatii cu celelalte autoritati competente desemnate de catre statele
membre UE cu privire la punerea in aplicare a legislatiei in domeniul transporturilor
rutiere.

(2) Agentia in comun cu autoritatile competente ale statelor membre UE coopereaza
indeaproape i isi oferad asistentad reciproca rapida si orice alte informatii relevante pentru
a facilita punerea in aplicare §i asigurarea respectarii prevederilor legislatiei in domeniul
transporturilor rutiere.

(3) Agentia in comun cu autoritdtile competente ale statelor membre UE fac schimb
de informatii cu privire la condamnarile si la sanctiunile aplicate pentru incalcarile grave
prevazute la art. 18. Agentia, la receptionarea notificarii unei incalcari grave mentionate
la art.18 care a avut ca rezultat o condamnare sau aplicarea unei sanctiuni intr-un stat
membru UE in ultimii doi ani, inscrie respectiva incalcare in Registrul operatorilor de
transport rutier.

(4) Agentia raspunde la solicitarile de informatii justificate si motivate in mod
corespunzator adresate de autoritatile competente din alte state membre UE si efectueaza
controale §i inspectii privind respectarea cerintei privind sediul de catre operatorii de
transport rutier stabiliti pe teritoriul Republicii Moldova. Solicitarile de informatii
respective pot include accesul la documentele necesare pentru a demonstra indeplinirea
conditiilor referitoare la cerinta privind sediul. In acest sens, solicitirile trebuie sd
cuprinda informatii credibile cu privire la posibile nerespectari ale cerintei privind sediul,
sa indice scopul solicitarii si sa precizeze in mod suficient de detaliat care sunt informatiile
si documentele solicitate.

(5) Agentia furnizeaza informatiile solicitate de catre alte state membre UE in temeiul
alin. (4) in termen de 30 de zile lucratoare de la data primirii cererii. Agentia si statul
membru solicitant pot conveni de comun acord asupra unui termen mai scurt. In cazurile
urgente sau in cazuri care necesita doar o simpla consultare a evidentelor, precum
evidentele unui sistem de clasificare in functie de gradul de risc, informatiile solicitate se
furnizeaza in termen de trei zile lucratoare.

(6) In cazul in care Agentia considerd cd solicitarea este motivatd insuficient, aceasta
informeaza statul membru UE solicitant in legatura cu acest lucru in termen de 10 zile
lucratoare de la primirea solicitarii. Statul membru UE solicitant va furniza motive
suplimentare in sprijinul solicitirii. In cazul in care statul membru UE solicitant nu este
in masura sa furnizeze motive suplimentare, Agentia poate respinge cererea.
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(7) In cazul in care este dificil si se dea curs unei solicitdri de informatii sau sd se
efectueze controale sau inspectii, Agentia informeaza in acest sens statul membru
solicitant in termen de 10 zile lucratoare de la primirea solicitarii, prezentdand motivele
dificultatii. Agentia si statul(ele) membru(e) UE implicate poarta discutii pentru a
identifica solutii la orice problemd care apare. In cazul unor intdrzieri persistente in
furnizarea informatiilor catre statul membru solicitant, Agentia, prin intermediul
organului central de specialitate informeaza Comisia Europeand.

(8) Schimbul de informatii mentionat la alin. (3) se realizeaza prin intermediul
sistemului de schimb de mesaje, si anume Registrul european al intreprinderilor de
transport rutier (European Registers of Road Transport Undertakings — ERRU).
Cooperarea administrativa §i asistenta reciproca intre Agentie §i autoritatile competente
ale statelor membre UE prevazute la alin. (4)-(7) sunt puse in aplicare prin intermediul
Sistemului de informare al pietei interne (IMI) al Uniunii Europene.

(9) Agentia se asigura ca informatiile care ii sunt transmise in temeiul prezentului
articol sunt utilizate numai in scopul (scopurile) pentru care au fost solicitate. Orice
prelucrare a datelor cu caracter personal se efectueaza numai in scopul de a respecta
legislatia in domeniul transporturilor rutiere si protectiei datelor cu caracter personal.

(10) Cooperarea administrativa §i asistenta reciproca intre Agentie si autoritdatile
competente ale statelor membre UE se realizeaza cu titlu gratuit.

(11) O solicitare de informatii nu impiedica Agentia sa ia masuri in conformitate cu
dispozitiile relevante ale prezentului Cod pentru a cerceta si a preveni presupusele
incalcari.

Art.45°. — (1) La fiecare doi ani, organul central de specialitate intocmeste un raport
privind activitatea Agentiei pe care il transmite Comisiei. Acest raport contine:

1) o analiza a sectorului in ceea ce priveste buna reputatie, capacitatea financiara si
competenta profesionald;

2) numarul autorizatiilor acordate in temeiul capitolelor 1 si 2 ale prezentului Titlu,
in functie de an si de tip, numarul autorizatiilor suspendate, numarul autorizatiilor retrase,
numarul declaratiilor de inaptitudine, precum si motivele pe care s-au intemeiat deciziile
respective. Raportul include, de asemenea, o defalcare a acestor elemente intre:

a) operatorii de transport rutier de persoane;

b) operatorii de transport rutier de marfuri care utilizeaza exclusiv autovehicule sau
combinatii de vehicule a caror masa maxima autorizata nu depaseste 3,5 tone, §i

c) toti ceilalti operatori de transport rutier de marfuri;

3) numarul de certificate de competenta profesionala eliberate in fiecare an;

4) statistici de baza privind Registrul operatorilor de transport rutier si utilizarea
datelor acestuia de catre autoritatile competente din statele membre; si

5) o prezentare generala a schimburilor de informatii cu alte state membre in
aplicarea art. 45! alin.(2), care include, in special, numarul anual de incalcari constatate
si notificate unui alt stat membru §i raspunsurile primite, precum si numarul anual de
cereri si raspunsuri primite in aplicarea art. 45" alin.(3).

(2) In raportul mentionat la alin.(1) se includ si informatii cu privire la solicitdirile
adresate in temeiul art. 45" alin.(4) - (9), cu privire la raspunsurile primite din partea altor
state membre si la actiunile intreprinse pe baza informatiilor furnizate.”;
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Capitolul 7
RECUNOASTEREA RECIPROCA A CERTIFICATELOR SI A ALTOR
DOCUMENTE

Art.45°. — (1) Fara a aduce atingere prevederilor art.18, Agentia accepta ca dovada
suficienta a bunei reputatii, in vederea accesului la ocupatia de operator de transport
rutier, un extras de cazier judiciar sau, in cazul in care nu este posibil acest lucru, un
document echivalent eliberat de o autoritate judiciara sau administrativa competenta din
statul membru UE in care managerul de transport rutier sau orice alta persoanad relevanta
isi avea resedinta.

(2) In cazul in care statul membru UE in care managerul de transport sau orice altd
persoana relevanta isi avea resedinta nu a eliberat documentul mentionat la alin. (1),
respectivul document sau certificat poate fi inlocuit printr-o declaratie pe propria
raspundere data de managerul de transport rutier sau orice alta persoana relevanta in
fata unei autoritati judiciare sau administrative competente sau, dupa caz, in fata unui
notar din statul membru UE in care managerul de transport rutier sau orice alta persoana
relevanta isi avea resedinta. Respectiva autoritate sau notarul in cauza emite un certificat
care sd ateste autenticitatea declaratiei pe propria raspundere.

(3) Documentul mentionat la alin. (1) si, respectiv, declaratia mentionata la alin. (2)
nu sunt acceptate in cazul in care sunt prezentate dupa mai mult de trei luni de la data
emiterii lor.

Art.45%. - Pe linga prevederile art.19, privind capacitatea financiarda, Agentia
accepta ca dovada suficienta, pentru resortisantii altor state membre UE, un certificat
eliberat de o autoritate competenta din statul sau statele membre UE in care managerul
de transport rutier sau orice alta persoana relevanta isi avea resedinta, care atestd
indeplinirea respectivelor conditii. Certificatul se refera la informatiile specifice luate in
considerare pentru a fi indeplinita conditia privind capacitatea financiara.

Art.45°. — Agentia accepta ca dovada suficienta a competentei profesionale orice
certificat de competenta profesionala si care este eliberat de autoritatile sau organismele
autorizate in acest sens al statului membru UE in care managerul de transport rutier sau
orice alta persoana relevanta isi avea resedinta.”;

26. La art.46:

26.1. la alineatul (2), cuvintele ,,dotate cu tahografe” se substituie cu cuvintele
,,dotate cu tahografe inteligente”;

26.2 alineatul (3) va avea urmatorul cuprins:

,,(3) Sunt exceptate de la dotarea cu tahografe vehiculele rutiere prevazute la art.138

alin.(3).”;:

27. Se completeaza cu art.46! cu urmatorul cuprins:
LArt. 461, - (1) Prin derogare de la prevederile art. 46 alin. (4), transportul rutier
national contra cost de marfuri si transportul rutier international contra cost de marfuri
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intre Republica Moldova si statele membre ale Uniunii Europene se pot efectua de cdtre
operatorii de transport rutier notificati in Republica Moldova si cu vehicule inchiriate,
inmatriculate sau puse in circulatie in conformitate cu legislatia altui stat membru din
Uniunea Europeana, in aceleasi conditii ca in cazul vehiculelor detinute in proprietate, cu
respectarea urmatoarelor conditii:

a) vehiculul inchiriat sa fie inmatriculat sau pus in circulatie in conformitate cu
legislatia oricarui stat membru din Uniunea Europeana si, cu respectarea cerintelor de
acces la ocupatia de operator de transport rutier si conditiilor privind licentierea
transportului rutier de marfuri in trafic international;

b) contractul sa se refere numai la inchirierea unui vehicul fara conducator auto si
sa nu fie insotit de un contract de servicii incheiat cu acelasi operator de transport rutier
care sa cuprinda conducatori auto sau personal de insotire;

c) vehiculul inchiriat sa fie in mod exclusiv la dispozitia operatorului de transport
rutier care il utilizeaza pe durata contractului de inchiriere,

d) vehiculul inchiriat sa fie condus de personalul operatorului de transport rutier
care 1l utilizeaza,

e) vehiculul inchiriat sa detina copie conforma a licentei comunitare eliberate de
autoritatea competentd, cu valabilitate pe durata contractului de inchiriere.

In sensul prezentului articol, prin vehicul inchiriat se intelege orice autovehicul,
remorca, semiremorca sau combinatie de vehicule destinate exclusiv transportului rutier
de marfuri care, in schimbul unei plati si pentru o perioada determinata, este pusa la
dispozitia unui operator de transport rutier care efectueaza transport rutier de marfuri
contra cost, in temeiul unui contract cu intreprinderea care pune la dispozitie
autovehiculul, remorca, semiremorca sau combinatia de vehicule.

(2) Dovada respectarii conditiilor prevazute la alin. (1) lit. a)-e) se face prin:

a) prezentarea de catre conducatorul auto al vehiculului inchiriat, pe suport hartie
sau in format electronic, a contractului de inchiriere sau a unui extras din respectivul
contract, certificat pentru conformitate, care sa mentioneze in special numele locatorului,
numele locatarului, data si durata contractului si datele de identificare a vehiculului, si a
copiei conforme a licentei comunitare pentru vehiculul inchiriat, in original, copia
conforma trebuind sa existe in original la bordul vehiculului;

b) conducatorul auto al vehiculului inchiriat este angajat al operatorului de transport
rutier care utilizeaza respectivul vehicul.

(3) Utilizarea de catre acelasi operator de transport rutier autohton a vehiculului
inchiriat, inmatriculat sau pus in circulatie in alt stat membru din Uniunea Europeand
este permisa pentru o perioada de maximum doua luni consecutive intr-un an
calendaristic.

(4) In cazul previzut la alin. (3), durata contractului de inchiriere nu trebuie sd
depaseasca perioada de doua luni.

(5) Numarul maxim permis de vehicule inchiriate, inmatriculate sau puse in circulatie
in conformitate cu legislatia altui stat membru din Uniunea Europeand, care pot fi utilizate
de catre un operator de transport rutier autohton, este de 25% din parcul de vehicule de
marfa detinut cu orice titlu de acesta, calculat la data la care operatorul de transport
rutier incepe sa utilizeze vehiculul inchiriat.
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(6) In cazul unui operator de transport rutier care detine un parc auto cu un numar
de vehicule mai mare de unu si mai mic de patru, acestuia i se permite sa utilizeze cel putin
un astfel de vehicul.

(7) Numarul de inmatriculare al vehiculului inchiriat, inmatriculat sau pus in
circulatie in conformitate cu legislatia unui alt stat membru din Uniunea Europeana,
utilizat de o intreprindere care efectueaza transport rutier contra cost de marfuri, este
introdus in registrul operatorilor de transport rutier.

(8) Prelucrarea datelor privind numarul de inmatriculare al vehiculului inchiriat
respecta cerintele privind informatiile mentionate la art. 30"

(9) Datele privind numarul de inmatriculare al vehiculului inchiriat sunt accesibile
autoritatilor competente in timpul controalelor in trafic.

(10) In scopul facilitarii punerii in aplicare a dispozitiilor prezentului articol si
pentru asigurarea asistentei rapide in relatia cu autoritatile competente din celelalte state
membre ale Uniunii Europene se desemneaza Agentia ca punct national responsabil cu
schimbul de informatii cu respectivele autoritati.

(11) Schimbul de informatii mentionat la alin. (10) se realizeaza prin intermediul
sistemului ,,e-autorizatie”’ si Registrul european al intreprinderilor de transport rutier, in
conformitate cu art.45".

(12) Informatiile furnizate Agentiei de catre autoritatile competente din celelalte state
membre ale Uniunii Europene sunt utilizate numai in scopurile pentru care au fost
solicitate, iar prelucrarea datelor cu caracter personal se efectueaza numai in scopul
respectarii dispozitiilor prezentului articol si respecta prevederile Legii nr. 195/2024
privind protectia datelor cu caracter personal.

(13) Cooperarea si asistenta administrativa reciproca se furnizeaza de Agentie
autoritatilor competente din statele membre ale Uniunii Europene cu titlu gratuit.

(14) O solicitare de informatii nu impiedica autoritatile competente sa ia masuri in
conformitate cu legislatia nationala aplicabila pentru a investiga si a preveni presupusele
incalcari ale normelor stabilite in prezentul articol.”;

28. Articolul 47 se completeaza cu alineatul (4) cu urmatorul cuprins:

.,(4) Operatiunile de transport rutier in regim de cabotaj efectuate de cdtre operatorii
de transport din statele membre ale Uniunii Europene sunt permise numai in conditiile
prevazute de art. 307 si art.30°1-30%.7;

29. Articolul 49 se completeaza cu literele (v) si (w) cu urmdtorul cuprins:

,,V) sa comunice la cererea organului central de specialitate, la solicitare, orice
informatii privind preturile percepute in transportul rutier international de marfuri.
Informatiile transmise la solicitare cad sub incidenta obligatiei de confidentialitate.

w) sa tina evidenta timpului de munca al lucratorilor mobili, sa pastreze aceste
evidente pentru o perioada de 2 ani §i sa elibereze lucratorilor mobili, la cerere, copii de

s

pe aceste evidente cu privire la timpul de munca.”’;

30. Articolul 64, se completeaza cu alineatul (2') cu urmatorul cuprins:
.,(2!) Operatorii de transport care opereaza un serviciu regulat, cu exceptia
serviciilor regulate speciale, emit bilete de transport, fie individuale, fie colective, pe care
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sunt indicate:

a) punctele de plecare si de destinatie si, dupa caz, deplasarea de intoarcere;

b) perioada de valabilitate a biletului;

c) tarifele transportului.

Biletul de transport este prezentat la solicitarea oricarui agent autorizat de
control.”;

31.Se completeaza cu articolele 74! — 74? cu urmatorul cuprins:

,,Art.74!. — (1) Transportul rutier contra cost de persoane prin servicii ocazionale
pe teritoriul Uniunii Europene se efectueaza pe baza unei foi de parcurs cu exceptia,
cazului organizarii serviciilor paralele sau temporare comparabile cu serviciile regulate
existente si deservind acelasi public ca ultimele, precum si serviciilor ocazionale in trafic
national.

(2) Operatorii de transport care opereaza servicii ocazionale pe teritoriul Uniunii
Europene trebuie sa completeze o foaie de parcurs naintea fiecdrei plecari.

(3) Foaia de parcurs trebuie sa cuprinda cel putin urmatoarele informatii:

a) tipul serviciului;

b) itinerarul principal,;

c) operatorul de transport sau operatorii de transport in cauza.

(4) Carnetele cu foi de parcurs sunt furnizate de Agentie.

(5) Formatul foilor de parcurs si al carnetelor cu foi de parcurs, precum si modul de
utilizare a acestora, se stabilesc prin ordinul conducdtorului organului central de
specialitate.

(6) Foile de parcurs sunt in carnete de 25 de foi, in dublu exemplar si detasabile.
Fiecare carnet este numerotat. Foile sunt numerotate de la 1 la 25. Coperta carnetului
trebuie sa fie conformd modelului aprobat prin ordinul conducatorului organului central
de specialitate. Agentia iau toate masurile necesare pentru a adapta aceste cerinte la
prelucrarea computerizata a foilor de parcurs.

(7) Carnetul cu foi de parcurs se elibereazd pe numele operatorului de transport si
nu este transmisibil.

(8) Foaia de parcurs se completeaza cu litere lizibile si indelebile, in dublu exemplar,
fie de catre operatorul de transport, fie de cétre sofer, pentru fiecare calatorie, inaintea
plecarii. Foaia de parcurs este valabild pentru ntreaga calatorie.

Originalul foii de parcurs se detaseaza din carnet si se pastreaza la bordul vehiculului
pe durata intregii caldtorii la care se refera. O copie se pastreaza la sediul operatorului de
transport. Operatorul de transport este responsabil pentru pastrarea foilor de parcurs.

(9) In cazul unui serviciu ocazional international furnizat de un grup de operatori de
transport care actioneaza in contul aceluiasi contractant, serviciu care poate include o
legatura pe traseu cu un alt operator de transport din acelasi grup, originalul foii de parcurs
trebuie pastrat in vehiculul care presteaza serviciul. Cate o copie a foii de parcurs se
pastreaza la sediul fiecarui operator de transport.

(10) Foaia de parcurs pentru serviciile ocazionale constituie document de control.
In cazul serviciilor speciale regulate acoperite de un contract, contractul sau o copie
conforma a acestuia serveste ca document de control.

(11) Documentul de control se prezinta la cerere oricarui agent autorizat de control.
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Art.74%. — (1) In cadrul unui serviciu ocazional pe teritoriul Uniunii Europene, un
operator de transport poate efectua servicii ocazionale (excursii locale) in alte state
(membre) decat statul de stabilire al operatorului.

(2) Aceste servicii sunt destinate persoanelor nerezidente transportate anterior de
catre acelasi operator de transport cu unul dintre serviciile ocazionale mentionate la alin.(1)
si se efectueaza cu acelasi vehicul sau alt vehicul al aceluiasi operator de transport sau
grup de operatori de transport.

(3) Foaia de parcurs il imputerniceste pe detinator, pe durata unui serviciu ocazional,
sa efectueze excursii locale intr-un alt stat membru decat cel in care este stabilit operatorul
de transport, in conditiile prevazute la alin.(2). Excursiile locale se inscriu in foile de
parcurs inainte de plecarea vehiculului in excursia in cauza. Originalul foii de parcurs se
pastreaza la bordul vehiculului pe durata excursiei locale.”;

32. Articolul 137 se completeaza cu alineatul (3) cu urmatorul cuprins:

,(3) Prezentul titlu stabileste normele referitoare la perioadele de conducere, de
repaus si la pauzele care trebuie respectate de catre conducatorii auto ce asigura transportul
rutier de marfuri si de calatori in vederea armonizarii conditiilor de concurentd intre
modurile de transport terestru, in special in ceea ce priveste sectorul rutier si a imbunatatirii
conditiilor de lucru si a sigurantei rutiere. De asemenea, prezentul titlu prevede
promovarea unor mai bune practici de control si de aplicare a normelor si a unor metode
mai bune de lucru in sectorul transportului rutier.”;

33. La articolul 138:

33.1. laalin. (1) se completeazi cu litera a')cu urmatorul cuprins:

., al) de marfuri in cadrul operatiunilor de transport international sau in cadrul
operatiunilor de cabotaj cu vehicule, inclusiv vehicule cu remorca sau semiremorcd, a
caror masa maximd autorizatd depaseste 2,5 tone;”’;

33.2. se completeaza cu alineatul (1') cu urmatorul cuprins:

(1) Prezentul titlu se aplicd indiferent de tara de inmatriculare a vehiculului,
transporturilor rutiere efectuate:

a) in interiorul Republicii Moldova;

b) in statele membre ale Uniunii Europene, Elvetia si tarile parti la Acordul privind
Spatiul Economic European.”;

33.3. laalin. (3):

33.3.1. la litera a) textul ,,lit.a) si” se substituie cu textul ,lit.a), a') si”;

33.3.2. litera c) va avea urmatorul cuprins:

,,¢) vehicule rutiere sau ansamblu de vehicule rutiere cu 0 masa maxima autorizata ce
nu depdseste 7,5 tone, utilizate pentru:

- transportul materialelor, al echipamentelor sau al masinilor care sunt destinate
conducatorului auto in exercitarea profesiei sale;

- transporturi rutiere de marfuri produse in mod artizanal, efectuate pe o raza de pana
la 100 km de la sediul intreprinderii, cu conditia ca activitatea principald a conducatorului
auto sa nu fie conducerea vehiculului, iar transportul sa nu fie efectuat contra cost in contul
altei persoane.”;
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33.3.3. se completeaza cu lit. d) - t) cu urmatorul cuprins:

,,d) vehiculele rutiere care exercita ocupatia de transport rutier de marfuri in contul
propriu sau in contul altcuiva care nu au niciun impact asupra pietei interne si sunt necesare
pentru mentinerea anumitor sectoare de activitate pe teritoriul respectiv, pe o distanta de
pinala de 100 km;

e) vehicule apartinand autoritdtilor publice sau inchiriate de a acestea fara conducator
auto pentru efectuarea de transporturi rutiere care nu concureaza cu intreprinderile de
transport particulare;

f) vehicule utilizate sau inchiriate fara conducator auto de cétre intreprinderi agricole,
horticole, forestiere, piscicole sau crescatorii, pentru transportul de marfuri in cadrul
activitatii profesionale specifice pe o raza de pana la 100 km de la sediul intreprinderii;

g) tractoare agricole sau forestiere utilizate pentru activitati agricole sau forestiere, pe
o razd de pana la 100 km de la sediul intreprinderii care este proprietara vehiculului, care
il inchiriaza sau il ia in leasing;

h) vehicule sau combinatii de vehicule a cdror masa maximd admisibild nu depaseste
7,5 tone, utilizate de furnizorii de servicii postale astfel cum sunt definiti la articolul 2 din
Legea nr.36/2016 comunicatiilor postale a pentru livrarea loturilor in cadrul serviciului
postal. Aceste vehicule nu trebuie sa fie utilizate decét pe o raza de 100 km de la sediul
intreprinderii si cu conditia ca principala activitate a conducatorului auto sa nu fie cea de
conducere a vehiculului;

g) vehicule utilizate pentru transportul de marfuri pe o raza de 100 km de la sediul
intreprinderii, propulsate de gaze naturale, gaze lichefiate sau de electricitate, a caror masa
maxima autorizatd, inclusiv greutatea remorcilor sau a semiremorcilor, nu depaseste 7,5
tone;

1) vehicule utilizate pentru cursurile de scoala auto si examenele de conducere in
vederea obtinerii unui permis de conducere sau a unui certificat de competenta
profesionala, cu conditia ca acestea sd nu fie utilizate pentru transportul rutier de marfuri
sau de persoane 1n scopuri comerciale;

j) vehicule utilizate de serviciile de canalizare, protectie impotriva inundatiilor, apa,
gaze si electricitate, de serviciile de intretinere si control al drumurilor principale, colectare
si depozitare a deseurilor menajere, de serviciile de telegraf si telefon, pentru transmisiuni
de radio si televiziune si pentru detectarea emitatorilor sau a receptorilor de radio sau
televiziune;

k) vehicule care au 10-17 locuri destinate exclusiv transportului rutier de persoane in
scopuri necomerciale;

1) vehicule pentru transportul echipamentelor de circ sau pentru parcuri de distractii;

m) vehicule de proiect mobil special echipate, destinate in primul rand sa fie utilizate
in scopuri didactice atunci cand stationeaza;

n) vehicule utilizate pentru colectarea laptelui de la ferme si/sau pentru returnarea la
ferme a bidoanelor de lapte sau a produselor lactate destinate hranirii animalelor;

o) vehicule specializate pentru transportul de bani si/sau de obiecte de valoare;

p) vehicule utilizate pentru transportul de deseuri de origine animala sau carcase care
nu sunt destinate consumului uman,;

q) vehicule utilizate exclusiv pe uscat in instalatii de platforme precum porturile,
porturile intermodale de transbordare si terminalele feroviare;
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r) vehicule utilizate pentru transportul de animale vii de la ferme la pietele locale si
viceversa sau de la piete la abatoarele locale pe o raza de cel mult 100 km;

s) vehicule sau combinatii de vehicule care transporta utilaje de constructii pentru o
intreprindere de constructii pe o raza de 100 km de la sediul intreprinderii, cu conditia ca
principala activitate a conducatorului auto sa nu fie cea de conducere a vehiculului;

t) vehicule utilizate pentru livrarea de beton gata de utilizare.”;

34. Articolul 139 se completeaza cu alin. (5), cu urmatorul cuprins:

., (5) Conducatorul auto inregistreaza, in calitate de altd munca, orice perioada in care
conduce un vehicul utilizat pentru efectuarea transporturilor care nu intra in domeniul de
aplicare al prezentului titlu si inregistreaza orice perioada de disponibilitate.

Inregistrarea se efectueazi manual pe foaia de inregistrare, in cazul tahografului
analogic, sau pe un document imprimat sau prin utilizarea functiei de introducere manuala
a datelor a tahografului digital. ”;

35. Articolul 140 se completeaza cu aliniatele (3) si (4), cu urméatorul cuprins:

. (3) In cazul in cazul unui conducator auto care presteaza un serviciu de transport
rutier de persoane prin servicii ocazionale, pauza mentionata la alin. (1) poate fi inlocuita,
de asemenea, cu doud pauze de cel putin de 15 minute fiecare, intercalate pe parcursul
perioadei de conducere mentionate la alin. (1), astfel incat sa se respecte prevederile alin.
(1).

(4) Un conducator auto care face parte dintr-un echipaj poate sa ia o pauza de 45 de
minute la bordul unui vehicul condus de un alt conducator auto, cu conditia ca persoana
care face pauza sa nu fie implicata in asistarea celei care conduce vehiculul. ”;

36. Articolul 141:

36.1.se completeaza cu alin. (3') cu urmatorul cuprins:

,,(31) Un conducitor auto care presteaza un serviciu de transport rutier de persoane
prin serviciu ocazional unic cu o duratd de cel putin 6 perioade consecutive de 24 de ore,
poate beneficia de o derogare de la alin. (2), luand perioada de repaus zilnic o datd in
maximum 25 de ore dupa incheierea perioadei de repaus zilnic sau a perioadei de repaus
saptdmanal anterioare, cu conditia ca durata totald de conducere acumulata pentru ziua
respectiva sa nu depdseasca 7 ore, cu conditia ca siguranta rutiera si conditiile de munca
ale conducdtorului auto sa nu fie pusa in pericol.

Respectand aceleasi conditii, respectiva derogare poate fi utilizata de 2 ori in cadrul
unui serviciu de transport rutier de persoane prin serviciu ocazional unic, cu o durata de
cel putin 8 perioade consecutive de 24 de ore. Utilizarea respectivei derogari nu contravine
prevederilor privind timpul maxim de lucru.”;

36.2. alineatul (7) va avea urmatorul cuprins:

,,(7) Pe parcursul a 2 saptamani consecutive, un conducator auto trebuie sa respecte
cel putin:

a) 2 perioade de repaus saptdmanal normale; sau

b) o perioada de repaus saptdmanal normald si o perioada de repaus sdptamanal
redusa de cel putin 24 de ore.”;

36.3. se completeaza cu alin. (7") - (7°) cu urmatorul cuprins:

41



proiect

,,(7") O perioada de repaus sdptamanal incepe pana la sfarsitul a 6 perioade de 24 de
ore de la perioada de repaus saptamanal precedenta.

(7%) Prin derogare de la alin. (7), un conducator auto care efectueaza operatiuni de
transport international de marfuri poate, in afara statului membru de stabilire, sa efectueze
doud perioade de repaus saptamanal reduse consecutive, cu conditia ca, in oricare patru
saptamani consecutive, acel conducator auto sa efectueze cel putin patru perioade de
repaus saptamanal dintre care cel pufin doua perioade de repaus sdptamanal sa fie perioade
de repaus saptamanal normale.

(7°) In sensul alin. (7) - (7%), se considerd ci un conducitor auto efectueazi
operatiuni de transport international in cazul in care conducatorul auto incepe cele doua
perioade de repaus saptamanal reduse consecutive in afara statului membru de stabilire al
angajatorului si a tarii in care se afla locul de resedinta al conducatorului auto.

(7%) Prin derogare de la alin. (7) - (7°), un conducitor auto care asigurd un serviciu
de transport rutier de persoane prin serviciu ocazional unic, poate amana perioada de
repaus saptdmanal cu cel mult 12 perioade consecutive de 24 de ore care urmeaza unei
perioade de repaus saptamanal normale precedente, cu conditia daca:

a) dupa utilizarea derogarii, conducatorul auto va efectua:

- fie doua perioade de repaus saptdmanal normale;

- fie o perioada de repaus saptdmanal normala si o perioada de repaus saptdmanal
redusd de cel putin 24 de ore. Cu toate acestea, reducerea se compenseaza cu o perioada
de repaus echivalentd luatd in bloc Tnainte de sfarsitul celei de-a treia sdptdmani care
urmeaza sfarsitului perioadei de derogare;

b) vehiculul este dotat cu tahograf;

c¢) in cazul in care perioada de conducere este cuprinsd intre orele 22.00 si 6.00,
vehiculul este condus de mai multi conducatori auto sau perioada de conducere mentionata
la alin. (7) se reduce la trei ore.

(7°) Reducerea se compenseaza cu o perioadd de repaus echivalentd luata in bloc,
inainte de sfarsitul celei de-a treia sdptamani care urmeaza saptdmanilor in cauza.

(7%) In cazul in care au fost efectuate consecutiv doud perioade de repaus saptimanal
reduse in conformitate cu alineatul (72), urmatoarea perioada de repaus siptdmanal este
precedatd de o perioada de repaus luatd drept compensatie pentru cele doua perioade de
repaus saptamanal reduse. ”;

36.4. alineatul (9) se completeaza cu urmatorul text:

,Perioadele de repaus saptamanal normale si orice perioada de repaus saptdmanal
de mai mult de 45 de ore luata in compensatie pentru perioade de repaus saptdmanal reduse
anterioare nu pot fi efectuate la bordul unui vehicul. Ele se efectueaza intr-un spatiu de
cazare corespunzator si adaptat atat pentru barbati, cat si pentru femei, cu spatii de dormit
s1 instalatii sanitare adecvate.”;

36.5. se completeaza cu alin. (11) - (18) cu urmatorul cuprins:

,»(11) Cheltuielile aferente cazarii conducatorului auto in afara vehiculului, se
suportd de catre angajator.

(12) Intreprinderile/operatorii ~ de transport rutier organizeazi activitatea
conducatorilor auto astfel incat, la fiecare perioada de 4 saptamani, consecutive, acestia sa
aiba posibilitatea de a se intoarce fie la centrul operational al intreprinderii unde se afla
locul normal de stationare al conducatorului auto, unde incepe perioada de repaus
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saptamanal, fie la locul de resedinta al conducatorului auto, pentru a beneficia de cel putin
o perioada de repaus saptamanal normald sau de o perioada de repaus saptamanal de peste
45 de ore, acordatd in compensatie pentru perioadele de repaus saptamanal redus.

(13) In cazul in care conducitorul auto a efectuat 2 perioade de repaus siptamanal
reduse consecutive in conformitate cu alin. (7)-(7°), intreprinderea de transport
organizeaza activitatea conducatorului auto in asa fel Incat acesta sa poatd sa se intoarca
inainte de inceputul perioadei de repaus sdptdmanal normale de peste 45 de ore luata in
compensatie.

(14) Intreprinderea de transport documenteaza modul in care isi indeplineste aceasta
obligatie si pastreaza documentatia la sediu pentru a o prezenta la cererea autoritatilor de
control.

(15) Prin derogare de la alin. (1) — (14), in cazul in care conducdtorul auto insoteste
un vehicul rutier transportat cu feribotul sau cu trenul si beneficiazd de o perioada de
repaus zilnic normal sau de o perioada de repaus sdptamanal redus, aceastd perioada poate
fi Intrerupta de cel mult doua ori pentru desfasurarea altor activitati, a caror durata totala
nu depaseste o ora. Pe durata perioadei de repaus zilnic normal sau a perioadei de repaus
saptamanal redus, conducatorului auto i se asigura accesul la o cabina de dormit sau la o
cuseta.

(16) In cazul perioadelor de repaus sdptimanal normal, derogarea previzuti la alin.
(15) se aplica transportului cu feribotul sau cu trenul numai daca sunt Intrunite cumulativ
urmatoarele conditii:

a) durata programata a transportului este de minimum opt ore;

b) conducatorului auto 1 se asigura accesul la o cabind de dormit pe feribot sau in
tren.

(17) Timpul necesar conducdtorului auto pentru deplasarea la locul de imbarcare cu
un vehicul care intrd in domeniul de aplicare al prezentului titlu sau pentru intoarcerea de
la acest loc, in situatia in care vehiculul nu se afla nici la locul de resedinta al
conducdtorului auto, nici la centrul operational al intreprinderii unde este situat locul
normal de stationare al conducatorului auto, nu se considera timp de repaus sau pauza, cu
exceptia cazului in care conducétorul auto se afld pe un feribot sau in tren si beneficiaza
de acces la o cabind de dormit sau la o cuseta.

(18) Perioada de timp necesara conducatorului auto care conduce un vehicul ce nu
intrd in domeniul de aplicare al prezentului titlu pentru a se deplasa la locul de imbarcare
intr-un vehicul care intra in domeniul de aplicare al prezentului titlu sau pentru a se
intoarce din acel loc, atunci cand acesta nu se afld nici la locul de resedinta al
conducatorului auto, nici la sediul intreprinderii unde se afld locul normal de stationare al
conducatorului auto, se considera alta munca. ”;

37. Se completeaza cu articolul 141!, cu urmatorul cuprins:

LArt. 1417 - (1) Se admite utilizarea vehiculelor care nu sunt echipate cu tahograf,
pentru urmatoarele categorii de servicii:

a) servicii regulate nationale de transport rutier de calatori;

b) servicii regulate internationale de transport rutier de calatori ale caror capete
de traseu sunt situate la o distanta de pana la 50 km, in linie dreapta, de la frontiera de
stat a Republicii Moldova si al caror traseu nu depaseste 100 km.
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(2) In cazul serviciilor mentionate la alin. (1), operatorul de transport rutier are
obligatia sa stabileasca un orar de serviciu si un tabel de serviciu care, pentru fiecare
conducator auto, cuprinde:

a) numele si prenumele;

b) locul de munca de baza,

c¢) perioadele de conducere stabilite in prealabil;

d) celelalte activitati desfasurate;

e) pauzele si perioadele de disponibilitate.

Fiecare conducator auto care presteaza serviciile prevazute la alin. (1) trebuie sa
detina asupra sa un extras din tabelul de serviciu si o copie a orarului de serviciu.

(3) Tabelul de serviciu:

a) cuprinde informatiile prevazute la alin. (2) pentru o perioada minima care
include ziua controlului si cele 56 de zile calendaristice anterioare §i se actualizeaza
periodic, la intervale care nu depasesc o luna;

b) este semnat de conducatorul intreprinderii de transport sau de o persoand
imputernicitd,

c) se pastreaza de catre intreprinderea de transport pe o perioada de un an de la
data expirarii perioadei acoperite si se elibereaza conducatorului auto un extras, la
cererea acestuia,

d) se prezinta si se pune la dispozitia agentului de control imputernicit, la
solicitarea acestuia.

(4) In scopul efectudrii controalelor in trafic, conducdtorul auto trebuie sd poatd
Jjustifica aplicarea derogarilor privind duratele de conducere, pauzele si perioadele de
repaus, prin:

a) detinerea la bordul vehiculului a unei foi de parcurs completate anterior
inceperii cursei, care contine informatiile obligatorii stabilite de legislatia nationala,
furnizata de intreprinderea de transport;

b) detinerea la bordul vehiculului a copiilor foii de parcurs, pe suport de hartie sau
in format electronic, care acopera ultimele 28 de zile calendaristice, iar, dupa caz,
ultimele 56 de zile calendaristice.

(5) Obligatia prevazuta la alin. (4) lit. b) inceteaza sa se aplice in cazul in care
vehiculul este dotat cu un tahograf care permite evidenta tipului de serviciu de transport
rutier de calatori prestat.

(6) Modelul foii de parcurs si tabelului de serviciu se aproba de prin ordinul

b

conducatorului organului central de specialitate.”;

38. Articolul 143 se completeaza cu alin. (4) - (23) cu urmatorul cuprins:

,»(4) Raspunderea intreprinderii poate fi stabilita in cazul nerespectarii obligatiilor
prevazute la art. 142 si 143 alin.(1) si (2), dacd se constatd cd aceasta nu a asigurat
organizarea si controlul corespunzator al activitatii de transport.

(5) La stabilirea raspunderii, autoritatea competenta ia in considerare orice probe
prezentate de intreprindere care demonstreaza ca aceasta a intreprins toate masurile
rezonabile pentru prevenirea Incalcarii si nu poate fi obligatd sa poarte raspundere pentru
incdlcarea comisa.

(6) Intreprinderile de transport, expeditorii, exportatorii, operatorii din domeniul
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turismului, furnizorii principali de transport si agentii care utilizeaza conducéatori auto, au
obligatia de a se sigura ca orarele de transport stabilite prin contract, sunt conforme
prezentului titlu.

(7) Pentru transportul rutier in trafic national, pot fi admise durate minime mai lungi
pentru pauze si perioade de repaus sau durate de cat cele prevazute in art. 139-141, in
functie de contractele colective de sau de alte acorduri intre partenerii sociali respectivi.
Cu toate acestea, prezentul titlu ramane aplicabil conducétorilor auto care efectueaza
operatiuni de transport rutier in trafic international.

(8) Pentru a permite vehiculului rutier sa ajunga la un loc de oprire corespunzator,
conducatorul auto poate deroga de la prevederile art. 139-141, In masura strict necesara,
in scopul asigurdrii sigurantei persoanelor, a vehiculului sau a incarcaturii acestuia, cu
conditia ca prin aceastd derogare sa nu fie pusa in pericol siguranta rutiera.

Conducatorul auto are obligatia de a indica manual natura si motivul derogarii in
foaia de inregistrare a tahografului, sau in registrul de sarcini, cel tarziu pana la sosirea la
locul de oprire corespunzator.

(9) In circumstante exceptionale, conducitorul auto poate deroga de la prevederile
art. 139 alin. (1)-(2), st ale art. 141 alin. (2) si (3), prin depasirea duratei de conducere
zilnice si saptdmanale cu cel mult o ord, pentru a ajunge la centrul operational al
angajatorului sau la locul de resedintd al conducdtorului auto, in vederea efectuarii
perioadei de repaus sdptamanal, cu conditia ca prin aceastd derogare sa nu fie pusd in
pericol siguranta rutiera.

(10) In aceleasi conditii ca cele previzute la alin. (9), conducatorul auto poate depasi
durata de conducere zilnica si saptamanala cu cel mult doud ore, cu conditia efectudrii unei
pauze neintrerupte de 30 de minute imediat Tnainte de perioada suplimentard de conducere
necesara pentru a ajunge la centrul operational al angajatorului sau la locul de resedinta al
conducatorului auto, in vederea efectudrii perioadei de repaus saptamanal normal.

(11) Conducatorul auto are obligatia de a indica manual cauza derogarii in foaia de
parcurs, pe un document imprimat eliberat de aparatul de inregistrare sau in registrul de
sarcini, cel tarziu la sosirea la destinatie sau la locul de oprire corespunzétor.

(12) Orice perioada de prelungire a duratei de conducere se compenseaza cu o
perioada de repaus echivalentd, acordata in bloc, inainte de expirarea celei de-a treia
sdptamani care urmeaza saptamanii in cauza.

(13) Conducatorii auto ai vehiculelor prevazute la articolul 138 alin. (3) sunt supusi
normelor nationale privind duratele maxime de conducere, pauzele si perioadele minime
de repaus, stabilite in scopul asigurdrii protectiei securitatii si sandtatii acestora.

(14) In cazul nerespectirii prevederilor ce tin de perioadele de conducere, pauzele
st perioadele de odihna ale conducatorilor auto, Agentia aplica sanctiuni, care trebuie sa
fie cu caracter efectiv si proportionale cu gravitatea incalcarilor, in conformitate cu anexa
nr. 5, cu efect de descurajare si nediscriminatorii.

Nici o incalcare a prevederilor ce tin de perioadele de conducere, pauzele si
perioadele de odihna ale conducatorilor auto, nu atrage mai mult de o sanctiune sau de o
procedura.

Agentia notifica Comisia privind normele si masurile sanctionatorii, impreuna cu
metoda si criteriile alese la nivel national si eventualele modificari.

(15) In cazul in care se initiazi o proceduri sau se aplicd o sanctiune, pentru o
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anumita incalcare, se elibereaza conducatorului auto, dovada scrisa corespunzatoare.

(16) Conducatorul auto pastreaza dovezile furnizate de catre un stat membru al
Uniunii Europene, cu privire la o sanctiune sau la deschiderea unei proceduri pana in
momentul in care aceeasi incdlcare a prezentului titlu, nu poate sd mai atraga la o a doua
procedura sau o a doua sanctiune in conformitate cu prezentul titlu.

(17) Conducatorul auto prezinta la cerere, dovada prevazuta in alin. (16).

(18) Un conducitor auto care lucreazd pentru mai multe intreprinderi de transport,
prezintd informatii suficiente fiecareia dintre aceste intreprinderi pentru a se conforma
prevederilor art. 139-141.

(19) In cazul in care s-a comis o incilcare a prezentului titlu, care este in mod
evident de naturd sa compromita siguranta rutierd, autoritatea competenta poate imobiliza
vehiculul, pana la remedierea cauzei incalcarii.

(20) In situatia prevazuti la alin. (19) conducitorul vehiculului auto poate fi obligat
sa efectueze o perioada zilnica de repaus.

(21) In cazul in care incilcarea este imputabild unei intreprinderi stabilite in
Republica Moldova, Agentia poate dispune, in conditiile legii, retragerea, suspendarea sau
aplicarea de restrictii asupra licentei de transport.

(22) In cazul in care incilcarea cade in responsabilitatea conducatorului auto, pot fi
aplicate masuri privind suspendarea sau aplicarea unei restrictii asupra dreptului de a
conduce, in conformitate cu legislatia contraventionala sau penala.

(23) Agentia coopereaza cu autoritdtile similare din statele membre ale Uniunii
Europene si1 acordd fara intarzieri nejustificate si comunica periodic informatiile
disponibile privind incalcarile comise pe teritoriul Republicii Moldova de catre persoane
sau intreprinderi stabilite in statele membre ale Uniunii Europene si sanctiunile aplicate
acestora si a informatiilor relevante ce tin de clasificarea intreprinderii in functie de gradul
de risc, in conformitate cu art. 45'.”;

39. Articolul 144 se completeaza cu alineatul (4) cu urmatorul cuprins:

,,(4) Organul central de specialitate asigura elaborarea si dupa caz, aprobarea actelor
normative pentru punerea in aplicare a normelor prezentului titlu si a conferirii derogarilor
de la prezentul titlu.”;

40. Se completeaza cu Titlurile VI'si VI? cu urmatorul cuprins:

,, TITLUL VI
TIMPUL DE MUNCA SI ODIHNA AL LUCRATORILOR MOBILI

Art. 144" — Prezentul titlu stabileste cerintele minime legate de organizarea timpului
de munca in vederea imbunatatirii protectiei sanatatii §i siguranta persoanelor care
efectueaza activitati mobile de transport rutier §i cresterea sigurantei rutiere, precum Si
alinierea conditiilor de concurenta.

Art. 144? - Prezentul titlu se aplica lucratorilor mobili angajati in intreprinderi care
efectueaza transport rutier de marfuri sau persoane care cad sub incidenta prevederilor
art. 138.
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Art. 144° - (1) In cursul unei sdptamani, timpul total de lucru al lucrdtorilor mobili
poate fi de maximum 48 de ore. Durata maxima a timpului de lucru saptamdnal poate fi
prelungita pana la maximum 60 de ore, cu conditia ca, pentru orice perioada de 4 luni
consecutive, media timpului de lucru saptamanal sa nu depaseasca 48 de ore.

(2) In sensul prevederilor alin. (1), in cazul lucrdtorilor mobili care muncesc pentru
mai multi angajatori, timpul de lucru este suma orelor lucrate de persoana respectiva
pentru toti angajatorii. Angajatorul va cere lucratorului mobil in cauza informatii cu
privire la timpul lucrat pentru alti angajatori. Lucratorul mobil va furniza in scris aceste
informatii.

Art. 144* - Lucratorii mobili pot lucra cel mult 6 ore consecutive fara pauza. Timpul
de lucru va fi intrerupt de o pauza de cel putin 30 de minute daca timpul total de lucru
este de 6 pana la 9 ore i, respectiv, de cel putin 45 de minute daca timpul total de lucru
depaseste 9 ore. Pauzele pot fi impartite in perioade de minimum 15 minute.

Art. 144° - In cazul cursantilor si al stagiarilor se aplicd, in ceea ce priveste pauzele
si perioadele de odihna se aplica prevederile similare pentru lucratorii mobili.

Art. 144° - Timpul de munca zilnic nu va depasi 10 ore intr-un interval de 24 de ore,
daca lucratorul mobil munceste in perioada cuprinsa intre ora 0:00 si ora 7:00, indiferent
de numarul de ore lucrate in aceasta perioada. Munca efectuata in aceasta perioada se
va compensa in conformitate cu prevederile legale in vigoare sau cu conditiile generale
negociate de partenerii sociali, astfel incdt sa nu fie pusa in pericol siguranta rutiera.

Art. 1447 - Lucratorii mobili au urmatoarele obligatii:

a) sa respecte timpul de munca, asa cum este stabilit prin prezentul Cod;

b) in cazul celor care lucreaza pentru mai multi angajatori, sa furnizeze in scris
informatii corecte angajatorilor cu privire la timpul de munca lucrat.

Art. 144% — Nerespectarea prevederilor ce tin respectarea timpul de munca si odihnd
al lucratorilor mobili se sanctioneaza contraventional.

Titlul VP
DETASAREA CONDU: CATORILOR AUTO

Art. 144°. Prezentul titlu instituie norme specifice in ceea ce priveste detasarea
conducatorilor auto in sectorul transportului rutier si cerintele administrative si masurile
de control pentru detasarea conducatorilor auto in cauza.

Art. 144", — (1) Normele specifice se aplica conducatorilor auto angajati de
intreprinderile de transport rutier inregistrate in modul stabilit in Republica Moldova
care detaseaza un lucrator, in numele intreprinderii sau sub coordonarea acesteia, pe
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teritoriul unui stat membru UE, in cadrul unui contract incheiat intre intreprinderea care
face detasarile si destinatarul prestarii de servicii care isi desfasoara activitatea in statul
membru respectiv, daca exista un raport de muncad intre intreprinderea care face
detasarea si lucrator pe perioada detasarii.

(2) Conducatorii auto detasati pe teritoriul Republicii Moldova in cadrul prestarii
de servicii transnationale beneficiaza, indiferent de legea aplicabila raportului de munca,
de salariul minim prevazut, inclusiv plata orelor suplimentare.

(3) Conducatorii auto detasati in cadrul prestarii de servicii transnationale
beneficiaza, indiferent de legea aplicabila raportului de munca, de salariul minim
aplicabil pe teritoriul unui stat in care a fost detasat, inclusiv plata orelor suplimentare.

Art. 144", Un conducator auto nu este considerat detasat:

a) atunci cdnd, efectueaza operatiuni de transport international bilateral de

marfuri;

b)  atunci cdnd, pe ldnga efectuarea unei operatiuni de transport bilateral,
efectueaza o activitate de incarcare si/sau descarcare in statele membre UE sau in tarile
terte pe care le traverseaza, cu conditia sa nu incarce marfuri si sa le descarce in acelasi
stat membru;

c) efectueaza maximum doua activitati suplimentare de incarcare si/sau
descarcare in statele membre sau in tarile terte pe care le tranziteaza, cu conditia de a nu
incarca sau descarca marfuri in acelasi stat membru UE, atunci cand operatiunea de
transport rutier bilateral inceputa in Republica Moldova, in cursul careia nu a fost
efectuata nicio activitate suplimentara, este urmata de o operatiune de transport rutier
bilateral catre Republica Moldova,

d)  efectueaza operatiuni de transport bilateral de persoane in cadrul unui
serviciu international ocazional sau regulat,;

e) in cadrul transportului rutier bilateral de persoane efectueaza o imbarcare
de persoane si/sau o debarcare de persoane in statele membre UE sau in tarile terte pe
care le traverseaza, cu conditia ca acesta sa nu ofere servicii de transport de persoane
intre doua puncte din statul membru traversat. Aceleasi dispozitii se aplica si calatoriei
de intoarcere;

f) tranziteaza teritoriul unui stat membru UE, fara a incarca sau a descarca
marfuri ori fara a imbarca sau a debarca persoane;

g) efectueaza segmentul rutier initial sau final al unei operatiuni de transport
combinat, in cazul in care segmentul rutier, luat separat, reprezinta o operatiune de
transport bilateral de marfuri.
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Art. 144", — (1) Exceptiile pentru activitatile suplimentare prevazute la art. 144"
lit.b), c) sie) se aplica conducatorilor auto care utilizeaza vehicule echipate cu tahografe
inteligente.

(2) Pentru conducatorii auto care utilizeaza vehicule echipate cu tahografe digitale,
exceptiile prevazute la art. 144" lit.b), ¢) si e) se aplica cu conditia ca conducatorul auto
introduce in tahograful digital simbolul tarii in care isi incepe si cel al tarii in care isi
incheie ziua de lucru.

Art.1445. Conducatorii auto care efectueazi operatiuni de cabotaj, sunt
considerati ca fiind salariati detasati pe teritoriul Republicii Moldova / de pe teritoriul
Republicii Moldova si intra in domeniul de aplicare a prezentului titlu.

Art.144™. Se considera ca o detasare se incheie atunci cand conducatorul auto
paraseste teritoriul statului gazda in cursul efectuarii transportului rutier international de
marfuri sau de persoane. Perioada de detasare nu se cumuleaza cu perioadele de detasare
anterioare, in contextul in care astfel de operatiuni de transport rutier international sunt
efectuate de acelasi conducator auto sau de un alt conducator auto pe care acesta il
inlocuieste.

Art.144%. Angajatorii au obligatia de a informa in scris salariatii angajati in
functia de conducator auto cu privire la:

a) elementele constitutive ale remuneratiei la care are dreptul salariatul, in
conformitate cu legislatia aplicabila in statul membru gazda, si nivelul acestora;

b) cuantumul total al remuneratiei acordate conduc[torului auto pe perioada
detasarii, cu evidentierea distincta a indemnizatiei specifice detagarii, atunci cand aceasta
este acordata;

c) cheltuielile efectiv generate de detasare, precum transportul, cazarea §i masa,
precum §i modalitatea de acordare sau de rambursare a acestora, respectiv modalitatea
de asigurare a transportului, cazarii sau mesei, dupd caz.

Art. 144", Intreprinderile de transport rutier stabilite intr-o tard tertd si care
detaseaza conducatori auto pe teritoriul Republicii Moldova nu beneficiaza de un
tratament mai favorabil decat cele stabilite intr-un stat membru UE, inclusiv atunci cand
efectueaza operatiuni de transport in temeiul unor acorduri rutiere bilaterale sau
multilaterale prin care se acorda acces la piata Uniunii Europene sau la parti ale acesteia.

Art. 144", Inspectoratul de Stat al Muncii este autoritatea competenta in domeniul

detasarii, avand atributii de birou de legatura, care asigura indeplinirea obligatiei de
cooperare administrativa cu autoritdtile competente din alte state.
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Art.144%. — (1) Operatorul de transport rutier stabilit in alt stat membru care
detaseaza pe teritoriul Republicii Moldova conducatorul auto, este obligat de a prezenta
o declaratie de detasare cel tdrziu la data inceperii detasarii, prin intermediul unui
formular standard multilingv al interfetei publice conectate la Sistemul de informare al
pietei interne (IMI). Respectiva declaratie de detasare consta in urmatoarele informatii:

a) datele de identificare a operatorului de transport rutier, cel putin sub forma
numarului licentei comunitare, atunci cand acesta este disponibil;

b) datele de contact ale managerului de transport rutier sau ale unei alte persoane
de contact din statul membru de stabilire care sa asigure legatura cu autoritatea
competenta din Republica Moldova si sa trimita si sa primeasca documente sau
comunicari;

c) datele de identificare ale conducatorului auto, adresa locului de resedinta si
numarul permisului de conducere;

d) data de incepere a contractului de munca al conducatorului auto si legea
aplicabila contractului de munca,

e) datele preconizate de incepere si de incheiere a detasarii;

f) numerele de inmatriculare ale vehiculelor,

g) daca serviciile de transport efectuate sunt transportul de marfuri, transportul de
persoane, transportul international sau operatiunile de cabotaj.

(2) Operatorul de transport rutier este obligat sa se asigure ca conducatorul auto
are la dispozitie, pe suport de hartie sau in format electronic, precum si conducatorul auto
este obligat de a pastra si de a pune la dispozitie, atunci cand i se solicita in trafic:

a) o copie a declaratiei de detasare transmise prin intermediul IMI;

b) dovezi ale operatiunilor de transport care se desfasoara pe teritoriul Republicii
Moldova, cum ar fi o scrisoare electronica de trasura sau dovezile mentionate la articolul
Art.307;

c¢) inregistrarile tahografului, in special simbolurile de tara ale statelor membre in
care conducatorul auto a fost prezent atunci cand a efectuat operatiuni de transport rutier
international sau operatiuni de cabotaj;

(3) Operatorul de transport care detaseaza conducatori auto pe teritoriul Republicii
Moldova are obligatia de a transmite, prin intermediul interfetei publice conectate la IMI,
dupa terminarea perioadei de detasare, la solicitarea directa a autoritatii competente,
copii ale documentelor mentionate la alin. (2) lit.b) si c), precum si documente privind
remuneratia conducatorului auto aferente perioadei de detasare, contractul sau de munca,
fisele de prezenta referitoare la activitatea conducatorului auto si dovezile de plata.

(4) Operatorul de transport rutier transmite documentele prevazute la alin.(3) prin
intermediul interfetei publice conectate la IMI cel tarziu la opt saptamani de la data
solicitarii.

(5) In cazul in care operatorul de transport nu prezintd documentatia solicitatd in
termenul respectiv, autoritatea competenta poate solicita asistenta, prin intermediul IMI,
autoritatilor competente ale statului membru de stabilire.
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(6) In cazul in care se efectueazd o astfel de solicitare de asistentd reciprocd,
autoritatile competente din statul membru de stabilire al operatorului de transport rutier
au acces la declaratia de detasare si la alte informatii relevante prezentate de operator
prin intermediul interfetei publice conectate la IMI.

(7) In cazul in care autorititile competente din statul membru gazda transmit
autoritatii competente o cerere de asistenta privind furnizarea documentelor mentionate
alin. (2) litera b) si c), autoritatea competenta furnizeaza documentatia solicitata in
termen de 25 de zile lucrdtoare de la data primirii cererii de asistentd reciprocd. In acest
caz, autoritatea competenta poate solicita operatorului de transport rutier din Republica
Moldova dovezi ale operatiunilor de transport rutier care au loc pe teritoriul altui stat
membru.

(8) Conducatorului auto are obligatia de a pastra si a pune la dispozitie, atunci
cand i se cere acest lucru cu ocazia controlului in trafic, pe suport de hdrtie sau in format
electronic, dovezi ale operatiunilor internationale de transport relevante.

(9) In scopuri de control, operatorul de transport mentine la zi declaratiile de
detasare mentionate la alin. (1) in interfata publica conectata la IML.

(10) Informatiile din declaratiile de detasare sunt salvate in baza de date a IMI in
scopul efectuarii de controale, pe o perioada de 24 de luni. Informatia poate fi transmisa
si prin alte mijloace cu conditia ca:

a) informatiile sa fie legate de o detasare pe teritoriul statului membru vizat;

b) informatiile sa fie utilizate exclusiv in scopul controlului aplicarii normelor
privind detasarea, si

c) orice prelucrare a datelor sa fie efectuata in conformitate cu Legea cu privire la
protectia datelor cu caracter personal.”,;

41. Articolul 148:
41.1. se completeaza cu alineatul (1?) cu urmatorul cuprins:

,,(1?) Operatorii de transport rutier care efectueazi operatiuni de transport rutier
permit efectuarea tuturor controalelor destinate garantarii corectitudinii operatiunilor, in
special in ceea ce priveste perioadele de conducere a vehiculului si de repaus. In acest sens,
inspectorii Agentiel sunt Imputerniciti:

a) sa verifice registrele si celelalte documente legate de operarea intreprinderii de
transporturi;

b) sa faca copii dupa registrele si documentele de la sediu sau sa faca extrase dupa
acestea;

c) sa aibd acces la toate sediile, facilitatile si vehiculele intreprinderii;

d) sa solicite furnizarea oricaror informatii cuprinse in registre, documente si baze
de date.”;

41.2. alineatul (4) se completeaza cu litera ¢) cu urmatorul cuprins:

,,¢) controlul tehnic in trafic a vehiculelor comerciale.”;

42. Se completeaza cu articolele 151 si 1512 cu urmatorul cuprins:
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LArt. 1510, — (1) Agentia verifica periodic daca intreprinderile notificate pentru
exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier continud sa indeplineasca cerintele
stabilite la art. 16.

(2) Controlul asupra respectarii conditiilor de exercitare a ocupatiei de operator
de transport rutier stabilite la art. 16, de catre intreprinderile notificate sa exercite aceasta
ocupatie se efectueaza, inclusiv daca este cazul, la sediul intreprinderii in cauza, in special
fiind vizate acele intreprinderi care sunt clasificate ca prezentand un risc sporit.

(3) La realizarea controlului conform alin. (1) si (2), Agentia aplica sistemul de
clasificare in functie de gradul de risc specificat la art.152 alin.(3) la totalitatea
incalcarilor care pot determina pierderea bunei reputatii prevazute la art.18 si anexa nr.6.

Art.151°. — (1) Controlului tehnic in trafic a vehiculelor comerciale se efectueaza
de catre inspectorii Agentiei in scopul ameliorarii sigurantei rutiere si a protectiei
mediului.

(2) Sistemul de control tehnic in trafic include: controalele tehnice in trafic initiale
si controalele tehnice in trafic detaliate. Modul de efectuare a controlului, elementele
supuse verificarii si clasificarea deficientelor se aproba de catre Guvern.

(3) Pentru vehiculele comerciale, numarul total al controalelor tehnice in trafic
initiale efectuate in fiecare an calendaristic trebuie sa reprezinte cel putin 5 % din numarul

b

total al acestor vehicule inmatriculate in Republica Moldova.”;

43. Articolul 152 va avea urmatorul cuprins:

LArt.152. - (1) Controlul asupra respectarii regulilor privind perioadele de
conducere, de repaus si la pauzele care trebuie respectate de catre conducatorii auto,
privind obligatiile si cerintele cu privire la construirea, instalarea, folosirea, testarea §i
controlul tahografelor utilizate in transportul rutier, privind organizarea timpului de lucru
al persoanelor care efectueaza activitati mobile de transport rutier este realizat in fiecare
an de catre inspectorii Agentiei, atdt in trafic, cdt si la sediile operatorilor de transport
rutier. Controalele efectuate in temeiul acestui alineat includ si controale asupra
operatiunilor de cabotaj.

(2) Agentia organizeaza controalele in asa fel incdt din numarul total de zile
lucratoare verificate, cel putin 30 % se verifica in trafic si cel putin 50 % la sediile
intreprinderilor.

In timpul controlului in trafic, conducdtorului auto i se oferd permisiunea de a
contacta sediul central, managerul de transport rutier sau orice alta persoand sau entitate
pentru a furniza, inainte de finisarea controlului in trafic, oricare dintre dovezile care se
dovedesc a nu fi disponibile la bord.

(3) Exercitarea controlului in temeiul alin.(1) si (2), se organizeaza de catre Agentie
in baza sistemului de clasificare in functie de gradul de risc, calculat in baza unei formule
si vizeaza o intreprindere in cazul in care unul sau mai multi conducdatori auto ai acesteia
au incalcat in mod continuu sau grav regulile privind perioadele de conducere, de repaus
si la pauzele care trebuie respectate de catre conducatorii auto, privind obligatiile si
cerintele cu privire la construirea, instalarea, folosirea, testarea si controlul tahografelor
utilizate in transportul rutier, privind organizarea timpului de lucru al persoanelor care
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efectueaza activitati mobile de transport rutier, sau incalcarea modului de realizare a
operatiunilor de cabotaj.

(4) Formula pentru calculare a gradului de risc al unei intreprinderi, tine cont de
numarul, gravitatea si frecventa incalcarilor prevazute alin. (6) si se aproba prin ordinul
conducatorului organului central de specialitate.

(5) Intreprinderile clasificate ca prezentind un grad de risc ridicat fac obiectul unor
controale mai riguroase si mai frecvente.

(6) Incalcarile ce tin de regulile privind perioadele de conducere, de repaus si la
pauzele care trebuie respectate de catre conducatorii auto, privind obligatiile si cerintele
cu privire la construirea, instalarea, folosirea, testarea si controlul tahografelor utilizate
in transportul rutier, privind organizarea timpului de lucru al persoanelor care efectueaza
activitati mobile de transport rutier, precum si gradul de gravitate al acestora, sunt
stabilite in Anexa nr. 5.

(7) Agentia se asigura ca datele statistice colectate in cadrul controalelor organizate
in conformitate cu alin. (1) si (2) sunt repartizate in urmatoarele categorii:

1) pentru controale in trafic:

a) tipul rutei (autostrada, drum national sau drum secundar), si tara in care a fost
inmatriculat vehiculul verificat, pentru evitarea oricarei discriminari;

b) tipul tahografului: analogic, digital sau inteligent,

2) pentru controalele la sediu:

a) tipul activitatii de transport, si anume international sau intern, de calatori sau
marfuri, in interes propriu sau in contul altcuiva;

b) marimea parcului de autovehicule al intreprinderii;

c) tipul tahografului: analogic sau digital.

Aceste date statistice sunt incluse in raportul de activitate a Agentiei, si transmise in
adresa Comisiei din doi in doi ani. Agentia tine evidenta datelor colectate pentru anul
anterior.

(8) Intreprinderile responsabile pentru conducdtorii auto pdstreazd pe parcursul
unui an documentele, rezultatele si celelalte date pertinente care le sunt transmise de catre
Agentie cu privire la controalele efectuate la sediul lor si/sau asupra conducatorilor auto
ai acestora in trafic.

(9) Controalele in trafic:

1) se organizeaza in locuri diferite si la toate orele, acoperind o portiune
corespunzatoare a retelei de drumuri, astfel incat sa fie dificila evitarea punctelor de
control;

2) sunt realizate in punctele de control situate pe reteaua de drumuri existente sau in
faza de proiect sau in apropierea acestora;

3) se efectueaza in baza unui sistem de rotatie aleatoriu, cu un echilibru geografic
corespunzator;

4) se realizeaza prin verificarea urmatoarelor elemente:

a) duratele de conducere zilnice si saptamdnale, pauzele si perioadele de repaus
zilnic si saptamanal; de asemenea, foile de inregistrare pentru zilele precedente care
trebuie pastrate la bordul vehiculului si/sau datele inregistrate pentru aceeasi perioadd
pe cardul conducatorului auto si/sau in memoria aparatului de inregistrare si/sau pe foile
imprimate;
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b) pentru perioada mentionata la lit. a), toate cazurile de depasire a vitezei permise
a vehiculului, definite ca perioade de peste un minut in care viteza vehiculului este mai
mare de 90 km/h pentru vehiculele din categoria N3 sau de 105 km/h pentru vehiculele din
categoria M3,

¢) daca este cazul, vitezele instantanee atinse de vehicul, astfel cum sunt inregistrate
de catre aparatul de inregistrare pe o perioada care nu depaseste ultimele 24 de ore de
utilizare a vehiculului;

d) functionarea corecta a aparatului de inregistrare sau prezenta documentelor
prevazute la art. 144! alin.(2);

e) verificarea aparatului de control cu care sunt echipate vehiculele pentru a detecta
montarea si/sau utilizarea unei/unor instalatii destinate sa distruga, sa elimine, sa
manipuleze sau sa modifice orice date sau destinate sa interfereze cu orice fractiune a
unui schimb electronic de date intre partile componente ale aparatului de control sau
destinate sa impiedice sau sa distorsioneze datele inainte de criptare in unul dintre
modurile enumerate anterior;

) timpul de lucru saptamadnal maxim extins de 60 de ore, conform art. 144°; alt timp
de lucru saptamanal, conform art. 144° si 144? numai in cazul in care tehnologia face
posibila efectuarea unor controale eficace;

5) se efectueaza fara discriminare pe baza nici unuia din motivele urmatoare:

a) tara in care a fost inmatriculat vehiculul;

b) tara de resedinta a conducatorului auto,

c¢) tara in care isi are sediul intreprinderea;

d) punctul de plecare si de sosire al calatoriei;

e) tipul tahografului: analogic, digital sau inteligent,

6) se efectueaza de catre inspectorii Agentiei in conformitate cu lista principalelor
elemente care trebuie verificate, in conformitate cu subpct. 4);

7) se efectueaza prin utilizarea echipamentelor standard:

a) echipamente capabile de descarcarea datelor din unitatea montata pe vehicul si
de pe cardul conducatorului auto de pe tahograf, de citirea datelor, analizarea datelor
si/sau transmiterea rezultatelor catre o baza de date spre analiza;

b) echipamente pentru verificarea foilor de tahograf;

c) aparatura specifica de analiza, cu soft adecvat, pentru a verifica si a confirma
semnatura digitala atasata datelor, precum si soft specific de analiza pentru a stabili in
detaliu variatiile de viteza ale vehiculelor inainte de inspectarea aparatului de control al
acestora,

(10) In cazul in care in cadrul unui control in trafic al conducdtorului unui vehicul
inmatriculat intr-un stat membru UE sau tara terta se constata ca exista temeiuri pentru
a presupune cd au fost comise incalcari care nu pot fi identificate in timpul controlului,
din lipsa datelor necesare, Agentia coopereaza cu autoritdtile competente nationale ale
statelor membre UE si ofera asistenta reciproca cu statele in care este inmatriculat
vehiculul, pentru a clarifica situatia, in conformitate cu art.45!, sau cu autoritatile
competente ale tarilor terte in conformitate cu acordurile internationale.

(11) Agentia efectueaza, cel putin de sase ori pe an, controale in trafic concertate
asupra conducatorilor auto si asupra vehiculelor care cad sub incidenta prezentului
articol, inclusiv de cel putin doua ori pe an, controalele concertate vizeaza si operatiunile
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de cabotaj. Controalele concertate reprezinta controlul intreprins de catre Agentie in
comun cu autoritatile competente din unul sau mai multe state membre UE, fiecare
actiondnd pe propriul teritoriu. In plus, Agentia va asigura organizarea controalelor
concertate si la sediile intreprinderilor.

(12) Controale la sediile intreprinderilor:

1) se organizeaza ludndu-se in considerare experienta anterioara in ceea ce priveste
diferitele categorii de transport si de intreprinderi, precum si in cazul in care in trafic s-
au constat incalcari grave privind perioadele de conducere, de repaus si la pauzele care
trebuie respectate de catre conducatorii auto, privind obligatiile si cerintele cu privire la
construirea, instalarea, folosirea, testarea si controlul tahografelor utilizate in transportul
rutier, privind organizarea timpului de lucru al persoanelor care efectueaza activitati
mobile de transport rutier,

2) se realizeaza prin verificarea elementelor stabilite in alin.(9) subpct.4) si a
urmatoarelor elemente:

a) perioadele saptamdnale de repaus si perioadele de conducere a vehiculului dintre
aceste perioade de odihna,

b) respectarea limitarii la doua saptamani a duratei de conducere a vehiculului,

c) foile de inregistrare, datele si imprimarile provenind de la unitatea montata pe
vehicul si de pe cardul conducatorului auto;

d) respectarea timpului de lucru saptamanal mediu maxim, a pauzelor si a cerintelor
privind munca de noapte;

e) respectarea obligatiilor care le revin intreprinderilor in ceea ce priveste plata
spatiilor de cazare pentru conducatorii auto §i organizarea muncii acestora,

In cazul in care se constatd o incdlcare, Agentia verificd responsabilitatea partajatd
a altor participanti din lantul de transport, cum ar fi expeditorii, agentii de expeditie sau
contractantii, precum si verifica daca dispozitiile contractelor de furnizare de servicii de
transport respecta regulile privind perioadele de conducere, de repaus si la pauzele care
trebuie respectate de catre conducatorii auto, privind obligatiile si cerintele cu privire la
construirea, instalarea, folosirea, testarea si controlul tahografelor utilizate in transportul
rutier, privind organizarea timpului de lucru al persoanelor care efectueaza activitati
mobile de transport rutier;,

3) se efectueaza de catre inspectorii Agentiei in conformitate cu lista principalelor
elemente care trebuie verificate, in conformitate cu subpct.2);

4) se efectueaza prin utilizarea echipamentelor standard prevazute la alin.(9) subpct.
7);

5) se realizeaza tindnd seama de toate informatiile furnizate de autoritatea
competenta din statul membru UE, cu referire la activitatile intreprinderii in statul
respectiv.

Controalele efectuate, dupa caz in oficiu la sediul Agentiei, pe baza documentelor
sau datelor pertinente furnizate de catre intreprinderi la cererea Agentiei, au acelasi statut
ca §i controalele efectuate la sediile intreprinderilor.

(13) Cooperarea administrativa si schimbul de informatii dintre Agentie si celelalte
autoritati competente desemnate de catre statele membre UE cu privire la realizarea
masurilor stabilite de prezentul articol se realizeaza conform art.45'.
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(14) Agentia in comun cu celelalte autoritati competente desemnate de catre statele
membre UE participa la organizarea de programe de formare cu privire la cele mai bune
practici cel putin o data pe an si faciliteaza schimbul, cel putin o data pe an, de angajati
din cadrul organismelor de legdatura intracomunitara specifice cu omologii acestora din
alte state membre.

(15) Pentru a facilita controalele selective in trafic, datele din sistemul national de
clasificare in functie de gradul de risc sunt accesibile tuturor autoritatilor de control

b

competente.”’;

44. Anexa nr.5 va avea urmatorul curpins:

,,Anexa nr.5

Lista
incalcarilor ce tin de regulile privind perioadele de conducere, de repaus si la
pauzele care trebuie respectate de catre conducatorii auto, privind obligatiile si
cerintele cu privire la construirea, instalarea, folosirea, testarea si controlul
tahografelor utilizate in transportul rutier, privind organizarea timpului de lucru al
persoanelor care efectueaza activitati mobile de transport rutier, precum si gradul
de gravitate al acestora

1. Grupe de incalcari referitoare la perioadele de conducere, de repaus si la pauzele care trebuie
respectate de cdatre conducatorii auto ce asigurd transportul rutier de marfuri si de calatori

Nr.| TEMEIUL TIP DE INCALCARE GRAVITATE®
JURIDIC CMGIIFG| IG [IM
A |Echipaj
A1 | Art.18-21 din |[Nerespectarea varstei minime a conducatorilor auto X
Legea

nr.131/2007
privind siguranta
traficului rutier,
Regulamentul
privind
procedura de
examinare
pentru obtinerea
dreptului de a
conduce
vehicule,
emiterea si
valabilitatea
permisului de
conducere,
aprobat prin
Hotararea
Guvernului
nr.181/2022
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B |Perioadele de conducere

B1 Art. 139 Depasirea duratei de conducere zilnice de 9 ore Ph<... < X
alin. (1) daca posibilitatea de prelungire la 10 ore nu este (10h
B2 din Cod permisa 10h < ... X
<11h
B3 l11Th<...
B4 Depasirea duratei de conducere zilnice de 9 ore ({13h30<...
cu 50 % sau mai mult
B5 Depasirea duratei prelungite de conducere 10h <... X
zilnice de 10 ore, daca este permisa prelungirea < 11h
B6 I11Th<... X
< 12h
B7 12h<...
B8 Depasirea duratei de conducere zilnice de 10 ore|I5h < ...
cu 50 % sau mai mult
B9 |Art. 139 alin. (2)Depasirea duratei de conducere saptamanale 56h < ... X
din Cod < 60h
B10 60h < ... X
< 65h
B11 65h < ...
< 70h
B12 Depasirea duratei de conducere saptamanale cu [70h < ...
25 % sau mai mult
B13 Art. 139 Depasirea duratei maxime totale de conducere in90h < ... < X
alin. (3) 2 saptamani consecutive 100h
B14 din Cod 100h < ... X
< 105h
B15 105h<...
< 112h30
B16 Depasirea perioadei maxime totale de conducere|l 12h30 < ...
in 2 sdptamani consecutive cu 25 % sau mai
mult
C [Pauze
C1 Art. 140 Depasirea duratei neintrerupte de conducere de ¥h30 <... X
din Cod 4,5 ore nainte de a face pauza < 5h
C2 Sh<...<6h X
C3 bh<...
D [Perioade de repaus
D1 Art. 141 Perioada de repaus zilnic insuficienta, de mai  |IOh < ... X
alin. (2) i (3) [putin de 11 ore, daca perioada redusa de repaus [< 11h
D2 din Cod zilnic nu este permisa 8h30 < ... X
< 10h
D3 ... <8h30
D4 Perioada redusa de repaus zilnic insuficientd, de 8h < ... <9h X
D5 mai putin de 9 ore, daca reducerea este permisa [7Th<...<8h X
D6 ...<7h
D7 Perioada de repaus zilnic impartitd, insuficienta, 3h + [8h < X
de mai putin de 3 ore + 9 ore ... <9h]
D8 Bh+[7h < X
... <8h]
D9 Bh+ ...
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< 7h]
D10JArt. 141 alin. (6)[Perioada de repaus zilnic insuficientd, de mai 8h <... <9h X
D11 din Cod putin de 9 ore, pentru conducere in echipaj 7h<...<8h X
D12 ...<7h
D13|Art. 141 alin. (7)|Perioada redusa de repaus saptamanal 22h < ... X
- (7 insuficientd, de mai putin de 24 de ore < 24h
D14 din Cod P0h < ... X
< 22h
D15 ... <20h
D16 Perioada de repaus saptamanal insuficienta, de Y2h<... < X
mai putin de 45 de ore, daca perioada redusa de {45h
D17 repaus saptamanal nu este permisa 36h<...< X
42h
D18 ... <36h
D19|Art.141 alin. (7")[Depisirea a 6 perioade consecutive de 24 de ore |... < 3h X
D20 din Cod dupa perioada precedentd de repaus sdptamanal Bh<... < X
12h
D21 12h < ...
D22| Art. 141 alin. [Nicio perioadd compensatorie pentru doua
(7°)-(7%)  |perioade reduse de repaus siptimanal
din Cod consecutive
D23| Art. 141 alin.(9) [Perioada de repaus saptamanal normala sau
din Cod orice perioada de repaus saptamanal de peste 45
de ore efectuatd la bordul unui vehicul
D24 Art. 141 IAngajatorul nu acopera niciun cost de cazare in X
alin. (11)  |afara vehiculului
din Cod
[E  [Derogarea privind regula celor 12 zile
E1 | Art. 141 alin. [Depasirea a 12 perioade consecutive de 24 de  |[... <3h X
E2 (7 ore dupd o perioada precedentd de repaus Bh<...< X
din Cod saptdmanal normala 12h
E3 12h < ...
E4 | Art. 141 alin. [Perioada de repaus saptdmanal luata dupa 12 67h <...< X
(7% lit. a)  |perioade consecutive de 24 de ore 69h
ES din Cod 65h < ... < X
67h
E6 ...<65h
E7 | Art. 141 alin. |Perioadad de conducere intre orele 22.00 si 6.00 Bh<... < X
(7% lit. ¢)  |mai mare de 3 ore Tnainte de pauzi, daci 4,5 h
EQ din Cod vehiculul nu este condus in echipaj 4.5h<...
[F |Organizarea activitatii
F1 | Art. 141 alin. [Intreprinderea de transport nu organizeazi
(12) — (14) [activitatea conducatorilor auto in asa fel incat
din Cod acestia sa se poata intoarce la centrul operational
al angajatorului sau la locurile de resedinta
respective ale conducatorilor auto
F2 |Art. 142 din Cod|[Legaturd intre remuneratie si distanta parcursa,
viteza de livrare si/sau cantitatea de marfuri
transportatd
F3 |Art. 143 alin. (1)|Lipseste organizarea activitatii conducatorului
si(2) auto sau aceasta este deficientd, conducatorul
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din Cod

auto nu a primit instructiuni care sa ii permita sa
respecte legislatia sau acestea sunt inadecvate

(1) CMGI = cea mai gravi incilcare. IFG = incilcare foarte gravi. IG = incilcare gravi. IM=

incalcare minora.

2. Grupe de incalcari cu privire la construirea, instalarea, folosirea, testarea si controlul
tahografelor utilizate in transportul rutier

Regulamentul
privind conditiile de
montare, reparare $i

verificare a
tahografelor si a
limitatoarelor de

viteza,
aprobat prin
Hotararea

Guvernului

nr.475/2016

Nr. [TEMEI JURIDIC [TIP DE INCALCARE GRAVITATEWY
CMGI IFG | IG

G Instalarea tahografului

G1 | Art. 46 alin.(2) si, [Lipsa unui tahograf cu omologare de tip care sa fie instalat| X

si utilizat

Utilizarea tahografului, a cardului de conducator auto sau a foii de inregistrare

HI1.

Art. 46 alin.(2) din
Cod,
Regulamentul
privind conditiile de
montare, reparare si
verificare a
tahografelor s1 a
limitatoarelor de
viteza,
aprobat prin
Hotararea
Guvernului
nr.475/2016

Utilizarea unui tahograf care nu a fost inspectat de un
atelier aprobat

X

H2.

Art. 46 alin.(2) din
Cod,

H3

Regulamentul
privind eliberarea,
inlocuirea,

H4.

schimbarea si
innoirea cartelelor
tahografice,

HS.

descarcarea si
stocarea datelor din
tahografe si cartelele
tahografice, aprobat
prin Hotararea
Guvernului
nr.437/2016

Detinerea si/sau utilizarea de catre conducatorul auto a mai
mult de un singur card de conducator auto propriu

Conducerea cu un card de conducator auto care a fost
falsificat (considerata a fi conducere fara card de
conducator auto)

Conducerea cu un card de conducator auto fara a fi
titularul acestuia (considerata a fi conducere fara card de
conducator auto)

Conducerea cu un card de conducator auto care a fost
obtinut pe baza unor declaratii false si/sau documente
falsificate (considerata a fi conducere fara card de
conducator auto)
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H6 | Art. 46 alin.(2) din [Functionarea incorecta a tahografului (de exemplu: X
Cod, tahograful nu a fost controlat, calibrat si sigilat
Regulamentul  |corespunzator)
privind conditiile de
montare, reparare $i
verificare a
tahografelor si a
limitatoarelor de
viteza,
aprobat prin
Hotararea
Guvernului
nr.475/2016
H7 | Art. 46 alin.(2) din |Utilizarea necorespunzatoare a tahografului (de exemplu: X
Cod, utilizare abuziva deliberata, voluntara sau impusa, lipsa
Regulamentul  [instructiunilor privind utilizarea corecta etc.)
privind eliberarea,
inlocuirea,
schimbarea si
innoirea cartelelor
tahografice,
descarcarea si
stocarea datelor din
tahografe si cartelele
tahografice, aprobat
prin Hotararea

Guvernului
nr.437/2016
HS. | Art. 46 alin.(2) din |[Existenta la bordul vehiculului si/sau utilizarea unui X
Cod, echipament fraudulos capabil sd modifice inregistrarile
Regulamentul  tahografului
H9 | privind eliberarea, [Falsificarea, ascunderea, suprimarea sau distrugerea X
inlocuirea, datelor Inregistrate pe foile de inregistrare sau stocate pe

schimbarea s1  ftahograf si/sau pe cardul conducatorului auto si descarcate

innoirea cartelelor |de pe acestea
tahografice,

descarcarea si
stocarea datelor din
tahografe si cartelele
tahografice, aprobat

prin Hotararea

Guvernului
nr.437/2016
H10| Art. 46 alin.(2) din [Intreprinderea nu tine evidenta foilor de inregistrare, a X
Cod, documentelor imprimate si a datelor descarcate
H11 Regulamentul  [Datele inregistrate si stocate nu sunt disponibile timp de X
privind eliberarea, (cel putin un an
inlocuirea,

schimbarea si
innoirea cartelelor
tahografice,
descarcarea si
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stocarea datelor din
tahografe si cartelele
tahografice, aprobat
prin Hotararea
Guvernului
nr.437/2016

H12

H13

H14

Art. 46 alin.(2) din
Cod,
Regulamentul
privind eliberarea,
inlocuirea,
schimbarea si
innoirea cartelelor
tahografice,
descarcarea si
stocarea datelor din
tahografe si cartelele
tahografice, aprobat
prin Hotararea
Guvernului
nr.437/2016

Utilizarea incorecta a foilor de inregistrare/cardului de
conducdtor auto

Retragerea neautorizata a foilor de inregistrare sau a
cardului de conducator auto, care are un impact asupra
inregistrarii datelor relevante

Foaie de inregistrare sau card de conducator auto folosite
pentru acoperirea unei perioade mai lungi decat cea
prevazuta, cu pierderea datelor

H15.

Art. 46 alin.(2) din
Cod,
Regulamentul
privind eliberarea,
inlocuirea,
schimbarea si
innoirea cartelelor
tahografice,
descarcarea si
stocarea datelor din
tahografe si cartelele
tahografice, aprobat
prin Hotararea
Guvernului
nr.437/2016

Utilizarea unor foi de inregistrare sau a unui card de
conducator auto murdare ori deteriorate, cu datele ilizibile

H16

Art. 46 alin.(2) din
Cod,
Regulamentul
privind eliberarea,
inlocuirea,
schimbarea si
innoirea cartelelor
tahografice,
descarcarea si
stocarea datelor din
tahografe si cartelele
tahografice, aprobat
prin Hotararea
Guvernului
nr.437/2016

INeutilizarea introducerii manuale cand acest lucru este
necesar

H17.

Art. 46 alin.(2) din

INu se utilizeaza foaia de inregistrare corectad sau cardul de

61



proiect

Cod,
Regulamentul
privind eliberarea,
inlocuirea,
schimbarea si
innoirea cartelelor
tahografice,
descarcarea si
stocarea datelor din
tahografe si cartelele
tahografice, aprobat
prin Hotararea
Guvernului
nr.437/2016

conducator auto se afla in dispozitivul de citire
necorespunzator (conducere in echipaj)

H18

Art. 46 alin.(2) din
Cod,
Regulamentul
privind eliberarea,
inlocuirea,
schimbarea si
innoirea cartelelor
tahografice,
descarcarea si
stocarea datelor din
tahografe si cartelele
tahografice, aprobat
prin Hotararea
Guvernului
nr.437/2016

Utilizarea incorectd a mecanismului de schimbare

Punerea la dispozitie a informatiilor

I1.

Art. 46 alin.(2) si
144 din Cod,
Regulamentul
privind eliberarea,
inlocuirea,
schimbarea si
innoirea cartelelor
tahografice,
descarcarea si
stocarea datelor din
tahografe si cartelele
tahografice, aprobat
prin Hotararea
Guvernului
nr.437/2016

Utilizarea incorectd sau neutilizarea semnului pentru
feribot/tren

12

Art. 46 alin.(2) si
144 din Cod,
Regulamentul
privind eliberarea,
inlocuirea,
schimbarea si
innoirea cartelelor

Informatiile obligatorii nu sunt inscrise in foaia de
inregistrare

62



proiect

tahografice,
descarcarea si
stocarea datelor din
tahografe si cartelele
tahografice, aprobat
prin Hotararea
Guvernului
nr.437/2016

3.

Art. 46 alin.(2) din
Cod,
Regulamentul
privind eliberarea,
inlocuirea,
schimbarea si
innoirea cartelelor
tahografice,
descarcarea si
stocarea datelor din
tahografe si cartelele
tahografice, aprobat
prin Hotararea
Guvernului
nr.437/2016

[nregistrdrile nu aratd simbolurile tarilor ale caror frontiere
au fost traversate de conducdtorul auto in timpul perioadei
de lucru zilnice

14

Art. 46 alin.(2) din
Cod,
Regulamentul
privind eliberarea,
inlocuirea,
schimbarea si
innoirea cartelelor
tahografice,
descarcarea si
stocarea datelor din
tahografe si cartelele
tahografice, aprobat
prin Hotararea
Guvernului
nr.437/2016

Inregistrarile nu arata simbolurile tarilor in care a inceput
si s-a incheiat perioada de lucru zilnica a conducétorului
auto

[5.

Art. 46 alin.(2) si
144 din Cod,
Regulamentul
privind eliberarea,
inlocuirea,
schimbarea si
innoirea cartelelor
tahografice,
descarcarea si
stocarea datelor din
tahografe si cartelele
tahografice, aprobat
prin Hotararea
Guvernului

Refuza controlul
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nr.437/2016

I

Art. 46 alin.(2) si
144 din Cod,
Regulamentul
privind eliberarea,
inlocuirea,
schimbarea si
innoirea cartelelor
tahografice,
descarcarea si
stocarea datelor din

tahografice, aprobat
prin Hotararea
Guvernului
nr.437/2016

tahografe si cartelele

INu poate prezenta Inregistrarile manuale si documentele
imprimate din ziua curenta si din ultimele 28 de zile (pana
la 30 decembrie 2024)

INu poate prezenta Inregistrarile manuale si documentele
imprimate din ziua curenta si din ultimele 56 de zile
(incepand de la 31 decembrie 2024)

X

L7

Art. 46 alin.(2) din
Cod,
Regulamentul
privind eliberarea,
inlocuirea,
schimbarea si
innoirea cartelelor
tahografice,
descarcarea si
stocarea datelor din
tahografe si cartelele
tahografice, aprobat
prin Hotararea
Guvernului
nr.437/2016

INu poate prezenta cardul de conducator auto, daca
conducatorul auto detine unul

Functionarea necorespunzatoare

J1.

Art. 46 alin.(2) din
Cod,
Regulamentul
privind eliberarea,
inlocuirea,
schimbarea si
innoirea cartelelor
tahografice,
descarcarea si
stocarea datelor din
tahografe si cartelele
tahografice, aprobat
prin Hotararea
Guvernului
nr.437/2016

Reparatia tahografului nu este efectuatd de un montator
sau atelier aprobat

J2

Art. 46 alin.(2) si
144 din Cod,
Regulamentul

privind eliberarea,

inlocuirea,

Conducatorul auto nu marcheaza toate informatiile
necesare pentru intervalele de timp care nu mai sunt
inregistrate atunci cand tahograful este in pana sau
functioneaza defectuos
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schimbarea si
innoirea cartelelor
tahografice,
descarcarea si
stocarea datelor din
tahografe si cartelele
tahografice, aprobat
prin Hotararea
Guvernului
nr.437/2016

() CMGI = cea mai gravi incilcare. IFG = incilcare foarte gravi. IG = incilcare gravi.”;

45. Se completeaza cu Anexa nr.6 cu urmatorul cuprins:
s, Anexa nr.6

Lista incalcarilor
care pot determina pierderea bunei reputatii
a unei intreprinderi de transport rutier

Tabelele urmatoare prezinta categoriile si tipurile de incalcari grave ale normelor de transport rutier,
impartite n trei categorii de gravitate, in functie de potentialul acestora de a genera un risc de deces sau
de vatamari grave si/sau de a denatura concurenta de pe piata transportului rutier.

Tabel nr.1
L Grupe de incdlcari ale perioadei de conducere, repaus si la pauzele care trebuie
respectate de catre conducdtorii auto ce asigurd transportul rutier de marfuri si de calatori
Nr. TEMEI JURIDIC TIP DE INCALCARE GRAVITATE ()
CMGI | IFG | IG
Echipaj
1. Art.18-21 din Legea | Nerespectarea varstei minime a X
nr.131/2007 privind | conducitorilor auto
siguranta traficului
rutier,
Regulamentul privind
procedura de
examinare pentru
obtinerea dreptului de
a conduce vehicule,
emiterea si
valabilitatea
permisului de
conducere, aprobat
prin Hotérarea
Guvernului
nr.181/2022
Perioadele de conducere
2. Art. 139 Depasirea perioadei | I0h < ... < X
alin. (1) de conducere 11h
3. din Cod zilnice de 9h daca 11h<... X
posibilitatea de
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prelungire la 10h nu
este permisa

Depasirea perioadei
de conducere
zilnice de 9h cu 50
% sau mai mult

13h30< ...

Depasirea perioadei
de conducere
zilnice prelungite
de 10h, daca este
permisa prelungirea

lTh<...<
12h

12h < ...

Depasirea perioadei
de conducere
zilnice de 10h cu 50
% sau mai mult

I5Sh<...

10.

Art. 139 alin. (2)
din Cod

Depasirea perioadei
de conducere
sdptamanale

60h<...<
65h

65h<...<
70h

Depasirea perioadei
de conducere
sdptamanale cu 25
% sau mai mult

70h < ...

11.

12.

12.

Art. 139 alin. (3)
din Cod

Depasirea perioadei
maxime totale de
conducere in 2
saptamani
consecutive

100h<... <
105h

105h<...<
112h30

Depasirea perioadei
maxime totale de
conducere in 2
saptamani
consecutive cu 25
% sau mai mult

112h30< ...

Pauze

14.

15.

Art. 140
din Cod

Depasirea perioadei
neintrerupte de
conducere de 4,5
ore inainte de a face
0 pauzad

Perioade de repaus

16.

17.

18.

19.

Art. 141
alin. (2) s1 (3)
din Cod

Perioada de repaus
zilnic insuficienta,
de mai putin de
11h, daca perioada
de repaus zilnic
redusa nu este
permisd

8h30<...<
10h

... <8h30

Perioada de repaus
zilnic redusa
insuficientd, de mai
putin de 9h, daca

7h<...<8h

...<7h
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20.

21.

reducerea este
permisa

Perioada de repaus
zilnic impartita
insuficienta, de mai
putin de 3h + Sh

3h+[7h<...
< 8h]

3h+[...<7h]

22.

23.

Art. 141 alin. (6)
din Cod

Perioada de repaus
zilnic insuficienta,
de mai putin de 9h
pentru conducere in
echipaj

7h<...<8h

...<7h

24.

25.

26.

27.

Art. 141 alin. (7) -
(7)
din Cod

Perioada de repaus
saptamanal redusa
insuficienta, de mai
putin de 24h

20h<... <
22h

...<20h

Perioada de repaus
saptamanal
insuficienta, de mai
putin de 45 h, daca
perioada de repaus
saptamanal redusa
nu este permisa

36h<...<
42h

... <36h

28.

29.

Art. 141 alin. (7")
din Cod

Depasirea a 6
perioade
consecutive de 24
de ore dupa
perioada de repaus
saptamanal
precedenta

3h<...<12h

12h < ...

30.

Art. 141 alin. (7°) -
(79
din Cod

Nicio perioada de
repaus
compensatorie
pentru doua
perioade de repaus
saptdmanal reduse
consecutive

31.

Art. 141 alin.(9)
din Cod

Perioada de repaus
saptamanal normald
sau orice perioada
de repaus
saptamanal de peste
45 de ore efectuata
la bordul unui
vehicul

32.

Art. 141
alin. (11)
din Cod

Angajatorul nu
acopera costurile de
cazare in afara
vehiculului

Derogare privind regula celor 12

zile

33.

34.

Art. 141 alin. (7%)
din Cod

Depasirea a 12
perioade

3h<...<12h

12h < ...
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consecutive de 24
de ore dupa
perioada precedenta
de repaus
saptamanal normald

35.

36.

Art. 141 alin. (7% lit.

a)
din Cod

Perioada de repaus
saptamanal luata

65h<...<
67h

dupa 12 perioade
consecutive de 24
de ore

...<65h

37.

38.

Art. 141 alin. (7% lit.

c)
din Cod

Perioada de
conducere intre

3h<...<4)5

orele 22.00 s1 6.00
mai mare de 3 ore
inainte de pauza,
daca vehiculul nu
este condus in
echipaj

45h<...

Organizarea

activitatii

39.

Art. 141 alin. (12) —
(14)
din Cod

Intreprinderea de
transport nu
organizeaza
activitatea
conducdtorilor auto
in asa fel incat
acestia sd se poata
intoarce la centrul
operational al
angajatorului sau la
locurile de
resedintd respective
ale conducatorilor
auto

40.

Art. 142 din Cod

Legatura dintre
remuneratie si
distanta parcursa,
viteza de livrare
si/sau cantitatea de
marfuri transportatd

41.

Art. 143 alin. (1) si

@)
din Cod

Lipseste
organizarea
activitatii
conducdtorului auto
sau aceasta este
deficienta,
conducatorul auto
nu a primit
Instructiuni care sa
ii permita sa
respecte legislatia
sau acestea sunt
inadecvate

68



proiect

() CMGI = cea mai gravi incilcare. IFG = incilcare foarte gravi. IG = incilcare grava.

Tabel nr.2

Grupe de incalcari privind instalarea, utilizarea tahografelor a cardului de conducdtor
auto sau a foii de inregistrare de cditre conducidtorii auto ce asigurd transportul rutier de marfuri si de

calatori
Nr. TEMEI JURIDIC TIP DE INCALCARE GRAVITATE!
CMGI | IFG | IG
Instalarea tahografului
1. Art. 46 alin.(2) din Nu este instalat si utilizat un tahograf cu X
Cod, omologare de tip
Regulamentul privind
conditiile de montare,
reparare si verificare a
tahografelor si a
limitatoarelor de viteza,
aprobat prin Hotararea
Guvernului nr.475/2016
Utilizarea tahografului, a cardului de conducator auto sau a foii de inregistrare
2. Art. 46 alin.(2) din Utilizarea unui tahograf care nu a fost X
Cod, inspectat de un atelier aprobat
Regulamentul privind
eliberarea, inlocuirea,
schimbarea si innoirea
cartelelor tahografice,
descarcarea si stocarea
datelor din tahografe si
cartelele tahografice,
aprobat prin Hotararea
Guvernului nr.437/2016
3. Art. 46 alin.(2) din Detinerea si/sau utilizarea de catre X
Cod, conducatorul auto a mai mult de un singur
Regulamentul privind | card de conducdtor auto propriu
4, eliberarea, inlocuirea, | Conducerea cu un card de conducator auto X
schimbarea si Thnoirea | care a fost falsificat (consideratd a fi
cartelelor tahografice, | conducere fara card de conducator auto)
5. descarcarea si stocarea | Conducerea cu un card de conducitor auto X
datelor din tahografe s1 | fara a fi titularul acestuia (considerata a fi
cartelele tahografice, | conducere fari card de conducitor auto)
6. aprobat prin Hotdrarea | Conducerea cu un card de conducitor auto X
Guvernului nr.437/2016 | care a fost obtinut pe baza unor declaratii
false  si/sau  documente  falsificate
(considerata a fi conducere fara card de
conducator auto)
7. Art. 46 alin.(2) din Functionarea incorectd a tahografului (de X
Cod, exemplu: tahograful nu a fost controlat,
Regulamentul privind | calibrat si sigilat corespunzator)
eliberarea, inlocuirea,
schimbarea si innoirea
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cartelelor tahografice,
descarcarea si stocarea
datelor din tahografe si
cartelele tahografice,
aprobat prin Hotararea

Guvernului nr.437/2016

Art. 46 alin.(2) din
Cod,
Regulamentul privind
eliberarea, inlocuirea,
schimbarea si innoirea
cartelelor tahografice,
descarcarea si stocarea
datelor din tahografe si
cartelele tahografice,
aprobat prin Hotararea

Guvernului nr.437/2016

Utilizarea improprie a tahografului (de
exemplu: utilizare abuziva deliberata,
voluntara sau impusa, lipsa instructiunilor
privind utilizarea corecta etc.)

10.

Art. 46 alin.(2) si 144
din Cod,
Regulamentul privind
eliberarea, inlocuirea,
schimbarea si innoirea
cartelelor tahografice,
descarcarea si stocarea
datelor din tahografe si
cartelele tahografice,
aprobat prin Hotararea

Guvernului nr.437/2016

Existenta la bordul vehiculului si/sau
utilizarea unui echipament fraudulos
capabil sa  modifice inregistrarile
tahografului

Falsificarea, disimularea, stergerea sau
distrugerea datelor Inregistrate pe foile de
inregistrare sau stocate pe tahograf si/sau
pe cardul conducatorului auto si descarcate
de pe aces

I1.

12.

Art. 46 alin.(2) si 144
din Cod,
Regulamentul privind
eliberarea, inlocuirea,
schimbarea si innoirea
cartelelor tahografice,
descarcarea si stocarea
datelor din tahografe si
cartelele tahografice,
aprobat prin Hotararea

Guvernului nr.437/2016

Intreprinderea nu tine evidenta foilor de
inregistrare, a documentelor imprimate si a
datelor descarcate

Datele 1inregistrate si stocate nu sunt
disponibile timp de cel putin un an

13.

14.

Art. 46 alin.(2) s1 144
din Cod,
Regulamentul privind
eliberarea, inlocuirea,
schimbarea si innoirea
cartelelor tahografice,
descarcarea si stocarea
datelor din tahografe si
cartelele tahografice,
aprobat prin Hotararea

Guvernului nr.437/2016

Utilizarea  incorecta a  foilor de
inregistrare/cardului de conducator auto

Retragerea neautorizata a foilor de
inregistrare sau a cardului de conducator
auto, care are un impact asupra inregistrarii
datelor relevante

15.

Art. 46 alin.(2) si 144
din Cod,

Utilizarea foii de Inregistrare sau a cardului
de conducadtor auto pentru acoperirea unei
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Regulamentul privind
eliberarea, inlocuirea,
schimbarea si innoirea
cartelelor tahografice,
descarcarea si stocarea
datelor din tahografe si
cartelele tahografice,
aprobat prin Hotararea
Guvernului nr.437/2016

perioade mai lungi decat cea prevazuta si
pierderea datelor

16.

Art. 46 alin.(2) si 144
din Cod,
Regulamentul privind
eliberarea, inlocuirea,
schimbarea si innoirea
cartelelor tahografice,
descarcarea si stocarea
datelor din tahografe si
cartelele tahografice,
aprobat prin Hotararea
Guvernului nr.437/2016

Utilizarea unor foi de inregistrare sau a
unui card de conducéator auto murdare ori
deteriorate, cu datele ilizibile

17.

Art. 46 alin.(2) si 144
din Cod,
Regulamentul privind
eliberarea, inlocuirea,
schimbarea si innoirea
cartelelor tahografice,
descarcarea si stocarea
datelor din tahografe si
cartelele tahografice,
aprobat prin Hotararea
Guvernului nr.437/2016

Neutilizarea introducerii manuale cand
acest lucru este necesar

18.

Art. 46 alin.(2) si 144
din Cod,
Regulamentul privind
eliberarea, inlocuirea,
schimbarea si innoirea
cartelelor tahografice,
descarcarea si stocarea
datelor din tahografe si
cartelele tahografice,
aprobat prin Hotararea
Guvernului nr.437/2016

Nu se utilizeaza foaia de Iinregistrare
corectd sau cardul de conducétor auto nu se
afla in deschiderea corecta a tahografului
(conducere 1n echipaj)

19.

Art. 46 alin.(2) din
Cod,
Regulamentul privind
eliberarea, inlocuirea,
schimbarea si innoirea
cartelelor tahografice,
descarcarea si stocarea
datelor din tahografe si

Utilizarea incorecta a functiei de selectie a
activitagilor

cartelele tahografice,
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aprobat prin Hotararea
Guvernului nr.437/2016

Punerea la dispozitie a informatiilor

20.

Art. 46 alin.(2) din
Cod,
Regulamentul privind
eliberarea, inlocuirea,
schimbarea si innoirea
cartelelor tahografice,
descarcarea si stocarea
datelor din tahografe si
cartelele tahografice,
aprobat prin Hotararea
Guvernului nr.437/2016

Utilizarea incorectd sau neutilizarea
semnului pentru feribot/tren

21.

Art. 46 alin.(2) si 144
din Cod,
Regulamentul privind
eliberarea, inlocuirea,
schimbarea si innoirea
cartelelor tahografice,
descarcarea si stocarea
datelor din tahografe si
cartelele tahografice,
aprobat prin Hotararea
Guvernului nr.437/2016

Informatiile obligatorii nu sunt inscrise 1n
foaia de Inregistrare

22.

Art. 46 alin.(2) si 144
din Cod,
Regulamentul privind
eliberarea, inlocuirea,
schimbarea si innoirea
cartelelor tahografice,
descarcarea si stocarea
datelor din tahografe si
cartelele tahografice,
aprobat prin Hotararea
Guvernului nr.437/2016

Inregistrarile nu arati simbolurile tarilor
ale caror frontiere au fost traversate de
conducatorul auto in timpul perioadei de
lucru zilnice.

23.

Art. 46 alin.(2) din
Cod,
Regulamentul privind
eliberarea, inlocuirea,
schimbarea si innoirea
cartelelor tahografice,
descarcarea si stocarea
datelor din tahografe si
cartelele tahografice,
aprobat prin Hotararea
Guvernului nr.437/2016

Inregistrarile nu arata simbolurile tarilor in
care a inceput si s-a incheiat perioada de
lucru zilnica a conducatorului auto

24.

Art. 46 alin.(2) s1 144
din Cod,
Regulamentul privind
eliberarea, inlocuirea,

schimbarea si innoirea

Refuzarea controlului
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cartelelor tahografice,
descarcarea si stocarea
datelor din tahografe si
cartelele tahografice,
aprobat prin Hotararea
Guvernului nr.437/2016

25.

Art. 46 alin.(2) si 144
din Cod,
Regulamentul privind
eliberarea, inlocuirea,
schimbarea si innoirea
cartelelor tahografice,
descarcarea si stocarea
datelor din tahografe si
cartelele tahografice,
aprobat prin Hotararea
Guvernului nr.437/2016

Incapacitatea de a prezenta inregistrarile
manuale si documentele imprimate din ziua
curentd si din ultimele 28 de zile (pana la
30 decembrie 2024) Incapacitatea de a
prezenta  Inregistrarile = manuale  si
documentele imprimate din ziua curenta si
din ultimele 56 de zile (incepand de la 31
decembrie 2024)

26.

Art. 46 alin.(2) din
Cod,
Regulamentul privind
eliberarea, inlocuirea,
schimbarea si innoirea
cartelelor tahografice,
descarcarea si stocarea
datelor din tahografe si
cartelele tahografice,
aprobat prin Hotararea
Guvernului nr.437/2016

Incapacitatea de a prezenta cardul de
conducator auto, in cazul 1In care
conducatorul auto detine unul

Functionare defectuoasa

27.

Art. 46 alin.(2) din
Cod,
Regulamentul privind
eliberarea, inlocuirea,
schimbarea si innoirea
cartelelor tahografice,
descarcarea si stocarea
datelor din tahografe si
cartelele tahografice,
aprobat prin Hotararea
Guvernului nr.437/2016

Reparatia tahografului nu este efectuata de
un montator sau de un atelier aprobat

28.

Art.46 alin.(2) si 144
din Cod,
Regulamentul privind
eliberarea, inlocuirea,
schimbarea si innoirea
cartelelor tahografice,
descarcarea si stocarea
datelor din tahografe si
cartelele tahografice,
aprobat prin Hotararea
Guvernului nr.437/2016

Conducatorul auto nu marcheazd toate
informatiile necesare pentru perioadele de
timp care nu mai sunt inregistrate atunci
cand tahograful este in pand sau
functioneaza defectuos

(€]

CMGI = cea mai grava incalcare. IFG = incalcare foarte grava. IG = incélcare grava.
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Tabel nr.3
3. Grupe de incalcari privind organizarea timpului de lucru al persoanelor care efectueazd
activitati mobile de transport rutier
Nr. TEMEIUL TIP DE INCALCARE GRAVITATE!
JURIDIC CMGI | IFG | IG
Timpul de lucru maximal saptaméanal
1. Articolul | Depasirea timpului de lucru 56h <... 60h X
2. 144° din | maxim siptimanal de 48h, daci 60h < ... X
Cod posibilitatile de prelungire la
60h sunt deja epuizate
3. Depasirea timpului de lucru| 65<...<70h X
4. maxim saptamanal de 60 ore, 70h < ... X
dacd nu s-a acordat nicio
derogare in temeiul articolului 8
Pauze
5. Articolul | Pauze obligatorii insuficiente | 10 <... <20 min X
6. 144* din | ficute atunci cind timpul de ...< 10 min X
Cod lucru este de 6-9 ore
7. Pauze obligatorii insuficiente | 20 <... <30min X
8. facute atunci cand timpul de ... <20 min X
lucru este de peste 9 ore
Munca pe timp de noapte
. Articolul | Timpul de lucru zilnic pentru | 11h<...<13h X
10. 1443 din | fiecare 24 de ore, atunci cand se 13h<... X
Cod presteaza munca pe timp de
noapte, dacd nu s-a acordat nicio
derogare
Evidente
11. Articolul | Falsificarea de cdtre angajatori a Inregistrarilor X
49 si 1447 | privind timpul de lucru sau refuzul de a prezenta
din Cod | inregistrarile agentului de control
12. Falsificarea inregistrarilor de catre conducatorii auto X
angajati sau care desfdsoard o activitate independenta
sau refuzul de a prezenta inregistrarile agentului de
control
Q) CMGI = cea mai grava incalcare. IFG = incalcare foarte grava. IG = incélcare grava.
Tabel nr.4
4. Grupe de incalcari privind dimensiunile maxime autorizate in traficul national si
international si a greutatii maxime autorizate in traficul international
Nr. TEMEIUL TIP DE INCALCARE GRAVITATE
JURIDIC CMGI | IFG | IG
Greutate
1. Legea Depasirea masei maxime | 5% =<...<10% X
2. drumurilor admisibile 1n cazul vehiculelor din | 10 % < ... <20 % X
3. nr.509/1995, categoria N3 20 % < ... X
4. | Art.151 din Cod, 5%<...<15% X
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Regulamentul cu
privire la
efectuarea pe
drumurile
publice a
transporturilor
rutiere cu
depasirea masei
totale, a maselor
pe osie si/sau a
dimensiunilor
maxime admise,
aprobat prin
Hotararea
Guvernului
nr.326/2022

Depasirea masei maxime
admisibile 1n cazul vehiculelor din
categoria N2

15%<...<25%

X

25%<...

Lungime

Legea
drumurilor
nr.509/1995,
Art.151 din Cod,
Regulamentul cu
privire la
efectuarea pe
drumurile
publice a
transporturilor
rutiere cu
depasirea masei
totale, a maselor
pe osie si/sau a
dimensiunilor
maxime admise,
aprobat prin
Hotararea
Guvernului
nr.326/2022

Depasirea maxime

admisibile

lungimii

2%<...<20%

20%<...

Latime

10.

Legea
drumurilor
nr.509/1995,
Art.151 din Cod,
Regulamentul cu
privire la
efectuarea pe
drumurile
publice a
transporturilor
rutiere cu
depasirea masei
totale, a maselor

Depasirea maxime

admisibile

laimii

pe osie si/sau a

2,65<...<3,10
metri

3,10 metri < ...
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dimensiunilor
maxime admise,
aprobat prin
Hotararea
Guvernului

nr.326/2022

(1) CMGI = cea mai gravi incilcare. IFG = incilcare foarte gravi. IG = incilcare grava.

Tabel nr.5

5.Grupe de incilcari privind inspectia tehnica periodica si controlul tehnic in trafic

Nr.

TEMEIUL
JURIDIC

TIP DE INCALCARE

GRAVITATE!

CMGI | IFG

|IG

Inspectia tehnica

Legea nr.
131/2007
privind
siguranta
traficului
rutier, art. 1512
din Cod,
Regulamentul
cu privire la
inspectia
tehnica
periodicd a
vehiculelor
rutiere, aprobat
prin Hotararea
Guvernului
nr.840/2024,
Regulamentul
privind
controlul tehnic
in trafic al
vehiculelor
comerciale,
aprobat prin
Hotararea
Guvernului
/2026

Conducere fara dovada valabila a efectudrii inspectiei
tehnice prevazute de legislatia UE

X

Legea nr.
131/2007
privind
siguranta
traficului
rutier,
Art.151? din
Cod,
Regulamentul
privind

Nementinerea unui vehicul intr-o stare de siguranta si
de conformitate cu normele tehnice aferente
circulatiei pe drumurile publice, conducand la
deficiente foarte grave ale sistemului de franare, ale
sistemului de directie, ale jantelor/anvelopelor, ale
suspensiilor sau ale sasiului sau ale altor echipamente,
care ar crea un risc atat de imediat pentru siguranta
rutiera incat determina o decizie de imobilizare a
vehiculului
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controlul tehnic
in trafic al
vehiculelor
comerciale,
aprobat prin
Hotararea
Guvernului
/2026

() CMGI = cea mai gravi incilcare. IFG = incilcare foarte gravi. IG = incilcare grava.

Cadrul normativ national cu privire la inspectia tehnica periodicd a vehiculelor rutiere (Hotararea
Guvernului pentru aprobarea Regulamentului privind controlul tehnic in trafic al vehiculelor comerciale),
prevede clasificarea deficientelor si a gradului de gravitate asociat, si anume:

1. deficiente minore care nu au un efect semnificativ asupra sigurantei vehiculului sau impact
asupra mediului;

2. deficiente majore susceptibile s compromitd siguranta vehiculului, sd aiba impact asupra
mediului sau sd-i puna in pericol pe ceilalti participanti la trafic;

3. deficiente periculoase, care constituie un risc direct si imediat pentru siguranta rutierd sau care
au impact asupra mediului, care justifica faptul ca utilizarea vehiculului pe drumurile publice poate
fi interzisa.

IG = deficiente minore, IFG =deficiente majore, CMGI = deficiente periculoase

Tabel nr.6
6.Grupe de incalcari privind instalarea si utilizarea dispozitivelor limitatoare de vitezd pentru
anumite categorii de vehicule

Nr. TEMEI TIP DE INCALCARE GRAVITATE!

JURIDIC CMGI | TFGG IG

1. Art.46 alin.(2), | Dispozitivul limitator de viteza nu este montat X
110 alin.(1) s1
(3) din Cod,
Pct.2.4.s1 2.5.
din
Regulamentul
privind
conditiile de
montare,
reparare si
verificare a
tahografelor si
limitatoarelor
de viteza,
aprobat prin
Hotararea
Guvernului
nr.475/2016

2. Art. 46 alin.(2), | Dispozitivul limitator de vitezd nu corespunde X
110 alin.(1) s1 | cerintelor tehnice aplicabile
(3) din Cod,
Regulamentul
privind
conditiile de
montare,
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reparare $i
verificare a
tahografelor si
limitatoarelor
de viteza,
aprobat prin
Hotararea
Guvernului

nr.475/2016
3. Art. 46 Dispozitivul limitator de viteza nu este montat de un

alin.(2), 110 atelier autorizat
alin.(1) si (3)
din Cod
Regulamentul
privind
conditiile de
montare,
reparare si
verificare a
tahografelor si
limitatoarelor
de viteza,
aprobat prin
Hotararea
Guvernului

nr.475/2016
4. Detinerea si/sau utilizarea unui echipament fraudulos X

capabil sa falsifice datele dispozitivului limitator de
vitezd si/sau utilizarea unui limitator de viteza

fraudulos
() CMGI = cea mai gravi incilcare. IFG = incilcare foarte grava. IG = incilcare grava.

Tabel nr.7

7. Grupe de incalcari privind calificarea initiald si formarea periodicd a conducatorilor auto ai
anumitor vehicule rutiere destinate transportului de marfuri sau de persoane

Nr. TEMEIUL TIP DE INCALCARE GRAVITATE!
JURIDIC CMGI | IFG | IG
1. Art.44 Transportul de marfuri sau de pasageri fara calificarea X
din Cod initiala obligatorie si/sau fara formarea periodica
obligatorie
2. Art.44 Conducatorul auto nu poate sa prezinte un certificat X
din Cod de competentd profesionalda sau un permis de
conducere cu marcajul prevazut de legislatia
nationald (de exemplu: pierdut, uitat, deteriorat,
ilizibil)

() CMGI = cea mai gravi incilcare. IFG = incilcare foarte gravi. IG = incilcare grava.

Tabel nr.8
8. Grupe de incalcari privind permisele de conducere
INr. | TEMEIUL | TIP DE INCALCARE | GRAVITATE' |
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JURIDIC

CMGI

IFG

IG

Art.18-21 din
Legea
nr.131/2007
privind
siguranta
traficului rutier,
Regulamentul
privind
procedura de
examinare
pentru
obtinerea
dreptului de a
conduce
vehicule,
emiterea i
valabilitatea
permisului de
conducere,
aprobat prin
Hotararea
Guvernului
nr.181/2022

Transportul de pasageri sau de marfuri fara a detine
un permis de conducere valabil

Art.18-21 din
Legea
nr.131/2007
privind
siguranta
traficului rutier,
Regulamentul
privind
procedura de
examinare
pentru
obtinerea
dreptului de a
conduce
vehicule,
emiterea sl
valabilitatea
permisului de
conducere,
aprobat prin
Hotararea
Guvernului
nr.181/2022

Utilizarea unui permis de conducere deteriorat sau
ilizibil sau care nu respecta modelul comun

() CMGI = cea mai gravi incilcare. IFG = incilcare foarte gravi. IG = incilcare grava.

9. Grupe de incalcari privind transportul rutier de marfuri periculoase

Tabel nr.9

\Nr.\

TIP DE INCALCARE

GRAVITATE!
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TEMEIUL CMGI | IFG | IG
JURIDIC
1. | Art.49 lit.r), 51 | Transportul marfurilor periculoase interzise la X
alin.(2), 62 si | transport
2. 148 din Cod, | Transportul marfurilor periculoase in conditii de X
Regulamentul | izolare interzise sau neaprobate, punand astfel in
privind pericol vietile sau mediul intr-o asemenea masura
transportul incat acest fapt determina o decizie de imobilizare a
interior de vehiculului
3. marfuri Transportul marfurilor periculoase fard identificarea | X
periculoase, | acestora ca marfuri periculoase marcata pe vehicul,
aprobat prin | punand astfel in pericol vietile sau mediul intr-o
Hotararea asemenea masura incat acest fapt determina o decizie
Guvernului | de imobilizare a vehiculului
nr.143/2016,
Regulamentul
transporturilor
rutiere de
marfuri
periculoase,
aprobat prin
Hotararea
Guvernului
nr.589/2017
4. Scurgerea de substante periculoase X
5. Transportul in vrac intr-un container care nu este X
in bund stare din punct de vedere structural
6. Transportul cu un vehicul fara certificat de omologare X
adecvat
7. Vehiculul nu mai corespunde normelor de omologare X
si prezinta un pericol imediat
8. Nerespectarea normelor care reglementeaza fixarea si X
stivuirea Tncdrcaturii
9. Nerespectarea  normelor care  reglementeaza X
incdrcarea mixtd a ambalajelor
10. Nerespectarea dispozitiilor care limiteaza cantitatile X
transportate cu o unitate de transport, inclusiv limitele
admise de umplere a cisternelor sau a ambalajelor;
I1. Absenta informatiilor referitoare la substanta X
transportatd care sa permita determinarea nivelului de
gravitate a incalcarii (ex. numarul ONU, denumirea
corespunzatoare a Incarcaturii, grupa de ambalare)
12. Conducétorul auto nu detine un certificat de formare X
profesionald valabil
13. Utilizarea focului sau a unei lampi neprotejate X
14. Nerespectarea interdictiei de a fuma X
15. Supravegherea sau parcarea necorespunzitoare a X
vehiculului
16. Unitatea de transport include mai mult de o X
remorca/semiremorca
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17. Vehiculul nu mai corespunde normelor de omologare, X
dar nu prezintd un pericol imediat

18. La bordul vehiculului nu existd extinctoare X
functionale conform cerintelor

19. La bordul vehiculului nu existd echipamentele X
prevazute in ADR sau 1n instructiunile scrise

20. Transportul de marfuri in ambalaje, IBC-uri sau X

ambalaje mari deteriorate sau de ambalaje goale,
necuratate si deteriorate

21. Transportul de marfuri ambalate Intr-un container X
care nu este in buna stare din punct de vedere
structural

22. Cisternele/containerele cisterna (inclusiv cele goale si X
necurdtate) nu au fost inchise In mod corespunzator

23. Etichetarea, marcarea sau placardarea incorectd a X
vehiculului si/sau a containerului

24. Lipsa instructiunilor scrise in conformitate cu ADR X
sau instructiuni scrise care nu corespund marfurilor
transportate

() CMGI = cea mai grava incilcare (categoria I de risc). IFG = incilcare foarte grava (categoria II

de risc). IG = incalcare grava ( categoria III de risc).

Cadrul normativ privind transporturile rutiere de marfuri periculoase, prevede o clasificare a
incélcarilor dispozitiilor pertinente, impartite, in functie de nivelul lor de gravitate, in trei categorii de
risc: categoria I de risc, categoria II de risc, categoria III de risc.

Acest tabel acopera doar incalcarile pentru care un transportator este considerat integral sau partial
responsabil. Nivelul responsabilitatii unui transportator in ceea ce priveste incdlcarea este evaluat In
conformitate cu legislatia.

Tabel nr.10
10. Grupe de incalcari privind accesul pe piata transportului rutier international de marfuri
Nr. TEMEI TIP DE INCALCARE GRAVITATE!
JURIDIC CMGI | IFG | IG
Licenta comunitara
1. | Art.30°alin.(1) | Transportul de mirfuri firi a detine o licentd X
si 307 alin. (1) | comunitard valabild (si anume: licenta este
din Cod inexistenta, falsificata, retrasa, expirata etc.)
2. | Art. 30° alin.(2)- | Intreprinderea de transport sau conducatorul auto nu X
(7) pot prezenta agentului de control o licentd
din Cod comunitara valabila sau o copie conforma valabila a
licentei comunitare (si anume: licentd comunitara sau
copia conformad a licentei comunitare este pierduta,
uitatd, deteriorata etc.)
Atestatul de conducitor auto
3. | Art.30°alin.(1) | Transportul de marfuri fird detinerea unui atestat de X
si 307 alin. (1) | conducdtor auto valabil (si anume atestatul de
din Cod conducator auto este inexistent, falsificat, retras,
expirat etc.)
4. | Art. 30° din Cod | Conducitorul auto sau intreprinderea de transport X
rutier nu pot prezenta agentului de control un atestat
de conducator auto valabil sau o copie conforma
valabild a atestatului de conducétor auto (si anume
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atestatul de conducator auto sau copia conforma a
atestatului de conducdtor auto este pierdut(3),
uitat(d), deteriorat(a) etc.)

Cabotaj

5. | Art. 307 alin.(2) | Efectuarea unei operatiuni de cabotaj care nu X
din Cod respecta actele cu putere de lege si actele
administrative 1n vigoare in statul membru gazda
6. | Art. 307 alin.(3) | Efectuarea de operatiuni de cabotaj in acelasi stat X
din Cod membru in termen de 4 zile de la incheierea ultimei
operatiuni legitime de cabotaj in statul membru
respectiv
7. | Art. 307 alin.(4) | Operatorul de transport rutier de marfuri nu poate X

$1(5)
din Cod

prezenta dovezi clare ale transportului international
precedent si/sau ale fiecarei operatiuni de cabotaj
consecutive efectuate si/sau ale tuturor operatiunilor
efectuate in cazurile 1n care vehiculul este prezent in
statul membru gazda in perioada de 4 zile anterioara
transportului international si nu poate prezenta aceste
dovezi pe durata controlului in trafic.

() CMGI = cea mai gravi incilcare. IFG = incilcare foarte gravi. IG = incilcare grava.

Tabel nr.11
11. Grupe de incalcari privind accesul la piata serviciilor de transport cu autocarul si autobuzul
Nr. TEMEI TIP DE INCALCARE GRAVITATEA'
JURIDIC CM |IFG |IG
GI
Licenta comunitara
1. Art. 30'6 Transportul de pasageri fara a detine o licentd | X
din Cod comunitara valabila (de exemplu: licentd inexistenta,
falsificata, retrasa, expirata etc.)
2. Art. 30'6 Intreprinderea de transport sau conducitorul auto nu X
alin.(3) pot sa prezinte agentului de control o licenta
din Cod comunitard valabild sau o copie conformd valabila a
licentei comunitare (de exemplu, licenta sau copia
conforma sunt pierdute, uitate, deteriorate etc.)
Autorizatie pentru servicii regulate
3 | Art.30%°si 41" | Servicii regulate fird autorizatie valabild (si anume: X
din Cod autorizatia este inexistenta, falsificata, retrasa,
expirata, utilizatad incorect etc.)
4. | Art41'alin.(6) | Conducitorul auto nu poate prezenta autorizatia X
din Cod agentului de control (si anume autorizatia este
pierdutd, uitata, deteriorata etc.)
5. | Art30%°si 41! | Statiile din cadrul serviciilor regulate dintr-un stat X
din Cod membru nu corespund autorizatiei eliberate
Foaia de parcurs pentru servicii ocazionale si pentru alte servicii exceptate de la autorizare
6. | Art. 74! din Cod | Conducerea firi a detine o foaie de parcurs obligatorie X
(s1 anume foaia de parcurs este inexistenta, falsificata,
nu contine informatiile obligatorii etc.)
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Norme aplicabile operatiunilor de cabotaj

7. Art. 30! din | Efectuarea unei operatiuni de cabotaj care nu respecti X
Cod actele cu putere de lege si actele administrative in
vigoare in statul membru gazda
8. Art. 3022 din | Efectuarea unei operatiuni de cabotaj care nu respecti X
Cod actele cu putere de lege si actele administrative in
vigoare in statul membru gazda

() CMGI = cea mai gravi incilcare. IFG = incilcare foarte gravi. IG = incilcare grava.

Tabel nr.12
12. Grupe de incalcari privind transportul animalelor

Nr. TEMEIUL TIP DE INCALCARE GRAVITATEA!

JURIDIC CMGI | IFG | IG

1. Legea privind | Peretii despartitori nu sunt suficient de solizi pentru a X
activitatea suporta greutatea animalelor
sanitar
veterinard
nr.221/2007,
Norma sanitara
veterinara
privind protectia
si bunastarea
animalelor in
timpul
transportului,
aprobata prin
Hotararea
Guvernului
nr.35/2025

2. Legea privind | Utilizarea de rampe de incarcare sau de descarcare X
activitatea care au suprafete alunecoase, care nu au protectii
sanitar laterale sau care sunt prea inclinate

3. veterinard Utilizarea de rampe de incdrcare sau de descarcare X
nr.221/2007, care au suprafete alunecoase, care nu au protectii
Norma sanitard | laterale sau care sunt prea inclinate
veterinard
privind protectia
si bunastarea
animalelor in
timpul
transportului,
aprobata prin
Hotararea
Guvernului
nr.35/2025

4. Legea privind | Mijloace de transport care nu sunt aprobate pentru X
activitatea distante lungi sau care nu sunt aprobate pentru tipul
sanitar de animale transportate
veterinard
nr.221/2007,
Norma sanitara
veterinard
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privind protectia
si bunastarea
animalelor in
timpul
transportului,
aprobata prin
Hotararea
Guvernului
nr.35/2025

Legea privind
activitatea
sanitar
veterinara
nr.221/2007,
Norma sanitara
veterinara
privind protectia
si bunastarea
animalelor in
timpul
transportului,
aprobata prin
Hotararea
Guvernului
nr.35/2025

Transportul fard documentatia necesara, fara jurnalul
de calatorie sau fard autorizatia transportatorului sau
fara certificatul de competentd profesionala valabile

() CMGI = cea mai gravi incilcare. IFG = incilcare foarte gravi. IG = incilcare grava.

Tabel nr.13
13. Grupe de incalcari privind respectarea legii aplicabile obligatiilor contractuale

Nr.

TEMEI
JURIDIC

TIP DE INCALCARE

GRAVITATE!'

CMGI

IFG

IG

Codul civil al
Republicii
Moldova
nr.1107/2002

Incalcarea legii aplicabile obligatiilor contractuale

X

(' CMGI = cea mai gravi incilcare. IFG = incilcare foarte gravi. IG = incilcare grava.

Tabel nr.14

14. Grupe de incalcari privind detasarea lucratorilor in sectorul transportului rutier

Nr.

TEMEI
JURIDIC

TIP DE INCALCARE

GRAVITATE!

CM
GI

IFG

IG

Art.144'8
alin. (1) din Cod

Informatii incomplete privind declaratia de detasare

X

Art.144'8
alin. (1) din Cod

Nedepunerea unei declaratii de detasare in statul
membru in care este detasat conducatorul auto cel
tarziu la data inceperii detasarii

Art.14413
alin. (2) din Cod

Declaratie de detasare pentru conducatorii auto
falsificata

Art.14413
alin. (2) din Cod

Imposibilitatea conducatorului auto de a prezenta o
declaratie de detasare valabila
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5. Art. 1448 Nepunerea la dispozitia conducitorului auto a unei X

alin. (2) din Cod | declaratii de detasare valabile
6. Art. 1448 Neprezentarea documentelor solicitate citre statul X

alin. (3) — (8) | membru gazda in termen de opt sdptamani de la data
din Cod solicitarii

7. Art.14413 Nerespectarea de catre operator a obligatiei de a X

alin. (9) din Cod | actualiza declaratiile de detasare in interfata publica

conectatd la IMI

() CMGI = cea mai gravi incilcare. IFG = incilcare foarte gravi. IG = incilcare grava.
Note: Frecventa de aparitie a incalcarilor grave

1. Incilcarile grave (IG) si incalcarile foarte grave (IFG) enumerate in tabelele nr.1-14, atunci cand
sunt comise In mod repetat, trebuie considerate ca fiind mai grave. Pentru a calcula frecventa de aparitie
a Incalcarilor repetate, se iau in considerare urmatorii factori:

a) gravitatea Incalcarii (IG sau IFG);

b) perioada (cel putin un an de la data unui control);

c¢) numarul de vehicule utilizate pentru activitatile de transport gestionate de managerul de transport
(In medie pe an).

2. Luand in considerare potentialul de creare a unui risc pentru siguranta rutierd, frecventa maxima
a incalcarilor grave dincolo de care acestea sunt considerate ca fiind mai grave se stabileste dupd cum
urmeaza:

3 IG/conducator auto/an = 1 IFG;

3 IFG/conducator auto/an = lansarea procedurii privind buna reputatie.

3. Numarul de incélcari per vehicul pe an este o cifra medie calculatd prin impartirea numarului
total al incalcarilor cu acelasi nivel de gravitate (IG sau IFG) la numarul mediu de vehicule utilizate in
cursul anului. Formula pentru determinarea frecventei prevede un prag maxim pentru aparitia incalcarilor
grave, dincolo de care acestea sunt considerate mai grave. Pot fi stabilite praguri mai stricte daca acest
lucru este avut in vedere in cadrul procedurilor de evaluare a bunei reputatii.”;

Art. II. - Legea nr.160/2011 privind reglementarea prin autorizare a activitatii de
intreprinzator (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2011, nr.170-175, art.494), cu
modificarile ulterioare, se modificd dupa cum urmeaza:

1. Articolul 12* alin.(1), se completeaza cu litera h) cu urmatorul cuprins:

,,h) Agentia Nationala Transport Auto.”;

2. Articolul 12°la alin.(1), dupa cuvintele ,,de catre Guvern” se completeaza cu textul
. » daca legea speciala nu prevede altfel”;

3. La articolul 12°, textul ,,12-22” se substituie cu textul ,,12-23”;

4. La anexanr.1, compartimentul I se completeaza cu pozitia 23 cu urmatorul cuprins:

23. | Licenta comunitara pentru | Agentia Nationala | Agentia Servicii
transportul rutier international de | Transport Auto Publice
marfuri contra cost Tn numele unui
tert /pentru transportul international
de persoane cu autocarul sau
autobuzul contra cost Tn numele unui
tert

29
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Art. III. — Articolul 197 din Codul contraventional al Republicii Moldova
nr.218/2008 (republicat in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2017, nr.78—84,
art.100), cu modificarile ulterioare, se modifica dupa cum urmeaza:

se completeaza cu alineatele (13') — (13%) cu urmatorul cuprins:

,,(131) Admiterea celor mai grave incalcari ale timpului de muncid si odihnd a
conducatorilor auto (conform Acordului european privind activitatea echipajelor
vehiculelor care efectueaza transporturi rutiere internationale (AETR)) stipulate in anexa
nr.5 din Codul transporturilor rutiere nr.150/2014

se sanctioneaza cu amenda de la 300 la 350 de unitati conventionale aplicata
persoanei fizice, cu amenda de la 500 pana la 550 de unitati conventionale aplicata
persoanei juridice.

(132) Admiterea incalcarilor grave care pot determina pierderea bunei reputatii a unei
intreprinderi de transport rutier stipulate in anexa nr.6 din Codul transporturilor rutiere
nr.150/2014

se sanctioneaza cu amenda de la 50 la 70 de unitati conventionale aplicatd persoanei
fizice, cu amenda de la 100 pana la 120 de unitati conventionale aplicatd persoanei juridice.

(13%) Admiterea incalcarilor foarte grave care pot determina pierderea bunei reputatii
a unei intreprinderi de transport rutier stipulate in anexa nr.6 din Codul transporturilor
rutiere nr.150/2014

se sanctioneazd cu amenda de la 200 la 250 de unitati conventionale aplicatd
persoanei fizice, cu amenda de la 400 pana la 450 de unititi conventionale aplicata
persoanei juridice.

(13%) Admiterea celor mai grave incalcari care pot determina pierderea bunei reputatii
a unei intreprinderi de transport rutier stipulate in anexa nr.6 din Codul transporturilor
rutiere nr.150/2014

se sanctioneaza cu amenda de la 300 la 350 de unitati conventionale aplicata
persoanei fizice, cu amenda de la 500 pana la 550 de unitdti conventionale aplicata

99,99,

persoaneli juridice.”;”;

Art. IV. — (1) Prezenta lege intrad 1n vigoare la expirarea a 12 luni de la data publicarii
in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, cu exceptia prevederilor urmatoarelor articole,
care vor intra in vigoare la data intrdrii In vigoare a tratatului de aderare a Republicii
Moldova la Uniunea Europeana:

a) art.I: pct.19, in partea ce se refera la Capitolele 2% si 23; pct.22; pct.25; pet.27;
pct.28 si pct.31;

b) artIl, pct. 4, in partea ce se refera la completarea anexei nr.1 la Legea
nr.160/2011 privind reglementarea prin autorizare a activitatii de intreprinzator, cu licenta
comunitara.

(2) Din data intrarii in vigoare a tratatului de aderare a Republicii Moldova la Uniunea
Europeana, prevederile Codului transporturilor rutiere nr.150/2014, se aplica in masura in
care nu contravin actelor UE in domeniul transporturilor rutiere.

(3) Prevederile ce tin de obligativitatea dotarii cu tahografe inteligente a vehiculelor
rutiere se pun in aplicare dupd cum urmeaza:

a) la expirarea a 12 luni de la data intrarii In vigoare a prezentei legi, pentru vehiculele
inmatriculate pentru prima data in Republica Moldova;
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b) la expirarea termenului de 36 luni de la data intrarii in vigoare a prezentei legi,
pentru vehiculele rutiere in trafic international, inmatriculate in Republica Moldova pana
la data intrarii in vigoare a prezentei legi.

(4) Vehiculele rutiere utilizate in trafic national dotate cu tahografe analogice sau
digitale si inmatriculate in Republica Moldova pana la data intrarii in vigoare a prezentei
legi, se admit in exploatare pana la expirarea duratei lor de utilizare.

(5) Guvernul, in termen de 12 luni de la data publicarii prezentei legi, va aduce actele
sale normative Tn concordanta cu aceasta.

PRESEDINTELE PARLAMENTULUI
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