NOTA INFORMATIVA

la proiectul Hotéirarii Guvernului pentru aprobarea Regulamentului privind vehiculele
scoase din uz

1. Denumirea autorului, si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Proiectul Hotararii Guvernului pentru aprobarea Regulamentului privind vehiculele scoase din uz
a fost elaborat de catre Ministerul Agriculturii, Dezvoltarii Regionale si Mediului.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile acestuia

Tinind cont de lectiile oferite de traiectoria de dezvoltare a tarii din ultimele doud decenii, in
Strategia ,,Moldova 2030 este propusa o viziune de incurajare a industriilor si afacerilor s adopte o
producere eficienta din punct de vedere al resurselor si sa partajeze responsabilitatea pentru eliminarea
deseurilor si poluantilor toxici. Sinergia si participarea tuturor actorilor in acest lant de producere-
consum va salva si conserva resursele naturale si va reduce paguba ecologica cauzata de cresterea
economica.

Gestionarea deseurilor ramane o provocare majord pentru Republica Moldova. Reciclarea si
utilizarea eficientd a resurselor se afla incd la niveluri scazute. Economia circulard ramane slab
dezvoltata, desi exista potential in acest domeniu. Lipsa unor responsabilitati clar definite pentru fiecare
actor implicat in managementul deseurilor, lipsa reglementarii unor masuri inovatoare eficiente de
gestionare a deseurilor, este considerata a fi expusa riscului de a nu isi Indeplini obiectivul de reciclare a
deseurilor din volumul total de deseuri formate in proportie de 30 % stabilit pentru 2030 prevazut in
Strategia Nationald de Dezvoltare “Moldova 2030

Pentru materializarea acestei viziuni este necesard atingerea unui progres palpabil in sporirea
calitatii vietii oamenilor, prin trecerea la o economie circulara, bazata pe reciclare (fatd de cea liniara
existentd in Republica Moldova), care prezintd beneficii economice §i sociale importante: genercaza
cresterea economica, stimuleaza inovarea, creeaza locuri de muncd, cresterea veniturilor si genereaza un
mediu sandtos pentru generatiile de astdzi si viitoare.

Parcul auto national creste anual cu circa 30 de mii de unitati de transport doar 12 % sunt unitati
de transport noi comercializate de importatorii oficiali. Tn ianuarie-martie 2021 cifra de afaceri din
comertul cu autovehicule si motociclete s-a majorat cu 31,7% comparativ cu aceeasi perioada din 2020.

Conform datelor colectate de Agentia de Mediu in perioada 2004 - 2018, numarul de
autovehicule a crescut de la 396 305 unitati la 872 172 ceea ce inseamna 0 crestere de 2,2 ori in raport
cu anul 2004.

Distributia autovehiculelor pe categoriile de varsta este urmatoarea pentru anul 2018: 2,2% din
totalul autovehiculelor au o vechime de pina la 2 ani, 3,1% au o vechime intre 2 si 5 ani, 12% au varsta
maxima de 10 ani iar 82.7% sunt autovehicule care au o vechime de peste 10 ani.

Vehiculele second-hand aduse din strainatate, in mod evident, se uzeaza intr-un timp mult mai
scurt Tn comparatie cu vehiculele noi. De aici rezultd un aflux mare de deseuri in Republica Moldova de
acest tip.

In majoritatea cazurilor eliminarea deseurilor la moment se realizeazi prin depozitare. Conform,
datelor prezentate de IPM in anul 2020 au fost in functiune 1136 depozite de deseuri cu suprafata de
1222, 05 ha. Anual, pe parcursul Campaniilor de salubrizare sunt depistate circa 3000 gunoisti stihinice,
majoritatea din acestea sunt lichidate de catre APL dar din motivul lipsei serviciilor de salubrizare, a
unui sistem eficient de gestionare integratd a deseurilor in localitdtile rurale, ele apar din nou. Sunt
cazuri cand depozitele de deseuri sunt localizate in zona de protectie a obiectivelor acvatice, in zona
sanitard a sectorului locativ, pe terenuri agricole degradate.

In RM, problema generdrii, cit si gestionarii VSU, inclusiv componentelor si materialelor
acestora este foarte acuta, avand 1n vedere aspectele socioeconomice legate de tranzitia la economia de
piata si ratele de reciclare si valorificare a deseurilor foarte reduse si in mare parte operate ilegal.

Legislatia actualda nu reglementeazd masuri pentru colectarea si tratarea tipurilor speciale de
deseuri, cum ar fi deseurile voluminoase - vehiculele scoase din uz. De asemenea, reglementarea
privind prevenirea formarii de deseuri provenite de la vehiculele scoase din uz, se numara printre




putinele ramuri ale strategiei gestiondrii deseurilor, care a evoluat in extinderea responsabilitatii
producatorului inca din stadiul de proiectare si pana la scoaterea din uz ale acestora.

In caz, daci legislatia nu prevede masuri clare privind gestionare, vehiculele scoase din uz pot
reprezenta o amenintare pentru mediu si o sursd de cantitdti enorme de materiale nevalorificate.
Deoarece etapa scoaterii din uz al unui automobil incadreaza multe alte deseuri din sectoare industriale:
cel al petrolului, otelului, aluminiului, chimicale, fibre sintetice, sticla si electronica, acesta prezinta 0
sursa semnificativa de impact ecologic.

Impactul deseurilor asupra mediului a crescut alarmant n ultimii ani, iar administrarea
necorespunzatoare a acestora genereaza contaminari ale solului si ale panzei apelor freatice, ale aerului
atmosferic cu emisii de CH,4, CO; si gaze toxice, cu efecte directe asupra climei si sanatatii populatiei.

Strategia de mediu pentru anii 2014-2023 prevede obiectivul crearii unui sistem integrat de
management al calitatii aerului, reducerea de poluanti a emisiilor in atmosfera cu 30% pana in 2023 si
crearea sistemelor de gestionare a deseurilor, care ar contribui la o reducere de 30% a cantitdtii de
deseuri depozitate si o crestere cu 20% a ratei de reciclare pana in 2023.

Obiectivele generale ale Strategiei de gestionare a deseurilor in Republica Moldova 2013-2027
vor fi realizate prin intermediul atingerea obiectivelor specifice in gestionarea vehiculelor scoase din uz
si a componentelor acestora prin:

a)asigurarea unei retele de colectare/valorificare a vehiculelor scoase din uz;
de colectare/valorificare;

c)extinderea reutilizarii si reciclarii materialelor din vehiculele uzate, precum si a valorificarii
energetice a acelora care nu pot fi valorificate material.

Obiectivul RM de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera ar putea fi atins prin realizarea
obiectivului specific - . reducerea neconditionata, pina in anul 2030, a emisiilor de gaze cu efect de sera
de la sectorul deseurilor cu 14% si reducerea de gaze cu efect de sera conditionata pina la 18%
comparativ cu anul 1990 prevazut in Contributia Nationald Determinatda (CND) la Acordul Climatic
de la Paris.

Elaborarea proiectului rezulta din angajamentele asumate de Republica Moldova fatd de
Conventia-cadru a Organizatiei Natiunilor Unite cu privire la schimbarea climei (CONUSC)), ratificata
prin Hotararea Parlamentului nr. 404-XIII din 16.03.1995 si prevederilor Acordului de la Paris ratificat
prin Legea nr. 78 din 04.05.2017, cit si Protocolului privind combaterea acidificarii mediului,
eutroficarii si depozitarii ozonului in stratul inferior al atmosferei (Gothenburg, 1999), pe care
Republica Moldova a semnat la 23.05.2000 in temeiul Conventiei de la Geneva privind poluarea
transfrontaliera a aerului la distante lungi (CLRTAP) (1979), ratificata prin HP nr.399-XIIl din
16.03.1995.

Ca urmare, prin interventia propusa va fi creat cadrul juridic vaforabil pentru atingerea obiectivelor
economiel circulare, incurajand proiectarea ecologicd, prevdazand eliminarea substantelor periculoase
care intrd in componenta vehiculelor si stabilind obiective inalte de reutilizare/reciclare/recuperare in
scopul valorificarii materialelor continute in VSU si al pastrarii resurselor pretioase in economie.

3. Descrierea gradului de compatibilitate, pentru proiectele care au ca scop armonizarea legislatiei
nationale cu legislatia Uniunii Europene

Din perspectiva integrarii Europene a Republicii Moldova, Acordul de Asociere intre Republica
Moldova si Uniunea Europeana (ratificat prin Legea nr. 112 din 02 iulie 2014), la capitolul 16 -
,»Mediul inconjurdtor”, sub-capitolul ,,Gestionarea deseurilor si resurselor” prevede, la Directiva
2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile,
aplicarea articolului 14 ,,stabilirea mecanismului de recuperare integrala a costurilor in conformitate cu
principiul poluatorul plateste si cu principiul extins al responsabilitatii producatorului”.

Proiectul propus spre aprobare transpune Directiva 2000/53/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 18 septembrie 2000 privind vehicule scoase din uz, care stabileste masuri de prevenire si
limitare a deseurilor de la vehiculele scoase din uz si componentele acestora, asigurandu-le reutilizarea,
reciclarea si recuperarea. De asemenea, isi propune sd Imbunatiteasca performanta de mediu a tuturor
agentilor economici implicati in ciclul de viata al vehiculelor.
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A fost elaborat tabelelul de concordanta a proiectului Hotararii Guvernului pentru aprobarea
Regulamentului privind vehiculele scoase din uz si al Directivei (UE) 2016/2284 privind reducerea
emisiilor nationale de anumiti poluanti atmosferici, de modificare a Directivei 2000/53/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 18 septembrie 2000 privind vehicule scoase din uz.

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Propunerea normativa este determinatd, in special de necesitatea instituiri unui mecanism de
reglementare a activitatilor de prevenire a formarii de deseuri de la vehiculele scoase din uz inclusiv
componentelor si materialelor acestora, in plus, refolosirea, reciclarea si alte forme de recuperare a
vehiculelor scoase din uz si a componentelor acestora pentru a reduce eliminarea de deseuri, precum si
imbunatatirea din punct de vedere ecologic a activitatii tuturor agentilor economici implicati in ciclul de
viata al vehiculelor, in special a operatorilor direct implicati in tratarea vehiculelor scoase din uz.
Proiectul de Hotarare a Guvernului este elaborat in conformitate cu prevederile Legii nr. 100/2017 cu
privire la actele normative. Regulamentul privind vehiculele scoase din uz este constituit din 14
sectiuni, inclusiv 109 puncte si 7 anexe, stabilind:

- prin sectiunea 1.“Dispozitii generale”- obiectul, definitii si reglementarea domeniului de aplicare
pentru a reduce eliminarea de deseuri, contribuind astfel la o dezvoltare durabila a societatii si la
imbunatatirea din punct de vedere ecologic a activitatii agentilor economici implicati in ciclul de viata
al vehiculelor;
- prin sectiunea IL,, Interdictii”’- prevederile privind interzicerea comercializarii vehiculelor, a
materialelor si componentelor acestora provenite de la producdtorii care nu sunt inregistrati in Lista
producatorilor si cerinte pentru radierea definitiva din circulatie a vehiculului, se realizeaza doar in baza
prezentarii certificatului de distrugere emis la preluarea vehiculului scos din uz de catre agentul
economic autorizat pentru tratarea acestuia, reglementarea interzicerii elimindrii prin depozitare a VSU;
- prin sectiunea III.,, Prevenirea” -prevederile privind limitarea utilizarii substantelor periculoase la
vehicule, incepand cu faza de proiectare, obligatiile producatorilor de vehicule si agentii economici
implicati in gestionarea vehiculelor de a informa,dezvolta si optimiza metodele de reutilizare, reciclare
si valorificare a vehiculelor scoase din uz si a componentelor acestora in scopul reducerii cantitatii de
deseuri eliminate, precum si pentru cresterea gradului de valorificare si reciclare;
- prin sectiunea IV.,, Colectarea” - procedurile de colectare a VSU inclusiv componentelor, materialelor
si obligatiile de respectare a acestor proceduri de catre persoanele fizice si agentii economici care
genereaza acest tip de deseurt;
- prin sectiunea V., Sisteme de colectarea” - prevederi privind activitatea sistemelor individuale si
colective (care fac obiectul mecanismului implementdrii principiului responsabilitatii extinse a
producatorilor);
- prin sectiunea VL., Reglementarea sistemelor individuale si colective” — drepturile si obligatiile
agentilor economici prin sistemele individuale si colective in implementarea responsabilitatii extinse a
producatorului in baza unui plan de operare stabilit in conformitate cu prevederile art.25, alin. (6) al
Legii nr. 209/2016 privind deseurile;
- prin sectiunea VIL.-,, Tehnologii noi de reciclare si imbundatatire a performantei de mediu”- cerinte de
tratare, valorificare si reciclare, care va favoriza dezvoltarea de noi tehnologii din punct de vedere al
protectiei mediului, pentru toate tipurile de vehicule;
- prin sectiunea VIII.,, Tratarea ”- obligatia de a fi asigurata preluarea si valorificarea degeurilor de VSU
inclusiv. componentelor, materialelor acestora colectate separat; responsabilitatile producatorilor;
sistemele colective care actioneaza in numele producatorilor si agentilor economici (de salubrizare) care
detin autorizatie de mediu pentru desfasurarea de activitdti de reutilizare, reciclare si valorificare,
introducerea unui certificat de distrugere pentru a conditiona radiereaVSU;
- prin sectiunea IX.,, Refolosirea si recuperarea”- prevederi privind realizarea de catre producatori a
tintelor anuale de valorificare si reciclare a VSU
reutilizare si valorificare in proportie de 85%, reutilizare si reciclare in proportie
de 80% (,,obiectivele pentru 2025”),
reutilizare si valorificare in proportie de 95%, reutilizare si reciclare in proportie
de 85% (,,obiectivele pentru 2027”).

’
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- prin sectiunea X.,, Inregistrarea si raportarea”- reglementrile privind inregistrarea importatorilor si
distribuitorilor de vehicule in Lista producatorilor supuse reglementarilor de responsabilitate extinsad a
producatorilor, prin intermediul subsistemului informational, a Sistemului Informatic Automatizat
Managementul Deseurilor (SIA MD).

- prin sectiunea X., Finantarea”-reglementarile privind asigurarea de cdtre importatorilor si
distribuitorilor de vehicule a costurilor pentru colectarea, tratarea, valorificarea si eliminarea nepoluata
a VSu.

- prin sectiunea XI.,, Informarea”-prevederile despre obligatiile de informare a utilizatorilor privind
reciclarea si tratarea VSU si efectele potentiale asupra mediului si sandtatii umane.

- prin sectiunea XIL,, Exportul "-reglementarile privind procedurile respectate la transportarea
transfrontaliera si pe teritoriului tarii.

- prin sectiunea XII., Supravegherea si controlul ’-reglementarile privind sanctionarea in urma

incalcarii legislatiei si recureparea prejudiciului cauzat mediului si sdnatatii umane.
Realizarea treptata de catre producdtori a tintelor anuale de valorificare si reciclare a VSU este
identificata ca fiind cea mai eficace si rentabild modalitate pentru punerea in aplicare a mechanismelor
eco-inovative de reutilizare si valorificare a VSU, folosind practicile tehnologice, cat mai durabil
posibile.

Ca urmare, prin interventia propusa va fi creat cadrul juridic pentru atingerea obiectivelor de
reutilizare si valorificare a deseurilor din VSU, care sunt esentiale pentru urmarirea progreselor in
indeplinirea obiectivelor economiei circulare in vederea atenuarii schimbarilor climatice si protejarii
mediului ca intreg.

5. Fundamentarea economico-financiara

Impactul economic posibil al diverselor obiective va depinde de stadiul dezvoltarii tehnologice.

Principala fortd determinantd a amplificarii beneficiilor economice si de mediu ale reciclarii si
recuperarii intr-o mai mare proportie a vehiculelor scoase din uz este eco-inovarea.

Obiectivele de tratare a vehiculelor scoase din uz de 85% pentru reciclare si de 95% pentru
valorificare duc la beneficii economice nete semnificative in comparatie cu obiective mai modeste.

Evaluarea efectuatd arata ca obiectivele stabilite de Directiva 2000/53/CE VSU genereaza
beneficii substantiale atat de mediu, cat si economice si ca revocarea sau reducerea acestor obiective ar
micsora beneficiile in cauza. Amploarea beneficiilor generate este strans legatd de ecoinovare, fard de
care difuzarea tehnologiei existente va duce la beneficii economice si de mediu reduse, pe cand insotita
de eco-inovare va genera beneficii semnificativ mai mari. Aceste beneficii provin din cresterea
proportiei de materiale (in special anumite materiale plastice) reciclate si recuperate, precum si din
reducerea numarului de vehicule scoase din uz eliminate in depozitele de deseuri.

Costurile pentru autoritatile publice

In scopul consolidarii cadrului institutional existent, asigurdrii realizarii politicii statutului in
domeniul managementului integrat al deseurilor si a legislatiei, realizdrii unui sir de activitdti tehnice
pentru a asigura implementarea prevederilor prezentului Regulament necesita suplinirea statele de personal
prin angajarea unei persoanei cu ziua deplind de munca. Cheltuieli administrative pentru functionarea
acesteia vor fi necesare 75 000 MDL pe an.

Implementarea prevederilor proiectului Hotararii Guvernului pentru aprobarea Regulamentului
privind vehiculele scoase din uz nu necesitd careva masuri institutionale sau organizatorice
suplimentare (crearea unor noi institutii sau subdiviziuni in institutiile existente, crearea si gestionarea
Registrului).

Costurile pentru agenti economici

La nivelul tarilor membre UE, in conformitate cu ,,Ghidul privind responsabilitatea extinsd a
producatorului (REP); Raport final, Comisia Europeand — DG Mediu, 2014”, costurile platite de
producatori pe tond de materiale puse pe piatd variazd de la 14 Euro/tond (Marea Britanie) la 200
Euro/tona (Austria), cu o medie de 92 Euro/tona.

Exemplu tarilor UE denotd faptul ca introducerea principiului rdspunderii extinse a producatorului
nu a avut impact asupra pretului marfurilor comercializate, deoarece acestea sunt de ordinul 2-30 Euro,

4




ceea ce constituie 1-3 % din preturile de comercializare si pot fi suportate de producatori fara a majora
pretul.
Costul estimativ pentru reciclarea unui vehicol scos din uz variaza in mediul euro 134-162 euro.
Costul estimativ de colectare, transfer si sortare pentru prima etapa de implementare a sistemului de
gestionare a deseurilor de VSU cu aplicarea principiului responsabilitdtii extinse a producatorului,
indiferent de schema care va fi aplicata, va fi de circa 9,7 Euro/tona.

Tabel 1: Costuri estimative de operare pentru gestionarea VSU

Costuri de
Componenta de gestionare a|operare si
VSU intretinere

(Euro/tona)

Colectare separata si transport 4,2

Transfer 4.4
Sortare 1,1
TOTAL 9,7

Prin urmare, producatorii vor trebui sa acopere costurile cu colectarea separata si transportul,
precum si sortarea deseurilor de VSU pe masura ce acestea vor fi extinse in vederea atingerii
obiectivelor de valorificare, precum si costurile de investitii pentru gestionarea deseurilor de VSU.

Costurile reciclarii sunt partial amortizate prin evitarea cheltuielilor de depozitare sau incinerare
si prin vinderea materialelor rezultate. Preturile de depozitare variaza foarte mult in functie de zona, si
piata materialelor reciclate este intr-o crestere exploziva.

Pentru obiectivele propuse spre aprobare, valoarea adaugata netd rezultatd in urma tratdrii unui
vehicul scos din uz va fi in cel mai bun caz de 120 - 90 euro."

Chiar si fara dezvoltare tehnologicd vor exista beneficii economice de 55 — 80 euro pentru
fiecare vehicul scos din uz. Reducerea cu 5% a obiectivului de reciclare de 85% va duce la o pierdere a
beneficiilor economice aferente tratarii vehiculelor scoase din uz.

Reciclarea conserva energia. Mult mai putind energie este necesara pentru a transforma
materialele reciclate in produse noi, comparativ cu a incepe productia cu materiale primare, brute. Prin
reciclarea unei tone de materiale intr-un program obisnuit de reciclare, sunt economisiti cel putin 187
USD prin realizarea de economii la electricitate, petrol, gaze naturale si carbune, chiar in conditiile In
care tinem cont de consumurile datorate colectdrii si transportarii materialelor. Reciclarea elimina
costurile depozitarii rezidurilor sau a incinerarilor.

Prin intermediul unor parteneriate la nivel internagional, national si local, sint incurajate si atrase
investitiile necesare pentru dezvoltarea durabila a sectorului, conform prioritatilor si ritmului accesibil
pentru societate.

Astfel, in luna iunie 2020 a fost ratificat de catre Parlamentul Republicii Moldova Contractul de
finantare dintre Republica Moldova si Banca Europeand de Investitii privind implementarea Proiectului
»Deseuri solide in Republica Moldova”, in marime de 25 milioane euro, iar prin Acordul semnat la data
de 18 octombrie 2019 intre Banca Europeana de Investitii si Guvernul Republicii Moldova va fi acordat
un Tmprumut de 100 milioane de euro pentru imbunatatirea serviciilor de gestionare a deseurilor solide
in tara. Proiectele respective, urmate a fi semnate, vor avea drept obiectiv reducerea impactului negativ
asupra mediului si sdndtdtii oamenilor, prin modernizarea sistemelor de colectare a deseurilor si
colectare separatd a materialelor reciclabile si a deseurilor biologice, precum si reabilitare a gropilor de

! https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2007:0005:FIN:RO:PDF
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gunoi sau inchiderea acestora.

Pornind de la o analizd a economiei Republicii Moldova si o evaluare critica a cadrului de
investitii, aceastd analizd propune directii strategice pentru imbunatatirea proceselor de atragere si de
promovare a investitiilor strdine directe in dezvoltarea economiei circulare.

Beneficiile Tn urma stabilirei obiectivelor mai ambitioase de reciclare si valorificare va face
posibild cresterea proportiei de reciclare a acelor metale si materiale plastice care sunt eliminate in
prezent in depozitele de deseuri, sunt urmatoarele:

% respectarea drepturilor cetdtenilor la un mediu sanatos, fiind ecologizate IMM-urile din
Republica Moldova pentru a stimula dezvoltarea durabild si competitivitatea economica;
% progresarea Republicii Moldova pe termen lung spre dezvoltarea economica verde;

X/

+ integrarea principiilor de protectie a mediului si de dezvoltare durabila in acest sector;

% promovind principiul economiei verzi, Republica Moldova va fi mai adaptata la schimbarile
climatice globale si, respectiv, mai competitivd la nivel regional si international, iar pe termen
lung Republica Moldova ar evita costurile economice imense din cauza degradarii mediului;

+ alinierea Republicii Moldova la cele mai recente descoperiri tehnico-stiintifice de pe plan

european;

crearea noi locuri de munca va reduce sursele financiare alocate ca indemnizatii pentru somaj.

6. Modul de Tncorporare a proiectului in sistemul actelor normative in vigoare:

Art. 37 al Constitutiei Republicii Moldova garanteaza dreptul fiecarui cetatean la un mediu
inconjurdtor neprimejdios din punct de vedere ecologic pentru viata si sanatate, inclusiv dreptul de a
respira aer curat. Acest drept constitutional reprezenta temelia cadrului normativ, de la care pornesc
directiile strategice din domeniul protectiei mediului, utilizarii durabile a resurselor naturale, garantarea
securitatii ecologice si integrarea aspectelor de protectie a mediului 1n politicile sectoriale.

La momentul actual, prioritdtile si actiunile pe domeniul gestiondrii deseurilor la nivel national
sunt cuprinse in Strategia de gestionare a deseurilor in Republica Moldova 2013-2027, adoptata prin
HG 248/2013. Documentul a fost elaborat si adoptat in scopul dezvoltarii infrastructurii si a serviciilor
necesare pentru a proteja in mod adecvat mediul la nivel global, national si local de efectele asociate cu
managementul deseurilor generate de cetateni, Intreprinderi si institutii, precum si pentru stabilirea
cadrului legal si institutional necesar pentru a sprijini alinierea treptata a practicilor Republicii Moldova
de gestionare a deseurilor la cele ale Uniunii Europene. Obiectivele generale ale Strategiei vor fi
realizate prin intermediul obiectivelor specifice Tn gestionarea vehiculelor scoase din uz si a
componentelor acestora prin:

a)asigurarea unei retele de colectare/valorificare a vehiculelor scoase din uz;
de colectare/valorificare;

c) extinderea reutilizarii si reciclarii materialelor din vehiculele uzate, precum si a valorificarii
energetice a acelora care nu pot fi valorificate material.

Legea nr.209/2016 privind deseurile, a preluat majoritatea reglementarilor din Directiva
nr.2008/98/CE, care uniformizeazd practici contemporane de gestionare a deseurilor si concepe
institutia ,,Responsabilitatea extinsa a producatorului. Regimul de responsabilitate extinsd a
producatorului, prevede obligatii pentru persoanele fizice sau juridice (producétorul produsului sau
importatorul profesional) care, la nivel profesional, proiecteaza, produc, prelucreaza, trateaza, vand
si/sau importa vehiculele si componentele acestora. Masurile prevazute de legea nr.209/2016 privind
deseurile vor incuraja dezvoltarea, producerea si comercializarea produselor cu utilizari multiple, care
sunt durabile din punct de vedere tehnic si care pot, dupd ce au devenit deseuri, sa faca obiectul unei
valorificari sigure si al unei eliminari ce nu polueaza mediul.

Actuala Lege nr. 1515/1993 privind protectia mediului inconjurdtor prevede obligatia autoritatii
centrale de mediu privind respectarea acordurilor interstatale si internationale, asigurarea monitorizarii
si informarea opiniei publice despre starea mediului.

Pentru implementarea legii nr.209/2016 privind deseurile, au fost aprobat prin H.G. nr.
682/11.07.2018 Conceptul SIA ,Managementul deseurilor”, un concept de sistem informatic
automatizat in domeniul managementului deseurilor, si o instructiune cu privire la tinerea evidentei si
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transmiterea datelor si informatiilor despre deseuri si gestionarea acestora aprobatd prin H.G. nr.
501/29.05.2018.

Tn scopul operationalizirii mecanismelor stabilite prin lege nr.209/2016 privind deseurile au fost
elaborate si aprobate Regulamentul privind deseurile de echipamente electrice si electronice (DEEE)
HG 212/ 07.03.2018 si Regulamentul privind ambalajele si deseurile de ambalaje, HG 561/31.07.2020.
Ambele Regulamente stabilesc masurile prioritare destinate prevenirii producerii deseurilor si
principiile privind reducerea elimindrii finale a deseurilor prin reutilizare, reciclare si valorificarea
acestora.

Totodata, in conformitate cu prevederile art. 68 din Legea nr. 209 din 29 iulie 2016 privind
deseurile, Guvernul, in termen de 12 luni de la data publicarii legii, va fi elaborat cadrul normativ
aferent punerii in aplicare a acesteia, inclusiv Regulamentul privind vehiculele scoase din uz.

Legea privind protectia aerului atmosferic nr. 1422/1997, obiectivul careia este pastrarea
puritatii si ameliorarea calitatii aerului atmosferic - component al mediului, prevenirea si reducerea
efectelor nocive ale factorilor fizici, chimici, biologici, radioactivi si de altd naturd asupra atmosferei,
cu consecinte nefaste pentru populatie si/sau mediul inconjurator.

Legea apelor nr. 272/2011, prevede un cadru normativ pentru monitorizarea, evaluarea,
gestionarea, protectia si folosinta eficienta a apelor de suprafata si a apelor subterane in baza participarii
publicului la evaluarea, planificarea si luarea deciziilor si, respectiv, stabilirea mecanismelor de
protectie a starii apelor, prevenirea oricarei degradari ulterioare a apelor, protectia si restabilirea
mediului acvatic.

In scopul fortificarii responsabilititii privind protectia mediului ambiant si stimulirii
implementarii tehnologiilor de minimizare a deseurilor disponibilizate in natura, in 1998 a fost adoptata
legea privind plata pentru poluarea mediului nr. 1540 din 25.02.1998.

7. Avizare si consultarea publica a proiectului

In procesul de elaborare a proiectului de act normativ au fost respectate regulile procedurale
aplicabile pentru asigurarea transparentei decizionale, prevazute de Legea nr.239-XVI din 13.11.2008
privind transparenta in procesul decizional, Legea nr. 100 din 22.12.2017 cu privire la actele normative,
si Hotdrarea Guvernului nr. 610 din 03.07.2018 pentru aprobarea Regulamentului Guvernului. Anuntul
privind initierea consultdrilor publice asupra proiectului Analizei Impactului de Reglementare a
proiectului Hotararii Guvernului pentru aprobarea Regulamentului privind vehiculele scoase din uz,
Nota informativa si Analiza impactului de reglementare (AIR) pentru proiectul de hotarare sunt plasate
pe pagina web oficiala a Ministerului Agriculturii, Dezvoltarii Regionale si Mediului, la adresa
www.madrm.gov.md la rubrica Transparenta decizionala - ,,Anunturi de initiere a elaborarii deciziei” si
pe pagina web www.particip.gov.md.

Intentia de elaborare a proiectul Hotararii Guvernului pentru aprobarea Regulamentul privind
vehiculele scoase din uz a fost examinata in cadrul proiectului ,, mbunatitirea cadrului institutional si
legal pentru gestionarea specifica a unor fluxuri de deseuri in Republica Moldova”, implementat de
Institutia Publicd “Unitatea de implementare a proiectelor in domeniul mediului” cu sustinerea
financiard a Agentiei de Cooperare Internationala a Germaniei (GIZ).

8.Constatarile expertizei anticoruptie

Proiectul elaborat urmeaza a fi supus expertizei anticoruptie de catre Centrul National
Anticoruptie. Informatia privind rezultatele expertizei anticoruptie va fi inclusd dupa receptionarea
raportului de expertiza anticoruptie.

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Proiectul elaborat urmeaza a fi supus expertizei de compatibilitate de catre Centrul de Armonizare a
Legislatiei din cadrul Cancelariei de Stat. Informatia privind rezultatele expertizei de compatibilitate va
f1 inclusa dupad parvenirea avizului respectiv.

10. Constatarile expertizei juridice

Informatia privind rezultatele expertizei juridice va fi inclusd dupd receptionarea avizului expertizei
juridice.



http://www.madrm.gov.md/
http://www.particip.gov.md/

11. Constatarile altor expertize

Regulamentul propus nu necesita efectuarea unor expertize ecologice suplimentare, deoarece
reprezintd un act normativ care va reglementa domeniul protectiei mediului prin asigurarea
concordantei prevederilor proiectului cu legislatia din domeniul protectiei mediului si care va
prognoza impactul asupra mediului prin insdsi reglementarile propuse.

Totodata, proiectul nu cade sub incidenta altor expertize necesare a fi efectuate in conformitate
cu Legea nr. 100/2017 cu privire la actele normative.

Ministru lon PERJU




