NOTA DE FUNDAMENTARE

la proiectul Ordinului viceprim-ministrului, ministrului infrastructurii si dezvoltarii regionale
privind aprobarea Specificatiilor tehnice pentru sistemele de urmarire si reperare a navelor.

1.

2.2.

Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la elaborarea
proiectului actului normativ

Proiectul Ordinului viceprim-ministrului, ministrului infrastructurii si dezvoltarii
regionale privind aprobarea Specificatiilor tehnice pentru sistemele de urmarire si
reperare a navelor a fost elaborat de catre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale, in colaborare cu Agentia Navald a Republicii Moldova, in calitate de
autoritate administrativa din subordine cu competente in domeniul transportului naval,
sigurantei navigatiei si implementarii serviciilor de informatii fluviale.

Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ
Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Temeiul juridic direct al elaborarii proiectului il constituie pct. 5.2.3 din Hotararea
Guvernului nr. 377/2025 cu privire la aprobarea Regulamentului privind serviciile de
informatii fluviale (RIS) pe cdile navigabile interioare si la modificarea Hotararii
Guvernului nr. 413/2021 pentru aprobarea Regulamentului privind stabilirea Sistemului
de informare si monitorizare a traficului navelor maritime.

Sursa europeana a proiectului o constituie Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/838 al Comisiei din 20 februarie 2019 privind specificatiile tehnice pentru
sistemele de urmadrire si reperare a navelor si de abrogare a Regulamentului (CE) nr.
415/2007, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 138 din 24 mai 2019,
CELEX 32019R0838. Regulamentul stabileste specificatiile tehnice armonizate
aplicabile sistemelor de urmadrire si reperare a navelor in transportul pe cdile navigabile
interioare.

Elaborarea proiectului se inscrie, totodata, in realizarea angajamentelor Republicii
Moldova de armonizare a legislatiei nationale cu acquis-ul Uniunii Europene in
domeniul politicii de transport. Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/838 este
inclus In Programul national de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeand
pentru anii 2025-2029, in Clusterul 4 ,,Agenda verde si conectivitatea sustenabild”,
Capitolul 14 ,,Politica de transport”, actiunea nr. 148.

Proiectul reprezintd una dintre masurile tehnice subsecvente instituirii cadrului general
national pentru serviciile de informatii fluviale prin Hotararea Guvernului nr. 377/2025
si urmdreste asigurarea aplicarii efective a acestui cadru prin stabilirea cerintelor tehnice
armonizate pentru urmadrirea si reperarea navelor.

Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a cadrului
normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

Prin Hotararea Guvernului nr. 377/2025 a fost instituit cadrul normativ general privind
serviciile de informatii fluviale (RIS) pe cdile navigabile interioare ale Republicii
Moldova. Acesta stabileste principiile si componentele generale ale serviciilor RIS, insa
aplicarea lor efectivd necesita aprobarea specificatiilor tehnice aferente diferitelor
componente ale sistemului, inclusiv a celor privind urmarirea si reperarea navelor.

In paralel, prin Hotirdrea Guvernului nr. 413/2021 este reglementat Sistemul de
informare si monitorizare a traficului navelor maritime, in cadrul céruia tehnologia AIS



este utilizatd pentru raportarea si monitorizarea navelor maritime. Cadrul normativ
existent nu contine 1nsa, la nivel national, ansamblul detaliat al specificatiilor tehnice
armonizate aplicabile AIS ,interior” si sistemelor de urmarire si reperare destinate
navigatiei interioare.

Sistemele de urmadrire si reperare a navelor constituie o componentd esentiala a
serviciilor RIS. Acestea permit transmiterea automatd si periodicd a informatiilor
referitoare, intre altele, la identificarea navei, pozitia si viteza acesteia, starea de
navigare, tipul si dimensiunile navei sau convoiului, pescaj, destinatie, ora estimata de
sosire, existenta marfurilor periculoase si numarul persoanelor aflate la bord.

In lipsa unor specificatii tehnice nationale armonizate exista riscul utilizarii unor solutii
tehnice neuniforme sau incompatibile, ceea ce poate afecta interoperabilitatea dintre
nave, statiile terestre, centrele RIS si alte sisteme de management al traficului. Aceasta
situatie este relevanta in special pentru zonele de trafic mixt, in care navele de navigatie
interioard $i navele maritime utilizeaza aceleasi sectoare de navigatie si unde
compatibilitatea dintre AIS ,interior” si AIS maritim este indispensabilda pentru
schimbul eficient de informatii.

Necesitatea interoperabilitatii este cu atdt mai importanta cu cat sistemele VIT sunt
utilizate pentru o gama largd de servicii: navigatie, furnizarea informatiilor privind
traficul, managementul traficului naval, serviciile de dirijare a traficului, managementul
porturilor si terminalelor, interventia in caz de accidente, managementul transportului si
al flotelor, aplicarea legislatiei, precum si pentru alte servicii specifice RIS.

La nivel tehnic, este necesara stabilirea unei baze comune privind tipurile de statii AIS,
structura si continutul mesajelor, identificarea prin MMSI si ENI, frecventele de
raportare, schimbul de informatii statice, dinamice si referitoare la cursa,
interoperabilitatea cu AIS maritim, omologarea de tip, interfetele digitale si utilizarea
AIS pentru materialele auxiliare pentru navigatie — AtoN.

Partile interesate vizate de interventie sunt, in principal:

e Agentia Navala a Republicii Moldova;

o Utilizatorii serviciilor RIS si VTS;

e Proprietarii si operatorii navelor de navigatie interioara;

o Comandantii navelor si personalul navigant;

e Administratiile portuare si operatorii terminalelor;

o operatorii i furnizorii echipamentelor si sistemelor AIS, dupa caz.

In absenta interventiei normative, cadrul general instituit prin Hotararea Guvernului nr.
377/2025 ar ramane incomplet din perspectiva componentei tehnice privind urmarirea
si reperarea navelor, iar implementarea RIS s-ar putea realiza neuniform, cu riscuri
privind interoperabilitatea, schimbul de date si compatibilitatea cu sistemele europene.

Prin urmare, interventia normativa este necesard pentru crearea unui cadru tehnic unic
si previzibil, pentru asigurarea interoperabilitatii sistemelor utilizate pe cdile navigabile
interioare si pentru alinierea Republicii Moldova la cerintele tehnice aplicabile in
Uniunea Europeana.

Obiectivele urmarite si solutiile propuse

Obiectivul general al proiectului il constituie asigurarea unui cadru tehnic armonizat
pentru urmarirea si reperarea navelor pe cdile navigabile interioare, compatibil cu
sistemele utilizate la nivelul Uniunii Europene si cu AIS maritim.
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Obiectivele specifice urmarite sunt:

1. asigurarea interoperabilitatii dintre AIS , interior”, AIS maritim, statiile terestre
si sistemele RIS;

2. uniformizarea datelor si mesajelor transmise in cadrul sistemelor de urmarire si
reperare a navelor;

3. cresterea nivelului de sigurantd si eficientd a navigatiei prin furnizarea unor
informatii standardizate si actualizate privind traficul;

4. crearea conditiilor tehnice pentru integrarea sistemelor nationale RIS 1in
arhitectura europeana de servicii de informatii fluviale;

5. instituirea, pana la data intrarii in vigoare a ordinului — 1 ianuarie 2029, a
cadrului tehnic necesar aplicarii uniforme a specificatiilor prevazute de
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/838.

Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul aproba Orientarile tehnice pentru sistemele de urmarire si reperare a navelor,
care preiau specificatiile tehnice prevazute de Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/838 si le integreaza in cadrul normativ national.

In primul rand, proiectul stabileste principiile generale aplicabile sistemelor de urmarire
si reperare a navelor VTT, precum si standardele, recomandarile si specificatiile
internationale relevante elaborate de OMI, ITU, IEC, PIANC, RTCM si CEE-ONU.

Sunt definite notiunile tehnice necesare aplicarii uniforme a cerintelor, inclusiv AIS,
AIS ,,interior”, urmarire si reperare, informatii tactice si strategice privind traficul,
MMSI, RIS si VTS.

Proiectul stabileste serviciile cu care sistemele VTT trebuie sa fie compatibile si datele
minime care trebuie sa poata fi furnizate automat si periodic catre nave si statiile terestre
corespunzator echipate.

O componenta distincta reglementeaza functiile de urmarire si reperare pentru:
e navigatia pe termen mediu si scurt;
o serviciile de dirijare a traficului;
e planificarea si operarea ecluzelor si podurilor;
e managementul situatiilor de urgentd;
e planificarea curselor;
o logistica transportului;
e managementul porturilor si terminalelor;
o managementul Incarcéturilor si flotelor;
e activitdtile autoritatilor competente.

Partea principald a proiectului este reprezentatd de specificatiile tehnice pentru AIS
»interior”, care se bazeaza pe statiile mobile AIS din clasa A, dar includ functii
suplimentare necesare navigatiei interioare. Este asiguratd compatibilitatea tehnicd cu
AIS maritim, astfel incat navele maritime si cele de navigatie interioara sa poata realiza
schimb direct de date in zonele de trafic mixt. Sunt reglementate informatiile statice,
dinamice si referitoare la cursa, inclusiv numarul european unic de identificare a navei
— ENI, MMSI, pozitia, viteza, drumul deasupra fundului, directia de deplasare, viteza
unghiulara de virare, pescajul, destinatia si informatiile privind marfurile periculoase.

Totodata, sunt stabilite frecventele de raportare, diferentiate in functie de starea si viteza
navei, precum si conditiile tehnice privind platforma AIS, identificarea unica, interfetele
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externe si omologarea de tip. Proiectul reglementeaza si utilizarea altor statii mobile AIS
pe cdile navigabile interioare, inclusiv statiile din clasa B, precum si utilizarea
tehnologiei AIS pentru materialele auxiliare pentru navigatie — AtoN. Anexele tehnice
includ lista abrevierilor, frazele de interfatd digitala pentru AIS ,,interior” si codificarea
tipurilor de nave de navigatie interioara si convoaie.

Proiectul contine, de asemenea, adaptarile necesare integrarii specificatiilor europene in
cadrul juridic national, inclusiv corelarea cu sistemul de monitorizare a traficului
navelor maritime instituit prin Hotdrarea Guvernului nr. 413/2021 si cu celelalte
componente tehnice ale RIS. Rezultatul scontat il constituie existenta, de la 1 ianuarie
2029, a unui cadru tehnic unitar pentru sistemele VTT si AIS ,,interior”, care sa permita
utilizarea unor echipamente si mesaje interoperabile si schimbul standardizat de date
intre nave, statii terestre si serviciile RIS.

Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate in
considerare

In procesul de elaborare a proiectului au fost analizate optiunile posibile de interventie,
inclusiv mentinerea situatiei existente fara aprobarea unor specificatii tehnice nationale
pentru sistemele de urmarire si reperare a navelor, reglementarea fragmentara a unor
cerinte tehnice prin acte sau proceduri administrative distincte, precum si aprobarea unui
act normativ specializat care s preia intr-o manierd unitard cerintele prevazute de
legislatia Uniunii Europene.

Optiunea mentinerii situatiei actuale nu a fost considerata viabila, Intrucat cadrul general
privind serviciile de informatii fluviale, aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr.
377/2025, necesitd completarea cu specificatiile tehnice aplicabile sistemelor de
urmdrire $i reperare a navelor. Lipsa acestora ar limita implementarea coerentd a
serviciilor RIS si ar putea conduce la utilizarea unor solutii tehnice neuniforme sau
incompatibile, In special in ceea ce priveste interoperabilitatea dintre AIS ,,interior”,
AIS maritim, statiile terestre si celelalte componente ale sistemelor de informare si
monitorizare a traficului naval.

O altd optiune analizata a fost reglementarea separata si fragmentara a cerintelor tehnice
prin instructiuni, proceduri interne sau alte acte administrative. Aceasta abordare nu a
fost selectatd, deoarece nu ar permite preluarea coerentd si unitard a ansamblului
specificatiilor tehnice prevazute de Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/838,
care reglementeaza intr-o maniera integrata functiile de urmadrire si reperare a navelor,
cerintele aplicabile AIS ,,interior”, continutul si frecventa mesajelor, interoperabilitatea,
statiile mobile AIS si materialele auxiliare pentru navigatie.

Avand in vedere caracterul tehnic detaliat al reglementdrii europene, necesitatea
asigurdrii interoperabilitatii sistemelor utilizate in navigatia interioara si obligatia de
armonizare a cadrului normativ national cu acquis-ul Uniunii Europene, a fost selectata
optiunea aprobdrii prin ordin al ministrului a unui set unitar de orientari tehnice pentru
sistemele de urmadrire si reperare a navelor.

Aceastd optiune permite integrarea coerenta a specificatiilor tehnice europene in cadrul
normativ national, asigura claritate si previzibilitate pentru autoritatile si operatorii
implicati si creeaza conditiile necesare pentru implementarea interoperabila a serviciilor
de informatii fluviale.

Totodatd, stabilirea datei de 1 ianuarie 2029 pentru intrarea In vigoare a ordinului
asigurd perioada necesard pentru pregatirea cadrului tehnic si institutional, corelarea cu
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celelalte componente RIS si adaptarea sistemelor si procedurilor utilizate de autoritatile
si operatorii implicati.

Analiza impactului de reglementare
Impactul asupra sectorului public

Impactul proiectului asupra sectorului public este preponderent tehnic si institutional si
se Inscrie in procesul general de implementare a serviciilor de informatii fluviale.

Proiectul nu prevede crearea unor autoritati publice noi.

Ministerul va asigura controlul executdrii cadrului normativ, iar Agentia Navald va
asigura implementarea cerintelor privind siguranta navigatiei, supravegherea traficului
st serviciile RIS.

Pe termen scurt si mediu, implementarea va necesita adaptarea procedurilor tehnice si
operationale, instruirea personalului relevant si asigurarea compatibilitdtii dintre
sistemele utilizate in cadrul RIS, AIS, VTS si celelalte componente ale infrastructurii
informationale pentru navigatie. Aceste activitati sunt conexe atributiilor institutionale
existente si procesului mai larg de implementare a Hotararii Guvernului nr. 377/2025.

Pe termen lung, impactul asupra sectorului public este pozitiv, prin cresterea capacitatii
de monitorizare a traficului, utilizarea unor date tehnice standardizate, imbunatatirea
schimbului de informatii intre institutii si facilitarea cooperdrii cu autoritatile si
sistemele similare din statele Uniunii Europene.

Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Proiectul are caracter preponderent tehnic si normativ si nu instituie prin sine obligatia
credrii unei structuri administrative noi, a suplimentarii efectivului de personal sau a
efectudrii unor plati noi din bugetul public national. Costurile legate de dezvoltarea si
functionarea infrastructurii RIS, inclusiv a componentelor tehnice necesare urmaririi si
reperdrii navelor, sunt parte a procesului general de implementare a serviciilor RIS si
urmeaza a fi planificate si finantate in cadrul masurilor si proiectelor aferente acestui
sistem.

Eventualele cheltuieli administrative privind adaptarea procedurilor interne si instruirea
personalului vor fi realizate, in masura posibilului, In limita alocatiilor aprobate
autoritatilor responsabile. Proiectul nu genereaza venituri bugetare suplimentare si nu
presupune diminuarea veniturilor bugetului public national.

Impactul asupra sectorului privat

Proiectul nu instituie o noua obligatie autonoma de dotare a navelor cu AIS, ci stabileste
specificatiile tehnice pe care trebuie sa le respecte sistemele si echipamentele utilizate
in cadrul serviciilor de urmadrire si reperare, in situatiile in care utilizarea acestora este
impusa de cadrul normativ aplicabil. Prin urmare, proiectul nu instituie taxe noi, tarife,
plati obligatorii sau acte permisive suplimentare.

Pentru operatorii care utilizeaza deja echipamente conforme cu standardele
internationale si europene relevante, impactul de conformare este redus. In situatia
existentei unor echipamente care nu corespund specificatiilor armonizate, ar putea
apdrea costuri pentru adaptarea sau inlocuirea acestora. Aceste costuri depind insa de
starea tehnica si configuratia fiecarei nave si nu pot fi atribuite exclusiv prezentului
ordin, intrucat proiectul stabileste specificatiile tehnice si nu obligatia primara de
echipare.



4.4.

44.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

Cerintele sunt stabilite in functie de caracteristicile tehnice ale navei si ale
echipamentului, si nu in functie de dimensiunea intreprinderii. Din acest motiv, nu se
anticipeaza un impact disproportionat asupra intreprinderilor mici si mijlocii comparativ
cu intreprinderile mari.

Proiectul nu limiteaza numarul operatorilor de pe piata, nu acorda drepturi exclusive si
nu introduce bariere geografice sau conditii discriminatorii. Dimpotriva, aplicarea
acelorasi standarde tehnice contribuie la asigurarea unor conditii uniforme si predictibile
de operare si favorizeaza interoperabilitatea tehnologica.

Impactul social

Impactul social direct al proiectului este limitat. Proiectul poate avea insa un impact
indirect pozitiv asupra personalului navigant, pasagerilor si altor utilizatori ai
transportului naval prin imbunatatirea informatiilor privind traficul, identificarea si
localizarea navelor si facilitarea interventiei rapide in situatii de urgenta.

Utilizarea unor date actualizate privind pozitia, viteza, directia si situatia navei
contribuie la diminuarea riscului de accidente de navigatie si la cresterea nivelului
general de siguranta a transportului naval. Proiectul nu are un impact semnificativ asupra
gradului de ocupare a fortei de munca, nivelului de salarizare, saraciei sau accesului la
servicii sociale, educationale ori culturale.

Impactul asupra datelor cu caracter personal

Proiectul nu instituie mecanisme noi de colectare sau prelucrare a datelor cu caracter
personal care sa permita identificarea directa a persoanelor fizice. Informatiile transmise
prin AIS si VTT sunt in principal informatii tehnice si operationale referitoare la nava:
identificatori ai navei si ai statiei, pozitie, viteza, directie, tipul navei, pescaj, destinatie
si alte informatii referitoare la cursi. In ceea ce priveste persoanele aflate la bord,
proiectul prevede transmiterea numdrului membrilor echipajului, pasagerilor si
personalului de la bord, fard transmiterea identitatii acestora.

Prin urmare, proiectul nu creeazd categorii noi de date cu caracter personal si nu
modifica regimul juridic general privind protectia datelor cu caracter personal. Orice
prelucrare de date cu caracter personal realizatd in cadrul altor componente ale RIS se
efectueaza potrivit legislatiei speciale aplicabile.

Impactul asupra echitatii si egalitatii de gen
Nu se aplica.
Impactul asupra mediului

Proiectul nu genereaza un impact negativ direct asupra mediului, intrucat reglementeaza
cerintele tehnice privind schimbul de informatii si interoperabilitatea sistemelor de
urmadrire si reperare a navelor. Implementarea proiectului nu presupune prin ea insdsi
utilizarea suplimentard a resurselor naturale, generarea de deseuri sau cresterea
emisiilor. Pe termen mediu si lung, proiectul poate produce efecte indirecte pozitive
asupra mediului prin imbunatatirea managementului traficului si reducerea probabilitatii
producerii accidentelor navale, inclusiv a celor care pot avea drept consecintd poluarea
apelor. Totodatd, disponibilitatea rapida a informatiilor privind pozitia navei si, dupd
caz, marfurile periculoase transportate faciliteazd reactia autoritdtilor in situatii de
accident si poate contribui la limitarea consecintelor asupra mediului.

Alte impacturi si informatii relevante
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Un impact important al proiectului il reprezintd contributia la digitalizarea transportului
naval si la dezvoltarea serviciilor de informatii fluviale in Republica Moldova.
Standardizarea schimbului electronic de informatii faciliteaza interoperabilitatea cu alte
componente RIS, inclusiv ECDIS interior, VTS si sistemele de raportare electronica,
precum si integrarea treptatd a infrastructurii nationale in sistemele europene de
management si schimb de informatii privind traficul.

transportului pe cdile navigabile interioare prin crearea unui cadru tehnic previzibil si
compatibil cu cel aplicat in statele Uniunii Europene. In concluzie, beneficiile
proiectului constand in cresterea sigurantei navigatiei, interoperabilitate, digitalizare si
compatibilitate cu acquis-ul Uniunii Europene justificd eventualele costuri
administrative si tehnice aferente implementarii. Solutia propusa asigura totodatd un
nivel redus al costurilor suplimentare, intrucat se bazeaza pe standardele si tehnologiile
AIS existente si nu instituie obligatii administrative sau financiare suplimentare care nu
sunt necesare realizdrii obiectivelor urmarite.

Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

Proiectul este un act normativ cu relevanta UE si are ca obiect transpunerea in cadrul
normativ national a Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2019/838 al Comisiei
din 20 februarie 2019 privind specificatiile tehnice pentru sistemele de urmarire si
reperare a navelor si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 415/2007, CELEX
32019R0838.

Regulamentul european stabileste specificatiile tehnice pentru sistemele de urmarire si
reperare a navelor utilizate n transportul pe cdile navigabile interioare si reprezinta unul
dintre actele de punere in aplicare a cadrului european privind serviciile de informatii
fluviale. La data elaborarii proiectului, Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/838 este in vigoare.

Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in legislatia
nationala

Proiectul Ordinului constituie masura normativa necesard pentru transpunerea
Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2019/838 al Comisiei din 20 februarie 2019
privind specificatiile tehnice pentru sistemele de urmadrire si reperare a navelor si de
abrogare a Regulamentului (CE) nr. 415/2007.

Proiectul preia cerintele privind functiile de urmadrire si reperare a navelor, AIS
»interior”, continutul si frecventa transmiterii informatiilor, interoperabilitatea cu AIS
maritim, statiile mobile AIS si materialele auxiliare pentru navigatie, inclusiv anexele
tehnice aferente.

Prevederile actului UE sunt adaptate, dupd caz, cadrului institutional si normativ
national, fara modificarea obiectivelor si cerintelor tehnice ale acestuia. Proiectul
constituie masura de transpunere primara a Regulamentului de punere in aplicare (UE)
2019/838. In vederea confirmirii gradului de transpunere, a fost elaborat tabelul de
concordantd, care va fi actualizat pe parcursul procesului de avizare si expertizare.

Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru
implementarea legislatiei UE



Proiectul creeaza cadrul juridic si tehnic necesar pentru implementarea Regulamentului
de punere in aplicare (UE) 2019/838, prin stabilirea la nivel national a cerintelor
aplicabile sistemelor de urmadrire si reperare a navelor.

Orientarile tehnice vor fi aplicate in corelare cu Hotdrarea Guvernului nr. 377/2025
privind serviciile de informatii fluviale si cu Hotararea Guvernului nr. 413/2021 privind
sistemul de informare si monitorizare a traficului navelor maritime, asigurand
interoperabilitatea sistemelor utilizate in navigatia interioard i maritima si integrarea
treptata a serviciilor RIS 1n cadrul tehnic european.

Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

In scopul respectarii prevederilor Legii nr. 239/2008 privind transparenta in procesul
decizional, anuntul privind initierea procesului de elaborare a proiectului a fost plasat
pe platforma guvernamentald www.particip.gov.md, la adresa:

https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/18196

Proiectul urmeaza a fi supus procesului de consultare publicd si de avizare in
conformitate cu prevederile Legii nr. 100/2017 cu privire la actele normative si ale Legii
nr. 239/2008 privind transparenta in procesul decizional. In cadrul procesului de avizare,
proiectul va fi remis autoritatilor si entitatilor publice interesate, inclusiv:

- Ministerului Dezvoltdrii Economice si Digitalizarii

- Ministerul Finantelor(Serviciul Vamal)

- Ministerul Afacerilor Interne

- Centrul National pentru Protectia Datelor cu Caracter Personal

- Agentia pentru Securitate Cibernetica

- Agentia Nationald pentru Reglementare Tn Comunicatii

- Centrul National de Acreditare MOLDAC

- Agentia Navald a Republicii Moldova

- 1.S. Portul Fluvial Ungheni;

- 1.C.S.,Danube Logistics” SRL

- Centrul de Armonizare a Legislatiei
Urmare consultarii si avizarii proiectului, obiectiile si recomandarile prezentate vor fi
generalizate in sinteza.

Concluziile expertizelor

Dupa definitivarea proiectului potrivit avizelor si rezultatelor consultarilor publice,
proiectul urmeaza a fi expertizat de Ministerul Justitiei conform prevederilor Legii nr.
100/2017 cu privire la actele normative, precum si supus expertizei de compatibilitate
cu legislatia Uniunii Europene, realizatd de Centrul de armonizare a legislatiei.

Urmare expertizdrii proiectului, obiectiile si recomandarile prezentate vor fi generalizate
in sinteza.

Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Proiectul se incorporeaza in cadrul normativ existent prin completarea cadrului juridic
si tehnic instituit pentru implementarea serviciilor de informatii fluviale pe caile
navigabile interioare ale Republicii Moldova.

Orientdrile tehnice aprobate prin proiect vor fi aplicate in corelare cu prevederile
Hotararii Guvernului nr. 377/2025 cu privire la aprobarea Regulamentului privind
serviciile de informatii fluviale (RIS) pe caile navigabile interioare si la modificarea


http://www.particip.gov.md/
https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/18196

Hotararii Guvernului nr. 413/2021 pentru aprobarea Regulamentului privind stabilirea
Sistemului de informare si monitorizare a traficului navelor maritime.

Proiectul detaliaza cerintele tehnice aferente uneia dintre componentele serviciilor de
informatii fluviale — sistemele de urmadrire si reperare a navelor — fard a modifica
domeniul de aplicare sau mecanismele generale instituite prin Hotararea Guvernului nr.
377/2025.

Adoptarea proiectului nu implicd modificarea sau abrogarea expresa a altor acte
normative. Orientdrile tehnice vor constitui un act normativ specializat, complementar
cadrului general privind serviciile RIS si sistemele de informare si monitorizare a
traficului naval.

Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului
normativ

Implementarea prevederilor proiectului va fi asiguratd de Agentia Navald a Republicii
Moldova.

Aplicarea specificatiilor tehnice se va realiza in cadrul procesului general de
implementare si dezvoltare a serviciilor de informatii fluviale, in conformitate cu
Hotararea Guvernului nr. 377/2025.

Pana la data intrarii in vigoare a ordinului, autoritatile responsabile vor intreprinde, dupa
caz, masurile necesare pentru:
1. evaluarea compatibilitatii sistemelor si echipamentelor utilizate pentru urmarirea
si reperarea navelor cu cerintele tehnice aprobate;
2. asigurarea interoperabilitatii dintre sistemele AIS ,interior”, AIS maritim si
celelalte componente ale serviciilor de informatii fluviale;
3. pregatirea si instruirea personalului implicat in operarea si supravegherea
sistemelor RIS;
4. informarea operatorilor de nave si a celorlalte parti interesate cu privire la
cerintele tehnice aplicabile.

Monitorizarea implementdrii proiectului va fi realizata de Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale, cu participarea Agentiei Navale a Republicii Moldova, inclusiv
prin evaluarea gradului de implementare a cerintelor tehnice si a interoperabilitatii
sistemelor de urmarire si reperare a navelor.

Perioada pana la intrarea in vigoare a ordinului, la 1 ianuarie 2029, va permite realizarea
masurilor tehnice, institutionale si operationale necesare aplicarii corespunzdtoare a
noilor cerinte.

Secretar general al ministerului Angela TURCANU



