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	Articolul 1 
Norme specifice privind detașarea conducătorilor auto 
(1) Prezentul articol instituie norme specifice în ceea ce privește anumite aspecte ale Directivei 96/71/CE referitoare la detașarea conducătorilor auto în sectorul transportului rutier și ale Directivei 2014/67/UE privind cerințele administrative și măsurile de control pentru detașarea conducătorilor auto în cauză.
	Titlul VI2
DETAȘAREA CONDUCĂTORILOR AUTO
Art. 1449.  Prezentul titlu instituie norme specifice în ceea ce privește detașarea conducătorilor auto în sectorul transportului rutier și cerințele administrative și măsurile de control pentru detașarea conducătorilor auto în cauză.

	Compatibil
	

	(2) Aceste norme specifice se aplică conducătorilor auto angajați de întreprinderi stabilite într-un stat membru, care aplică măsura cu caracter transnațional menționată la articolul 1 alineatul (3) litera (a) din Directiva 96/71/CE.
	Art. 14410. – (1) Normele specifice se aplică conducătorilor auto angajați de întreprinderile de transport rutier  înregistrate în modul stabilit în Republica Moldova care detașează un lucrător, în numele întreprinderii sau sub coordonarea acesteia, pe teritoriul unui stat membru UE, în cadrul unui contract încheiat între întreprinderea care face detașările și destinatarul prestării de servicii care își desfășoară activitatea în statul membru respectiv, dacă există un raport de muncă între întreprinderea care face detașarea și lucrător pe perioada detașării.
	Compatibil
	

	(3) În pofida articolului 2 alineatul (1) din Directiva 96/71/CE, un conducător auto nu este considerat detașat în sensul Directivei 96/71/CE atunci când efectuează operațiuni de transport bilateral în ceea ce privește mărfurile. 
În sensul prezentei directive, o operațiune de transport bilateral în ceea ce privește mărfurile înseamnă o deplasare de mărfuri, pe baza unui contract de transport, din statul membru de stabilire, astfel cum este definit la articolul 2 punctul 8 din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009, către un alt stat membru sau o țară terță ori dintr-un alt stat membru sau dintr-o țară terță către statul membru de stabilire.
Începând cu 2 februarie 2022, care este data de la care conducătorii auto au obligația, în temeiul articolului 34 alineatul (7) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014, de a înregistra manual datele privind trecerea frontierei, statele membre aplică exceptarea pentru operațiunile de transportul bilateral în ceea ce privește mărfurile prevăzută la primul și al doilea paragraf din prezentul alineat, și atunci când, pe lângă efectuarea unei operațiuni de transport bilateral, conducătorul auto efectuează o activitate de încărcare și/sau descărcare în statele membre sau în țările terțe pe care le traversează, cu condiția ca acel conducător auto să nu încarce mărfuri și să le descarce în același stat membru. 
În cazul în care o operațiune de transport bilateral care începe din statul membru de stabilire în cursul căreia nu a fost efectuată nicio activitate suplimentară este urmată de o operațiune de transport bilateral către statul membru de stabilire, exceptarea pentru activitățile suplimentare prevăzută la al treilea paragraf se aplică pentru maximum două activități suplimentare de încărcare și/sau descărcare, în condițiile stabilite la al treilea paragraf. 
Exceptările pentru activitățile suplimentare prevăzute la al treilea și al patrulea paragraf din prezentul alineat se aplică numai până la data de la care tahografele inteligente ce respectă cerința de a înregistra trecerile frontierei și activitățile suplimentare menționate la articolul 8 alineatul (1) primul paragraf din Regulamentul (UE) nr. 165/2014 trebuie să fie montate în vehiculele înmatriculate pentru prima dată într-un stat membru, în temeiul articolului 8 alineatul (1) al patrulea paragraf din regulamentul respectiv. De la data respectivă, exceptările pentru activitățile suplimentare prevăzute la al treilea și al patrulea paragraf din prezentul alineat se aplică numai conducătorilor auto care utilizează vehicule echipate cu tahografe inteligente, astfel cum se prevede la articolele 8, 9 și 10 din regulamentul respectiv.
	Art.5:	se completează cu următoarele definiții, respectând ordinea gramaticală:
„operațiune de transport bilateral de mărfuri - operațiunea de transport, pe baza unui contract de transport, din Republica Moldova către un stat membru UE sau o țară terță, ori dintr-un alt stat membru UE, sau dintr-o țară terță, către Republica Moldova;

Art. 14411. Un conducător auto nu este considerat detașat:
a) atunci când, efectuează operațiuni de transport internațional bilateral de mărfuri;
b) atunci când, pe lângă efectuarea unei operațiuni de transport bilateral, efectuează o activitate de încărcare și/sau descărcare în statele membre UE sau în țările terțe pe care le traversează, cu condiția să nu încarce mărfuri și să le descarce în același stat membru;
c) efectuează maximum două activități suplimentare de încărcare și/sau descărcare în statele membre sau în țările terțe pe care le tranzitează, cu condiția de a nu încărca sau descărca mărfuri în același stat membru UE, atunci când operațiunea de transport rutier bilateral începută în Republica Moldova, în cursul căreia nu a fost efectuată nicio activitate suplimentară, este urmată de o operațiune de transport rutier bilateral către Republica Moldova;
Art. 14412. – (1) Excepțiile pentru activitățile suplimentare prevăzute la art. 14411 lit.b), c) și e) se aplică conducătorilor auto care utilizează vehicule echipate cu tahografe inteligente. 
	Compatibil
	

	(4) În pofida articolului 2 alineatul (1) din Directiva 96/71/CE, un conducător auto nu este considerat detașat în sensul Directivei 96/71/CE atunci când efectuează operațiuni de transport bilateral în ceea ce privește persoanele. 
În sensul prezentei directive, o operațiune de transport bilateral efectuată în cadrul unui serviciu ocazional sau regulat de transport internațional de persoane, în înțelesul Regulamentului (CE) nr. 1073/2009, are loc atunci când un conducător auto efectuează oricare dintre următoarele operațiuni: 
(a) îmbarcă persoane în statul membru de stabilire și îi debarcă într-un alt stat membru sau într-o țară terță; 
(b) îmbarcă persoane într-un stat membru sau într-o țară terță și îi debarcă în statul membru de stabilire; sau 
(c) îmbarcă și debarcă persoane în statul membru de stabilire în scopul efectuării de excursii locale într-un alt stat membru sau într-o țară terță, în conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1073/2009. 
Începând cu 2 februarie 2022, care este data de la care conducătorii auto au obligația, în temeiul articolului 34 alineatul (7) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014, de a înregistra manual datele privind trecerea frontierei, statele membre aplică exceptarea pentru operațiunile de transport bilateral în ceea ce privește persoanele prevăzută la primul și al doilea paragraf din prezentul alineat și atunci când, pe lângă faptul că efectuează o operațiune de transport bilateral, conducătorul auto efectuează o îmbarcare de persoane și/sau o debarcare de persoane în statele membre sau în țările terțe pe care le traversează, cu condiția ca acesta să nu ofere servicii de transport de persoane între două puncte din statul membru traversat. Aceleași dispoziții se aplică și călătoriei de întoarcere. 
Exceptarea pentru activitățile suplimentare prevăzută la al treilea paragraf din prezentul alineat se aplică numai până la data de la care tahografele inteligente ce respectă cerința de a înregistra trecerile frontierei și activitățile suplimentare menționate la articolul 8 alineatul (1) primul paragraf din Regulamentul (UE) nr. 165/2014 trebuie să fie montate în vehiculele înmatriculate pentru prima dată într-un stat membru, în temeiul articolului 8 alineatul (1) al patrulea paragraf din regulamentul respectiv. De la data respectivă, exceptarea pentru activitățile suplimentare prevăzută la al treilea paragraf din prezentul alineat se aplică numai conducătorilor auto care utilizează vehicule echipate cu tahografe inteligente, astfel cum se prevede la articolele 8, 9 și 10 din regulamentul respectiv.RO 31.7.2020 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 249/55
	Art.5:	se completează cu următoarele definiții, respectând ordinea gramaticală:
operațiune de transport bilateral de persoane - operațiune de transport rutier bilateral efectuată în cadrul unui serviciu ocazional sau regulat de transport rutier internațional de persoane, atunci când un conducător auto efectuează oricare dintre următoarele operațiuni: îmbarcă persoane în Republica Moldova și le debarcă într-un stat membru  UE sau într-o țară terță, îmbarcă persoane într-un stat membru sau într-o țară terță și le debarcă în Republica Moldova, sau îmbarcă și debarcă persoane în Republica Moldova în scopul efectuării de excursii locale într-un alt stat membru sau într-o țară terță.

Art. 14411. Un conducător auto nu este considerat detașat:
d) efectuează operațiuni de transport bilateral de persoane în cadrul unui serviciu internațional ocazional sau regulat;
e) în cadrul transportului rutier bilateral de persoane efectuează o îmbarcare de persoane și/sau o debarcare de persoane în statele membre UE sau în țările terțe pe care le traversează, cu condiția ca acesta să nu ofere servicii de transport de persoane între două puncte din statul membru traversat. Aceleași dispoziții se aplică și călătoriei de întoarcere;
Art. 14412. – (1) Excepțiile pentru activitățile suplimentare prevăzute la art. 14411 lit. b), c) și e) se aplică conducătorilor auto care utilizează vehicule echipate cu tahografe inteligente.
	Compatibil  
	

	(5) În pofida articolului 2 alineatul (1) din Directiva 96/71/CE, un conducător auto nu este considerat detașat în sensul Directivei 96/71/CE atunci când conducătorul auto tranzitează teritoriul unui stat membru fără a încărca sau a descărca mărfuri și fără a îmbarca sau a debarca persoane.
	Art. 14411. Un conducător auto nu este considerat detașat:
f)	tranzitează teritoriul unui stat membru UE, fără a încărca sau a descărca mărfuri ori fără a îmbarca sau a debarca persoane;
	Compatibil
	


	(6) În pofida articolului 2 alineatul (1) din Directiva 96/71/CE, un conducător auto nu este considerat detașat în sensul Directivei 96/71/CE atunci când efectuează segmentul rutier inițial sau final al unei operațiuni de transport combinat astfel cum este definită în Directiva 92/106/CEE a Consiliului ( 20 ), în cazul în care segmentul rutier, luat separat, reprezintă o operațiune de transport bilateral astfel cum este definită la alineatul (3) din prezentul articol.
	Art. 14411. Un conducător auto nu este considerat detașat:
g)	efectuează segmentul rutier inițial sau final al unei operațiuni de transport combinat, în cazul în care segmentul rutier, luat separat, reprezintă o operațiune de transport bilateral de mărfuri.
	Compatibil  
	

	[bookmark: bookmark0](7) Un  conducător  auto  care efectuează  operațiuni  de  cabotaj, astfel  cum  sunt  definite  în  Regulamentele  (CE) nr. 1072/2009 și (CE) nr. 1073/2009, este considerat ca fiind detașat în temeiul Directivei 96/71/CE.
	Art.14413. Conducătorii auto care efectuează operațiuni de cabotaj, sunt considerați ca fiind salariați detașați pe teritoriul Republicii Moldova / de pe teritoriul Republicii Moldova și intră în domeniul de aplicare a prezentului titlu.

	Compatibil
	

	(8) În sensul articolului 3 alineatul (1a) din Directiva 96/71/CE, se consideră că o detașare se încheie atunci când conducătorul auto părăsește statul membru gazdă în cursul efectuării transportului internațional de mărfuri sau de persoane. Respectiva perioadă de detașare nu se cumulează cu perioadele de detașare anterioare în contextul unor astfel de operațiuni internaționale efectuate de același conducător auto sau de un alt conducător auto pe care acesta îl înlocuiește.
	Art.14414. Se consideră că o detașare se încheie atunci când conducătorul auto părăsește teritoriul statului gazdă în cursul efectuării transportului rutier internațional de mărfuri sau de persoane. Perioada de detașare nu se cumulează cu perioadele de detașare anterioare, în contextul în care astfel de operațiuni de transport rutier internațional sunt efectuate de același conducător auto sau de un alt conducător auto pe care acesta îl înlocuiește.
	Compatibil
	

	(9) Statele membre se asigură că, în conformitate cu Directiva 2014/67/UE, condițiile de muncă și de încadrare în muncă menționate la articolul 3 din Directiva 96/71/CE, care sunt prevăzute prin acte cu putere de lege sau acte administrative naționale sau prin convenții colective sau sentințe arbitrale care, pe teritoriile acestora, au fost declarate general aplicabile sau se aplică în conformitate cu articolul 3 alineatele (1) și (8) din Directiva 96/71/CE, sunt puse la dispoziția întreprinderilor de transport din alte state membre, precum și a conducătorilor auto detașați, într-o manieră accesibilă și transparentă. Informațiile relevante se referă, în special, la elementele constitutive ale remunerației devenite obligatorii prin astfel de acte, inclusiv, după caz, prin convenții colective care sunt general aplicabile tuturor întreprinderilor asemănătoare din zona geografică în cauză.
	Art.14415. Angajatorii au obligația de a informa în scris salariații angajați în funcția de conducător auto cu privire la: 
a) elementele constitutive ale remuneraţiei la care are dreptul salariatul, în conformitate cu legislaţia aplicabilă în statul membru gazdă, şi nivelul acestora;
b) cuantumul total al remuneraţiei acordate conducătorului auto pe perioada detaşării, cu evidenţierea distinctă a indemnizaţiei specifice detaşării, atunci când aceasta este acordată;
c) cheltuielile efectiv generate de detaşare, precum transportul, cazarea şi masa, precum şi modalitatea de acordare sau de rambursare a acestora, respectiv modalitatea de asigurare a transportului, cazării sau mesei, după caz.

	Compatibil
	

	(10) Întreprinderile de transport stabilite într-o țară terță nu beneficiază de un tratament mai favorabil decât cele stabilite într-un stat membru, inclusiv atunci când efectuează operațiuni de transport în temeiul unor acorduri bilaterale sau multilaterale prin care se acordă acces la piața Uniunii sau la părți ale acesteia.
	Art.14416. Întreprinderile de transport rutier stabilite într-o țară terță și care detașează conducători auto pe teritoriul Republicii Moldova nu beneficiază de un tratament mai favorabil decât cele stabilite într-un stat membru UE, inclusiv atunci când efectuează operațiuni de transport în temeiul unor acorduri rutiere bilaterale sau multilaterale prin care se acordă acces la piața Uniunii Europene sau la părți ale acesteia.
	Compatibil
	

	(11) Prin derogare de la articolul 9 alineatele (1) și (2) din Directiva 2014/67/UE, statele membre nu pot impune decât următoarele cerințe administrative și măsuri de control în legătură cu detașarea conducătorilor auto: 


(a) obligația unui operator stabilit în alt stat membru de a prezenta o declarație de detașare autorităților naționale competente ale unui stat membru în care este detașat conducătorul auto cel târziu la data începerii detașării, prin intermediul unui formular standard multilingv al interfeței publice conectate la Sistemul de informare al pieței interne (IMI) instituit prin Regulamentul (UE) nr. 1024/2012; respectiva declarație de detașare constă în următoarele informații:
(i) identitatea operatorului, cel puțin sub forma numărului licenței comunitare, atunci când acesta este disponibil; 
(ii) datele de contact ale unui manager de transport sau ale unei alte persoane de contact din statul membru de stabilire care să asigure legătura cu autoritățile competente din statul membru gazdă în care sunt prestate serviciile și să trimită și să primească documente sau comunicări; 
(iii) identitatea, adresa locului de reședință și numărul permisului de conducere ale conducătorului auto; 

(iv) data de începere a contractului de muncă al conducătorului auto și legea aplicabilă contractului de muncă; 
(v) datele preconizate de începere și de încheiere a detașării; 
(vi) numerele de înmatriculare ale autovehiculelor; 
(vii) dacă serviciile de transport efectuate sunt transportul de mărfuri, transportul de persoane, transportul internațional sau operațiunile de cabotaj;

(b) obligația operatorului să se asigure că conducătorul auto are la dispoziție, pe suport de hârtie sau în format electronic, precum și obligația conducătorului auto de a păstra și de a pune la dispoziție, atunci când i se solicită în trafic: 
(i) o copie a declarației de detașare transmise prin intermediul IMI;
(ii) dovezi ale operațiunilor de transport care se desfășoară în statul membru gazdă, cum ar fi o scrisoare electronică de trăsură (e-CMR) sau dovezile menționate la articolul 8 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 1072/2009; 
(iii) înregistrările tahografului, în special simbolurile de țară ale statelor membre în care conducătorul auto a fost prezent atunci când a efectuat operațiuni de transport rutier internațional sau operațiuni de cabotaj, în conformitate cu cerințele de înregistrare și de păstrare a evidențelor prevăzute de Regulamentele (CE) nr. 561/2006 și (UE) nr. 165/2014;

(c) obligația operatorului de a transmite, prin intermediul interfeței publice conectate la IMI, după terminarea perioadei de detașare, la solicitarea directă a autorităților competente ale statelor membre în care a avut loc detașarea, copii ale documentelor menționate la litera (b) punctele (ii) și (iii) din prezentul alineat, precum și documente privind remunerația conducătorului auto aferente perioadei de detașare, contractul său de muncă sau un document echivalent în înțelesul articolului 3 din Directiva 91/533/CEE a Consiliului ( 21 ), fișele de prezență referitoare la activitatea conducătorului auto și dovezile de plată.

Operatorul transmite documentele prin intermediul interfeței publice conectate la IMI cel târziu la opt săptămâni de la data solicitării. În cazul în care operatorul nu prezintă documentația solicitată în termenul respectiv, autoritățile competente ale statului membru în care a avut loc detașarea pot solicita asistență, prin intermediul IMI, autorităților competente ale statului membru de stabilire, în conformitate cu articolele 6 și 7 din Directiva 2014/67/UE. În cazul în care se efectuează o astfel de solicitare de asistență reciprocă, autoritățile competente din statul membru de stabilire al operatorului au acces la declarația de detașare și la alte informații relevante prezentate de operator prin intermediul interfeței publice conectate la IMI. 
Autoritățile competente din statul membru de stabilire se asigură că transmit documentele solicitate autorităților competente ale statelor membre în care a avut loc detașarea sunt furnizate prin intermediul IMI în termen de 25 de zile lucrătoare de la data solicitării de asistență reciprocă. 
Pentru a verifica faptul că un conducător auto nu trebuie considerat a fi detașat în temeiul alineatelor (3) și (4) din prezentul articol, statele membre pot impune ca măsură de control numai obligația conducătorului auto de a păstra și a pune la dispoziție, atunci când i se cere acest lucru cu ocazia controlului în trafic, pe suport de hârtie sau în format electronic, dovezi ale operațiunilor internaționale de transport relevante, cum ar fi o scrisoare electronică de trăsură (e- CMR) sau dovezile menționate la articolul 8 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 și înregistrările tahografului, astfel cum se menționează la litera (b) punctul (iii) de la prezentul alineat.
	Art.14417. Inspectoratul de Stat al Muncii este autoritatea competentă în domeniul detașării, având atribuții de birou de legătură, care asigură îndeplinirea obligației de cooperare administrativă cu autoritățile competente din alte state.
Art.14418. – (1) Operatorul de transport rutier stabilit în alt stat membru care detașează pe teritoriul Republicii Moldova conducătorul auto,  este obligat de a prezenta o declarație de detașare cel târziu la data începerii detașării, prin intermediul unui formular standard multilingv al interfeței publice conectate la Sistemul de informare al pieței interne (IMI). Respectiva declarație de detașare constă în următoarele informații:
a) datele de identificare a operatorului de transport rutier, cel puțin sub forma numărului licenței comunitare, atunci când acesta este disponibil;
b) datele de contact ale managerului de transport rutier sau ale unei alte persoane de contact din statul membru de stabilire care să asigure legătura cu autoritatea competentă din Republica Moldova și să trimită și să primească documente sau comunicări;
c) datele de identificare ale conducătorului auto, adresa locului de reședință și numărul permisului de conducere;
d) data de începere a contractului de muncă al conducătorului auto și legea aplicabilă contractului de muncă;
e) datele preconizate de începere și de încheiere a detașării;
f) numerele de înmatriculare ale vehiculelor;
g) dacă serviciile de transport efectuate sunt transportul de mărfuri, transportul de persoane, transportul internațional sau operațiunile de cabotaj;

(2) Operatorul de transport rutier este obligat să se asigure că conducătorul auto are la dispoziție, pe suport de hârtie sau în format electronic, precum și conducătorul auto este obligat de a păstra și de a pune la dispoziție, atunci când i se solicită în trafic:
a) o copie a declarației de detașare transmise prin intermediul IMI;
b) dovezi ale operațiunilor de transport care se desfășoară pe teritoriul Republicii Moldova, cum ar fi o scrisoare electronică de trăsură sau dovezile menționate la articolul Art.307;
c) înregistrările tahografului, în special simbolurile de țară ale statelor membre în care conducătorul auto a fost prezent atunci când a efectuat operațiuni de transport rutier internațional sau operațiuni de cabotaj; 



(3) Operatorul de transport care detașează conducători auto pe teritoriul Republicii Moldova are obligația de a transmite, prin intermediul interfeței publice conectate la IMI, după terminarea perioadei de detașare, la solicitarea directă a autorității competente, copii ale documentelor menționate la alin. (2) lit.b) și c), precum și documente privind remunerația conducătorului auto aferente perioadei de detașare, contractul său de muncă, fișele de prezență referitoare la activitatea conducătorului auto și dovezile de plată.



(4) Operatorul de transport rutier transmite documentele prevăzute la alin.(3) prin intermediul interfeței publice conectate la IMI cel târziu la opt săptămâni de la data solicitării.
(5)  În cazul în care operatorul de transport nu prezintă documentația solicitată în termenul respectiv, autoritatea competentă poate solicita asistență, prin intermediul IMI, autorităților competente ale statului membru de stabilire. 
(6) În cazul în care se efectuează o astfel de solicitare de asistență reciprocă, autoritățile competente din statul membru de stabilire al operatorului de transport rutier au acces la declarația de detașare și la alte informații relevante prezentate de operator prin intermediul interfeței publice conectate la IMI.






(7) În cazul în care autoritățile competente din statul membru gazdă transmit autorității competente o cerere de asistență privind furnizarea documentelor menționate alin. (2) litera b) și c), autoritatea competentă furnizează documentația solicitată în termen de 25 de zile lucrătoare de la data primirii cererii de asistență reciprocă. În acest caz, autoritatea competentă poate solicita operatorului de transport rutier din Republica Moldova dovezi ale operațiunilor de transport rutier care au loc pe teritoriul altui stat membru. 
(8) Conducătorului auto are obligația de a păstra și a pune la dispoziție, atunci când i se cere acest lucru cu ocazia controlului în trafic, pe suport de hârtie sau în format electronic, dovezi ale operațiunilor internaționale de transport relevante.
	Compatibil
	

	(12) În scopuri de control, operatorul menține la zi declarațiile de detașare menționate la alineatul (11) litera (a) în interfața publică conectată la IMI.
	Art.14418. – (9) În scopuri de control, operatorul de transport menține la zi declarațiile de detașare menționate la alin.(1) în interfața publică conectată la IMI.
	Compatibil
	

	(13) Informațiile din declarațiile de detașare sunt salvate în baza de date a IMI în scopul efectuării de controale, pe o perioadă de 24 de luni. 
Un stat membru poate permite autorității competente să le furnizeze partenerilor sociali naționali, prin alte mijloace decât IMI, informațiile relevante disponibile în IMI în măsura necesară în scopul verificării respectării normelor referitoare la detașare și în conformitate cu dreptul intern și practicile naționale, cu condiția ca: 
(a) informațiile să fie legate de o detașare pe teritoriul statului membru vizat; 
(b) informațiile să fie utilizate exclusiv în scopul controlului aplicării normelor privind detașarea; și 
(c) orice prelucrare a datelor să fie efectuată în conformitate cu Regulamentul (UE) 2016/679.
	Art.14418. – (10) Informațiile din declarațiile de detașare sunt salvate în baza de date a IMI în scopul efectuării de controale, pe o perioadă de 24 de luni. Informația poate fi transmisă și prin alte mijloace cu condiția ca: 
a) informațiile să fie legate de o detașare pe teritoriul statului membru vizat; 
b) informațiile să fie utilizate exclusiv în scopul controlului aplicării normelor privind detașarea; și 
c) orice prelucrare a datelor să fie efectuată în conformitate cu Legea cu privire la protecția datelor cu caracter personal.”;
	Compatibil
	

	(14) Până la 2 februarie 2021, Comisia precizează, prin intermediul unui act de punere în aplicare, funcționalitățile interfeței publice conectate la IMI. Actul de punere în aplicare respectiv se adoptă în conformitate cu procedura de examinare menționată la articolul 4 alineatul (2).
	
	Prevederi UE netranspuse
	Prevederile ce țin de activitatea Comisiei nu pot fi transpuse până la aderare.

	(15) Statele membre evită întârzierile inutile în aplicarea măsurilor de control care ar putea afecta durata și datele preconizate pentru detașare.
	
	Prevederi UE opționale
	

	(16) Autoritățile competente din statele membre cooperează strâns și își oferă asistență reciprocă și toate informațiile relevante, în condițiile prevăzute în Directiva 2014/67/UE și în Regulamentul (CE) nr. 1071/2009.
	
	Prevederi UE opționale
	

	Articolul 2 
Modificarea Directivei 2006/22/CE 

Directiva 2006/22/CE se modifică după cum urmează: ....



	
	Prevederi UE neaplicabile
	Informația privind transpunerea  art.2, care prevede modificarea  Directivei 2006/22/CE, nu va fi transpusă deoarece nu mai este aplicabilă în legislația actuală. Ultima modificare a  Directivei 2006/22/CE a fost efectuată în 2024. Directiva 2020/1057 a fost publicată în 2020.

	Articolul 3 
Modificarea Regulamentului (UE) nr. 1024/2012

 În anexa la Regulamentul (UE) nr. 1024/2012 se adaugă următoarele puncte:
	
	Prevederi UE neaplicabile
	Prevederile ce țin de sistemul de informare a  pieței interne (IMI) nu pot fi transpuse deoarece RM nu este stat membru UE. Prevederile Regulamentului se aplică numai autorităților participante la piața internă UE:



