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GUVERNUL  REPUBLICII  MOLDOVA

HOTĂRÂRE nr. ____

din                                        2026
Chișinău



privind modificarea Hotărîrii Guvernului nr. 204/2020 cu privire la aprobarea Regulamentului de stabilire a cerinţelor tehnice și a procedurilor administrative referitoare la personalul navigant din aviația civilă 
------------------------------------------------------------
În temeiul art. 6 alin. (3) lit. a)  și art. 42 din Codul aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2018, nr. 95-104, art.189), cu modificările ulterioare, Guvernul 

HOTĂRĂŞTE:

1. Hotărîrea Guvernului nr. 204/2020 cu privire la aprobarea Regulamentului de stabilire a cerinţelor tehnice şi a procedurilor administrative referitoare la personalul navigant din aviaţia civilă (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2020, nr. 165-176, art.552), cu modificările ulterioare, se modifică după cum urmează:

1.1.  În Hotărâre:

1.1.1. clauza de armonizare se expune după cum urmează:
„Prezenta Hotărâre transpune Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei din 3 noiembrie 2011 de stabilire a cerințelor tehnice și a procedurilor administrative referitoare la personalul navigant din aviația civilă în temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European și al Consiliului, CELEX: 32011R1178, astfel cum a fost modificat ultima oară prin Regulamentul de punere în aplicare (UE) 2025/2293 al Comisiei din 10 noiembrie 2025 de modificare a Regulamentului de punere în aplicare (UE) 2023/203 în ceea ce privește cerințele aplicabile organizațiilor care fac obiectul unei declarații și de rectificare a Regulamentelor (UE) nr. 1178/2011, (UE) nr. 748/2012, (UE) nr. 965/2012, (UE) nr. 139/2014, (UE) nr. 1321/2014, (UE) 2015/340 și a Regulamentului de punere în aplicare (UE) 2017/373, publicat în Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 311 25.11.2011”.
1.2.1. la punctul 2, cuvintele „Ministerului Economiei și Infrastructurii” se substituie cu cuvintele „Ministerului Infrastructurii și Dezvoltării Regionale”.

1.2. în Regulament:

1.2.1. la punctul 1:
1.2.1.1 subpuntul 1), subpunctul 3) și subpunctul 4) vor avea următprul cuprins:
„1) calificările asociate licențelor de pilot, condiţiile de eliberare, menţinere, modificare, limitare, suspendare sau revocare a licențelor de pilot, privilegiile şi responsabilităţile titularilor de licențe, condiţiile de conversie a licențelor naţionale de pilot existente, precum şi condiţiile de recunoaştere a certificatelor emise de statele-membre ale Organizaţiei Aviaţiei Civile Internaţionale (în continuare – OACI)”;

„3) certificatele medicale pentru piloţi, condiţiile de eliberare, menţinere, modificare, limitare, suspendare sau revocare a certificatelor medicale, privilegiile şi responsabilităţile titularilor de certificate medicale, precum şi condiţiile de conversie a certificatelor medicale naționale în certificate medicale recunoscute reciproc în condițiile stabilite;
4) certificarea examinatorilor aeromedicali și condițiile în care medicii generaliști ar putea acționa în calitate de examinatori aeromedicali;”;

1.2.1.2. după subpunctul 9), în aliniat cuvântul „certificatelor” se substituie cu cuvântul „licențelor”;

1.2.2. punctul 2 va avea următorul cuprins:
„2. În sensul prezentului Regulament se definesc următoarele noţiuni:
licență conformă cu Partea FCL – licență de echipaj de zbor care respectă cerinţele din Anexa nr.1 (Partea FCL);
Joint Aviation Requirements JAR) – cerinţele aeronautice comune adoptate de autorităţile aeronautice comune;
Avion complex - un avion care are oricare dintre următoarele caracteristici:
1) are o masă maximă certificată la decolare de peste 5 700 kg;
2) a fost certificat pentru o configurație maximă de peste 19 locuri de pasageri;
3) a fost certificat pentru a fi operat cu un echipaj minim format din cel puțin doi piloți;
4) este prevăzut cu un motor turboreactor sau cu motoare turboreactoare ori cu mai mult de un motor turbopropulsor;
Elicopter complex - un elicopter care îndeplinește oricare dintre următoarele caracteristici:
1) are o masă maximă certificată la decolare de peste 3 175  kg;
2) a fost certificat pentru o configurație maximă a locurilor pentru călători de peste nouă;
3) a fost certificat pentru a fi operat cu un echipaj minim format din cel puțin doi piloți;
licență neconformă cu JAR – licență de pilot eliberat sau recunoscut de un stat în conformitate cu legislaţia naţională, nefiind recomandată recunoaşterea mutuală în privinţa JAR relevante;
credit – recunoaşterea experienţei sau a calificărilor anterioare;
raport de creditare – raport pe baza căruia se pot recunoaşte experienţa sau calificările anterioare;
raport de conversie – raport pe baza căruia o licență se poate converti într-o licență conform cu Anexa nr. 1 (Partea FCL);
giravion - o aeronavă acționată de motor, mai grea decât aerul, a cărei sustentație în zbor depinde în principal de portanța generată de maximum două rotoare;
aeronavă cu capacitate de decolare și aterizare verticală (VTOL) (VCA) - o aeronavă acționată de motor, mai grea decât aerul, alta decât aeroplanul sau giravionul, capabilă să efectueze decolarea și aterizarea verticală cu ajutorul unor unități de portanță și de propulsie utilizate pentru a genera portanța în timpul decolării și aterizării;
Avion SEP - un avion monomotor, cu un singur pilot, pentru care nu este necesară nicio calificare de tip și a cărui singură unitate de propulsie centrică este operată de o comandă de propulsie unică, fiind acționat de oricare dintre următoarele tipuri de motoare:
1) un motor cu piston;
2) un sistem motor electric care, dacă se specifică astfel în urma procesului de certificare în conformitate cu Regulamentul privind stabilirea cerințelor și procedurilor administrative de certificare pentru navigabilitate și mediu sau declarația de conformitate a aeronavelor și a produselor, pieselor și echipamentelor aferente, precum și cerințele referitoare la capacitatea organizațiilor de proiectare și producție, aprobat prin HG nr. 91/2024 (în continuare HG nr. 91/2024), poate consta în mai mult de un motor electric;
3) un sistem motor hibrid care constă în motoare cu piston și motoare electrice, dacă se specifică astfel în urma procesului de certificare în conformitate cu HG nr. 91/2024;
Elicopter SEP - un elicopter monomotor, cu un singur pilot, care este acționat de un motor cu piston;
membru al echipajului de cabină – membru al echipajului de cabină calificat corespunzător, altul decât un membru al echipajului de zbor sau al echipei tehnice, care este însărcinat de un operator cu îndeplinirea atribuţiilor legate de siguranţa pasagerilor şi a zborului în timpul operaţiunilor;
personal navigant – echipajul de zbor şi echipajul de cabină;
mijloace acceptabile de punere în conformitate (AMC) – standarde fără caracter obligatoriu, adoptate de AAC, pentru a exemplifica mijloacele de stabilire a conformității cu prevederile Codului aerian și actele normative de punere în aplicare;
mijloace alternative de punere în conformitate (AltMoC) – mijloace acceptabile de punere în conformitate care propun o alternativă la un AMC existent sau care propun noi mijloace de asigurare a conformităţii cu Codul aerian și actele normative de punere în aplicare, pentru care Autoritatea Aeronautică Civilă nu a adoptat niciun AMC asociat;
organizaţie de pregătire aprobată (ATO) – organizaţie care are dreptul de a furniza cursuri de pregătire pentru piloţi pe baza unei aprobări eliberate în conformitate cu punctul 42;
echipament de pregătire instrumentală de bază (BITD) – dispozitiv de antrenament la sol pentru pregătirea piloţilor care reprezintă postul unui elev pilot pe o clasă de avioane, care poate utiliza panouri de bord din cabina aeronavei simulate pe un monitor (screen-based) şi comenzi de zbor cu rezistenţa necesară simulată şi care asigură o platformă de instruire cel puţin în ceea ce priveşte procedurile legate de zborul instrumental;
specificaţii de certificare (CS) – standardele tehnice adoptate de Autoritatea Aeronautică Civilă care indică mijloace care pot fi utilizate de o organizaţie în scopul certificării;
instructor de zbor (FI) – instructor cu privilegii de a asigura pregătire pe o aeronavă în conformitate cu subpartea J din Anexa nr.1 (Partea FCL), cu subpartea FI din Anexa nr.3 (Partea BFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea baloanelor sau cu subpartea FI din Anexa nr.3 (Partea SFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea planoarelor, aprobat prin HG nr. 85/2023;
echipament de pregătire sintetică pentru zbor (FSTD) – echipament de pregătire a piloţilor, care este:
1) în cazul avioanelor, un simulator complet de zbor (FFS) – un echipament de pregătire pentru zbor (FTD), un echipament de pregătire pentru procedurile de zbor şi navigaţie (FNPT) sau un echipament de pregătire instrumentală de bază (BITD);
2) în cazul elicopterelor, un simulator complet de zbor (FFS) – un echipament de pregătire pentru zbor (FTD) sau un echipament de pregătire pentru procedurile de zbor şi navigaţie (FNPT);
calificare a FSTD – nivelul de abilitate tehnică al unui FSTD precizat în specificaţiile de certificare referitoare la FSTD vizat;
sediu principal al activităţii unei organizaţii – sediul central sau sediul social al organizaţiei în care se exercită principalele funcţii financiare şi de control operaţional al activităţilor menţionate în prezentul Regulament;
ARO.RAMP - subpartea RAMP din anexa nr. 2 la Regulamentul de stabilire a cerinţelor tehnice şi a procedurilor administrative referitoare la operaţiunile aeriene, aprobat prin HG nr. 612/2022;
validare automată – acceptarea fără formalităţi, de către un stat membru OACI enumerat în anexa OACI, a unei licențe de echipaj de zbor, eliberat de un alt stat în conformitate cu Anexa 1 la Convenția OACI Chicago;
Anexa OACI – anexă la o licență de echipaj de zbor validat automat şi eliberat în conformitate cu Anexa 1 OACI, care este menţionată la punctul XIII al licenței de echipaj de zbor;
ghid al testelor de calificare (QTG) – document conceput pentru a demonstra că parametrii de performanţă şi manevrare ai unui FSTD îi reprezintă pe aceia ai aeronavei, clasei de avion sau tipului de elicopter, simulaţi în cadrul limitelor prevăzute, şi că toate cerinţele aplicabile au fost îndeplinite. QTG include atât datele aeronavei, ale clasei de avion sau ale tipului de elicopter, cât şi datele FSTD utilizate pentru a susţine validarea;
organizație de pregătire declarată (DTO) - o organizație care are dreptul de a furniza pregătire piloților pe baza unei declarații făcute în conformitate cu punctul 43;
program de pregătire al DTO - un document elaborat de o DTO care descrie în detaliu cursul de pregătire furnizat de respectiva DTO.”;

1.2.3. Denumirea Capitolului II va avea următorul cuprins:
„Capitolul II
Acordarea licențelor de pilot și a certificatelor medicale”

1.2.4. la punctul 4 cuvintele „ de certificate” se substituie cu cuvintele „de licențe”, și cuvintele „punctul 24 din Regulamentul privind procedurile administrative referitoare la operațiunile aeriene, aprobat prin Hotărârea Guvernului nr. 831/2018” se substituie cu cuvintele „punctul 27 din Regulamentul de stabilire a cerințelor tehnice și a procedurilor administrative referitoare la operațiunile aeriene, aprobat prin Hotărârea Guvernului nr. 612/2022 (în continuare HG nr. 612/2022)”.

[bookmark: _Hlk213056244]1.2.5. se completează cu Capitolul II1 MĂSURI TRANZITORII PENTRU PROTOCOALELE DE EVALUARE MEDICALĂ APLICATE ÎN CONFORMITATE CU PUNCTUL ARA.MED.330 DIN ANEXA NR. 6 (PARTEA ARA) ȘI PENTRU CERTIFICATELE MEDICALE ELIBERATE PE BAZA ACESTORA, cu următorul cuprins:
„Capitolul II1 
MĂSURI TRANZITORII PENTRU PROTOCOALELE DE EVALUARE MEDICALĂ APLICATE ÎN CONFORMITATE CU PUNCTUL ARA.MED.330 DIN ANEXA NR. 6 (PARTEA ARA) ȘI PENTRU CERTIFICATELE MEDICALE ELIBERATE PE BAZA ACESTORA

	41. Autoritățile competente implicate în protocoalele de evaluare medicală sau care doresc să adere la un protocol de evaluare medicală existent, în conformitate cu punctul ARA.MED.330 din anexa nr. 6 (partea ARA) pot continua să aplice protocolul relevant sau să adere la acesta până la sfârșitul perioadei sale de valabilitate.”

	42. Titularii de certificate medicale eliberate în conformitate cu protocoalele de evaluare medicală menționate la pct. 41 își pot exercita privilegiile asociate licențelor lor de pilot pe baza certificatelor lor medicale, atât timp cât protocolul de evaluare medicală relevant continuă să se aplice în conformitate cu pct. 41.”;

	1.2.6. Denumirea Capitolului III va avea următorul cuprins:
„Capitolului III
Licențe de pilot naționale existente”

	1.2.7. punctul 5 se abrogă;

	1.2.8. la punctul 6, punctul 7, punctul 8 subpunctul 2) și subpunctul 5) cuvântul „certificat” la orice formă gramaticală, se substituie cu cuvântul „licență” la forma gramaticală corespunzătoare;
	1.2.9. punctul 6 se completează cu următorul cuprins:
	„Prin derogare de la prezentul punct, licențelor de pilot de aerogir se aplică cerințele specifice pentru solicitanții unei licențe de pilot de aerogir.” ;

	1.2.10. la punctul 11:
	1.2.10.1. subpunctul 2) lit. c) va avea următorul cuprins:
	„c) avioane SEP şi elicoptere SEP ambele cu o masă maximă la decolare care nu depăşeşte 2000 kg;”; 
	1.2.10.2. se completează cu subpunctul 31) cu următorul cuprins:
	,,31) AAC transmite din trei în trei ani, la solicitarea EASA, rapoarte periodice și evaluări ale riscurilor de securitate;”;

	1.2.11. la punctul 12 se completează cu 41) cu următorul cuprins:
	„41) AAC informează EASA la solicitarea, cu privire la caracteristicile specifice ale autorizației, inclusiv justificarea acesteia și evaluarea riscurilor în materie de siguranță;”;

	1.2.12. la punctul 13 și punctul 19, cuvântul „certificat” la orice formă gramaticală, se substituie cu cuvântul „licență” la forma gramaticală corespunzătoare;

	1.2.13. se completează cu Capitolele V1 și V2, cu următorul cuprins:
„Capitolul V1
CALIFICĂRI DE TIP PENTRU VCA

	211. Solicitanții care dețin o licență de pilot comercial pentru avioane [CPL(A)] sau elicoptere [CPL(H)] în conformitate cu anexa nr. 1 (partea FCL) au dreptul să li se acorde o calificare de tip pentru o VCA și exercită privilegiile unei astfel de calificări de tip, cu condiția să îndeplinească toate cerințele următoare:
	1) condițiile prealabile specificate în datele privind conformitatea operațională stabilite în conformitate cu anexa nr. 1 (partea 21) la Hotărîrea Guvernului nr. 91/2024;
	2) subpartea H secțiunea 1 din anexa nr. 1 (partea FCL) și dispozițiile prezentului Capitol.
	212. Examenul teoretic se susține în scris, iar numărul de întrebări cu variante multiple de răspuns depinde de complexitatea aeronavei.
	213. Pregătirea pentru calificarea de tip, testele de îndemânare și verificările competenței pentru aeronavele menționate la punctul 211:
	1) respectă următoarele cerințe din apendicele nr. 9 la anexa nr. 1 (partea FCL):
	a) secțiunea A;
	b) secțiunile B, C sau D, astfel cum s-a stabilit și cu excepția cazului în care se specifică altfel în datele privind conformitatea operațională stabilite în conformitate cu anexa nr. 1 (partea 21) la Hotărîrea Guvernului  nr. 91/2024; și
	2) în condițiile și în măsura specificate în datele privind conformitatea operațională stabilite în conformitate cu anexa nr. 1 (partea 21) la HG nr. 91/2024, include cursuri de pregătire și teste suplimentare pentru a permite solicitanților să obțină competența de a opera VCA relevante.
	214. Prin derogare de la punctele de mai sus, solicitanților care dețin o CPL(A) sau o CPL(H) și care au fost implicați în zboruri de încercare pentru un anumit tip de VCA li se eliberează o calificare de tip pentru aeronava respectivă, cu condiția să îndeplinească toate cerințele următoare:
	1) să respecte condițiile de zbor pentru a acționa ca pilot de încercare pe tipul de VCA relevant, astfel cum sunt stabilite în conformitate cu anexa nr. 1 (partea 21) la Hotărîrea Guvernului nr. 91/2024;
	2) să fi efectuat fie 50 de ore timp total de zbor, fie 10 ore timp de zbor în calitate de pilot comandant pe zboruri de încercare pe tipul de VCA relevant;
	3) să îndeplinească condițiile prealabile menționate la pct. 211 subpct. 1).
	215. Perioada de valabilitate a calificărilor de tip emise în conformitate cu prezentul Capitol este de 1 an. Titularii trebuie să facă tot ceea ce urmează:
	1) pentru a revalida calificarea de tip:
	a) în perioada de valabilitate a calificării, să efectueze cel puțin două ore timp de zbor ca pilot pe tipul de VCA relevant;
	b) în cele 3 luni imediat anterioare datei de expirare a calificării și pe tipul de VCA relevant sau pe un echipament de pregătire sintetică (FSTD) reprezentând aeronava respectivă, să promoveze o verificare a competenței în conformitate cu pct. 213 a cărei durată poate fi luată în calcul pentru timpul de zbor prevăzut la pct. 215  subpct. 1) lit. a). Dacă solicitanții aleg să promoveze verificarea competenței mai devreme decât în acest termen de trei luni, noua perioadă de valabilitate începe de la data verificării competenței;
	2) pentru reînnoirea calificării de tip, să respecte punctul FCL.740 litera (b) din anexa nr. 1 (partea FCL).
	216. Titularii unei licențe și ai unei calificări de tip, astfel cum se specifică la pct. 211, au dreptul de a opera VCA relevante în conformitate cu regulile de zbor instrumental, cu condiția să respecte toate cerințele următoare:
	1) să dețină o IR(A) sau o IR(H), după caz;
	2) să fi efectuat, pe tipul relevant de VCA, testul de îndemânare sau verificarea competenței, după caz, în conformitate cu pct. 213, inclusiv conținutul relevant pentru zborul instrumental.
	217. În pofida dispozițiilor de la punctul FCL.900 litera (b) din anexa nr. 1 (partea FCL), solicitanților care dețin un certificat de instructor în conformitate cu anexa nr. 1 (partea FCL) cu privilegii de a furniza pregătire pentru calificări de tip pentru avioane sau elicoptere li se acordă privilegii de a furniza pregătire pentru calificările de tip menționate la pct. 211, cu condiția ca aceștia:
	1) să dețină o calificare de tip în conformitate cu pct. 211 pentru tipul de VCA relevant;
	2) cu excepția cazului în care se prevede altfel în datele privind conformitatea operațională stabilite în conformitate cu anexa nr. 1 (partea 21) la HG nr. 91/2024, să fi finalizat, în cele 12 luni anterioare cererii, cel puțin 30 segmente de rută, inclusiv decolări și aterizări, în calitate de pilot comandant pe tipul de VCA relevant, existând posibilitatea ca 15 dintre aceste segmente de rută să fie finalizate într-un FSTD reprezentând respectivul tip de VCA;
	3) să fi urmat, în cadrul unei ATO, o pregătire teoretică și practică pentru extinderea privilegiilor de instructor la tipul respectiv de VCA, inclusiv elemente de pregătire obligatorii, astfel cum se specifică în datele privind conformitatea operațională stabilite în conformitate cu anexa nr. 1 (partea 21) la HG nr. 91/2024;
	4) să promoveze secțiunile relevante ale evaluării competenței în conformitate cu punctul FCL.935 din anexa nr. 1 (partea FCL). 
	218. Prin derogare de la pct 217 subpct. 2) - 4), solicitanții care dețin un certificat de TRI(A) sau un certificat de TRI(H) și cărora li s-a eliberat o calificare de tip pentru o VCA în conformitate cu subpct. 4) primesc o extindere a privilegiilor lor TRI la respectivul tip de VCA.
	219. Titularii privilegiilor de instructor menționate la pct. 217 beneficiază de revalidarea sau de reînnoirea, după caz, a acestor privilegii atunci când îndeplinesc cerințele relevante de revalidare sau de reînnoire prevăzute în subpartea J din anexa nr. 1 (partea FCL), astfel cum se aplică pentru certificatul de instructor deținut, și, în plus, îndeplinesc oricare dintre următoarele cerințe:
	1) să urmeze, în cadrul unei ATO, un curs de perfecționare a cunoștințelor pentru instructori, axat pe privilegiile menționate la pct.  217;
	2) să promoveze secțiunile relevante ale evaluării competenței în conformitate cu punctul FCL.935 din anexa nr. 1 (partea FCL) pe tipul de VCA relevant specificat la pct. 211 sau pe un FSTD reprezentând tipul respectiv.
	2110. În pofida dispozițiilor de la punctul FCL.1000 litera (b) din anexa nr. 1 (partea FCL), solicitanților care dețin un certificat de examinator în conformitate cu anexa nr. 1 (partea FCL) cu privilegii de a acționa în calitate de examinator pentru calificările de tip pentru avion sau pentru elicopter li se acordă privilegii de a desfășura teste de îndemânare și verificări ale competenței pentru un tip de VCA specificat la pct. 211, cu condiția să dețină privilegii de instructor în conformitate cu pct. 217  pentru tipul de VCA relevant și să respecte toate condițiile următoare în cazul tipului VCA relevant sau al unui FSTD care reprezintă tipul respectiv:
	1) să realizeze standardizarea examinatorului în conformitate cu punctul FCL.1015 din anexa nr. 1 (partea FCL), inclusiv efectuarea a cel puțin unui test de îndemânare sau a unei verificări a competenței;
	2) să promoveze secțiunile relevante ale evaluării competenței în conformitate cu punctul FCL.1020 din anexa nr. 1 (partea FCL).
	2111. Titularii privilegiilor de examinator menționate la pct. 2110  beneficiază de revalidarea sau de reînnoirea, după caz, a acestor privilegii atunci când îndeplinesc părțile relevante de la punctul FCL.1025 din anexa nr. 1 (partea FCL), și, în plus, îndeplinesc oricare dintre următoarele cerințe:
	1) să urmeze un curs de perfecționare pentru examinatori în conformitate cu punctul FCL.1025 litera (b) punctul (2) din anexa nr. 1 (partea FCL), care se axează pe privilegiile prevăzute la pct. 2110;
	2) să promoveze secțiunile relevante ale evaluării competenței în conformitate cu punctul FCL.1020 din anexa nr.1 (partea FCL) pe tipul de VCA relevant sau pe un FSTD reprezentând tipul respectiv.”;

Capitolul V2 
Cerințe specifice pentru solicitanții unei licențe de pilot de aerogir
	2112. Până la 18 februarie 2028, solicitanții care dețin o licență de pilot de aerogir și calificările și certificatele asociate care au fost eliberate în conformitate cu cerințele naționale de acordare a licențelor de echipaj de zbor de aerogir sau care au început pregătirea în conformitate cu aceste cerințe primesc credite în scopul eliberării unei licențe de pilot de aerogir și a calificărilor și certificatelor asociate în conformitate cu prezentul regulament, pe baza unui raport de credit elaborat de AAC. Raportul de credit trebuie să fie în conformitate cu punctul 36.
	2113. Atunci când se întocmește un raport privind creditele în conformitate cu pct. 2112, AAC:
	1) acordă credite numai pentru timpul de zbor efectuat de solicitanți pe aerogire cu o masă maximă la decolare de cel puțin 450 kg;
	2) în scopul eliberării unei licențe de pilot de aerogir în conformitate cu prezentul regulament, acordă numai credite al căror număr nu depășește creditul care ar fi putut fi acordat în conformitate cu punctul FCL.210.G litera (c) din anexa nr. 1. În aceste cazuri, solicitanții trebuie să efectueze pregătirea suplimentară de zbor în cadrul unei organizații de pregătire aprobate (ATO) sau al unei organizații de pregătire declarate (DTO) pe un aerogir care a fost certificat în conformitate cu Codul aerian și actele sale de punere în aplicare, înainte de a fi recomandați de ATO sau de DTO pentru testul de îndemânare.”;
 
	1.2.14. Capitolul VI CERTIFICATE MEDICALE NAŢIONALE ALE PILOŢILOR ŞI CERTIFICATE NAŢIONALE DE EXAMINATOR AEROMEDICAL EXISTENTE, se abrogă.

	1.2.15. la Capitolul VII:
	1.2.15.1. la punctul 25, cuvintele „aprobat prin Hotărârea Guvernului nr.468/2019” se substituie cu cuvintele „ aprobat prin Hotărârea Guvernului nr. 91/2024”;
	1.2.15.2. se completează cu punctele 271 – 273, cu următorul cuprins:
	„271. Pentru conversia licențelor de mecanic navigant eliberate în conformitate cu anexa 1 la Convenția OACI în licențe conforme cu partea FCL, titularii trebuie să înainteze o cerere în acest sens AAC.
	272. Licențele de mecanic navigant se convertesc în certificate conforme cu partea FCL în conformitate cu un raport de conversie care respectă cerințele de la punctele 8 – 9.
	273. La solicitarea unei licențe de pilot de linie (denumită în continuare „ATPL”) pentru avioane, se respectă dispozițiile referitoare la credite din anexa nr. 1 punctul FCL.510.A litera (c) punctul 2.”;
	
	1.2.16. la punctele 34 – 36, cuvântul „certificat” la orice formă gramaticală, se substituie cu cuvântul „licență” la forma gramaticală corespunzătoare;
.

	1.2.17. punctul 37 va avea următorul cuprins:
	„37. În cazul în care anexele la prezentul Regulament fac trimitere la datele privind conformitatea operaţională instituite în conformitate cu Hotîrârea Guvernului nr. 91/2024, iar datele respective nu sunt disponibile pentru tipul relevant de aeronavă, persoana care solicită un curs de pregătire pentru calificarea de tip trebuie să se conformeze numai dispoziţiilor din anexele la prezentul Regulament.”;

	1.2.18. la punctul 38 după cuvintele „Partea 21” se completează cu cuvintele „din Hotîrârea Guvernului nr. 91/2024”;
	
	1.2.19. În titlul Capitolului XI cuvântul „CERTIFICATELE” se substituie cu cuvântul „LICENȚELE”;

	1.2.20. la punctul 39 cuvântul „certificate” se înlocuiește cu cuvântul „licențe”;

	1.2.21. la punctul 41:
	1.2.21.1. la subpunctul 1) după cuvântul „emis” se completează cu cuvântul „licențele”;
	1.2.21.2. la subpunctul 4) cuvîntul „certificatele” se substituie cu cuvîntul „licențele”.

	1.2.22. punctul 42 va avea următorul cuprins:
	„42. Organizaţiile de pregătire a piloților au dreptul să furnizeze cursuri de pregătire pentru piloții implicați în operarea aeronavelor înmatriculate de AAC numai dacă organizațiile respective au primit din partea AAC o aprobare prin care se confirmă faptul că acestea îndeplinesc cerințele esențiale prevăzute în Codul aerian, precum şi cerinţele prevăzute în Anexa nr.7 (Partea ORA).”;

	1.2.23. punctele 44 – 47 se abrogă;

	1.2.24. se completează cu punctul 481 cu următorul cuprins:
	„481. Organizațiile de pregătire a piloților care oferă pregătire pentru IR(H) își adaptează programul de pregătire pentru a fi în conformitate cu anexa nr. 1 până la data stabilită de AAC.”;

	1.2.25. punctele 50 – 51 se abrogă;

	1.2.26. punctele 53 – 55 se abrogă;

	1.2.27. punctele 57 – 59 se abrogă;

	1.2.28. punctele 61 – 62 se abrogă:

	1. 2.29. se completează cu Capitolele XVIII1 – XVIII3 cu următorul cuprins:
[bookmark: _Hlk213065950]„Capitolul XVIII1 
MĂSURI TRANZITORII PENTRU PRIVILEGIILE AFERENTE CALIFICĂRII DE ZBOR INSTRUMENTAL PENTRU ELICOPTERE MONOMOTOR

	721. Fără a aduce atingere punctului FCL.630.H din anexa nr. 1 (partea FCL) la prezentul Regulament, se aplică toate condițiile următoare:
	1) Calificările de zbor instrumental pentru elicoptere [IR(H)] eliberate în conformitate cu anexa nr. 1 (partea FCL) la prezentul Regulament, înainte de intrarea în vigoare a prezentului Regulament sunt considerate ca fiind IR(H) atât pentru elicoptere monomotor, cât și pentru elicoptere multimotor și se reeliberează ca astfel de IR(H) atunci când se eliberează din nou un certificat de pilot de elicopter din motive administrative.
	2) Solicitanților care au început pregătirea pentru o IR(H) fie pentru elicoptere monomotor, fie pentru elicoptere multimotor înainte de intrarea în vigoare a prezentului Regulament li se permite să urmeze până la capăt pregătirea respectivă și, în acest caz, li se eliberează o IR(H) atât pentru elicoptere monomotor, cât și pentru elicoptere multimotor.

	
[bookmark: _Hlk216094427]Capitolul XVIII2 
MĂSURI TRANZITORII PENTRU PREGĂTIREA, TESTAREA ȘI VERIFICAREA LEGATE DE OPERAREA MULTIPILOT PE ELICOPTERE CU UN SINGUR PILOT
	„722. AAC poate decide să acorde privilegii specifice pentru desfășurarea pregătirii, a testelor de îndemânare și a verificărilor de competențe pentru operarea multipilot pe elicoptere cu un singur pilot solicitanților care îndeplinesc toate condițiile următoare:
	1) dețin un certificat de instructor sau de examinator, după caz, eliberat în conformitate cu anexa nr. 1 (partea FCL) la prezentul Regulament, inclusiv privilegiile de a oferi instruire sau de a examina, după caz, pe tipul relevant de elicopter;
	2) au urmat pregătirea specificată la punctul FCL.735.H din partea FCL.
	3) au experiență în operarea multipilot pe elicoptere la un nivel acceptabil pentru AAC.	
	723. Valabilitatea privilegiilor acordate în conformitate cu pct. 722 este stabilită de către AAC. Pentru a revalida privilegiile, solicitanții trebuie să respecte cerințele privind experiența pentru privilegiile de instructor și de examinator legate de operarea multipilot pe elicoptere cu un singur pilot, stabilite în partea FCL.”

	

[bookmark: _Hlk213066009]Capitolul XVIII3 
MĂSURI TRANZITORII PENTRU TITULARII UNEI CALIFICĂRI 
PENTRU ZBOR ÎN MUNȚI

	724. Titularii unei calificări pentru zbor în munți cu o dată de expirare aprobată în conformitate cu punctul FCL.815 din anexa nr. 1 trebuie să ia următoarele măsuri pentru a continua să își exercite privilegiile după data respectivă:
	1) să solicite să li se elibereze din nou calificarea pentru zbor în munți de către AAC, fără o dată de expirare;
	2) să respecte punctul FCL.815 litera (d) din anexa nr. 1, cu excepția cazului în care, în ultimii 2 ani, și-au revalidat calificarea de zbor în munți în conformitate cu punctul FCL.815 litera (e) din anexa nr. 1.”;


	1.2.30. Anexa nr. 1 „PARTEA FCL SUBPARTEA A – CERINŢE GENERALE”, se modifică după cum urmează:

	1.2.30.1. la punctele FCL.001 și FCL.005 cuvântul „certificat” la orice formă gramaticală, se substituie cu cuvântul „licență” la forma gramaticală corespunzătoare;
;

	1.2.30.2. la punctul FCL.010 Definiții:
	1.2.30.2.1. noțiunea „dirijabil” se expune după cum urmează:
	„dirijabil - aeronavă cu motor mai uşoară decât aerul, cu excepţia dirijabilelor cu aer cald, care se consideră a fi baloane în conformitate cu prevederile Regulamentui de stabilire a normelor detaliate pentru operarea baloanelor, aprobat prin HG nr. 85/2023;”;
	1.2.30.2.2. noțiunea „zbor acrobatic” se expune după cum urmează:
	„zbor acrobatic - manevră intenţionată care presupune o schimbare bruscă a atitudinii aeronavei, o atitudine neobişnuită sau o accelerare neobişnuită, care nu este necesară în condiţii normale de zbor sau pentru instruirea în vederea obţinerii de licențe, certificate sau calificări diferite de calificarea de zbor acrobatic;”;
1.2.30.2.3. la noțiunea „copilot”, noțiunea „pilot particular” și noțiunea „test de îndemânare” cuvintele „un certificat” „unui certificat” se substituie cu cuvintele „o licență” „unei licențe”;
1.2.30.2.4. noțiunea „timp de zbor:” se completează cu un aliniat nou, după cum urmează:
„pentru aeronavele cu capacitate VTOL (VCA) - timpul total de la momentul în care unitățile de portanță și de propulsie sunt acționate în scopul decolării până la momentul în care aeronava se oprește la sfârșitul zborului, iar unitățile de portanță și de propulsie sunt oprite;”;
1.2.30.2.5. noțiunea „operarea multipilot” se expune după cum urmează:
„Operare multipilot - o operare care necesită cel puțin doi piloți folosind cooperarea în echipaj multiplu, fie pe o aeronavă multipilot, fie pe o aeronavă cu un singur pilot;”;
1.2.30.2.6. aliniatul al doilea a noțiunii „aeronavă multipilot” se expune după cum urmează:
„în cazul elicopterelor, al dirijabilelor și al aeronavelor cu decolare-aterizare verticală, înseamnă un tip de aeronavă care este certificat pentru operarea cu un echipaj minim de cel puțin doi piloți sau care trebuie să fie operat de cel puțin doi piloți în conformitate cu Regulamentul de stabilire a cerinţelor tehnice şi a procedurilor administrative referitoare la operaţiunile aeriene.”;
1.2.30.2.7. la noțiunea „date privind conformitatea operaţională (OSD)”, motoplanor de agrement (Touring Motor Glider – TMG) cifrele „468/2019” se substituie cu cifrele „91/2024”;
1.2.30.2.8. noțiunea „Aeronavă cu un singur pilot:” se expune după cum urmează:
„Aeronavă cu un singur pilot:
în cazul avioanelor, înseamnă o aeronavă certificată pentru operarea de către un singur pilot;
în cazul elicopterelor, al dirijabilelor și al aeronavelor cu decolare-aterizare verticală, înseamnă un tip de aeronavă care este certificat pentru operarea de către un singur pilot și care nu trebuie să fie operat de cel puțin doi piloți în conformitate în conformitate cu Regulamentul de stabilire a cerinţelor tehnice şi a procedurilor administrative referitoare la operaţiunile aeriene, aprobat prin HG nr. 612/2022.”;
1.2.30.2.9. noțiunea „listă privind calificarea de tip şi anexele la certificat” se expune după cum urmează:
„listă privind calificarea de tip şi anexele la licență – listă publicată de AAC pe baza rezultatului evaluării datelor privind conformitatea operaţională, care cuprinde clasele de avioane şi tipurile de aeronave în vederea eliberării certificatelor de echipaj de zbor;”;
1.2.30.2.10. se completează cu o noțiune nouă:
„autogir - un tip de giravion susținut în zbor de reacțiile aerului cu cel mult două rotoare care se rotesc în mod liber în jurul unor axe practic verticale.”

1.2.30.3. punctul FCL.015 literele (a) – (f) vor avea următorul cuprins:
„FCL.015 Solicitarea și eliberarea, revalidarea și reînnoirea licențelor, calificărilor și certificatelor
(a) O cerere de obținere, revalidare sau reînnoire a licențelor de pilot și a calificărilor și certificatelor asociate, precum și orice modificare aferentă se înaintează AAC în forma și modul stabilit. Cererea trebuie să fie însoțită de dovezi ale îndeplinirii de către solicitanți a cerințelor privind obținerea, revalidarea sau reînnoirea licenței sau a certificatului, precum și a calificărilor sau atestărilor asociate prevăzute în prezenta Anexă (Partea FCL) şi în Anexa nr.4 (Partea MED).
(b) Cu excepţia cazului în care se prevede altfel în prezenta Anexă (Partea FCL), orice limitare sau extindere a privilegiilor acordate printr-o licență de pilot, calificare sau certificat trebuie înscrisă pe licență  de către AAC.
(c) O persoană nu poate fi în niciun caz titular al mai multor licențe de pilot pentru o categorie de aeronave, eliberate în conformitate cu prezenta Anexă (Partea FCL).
(d) Titularul unei licențe de pilot depune cererile la AAC în conformitate cu litera (a), respectând cerinţele din prezenta Anexă (Partea FCL), Anexa nr.3 (Partea BFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea baloanelor sau Anexa nr.3 (Partea SFCL) la Regulamentul de stabilire a normelor detaliate pentru operarea planoarelor, după caz.
(e) Pentru eliberarea unui certificat de pilot, a unei calificări sau a unui certificat asociat, solicitantul trebuie să depună o cerere în termen de cel mult şase luni de la data susţinerii testului de îndemânare sau la evaluarea competenţei. 
(f) Pentru eliberarea unei licențe, a unei calificări sau a unui certificat, solicitantul trebuie să depună o cerere în termen de cel mult șase luni de la data reușitei la testul de îndemânare sau la evaluarea competenței.”;

1.2.30.4. punctul FCL.020 Elev pilot va avea următorul curpins:
„FCL.020 Elev pilot
(a) Un elev pilot nu zboară în simplă comandă decât dacă îndeplinește următoarele condiții:
1. este autorizat în acest sens și supravegheat de un instructor de zbor;
2. înainte de a primi autorizația specificată la punctul 1, a dobândit competența de a opera în siguranță aeronava în cauză pe durata zborului în simplă comandă avut în vedere.
(b) Înainte de primul său zbor în simplă comandă, un elev pilot trebuie să aibă vârsta de cel puțin 16 ani.”.

1.2.30.5.  la punctului FCL.025:
1.2.30.5.1. pe tot textul cuvântul „certificat” la orice formă gramaticală, se substituie cu cuvântul „licență” la forma gramaticală corespunzătoare;
1.2.30.5.2. la litera (b), punctele 4 și 5 vor avea următorul cuprins:
 „4. În cazul în care un solicitant pentru eliberarea unei licențe de pilot de aeronave ușoare LAPL, a unei licențe de pilot particular PPL sau a unei calificări de zbor intrumental de bază (BIR) sau a unei licențe de pilot de autogir (GPL) nu au promovat unul dintre examenele teoretice scrise după patru tentative sau dacă nu a promovat toate examenele în perioada menţionată la litera (b) punctul 2, acesta susţine din nou întregul set de examene teoretice scrise.
 „5. Înainte de a susţine din nou întregul set de examene teoretice scrise, solicitanţii urmează o pregătire suplimentară în cadrul unei DTO sau al unei ATO. Nivelul şi sfera pregătirii necesare se decid de către DTO sau ATO, pe baza nevoilor solicitanţilor.”;
1.2.30.5.3. litera (c) punctul 1 subpunctele (i) și (ii) vor avea următorul cuprins:
„(i) pentru eliberarea unui licențe de pilot de aeronave ușoare sau a unei licențe de pilot particular, pe o perioadă de 24 de luni; 
(ii) pentru eliberarea unei licențe de pilot comercial,  a unei licențe de pilot cu echipaj multiplu sau a unei calificări de zbor instrumental (IR), pentru o perioadă de 36 de luni;”.

1.2.30.6. la punctul FCL.030:
1.2.30.6.1.  litera (a) va avea următorul cuprins:
„(a) Înaintea susţinerii unui test de îndemânare pentru eliberarea unei licențe,  unei calificări sau a unui certificat solicitantul trebuie să fi promovat examenul teoretic necesar, cu excepţia cazului solicitanţilor care urmează un curs integrat de pregătire practică.”;
1.2.30.6.2. la litera (b) cuvîntul „un certificat” se substituie cu cuvântul „o licență”.

1.2.30.7. la punctul FCL.035:
1.2.30.7.1. litera (a) punctul 1 și 2 subpunctul (i) va avea următorul cuprins:
„ (a) Credite pentru timpul de zbor
1. Cu excepţia cazului în care prezenta Anexă (Partea FCL) prevede altfel, orele de zbor care se creditează pentru o licență, o calificare sau un certificat trebuie să fi fost efectuate pe aceeaşi categorie de aeronave pentru care se solicită eliberarea licenței, a calificării sau a certificatului.
2. PIC sau pilot în pregătire
(i) Un solicitant al unei licențe, al unei calificări sau al unui certificat se creditează integral cu tot timpul de zbor efectuat în simplă comandă, ca instruire în dublă comandă sau ca PIC pentru timpul total de zbor necesar pentru licență, calificare sau certificat.”;
1.2.30.7.1.1. la punctul 2 subpunctul (ii) și (iii), punctul 3 cuvintele „unui certificat” „a unui certificat” un certificat” se înlocuiesc cu cuvintele „unei licențe” „a unei licențe” „o licență”;
1.2.30.7.1.2. punctul 4 va avea următorul cuprins:
„4. Toate orele de zbor efectuate pe avioane sau TMG-uri care fac obiectul unei decizii a AAC sau care intră sub incidenţa Anexei nr. 2 la Codul aerian sau care intră sub incidența anexei nr. 1 la regulamentul respectiv  se creditează integral în vederea îndeplinirii cerinţelor privind timpul de zbor de la FCL.140.A litera (a) punctul 1 şi de la FCL.740.A litera (b) punctul 1 subpunctul (ii) din prezenta Anexă (Partea FCL), dacă sunt îndeplinite următoarele condiţii:
(i) avionul sau TMG în cauză se încadrează în aceeaşi categorie şi clasă ca aeronavele conforme cu prezenta Anexă (Partea FCL) pentru care urmează să fie creditate orele de zbor;
(ii) în cazul zborurilor de pregătire cu un instructor, avionul sau TMG utilizat face obiectul autorizării specificate la ORA.ATO.135 din Anexa nr.7 (Partea ORA) sau la DTO.GEN.240 din Anexa nr.8 (Partea DTO).”;
1.2.30.7.1.3. se completează cu punctul 5 cu următorul cuprins:
„5. Toate orele de zbor efectuate pe autogire care intră sub incidența cerințelor din Codul aerian și care au o masă maximă certificată la decolare de cel puțin 450 kg se creditează integral în vederea finalizării celor 12 ore de timp de zbor și a celor 12 decolări și aterizări în conformitate cu punctul FCL.240.G litera (a), dar nu se creditează în ceea ce privește cerința de la punctul FCL.240.G litera (a) subpunctul 1 punctul (ii).”;
1.2.30.7.2. litera (b) punctele 1 și 2 v0r avea următorul cuprins:
„(b) Credite pentru cunoştinţele teoretice
1. Solicitanţii care au promovat examenul teoretic pentru o licență de pilot de linie se creditează în ceea ce priveşte cerinţele referitoare la cunoştinţele teoretice pentru licența de pilot de aeronave ușoare, licența de pilot particular, licența de pilot comercial și, cu excepţia cazului elicopterelor, IR şi BIR pe aceeaşi categorie de aeronave.
2. Solicitanţii care au promovat examenul teoretic pentru o licență de pilot comercial se creditează în ceea ce priveşte cerinţele referitoare la cunoştinţele teoretice pentru:
(i) licența de pilot de aeronave ușoare pe aceeaşi categorie de aeronave;
(ii) licența de pilot particular pe aceeaşi categorie de aeronave; şi
(iii) subiectul „comunicaţii” pentru BIR. Acest credit include partea IFR a subiectului „comunicaţii” numai dacă respectivul subiect a fost promovat în conformitate cu FCL.310, astfel cum este aplicabil de la 10 iulie 2021.”:
1.2.30.7.2.1. la punctul 4 cuvintele „unui certificat” „un certificat” „respectivului certificat” se substituie cu cuvintele „unei licențe” „o licență” „respectivei licențe”;
1.2.30.7.2.2. se completează cu punctul 6 cu următorul cuprins:
„6. În cazul în care apendicele nr. 1 include un credit pentru subiectul „comunicații”, se aplică toate condițiile următoare:
(i) un astfel de credit se acordă pentru pregătire și examinare la subiectul respectiv numai dacă, în cursul examenelor teoretice anterioare în conformitate cu punctul ARA.FCL.300, solicitanții au finalizat fie subiectul „comunicații”, fie ambele subiecte „comunicații VFR” și „comunicații IFR”;
(ii) solicitanții care au efectuat fie numai subiectul „comunicații VFR”, fie numai subiectul „comunicații IFR” trebuie să finalizeze instruirea teoretică pe subiectul „comunicații”, a cărei durată poate fi redusă pe baza unei evaluări a solicitanților de către ATO. Pentru solicitanții care au efectuat subiectul „comunicații VFR” în cauză, aspectele legate exclusiv de comunicațiile VFR pot fi reduse. Pentru solicitanții care au efectuat subiectul „comunicații IFR” în cauză, aspectele legate exclusiv de comunicațiile IFR pot fi reduse. În orice caz, candidații trebuie să susțină examenul teoretic la subiectul „Comunicații”;

1.2.30.8.  pe tot textul punctului FCL.040 cuvintele „certificatelor” „printr-un certificat” se înlocuiesc cu cuvintele „licențelor” „printr-o licență”.

1.2.30.9. la punctul FCL.045:
1.2.30.9.1. la litera (a) cuvintele „certificatul” „certificatului de pilot” se înlocuiesc cu cuvintele „o licență” „licenței”;
1.2.30.9.2. după cuvintele „FCL.020 litera (a)” se completează cu cuvintele „punctul 1.”;
1.2.30.9.3. la litera (e) cuvîntul „certificatelor” se substituie cu cuvântul „licențelor”.

1.2.30.10. la punctul FCL.055 litera (a), prima propoziție va avea următorul cuprins:
„(a) Dispoziţii generale. Piloţii de avion, elicopter, aeronavă cu decolare-aterizare verticală şi dirijabil și autogir care trebuie să folosească radiotelefonul exercită privilegiile asociate licențelor şi calificărilor lor numai dacă pe licența lor figurează o autorizare privind competenţa lingvistică în limba engleză, fie în limba utilizată în radiocomunicațiile pe care le presupune zborul.”;

1.2.30.11. la punctul FCL.060:
1.2.30.11.1. la litera (b) după cuvântul „dirijabile” se completează cu cuvintele „și aeronave cu capacitate VTOL (VCA) și autogire.”;
1.2.30.11.2. la punctul 1 după cuvintele „apropieri şi aterizări” se completează cu cu cuvintele „ca pilot zburând”;
1.2.30.11.3. punctul 3 va avea următorul cuprins:
„ 3. în calitate de copilot suplimentar pentru rută, cu excepţia cazului în care a efectuat, în ultimele 90 de zile, oricare dintre următoarele: 
(i) cel puțin trei sectoare ca și copilot suplimentar pentru rută pe tipul relevant;
(ii) o formare al cărei conținut este stabilit de operator și care cuprinde cel puțin trei sectoare în calitate de copilot suplimentar pentru rută pe un FSTD reprezentând tipul relevant;
(iii) pregătire recurentă în conformitate cu subpartea FC (ORO.FC) din anexa nr. 3 (partea ORO) la HG nr. 612/2022;
(iv) o verificare a competenței pentru copiloții suplimentari pentru rută în conformitate cu apendicele nr. 9.”:

1.2.30.12. la punctul FCL.065:
1.2.30.12.1. pe tot textul cuvântul „certificate” „unui certificat” „certificate” se înlocuiesc cu cuvintele „licență” „unei licențe” „licențe”;
1.2.30.12.2. litera (a) se completează cu o propoziție nouă cu următorul cuprins:
„Prin derogare, acești titulari au dreptul de a acționa în calitate de piloți ai unei aeronave angajate în operațiuni de zbor pentru îndeplinirea serviciului medical de urgență pe elicopter cu un singur pilot în conformitate HG nr. 612/2022, cu condiția să respecte cerințele aplicabile specificate în acest scop în regulamentul respectiv și în anexa nr. 4 (partea MED) la prezentul regulament.”.

1.2.30.13. punctul FCL.070 va avea următorul cuprins:
„FCL.070 Revocarea, suspendarea şi limitarea licențelor a calificărilor și a certificatelor
(a) Licențele, calificările și certificatele eliberate cu respectarea prezentei Anexe (Partea FCL) pot fi limitate, suspendate sau revocate de către AAC dacă pilotul nu îndeplineşte cerinţele din prezenta Anexă (Partea FCL), din Partea MED sau cerinţele operaţionale aplicabile, în conformitate cu condiţiile şi procedurile stabilite în Partea ARA. 
(b) În cazul în care unui pilot i se suspendă sau i se revocă licența, acesta returnează imediat licența AAC.”;

1.2.30.14. în Denumirea „SUBPARTEA B” cuvîntul „CERTIFICAT” se substituie cu cuvântul „LICENȚA”.

1.2.30.15. la punctul FCL.110 LAPL cuvintele „un alt certificat” „certficatul” se înlocuiesc cu cuvintele „o altă licență” „licența”.

1.2.30.16. punctul FCL.115 LAPL va avea următorul cuprins:
„FCL.115 LAPL – Curs de pregătire
(a) Solicitanţii unui LAPL urmează un curs de pregătire în cadrul unei DTO sau al unei ATO. Respectivul curs de pregătire include:
1. cunoştinţe teoretice şi instruirea de zbor corespunzătoare privilegiilor LAPL solicitate;
2. în plus, pentru LAPL (H), elementele obligatorii de pregătire pentru tipul relevant de elicopter, astfel cum sunt definite în datele privind conformitatea operațională stabilite în conformitate cu  Partea 21.
(b) Pregătirea teoretică şi instruirea practică pot fi completate în cadrul unei alte DTO sau ATO, diferită de cea în care solicitanţii şi-au început pregătirea.
(c) În ceea ce priveşte privilegiul pregătirii pentru pilotarea avioanelor monomotor cu piston din clasa cu aterizare pe apă (SEP), se iau în considerare elementele din secțiunea B (Cerințe specifice pentru categoria avioane) punctul 7 (Calificări de clasă – aterizare pe apă) din apendicele nr. 9.
(d) Solicitanții unei LAPL pot primi credite pentru pregătirea PPL anterioară pe care au urmat-o în conformitate cu subpartea C pe aceeași categorie de aeronave, pe baza unei evaluări a solicitantului de către ATO sau DTO responsabilă de cursul de pregătire LAPL. În orice caz, solicitanții trebuie să îndeplinească cerințele privind experiența prevăzute la punctul FCL.110.A litera (a) sau la punctul FCL.110.H litera (a), după caz.”;

1.2.30.17. punctul FCL.125 LAPL, la litera (b) cuvântul „certificat” se substituie cu cuvântul „licență”.

1.2.30.18. la punctul FCL.105.A LAPL(A):
1.2.30.18.1. la litera (a) cuvintele „unui certificat”, „monomotor cu piston” și „se află întotdeauna maximum patru persoane” se substituie cu cuvintele „unei licențe”, „SEP” și respectiv „să nu se afle niciodată mai mult de patru persoane”;
1.2.30.18.2. la litera (b) punctul 1, cuvintele „certificatului” se înlocuiește cu cuvintele „licenței”, la punctul 2 după cuvintele „punctul 1” se completează cu cuvintele „litera (b)”.

1.2.30.19. la punctul FCL.110.A LAPL(A) litera (c) va avea următorul cuprins:
„(c) Credite. Solicitanţii cu experienţă anterioară ca PIC pot fi creditaţi în ceea ce priveşte cerinţele de la litera (a) în următoarele condiții:
1. Numărul de credite se decide de către DTO sau de către ATO în cadrul căreia pilotul urmează cursul de pregătire, pe baza unui test practic preliminar, dar în orice caz:
(i) nu depăşeşte timpul total de zbor ca PIC;
(ii) nu depăşeşte 50% din numărul de ore prevăzute la litera (a);
(iii) nu cuprinde cerinţele de la litera (a) punctul 2;
2. experiența anterioară ca PIC pe aeronave, precum avioanele, altele decât avioanele fără pilot la bord, care au cel mult două locuri, o viteză de sustentație măsurabilă sau viteză minimă în zbor stabilizat în configurație de aterizare care nu depășește o viteză calibrată (CAS) de 45 de noduri și o masă maximă la decolare (Maximum Take-off Mass, MTOM) de cel mult 600 kg pentru avioanele care nu sunt destinate să fie operate pe apă sau 650 kg pentru avioanele destinate să fie operate pe apă sau planoarele, altele decât planoarele fără pilot la bord, și planoarele motorizate, altele decât planoarele motorizate fără pilot la bord, care au cel mult două locuri și o MTOM de cel mult 600 kg poate fi luată în considerare, cu condiția ca aeronava să corespundă definiției respectivei categorii de aeronave din prezenta anexă (partea FCL).”.

1.2.30.20. punctul FCL.135A LAPL(A) va avea următorul cuprins:
„FCL.135.A LAPL(A) – Extinderea privilegiilor la o altă clasă sau variantă de avion
(a) Solicitanților unei LAPL(A) li se acordă privilegii pentru clasa de aeronave sau TMG pe care s-a susținut testul de îndemânare. Pentru a-și extinde privilegiile la o altă clasă, titularii unei LAPL(A) trebuie să finalizeze, în acea clasă, toate elementele următoare:
1. 3 ore de instruire practică, inclusiv următoarele:
(i) 10 decolări și aterizări în dublă comandă;
(ii) 10 decolări și aterizări în simplă comandă sub supraveghere;
2. un test de îndemânare prin care face dovada unui nivel corespunzător de îndemânare în noua clasă. În cadrul acestui test de îndemânare, candidatul trebuie să demonstreze examinatorului și un nivel corespunzător de cunoștințe teoretice referitoare la cealaltă clasă în ceea ce privește următoarele subiecte:
(i) proceduri operaționale;
(ii) performanțe de zbor și planificarea zborului;
(iii) cunoașterea generală a aeronavei.
(b) În vederea extinderii privilegiilor la o altă variantă din cadrul unei clase, pilotul trebuie să urmeze cursuri de pregătire fie pentru diferențe, fie de familiarizare. Cursul de pregătire pentru diferențe se consemnează în carnetul de zbor al pilotului sau într-un document echivalent și se semnează de către instructor. La extinderea privilegiilor pentru o clasă de avioane SEP la o variantă cu alt tip de motor potrivit noțiunii „Avion SEP”, pregătirea pentru diferențe constă în instruire practică în dublă comandă și pregătire teoretică care includ, în ceea ce privește celălalt tip de motor și sistemele de aeronave aferente, cel puțin toate subiectele următoare:
1. proceduri operaționale;
2. performanțe de zbor și planificarea zborului;
3. cunoașterea generală a aeronavei.
(c) Persoanele care solicită extinderea privilegiilor LAPL(A) la TMG și care dețin, totodată, o SPL în conformitate cu anexa nr. 3 (partea SCFL) la HG nr. 85/2023, inclusiv privilegii de zbor pe TMG, se creditează integral în ceea ce privește îndeplinirea cerințelor de la litera (a).”.

1.2.30.21. la punctul FCL.140.A LAPL(A):
1.2.30.21.1. la litera (a) sintagma „certificat” se substituie cu cuvântul „licență”;
1.2.30.21.2. la punctul 1, subpunctul (ii) va avea următorul cuprins:
„(ii) cursuri de perfecţionare de cel puţin o oră din totalul de zbor sub supravegherea unui instructor și într-un mod considerat satisfăcător de acesta, care selectează exercițiile de zbor care îi permit solicitantului să își actualizeze competențele de a opera aeronava în condiții de siguranță și de a aplica proceduri pentru situații normale, anormale și de urgență;”;
1.2.30.21.3. se completează cu literele (c) și (d) după cum urmează:
„(c) Titularii unei LAPL(A) cu privilegii pentru avioane SEP care, în conformitate cu punctul FCL.135.A litera (b), și-au extins privilegiile la o variantă cu un alt tip de motor potrivit noțiunii „Avion SEP”, în cazul în care nu au zburat pe varianta respectivă în ultimii 2 ani, trebuie să completeze oricare dintre următoarele elemente în varianta respectivă, înainte de a-și exercita privilegiile pe acea variantă:
1. pregătire suplimentară pentru diferențe în conformitate cu punctul FCL.135.A litera (b);
2. o verificare a competenței;
3. pregătire de actualizare a competențelor în conformitate cu punctul FCL.140.A litera (a) punctul (1) subpunctul (ii).
(d) Zborurile în dublă comandă, zborurile aflate sub supraveghere menționate în fraza introductivă de la litera (a) punctul 1, pregătirea pentru actualizarea competențelor menționată la litera (a) punctul 1 subpunctul (ii) și la litera (c) punctul 3 și verificarea competenței menționată la litera (a) punctul 2 și la litera (c) punctul 2 se înscriu în carnetul de zbor al pilotului sau într-un document echivalent și se semnează de către instructor sau examinator, după caz.”.

1.2.30.22. la punctul FCL.110.H LAPL(H), litera (b) va avea următorul curpins:
„(b) Credite. Solicitanţii cu experienţă anterioară ca PIC pot fi creditaţi în ceea ce priveşte cerinţele de la litera (a) în următoarele condiții: 
1. Numărul de credite se decide de către DTO sau de către ATO în cadrul căreia pilotul urmează cursul de pregătire, pe baza unui test practic preliminar, dar în orice caz:
(i) nu depăşeşte timpul total de zbor ca PIC;
(ii) nu depăşeşte 50% din numărul de ore prevăzute la litera (a);
(iii) nu cuprinde cerinţele de la litera (a) punctul 2.
2. experiența anterioară ca PIC pe aeronave, precum  elicopterele, altele decât elicopterele fără pilot la bord, care au cel mult două locuri și o MTOM de cel mult 600 kg pentru elicopterele care nu sunt destinate să fie operate pe apă sau 650 kg pentru elicopterele destinate să fie operate pe apă, poate fi luată în considerare, cu condiția ca aeronava să corespundă definiției categoriei „elicopter” din prezenta anexă (partea FCL).”.

1.2.30.23. la punctul FCL.135.H LAPL(H): 
1.2.30.23.1. litera (a) va avea următorul curpins:
„(a) Solicitanților unei LAPL(H) li se acordă privilegii pentru tipul specific de elicopter pe care s-a susținut testul de îndemânare. Pentru a-și extinde privilegiile la un alt tip de elicopter, titularii unei LAPL(H) trebuie să finalizeze, pe acel alt tip, toate elementele următoare:
1. cu excepția cazului în care se prevede altfel în datele privind conformitatea operațională stabilite în conformitate cu anexa nr. 1 (partea 21) la HG nr. 91/2024, cel puțin 5 ore de instruire practică, inclusiv:
(i) 15 decolări, apropieri şi aterizări în dublă comandă;
(ii) 15 decolări, apropieri şi aterizări în simplă comandă sub supraveghere;”;
3.23.2. la litera (b) cuvântul „certificatului” se substituie cu cuvântul „licenței”.

1.2.30.24. punctul FCL.140.H LAPL(H) va avea următorul cuprins:
„FCL.140.H LAPL(H) – Cerinţe privind experienţa recentă
Titularii unui LAPL(H) îşi exercită privilegiile asociate licenței pe un tip specific doar dacă, în ultimele 12 luni, au realizat, pe tipul relevant, unul dintre următoarele elemente:
1. au finalizat ambele elemente de mai jos:
(i) cel puţin 6 ore timp de zbor pe elicoptere din tipul respectiv ca PIC, zburând în dublă sau simplă comandă sub supravegherea unui instructor, inclusiv 6 decolări, apropieri şi aterizări;
(ii)  au efectuat cursuri de perfecţionare de cel puţin o oră timp total de zbor sub supravegherea unui instructor și într-un mod considerat satisfăcător de acesta, care selectează exercițiile de zbor care îi permit solicitantului să își actualizeze competențele de a opera aeronava în condiții de siguranță și de a aplica proceduri pentru situații normale, anormale și de urgență;
2.  au promovat o verificare a competenţei cu un examinator pe respectivul tip specific înainte de a relua exercitarea privilegiilor asociate licenței. Programul respectiv de verificare a competenţei este bazat pe testul de îndemânare pentru LAPL(H).
(b) Solicitanții pot alege să urmeze pregătirea de actualizare a competențelor menționată la litera (a) punctul 1 subpunctul (ii) pe aeronavă sau pe un FSTD reprezentând tipul relevant ori într-o combinație a celor două.
(c) Zborurile în dublă comandă, zborurile sub supraveghere menționate la litera (a) punctul 1 subpunctul (i), pregătirea de actualizare a competențelor menționată la litera (a) punctul 1 subpunctul (ii) și verificarea competenței menționată la litera (a) punctul 2 se înscriu în carnetul de zbor al pilotului sau într-un document echivalent și se semnează de către instructor sau examinator, după caz.”.

1.2.30.25. Denumirea „SUBPARTEA C LICENȚA DE PILOT PARTICULAR (PPL)” după sintagma (PPL) se completează cu „ȘI LICENȚA DE PILOT DE AUTOGIR (GPL)”.

1.2.30.26. la punctul FCL.200 după sintagma „PPL” se completează cu „sau a unei GPL”.

1.2.30.27. punctul  FCL.205 va avea următorul cuprins:
„FCL.205 Condiţii

(a) Persoanele care solicită eliberarea unui PPL trebuie să îndeplinească cerinţele pentru calificarea de clasă sau de tip pentru aeronava utilizată la testul de îndemânare, după cum se prevede în subpartea H.
(b) Persoanele care solicită eliberarea unei GPL trebuie să îndeplinească cerințele pentru clasa sau tipul de aeronava utilizată la testul de îndemânare.” .

3.28. la punctul FCL.210:
3.28.1. la litera (a) după sintagma „PPL” se completează cu „sau a unei GPL”;
3.28.2. litera (b) se expune după cum urmează:
„(b) Cursul trebuie să includă instruirea teoretică și practică corespunzătoare privilegiilor asociate cu PPL sau GPL solicitate.”.

1.2.30.29. la punctul FCL.215 după cuvântul „PPL” se completează cu „sau a unei GPL”.

1.2.30.30. la punctul FCL.235 la litera (a) după sintagma „PPL” se completează cu „sau a unei GPL”.

1.2.30.31. la punctul FCL.205.A PPL(A) litera (b), punctele 2 și 3 se expun după cum urmează:
„2. efectuarea de teste de îndemânare și de verificări ale competenței pentru licențele specificate la punctul 1;
3. pregătirea, testarea și verificarea calificărilor sau certificatelor asociate licenței de instructor sau examinator, după caz.”.

1.2.30.32. la punctul FCL.210.A PPL(A):
1.2.30.32.1. la litera (a) cuvintele „FNPT sau FFS” se înlocuiesc cu cuvântul „FSTD”;
1.2.30.32.2. după subpunctul 2 se completează cu un nou aliniat după cum urmează:
„Solicitanții pot efectua timpul de zbor al unui curs de pregătire pentru calificarea de noapte în conformitate cu punctul FCL.810 litera (a) punctul 1 subpunctul (ii) ca parte a celor 45 de ore de instruire practică, cu condiția ca, înainte de a începe pregătirea pentru calificarea pentru zbor de noapte, să fi finalizat o pregătire de bază pentru zbor instrumental.”
1.2.30.32.3. literele (b) (c) și (d) vor avea următorul cuprins:
„(b) Cerințe specifice pentru solicitanții care au urmat o formare LAPL(A). Solicitanții unei PPL(A) primesc credite pentru pregătirea LAPL(A) anterioară pe care au urmat-o și li se eliberează o PPL(A), cu condiția ca pregătirea LAPL(A) și pregătirea PPL(A) pe care au efectuat-o în total să îndeplinească cerințele privind experiența de la litera (a). Cu toate acestea, într-un astfel de caz, se aplică toate condițiile următoare:
1. dacă solicitanții dețin deja o LAPL(A), se aplică toate elementele următoare, cu condiția ca solicitanții să fi efectuat cel puțin 45 de ore timp total de zbor pe avioane sau TMG:
(i) cerința de la litera (a) fraza introductivă se reduce la 40 de ore de instruire practică;
(ii) cerința de la litera (a) punctul 1 se reduce la 21 de ore de instruire practică în dublă comandă;
2. solicitanții trebuie să fi efectuat cel puțin toate elementele următoare cu un instructor calificat să furnizeze instruire pentru o PPL(A):
(i) 5 ore de instruire practică în dublă comandă;
(ii) timpul de zbor în simplă comandă, astfel cum se specifică la litera (a) punctul 2.
(c) Cerințe specifice pentru solicitanții care dețin o SPL eliberată în conformitate cu anexa nr. 3 la HG nr. 85/2023 (partea SFCL), inclusiv privilegii de zbor pe TMG. Solicitanții unei PPL(A) care dețin o SPL cu privilegii de zbor pe TMG trebuie să fi efectuat:
1. cel puțin 24 de ore timp de zbor pe TMG după înscrierea privilegiilor TMG; și
2. cel puțin 15 ore de instruire practică pe avioane în cadrul unui curs de pregătire la o DTO sau la o ATO, inclusiv cel puțin cerințele de la litera (a) punctul 2.
(d) Credite. Solicitanții titulari ai unei licențe de pilot pe o altă categorie de aeronave, cu excepția baloanelor, se creditează cu 10 % din timpul lor total de zbor ca PIC pe o astfel de aeronavă până la un maxim de 10 ore. Numărul de credite acordate nu include în niciun caz cerințele de la litera (a) punctul 2.”.

1.2.30.33. la punctul FCL.205.H PPL(H) litera (b), subpunctele 2 și 3 se substituie cu următoarele texte:
„2. desfăşurarea de teste de îndemânare şi verificări ale competenţei pentru licențele specificate la punctul 1;
3. instruirea, testarea şi verificarea pentru calificările şi certificatele asociate licenței de instructor sau examinator, după caz.”.

1.2.30.34. la punctul FCL.210.H PPL(H):
1.2.30.34.1. la litera (a) sintagmele „FNPT sau FFS” se substituie cu sintagma „FSTD”;
1.2.30.34.2. litera (b) va avea următorul cuprins:
„(b) Cerințe specifice pentru solicitanții care au urmat pregătirea LAPL(H). Solicitanții unei PPL(H) primesc credite pentru pregătirea LAPL(H) anterioară pe care au urmat-o și li se eliberează o PPL(H), cu condiția ca pregătirea LAPL(H) și pregătirea PPL(H) pe care au efectuat-o în total să îndeplinească cerințele privind experiența de la litera (a).”;
(c) la litera (c) cucintele „unui certificat” se înlocuiește cu cuvintele „unei icențe”.

1.2.30.35. la punctul FCL.205.As PPL(As) litera (b) se modifică după cum urmează:
„(b) Fără a aduce atingere paragrafului de mai sus, titularul unei PPL(As) cu privilegii de instructor sau examinator poate fi remunerat pentru:
1. asigurarea instruirii practice pentru PPL(As);
2. efectuarea de teste de îndemânare și de verificări ale competenței pentru licența specificată la punctul 1;
3. pregătirea, testarea și verificarea calificărilor sau certificatelor asociate licenței de instructor sau examinator, după caz.”.

1.2.30.36. la punctul FCL.210.As PPL(As) litera (b) se expune după cum urmează:
„(b) Solicitanții care dețin o BPL eliberată în conformitate cu anexa nr. 3 (partea BFCL) la HG nr. 85/2023 și care sunt calificați să zboare cu dirijabile cu aer cald se creditează cu 10 % din timpul lor total de zbor ca PIC pe astfel de dirijabile, până la un maximum de 5 ore.”.
1.2.30.36.1. după punctul FCL.210.As PPL(As) se completează cu o secțiune cu următorul cuprins:
„SECȚIUNEA 5
Cerințe specifice pentru GPL

FCL.205.G GPL – Privilegii
(a) Privilegiile titularului unei GPL îi conferă acestuia dreptul de a acționa ca PIC pe autogire:
1. fără remunerare în cadrul operațiunilor necomerciale;
2. pentru a efectua transportul de pasageri numai după ce acesta a efectuat 10 ore timp de zbor ca PIC pe autogire după eliberarea licenței.

(b) În pofida dispozițiilor literei (a) punctul 1 de mai sus, titularul unei GPL cu privilegii de instructor sau de examinator poate fi remunerat pentru:
1. asigurarea instruirii practice pentru GPL;
2. efectuarea de teste de îndemânare și de verificări ale competenței pentru GPL;
3. pregătirea, testarea și verificarea calificărilor sau privilegiilor asociate licenței de instructor sau de examinator, după caz.
(c) Titularii de GPL își pot exercita privilegiile GPL numai dacă respectă cerințele aplicabile privind experiența recentă și numai dacă certificatul lor medical, corespunzător privilegiilor exercitate, este valabil.

FCL.210.G GPL(B) – Cerințe privind experiența și credite
(a) Un solicitant al unei GPL trebuie să fi efectuat cel puțin 35 de ore de instruire practică pe autogire, dintre care cinci ore pot fi efectuate pe un FTSD, inclusiv cel puțin:
1. 20 de ore de instruire practică în dublă comandă; și
2. opt ore de timp de zbor supravegheat în simplă comandă, inclusiv cel puțin patru ore de timp de zbor în raid în simplă comandă cu cel puțin un zbor în raid de cel puțin 150 km (80 MN), în timpul căruia se execută aterizări cu oprire completă pe două aerodromuri diferite de aerodromul de decolare.
(b) Credite. Unui solicitant care deține o licență de pilot pe o altă categorie de aeronave, cu excepția baloanelor, i se creditează 10 % din timpul lor total de zbor ca PIC pe o astfel de aeronavă până la un maxim de 10 ore. În niciun caz nu se acordă credite pentru cerințele de la litera (a) punctul 2.
(c) Solicitanții cu experiență anterioară ca PIC pe autogire cu o masă maximă la decolare de cel puțin 450 kg pot primi credite în ceea ce privește cerințele de la litera (a). Numărul de credite se decide de către DTO sau de către ATO în cadrul căreia solicitantul urmează cursul de pregătire, pe baza unui test practic preliminar, dar în orice caz nu trebuie să depășească următoarele limite:
1. timpul total de zbor ca PIC;
2. 50 % din numărul de ore prevăzute la litera (a);
În niciun caz nu se acordă credite pentru cerințele de la litera (a) punctul 2.

FCL.235.G GPL – Privilegii pentru clase, tipuri și variante de autogire
(a) În scopul acordării de licențe de pilot de autogir în conformitate cu prezenta anexă, autogirele se clasifică în următoarele clase și tipuri:
1. Clasa de autogire cu o singură elice (SPG): Autogire cu un singur pilot a căror singură unitate de propulsie centrică este operată de o singură comandă de propulsie, fiind acționate de oricare dintre următoarele tipuri de motoare:
(a) un sistem motor cu pistoane care, dacă se specifică astfel în urma procesului de certificare în conformitate cu HG nr. 91/2024, poate consta în mai mult de un motor cu pistoane;
(b) un sistem motor electric care, dacă se specifică astfel în urma procesului de certificare în conformitate cu HG nr. 91/2024, poate consta în mai mult de un motor electric;
(c) dacă se specifică astfel în urma procesului de certificare în conformitate cu HG nr. 91/2024, un sistem motor hibrid compus din motoare cu pistoane și motoare electrice;
2. tipuri de autogire care necesită privilegii pentru tipul individual respectiv, determinate în urma procesului de certificare în conformitate cu HG nr. 91/2024.
(b) Solicitanților unei GPL li se acordă privilegii pentru clasa sau tipul de autogire pe care s-a susținut testul de îndemânare. Pentru a-și extinde privilegiile la o altă clasă sau tip, titularii unei GPL trebuie să finalizeze, în acea clasă sau tip, toate elementele următoare:
1. cu excepția cazului în care se prevede altfel în datele privind conformitatea operațională stabilite în conformitate cu anexa nr. 1 (partea 21) la HG nr. 91/2024, după caz, trei ore de instruire practică, inclusiv:
(i) 10 decolări și aterizări în dublă comandă; și
(ii) 10 decolări și aterizări în simplă comandă sub supraveghere;
2. un test de îndemânare prin care face dovada unui nivel corespunzător de îndemânare pe noua clasă sau noul tip. În cadrul acestui test de îndemânare, candidatul trebuie să demonstreze examinatorului și un nivel corespunzător de cunoștințe teoretice referitoare la cealaltă clasă sau celălalt tip în ceea ce privește următoarele subiecte:
(i) proceduri operaționale;
(ii) planificarea și executarea zborului;
(iii) cunoașterea generală a aeronavei.
(c) În vederea extinderii privilegiilor la o altă variantă din cadrul unei clase sau a unui tip, pilotul trebuie să urmeze un curs de pregătire pentru diferențe sau familiarizarea cu acestea. După caz, cursul de pregătire pentru diferențe sau familiarizarea cu acestea trebuie să respecte datele privind conformitatea operațională stabilite în conformitate cu anexa nr. 1 (partea 21) la HG nr. 91/2024. Cursul de pregătire pentru diferențe se consemnează în carnetul de zbor al pilotului sau într-un document echivalent și se semnează de către instructor. La extinderea privilegiilor pentru o clasă SPG la o variantă cu alt tip de motor, astfel cum este precizat la litera (a) punctul 1, pregătirea pentru diferențe constă în instruire practică în dublă comandă și pregătire teoretică care trebuie să includă, în ceea ce privește celălalt tip de motor și sistemele de aeronave aferente, cel puțin toate aspectele următoare:
1. proceduri operaționale;
2. planificarea și executarea zborului;
3. cunoașterea generală a aeronavei.

FCL.240.G GPL – Cerințe privind experiența recentă
(a) Titularii unei GPL își pot exercita privilegiile acordate prin licență pentru o clasă sau un tip specific de autogir numai doar dacă au întrunit, în ultimii doi ani, oricare dintre următoarele condiții în calitate de piloți pe autogire din clasa sau tipul relevant:
1. au efectuat cel puțin 12 ore timp de zbor ca PIC sau zburând în dublă sau simplă comandă sub supravegherea unui instructor, inclusiv:
(i) 12 decolări și aterizări;
(ii) pregătire de actualizare a competențelor de cel puțin o oră din timpul total de zbor cu un instructor, într-un mod considerat satisfăcător de acesta. Sarcina instructorului este de a selecta exercițiile de zbor care îi permit solicitantului să își actualizeze competențele de a opera aeronava în condiții de siguranță și de a aplica proceduri pentru situații normale, anormale și de urgență;
2. au promovat o verificare GPL a competenței cu un examinator. Programul de verificare a competenței trebuie să se bazeze pe testul de îndemânare pentru GPL.
(b) Titularii unei GPL cu privilegii pentru clasa SPG care, în conformitate cu punctul FCL.235.G litera (c), și-au extins privilegiile la o variantă cu un alt tip de motor menționat la punctul FCL.235.G litera (a), în cazul în care nu au zburat pe varianta respectivă în ultimii doi ani, trebuie să completeze oricare dintre următoarele elemente în varianta respectivă, înainte de a-și exercita privilegiile pe acea variantă:
1. pregătire suplimentară pentru diferențe în conformitate cu punctul FCL.235.G litera (c);
2. o verificare a competenței;
3. pregătire de actualizare a competențelor în conformitate cu litera (a) punctul 1 subpunctul (ii).
(c) Zborurile în dublă comandă și zborurile în simplă comandă sub supraveghere în conformitate cu fraza introductivă de la litera (a) punctul 1, pregătirea pentru actualizarea competențelor în conformitate cu la litera (a) punctul 1 subpunctul (ii) și cu litera (b) punctul 3 și verificarea competenței în conformitate cu litera (a) punctul 2 și cu litera (b) punctul 2 se înscriu în carnetul de zbor al pilotului sau într-un document echivalent și se semnează de către instructor sau examinator, după caz.”;

1.2.30.37. în Denumirea „SUBPARTEA D – CERTIFICAT DE PILOT COMERCIAL – CPL”, cuvântul „CERTIFICAT” se substituie cu cuvântul „LICENȚA”. 

1.2.30.38. punctul FCL.325.A CPL(A) se expune înurmătoarea redacție:
„FCL.325.A CPL(A) – Condiţii specifice pentru solicitanții care dețin o MPL
(a) Solicitanții unei CPL (A) care dețin o MPL trebuie să fi efectuat pe avioane:
1. 70 de ore timp de zbor într-unul dintre următoarele moduri:
(i) ca PIC;
(ii) care să cuprindă cel puțin 10 ore ca PIC și timp suplimentar de zbor ca PIC sub supraveghere (PICUS).
Dintre aceste 70 de ore, 20 de ore trebuie să reprezinte timp de zbor în raid la vedere ca PIC sau timp de zbor în raid care să cuprindă cel puțin 10 ore ca PIC și 10 ore ca PICUS. Acest număr de ore trebuie să includă un zbor în raid VFR de cel puțin 540 km (300 MN) în cursul căruia se efectuează, ca PIC, aterizări cu oprire completă pe două aerodromuri diferite;
2. elementele cursului modular CPL(A), astfel cum se specifică în capitolul E punctul 10 litera (a) și punctul 11 din apendicele nr. 3;
3. testul de îndemânare CPL(A), în conformitate cu punctul FCL.320.
(b) Atunci când li se eliberează o CPL în conformitate cu litera (a), solicitanții trebuie să îndeplinească următoarele condiții:
1. să respecte cerințele de la punctul FCL.405.A litera (c) pentru ca privilegiile IR(A) să le fie extinse la operațiunile cu un singur pilot pe avioane;
2. să li se limiteze privilegiile asociate calificărilor lor de tip la exercitarea privilegiilor unui copilot. Această restricție se elimină atunci când solicitanții finalizează o verificare a competenței pentru tipul relevant în conformitate cu apendicele nr. 9 în rol de PIC.”.

1.2.30.39. în denumirea „SUBPARTEA E – CERTIFICAT DE PILOT AERONAVE ECHIPAJ MULTIPLU – MPL”, cuvântul „CERTIFICAT” se substituie cu cuvântul „LICENȚA”.

1.2.30.40. la punctul FCL.405.A MPL:
1.2.30.40.1. litera (b) se expune în următoarea redacție:
„(b) La cererea acestora, titularilor unei MPL trebuie:
1. să li se acorde privilegiile suplimentare ale titularului unei PPL(A), cu condiția să respecte cerințele pentru PPL(A) specificate în subpartea C;
2. să li se înlocuiască MPL cu o CPL(A), cu condiția să respecte cerințele specificate la punctul FCL.325.A.”
1.2.30.40.2. la litera (c) sintagma „certificatului” se substituie cu cuvântul „licenței”.

1.2.30.41. în denumirea „SUBPARTEA F – CERTIFICAT DE PILOT DE LINIE – ATPL”, cuvântul „CERTIFICAT” se substituie cu cuvântul „LICENȚA”.

1.2.30.42. la punctul FCL.505.A ATPL(A), cuvintele „un certificat”, „certificatului” se înlocuiesc cu cuvintele „o licență”, „licenței”.

1.2.30.43. la punctul FCL.510.A ATPL(A) litera (c) punctul 1, cuvintele „unui certificat” se substituie cu cuvintele „unei licențe” și se completează cu punctele 2 și 3 după cum urmează:
„2. Titularii unei licențe de mecanic navigant, eliberată cu respectarea normelor naționale aplicabile, se creditează cu 50 % din timpul ca mecanic navigant, până la un credit maxim de 250 de ore. Cele 250 de ore pot fi creditate pentru cerința de 1 500 de ore de la litera (b) și pentru cerința de 500 de ore de la litera (b) punctul 1, cu condiția ca totalul creditului acordat pentru oricare dintre puncte să nu depășească 250 de ore.
3. Titularii unei calificări de tip restricționate eliberate în conformitate cu punctul FCL.720.A litera (c) primesc credite pentru timpul de zbor efectuat în timpul exercitării privilegiilor asociate respectivei calificări de tip, până la maximum 250 de ore.”.

1.2.30.44. la punctul FCL.510.H ATPL(H)
1.2.30.44.1. litera (a), litera (b) și litera (d) se expun după cum urmează:
„(a) să dețină o CPL(H);
(b) să fi beneficiat de pregătire în MCC în conformitate cu punctul FCL.735.H;
(d) Timpul de zbor pe avioane se creditează cu până la 50% din timpul de zbor prevăzut la litera (c).”
1.2.30.44.2. se completează cu litera (f) după cum urmează:
„(f) persoanele care solicită o ATPL(H) primesc un credit integral pentru cerința de la litera (b) atunci când sunt în conformitate cu punctul FCL.720.H litera (a) punctul 2 subpunctul (ii) și, în plus, au beneficiat de pregătire în cadrul unei ATO în vederea respectării standardului necesar pentru absolvirea cu succes a cursului în conformitate cu punctul FCL.735.H.”.

1.2.30.45. punctul FCL.605 IR, literele (a) și (b) se expun în următoarea redacție:
„(a) Privilegii 
 Privilegiile titularilor unei IR constau în dreptul de a pilota aeronave în condiții IFR, inclusiv operațiuni PBN, cu o înălțime minimă de luare a deciziei de:
1. cel puțin 200 ft (60 m);
2. sub 200 ft (60 m), cu condiția să fie autorizați în acest sens în conformitate cu anexa nr. 5 (partea SPA) la HG nr. 612/2022.
(b) Condiții
1. Titularii unei IR își exercită privilegiile cu respectarea condițiilor prevăzute în apendicele nr. 8 la prezenta anexă.
2. Pentru exercitarea privilegiilor de PIC în condiții IFR în cadrul operării multipilot pe elicoptere, titularul unei IR(H) trebuie să aibă cel puțin 70 de ore de timp instrumental, din care până la 30 de ore pot fi timp instrumental la sol.”

1.2.30.46. la punctul FCL.620 IR, literele (b) și (c) se abrogă.

1.2.30.47. la punctul FCL.625 IR litera (e), cuvântul „certificatele” se înlocuiește cu cuvântul „licențele”.

1.2.30.48. „SECȚIUNEA 2 Cerințe specifice pentru categoria avioane” se completează cu punctul FCL.620.A IR(A) după cum urmează:
„FCL.620.A IR(A) – Test de îndemânare
(a) În cazul unei IR(A) multimotor, testul de îndemânare se susține pe un avion multimotor. În cazul unei IR(A) monomotor, testul de îndemânare se susține pe un avion monomotor. În scopul aplicării prezentei litere, un avion multimotor cu propulsie axială se consideră un avion monomotor.
(b) Solicitanților care au susținut un test de îndemânare pentru o IR(A) multimotor pe un avion multimotor cu un singur pilot pentru care este necesară o calificare de clasă li se eliberează, de asemenea, o IR(A) monomotor pentru calificările de clasă sau de tip pe care le dețin pentru avioane monomotor.”.

[bookmark: _Hlk190170916]1.2.30.49. punctul FCL.630.H IR(H) se expune în următoarea redacție:
„FCL.630.H IR(H) – Extinderea privilegiilor unei IR(H) la alte tipuri de elicoptere
Cu excepția cazului în care se prevede altfel în datele privind conformitatea operațională stabilite în conformitate cu anexa nr. 1 (partea 21) la HG nr. 91/2024, titularii unei IR(H) care doresc să își extindă privilegiile IR(H) la alte tipuri de elicoptere trebuie să efectueze, pe lângă cursul de pregătire pentru calificarea de tip relevant, o pregătire de 2 ore de zbor pe tipul relevant în cadrul unei ATO, numai cu ajutorul instrumentelor, în conformitate cu IFR, pregătire care poate fi desfășurată pe un FFS sau pe un FTD ce reprezintă în mod corespunzător tipul relevant pentru operarea după reguli IFR.”.

1.2.30.50. SECŢIUNEA 4 – Cerinţe specifice pentru categoria dirijabile se completează cu punctul FCL.620.As IR(As) – Test de îndemânare, după cum urmează:
„FCL.620.As IR(As) – Test de îndemânare
În cazul unei IR(As) multimotor, testul de îndemânare se susține pe un dirijabil multimotor. În cazul unei IR(As) monomotor, testul de îndemânare se susține pe un dirijabil monomotor.”.

1.2.30.51. la punctul FCL.700:
1.2.30.51.1. litera (a), cuvintele „unui certificat” se substituie cu cuvintele „unei licențe”;
1.2.30.51.2. la punctul 1 după sintagma „LAPL” se completează cu „sau ale unei GPL:”

1.2.30.52. punctul FCL.710 Calificări de clasă și de tip – variante, se expune după cum urmează:
„FCL.710 Calificări de clasă și de tip – variante
(a) Piloții trebuie să finalizeze pregătirea pentru diferențe sau familiarizarea pentru a-și extinde privilegiile la o altă variantă de aeronavă din cadrul unei calificări de clasă sau de tip sau, în cazul punctului FCL.710 litera (d) punctul 1 din prezenta anexă, pentru a menține privilegiile respective. În cazul variantelor unei calificări de clasă sau de tip, pregătirea pentru diferențe sau familiarizarea trebuie să includă elementele relevante definite în datele privind conformitatea operațională stabilite în conformitate cu anexa nr. 1 (partea 21) la HG nr. 91/2024, după caz. Atunci când se extind privilegiile aferente unei calificări de clasă pentru avioane SEP la o variantă cu alt tip de motor menționat la noțiunea „Avion SEP” din prezentul regulament, pregătirea pentru diferențe constă în instruire practică în dublă comandă și pregătire teoretică, care includ, în ceea ce privește acest alt tip de motor și sistemele de aeronave aferente, cel puțin toate subiectele următoare:
1. cunoașterea generală a aeronavei;
2. proceduri operaționale;
3. performanțe de zbor și planificarea zborului.
(b) Cursurile de pregătire pentru diferențe se desfășoară la oricare dintre următoarele:
1. o organizație de pregătire aprobată (ATO);
2. o organizație de pregătire declarată (DTO) în cazul aeronavelor menționate la litera (a) punctul 1 litera (c) și la litera (a) punctul 2 litera (c) de la punctul DTO.GEN.110 din anexa nr. 8;
3. un titular de certificat de operator aerian (AOC) cu un program aprobat de pregătire pentru diferențe pentru clasa sau tipul relevant.
(c) Fără a aduce atingere cerinței de la litera (b), pregătirea pentru diferențe pentru următoarele aeronave poate fi efectuată de un instructor calificat în mod corespunzător, cu excepția cazului în care se prevede altfel în datele privind conformitatea operațională stabilite în conformitate cu anexa nr. 1 (partea 21) la HG nr. 91/2024:
1. avioane care necesită o calificare de clasă:
(i) TMG-uri;
(ii) avioane SEP (multimotor);
(iii) avioane MEP (multimotor);
(iv) avioane SET, cu excepția avioanelor SET complexe sau de înaltă performanță;
2. elicoptere monomotor cu o masă maximă la decolare care nu depășește 3 175  kg.
(d) Piloții care, după ce și-au extins privilegiile la o altă variantă din cadrul unei calificări de clasă sau de tip în conformitate cu prezentul punct, nu au zburat pe respectiva variantă în ultimii 2 ani, înainte de a-și exercita privilegiile în varianta respectivă, trebuie să finalizeze oricare dintre următoarele elemente pe varianta respectivă:
1. formare suplimentară privind diferențele, în conformitate cu literele (a) și (b) sau, dacă este cazul, cu litera (c);
2. o verificare a competenței;
3. în cazul unei variante din cadrul calificării de clasă SEP cu un anumit tip de motor potrivit noțiunii „Avion SEP”, pregătire de actualizare a competențelor în conformitate cu punctul FCL.740.A litera (b) punctul 1 subpunctul (ii) litera (C).
(da) Punctul FCL.710 litera (d) nu se aplică în cazul variantelor din cadrul calificării de clasă TMG și al variantelor din cadrul calificării de clasă SEP care au același tip de motor potrivit noțiunii „Avion SEP” din prezentul regulament.
(e) Cursul de pregătire pentru diferențe sau verificarea competenței pe respectiva variantă se consemnează în carnetul de zbor al piloților sau într-un document echivalent și se semnează de către instructor sau examinator, după caz.”.

1.2.30.53. la punctul FCL.725:
1.2.30.53.1. litera (a), în a doua propoziție cuvintele „monomotor cu piston” se substituie cu cuvintele „pentru avioane SEP”;
1.2.30.53.2. litera (d) se expune după cum urmează:
„(d) Operațiuni cu un singur pilot și multipilot pe aeronave cu un singur pilot – calificări de tip
 1. Privilegiile titularilor unei calificări de tip pentru o aeronavă cu un singur pilot includ privilegiile de pilotare a aeronavei în operațiuni cu un singur pilot și în operațiuni multipilot. Acești titulari își exercită însă privilegiile pentru o anumită formă de operare numai dacă îndeplinesc toate condițiile următoare:
(i) au absolvit o pregătire pentru zbor pentru forma relevantă de operare pe tipul relevant de aeronavă, în conformitate cu apendicele nr. 9 la prezenta anexă, cu excepția cazului în care se specifică altfel în datele privind conformitatea operațională stabilite în conformitate cu anexa nr.1 (partea 21) la HG nr. 91/2024. Respectiva pregătire pentru zbor pentru o anumită formă de operare trebuie să fie inclusă în cursul inițial de pregătire pentru calificarea de tip în cadrul unei ATO sau, după eliberarea inițială a calificării de tip, să fie finalizată sub forma unei pregătiri suplimentare la oricare dintre următoarele:
A. o organizație de pregătire aprobată (ATO);
B. o organizație care face obiectul anexei nr. 3  (partea ORO) la HG nr. 612/2022 și care are dreptul de a furniza o astfel de pregătire fie pe baza unei aprobări, fie pe baza unei declarații;
(ii) au susținut un test de îndemânare sau o verificare a competenței:
A. pentru operațiuni cu un singur pilot într-unul din următoarele moduri:
1. în operațiuni cu un singur pilot;
2. în operațiuni multipilot cu elemente suplimentare pentru operațiuni cu un singur pilot, astfel cum se specifică în apendicele nr. 9;
B. pentru operațiuni multipilot, în operațiuni multipilot;
(iii) în plus, în cazul operațiunilor multipilot pe aeronave cu un singur pilot:
A. îndeplinesc cerințele specificate la:
1. punctul FCL.720.A litera (b) punctul 4 sau punctul FCL.720.H litera (a) punctul 2, după caz;
2. punctul FCL.720.A litera (b) punctul 5, pentru avioanele cu un singur pilot, înainte de începerea pregătirii pentru zbor pentru operațiuni multipilot în conformitate cu punctul FCL.725 litera (d) punctul 1 subpunctul (i);
B. își exercită privilegiile numai în cadrul unei organizații care intră sub incidența anexei nr. 3 (partea ORO) la HG nr. 612/2022.
2. Atunci când persoanele care solicită eliberarea inițială a unei calificări de tip pentru o aeronavă cu un singur pilot finalizează pregătirea pentru zbor și testul de îndemânare numai în operațiuni multipilot, calificarea de tip se eliberează cu o restricție la operațiunile multipilot. Această restricție se elimină atunci când solicitanții finalizează, în conformitate cu apendicele nr. 9, o pregătire suplimentară și o verificare a competenței care include elementele necesare pentru operațiuni cu un singur pilot.
În toate celelalte cazuri, forma de operare nu se înscrie în licență.
(da) Operațiuni cu un singur pilot și multipilot – calificări de clasă pentru avioane
Privilegiile titularilor unei calificări de clasă pentru un avion cu un singur pilot includ privilegiile de pilotare a avionului în operațiuni multipilot, cu condiția ca respectivii titulari:
1. să îndeplinească cerințele prevăzute la:
(i) punctul FCL.720.A litera (b) punctul 4;
(ii) punctul FCL.720.A litera (b) punctul 5, înainte de începerea pregătirii pentru zbor pentru operațiuni multipilot în conformitate cu punctul FCL.725 litera (da) punctul 2;
2. să fi absolvit pregătirea pentru zbor și să fi promovat o verificare a competenței pentru operațiuni multipilot pe clasa relevantă de avioane în conformitate cu secțiunea B punctul 5 litera (g) din apendicele nr. 9, la o organizație specificată la punctul FCL.725 litera (d) punctul 1 subpunctul (i); și
3. să își exercite privilegiile numai în cadrul unei organizații care intră sub incidența anexei nr. 3 (partea ORO) la HG nr. 612/2022.
Pe licență nu se înscriu privilegii suplimentare pentru operațiuni multipilot pe o clasă de avioane cu un singur pilot.
(db) În cazul în care un test de îndemânare sau o verificare a competenței pentru o calificare de clasă sau de tip pentru o aeronavă cu un singur pilot se desfășoară în oricare dintre următoarele moduri, forma sau formele de operare în care se desfășoară respectivul test de îndemânare sau respectiva verificare a competenței se înscriu în carnetul de zbor al solicitanților și se semnează de către examinator:
1. operațiuni multipilot;
2. operațiuni cu un singur pilot și multipilot.”.

1.2.30.54. la punctul FCL.740:
1.2.30.54.1. la litera (b) punctul 1 subpunctele (ii) (iii), cuvintele „monomotor cu piston” se substituie cu cuvintele „pentr avioane SEP”;
1.2.30.54.2. la litera (b) punctul 3 primul aliniat, după cuvintele „Prin derogare de la litera (b)” se completează cu cuvintele „punctele 1, 2 și 3,”;
1.2.30.54.3. la litera (b) punctul 3 al doilea aliniat, cuvintele „un certificat” se substituie cu cuvintele „o licență”.

1.2.30.55. la punctul FCL.720.A:
1.2.30.55.1. la litera (a) paragraful „Persoanele care solicită obţinerea privilegiilor de a opera un avion cu un singur pilot în operaţiuni multipilot, fie atunci când depun cerere de eliberare a unei calificări de clasă sau de tip, fie atunci când îşi extind la operaţiunile multipilot privilegiile unei calificări de clasă sau de tip deja deţinute, trebuie să îndeplinească cerinţele de la litera (b) punctul 4 şi, înainte de începerea cursului relevant de pregătire, de la litera (b) punctul 5.
În plus, pentru:” – se exclude;
1.2.30.55.2. la litera (a) punctul 2 subpunctul C. cuvintele „un certificat” se substituie cu cuvintele „p licență”.;
1.2.30.55.3. litera (c) se expune după cum urmează:
„(c) Fără a aduce atingere punctului FCL.720.A litera (b), solicitanților care respectă secțiunea B punctul 6 subpunctul (i) din apendicele 9 li se eliberează o calificare de tip cu privilegii restricționate pentru un avion multipilot, care permite titularilor unei astfel de calificări să acționeze în calitate de copiloți suplimentari pentru rută peste nivelul de zbor 200, cu condiția ca alți doi membri ai echipajului să dețină o calificare de tip în conformitate cu punctul FCL.720.A litera (b).
Pentru a elimina restricția, solicitanții trebuie să respecte toate elementele următoare:
1. să se supună unei evaluări în cadrul unei ATO, care să le stabilească nevoile de pregătire în vederea eliminării restricției;
2. pe baza evaluării specificate la punctul 1, să urmeze, la respectiva ATO, o pregătire care să le permită să atingă nivelul de competență pentru operarea aeronavei în condiții de siguranță;
3. după finalizarea pregătirii specificate la punctul 2, să susțină un test de îndemânare în conformitate cu apendicele nr. 9;
4. după susținerea testului de îndemânare specificat la punctul 3, să îndeplinească una dintre următoarele condiții:
(i) să respecte punctul ORO.FC.220 litera (e) din anexa nr. 3 (partea ORO) la HG nr. 612/2022, cu condiția să îndeplinească cerințele privind experiența specificate la punctul FCL.730.A din prezenta anexă;
(ii) să finalizeze pregătirea pentru zbor pe aeronavă, care include manevre la decolare, aterizare și manevra „go-around”.

1.2.30.56. la punctul FCL.725.A litera (c), se completează cu o frază nouă în următoarea redacție:
„Pentru instruirea practică, FSTD pot fi utilizate în conformitate cu secțiunea A punctul 18 din apendicele nr. 9.”.

1.2.30.57. la punctul FCL.730.A litera (a), punctul 1 se expune în următoarea redacție:
„1. dacă în timpul cursului se folosește un FFS calificat la nivelul CG, C sau C intermediar:
(i) 1 500 de ore timp de zbor în cazul copiloților suplimentari pentru rută;
(ii) în toate celelalte cazuri, 1 500 de ore timp de zbor sau 250 segmente de rută;
2. dacă în timpul cursului se folosește un FFS calificat la nivelul DG sau D:
(i) 750 de ore timp de zbor în cazul copiloților suplimentari pentru rută;
(ii) în toate celelalte cazuri, 500 de ore timp de zbor sau 100 de segmente de rută.”.

1.2.30.58. la punctul FCL.740.A:
1.2.30.58.1. litera (b) punctul 1, cuvintele „monomotor cu un singur pilot” se substituie cu cuvintele „SEP”;
1.2.30.58.2. litera (b) punctul 1, subpunctul (ii) se modifică după cum urmează:
„(ii) în intervalul de 12 luni anterior datei expirării calificării, să efectueze 12 ore de zbor în clasa relevantă, inclusiv:
(A) 6 ore ca PIC;
(B) 12 decolări și 12 aterizări;
(C) pregătire de actualizare a competențelor de cel puțin 1 oră din timpul total de zbor cu un instructor de zbor (FI) sau cu un instructor pentru calificarea de clasă (CRI) și într-un mod considerat satisfăcător de acesta, care selectează exercițiile de zbor care îi permit solicitantului să își actualizeze competențele de a opera aeronava în condiții de siguranță și de a aplica proceduri normale, anormale și de urgență. Solicitanții sunt scutiți de această pregătire de actualizare cunoștințelor dacă au promovat oricare dintre următoarele, pe orice clasă sau tip de avion:
1. o verificare a competenței pentru calificarea de clasă sau de tip;
2. un test de îndemânare;
3. o evaluare practică EBT;
4. o evaluare a competenței.”;
1.2.30.58.3. litera (b) punctul 2, punctul 4 cuvintele „monomotor cu piston” se înlocuiesc cu cuvântul „SEP”.

1.2.30.59. la punctul FCL.745.A litera (a), subpunctul 3 se completează cu o frază nouă după cum urmează:
„Timpul de zbor care nu include UPRT avansat, dar care servește la ducerea sau întoarcerea din zona de pregătire UPRT nu se ia în calculul celor 3 ore.”.

1.2.30.60.  la punctul FCL.720.H:
1.2.30.60.1. la litera (a) punctul 2 subpunctul (ii) se expune în următoarea redacție:
„(ii) să fi efectuat cel puțin 500 de ore de timp de zbor ca pilot în operare multipilot, pe orice categorie de aeronavă;”;
1.2.30.60.2. la litera (a), punctul 2 subpunctul (iii) se exclude;
1.2.30.60.3. litera (b) se expune în următoarea redacție:
„(b) Un absolvent al unui curs integrat ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR sau CPL(H) care nu îndeplinește cerința de la litera (a) punctul 1 are dreptul de a urma cursul de pregătire pentru o calificare de tip pentru elicoptere multipilot și i se eliberează calificarea de tip cu privilegiile limitate exclusiv la exercitarea funcțiilor de copilot. Limitarea se elimină odată ce pilotul îndeplinește toate condițiile următoare:”;
1.2.30.60.4. la litera (c) cuvintele „cu un singur pilot” se exclud.

1.2.30.61. punctul FCL.740.H se modifică și se expune în următoarea redacție:
„FCL.740.H Revalidarea calificărilor de tip – elicoptere
(a) Revalidare. Pentru revalidarea calificărilor de tip pentru elicoptere, solicitanții trebuie să respecte una dintre următoarele condiții, după caz:
1. parcurg următoarele etape:
(i) în perioada de valabilitate a calificării de tip, să efectueze cel puțin 2 ore ca pilot pe tipul de elicopter relevant;
(ii) în cele 3 luni imediat anterioare datei de expirare a calificării de tip, să promoveze o verificare a competenței:
(A) care se desfășoară în conformitate cu apendicele nr. 9 pe tipul relevant de elicopter sau pe un FSTD reprezentând tipul respectiv;
(B) a cărei durată poate fi luată în calculul timpului de zbor specificat la subpunctul (i);
2. pentru calificările de tip pentru elicopterele monomotor cu o masă maximă la decolare de 3 175  kg, aceștia trebuie să îndeplinească una dintre următoarele condiții:
(i) să respecte dispozițiile de la litera (a) punctul 1;
(ii) să efectueze, pe tipul de elicopter relevant, ambele elemente de mai jos:
(A) în perioada de valabilitate a calificării de tip, cel puțin 6 ore ca PIC;
(B) în cele 3 luni imediat anterioare datei expirării calificării, o pregătire de actualizare a competențelor de cel puțin 1 oră din timpul total de zbor cu un instructor și într-un mod considerat satisfăcător de acesta, care selectează exercițiile de zbor care îi permit solicitantului să își actualizeze competențele de a opera aeronava în condiții de siguranță și de a aplica proceduri normale, anormale și de urgență; Solicitanții pot alege să urmeze pregătirea de actualizare a competențelor pe aeronavă sau pe un FSTD reprezentând tipul relevant ori într-o combinație a acestora.
(b) Atunci când dețin mai multe calificări de tip pentru elicoptere SEP, solicitanții pot obține revalidarea tuturor calificărilor de tip relevante prin promovarea verificării competenței în conformitate cu litera (a) punctul 1 subpunctul (ii) sau prin finalizarea pregătirii de actualizare a competențelor în conformitate cu litera (a) punctul 2 subpunctul (ii) litera (B) numai pe unul dintre tipurile relevante deținute, cu condiția să fi efectuat oricare dintre următoarele durate de zbor ca PIC pe fiecare dintre celelalte tipuri relevante în cursul perioadei de valabilitate:
1. dacă au efectuat o verificare a competenței în conformitate cu litera (a) punctul 1 subpunctul (ii), cel puțin 2 ore;
2. dacă au urmat o pregătire de actualizare a competențelor în conformitate cu litera (a) punctul 2 subpunctul (ii) litera (B), cel puțin 6 ore.
Verificarea competenței sau actualizarea competențelor se efectuează, după caz, de fiecare dată pentru un tip diferit. Noua perioadă de valabilitate a tuturor calificărilor de tip revalidate în conformitate cu prezentul punct începe odată cu perioada de valabilitate a calificării de tip pentru care se efectuează verificarea competenței sau actualizarea competențelor.
(c) Atunci când dețin mai multe calificări de tip pentru elicoptere SET cu o masă maximă certificată la decolare de până la 3 175 kg, solicitanții pot obține revalidarea tuturor calificărilor de tip relevante prin promovarea verificării competenței în conformitate cu litera (a) punctul 1 subpunctul (ii) sau prin finalizarea pregătirii de actualizare a competențelor în conformitate cu litera (a) punctul 2 subpunctul (ii) litera (B) numai pe unul dintre tipurile relevante deținute, cu condiția să fi efectuat toate duratele de zbor de mai jos:
1. 300 de ore ca PIC pe elicoptere;
2. 15 ore pe fiecare dintre tipurile deținute;
3. oricare dintre următoarele durate de zbor ca PIC pentru fiecare dintre celelalte tipuri relevante în cursul perioadei de valabilitate:
(i) dacă au efectuat o verificare a competenței în conformitate cu litera (a) punctul 1 subpunctul (ii), cel puțin 2 ore;
(ii) dacă au efectuat o pregătire de actualizare a competențelor în conformitate cu litera (a) punctul 2 subpunctul (ii) litera (B), cel puțin 6 ore.
Verificarea competenței se efectuează de fiecare dată pentru un tip diferit. Noua perioadă de valabilitate a tuturor calificărilor de tip revalidate în conformitate cu prezentul punct începe odată cu perioada de valabilitate a calificării de tip pentru care se efectuează verificarea competenței sau pregătirea de actualizare a competențelor.
(d) Solicitanții care au promovat un test de îndemânare pentru eliberarea unei calificări de tip suplimentare sau o verificare a competenței pentru reînnoirea unei calificări de tip trebuie să obțină revalidarea pentru calificările de tip relevante deja deținute în grupurile comune, astfel cum se specifică la literele (b) și (c).
Noua perioadă de valabilitate a tuturor calificărilor de tip revalidate în conformitate cu prezentul punct începe odată cu perioada de valabilitate a calificării de tip pentru care se finalizează testul de îndemânare sau verificarea competenței.
(e) În cazul deținerii unei IR(H), revalidarea acesteia se poate combina cu o verificare a competenței pentru o calificare de tip.
(f) Solicitanții care nu promovează toate secțiunile unei verificări a competenței înainte de data expirării unei calificări de tip nu exercită privilegiile asociate respectivei calificări până la promovarea verificării competenței. În cazul literelor (b) și (c), solicitanții nu își exercită privilegiile pe niciunul dintre tipurile respective.”.

1.2.30.62.  la punctul   FCL.800:
1.2.30.62.1. la litera (a) cuvintele „unui certificat” se substituie cu cuvintele „unei licențe”;
1.2.30.62.2. la litera (b) punctul 1, cuvîntul „certificatului” se substituie cu cuvântul „licenței”;
1.2.30.62.3. la litera (d) după cuvintele „dacă au îndeplinit cerinţele de la litera (b) punctul 1 și” se completează cu cuvintele „litera (b)”.

1.2.30.63. la punctul FCL.805, litera (a), litera (b) punctul 1 și litera (c) punctul 1 cuvintele „unui certificat” și „certificatului” se înlocuiesc cu cuvintele „unei licențe” „licenței”.

1.20.30.64. la punctul FCL.810:
1.2.30.64.1. la litera (a) punctul 3 cuvintele „monomotor cu piston” se substituie cu sintagma „SEP”;
1.2.30.64.2. la litera (b) punctul 1, cuvîntul „certificatului” se substituie cu cuvântul „licenței”.
1.2.30.64.3 după litera (b) se completează cu litera (c) după cum urmează:
„(c) Autogire. În cazul în care privilegiile unei GPL urmează să fie exercitate în condiții VFR pe timp de noapte, solicitanții trebuie:
1. să fi efectuat cel puțin 50 de ore timp de zbor ca pilot pe autogire după eliberarea licenței, inclusiv cel puțin 20 de ore ca PIC pe autogire și 20 de ore de zbor în raid;
2. să fi urmat un curs de pregătire în cadrul unei DTO sau al unei ATO. Cursul trebuie efectuat într-un interval de șase luni și trebuie să cuprindă:
(i) cinci ore de pregătire teoretică;
(ii) trei ore timp de instruire instrumentală în dublă comandă pe autogire; și
(iii) cinci ore timp de zbor pe timp de noapte, inclusiv cel puțin trei ore de instruire în dublă comandă care să cuprindă cel puțin o oră de navigare în raid și cinci circuite pe timp de noapte în simplă comandă; fiecare circuit trebuie să cuprindă o decolare și o aterizare.
Unui solicitant care este sau a fost titular al unei calificări de zbor instrumental pe un avion sau un elicopter i se creditează două ore pentru cerința de la punctul 2 subpunctul (ii) de mai sus. Un solicitant care deține o calificare de zbor pe timp de noapte pe un avion, un elicopter sau un TMG trebuie să fie creditat integral pentru elementul specificat la punctul 2 subpunctul (i).”

1.2.30.65. la punctul FCL.815 litera (d) se expune după cum urmează:
„(d) Pentru a exercita privilegiile calificării de zbor în munți, titularul calificării trebuie să fi respectat, în ultimii 2 ani, oricare dintre următoarele condiții:
1. să fi efectuat cel puțin șase aterizări pe o suprafață desemnată ca necesitând o calificare de zbor în munți;
2. să fi promovat o verificare a competenței în conformitate cu cerințele de la litera (c). Promovarea verificării competenței se înscrie în carnetul de zbor al pilotului și se semnează de examinatorul responsabil.”.

1.2.30.66. la punctul FCL.820 litera (a), cuvintele „unui certificat” se înlocuiesc cu cuvintele „unei licențe”.

1.2.30.67. la punctul FCL.835 litera (a) se expune după cum urmează:
„(a) Privilegii și condiții
1. Privilegiile unui titular de BIR constau în efectuarea de zboruri în condiții IFR pe avioane cu un singur pilot pentru care sunt deținute calificări de clasă, cu excepția următoarelor:
(i) avioane de înaltă performanță;
(ii) variante de avion, atunci când datele privind conformitatea operațională au determinat necesitatea unei IR.”

1.2.30.68. la punctul FCL.900:
1.2.30.68.1. litera (a) punct 1 subpunct (ii) cuvântul „unui certificat” se înlocuiește cu cuvântul „unei licențe”;
1.2.30.68.2. litera (c) punct 1 subpunct (i) cuvântul „un certificat” se înlocuiește cu cuvântul „o licență”;
1.2.30.68.3. litera (d) se exclude.

1.2.30.69. la punctul FCL.915:
1.2.30.69.1. la litera (b) punctul 1 cuvintele „un certificat” „certificatul” se substituie cu cuvintele „o licență” „licența”;
1.2.30.69.2. la litera (b) după punctul 4 se completează cu punctul 5 după cum urmează:
„5. atunci când asigură instruirea practică pe o variantă a clasei de avioane SEP cu un anumit tip de motor potrivit noțiunii „Avion SEP”, au respectat una dintre următoarele condiții:
(i) au efectuat cel puțin 5 ore timp de zbor ca piloți pe varianta respectivă;
(ii) au promovat o evaluare a competențelor pentru categoria de instructori relevantă pe respectiva variantă.”;

1.2.30.69.3. litera (e) se expune în următoarea redacție:
„Cerințe suplimentare pentru instruirea în cadrul unui curs de pregătire în conformitate cu punctul FCL.745.A:”.

1.2.30.70. la punctul FCL.930 litera (a), a doua propoziție se exclude.

1.2.30.71. la punctul FCL.935 litera (a) cuvintele „certificatului relevant sau calificării” se înlocuiesc cu cuvintele „licenței, calificării sau certificatului relevant.”.

1.2.30.72. punctul FCL.945 se expune în următoarea redacție:
„FCL.945 Obligaţiile instructorilor
După efectuarea zborului de pregătire pentru revalidarea unei calificări de clasă pentru avioane SEP sau TMG în conformitate cu punctul FCL.740.A litera (b) punctul 1 subpunctul (ii) litera (C) sau pentru revalidarea unei calificări de tip pentru elicoptere monomotor în conformitate cu punctul FCL.740.H litera (a) punctul 2 subpunctul (ii) litera (B) și numai în cazul îndeplinirii tuturor celorlalte criterii de revalidare prevăzute la punctul FCL.740.A litera (b) punctul 1 subpunctul (ii) sau la punctul FCL.740.H litera (a) punctul 2 subpunctul (ii), după caz, instructorul vizează licența solicitantului cu noua dată de expirare a calificării, dacă este autorizat în mod specific în acest scop de AAC.”.

1.2.30.73. la punctul FCL.905.FI FI la litera (a) după sintagma „LAPL” se completează cu „și GPL”.

1.2.30.74. la punctul FCL.905.FI litera (k), cuvintele „unui certificat” se substituie cu cuvintele „unei licențe”.

1.2.30.75. punctul FCL.910.FI FI litera (c) se completează cu punctul 4:
„4. pentru FI(G):
(i) 100 de ore de instruire practică pe autogire și, în plus, a supravegheat cel puțin 25 de zboruri în simplă comandă;
(ii) în cazul unui FI(G) care deține, de asemenea, un certificat de FI(A) sau FI(H) și care se conformează punctului 1 sau 2, după caz, 25 de ore de instruire practică pe autogire și, în plus, a supravegheat cel puțin 10 zboruri în simplă comandă ale elevilor piloți.”.

1.2.30.76. la punctul FCL.915.FI FI:
1.2.30.76.1. la litera (b) punctele 2 și 3 se expun în redacție nouă:
„2. să deţină cel puţin un PPL(A) ) sau să dețină o MPL cu privilegii PPL suplimentare în conformitate cu punctul FCL.405.A litera (b) punctul 1 și să fi îndeplinit următoarele condiții:
(i) cu excepția unui FI(A) care asigură pregătire doar pentru LAPL(A), a promovat examenul teoretic CPL, care poate fi susținut fără a efectua un curs de pregătire teoretic CPL și care, în acest caz, nu este valabil pentru niciuna dintre următoarele:
(A) eliberarea unei CPL;
(B) primirea de credite pentru cunoștințe teoretice CPL în conformitate cu punctul FCL.035 și cu apendicele nr. 1; 
(ii) să fi efectuat cel puţin 200 de ore de zbor pe avioane sau TMG, dintre care 150 de ore ca PIC;
3. să fi efectuat cel puțin 30 de ore pe clasa sau pe tipul de avion utilizat pentru cursul de pregătire FI(A), dintre care cel puțin 5 ore trebuie să fi fost efectuate în cursul celor 6 luni care precedă evaluarea practică preliminară prevăzută la punctul FCL.930.FI litera (a);”
1.2.30.76.2. la litera (c) punctul 2 cuvintele „un certificat” se substituie cu cuvintele „o licență”.

1.2.30.77. la punctul FCL.930.FI FI:
1.2.30.77.1. litera (a) se expune în următoarea redacție:
„(a) Solicitanții certificatului de FI trebuie să fi promovat, în cadrul unei ATO, o evaluare practică preliminară în compania unui FI calificat în conformitate cu punctul FCL.905.FI litera (j) în intervalul celor 6 luni anterioare cursului, pentru evaluarea capacității acestora de a urma cursul. Această evaluare practică preliminară se bazează pe verificarea competenței pentru calificările de clasă și de tip prevăzută la apendicele nr. 9.”;
1.2.30.77.2. la litera (b) punctul 3 subpunctul (i) după sintagma (H) se completează cu „și (G)”;
1.2.30.77.3.  punctul 4 se abrogă;
1.2.30.77.4. litera (c) se reformulează după cum urmează:
„(c) Solicitanților unui certificat de FI pe altă categorie de aeronave care dețin sau au deținut o FI(A), o FI(H), o FI(As) sau o FI(G) li se creditează 55 de ore în ceea ce privește cerința de la litera (b) punctul 2.”;
1.2.30.77.5.  se completează cu literele d și e după cum urmează:
„(d) Solicitanților unui certificat de FI(G) care dețin sau au deținut un certificat de FI(A), (H) sau (As) li se creditează 15 ore în ceea ce privește cerința de la litera (b) punctul 3 subpunctul (i), din care maximum 10 ore reprezintă un credit pentru timpul de instruire în dublă comandă.
(e) Se consideră că persoanele care solicită certificatul FI și care dețin sau care au deținut orice alt certificat de instructor eliberat în conformitate cu prezenta anexă îndeplinesc cerințele de la litera (b) punctul 1.”. 

1.2.30.78. la punctul FCL.940.FI FI:
1.2.30.78.1. la litera (a) punctul 1 subpunctul (i) se completează cu litera (C) după cum urmează:
„(C) în cazul unui FI(G), cel puțin 50 de ore de instruire practică pe autogire în calitate de FI sau de examinatori;”;
1.2.30.78.2. la litera (a) punctul 1 subpunctul (ii) a doua propoziție se exclude;
1.2.30.78.3. la litera (a) punctul 2 cuvintele „FI(S) şi FI(B),” se exclud; iar după cuvîntul „FI(H)” se completează cu „sau FI(G)”;
1.2.30.78.4. litera (b) se expune în următoarea redacție:
„(b) Reînnoire 
Dacă certificatul FI a expirat, solicitanții trebuie, în termen de 12 luni înainte de data solicitării de reînnoire, să finalizeze o pregătire în vederea perfecționării pentru instructori ca FI în cadrul unei ATO și să efectueze o evaluare a competenței în conformitate cu punctul FCL.935.”.

1.2.30.79. la punctul FCL.905.TRI TRI;
1.2.30.79.1. la litera (a) punctul 2 subpunctul (ii) trimiterea la litera (a) se substituie cu litera „(ab)”;
1.2.30.79.2.  la litera (a) punctul 5, subpunctul (ii) se expune în următoarea redacție:
„(ii) pregătire MCC, cu condiția să fi efectuat cel puțin 350 de ore de timp de zbor ca pilot în operare multipilot, pe orice categorie de aeronavă;”;
1.2.30.79.3.  la litera (a) punctul 5, subpunctul (iii) se exclude.

1.2.30.80. la punctul FCL.910.TRI TRI:
1.2.30.80.1. la litera (a) punctele 1 și 2, trimiterele la litera „(a)” se înlocuiesc cu litera „(ab)”, iar cuvintele „subpunctul (i)” și „subpunctul (ii)” se exclud;
1.2.30.80.2. la litera (b) punctul 3 se expune în următoarea redacție:
„3. privilegiile TRI se extind la alte variante, cu condiția ca acestea să respecte punctul FCL.710 la respectivele variante și, după caz, elementele prevăzute în datele privind conformitatea operațională stabilite în conformitate cu anexa nr. 1 (partea 21) la HG nr. 91/2024 pentru variantele respective.”;
1.2.30.80.3. la litera (c) punctul 1 subpunctul (iii) se expune în următoarea redacție:
„(iii) Privilegiile TRI se extind la alte variante, cu condiția ca acestea să respecte punctul FCL.710 la respectivele variante și, după caz, elementele prevăzute în datele privind conformitatea operațională stabilite în conformitate cu anexa nr. 1 (partea 21) la HG nr. 91/2024 pentru variantele respective.”;

1.2.30.80.4. la litera (c) punctul 2 se modifică și se completează cu punctul 3 după cum urmează:
„2. Pentru a extinde privilegiile unui TRI(H) la operarea multipilot pe același tip de elicoptere cu un singur pilot, titularul trebuie să fi efectuat cel puțin 350 de ore de zbor ca pilot în operare multipilot pe orice categorie de aeronavă sau să aibă cel puțin 100 de ore de timp de zbor ca pilot în operare multipilot pe tipul specific în ultimii 2 ani.
3. Înainte ca privilegiile unui TRI(H) să fie extinse de la elicoptere cu un singur pilot la elicoptere multipilot, titularul trebuie să respecte punctul FCL.915.TRI litera (d) punctul 3.”.   

1.2.30.81. la punctul FCL.915.TRI TRI:
1.2.30.81.1. la litera (a) cuvintele „un certificat” se substituie cu cuvintele „o licență”;
1.2.30.81.2. la litera (d) punctele 1, 2 și 3 se expun în următoarea redacție:
„1. pentru un certificat de TRI(H) pentru elicoptere monomotor cu un singur pilot: (i) să fi efectuat 250 de ore ca pilot pe elicoptere;
(ii) să dețină un certificat de FI(H);
2. în cazul unui certificat de TRI(H) pentru elicoptere multimotor cu un singur pilot:
(i) să fie efectuat 500 de ore ca pilot pe elicoptere, inclusiv 100 de ore ca PIC pe elicoptere multimotor cu un singur pilot, sau
(ii) să dețină un certificat de FI(H) și să fi efectuat 100 de ore de timp de zbor ca pilot pe elicoptere multimotor;
3. pentru un certificat de TRI(H) pentru elicoptere multipilot, să fi efectuat 1000 de ore de zbor ca pilot pe elicoptere, inclusiv:
(i) 350 de ore ca pilot pe elicoptere multipilot; sau
(ii) pentru solicitanţii care sunt deja titularii unui certificat de TRI(H) pentru elicoptere multimotor cu un singur pilot, 100 de ore ca pilot de respectivul tip în operaţiuni multipilot;”.

1.2.30.82. punctul FCL.930.TRI TRI se expune în următoarea redacție:
„FCL.930.TRI TRI – Curs de pregătire
(a) Cursul de pregătire TRI se desfășoară:
1. în cazul MPA, pe un FFS sau într-o combinație între FSTD și FFS;
2. în cazul calificărilor de tip pentru SPA și elicoptere, în oricare dintre următoarele:
(i) un FFS disponibil și accesibil sau într-o combinație a acestor FFS și FSTD;
(ii) în mod combinat, pe FSTD-uri și pe aeronavă dacă nu este disponibil sau accesibil niciun FFS;
(iii) pe aeronavă dacă nu este disponibil sau accesibil niciun FSTD.
(aa) Prin derogare de la litera (a), cursul de pregătire TRI:
1. în cazul elicopterelor necomplexe, se poate desfășura pe o combinație între FSTD și aeronavă, chiar dacă un FFS este disponibil și accesibil;
2. în cazul aeronavelor menționate în secțiunea A punctul 1e din apendicele 9, se poate desfășura în conformitate cu punctul FCL.930.TRI litera (a) punctul 2 subpunctul (i), (ii) sau (iii), indiferent de disponibilitatea și accesibilitatea FFS sau FSTD.
(ab) Cursul de pregătire TRI include:
1. 25 de ore de predare-învățare;
2. 10 ore de pregătire tehnică, inclusiv recapitularea cunoștințelor tehnice, pregătirea planurilor de lecție și dezvoltarea capacității de pregătire la clasă sau pe simulator;
3. 5 ore de instruire practică pe aeronava corespunzătoare sau pe un FSTD reprezentând respectiva aeronavă în cazul aeronavelor cu un singur pilot și 10 ore pe o aeronavă multipilot sau pe un FSTD reprezentând respectiva aeronavă;
4. în cazul în care se solicită privilegii de zbor de linie sub supraveghere (LIFUS) sau pregătire pentru decolare și aterizare, următoarea pregătire, după caz:
(i) pe un FSTD și în legătură cu privilegiile relevante, o pregătire specifică suplimentară care, în cazul privilegiilor pentru desfășurarea pregătirii pentru decolare și aterizare, include pregătirea pentru procedurile de urgență legate de aeronavă;
(ii) consolidarea pregătirii specifice în conformitate cu punctul 4 litera (i), în cazul în care solicitantul trebuie, pe aeronavă, să efectueze LIFUS sau pregătire pentru decolare și aterizare, după caz, sub supravegherea unui TRI desemnat în acest scop de către ATO.
(b) Solicitanții care dețin sau au deținut un certificat de instructor se creditează integral în ceea ce privește cerința de la litera (a) punctul 1.
(c) Un solicitant al unui certificat de TRI care este titularul unui certificat de SFI pentru tipul relevant se creditează integral în ceea ce privește cerințele prezentului punct pentru eliberarea unui certificat de TRI limitat la instruirea practică pe simulatoare.”.

1.2.30.83. la punctul FCL.940.TRI TRI, litera (a) punctul 1 subpunctul (i) cuvintele „și un exerciţiu” se substituie cu cuvintele „sau un exercițiu”.

1.2.30.84. la punctul FCL.905.CRI CRI litera (a) subpunctul 2 trimiterea la punctul „FCL.905.FI litera (i)” se substituie cu „FCL.905.FI litera (j)”.

1.2.30.85. la punctul FCL.905.IRI IRI litera (b) punctul 3 trimiterea la punctul „FCL.905.FI litera (j)” se înlocuiește cu „ FCL.905.FI litera (k)”.

1.2.30.86.  la punctul  FCL.915.IRI IRI litera (b) punctul 3 se expune în următoarea redacție:
„3. atunci când solicită privilegii pentru a furniza pregătire pe elicoptere multimotor, să îndeplinească cerințele de la punctele FCL.910.TRI litera (c) punctul 1 și FCL.915.TRI litera (d) punctul 2;”.

1.2.30.87. la punctul FCL.930.IRI IRI litera (b) trimiterea la punctul „FCL.905.FI litera (i)” se înlocuiește cu „FCL.905.FI litera (j)”.

1.2.30.88. la punctul FCL.905.SFI SFI litera (d) punctul 2 se expune în următoarea redacție:
„2. pregătire MCC, cu condiția să aibă cel puțin 350 de ore ca pilot în operare multipilot pe orice categorie de aeronavă.”.

1.2.30.89.  la punctul FCL.910.SFI SFI al doilea aliniat se expune după cum urmează:
„Cu excepția cazului în care se prevede altfel în datele privind conformitatea operațională stabilite în conformitate cu anexa nr. 1 (partea 21) la HG nr. 91/2024, pentru a extinde privilegiile SFI la alte FSTD reprezentând alte tipuri din aceeași categorie de aeronave, SFI trebuie să fi realizat următoarele:”.

1.2.30.90. la punctul FCL.915.SFI SFI:
1.2.30.90.1.  litera (e) punctul 2 se expune în următoarea redacție:
„2. să dețină, în cazul elicopterelor multipilot, cel puțin 1 000 de ore de experiență de zbor ca pilot pe elicoptere, inclusiv cel puțin 350 de ore în operare multipilot pe orice categorie de aeronavă;”;
1.2.30.90.2. litera (e) se completează cu punctul 5 după cum urmează:
„5. în cazul elicopterelor cu un singur pilot în operare multipilot, să fi efectuat cel puțin 350 de ore în operare multipilot pe orice categorie de aeronavă.”.

1.2.30.91. la punctul FCL.930.SFI SFI litera (b) se expune în următoarea redacție:
„(b) Un solicitant al unui certificat de SFI care:
1. deține un certificat de TRI pentru tipul relevant se creditează integral în ceea ce privește cerințele de la litera (a);
2. deține sau a deținut un certificat de instructor se creditează integral în ceea ce privește cerința de la litera (a) punctul 3.”.

1.2.30.92. la punctul FCL.915.MCCI MCCI litera (b) se expune în următoarea redacție:
„(b) să aibă cel puţin:
1. în cazul avioanelor, al dirijabilelor și al aeronavelor cu decolare-aterizare verticală, 1 500  de ore de experiență de zbor ca pilot în operare multipilot, din care cel puțin 350 de ore pe categoria de aeronavă corespunzătoare;
2. în cazul elicopterelor, 1 000 de ore de experiență de zbor ca pilot în operare multipilot, din care cel puțin 350 de ore pe elicoptere.”.

1.2.30.93. la punctul FCL.905.STI STI litera (a) punctul 1 cuvântul „unui certificat” se substituie cu cuvântul „unei licențe”.

1.2.30.94. la punctul FCL.915.STI STI litera (a) punctul 1, cuvântul „un certificat” se substituie cu cuvântul „o licență”.

1.2.30.95.  la punctul FCL.1000:
1.2.30.95.1. litera (a) punctul 1 cuvintele „, să fie titularii unui certificat,” se substituie cu cuvintele „să fie titularii unei licențe,”;
1.2.30.95.2. la litera (c) punctul 1 cuvintele „deţin un certificat de pilot” se substituie cu cuvintel „deţin o licență de pilot”;
1.2.30.95.3. la litera (c) punctul 1 subpunctul (i) cuvintele „cel puţin ai unui certificate” se substituie cu cuvintele „cel puţin ai unei licențe”;
1.2.30.95.4. litera (d) se exclude.

1.2.30.96. la punctul FCL.1005 litera (a) cuvintele „unui certificat sau a unei calificări” și „certificat, calificarea” se substituie cu cuvintele „unei licențe, unei calificări sau a unui certificat” și „licența, calificarea sau certificatul”.

1.2.30.97. la punctul FCL.1010 litera (b), cuvintele „certificatele sau calificările” se substituie cu „cuvintele licențele, calificările sau certificatele”.

1.2.30.98. la punctul FCL.1015:
1.2.30.98.1. la litera (b) punctul 1 cuvintele „certificatele şi calificările” se substituie cu cuvintele „licențele, calificările sau certificatele”;
1.2.30.98.2. litera (d) se exclude.

1.2.30.99. la punctul FCL.1030:
1.2.30.99.1. la litera (a) punctul 2 cuvintele „certificatului sau a calificării” se înlocuiesc cu cuvintele „licenței, a calificării sau a certificatului”;
1.2.30.99.2. la litera (b) punctul 2 cuvintele „înscrie pe certificatul” se completează cu cuvintele „sau licența”; 
1.2.30.99.3. la litera (b) punctul 3 cuvintele „certificatul solicitantului” se substituie cu cuvntele „licența solicitantului”;
1.2.30.99.4. la litera (b) punctul 3 subpunctul (iv) cuvintele „certificatul solicitantului” se substituie cu cuvntele „licența solicitantului”.

1.2.30.100. la punctul FCL.1005.FE FE după litera (c) se completează cu litera (d) în următoarea redacție:
„(d) FE(G). Privilegiile unui FE pentru autogire constau în efectuarea de teste de îndemânare și verificări ale competenței pentru GPL și pentru privilegiile asociate pentru clasele și tipurile de autogire, cu condiția ca FE să fi efectuat cel puțin 500 de ore timp de zbor ca pilot pe autogire, inclusiv cel puțin 100 de ore de instruire practică, dintre care până la 40 de ore de instruire practică pot fi efectuate ca FI(A) sau FI(H).”.

1.2.30.101. la punctul FCL.1005.TRE TRE litera (b) punctul 2 cuvintele „sau pentru extinderea IR(H) de la elicoptere monomotor la elicoptere multimotor” se exclud.

1.2.30.102. la punctul FCL.1010.TRE TRE litera (b) punctul 6 se expune în următoarea redacție:
„6. Înainte ca privilegiile unui TRE(H) să fie extinse de la operarea cu singur pilot la operarea multipilot pe același tip de elicopter, titularul trebuie să aibă:
(i) cel puțin 100 de ore în operare multipilot pe tipul respectiv sau
(ii) cel puțin 350 de ore în operare multipilot pe orice categorie de aeronavă;”.

1.2.30.103. la punctul  FCL.1010.CRE CRE litera (a) cuvintele „un astfel de certificat” se substituie cu cinitele „o astfel de licență”.

1.2.30.104. la punctul FCL.1010.SFE SFE litera (b) punctele 3 și 4 se modifică, și se completează cu punctul 5 după cum urmează:
„3. în cazul elicopterelor multipilot, să aibă cel puțin 1 000 de ore de timp de zbor ca piloți pe elicoptere multipilot;
4. în cazul elicopterelor cu un singur pilot în operare multipilot, să fi efectuat cel puțin 350 de ore în operare multipilot pe orice categorie de aeronavă;
5. pentru prima eliberare a unui certificat de SFE, să fi efectuat cel puțin 50 de ore de instruire practică de zbor sintetic ca TRI(H) sau SFI(H) pe tipul aplicabil.”.

1.2.30.105. la punctul FCL.1005.FIE FIE litera (c) după cuvântul „FIE(As)” se completează cu „și FIE(G)” și după cuvântul „dirijabile” se completează cu „și autogire”.

1.2.30.106. la punctul FCL.1010.FIE FIE după litera (c) se completează cu litera (d) după cum urmează:
„(d) FIE(G). Solicitanții unui certificat de FIE pentru autogire trebuie:
1. să dețină un certificat de instructor FI(G);
2. să fi efectuat 1 000 de ore timp de zbor ca pilot pe autogire; și
3. să fi efectuat cel puțin 100 de ore timp de zbor de pregătire a solicitanților unui certificat de FI(G). În cazul solicitanților care dețin un certificat FIE(A) sau FIE(H), această cerință se reduce la 50 de ore.”.

1.2.30.107. Apendicele nr. 1, la punctul 1 după cuvintele „LAPL şi PPL” se completează cu „și GPL”;
1.2.30.107.1. subpunctul 1.3. se completează cu o frază nouă după cum urmează:
„Creditul respectiv se aplică și solicitanților unei PPL care au absolvit deja examenul teoretic pentru LAPL pe aceeași categorie de aeronave, atât timp cât se află în perioada de valabilitate specificată la punctul FCL.025 litera (c).”;
1.2.30.107.2. la subpunctul 1.4 cuvintele „monomotor cu piston” se înlocuiesște cu sintagma „SEP”;
1.2.30.107.3. după punctul 1.4. se completează cu punctul 1.5. după cum urmează:
„1.5. Pentru eliberarea unei GPL, titularului unei licențe de pilot pentru avioane sau elicoptere în conformitate cu prezentul regulament i se creditează integral îndeplinirea cerințelor de pregătire teoretică și de examinare teoretică pe următoarele subiecte:
(a) Legislația aeriană și procedurile ATC;
(b) Performanțe umane;
(c) Meteorologie;
(d) Comunicații;
(e) Navigație.”.

1.2.30.108.  la punctul 2 CPL:
1.2.30.108.1. la subpunctul 2.2. poziția „080 – Principii de zbor” se substituie cu „081/082 – Principii de zbor pentru avioane sau elicoptere, după caz”;
1.2.30.108.2. la subpunctul 2.4. cuvintele „sau EIR” se exclud.

1.2.30.109. la punctul 3. ATPL subpunctul 3.1. ultima poziție se expune în următoarea redacție:
„- 081/082 – Principii de zbor pentru avioane sau elicoptere, după caz.”.

1.2.30.110. Apendicele nr. 3:
1.2.30.110.1. la litera A punctul 5 cuvintele „pentru un certificat” se substituie cu cuvintele „pentru o licență”;
1.2.30.110.2. la punctul 9 litera (b) prima propoziție se expune după cum urmează:
„(b) 70 de ore ca PIC, dintre care până la 55 de ore pot fi efectuate ca SPIC.”.

1.2.30.111. la litera C punctul 5,  litera D punctul 5, litera L punctul 5, cuvintele „autorității competente” și „un certificat” se înșlocuiesc cu cuvintele „AAC” respectiv „o licență”.

1.2.30.112. la litera F punctul 5, litera G punctul 5, litera I punctul 5, litera J punctul 5, litera M punctul 5, cuvintele „pentru un certificat” se înlocuiește cu cuvintele „pentru o licență”.

1.2.30.113. Apndicele nr. 4:
1.2.30.113.1. la litera B punctul 5 primul aliniat se expune după cum urmează:
„5. Exercițiile din secțiunea 2 litera (c) și litera (e) subpunctul (iv) și din secțiunea 3 litera (g), precum și secțiunile 5 și 6 în întregime pot fi efectuate pe un FNPT II sau pe un FFS. Examinatorul poate decide să nu aplice elemente din secțiunea 6 litera (d).”;
1.2.30.113.2. la litera B punctul 5, în Tabel, Secțiunea 3 PROCEDURI PE RUTĂ, litera g se expune în următoarea redacție:
„
	g
	Urmărirea, poziționarea (NDB, VOR sau traiectoria între punctele de drum), identificarea facilităților (zbor instrumental)


”;
 și se completează cu litera h după cum urmează:
„
	h
	Conformarea cu planul de deviere către un aerodrom de rezervă (zbor la vedere)


”
1.2.30.113.3. la litera B punctul 5, în Tabel, Secțiunea 6 ZBOR ASIMETRIC SIMULAT ŞI EXERCIŢII RELEVANTE PENTRU CLASĂ SAU TIP litera d se expune după cum urmează:
„
	d
	Oprirea și repornirea motorului (dacă este selectat de examinator)


”.

1.2.30.114. Apendicele nr. 5:
1.2.30.114.1. la punctul 6 cuvintele cuvintele „autorității competente” și „ pentru un certificat” se înșlocuiesc cu cuvintele „AAC” respectiv „pentru o licență”;
1.2.30.114.2. la punctul 8 litera „(d) Faza 4 – Avansată” în prima propoziție sintegma „spre zbor” se înlocuiește cu sintagma „spre zborul de linie.”;

1.2.30.114.3. la punctul 14 cuvintele „autoritatea competentă” se înlocuiește cu sintagma „AAC”.

1.2.30.115. la Apendicele nr. 6 punctul Aa IR(A), se renumerotează punctele „81” și „82” devin punctele „9” „10”, iar punctele „9” și „10” devin punctele „11” și „12”.

1.2.30.116.  la punctul B. IR(H):
1.2.30.116.1. la punctul 7 cifra „50” se substituie cu cifra „55”, la litera (b) cifra „35” se substituie cu cifra „40”;
1.2.30.116.2. punctul 8 se restructurează și modifică în următoarea redacție:
„8.1. Titularilor unei ATPL(H) li se reduce cu 50 de ore numărul de ore de pregătire teoretică prevăzut. 
8.2.   Pentru titularul unei IR(A), numărul de ore de pregătire teoretică prevăzut se poate reduce la 10 ore. 
8.3.  Pentru titularul unei PPL(H) cu calificare de zbor pe timp de noapte pentru elicopter sau al unei CPL(H), numărul total de ore de timp instrumental în regim de pregătire necesar se poate reduce cu 5 ore.”;
1.2.30.116.3. punctul 2 devine punctul 9.

1.2.30.117. la Apendicele nr. 7 primele Tabele pentru Conţinutul testului „Avioane” și „Elicoptere” se exclud, Compartimentul „Dirijabile” inclusiv Tabelul se, exclud.

1.2.30.118. Apendicele nr. 8:
1.2.30.118.1. Titlul se modifică după cum urmează:
 „Acordarea de credite cu privire la componenta IR a verificării competenței pentru o calificare de clasă sau de tip sau evaluarea practică EBT”;
1.2.30.118.2. la litera B se expune în următoarea redacție:
„B. Elicoptere
Se acordă credite numai dacă titularilor li se revalidează sau li se reînnoiesc privilegiile IR pentru elicoptere cu un singur pilot, după caz.
	Dacă se efectuează un test de îndemânare sau o verificare a competenței, inclusiv IR, iar titularii dețin una dintre următoarele calificări valabile:
	Creditul este valabil pentru componenta IR în cadrul unei verificări a competenței pentru:

	o calificare de tip pentru elicoptere multipilot (MPH)
	un elicopter cu un singur pilot (SPH) de același tip, inclusiv privilegii pentru operarea cu un singur pilot (1)

	o calificare de tip pentru elicoptere cu un singur pilot (SPH) în operațiuni multipilot
	privilegii pentru operațiuni cu un singur pilot pe același tip (1)

	(1)
Cu condiția ca, în intervalul precedent de 12 luni, să se fi efectuat cel puțin trei proceduri de plecare și de apropiere în condiții IFR cu exercitarea privilegiilor PBN, inclusiv o procedură de apropiere RNP APCH [care poate fi o apropiere de un punct în spațiu (PinS)] pe un elicopter de tip SP în operare SP.


”.

1.2.30.119. la Apendicele nr. 9 litera A:
1.2.30.119.1. punctul 1 se modifică dup cum urmează:
„1. Persoanele care solicită un test de îndemânare trebuie să fi efectuat instruirea pe aceeaşi clasă sau acelaşi tip de aeronave ca şi cele care urmează a fi folosite pentru test.
1a. Pregătirea pe FFS în conformitate cu punctele 1b și 1c din prezenta secțiune se completează cu pregătirea pentru decolare și aterizare pe o aeronavă cu un singur pilot operată în operațiuni cu un singur pilot sau multipilot sau pe o aeronavă multipilot, după caz, în conformitate cu punctul 17 din prezenta secțiune, cu excepția cazului în care pregătirea se finalizează în conformitate cu punctul FCL.730.A sau constituie pregătire pentru copiloți suplimentari pentru rută în conformitate cu secțiunea B punctul 6 litera (i) din prezentul apendice.
1b. Pregătirea pentru calificările de tip MPA și PL se efectuează pe un FFS sau, în mod combinat, pe FSTD-uri și pe FFS. Testul de îndemânare sau verificarea competenței pentru calificările de tip MPA și PL și pentru eliberarea unei ATPL și a unei MPL se efectuează pe un FFS, dacă este disponibil.
1c. Pregătirea, testul de îndemânare sau verificarea competenței pentru calificările de clasă sau de tip pentru SPA și elicoptere se efectuează pe oricare dintre următoarele:
(a) un FFS disponibil și accesibil sau într-o combinație a acestor FFS și FSTD;
(b) în mod combinat, pe FSTD-uri și pe aeronavă dacă nu este disponibil sau accesibil niciun FFS;
(c) pe aeronavă dacă nu este disponibil sau accesibil niciun FSTD.
1d. Prin derogare de la punctul 1c, pregătirea, testul de îndemânare sau verificarea competenței pentru calificările de clasă sau de tip pentru elicopterele necomplexe SPA și pentru elicopterele necomplexe se pot desfășura pe o combinație între FSTD și aeronavă, chiar dacă un FFS este disponibil și accesibil.
1e. Prin derogare de la punctul 1c, pregătirea, testul de îndemânare sau verificarea competenței pentru oricare dintre următoarele elemente se poate desfășura în conformitate cu punctul 1c litera (a), (b) sau (c), indiferent de disponibilitatea și de accesibilitatea FFS sau FSTD:
(a) avioane necomplexe cu un singur pilot, altele decât cele de înaltă performanță;
(b) TMG-uri;
(c) elicoptere necomplexe pentru care configurația maximă certificată a locurilor nu depășește cinci locuri.
1f. Dacă în timpul pregătirii, al testării sau al verificării se utilizează FSTD-uri, adecvarea FSTD-urilor utilizate se verifică în raport cu „Tabelul de funcții și teste subiective” aplicabil și cu „Tabelul testelor de validare a FSTD” aplicabil, incluse în documentul principal de referință aplicabil dispozitivului utilizat. Trebuie luate în considerare toate restricțiile și limitările indicate în certificatul de calificare al dispozitivului.”;
1.2.30.119.2. după punctul 12,  Titlul „ Cerinţe specifice pentru testul de îndemânare/verificarea competenţei pentru calificările de tip pentru aeronave multipilot, pentru calificările de tip pentru avioane cu un singur pilot atunci când sunt exploatate în operaţiuni multipilot, pentru MPL şi ATPL” se substituie cu textul „ Cerințe specifice privind pregătirea, testul de îndemânare și verificarea competenței pentru calificările de tip pentru aeronave multipilot, pentru aeronave cu un singur pilot atunci când sunt pilotate în operare multipilot, pentru MPL și pentru ATPL”;
1.2.30.119.3. la punctul 13 și punctul 15 cuvintele „un avion” se substituie cu cuvintele „o aeronavă”; 
1.2.30.119.4. punctul 17 se expune după cum urmează:
„17. În cazul în care cursul pentru calificarea de tip a inclus mai puțin de 2 ore de pregătire pentru zbor pe aeronavă, solicitanții trebuie, înainte sau după testul de îndemânare, să efectueze o pregătire pentru zbor pe aeronavă.”;
1.2.30.119.5. textul „ Pregătirea practică aprobată este oferită de un instructor calificat, aflat în responsabilitatea:” se substituie cu textul „ O astfel de pregătire pentru zbor aprobată trebuie să includă manevre de decolare și aterizare și se efectuează de către un instructor calificat, sub responsabilitatea:”;
1.2.30.119.6. la litera (b) cuvintele „ cu prevederile Regulamentului privind procedurile administrative referitoare la operaţiunile aeriene, aprobat prin Hotărârea Guvernului nr.831/2018, şi normele sale de aplicare (Partea ORO) ” se substituie cu cuvintele „anexa nr. 3 (partea ORO) la HG nr. 612/2022”;
1.2.30.119.7. la litera (c) cuvintele „autoritatea competentă a solicitanţilor” „ autorităţii competente”  se înlocuiesc cu sintagma „AAC”, iar „certificatul solicitanților” cu „licența solicitanților”;
1.2.30.119.8. la punctul 18 subpunctele (i) și (ii) se înlocuiesc cu literele (a) și (b), și cuvintele „autorităţii competente” se înlocuiește cu sintagma „AAC”.

1.2.30.120. la litera B:
1.2.30.120.1. la punctul 2 ultima propoziție se exclude;
1.2.30.120.2. la punctul 3 numerotoarea (i)-(vii) se înlocuiește cu (a) – (g);
1.2.30.120.3. la punctul 5 litera (g) și subpunctul (1) se înlocuiesc cu următoarul text:
„(g) Pentru a exercita privilegiile unei calificări de clasă sau de tip în operațiuni multipilot în conformitate cu punctul FCL.725 litera (d) sau (da), piloții care au deja dreptul să opereze clasa sau tipul relevant de avion în operațiuni cu un singur pilot trebuie să îndeplinească următoarele condiții:
(1) să finalizeze un curs de diferențe care să conțină manevre și proceduri, inclusiv MCC, precum și exercițiile prevăzute în secțiunea 7 utilizând gestionarea amenințărilor și a erorilor (TEM), CRM și factori umani în cadrul unei organizații care este specificată la punctul FCL.725 litera (d) punctul 1 subpunctul (i);”;
1.2.30.120.4. litera (h) și litera (j) se expun după cum urmează:
„(h) Pentru a exercita privilegiile unei calificări de tip în operațiuni cu un singur pilot în conformitate cu punctul FCL.725 litera (d), piloții care au deja dreptul să piloteze tipul relevant de avion în operațiuni multipilot trebuie să fie formați într-o organizație specificată la punctul FCL.725 litera (d) punctul 1 subpunctul (i) și verificați pentru următoarele manevre și proceduri suplimentare în operațiuni cu un singur pilot: 
(i) pentru avioanele SE, 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 și, dacă este cazul, o apropiere din secțiunea 3.B;
(ii) pentru avioanele ME, 1.6, secțiunea 6 și, dacă este cazul, o apropiere din secțiunea 3.B.
(i) Piloții care au dreptul să exercite privilegiile unei calificări de clasă sau de tip atât în operațiuni cu un singur pilot, cât și în operațiuni multipilot în conformitate cu literele (g) și (h) își pot menține privilegiile pentru ambele forme de operare prin efectuarea unuia dintre elementele de mai jos:
(i) două verificări ale competenței, una în operațiuni cu un singur pilot și una în operațiuni multipilot;
(ii) o verificare a competenței în operațiuni multipilot, în plus față de exercițiile menționate la litera (h) subpunctul (i) sau la litera (h) subpunctul (ii), după caz, în operațiuni cu un singur pilot.
Verificările competenței pentru revalidarea sau reînnoirea calificărilor de clasă includ întotdeauna exercițiile menționate la litera (h) subpunctul (i) sau litera (h) subpunctul (ii), după caz, în operațiuni cu un singur pilot.
(j) Pentru a elimina o restricție privind operațiunile multipilot dintr-o calificare de tip pentru un avion cu un singur pilot în conformitate cu punctul FCL.725 litera (d) punctul 2, piloții trebuie să se conformeze literei (h).”;
1.2.30.120.5. la litera (l) al doilea aliniat se expune după cum urmeaz:
„Prin derogare de la primul paragraf, în cazurile în care o verificare a competenței pentru revalidarea privilegiilor PBN se efectuează pe o aeronavă sau pe un FSTD reprezentând aeronava respectivă, care nu sunt echipate pentru manevrele RNP APCH, se permite ca verificarea competenței să nu includă exerciții RNP APCH. În astfel de cazuri, privilegiile PBN ale pilotului nu includ RNP APCH. Restricția se ridică dacă pilotul a efectuat o verificare a competenței care include un exercițiu RNP APCH pentru clasa sau tipul relevant.”;
1.2.30.120.6. la punctul 6 litera (h) și litera (i) se expun după cum urmează:
„(h) Pentru a elimina o restricție la operațiunile multipilot în conformitate cu punctul FCL.725 litera (d) punctul 2 de pe o calificare de tip pentru avioane complexe de înaltă performanță cu un singur pilot, piloții trebuie să finalizeze manevrele/procedurile de la 2.5, 3.8.3.4, 4.4 și 5.5, precum și cel puțin o manevră/procedură din secțiunea 3.4 în operare cu un singur pilot.
(i) Solicitanții și titularii unei calificări de tip restricționate eliberate în conformitate cu punctul FCL.720.A litera (c) trebuie să urmeze cursuri de pregătire, teste de îndemânare și verificări ale competenței în conformitate cu prezentul apendice. Cu toate acestea, cu excepția cazului în care se supun unui test de îndemânare în conformitate cu punctul FCL.720.A litera (c) punctul 3, aceștia trebuie să efectueze, în timpul unui test de îndemânare sau al unei verificări a competenței, cel puțin manevrele de aterizare în rolul pilotului care monitorizează zborul, dar nu trebuie să efectueze următoarele:
(i) manevre de decolare;
(ii) manevre de aterizare în rolul pilotului aflat la comenzi.”;

1.2.30.120.7. după litera (i), primul aliniat se numerotează cu litera (j);
1.2.30.120.8. textul „Prin derogare de la alineatul de mai sus, în cazurile în care o verificare a competenţei pentru revalidarea privilegiilor PBN nu include un exerciţiu RNP APCH, privilegiile PBN ale pilotului nu includ RNP APCH. Restricţia se ridică dacă pilotul a susţinut o verificare a competenţei care include un exerciţiu RNP APCH” se înlocuiește cu textul „Prin derogare de la primul paragraf, în cazurile în care o verificare a competenței pentru revalidarea privilegiilor PBN se efectuează pe o aeronavă sau pe un FSTD reprezentând aeronava respectivă, care nu sunt echipate pentru manevrele RNP APCH, se permite ca verificarea competenței să nu includă exerciții RNP APCH. În astfel de cazuri, privilegiile PBN ale pilotului nu includ RNP APCH. Restricția se ridică dacă pilotul a efectuat o verificare a competenței care include un exercițiu RNP APCH pentru clasa sau tipul relevant.”.;
1.2.30.120.9 în Tabel, din Secțiunea a 5-a ultimul rând se exclude, Secțiunea a 6-a precum și Nota, se exclude în întregime.

1.2.30.121. textul „Cerinţe  specifice pentru categoria elicoptere” se numerotează cu litera „C.” după cum urmează:
„C. Cerinţe  specifice pentru categoria elicoptere”

1.2.30.121.1. aliniatele 1 și 2 se numertează cu cifrele „1.” și „2.”;
1.2.30.121.2. textul „Toleranţe pentru probele de zbor
Solicitanţii trebuie să demonstreze capacitatea de a:
- opera elicopterul fără a depăşi limitările acestuia;
- efectua toate manevrele cu fineţe şi acurateţe;
- raţiona corect şi de a supraveghea situaţia aeriană;
- aplica cunoştinţele aeronautice;
- menţine în orice moment controlul asupra elicopterului, astfel încât efectuarea cu succes a unei manevre sau proceduri să nu fie niciodată pusă la îndoială;
- înţelege şi aplica procedurile de coordonare a echipajului şi procedurile în caz de incapacitate, dacă este cazul, şi
- comunica  eficient cu ceilalţi membri ai echipajului, dacă este cazul.
Se  aplică următoarele limite, corectate astfel încât să ţină cont de condiţiile de turbulenţă şi de calităţile de manevrare şi performanţele elicopterului utilizat.” se renumerotează după cum urmează:
„3. Solicitanţii trebuie să demonstreze capacitatea de a:
(a) opera elicopterul fără a depăşi limitările acestuia;
(b) efectua toate manevrele cu fineţe şi acurateţe;
(c) raţiona corect şi de a supraveghea situaţia aeriană;
(d) aplica cunoştinţele aeronautice;
(e) menţine în orice moment controlul asupra elicopterului, astfel încât efectuarea cu succes a unei manevre sau proceduri să nu fie niciodată pusă la îndoială;
(f) înţelege şi aplica procedurile de coordonare a echipajului şi procedurile în caz de incapacitate, dacă este cazul, şi
(g) comunica  eficient cu ceilalţi membri ai echipajului, dacă este cazul.
4. Se  aplică următoarele limite, corectate astfel încât să ţină cont de condiţiile de turbulenţă şi de calităţile de manevrare şi performanţele elicopterului utilizat.
(a) Limite operaţionale în condiţii IFR.
(b) Limite operaţionale în condiţii VFR.
1.2.30.121.3. compartimentul „CONŢINUTUL PREGĂTIRII/TESTULUI DE ÎNDEMÂNARE/DE 
VERIFICARE A COMPETENŢEI” se numerotează după cum urmează:
„5. Următorul simbol înseamnă: ...
6. Pregătirea practică se desfăşoară cel puţin la nivelul echipamentului de pregătire prezentat ca (P) sau se poate desfăşura pe orice echipament de pregătire de nivel superior indicat de săgeată (---->).
Pentru desemnarea echipamentelor de pregătire utilizate se folosesc următoarele abrevieri:
7. Elementele marcate cu asterisc (*) se execută în condiții IMC reale sau simulate, exclusiv de către persoanele care doresc să-și reînnoiască sau să-și revalideze o IR(H) sau să-și extindă privilegiile respectivei calificări la un alt tip.
8. Procedurile de zbor instrumental (secțiunea 5) se execută numai de către persoanele care doresc să-și reînnoiască sau să-și revalideze o IR(H) sau să-și extindă privilegiile respectivei calificări la un alt tip. În acest scop se poate folosi un FFS sau un FTD 2/3.
8a. Pentru a obține sau a menține privilegii PBN, una dintre apropieri trebuie să fie o RNP APCH. Atunci când o RNP APCH nu este posibilă din punct de vedere practic, aceasta se efectuează într-un FSTD echipat în mod corespunzător.
Prin derogare de la paragraful de mai sus, în cazurile în care o verificare a competenței pentru revalidarea privilegiilor PBN nu include un exercițiu RNP APCH, privilegiile PBN ale pilotului nu includ RNP APCH. Restricția se ridică dacă pilotul a susținut o verificare a competenței care include un exercițiu RNP APCH.
9. Litera „M” înscrisă în coloana cu testul de îndemânare sau verificarea competenței indică un exercițiu obligatoriu.
10. La pregătirea practică și la testare se folosește un FSTD dacă FSTD-ul respectiv face parte dintr-un curs pentru calificare de tip. Următoarele considerente se aplică pentru curs:
(a) calificarea FSTD, astfel cum se prevede în cerințele relevante din anexa nr.6 (partea ARA) și anexa nr.7 (partea ORA);
(b) calificările instructorului și ale examinatorului;
(c) numărul de ore de pregătire pe FSTD asigurate în cadrul cursului;
(d) calificările și experiența anterioară, pe tipuri similare, ale piloților aflați în pregătire și
(e) numărul de ore de experiență de zbor sub supraveghere asigurate după eliberarea noii calificări de tip.”;
1.2.30.121.4. la compartimentul „ELICOPTERE MULTIPILOT” aliniatele se numerotează după cum urmează:
„11. Persoanele care solicită un test de îndemânare pentru eliberarea unei calificări de tip pentru elicoptere multipilot și ATPL(H) trebuie să promoveze doar secțiunile 1-4 și, dacă este cazul, secțiunea 6.
12. Persoanele care solicită o verificare a competenței pentru revalidarea sau reînnoirea unei calificări de tip pentru elicoptere multipilot trebuie să promoveze doar secțiunile 1-4 și, dacă este cazul, secțiunea 6.”;
1.2.30.121.5. în tabel la „SECȚIUNEA 2 - Manevre și proceduri de zbor” la punctul 2.6.1. textul „Pentru elicopterele monomotor (SEH) aterizare în autorotaţie sau pentru elicopterele multimotor (MEH) recuperare a puterii” se substituie cu textul 
„Pentru elicoptere monomotor (SEH):
— aterizare în autorotație; sau
— recuperarea puterii, cu condiția ca, în anul precedent, solicitanții să fi absolvit o pregătire care să includă o aterizare în autorotație, iar această pregătire să fi fost înscrisă și semnată în carnetul de zbor al solicitanților de către instructor.
Pentru elicoptere multimotor (MEH): recuperarea puterii.”;
1.2.30.121.6. în tabel la „SECŢIUNEA 5 – Proceduri de zbor instrumental (se efectuează în condiţii IMC reale sau simulate)” la rândul 5.4.1 litera „M*” se substituie cu textul „M* (cu excepția cazului în care exercițiul 5.4.2 este finalizat)”; la rândul 5.4.2 litera „M*” se substituie cu textul „M* (cu excepția cazului în care exercițiul 5.4.1 este finalizat)”;
1.2.30.121.7. se completează cu un compartiment nou după cum urmează:
„ELICOPTERE CU UN SINGUR PILOT
13. Pentru a exercita privilegiile calificării de tip în conformitate cu punctul FCL.725 litera (d), persoanele care solicită eliberarea, revalidarea sau reînnoirea unei calificări de tip pentru elicoptere cu un singur pilot trebuie:
(a) pentru operațiuni cu un singur pilot, să efectueze testul de îndemânare sau verificarea competenței în operațiuni cu un singur pilot;
(b) pentru operațiuni multipilot, să efectueze testul de îndemânare sau verificarea competenței în operațiuni multipilot;
(c) atât pentru operațiuni cu un singur pilot, cât și pentru operațiuni multipilot, să efectueze testul de îndemânare sau verificarea competenței în operațiuni multipilot și, în plus, următoarele manevre și proceduri în operațiuni cu un singur pilot:
1. pentru elicoptere monomotor: 2.1 decolare și 2.6 și 2.6.1 coborâre în autorotație și aterizare în autorotație;
2. pentru elicoptere multimotor: 2.1 decolare și 2.4 și 2.4.1 pană de motor imediat înainte și după atingerea TDP;
3. pentru privilegii IR, pe lângă punctul 1 sau 2, după caz, o apropiere din secțiunea 5, cu excepția cazului în care sunt îndeplinite criteriile din apendicele 8;
(d) pentru eliminarea unei restricții de la operațiunile multipilot dintr-o calificare de tip pentru elicoptere cu un singur pilot în conformitate cu punctul FCL.725 litera (d) punctul 2, să efectueze o verificare a competenței care să includă manevrele și procedurile menționate la litera (c) punctul 1 sau punctul 2, după caz.”.

1.2.30.122. compartimentul „Cerinţe specifice pentru categoria aeronave cu decolare-aterizare verticală” se numerotează cu litera „D., și se restructurează după cum urmează:
„1. În cazul testelor de îndemânare sau a verificărilor competenţei pentru calificări de tip pentru aeronave cu decolare-aterizare verticală, solicitanţii trebuie să promoveze secţiunile 1-5 şi 6 (după caz) ale testului de îndemânare sau ale verificării competenţei. Nepromovarea a mai mult de cinci elemente duce la repetarea în întregime a testului sau a verificării. Solicitanţii care nu promovează până la maximum cinci elemente repetă examenul doar pentru elementele nepromovate. Nepromovarea oricărui element la reluarea testului sau a verificării, inclusiv a acelor elemente promovate într-o încercare anterioară, obligă solicitanţii să susţină din nou testul sau verificarea în întregime. Toate secţiunile testului de îndemânare sau ale verificării competenţei trebuie promovate într-un interval de şase luni.
	Toleranţe pentru probele de zbor
2. Solicitanţii trebuie să demonstreze capacitatea de a:
(a) opera aeronava cu decolare-aterizare verticală fără a depăşi limitările acesteia;
(b) efectua toate manevrele cu fineţe şi acurateţe;
(c) raţiona corect şi de a supraveghea situaţia aeriană;
(d) aplica cunoştinţele aeronautice;
(e) menţine în orice moment controlul aeronavei cu decolare-aterizare verticală, astfel încât efectuarea cu succes a unei manevre sau proceduri să nu fie niciodată pusă la îndoială;
(f) înţelege şi aplica procedurile de coordonare a echipajului şi procedurile în caz de incapacitate şi
(g) comunica eficient cu ceilalţi membri ai echipajului. 
3. Se aplică următoarele limite, corectate astfel încât să ţină cont de condiţiile de turbulenţă şi de calităţile de manevrare şi performanţele aeronavei cu decolare-aterizare verticală utilizate.
(a) limite operaționale în condiții IFR
TABEL
(b) limite operaționale în condiții VFR:
TABEL”;
1.2.30.122.1. compartimentul CONŢINUTUL PREGĂTIRII/TESTULUI DE ÎNDEMÂNARE/
DE VERIFICARE A COMPETENŢEI” se renumerotează după cum urmează:
4. Următorul simbol înseamnă:
tabel
5. Pregătirea practică se desfăşoară cel puţin la nivelul echipamentului de pregătire prezentat ca (P) sau se poate desfăşura pe orice echipament de pregătire de nivel superior indicat de săgeată (---->).
6. Pentru desemnarea echipamentelor de pregătire utilizate se folosesc următoarele abrevieri:
tabel
6a. Elementele marcate cu asterisc (*) se execută numai cu ajutorul instrumentelor. Dacă această condiție nu este îndeplinită în timpul testului de îndemânare sau al verificării competenței, calificarea de tip se va limita numai la VFR.
7. Litera „M” înscrisă în coloana cu testul de îndemânare sau verificarea competenței indică un exercițiu obligatoriu.
8. La pregătirea practică și la testare se folosesc FTSD-uri dacă acestea fac parte dintr-un curs aprobat pentru calificare de tip. Următoarele considerente se aplică aprobării cursului:
(a) calificarea FSTD-urilor, astfel cum se prevede în cerințele relevante din anexa nr. 6 (partea ARA) și anexa nr.7 (partea ORA); și
(b) calificările instructorului.
TABEL”; textul „Persoanele care solicită un test de îndemânare pentru eliberarea unei calificări de tip pentru aeronave cu decolare-aterizare verticală trebuie să promoveze secţiunile 1-5 şi, dacă este cazul, secţiunea 6. 
Persoanele care solicită o verificare a competenţei pentru revalidarea sau reînnoirea unei calificări de tip pentru aeronave cu decolare-aterizare verticală trebuie să promoveze secţiunile 1-5 şi, dacă este cazul, secţiunea 6 şi/sau secţiunea 7.” se exclud.
[bookmark: _Hlk214527883]1.2.30.122.2. în Tabel, Denumirea SECŢIUNII 6 – „Autorizare  adiţională la o calificare de tip
pentru apropieri instrumentale până la o înălţime de decizie mai mică de 60 m (200 ft) (CAT II/III)” se modigică după cum urmează:
„SECȚIUNEA 6 – Echipamente opționale”;
1.2.30.122.2.1. rîndul 6 se expune în următoarea redacție:
„
	6.
	Utilizarea echipamentelor opționale
	
	P
	→
	→
	
	
	


”  
1.2.30.122.2.2. rândurile 6.1 – 6.4, „Secțiunea 7 – Echipamente opţionale”, se exclud.

1.2.30.123. compartimentul „Cerinţe specifice pentru categoria dirijabile” se numerotează cu litera „E.” și se restructurează după cum urmează:
„D. Cerinţe specifice pentru categoria dirijabile
1. În cazul testelor de îndemânare sau a verificărilor competenţei pentru calificări de tip pentru dirijabile, solicitanţii trebuie să promoveze secţiunile 1-5 şi 6 (după caz) ale testului de îndemânare sau ale verificării competenţei. Nepromovarea a mai mult de cinci elemente duce la repetarea în întregime a testului sau a verificării. Solicitanţii care nu promovează până la maximum cinci elemente repetă examenul doar pentru elementele nepromovate. Nepromovarea oricărui element la reluarea testului sau a verificării, inclusiv a acelor elemente promovate într-o încercare anterioară, duce din nou la repetarea în întregime a testului sau a verificării. Toate secţiunile testului de îndemânare sau ale verificării competenţei trebuie promovate într-un interval de şase luni.
Toleranţe pentru probele de zbor
2. Solicitanţii trebuie să demonstreze capacitatea de a:
(a) opera dirijabilul fără a depăşi limitările acestuia;
(b) efectua toate manevrele cu fineţe şi acurateţe;
(c) raţiona corect şi de a supraveghea situaţia aeriană;
(d) aplica cunoştinţele aeronautice;
(e) menţine în orice moment controlul asupra dirijabilului, astfel încât efectuarea cu succes a unei manevre sau proceduri să nu fie niciodată pusă la îndoială;
(f) înţelege şi aplica procedurile de coordonare a echipajului şi procedurile în caz de incapacitate; şi
(g) comunica eficient cu ceilalţi membri ai echipajului.
3. Se aplică următoarele limite, corectate astfel încât să ţină cont de condiţiile de turbulenţă şi de calităţile de manevrare şi performanţele dirijabilului utilizat.
(a)  limite operaționale în condiții IFR:
....
(b) limite operaționale în condiții VFR:
....”;
	1.2.30.123.1. compartimentul „Conținutul pregătirii/testului de îndemânare/verificării competenței” 	se restructurează după cum urmează:
	„4. Următorul simbol înseamnă:
…..
	5. Pregătirea practică se desfășoară cel puțin la nivelul echipamentului de pregătire prezentat ca (P) sau se poate desfășura pe orice echipament de pregătire de nivel superior indicat de săgeată (---->).
	6. Pentru desemnarea echipamentelor de pregătire utilizate se folosesc următoarele abrevieri:
….
	6a. Elementele marcate cu asterisc (*) se execută numai cu ajutorul instrumentelor. Dacă această condiție nu este îndeplinită în timpul testului de îndemânare sau al verificării competenței, calificarea de tip se va limita numai la VFR.
	7. Litera „M” înscrisă în coloana cu testul de îndemânare sau verificarea competenței indică un exercițiu obligatoriu.
	8. La pregătirea practică și la testare se folosesc FTSD-uri dacă acestea fac parte dintr-un curs de calificare de tip. Următoarele considerente se aplică pentru curs:
	(a) calificarea FSTD-urilor, astfel cum se prevede în cerințele relevante din anexa nr. 6 (partea ARA) și anexa nr. 7 (partea ORA), și
	(b) calificările instructorului.
	….”; textul „ Persoanele care solicită un test de îndemânare pentru eliberarea unei calificări de tip pentru dirijabile trebuie să promoveze secţiunile 1-5 şi, dacă este cazul, secţiunea 6. 
	Persoanele care solicită o verificare a competenţei pentru revalidarea sau reînnoirea unei calificări de tip pentru dirijabile trebuie să promoveze secţiunile 1-5 şi, dacă este cazul, secţiunea 6” se exclud.
	1.2.30.123.2. în Tabel, titlul SECŢIUNII 6 – „Autorizare  adiţională la o calificare de tip pentru apropieri instrumentale până la o înălţime de decizie mai mică de 60 m (200 ft) (CAT II/III)” se modifică după cum urmează:
„SECȚIUNEA 6 – Echipamente opționale”;
	1.2.30.123.2.1. rîndul 6 se expune în următoarea redacție:
„
	6.
	Utilizarea echipamentelor opționale
	
	P
	→
	
	
	
	


”  
	1.2.30.123.2.2. rândurile 6.1 – 6.4, „Secțiunea 7 – Echipamente opţionale”, se exclud.

	1.2.30.124. la Apendicele nr. 10 litera A punctul 4 subpunctul (c) cuvintele „certificatului” „certificatul” „certificat” se substituie cu cuvintele „licenței” „licența” „licență”.

	1.2.31. În Anexa nr. 2 CONDIȚII PENTRU CONVERSIA CERTIFICATELOR ȘI CALIFICĂRILOR NAȚIONALE EXISTENTE PENTRU AVIOANE ȘI ELICOPTERE:

	1.2.31.1. la litera A. „AVIOANE” în titlu și pe tot cuprinsul textului punctului 1, inclusiv în Tabel, cuvîntul „certificat” la toate formele gramaticale se substituie cu cuvîntul „licență” în modul corespunzător.

	1.2.31.2. la litera B. „ELICOPTERE” în titlu și pe tot cuprinsul textului punctului 1, inclusiv în Tabel, cuvîntul „certificat” la toate formele gramaticale se substituie cu cuvîntul „licență” în modul corespunzător.

	1.2.32. În Anexa nr. 3 :
	1.2.32.1. la punctul 1 cuvântul „certificatelor” se substituie cu cuvântul „licențelor”.

	1.2.32.2. în denumire cuvintele „Recunoaşterea certificatelor” se substituie cu cuvintele „ Recunoașterea licențelor”.

	1.2.32.3. punctul 3 litera (a) cuvântul „certificatele” se substituie cu cuvântul „licențele”.
	1.2.32.3.1. la litera (b) cuvintele „elibereze certificate” se substituie cu cuvintele „ elibereze licențe”; cuvintele „deja un certificat” se substituie cu „deja o licență”;
	1.2.32.3.2. la litera (c) cuvintele „respectivul certificat” se substituie cu cuvintele „ respectiva licența”;
	1.2.32.3.3. la litera (d) cuvintele „de certificate” se substituie cu cuvintele „de licențe”;

	1.2.32.4. la Secțiunea 2 în titluri cuvântul „certificatelor” se substituie cu cuvântul „licențelor”.

	1.2.32.5. la punctul 4 cuvintele „un certificat” se substituie cu cuvintele „o licență”.

	1.2.32.6. la punctul 6 cuvintele „unui certificat” se substituie cu cuvintele „unei licențe”; și „a certificatului” cu „a licenței”.

	1.2.32.7. la punctul 7 cuvintele „un certificat” „unui astfel de certificat”  „certificatului” se substituie cu cuvintele „o licență” „unei astfel de licențe” „licenței”.

	1.2.32.8. la punctul 71 cuvintele „certificatelor” se substituie cu cuvântul „de licențe”.

	1.2.32.9. la punctul 8 cuvîntul „unui certificat” se substituie cu cuvântul „ unei licențe”.

	1.2.32.10. în titlu cuvântul „Certificate” se substituie cu cuvântul „Licențe”.

	1.2.32.11. la punctul 9 cuvintele „certificatelor” se substituie cu cuvintele „ licențelor”;
	1.2.32.11.1. la litera (e) în tabel cuvântul „Certificat deținut” se substituie cu cuvântul „Licența deținută”;
	1.2.32.11.2. la litera (f) în tabel cuvântul „Certificat deținut” se substituie cu cuvântul „Licența deținută”.

	1.2.32.12. la punctul 91 cuvintele „certificatelor” „certificatului” se înlocuiesc cu cuvintele „licențelor” „licenței”.

	1.2.32.13. în titlu punctul 10 și litera (a) cuvintele „certificate”„certificatelor” „certificatului deținut” se substituie cu cuvântul „Licențe” „licențelor” „licenței deținute”.

	1.2.32.14. în titlu cuvântul „certificatelor” se substituie cu cuvântul „licențelor”.

	1.2.32.15. la punctul 12 și litera (a) cuvintele „un certficat” „unui certificat” se substituie cu cuvintele „o licență” „unei licențe”.

	1.2.32.16. la punctul 13 și litera (b) cuvintele „un certificat” se înlocuiesc cu cuvintele „o licență”.

	1.2.32.17. la punctul 14 și litera (a) cuvintele „un certficat” „unui certificat” se substituie cu cuvintele „o licență” „unei licențe”.

	1.2.32.18. în titlul Secțiunii 3 cuvântul „certificatelor” se substituie cu cuvântul „licențelor”.

	1.2.32.19. la punctul 15 și litera (a) cuvintele „un certficat” „un certificat” „certificatul inițial” se substituie cu cuvintele „o licență” „licența inițială”.

	1.2.32.20. la punctul 16 cuvântul „certificatului” se substituie cu cuvântul „licenței”.

	1.2.32.21. la punctul 17 cuvântul „un certificat” se substituie cu cuvântul „o licență”.

	1.2.33. în Anexa nr. 4 PARTEA MEDICALĂ:
	1.2.33.1.  punctul MED.A.001 se expune după cum urmează:
	„MED.A.001 Autoritatea competentă
	În sensul prezentei Anexe (Partea MED), AAC este autoritatea competentă pentru: 
	(a) centrele de medicină aeronautică (AeMC);  
	(b) examinatorii aeromedicali (AME):
	1. în cazul în care AME își are punctul principal de lucru pe teritoriul RM;
	2. în cazul în care punctul principal de activitate al AME este situat într-un alt stat, cu condiția ca AME să corespundă cerințelor EASA.
	(c) medicii generaliști (MG), și MG îi notifică activitatea pe care o desfășoară, și doar în cazul în care sunt certificați de AAC și doar dacă cadrul normativ permite acest lucru;
	(d) medicii specialiști în medicina muncii (MSMM) care evaluează aptitudinea din punct de vedere medical a echipajului de cabină, și MSMM îi notifică activitatea pe care o desfășoară, și doar în cazul în care sunt certificați de AAC și doar dacă cadrul normativ permite acest lucru.”.

	1.2.33.2. la punctul MED.A.005:
	1.2.33.2.1. litera (a) cuvintele „asociate unui certificat” se substituie cu cuvintele „asociate unei licențe”;
	1.2.33.2.2 se completează cu litera (d) după cum urmează:
	„(d) calificarea MG și a MSMM, dacă este aplicabil.”.

	1.2.33.3. la punctul MED.A.010:
	1.2.33.3.1. la toate noțiunile cuvintele „asociate certificatului” se substituie cu „asociate licenței”;
	1.2.33.3.2. la noțiunea „autoritate care acordă certificate” cuvintele „certificate” „certificat” se substituie cu „licențe” „licența”;
	1.2.33.3.3. după noțiunea „acuitate cromatică” se completează cu noțiunea „operarea zborului pentru îndeplinirea serviciului medical de urgență pe elicopter (HEMS)” - un „zbor HEMS” astfel cum este definit în anexa nr. 1 la HG nr. 612/2022;”.

	1.2.33.4. la punctul MED.A.020:
	1.2.33.4.1. la litera (a) și punctele 2 și 3, cuvintele „de certificate” „respectivele certificate” „certificatului în cauză” se înlocuiesc cu cuvintele „de licențe” „respectivele licențe” „licenței în cauză”;
	1.2.33.4.2. la litera (b) cuvintele „certificatului lor” se substituie cu cuvintele „licenței lor”;
	1.2.33.4.3. la litera (c) punctul 2 se redă după cum urmează:
	„2. titularii de certificate medicale corespunzătoare LAPL se prezintă pentru consult aeromedical fie la un AeMC, fie la un AME, fie la MG după caz, care a semnat certificatul medical. În acest caz, AeMC sau AME, sau MG după caz, evaluează aptitudinea din punct de vedere medical a acestora şi decide dacă sunt apţi să îşi reia exercitarea privilegiilor.” 
1.2.33.4.4. litera (e) se înlocuiește cu următorul text:
„(e) În plus, în cazul afecţiunilor specificate la litera (b) punctele 1-5, membrii echipajului de cabină se prezintă pentru consult, fără întârziere nejustificată fie la un AME fie la un AeMC, sau la un MSMM după caz. Într-o astfel de situaţie, AME sau AeMC, sau MSMM după caz, evaluează aptitudinea din punct de vedere medical a membrilor echipajului de cabină şi decide dacă aceştia sunt apţi să îşi reia sarcinile în materie de siguranţă.”.

	1.2.33.5. la punctul MED.A.020:
	1.2.33.5.1. la litera (a), punctul 2 și 3 cuvintele „de certificate” „respectivele certificate” „certificatului în cauză” se înlocuiesc cu cuvintele „de licențe” „respectivele licențe” „licenței în cauză”;
	1.2.33.5.2. la litera (b) cuvintele „certificatului lor” se substituie cu cuvintele „licenței lor”;
	1.2.33.5.3. la litera (c) punctul 2 textul se expune în următoarea redacție:
„2. titularii de certificate medicale corespunzătoare LAPL se prezintă pentru consult aeromedical fie la un AeMC, fie la un AME, fie la MG după caz, care a semnat certificatul medical. În acest caz, AeMC sau AME, sau MG după caz, evaluează aptitudinea din punct de vedere medical a acestora şi decide dacă sunt apţi să îşi reia exercitarea privilegiilor.”;
	1.2.33.5.4. la litera (e) textul se expune după cum urmează:
„(e) În plus, în cazul afecţiunilor specificate la litera (b) punctele 1-5, membrii echipajului de cabină se prezintă pentru consult, fără întârziere nejustificată fie la un AME fie la un AeMC, sau la un MSMM după caz. Într-o astfel de situaţie, AME sau AeMC, sau MSMM după caz, evaluează aptitudinea din punct de vedere medical a membrilor echipajului de cabină şi decide dacă aceştia sunt apţi să îşi reia sarcinile în materie de siguranţă.”. 

	1.2.33.6.  la litera MED.A.025 titlul se expune în următoarea redacție:
	„MED.A.025 Obligațiile AeMC, AME, MG și MSMM dacă este aplicabil”;
	1.2.33.6.1. la litera (a), litera (b), litera (d) litera (e) cuvintele „AeMC şi AME” se substituie cu cuvintele „AeMC, AME, MG sau MSMM după caz,”;
	1.2.33.6.2. la litera (b) punctul 2 cuvintele „privilegiile certificatului” se substituie cu cuvintele „privilegiile licenței”.

	1.2.33.7. la punctul MED.A.030:
	1.2.33.7.1. la litera (a) cuvântul „certificatul” se substituie cu cuvântul „licența”;
	1.2.33.7.2. la litera (b) cuvintele „unui certificat de pilot” „certificatului solicitat” se substituie cu cuvintele „unei licențe de pilot” „licenței solicitate.”;
	1.2.33.7.3. la litera (c) punctul 2 după sintagma „(PPL)” se completează cu „sau ale unei licențe de pilot de autogir (GPL)”; punctul 4 cuvintele „la articolul 3 alineatul (2) din” se înlocuiește cu sintagma „în”;
	1.2.33.7.4. la literele (d) (e) (f) cuvintele „titularul certificatului” „titularul unui certificat” se înlocuiesc cu cuvintele „titularul licenței” „titularul unei licențe”.

	1.2.33.8. la punctul MED.A.035 la literele (b) și (c) cuvintele „AeMC sau AME” se înlocuiesc cu cuvintele „AeMC, AME sau MG după caz,”.  

	1.2.33.9. la punctul MED.A.040:
	1.2.33.9.1. la litera (b) punctul 3 se completează cu o propoziție nouă după cum urmează:
	„Ele pot fi de asemenea eliberate de un MG după caz.”;
	1.2.33.9.2. litera (c) punctul 1 se completează cu o propoziție nouă după cum urmează:
	„În mod specific, certificatele medicale clasa 1 pentru solicitanții care au împlinit vârsta de 60 de ani și care sunt implicați în operațiuni HEMS cu un singur pilot se revalidează și se reînnoiesc în principal de un AeMC sau, la latitudinea AAC, de un AME cu experiență desemnat de AAC.”;
	1.2.33.9.3. litera (c) punctul 2 se completează cu o propoziție nouă după cum urmează:
	„Ele pot fi de asemenea revalidate sau reînnoite de un MG certificat din statul cu care RM are acorduri încheiate.”;
	1.2.33.9.4. la litera (d), punctul 1 și punctul 2 cuvintele „AeMC sau AME” se substituie cu cuvintele „AeMC, AME, sau MG după caz”.

	1.2.33.10. pe tot textul punctului MED.A.045 cuvintele „titularii de certificate” „titularul certificatului” la toate formele gramaticale se substituie cu cuvintele „titularii de certificate”;
	1.2.33.10.1. la litera (c) punctul 1 după cuvintele „unei examinări şi evaluări” se completează „ , după caz,”;
	1.2.33.10.2. la litera (c) punctul 3 cuvintele „AeMC sau AME” se substituie „AeMC, AME, sau MG după caz”.

	1.2.33.11. punctul MED.A.050 se expune în următoarea redacție:
	„MED.A.050 Direcţionarea
	(a) În cazul în care solicitantul unui certificat medical clasa 1 sau clasa 2 este direcționat către examinatorul medical al AAC în conformitate cu punctul MED.B.001, AeMC sau AME transferă documentația medicală relevantă AAC.
	(b) După caz, dacă solicitantul unui certificat medical LAPL este direcționat către un AME sau AeMC în conformitate cu punctul MED.B.001, MG transferă documentația medicală relevantă respectivului AeMC sau AME.”.

	1.2.33.11. la Subpartea B: se expune după cum urmează:
	1.2.33.11.1. Denumirea Subpărții B se expune după cum urmează:„SUBPARTEA B
CERINȚE PRIVIND CERTIFICATELE MEDICALE PENTRU PILOȚI”;

	1.2.33.12. la punctul MED.B.001:
	1.2.33.12.1. la litera (a) cuvintele „asociate certificatului” se înlocuiește cu cuvintele „asociate licenței”;
	1.2.33.12.2. litera (b) se expune după cum urmează:
	„(b) Limitări ale certificatelor medicale LAPL
	1. după caz, atunci când un MG după o examinare atentă a antecedendelor patologice ale solicitantului ajunge la concluzia că solicitantul unui certificat medical LAPL nu respectă integral cerinţele privind aptitudinea din punct de vedere medical, MG direcționează solicitantul către un AeMC sau AME, cu excepția cazurilor în care solicitantul necesită limitări legate exclusiv de utilizarea lentilelor de corecție sau de perioada de valabilitate a certificatului medical.
	2. În cazul în care un solicitant al unui certificat medical LAPL este direcționat în conformitate cu subpunctul 1, AeMC sau AME trebuie să țină seama în mod corespunzător de punctele MED.B.005 și MED.B.095, să evalueze dacă solicitantul este apt să își îndeplinească sarcinile în condiții de siguranță atunci când respectă una sau mai multe limitări înscrise în certificatul medical și să elibereze certificatul medical cu limitări, după caz. AeMC sau AME trebuie să aibă întotdeauna în vedere dacă este necesar să aplice pilotului o restricție în privința transportului de pasageri (limitare operațională pasageri – OPL).
	3. după caz, MG poate revalida sau reînnoi un certificat medical LAPL cu aceeași limitare, fără a direcționa solicitantul către un AeMC sau un AME.”;
	1.2.33.12.3. la litera (e) cuvintele „AeMC sau AME” se substituie „AeMC, AME, sau MG după caz,”.

	1.2.33.13. la punctul MED.B.005:
	1.2.33.13.1. în aliniatul al doilea cuvintele „asociate certificatului” se substituie cu „asociate licenței”;
	1.2.33.13.2. după litera (d) se completează cu un aliniat nou după cum urmează:
	„Când îi examinează, AME țin seama în mod corespunzător de efectele degenerative ale îmbătrânirii asupra sistemelor corpului.”.

	1.2.33.14. la punctul MED.B.010:
	1.2.33.14.1. la litera (a) punctul 1 subpunctul (i) se expune după cum urmează:
	„(i) pentru un certificat medical clasa 1, la examinarea inițială, apoi o dată la cinci ani până la vârsta de 30 de ani, o dată la doi ani până la 40 de ani, anual până la 50 de ani, și la toate examinările ulterioare pentru revalidarea sau reînnoirea certificatului;”;
	1.2.33.14.2. la litera (a) punctul 3 se completează cu o propoziție nouă după cum urmează:
	„Pentru solicitanții implicați în operațiuni HEMS cu un singur pilot, se efectuează o evaluare cardiovasculară extinsă la prima examinare de revalidare sau de reînnoire după vârsta de 60 ani și, ulterior, sub rezerva unei evaluări a factorului de risc cardiovascular.”;
	1.2.33.14.3. la litera (a) punctul 4 cuvintele „colesterolului” se substituie cu cuvintele „fracțiunilor de colesterol”;
	1.2.33.14.4. la litera (b) punctul 1 se exclude; punctul 2 devine punctul 1, punctul 3 devine punctul  2, punctul 4 devine punctul 3, punctul 5 devine punctul 4; se completează cu punctul 5 după cum urmează:
	„5. O evaluare a factorilor de risc cardiovascular face parte din examinările pentru certificatele medicale clasa 1 și clasa 2 la prima examinare după împlinirea vârstei de 40 de ani și, ulterior, la intervale regulate.”;
	1.2.33.14.5. la litera (c) punctul 3 subpunctul (ii) sintagma „și/sau” se înlocuiește cu sintagma „sau”.

	1.2.33.15. la punctul MED.B.015:
	1.2.33.15.1. la litera (b) cuvintele „și morfologice” se exclud;
	1.2.33.15.2. după litera (b) se completează cu litera (ba) în următoarea redacție:
	„(ba) Pentru titularii de certificate medicale clasa 1 implicați în operațiuni HEMS cu un singur pilot, la prima examinare de revalidare sau de reînnoire după vârsta de 60 de ani se efectuează teste funcționale pulmonare și de apnee obstructivă de somn (OSA).”.

	1.2.33.16. punctul MED.B.025 la litera (b), punctul 1 se exclude, punctul 2 devine punctul 1, punctul 3 devine punctul 2.

[bookmark: _Hlk214877267]	1.2.33.17. la punctul MED.B.035 litera (a) și punctul MED.B.040 litera (a) cuvintele „privilegiilor certificatului” și cuvintele „asociate certificatului” se înlocuiesc cu cuvintele „privilegiilor licenței” și respectiv „asociate licenței.”.

	1.2.33.18. punctul MED.B.050, la litera (a) și litera (b) cuvintele „asociate certificatului” se înlocuiesc cu cuvintele „asociate licenței.”.

	1.2.33.19. la punctul MED.B.070:
	1.2.33.19.1. litera (a) punctul 1 se completează cu subpunctul (iii) după cum urmează:
„(iii) atunci când titularii sunt implicați în operațiuni HEMS cu un singur pilot, se efectuează o examinare oftalmologică completă la prima examinare de revalidare sau de reînnoire după vârsta de 60 de ani și, ulterior, în fiecare an.”;
	1.2.33.19.2. pe tot textul cuvintele „asociate certificatului” la orice formă gramaticală se substituie cu cuvintele „asociate licenței”.

	1.2.33.20. la punctul MED.B.075:
	1.2.33.20.1. la litera (a) cuvintele „asociate certificatului” se substituie cu cuvintele  „asociate licenței”;
	1.2.33.20.2. la litera (b) punctul 1 după prima propozție se completează cu următorul text:
„Pentru titularii de certificate medicale clasa 1 implicați în operațiuni HEMS cu un singur pilot, se efectuează o evaluare a vederii cromatice la prima examinare de revalidare sau de reînnoire după vârsta de 60 de ani și, ulterior, în fiecare an. Solicitanții care trec acest test pot fi declarați apți.”;

	1.2.33.20.3. la litera (b) punctul 3 subpunctul (ii) cuvintele „privilegiilor certificatului” se înlocuiesc cu cuvintele „privilegiilor licenței”.

	1.2.33.21. la punctul MED.B.080:
	1.2.33.21.1. la litera (a) punctul 3 se renumerotează cu punctul 1; iar subpunctul (i) se redă în următorul text:
	„(i) Pentru un certificat medical clasa 1 și pentru un certificat medical clasa 2, în cazul în care la licență se adaugă o calificare de zbor instrumental sau o calificare de zbor instrumental de bază, auzul se testează cu audiometrie tonală la examinarea inițială, apoi o dată la 5 ani, până când titularul licenței împlinește vârsta de 40 de ani și, ulterior, o dată la 2 ani, până când titularul licenței împlinește vârsta de 60 de ani și, ulterior, în fiecare an.”; punctul 4 se renumerotează cu punctul 2 și se completează cu punctul 3 după cum urmează:
	„3. Pentru titularii de certificate medicale clasa 1 implicați în operațiuni HEMS cu un singur pilot, se efectuează o examinare completă ORL la prima examinare de revalidare sau reînnoire după vârsta de 60 de ani.”;
	1.2.33.21.2. la litera (b)  cuvintele „asociate certificatului” se înlocuiesc cu cuvintele „asociate licenței.”;
	1.2.33.21.3. la litera (c) punctul 3 cuvintele „certificatul deținut” se înlocuiește cu cuvintele „licența deținută”.

	1.2.33.22. la punctul MED.B.085 cuvintele „asociate certificatului” se înlocuiesc cu cuvintele „asociate licenței.”.

	1.2.33.23. la punctul MED.B.095:
	1.2.33.23.1. la litera (c) și litera (d) cuvintele „titularul certificatului” se substituie cu cuvintele „titularul licenței”;  
	1.2.33.23.2. litera (e) și litera (f) se numerotează cu punctele 1 și 2; iar cuvintele „AeMC sau AME” se înlocuiesc cu cuvintele „AeMC, AME, sau MG după caz,”.

	1.2.33.24. punctul MED.C.005, la litera (c) sintagmele „AeME sau AMC” se substituie cu sintagmele „AME, AMC, sau MSMM după caz,”.

	1.2.33.25. punctul MED.C.025, la litera (c) cuvintele „AME sau AeMC” se substituie cu cuvintele „AME, AMC, sau MSMM după caz.”.

	1.2.33.26. la punctul MED.C.030 la litera (a) cuvintele „AME sau AeMC” se substituie cu cuvintele „AME, AMC, sau MSMM după caz.”.

	1.2.33.27. la punctul MED.C.035:
	1.2.33.27.1 la litera (a) cuvintele „AME sau AeMC” se înlocuiesc cu cuvintele „AME, AMC, sau MSMM după caz,”;
	1.2.33.27.2. la litera (b) cuvintele „AME sau un AeMC” se înlocuiesc cu cuvintele „AME, un AMC sau de un MSMM după caz în consultare cu un AME.”.

	1.2.33.28. la punctul MED.D.001:
	1.2.33.28.1. litera (e) se expune în următoarea redacție:
„(e) Titularul unui certificat de AME trebuie să nu dețină niciodată mai mult de un certificat de AME eliberat în conformitate cu prezentul regulament.”;
	1.2.33.28.2. se completează cu litera (f) după cum urmează:
	„(f) Titularii unui certificat de AME emis de AAC își pot desfășura activitatea de examinare și evaluare aeromedicală pe teritoriul Republicii Moldova.
Aceștia pot efectua examinări și evaluări aeromedicale și în afara teritoriului Republicii Moldova, numai dacă sunt îndeplinite cumulativ următoarele condiții:
	1. este certifcat de AAC să exercite activitățile de medic examinator aeromedical pe teritoriul altui stat;
	2. au informat AAC cu privire la intenția de a desfășura activități aeromedicale în acel stat, în limita privilegiilor conferite de certificatul AME;
	3. au primit instrucțiunile AAC cu privire la procedurile aplicabile pentru desfășurarea activităților aeromedicale.”

	1.2.33.29. la punctul MED.D.020 după litera (a) se completează cu litera (aa) după cum urmează:
	„(aa) Pentru demonstrarea conformității cu punctul MED.D.010 litera (b) și cu punctul MED.D.015 litera (c), un curs de pregătire în medicina aeronautică urmat de un solicitant din afara RM sau în afara statelor care aplică reglementările europene, poate fi acceptat de AAC, dacă sunt îndeplinite următoarele condiții:
	(i) AAC a evaluat și a verificat programa cursului în conformitate cu punctul ARA.MED.200 litera (c) punctul 1 din anexa nr. 6;
	(ii) solicitantul a absolvit un modul specific de pregătire privind cerințele aeromedicale detaliate în prezenta anexă (partea MED), astfel cum a fost furnizat sau aprobat de AAC.”

	1.2.33.30. se completează cu Secțiunea 2 și Secțiunea 3, în următoarele redacții:
„SECȚIUNEA 2 - Medicii generaliști (dacă este aplicabil)

	MED.D.035 Cerințe pentru medicii generaliști
	Medicii generaliști (MG) pot îndeplini funcția de AME pentru eliberarea de certificate medicale LAPL în cazul în care îndeplinesc toate condițiile de mai jos:
	(a) își desfășoară activitatea pe teritoriul Republicii Moldova sau pe teritoriul unui stat în care au acces la dosarele medicale complete ale solicitanților;
	(b) își desfășoară activitatea în conformitate cu orice cerințe suplimentare stabilite în legislația națională națională aplicabilă din statul în care activează;
	(c) sunt pe deplin calificați și autorizați să practice medicina în conformitate cu legislația națională a statului în care își desfășoară activitatea;
	(d) sunt certificați de către AAC și au informat AAC înainte de a începe o astfel de activitate.

SECȚIUNEA 3 - Medicii specialiști în medicina muncii (dacă este aplicabil)

	MED.D.040 Cerințe pentru medicii specialiști în medicina muncii
	În cazul în care AAC consideră că cerințele sistemului național de sănătate aplicabile medicilor specialiști în medicina muncii (MSMM) sunt suficiente pentru a asigura conformitatea cu cerințele prevăzute pentru MSMM în prezenta anexă (partea MED), acești medici pot efectua evaluări aeromedicale ale membrilor echipajului de cabină, cu respectarea următoarelor condiții:
	(a) sunt pe deplin calificați și autorizați să practice medicina și dețin calificarea de medic specialist în medicina muncii;
	(b) mediul de lucru în timpul zborului și sarcinile de siguranță specifice echipajului de cabină au făcut parte din programa lor de calificare în medicina muncii, din alte programe de instruire sau din experiența lor profesională relevantă;
	(c) sunt certificați de către AAC și au informat AAC înainte de a începe o astfel de activitate.”

	1.2.34. la Anexa nr. 5 CALIFICAREA ECHIPAJULUI DE CABINĂ IMPLICAT ÎN OPERAȚIUNI DE TRANSPORT AERIAN COMERCIAL:
	1.2.34.1. după punctul ARA.GEN.200 se completează cu punctul ARA.GEN.205 după cum urmează:
	„ARA.GEN.205 Atribuirea de sarcini entităților calificate
	(a) AAC poate atribui sarcini legate de certificarea inițială sau de supravegherea continuă a persoanelor sau organizațiilor care fac obiectul Codului aerian și al normelor sale de aplicare numai entităților calificate. Atunci când atribuie sarcini, AAC se asigură că:
	1. dispune de un sistem pentru evaluarea inițială și continuă a conformității entității calificate cu Codul aerian.
Acest sistem și rezultatele evaluării trebuie să fie documentate;
	2. a încheiat un acord documentat cu entitatea calificată, aprobat de ambele părți la nivelul de conducere corespunzător, care definește în mod clar:
	(i) sarcinile care urmează a fi executate;
	(ii) declarațiile, rapoartele și înregistrările care trebuie furnizate;
	(iii) condițiile tehnice care trebuie îndeplinite la executarea unor astfel de sarcini;
	(iv) asigurarea corespunzătoare a răspunderii; și
	(v) protecția acordată informațiilor obținute în cursul exercitării unor astfel de sarcini.
	(b) AAC se asigură că procesul de audit intern și procesul de management al riscurilor de siguranță impuse de ARA.GEN.200 litera (a) punctul 4 cuprind toate sarcinile de certificare sau de supraveghere continuă executate în numele său.”    

	1.2.34.2. la punctul ARA.GEN.220:
	1.2.34.2.1. litera (a), punctul 3, punctele 5– 13 se restructurează și se expun după cum urmează:
	„3. atribuirii sarcinilor, cuprinzând elementele impuse de ARA.GEN.205, precum și detaliile sarcinilor atribuite”;

	„5. proceselor pentru eliberarea de licențe, calificări, certificate și atestate pentru personal și a proceselor pentru supravegherea continuă a titularilor respectivelor licențe, calificări, certificate și atestate;
	6. proceselor pentru eliberarea de certificate de calificare a FSTD și pentru supravegherea continuă a FSTD și a organizației care îl exploatează;
	7. supravegherii persoanelor și organizațiilor care exercită activități pe teritoriul RM;
	8. evaluării mijloacelor alternative de punere în conformitate propuse de organizații și a evaluării mijloacelor alternative de punere în conformitate utilizate de AAC însăși;
	9. constatărilor, acțiunilor corective și datei de încheiere a acțiunilor;
	10. măsurilor executorii luate;
	11. informațiilor privind siguranța și a măsurilor subsecvente;
	12. utilizării măsurilor derogatorii emise în conformitate cu Codul aerian;
	13. procesului de evaluare şi autorizare a aeronavelor prevăzut la ORA.ATO.135 litera (a) şi DTO.GEN.240 litera (a).”
	1.2.34.2.2. la litera (b) după sintagma „FSTD,” se completează cu cuvântul „licențele,”.

	1.2.34.3. la punctul ARA.GEN.300 litera (a) la punctul 1 după sintagma „FSTD,” se completează cu cuvântul „o licență,”   iar la punctul 2 cuvintele „care deţin certificate,” se substituie cu cuvintele „care deţin licențe, calificări și certificate,”.

	1.2.34.4. la punctul ARA.GEN.305:
	1.2.34.4.1. la litera (c) cifrele „12” se substituie cu cifra „24”, cifra „24” cu „36”, iar cifra „36” cu cifra „48”;
	1.2.34.4.2. la litera (ca) cuvântul „certificatelor” se înșocuiește cu uvântul „licențelor”, cifrele „24” se substituie cu cifra „48” iar cifra „36” cu cifra „72”;
	1.2.34.4.2.1. la punctul 4 cuvintele „autoritatea ompetentă” se substituie cu sintagma „AAC”;
	1.2.34.4.3. la litera (d) după cuvântul „dețin” se completează cu cuvântul „o licență,”.

	1.2.34.5. la punctul ARA.GEN.310, din titlu cuvintele „(ATO, AeMC)” se exclud. 

	1.2.34.6. la punctul ARA.GEN.315:
	1.2.34.6.1. în titlu cuvintele „certificatele de pilor” se substituie cu cuvintele „licențelor”; 
	1.2.34.6.2. la litera (a) cuvintele „a unui certificat” se înlocuiește cu cuvintele „a unei licențe”;
	1.2.34.6.3. la litera (b) după cuvântul „modifică” se completează cu cuvintele „licența,”.

	1.2.34.7. la punctul ARA.GEN.330:
	1.2.34.7.1. în titlu cuvintele „(ATO, AeMC)” se exclud;
	1.2.34.7.2. literele  (a) – (f) se restructurează după cum urmează:
	„(a) La primirea unei cereri de efectuare a unei schimbări care necesită o aprobare prealabilă, AAC verifică dacă organizaţia îndeplineşte cerinţele aplicabile înainte de a da respectiva aprobare.
	AAC descrie condiţiile în care organizaţia poate funcţiona pe durata schimbării, cu excepţia cazului în care AAC constată că certificatul organizaţiei trebuie să fie suspendat.
	Dacă a constatat că organizaţia respectă cerinţele aplicabile, AAC aprobă schimbarea.
	(b) Fără a aduce atingere niciunei măsuri executorii suplimentare, atunci când organizaţia efectuează schimbări care necesită o aprobare prealabilă fără a fi primit aprobarea din partea AAC după cum se defineşte la litera (a), AAC suspendă, limitează sau revocă certificatul organizaţiei.
	(c) Pentru schimbările care nu necesită o aprobare prealabilă, AAC evaluează informaţiile furnizate în notificarea trimisă de organizaţie în conformitate cu ORA.GEN.130 pentru a verifica respectarea cerinţelor aplicabile. În cazul constatării oricărei neconformităţi, AAC:
	1. informează organizaţia cu privire la neconformitate şi solicită schimbări suplimentare; şi
	2. în cazul unor constatări de nivel 1 sau nivel 2, acţionează în conformitate cu ARA.GEN.350.
	(d) În pofida dispoziţiilor de la literele (a), (b) şi (c), în cazul unor modificări aduse informaţiilor cuprinse în declaraţiile primite de la o DTO sau aduse programului de pregătire utilizat de DTO, care i-au fost notificate în conformitate cu punctul DTO.GEN.116 din Anexa nr.8 (Partea DTO), AAC trebuie să acţioneze în conformitate cu dispoziţiile de la punctele ARA.DTO.105 şi ARA.DTO.110, după caz.”.

	1.2.34.8. la punctul ARA.GEN.355:
	1.2.34.8.1 la litera (a) după sintagma „AAC” se completează cu cuvintele „în conformitate cu ARA.GEN.300 litera (a)”, după cuvântul „deține” se completează cu cuvântul „o licență,”, iar după cuvântul „titularului” se completează cu cuvântul „licenței,”;
	1.2.34.8.2. la litera (b) punctul 1 după cuvântul „revocă” se completează cu „licența,”.

	1.2.34.9. la SUBPARTEA FCL – CERINŢE SPECIFICE REFERITOARE LA CERTIFICAREA ECHIPAJULUI DE ZBOR, în titlu cuvântul „CERTIFICAREA” se substituie cu cuvântul „LICENȚIEREA”.

	1.2.34.10. la SECŢIUNEA II – Certificate şi calificări, titlu se expune după cum rmează: „SECŢIUNEA II – Licențe, calificări și certificate”.

	1.2.34.11. la punctul ARA.FCL.200: în titlu după cuvântul „reînnoire” se completează cu cuvântul „a unei licențe”;
	1.2.34.11.1. la litera (a) cuvintele „certificatelor” „un certificat” se substituie cu cuvintele „licențelor” „o licență”; 
	1.2.34.11.1.1.la litera (a) al doilea aliniat se modifică după cum urmează:
	„Dacă un pilot intenționează să zboare la bordul unei aeronave înmatriculate într-un stat-membru OACI, cu care Republica Moldova are încheiat un acord oficial privind cerințele similare de eliberare și validare automată a certificatelor, AAC:
(1) adaugă următoarea observație la licența echipajului de zbor de la punctul XIII: „Această licență este validată automat conform anexei OACI la această licență”; și
(2) pune la dispoziția pilotului anexa OACI în format tipărit sau electronic.”
	1.2.34.11.1.2. subpunctul 1 și 2 se exclud;
	1.2.34.11.2. la litera (b) cuvântul „certificatul” se substituie cu cuvântul „licența”;
	1.2.34.11.3. la litera (c) cuvintele „certificate” „AAC” și „autoritatea competentă” se substituie cu cuvintele „licențe” „examinatori” „AAC”;
	1.2.34.11.4. litera (d) se modifică după cum urmează:
	„(d) Autorizarea licenței de către instructori. Înainte de autorizarea în mod specific a anumitor instructori pentru revalidarea unei calificări de clasă avioane SEP sau TMG, sau o calificare de tip pentru un elicopter monomotor cu o MTOM de până la 3 175 kg, AAC elaborează proceduri adecvate.”.

	1.2.34.12. la punctul ARA.FCL.210:
	1.2.34.12.1. litera (a) se expune după cum urmează:
	„(a) AAC informează EASA la solicitare, cu privire la procedurile administrative naționale, cerințele privind protecția datelor cu caracter personal, răspundere, asigurarea împotriva accidentelor și taxele aplicabile în RM, pe care examinatorii le utilizează atunci când desfășoară teste de îndemânare, verificări ale competenței sau evaluări ale competenței pentru un solicitant care nu se află în responsabilitatea AAC.”;
	1.2.34.12.2. la literele (b) și (c) după cuvintele „competente” se completează cu cuvântul „străine”.

	1.2.34.13. punctul ARA.FCL.215 se expune în următoarea redacție:
	„ARA.FCL.215 Perioada de valabilitate
	(a) La eliberarea sau reînnoirea unei calificări sau a unui certificat, AAC sau, în cazul unei reînnoiri, un examinator autorizat în mod expres de AAC  prelungeşte perioada de valabilitate până la finalul lunii relevante.
	(b) La revalidarea unei calificări, a unui certificat de instructor sau de examinator, AAC sau un examinator autorizat în mod expres de AAC prelungeşte perioada de valabilitate a calificării sau a certificatului până la finalul lunii relevante.
	(c) AAC sau un examinator autorizat în mod expres în acel scop de AAC indică data expirării pe licență sau pe certificat.
	(d) AAC poate elabora proceduri pentru a permite exercitarea de privilegii de către titularul licenței sau al certificatului pentru o perioadă maximă de 8 săptămâni de la absolvirea examenului (examenelor) aplicabil(e) până la atestarea pe licență sau pe certificat.”.

	1.2.34.14. la punctul ARA.FCL.220, în titlu cuvintele „unui certificat” se substituie cu cuvintele „unei licențe”;
	1.2.34.14.1. la litera (a) cuvintele „un certificat” se substituie cu cuvintele „o licențe”;
	1.2.34.14.1.1. punctul 1 se expune după cum urmează:
„1. după eliberarea inițială a unei calificări; sau”;
	1.2.34.14.1.2. la punctul 2 cuvântul „certificatul” se înlocuiește cu cuvântul „licența”;
	1.2.34.14.2. la litera (b) cuvintele „noului certificat” se înlocuiesc cu cuvintele„noii licențe”.

	1.2.34.15. la punctul ARA.FCL.250, în titlu după cuvântul „revocarea” se completează cu cuvântul „licențelor,”;
	1.2.34.15.1. la litera (a) cuvintele „un certificat” se substituie cu cuvintele „o licență”;
	1.2.34.15.1.1. la punctul 1 cuvântul „certificatului” se substituie cu cuvântul „licenței”, cuvintele „sau a calificării” se substituie cu cuvintele „a calificării sau a certificatului”;
	1.2.34.15.1.2. la punctul 2 după cuvântul „înregistrărilor” se completează cu cuvintele „din licență sau”;
[bookmark: _Hlk215493961]	1.2.34.15.1.3. la punctul 3 cuvintele „titularul certificatului” se substituie cu „titularul licenței”;
	1.2.34.15.1.4 la punctul 4 cuvintele „unui certificat sau calificări” se înlocuiesc cu cuvintele „unei licențe, calificări sau unui certificat”;
	1.2.34.15.2. la litera (b) cuvintele „un certificat sau o calificare” se substituie cu cuvintele „o licență, o calificare sau un certificat”;
	1.2.34.15.2.1. după cuvântul „titularului” se completează cu cuvintele „licenței sau”.

	1.2.34.16. la punctul ARA.FCL.300:
	1.2.34.16.1. la litera (b) cuvântul „al certificatului” se substituie cu cuvântul „al licenței”;
	1.2.34.16.1.1 la punctul 3 propoziția „Un solicitant care a promovat anterior unul sau ambele examene de comunicaţii în condiţii VFR (reguli de zbor la vedere) şi în condiţii IFR (reguli de zbor instrumental) nu este reexaminat în secţiunile relevante.” se exclude.

	1.2.34.17. la punctul ARA.CC.105 litera (a) cuvintele „Regulamentul privind procedurile administrative referitoare la operaţiunile aeriene, aprobat prin Hotărârea Guvernului nr.831/2018” se substituie cu cuvintele „HG nr. 612/2022”;

	1.2.34.18. la punctul ARA.FSTD.120:
	1.2.34.18.1. la litera (a) punctul 1 sintagma „MQTG” se substituie cu sintagma „QTG”;
	1.2.34.18.2. la litera (b) punctul 1 propozițiile „Fiecare interval periodic de 12 luni începe de la data calificării iniţiale. Evaluarea periodică a FSTD are loc în decursul celor 60 de zile care precedă finalul acestui interval periodic de evaluare de 12 luni;” se înlocuiesc cu propozițiile „Începutul fiecărei perioade recurente de 12 luni este sfârșitul lunii calificării inițiale, cu excepția cazului în care AAC și organizația care operează FSTD convin asupra unei alte date. Fiecare evaluare recurentă a FSTD are loc în termen de 60 de zile înainte și de 30 de zile după începutul fiecărei perioade recurente de 12 luni;”;
	1.2.34.18.3. se completează cu litera (c) în următoarea redacție:
	„(c) AAC poate prelungi perioada de evaluare periodică a unui FSTD specificat la punctul ARA.FSTD.120 litera (b) punctul 1 la maximum 36 de luni, cu condiția să se aplice toate condițiile următoare:
	1. în cursul ultimelor 36 de luni, organizația care operează FSTD respectă criteriile specificate la punctul ARA.GEN.305 litera (c) punctele 1 - 4;
	2. FSTD a fost supus unei evaluări inițiale și cel puțin unei evaluări periodice care au stabilit conformitatea sa continuă cu baza de calificare;
	3. AAC efectuează un audit al elementelor sistemului de management al organizației, astfel cum se specifică la punctul ORA.GEN.200 litera (a) punctele 3 și 6 din anexa nr. 7, o dată la 12 luni;
	4. organizația a elaborat proceduri pentru îndeplinirea sarcinilor specificate la punctul ORA.FSTD.225 litera (b) din anexa nr. 7.”.

	1.2.34.19. la punctul ARA.MED.120:
	1.2.34.19.1. litera (a) cuvintele „de cel puţin 5 ani” se substituie cu cuvântul „clinică”;
	1.2.34.19.2. la litera (b) după cuvântul „aeronautice” se completează cu cuvântul „și în practica aeromedicală”;
	1.2.34.19.3. la litera (c) cuvântul „medicale” se substituie cu cuvântul „aeromedicale”.

	1.2.34.20. punctul ARA.MED.125 se completează cu literele (c) și (d) după cum urmează:
	„(c) examinatorul medical informează AeMC sau AME cu privire la decizie;
	(d) în cazul în care solicitantul este evaluat ca fiind apt, examinatorul medical eliberează, dacă este cazul, certificatul medical sau deleagă eliberarea către AeMC sau AME care a transmis decizia privind aptitudinea respectivului solicitant.”.

	1.2.34.21. după punctul ARA.MED.125, se completează cu punctele ARA.MED.126 și ARA.MED.128 după cum urmează:
	„ARA.MED.126 Limitarea, suspendarea sau revocarea certificatelor medicale
	(a) AAC stabilește o procedură de limitare, suspendare sau revocare a unui certificat medical.
	(b) AAC limitează, suspendă sau revocă un certificat medical în cazul în care există dovezi că:
	1. un certificat medical este falsificat sau obținut printr-o declarație falsă sau printr-o dovadă falsă;
	2. un certificat medical este utilizat cu încălcarea dispozițiilor de la punctul MED.A.020 din anexa nr. 4;
	3. titularul unui certificat medical nu mai este conform cu anexa nr. 4 (partea MED);
	(c) AAC poate, de asemenea, să suspende sau să revoce un certificat medical la cererea scrisă a titularului unui certificat medical.
	(d) În cazul limitării, suspendării sau revocării unui certificat medical, AAC informează AME sau AeMC emitent cu privire la motivul limitării, suspendării sau revocării.
	(e) În cazul suspendării sau revocării unui certificat medical, AAC se asigură că sunt respectate dispozițiile de la punctul MED.A.046 din anexa nr. 4 (partea MED).
	(f) AAC stabilește o procedură de restabilire a unui certificat medical.

	1.2.34.22. după punctul ARA.MED.126 se completează cu punctul ARA.MED.128 după cum urmează:
	„ARA.MED.128 Procedura de consultare
	AAC stabilește o procedură de consultare pentru AeMC și AME în conformitate cu anexa nr.4 (partea MED).”.

	1.2.34.23. la punctul ARA.MED.130:
	1.2.34.23.1. litera (a) se expune după cum urmează:
	„(a) Cuprins
	1. statul în care s-a eliberat licența de pilot sau s-a solicitat eliberarea acestuia (I);
	3. numărul certificatului începând cu codul de ţară ONU al Republicii Moldova, urmat de un cod format din numere şi/sau litere scris cu cifre arabe şi caractere latine (III);
	4. numele titularului (IV);
	5. naţionalitatea titularului (VI);
	6. data naşterii titularului (zz/ll/aaaa) (IVa);
	7. semnătura titularului (VII);
	8. limitare (limitări) (XIII);
	9. data expirării certificatului medical (IX) pentru:
	(i) clasa 1; 
	(ii) clasa 1 operațiuni comerciale de transport călători cu un singur pilot;
	(iii) clasa 2;
	(iv) LAPL;
	10. data examenului medical;
	11. data celei mai recente și data următoarei electrocardiograme;
	12. data celei mai recente și data următoarei audiograme;
	12a. data celei mai recente și data următoarei examinări oftalmologice;
	13. data eliberării şi semnătura AME sau a examinatorului medical care a eliberat certificatul. La această rubrică se pot adăuga MG dacă aceștia au competența de a elibera certificate medicale în temeiul legislației naționale;
	14. sigiliul sau ştampila (XI).
	15. alte informații.”;
	1.2.34.23.2. la litera (b) după cuvântul „certificatele” se completează cu cuvântul „medicale”.

[bookmark: _Hlk215579251]	1.2.34.24. la punctul ARA.MED.135:
	1.2.34.24.1. titlu se expune după cum urmează:
	„ARA.MED.135 Formulare aeromedicale”;
	7.24.2. primul aliniat se expune după cum urmează:
„AAC furnizează AME formatul următoarelor documente:”;
	1.2.34.24.3. la litera (c) cuvântul „certificate” se substituie cu cuvântul „licențe”.

	1.2.34.25. după punctul ARA.MED.135 se completează cu punctul ARA.MED.145 după cum urmează:
	„ARA.MED.145 Notificare privind MG către AAC, dacă este aplicabil
	Atunci când este cazul, AAC instituie un proces de notificare pentru medicii generaliști (MG), pentru a se asigura că aceștia cunosc cerințele aplicabile prevăzute în prezentul Regulament.

	1.2.34.26. punctul ARA.MED.150 se expune după cum urmează:
	„ARA.MED.150 Evidența documentelor
	(a) Pe lângă înregistrările prevăzute la punctul ARA.GEN.220, AAC include în sistemul său de evidență detalii privind examinările și evaluările aeromedicale trimise de AME, AMC, sau MG după caz.
	(b) Toate dosarele aeromedicale ale solicitanților/titularilor de licențe se păstrează pentru o perioadă minimă de 10 ani după data expirării ultimului lor certificat medical.
	(c) În scopul evaluării aeromedicale și al certificării, dosarele aeromedicale se pun la dispoziția, în urma obținerii consimțământului scris al solicitantului/titularului licenței, următoarelor entități:
	1. unui AMC, AME, sau MG după caz, în scopul realizării unei evaluări aeromedicale;
	2. unui comitet de examinare medicală, care poate fi înființat de AAC în scopul reexaminării cazurilor neconcludente;
	3. unor medici specialiști în scopul realizării unei evaluări aeromedicale;
	4. examinatorului medical al autorității competente a unui stat UE în scopul unei supravegheri în cooperare;
	5. solicitantului/titularului licenței în cauză, în urma unei solicitări scrise din partea acestuia;
	6. după caz, EASA, în scopul standardizării, într-un mod care să asigure respectarea confidențialității medicale în orice moment..
	(d) AAC poate pune la dispoziție dosare aeromedicale în alte scopuri decât cele menționate la litera (c), respectând cadrul normtiv privind prelucrarea datelor cu caracter personal.
	(e) AAC ține o listă a:
	1. AeMC și AME pe care le-a certificat;
	3. MG care își exercită privilegiile în conformitate cu punctul MED.A.040 din anexa nr. 4 (partea MED), după caz;
	4. MSMM care au notificat AAC intenția lor de a efectua evaluări aeromedicale ale echipajului de cabină în conformitate cu punctul MED.C.005 litera (c) și cu punctul MED.D.040 din anexa nr. 4 (partea MED), după caz.
	Lista trebuie să precizeze privilegiile persoanelor și organizațiilor menționate la primul paragraf punctele 1 - 4 și se publică și se actualizează de către AAC.
	(f) AAC analizează datele privind sănătatea ale piloților în vârstă de peste 60 ani, în special ale celor implicați în operațiuni HEMS cu un singur pilot, și la solicitare raportează anual EASA, aceste date privind sănătatea într-un mod anonimizat și agregat.”

	1.2.34.27. la punctul ARA.MED.160:
	1.2.34.27.1. litera (a) se expune după cum urmează:
	„(a) Până a avea acces la Fişierul european de date aeromedicale (European Aero-Medical Repository – EAMR), AAC va crea şi gestiona o bază de date centralizată ale examinărilor medicale și al supravegherii solicitanţilor și titularilor de certificate medicale clasa 1 și în scopul supravegherii AME și AeMC.”;
	1.2.34.27.2. după litera (c) se completează cu un aliniat nou și literele (d) – (h) după cum urmează:
	„AAC poate acorda și altor persoane acces la Baza de date și la informațiile pe care le conține, atunci când este necesar pentru a se asigura o bună funcționare, în special pentru întreținerea sa tehnică. Într-un astfel de caz, AAC se asigură că respectivele persoane sunt corespunzător autorizate și calificate, că accesul lor este limitat la ceea ce este necesar pentru a atinge scopurile pentru care li s-a acordat accesul și că au beneficiat de o pregătire prealabilă în materie de protecție a datelor cu caracter personal și a garanțiilor conexe. 
	(d) De îndată ce au examinat un solicitant sau un titular al unui certificat medical clasa 1, AAC, AME și AeMC menționate la litera (c) introduc de fiecare dată datele menționate la litera (b) în Baza de date sau actualizează datele respective dacă este necesar.
	(e) Atunci când aceste date constituie date cu caracter personal, de fiecare dată când introduc sau actualizează respectivele date, AAC, AME și AeMC informează ex ante solicitantul sau titularul unui certificat clasa 1 în acest sens.
	(f) AAC asigură integritatea și securitatea Bazei de date și a informațiilor pe care acesta le conține cu ajutorul unei infrastructuri informatice adecvate. AAC stabilește și aplică, protocoalele și măsurile tehnice necesare pentru a se asigura că orice acces la Baza de date și la informațiile pe care acesta le conține este legal și securizat.
	(g) AAC se asigură că informațiile pe care le conține Baza de date sunt șterse după o perioadă de zece ani. Această perioadă se calculează de la data expirării ultimului certificat clasa 1 eliberat solicitantului sau titularului în cauză sau de la data ultimei introduceri sau actualizări a datelor legate de solicitantul sau de titularul în cauză, dacă această dată este ulterioară.
	(h) AAC se asigură că solicitanții sau titularii de certificate medicale clasa 1 pot avea acces la orice informații pe care le conține Baza de date în privința lor și că sunt informați că pot solicita rectificarea sau ștergerea respectivelor informații. AAC evaluează solicitările de acest tip și, în cazurile în care consideră că informațiile vizate sunt incorecte sau nefolositoare pentru scopurile menționate la litera (b), se asigură că respectivele informații sunt rectificate sau șterse.”.

	1.2.34.28. punctul ARA.MED.200 se expune după cum urmează:
	„ARA.MED.200 Procedura de eliberare, revalidare, reînnoire sau modificare a unui certificat de AME
	Fără a aduce atingere dispozițiilor prevăzute la punctul ARA.GEN.315, se aplică toate elementele următoare:
	(a) AAC se asigură că, înainte de eliberarea, revalidarea, reînnoirea sau extinderea privilegiilor unui certificat de AME, solicitanții își demonstrează competența aeromedicală în conformitate cu punctul MED.D.030 litera (a) punctul 6 și litera (b) punctul 5 din anexa nr. 4;
	(b) AAC instituie o procedură pentru a se asigura că, înainte de eliberarea certificatului de AME, deține dovada că cabinetul AME este echipat și că există procese adecvate pentru efectuarea examinărilor aeromedicale în cadrul domeniului de aplicare al certificatului de AME solicitat. În caz că există mai multe cabinete AME, toate acestea trebuie specificate în certificatul AME;
	(c) pentru solicitanții menționați la punctul MED.D.020 litera (aa) din anexa nr. 4, AAC poate accepta un curs de pregătire în medicina aeronautică urmat de un solicitant în afara teritoriului RM în temeiul Convenției de la Chicago, cu condiția ca AAC să fi întreprins toate acțiunile următoare:
	1. a evaluat și a verificat dacă programa de curs este echivalentă cu cursurile de pregătire în medicina aeronautică disponibile în statele membre ale Uniunii Europene; 
	2. a furnizat solicitantului un modul de pregătire specifică privind cerințele aeromedicale detaliate în anexa nr. 4 (partea MED);
	(d) atunci când consideră că AME este în conformitate cu cerințele aplicabile, AAC eliberează, revalidează, reînnoiește sau modifică certificatul de AME pentru o perioadă de cel mult 3 ani, utilizând formularul prevăzut în apendicele nr. 7.”.

	1.2.34.29. după punctul ARA.MED.200 se completează cu punctul ARA.MED.240 după cum urmează:
	„ ARA.MED.240 Medici generaliști (MG) care exercită privilegiile în conformitate cu punctul MED.A.040 din anexa nr. 4 (partea MED), dacă este aplicabil
	După caz, AAC informează autoritățile competente ale altor state membre EASA dacă examinările aeromedicale pentru LAPL pot fi efectuate, pe teritoriul RM, de MG.”.

	1.2.34.30. punctul ARA.MED.245 se expune după cum urmează:
	„ARA.MED.245 Supravegherea continuă a AME (și a MG după caz)
	Atunci când elaborează programul de supraveghere continuă menționat la punctul ARA.GEN.305, AAC ia în considerare:
	1. numărul AME (și MG - după caz) care își exercită privilegiile pe teritoriul în care AAC își desfășoară sarcina de supraveghere;
	2. numărul AME certificați, care își exercită privilegiile pe teritoriul unui alt stat în care AAC își execută sarcina de supraveghere;
	3. o evaluare bazată pe riscuri a activității AME (și MG-după caz).”.

	1.2.34.31. după punctul ARA.MED.245 se completează cu punctul ARA.MED.246 după cum urmează:
	„ARA.MED.246 Supravegherea în cooperare a AME și AeMC, la aderarea Republicii Moldova la Uniunea Europeană
	Fără a aduce atingere dispozițiilor prevăzute la punctul ARA.GEN.300 litera (e):
	(a) în cazul în care un AME sau AeMC își desfășoară activitatea în mai multe state, AAC dispune de o procedură pentru a asigura schimbul de informații în conformitate cu punctul ARA.GEN.200 litera (c) și cu punctul ARA.GEN.300 literele (d) și (e) cu autoritatea competentă străină din statul în care își desfășoară activitatea AME sau AeMC. Procedura este convenită de autoritățile competente implicate;
	(b) în cazul menționat la litera (a), autoritatea competentă a celuilalt stat în care AME sau AeMC își desfășoară activitatea comunică toate informațiile relevante pentru supravegherea AME sau AeMC cu AAC care certifică AME sau AeMC.”. 
     
	1.2.34.32. la punctul ARA.MED.250:
	1.2.34.32.1. litera (a) se completează cu punctul (8) după cum urmeză:
	„8. orice context operațional al AME care poate avea un impact negativ direct sau indirect asupra siguranței zborului.”;
	1.2.34.32.2. litera (b) se expune în următoarea redacție:
	„(b) Certificatul unui AME se consideră nul, iar AAC îl revocă imediat în oricare dintre următoarele circumstanțe: 
	1. revocarea licenței de practică medicală; sau
	2. ștergerea din registrul medical.”;
	7.32.3. se completează cu litera (c) în următoarea redacție:
	„(c) AAC instituie un proces de recuperare a certificatelor AME revocate, actualizează lista AME și informează în consecință autoritățile competente ale celorlalte state.”.

	1.2.34.33. la punctul ARA.MED.255:
	1.2.34.33.1. după sintagmele „AME” se completează cu sintagmele „(sau MG-după caz)”;
	1.2.34.33.2. se completează cu un aliniat nou după cum urmează:
	„După caz, pentru certificatele medicale eliberate solicitanților care au o autoritate de acordare a licențelor diferită de autoritatea competentă care a eliberat certificatul de AME, AAC informează autoritatea competentă respectivă sau EASA și face schimb de informații relevante cu acesta.”.

	1.2.34.34. la punctul  ARA.MED.315:
	1.2.34.34.1. primul aliniat se expune după cum urmează:
	„AAC trebuie să dispună de un proces prin care examinatorul medical trebuie să ia următoarele măsuri:”;
	1.2.34.34.2. la  litera (a) după sintagma „AME” se completează cu sintagma „(sau MG – după caz)”;
	1.2.34.34.3. după litera (a) se completează cu litera (aa) cu următorul conținut:
	„(aa) ia măsurile corective adecvate pentru orice inconsecvențe, erori sau erori identificate;”.

	1.2.34.35. punctul  ARA.MED.325 se expune după cum urmează:
	„ARA.MED.325 Procedura de reevaluare
	AAC instituie o procedură pentru analiza cazurilor limită și complexe și a cazurilor în care un solicitant solicită o reevaluare în conformitate cu cerințele medicale aplicabile și concluzia medicală acreditată, astfel cum sunt definite la punctul MED.A.010 din anexa nr. 4 (partea MED).”.

	1.2.34.36. punctul ARA.MED.330 se exclude.

	1.2.34.37. la Apendicele nr. 1 la Partea ARA:
	1.2.34.37.1. în titlu cuvântul „Certificat” se substituie cu sintagma „Licență”;
	1.2.34.37.2. în primul aliniat cuvântul „Certificatul” se substituie cu sintagma „Licența”;
	1.2.34.37.3. la litera (a) cuvintele „ca parte a certificatului” se substituie cu cuvintele „ca parte a licenței”;
	1.2.34.37.4. pe tot textul punctului 1 cuvîntul „certificat” la orice formă gramaticală se înlocuiește cu cuvântul „licență” la toate formele gramaticale;
	1.2.34.37.5. la punctul 2 (XII) cuvintele „pot figura pe certificat” se substituie cu cuvintele „pot figura pe licență”;
	1.2.34.37.6. la punctul 2 (XIII) cuvintele „observaţii cu privire la validarea automată a certificatului şi calificărilor din Anexa nr.2, atunci când sunt utilizate pentru transportul aerian comercial” se înlocuiesc cu cuvintele „și observații privind validarea automată a licenței”;
	1.2.34.37.7. la litera (c) cuvântul „Certificatele” se substituie cu cuvintele „Licențele”;
	1.2.34.37.8. după litera (c) în Specimene, pe tot textul cuvîntul „certificat” la orice formă gramaticală se înlocuiește cu cuvântul „licență” la toate formele gramaticale;
	1.2.34.37.8.1. În Coperta specimenului după sintagma „LAPL,” se completează cu „GPL” și cuvintele „Versiunea 1” se substituie cu Versiunea 3;
	1.2.34.37.9. la compartimentul „Pagini suplimentare – Cerinţe”, primul aliniat se expune după cum urmează:
	„Paginile 1, 2 și 3 ale licenței se conformează formatului prevăzut în model la acest punct. AAC include pagini adaptate suplimentare care conțin tabele care includ cel puțin următoarele informații:”, la liniuța a 5-a după cuvântul „de certificat” se completează cu cuvântul „și semnătura”, aliniatul al 2-lea și al 3-lea după cuvintele „în mod expres” se completează cu cuvintele „sau de către instructori ori examinatori autorizați, după caz”, la ultimul aliniat cuvintele „din certificat” se substituie cu cuvintele „din licență de către AAC.”.
	1.2.34.37.10. începând cu textul „pagina 4” până la textul „FORMULAR AAC 141 Versiunea 1” se exckude;
	1.2.34.37.11. textul „FORMULAR AAC 141 Versiunea 1” se substituie cu textul „textul „FORMULAR AAC 141 Versiunea 2”.

	1.2.34.38. la Apendicele nr. 3 la partea ARA, textele „Formular AAC 143 Versiunea 2 – pagina 1/2” și „Formular AAC 143 Versiunea 2 – pagina 2/2” se substituie cu textele „Formular AAC 143 Versiunea 3 – pagina 1/2” și „Formular AAC 143 Versiunea 3 – pagina 1/2”.

	1.2.34.39. la Apendicele nr. 4 la partea ARA textele „Formular AAC 145 Versiunea 1 – pagina 1/2” și „Formular AAC 145 Versiunea 1 – pagina 2/2” se substituie cu textele „Formular AAC 145 Versiunea 2 – pagina 1/2” și „Formular AAC 145 Versiunea 2 – pagina 1/2”.

	1.2.34.40. la Apendicele nr. 5 la Partea ARA, cuvintele „Formular AAC 146 Versiunea 1” se substituie cu cuvintele „Formular AAC 146 Versiunea 2”;
         1.2.34.40.1. după cuvintele „Formular AAC 146 Versiunea 1” se completează cuurmătorul text:
„CERTIFICAT PENTRU CENTRELE DE MEDICINĂ AERONAUTICĂ (AeMC)

	Anexă (această anexă poate fi eliberată ca parte a certificatului AeMC sau ca document separat)  la certificatul de AeMC numărul:

	PRIVILEGII ȘI SFERĂ DE ACTIVITATE

	[Numele organizației] a obținut privilegiul sau privilegiile de a realiza examinări și evaluări aeromedicale în vederea eliberării de certificate medicale și de rapoarte medicale în conformitate cu tabelul de mai jos și de a elibera aceste certificate medicale pentru:
	
	Eliberarea inițială/revalidare/reînnoire
	Data eliberării:

	Clasa 1
	
	

	Clasa 2/LAPL/echipaj de cabină

	
	

	Clasa 3
	
	

	Clasa 3 se adaugă numai pentru AeMC autorizate să efectueze examinări aeromedicale clasa 3.



	Data: zz/ll/aaaa
	Semnătura: [AAC]





	1.2.34.41. se completează cu un apendice nou după cum urmează:
„                                                                                                                                         Apendicele nr.6 
la Partea ARA

(PAGINĂ LIBERĂ)”

	1.2.34.42. Apendicele nr. 6 la Partea ARA devine Apendicele nr. 7 la Partea ARA;
	1.2.34.42.1. cuvintele „Formular AAC 148 Versiunea 1” se substituie cu cuvintele „Formular AAC 148 Versiunea 2”.

	1.2.34.42. Apendicele nr. 7 la Partea ARA devine Apendicele nr. 8 la Partea ARA;
	1.2.34.42.1. în Tabel cuvintele „Formularul AAC Versiunea 2 – pagina 1/1” se substituie cu cuvintele „Formularul AAC 157 Versiunea 2 – pagina 1/1”.

	1.2.35. La Anexa nr. 7 CERINŢE APLICABILE ORGANIZAŢIILOR PENTRU PERSONALUL NAVIGANT:
	1.2.35.1. la punctul ORA.GEN.140 după sintagma „AAC” se completează cu cuvintele „, sau autoritatea care acționează în temeiul prevederilor de la ARA.GEN.300 literele (d) și (e) sau ARO.RAMP, după caz.”.

	1.2.35..2. la punctul ORA.GEN.160:
	1.2.35.2.1. litera (a) se completează cu un aliniat nou după cum urmează „În cazul organizațiilor care își au sediul principal al activității într-un alt stat, sistemul respectiv trebuie să îndeplinească cerințele din RAC-RAASEAC și Codul aerian, precum și din actele delegate și de punere în aplicare adoptate în temeiul acestor regulamente.” ;
	1.2.35.2.2. la litera (c) sintagma „(a)” și cifrele „468/2019” se substituie cu sintagma „(b)” și cifrele „91/2024”.

	1.2.35.3. la punctul ORA.ATO.100 cuvântul „cetificatele” se substituie cu sintagma „licențele”.

	1.2.35.4. la punctul ORA.ATO.110 cifrele „468/2019” se substituie cu cifrele „91/2024”.

	1.2.35.5. la punctul ORA.ATO.120 litera (c) cuvântul „privind cetificatele” se substituie cu sintagma „privind licențele”.

	1.2.35.6. la punctul ORA.ATO.125 cifrele „468/2019” se substituie cu cifrele „91/2024”.

	1.2.35.7. la punctul ORA.ATO.210 la literele (a) și (b) cuvântele „obținerea cetificatelor” și „deține certificate” se substituie cu sintagma „obținerea licențelor” și „deține licențe”.

	1.2.35.8. în titlul Capitolului 3 „Cursuri pentru certificat de pilot de aeronave cu echipaj multiplu (MPL)” cuvântul „certificat” se substituie cu cuvântul „licența”.

	1.2.35.9. la punctul ORA.FSTD.225:
	1.2.35.9.1. litera (a) se modifică după cum urmează:
	„(a) Certificatul de calificare FSTD rămâne valabil sub rezerva următoarelor condiții:”;
	8.9.2. litera (b) se expune după cum urmează:
	„(b) În cazul în care AAC a prelungit perioada de evaluare recurentă pentru un FSTD în conformitate cu punctul ARA.FSTD.120 litera (c) din anexa nr. 6 (partea ARA), organizația desemnează o persoană sau un grup de persoane cu experiență adecvată, care trebuie să facă toate demersurile următoare într-o perioadă de 60 de zile înainte și de 30 de zile după începerea fiecărei perioade recurente de 12 luni în conformitate cu punctul ARA.FSTD.120 litera (b) punctul 1 din anexa nr. 6:
	1. să revizuiască reluările periodice a seriei complete de teste din QTG principal;
	2. să deruleze funcțiile relevante și testele subiective;
	3. să trimită AAC un raport al rezultatelor.”.

	1.2.35.10. punctul ORA.AeMC.105 se expune după cum urmează:
	„ORA.AeMC.105 Domeniul de aplicare
	Prezenta subparte stabileşte cerinţele suplimentare care trebuie îndeplinite de o organizaţie pentru a se califica pentru eliberarea sau continuarea unei autorizări ca centru aeromedical (AeMC) pentru:
	(a) furnizarea de expertiză aeromedicală și de formare practică pentru AME;
	(b) eliberarea de certificate medicale și rapoarte medicale pentru echipajul de cabină, inclusiv certificate medicale clasa 1 inițiale sau certificate medicale clasa 3 în conformitate cu HG nr. 134/2019, sau ambele, după caz.”.

	1.2.35.11. după punctul ORA.AeMC.115 se completează cu punctul ORA.AeMC.120 în următoarea redacție:
	„ORA.AeMC.120 Certificatul AeMC
	O organizație care deține un certificat AeMC nu trebuie să dețină, în niciun moment, mai mult de un certificat AeMC eliberat cu același domeniu de aplicare în conformitate cu Codul aerian și cu normele sale de punere în aplicare.”.

	1.2.35.12. la punctul ORA.AeMC.115:
	1.2.35.12.1. litera (a) se expune după cum urmează:
	„(a) să respecte punctul MED.D.030 din anexa nr. 4 (partea MED) sau cu punctul ATCO.MED.C.025 din anexa nr. 4 (partea ATCO.MED) la HG nr. 134/2019, după caz;”;
	8.12.2. litera (b) se expune după cum urmează:
	„(b) să îşi asigure experienţa continuă prin executarea unui număr adecvat de examene medicale pentru clasa 1 sau de examinări medicale clasa 3 în conformitate cu HG nr. 134/2019 ori un număr echivalent de examinări aeromedicale militare, după caz, în fiecare an.”.

	1.2.35.13. după punctul ORA.AeMC.135 se completează cu punctul după punctul ORA.AeMC.160 după cum urmează:
	„ORA.AeMC.160 Raportare
	AeMC furnizează AAC rapoarte statistice privind evaluările aeromedicale ale solicitanților, inclusiv rapoarte privind screeningul pentru depistarea consumului de droguri și de alcool, efectuat în conformitate cu punctul MED.B.055 litera (b) din anexa nr. 4 (partea MED), precum și orice factori de risc la adresa sănătății sau tendințe identificate în cursul evaluărilor aeromedicale.”.

	1.2.35.14. la punctul ORA.AeMC.200, după litera (a) se completează cu litera (aa) după cum urmează:
	„(aa) pentru a se facilita cooperarea dintre AME și alți experți medicali ai AeMC; și”.

	1.2.35.15. după punctul ORA.AeMC.200 se completează cu punctul după punctul ORA.AeMC.205 după cum urmează:
	„ORA.AeMC.205 Activități contractate
	Fără a aduce atingere punctului ORA.GEN.205, se aplică toate elementele următoare:
	(a) examinările aeromedicale minime necesare se efectuează în cadrul organizației AeMC, în conformitate cu domeniul de aplicare și cu privilegiile definite în condițiile de autorizare anexate la certificatul de AeMC;
	(b) se pot efectua examinări și investigații medicale suplimentare de către experții individuali contractați sau de către organizațiile contractate. Organizația se asigură că, atunci când contractează orice parte a activității sale, serviciul sau produsul contractat respectă cerințele aplicabile.”.

	1.2.35.16. la punctul ORA.AeMC.210 literele (a) și (b) se expun în următoarele redacții:
	„(a) Ca membri ai personalului său, AeMC dispune de:
	1. un examinator aeromedical (AME) desemnat șef al AeMC, cu privilegii de a elibera certificate medicale clasa 1 sau certificate medicale clasa 3 în conformitate cu HG nr. 134/2019, după caz, în conformitate cu domeniul de aplicare definit în condițiile de aprobare anexate la certificatul AeMC și suficientă experiență în medicina aeronautică pentru a-și exercita atribuțiile; 
	2. cel puțin un AME suplimentar calificat, cu privilegii de a elibera certificate medicale clasa 1 sau certificate medicale clasa 3 în conformitate cu HG nr 134/2019, după caz, în conformitate cu domeniul de aplicare definit în condițiile de aprobare anexate la privilegiile certificatelor AeMC, precum și alte categorii de personal tehnic;
	3. experți medicali disponibili.
	(b) Șeful AeMC răspunde de:
	1. coordonarea evaluării rezultatelor examinării;
	2. semnarea rapoartelor, a certificatelor și a certificatelor medicale clasa 1 inițiale și a certificatelor medicale clasa 3 în conformitate cu HG nr. 134/2019.”.

	1.2.35.17. la punctul DTO.GEN.110 litera (a) se completează cu punctul 5 în următoarea redacție:
„5. pentru autogire:
(a) instruire teoretică pentru GPL;
(b) instruire practică pentru GPL;
(c) pregătire în vederea obținerii de privilegii pentru clasele și tipurile de autogire cu un singur pilot;
(d) pregătire în vederea obținerii calificării de zbor pe timp de noapte.”.

	1.2.36. la Anexa nr. 8 CERINȚE PENTRU ORGANIZAȚIILE DE PREGĂTIRE DECLARATE (DTO):
	9.1. la punctul DTO.GEN.135:
	9.1.1. textul se restructurează după cum urmează:
	„(a) O DTO nu mai are dreptul să furnizeze, integral sau parţial, cursurile de pregătire specificate în declaraţia sa, pe baza declaraţiei respective, în una dintre situaţiile următoare:
	1. DTO a notificat AAC încetarea unora sau a tuturor activităţilor de pregătire care fac obiectul declaraţiei în conformitate cu punctul DTO.GEN.116 litera (b);
	2. DTO nu a mai furnizat pregătirea de peste 36 de luni consecutive.”;
	9.1.2. se completează cu litera (b) după cum urmează:
	„(b) O DTO returnează fără întârziere AAC certificatele de aprobare în conformitate cu punctul DTO.GEN.230 litera (c):
1. în cazul încetării activităților de formare în conformitate cu litera (a);
2. în cazul revocării în conformitate cu punctul ARA.GEN.350 litera (da) punctul 3 din anexa nr. 6 (partea ARA).”.

2. Prezenta hotărâre intră în vigoare la o lună de la data publicării în Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

          


         PRIM – MINISTRU  			          		       Alexandru MUNTEANU

Contrasemnează:
Viceprim-ministru, ministrul infrastructurii 
și dezvoltării regionale                                                              Vladimir BOLEA
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