    Proiect UE
GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA
HOTĂRÂRE nr.______
din ______________ 2025
Chișinău
pentru aprobarea Regulamentului privind cerințele referitoare la conținutul de sulf al anumitor combustibili lichizi
Prezenta hotărâre transpune Directiva (UE) 2016/802 a Parlamentului European și a Consiliului din 11 mai 2016 privind reducerea conținutului de sulf din anumiți combustibili lichizi (text codificat), publicată în Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 132 din 21 mai 2016 (CELEX:32016L0802).
În temeiul pct. 121 din Clusterul 4, anexa A, Capitolul 27. ,,Mediu și schimbări climatice” al Programului național de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeană pentru anii 2025-2029, aprobat prin Hotărârea Guvernului nr. 306/2025, (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2025, nr. 269-288, art. 319, și în temeiul art. 2 a Legii nr. 112/2014 pentru ratificarea Acordului de Asociere între Republica Moldova, pe de o parte, și Uniunea Europeană și Comunitatea Europeană a Energiei Atomice și statele membre ale acestora, pe de altă parte (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2014, nr. 185-199 art. 442), Guvernul HOTĂRĂȘTE:
1. Se aprobă Regulamentul privind cerințele referitoare la conținutul de sulf al anumitor combustibili lichizi (se anexează). 
2. Se abrogă Hotărârea Guvernului nr. 414/2016 cu privire la aprobarea Regulamentului privind reducerea conţinutului de sulf din anumiţi combustibili lichizi (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2016, nr. 89-92, art. 463), la data intrării în vigoare a prezentei hotărâri.
3. [bookmark: _Hlk209779003]Controlul asupra executării prezentei hotărâri se pune în sarcina Ministerului Mediului, Ministerului Infrastructurii și Dezvoltării Regionale și Ministeruluiu Dezvoltării Economice și Digitalizării.
4. Prezenta hotărâre intră în vigoare la o lună de la data publicării în Monitorul Oficial al Republicii Moldova.
PRIM-MINISTRU                                                                                Alexandru MUNTEANU
Contrasemnează:
Ministrul mediului                                                                                Gheorghe HAJDER
Viceprim ministru,
ministrul infrastructurii și dezvoltării regionale                               Vladimir BOLEA

Viceprim ministru, 
ministrul dezvoltării economice și digitalizării                                   Eugen OSMOCHESCU





Anexă
la Hotărârea Guvernului nr. _____
din __________________ 2025

REGULAMENT
privind cerințele referitoare la conținutul de sulf al anumitor combustibili lichizi

Capitolul I. DISPOZIȚII GENERALE ȘI DOMENII DE APLICARE 
1. Prezentul Regulament are drept scop reducerea emisiilor de dioxid de sulf rezultate din arderea anumitor tipuri de combustibili lichizi și, prin urmare, diminuarea efectelor nocive ale acestor emisii asupra sănătății umane și a mediului.
2. Prezentul Regulament stabilește valorile-limită ale conținutului de sulf pentru anumite tipuri de combustibili lichizi derivați din petrol, ca o condiție pentru utilizarea acestora pe teritoriul Republicii Moldova, inclusiv în apele navigabile interioare, precum și în mările teritoriale, zonele economice exclusive și zonele de control al poluării ale statelor membre ale Uniunii Europene de către navele care arborează pavilionul Republicii Moldova.
3. Prevederile prezentului Regulament nu se aplică pentru:
3.1. combustibilii destinați cercetării și testării;
3.2. combustibilii destinați prelucrării înainte de arderea finală;
3.3. combustibilii care urmează a fi prelucrați în industria de rafinare;
3.4. combustibilii utilizați de navele de război și alte nave aflate în serviciu militar. Cu toate acestea, autoritățile responsabile de operarea acestor nave se vor asigura, prin adoptarea de măsuri adecvate care nu le afectează operațiunile sau capacitatea operațională, că aceste nave acționează într-un mod compatibil cu prezentul Regulament, în măsura în care acest lucru este rezonabil și posibil din punct de vedere practic;
3.5. orice utilizare a combustibililor la bordul unei nave, necesară în scopul specific de a asigura securitatea navei sau de a salva vieți omenești pe mare;
3.6. orice utilizare a combustibililor la bordul unei nave, necesitată de o avarie suferită de navă sau de echipamentele acesteia, cu condiția ca, după producerea avariei, să se ia toate măsurile rezonabile pentru a preveni sau a reduce la minimum emisiile excedentare și ca, de îndată ce este posibil, să se ia măsuri pentru repararea avariei. Această excepție nu se aplică dacă proprietarul sau comandantul a acționat fie cu intenția de a provoca pagube, fie din imprudență;
3.7. combustibilii utilizați la bordul navelor care folosesc metode de reducere a emisiilor în conformitate cu capitolul III  din prezentul Regulament.
4. În sensul prezentului Regulament, se definesc următoarele noțiuni:
4.1. Anexa VI la MARPOL – anexa intitulată „Reguli pentru prevenirea poluării aerului de către nave”, adăugată la MARPOL prin Protocolul din 1997;
4.2. combustibil marin – orice combustibil lichid derivat din petrol destinat utilizării sau utilizat la bordul unui vas, inclusiv combustibilii definiți în standardul ISO 8217. Acesta include orice combustibil lichid derivat din petrol utilizat la bordul navelor de navigație interioară sau al ambarcațiunilor de agrement;
4.3. combustibil diesel marin – orice combustibil marin, astfel cum este definit pentru gradul DMB în tabelul I din standardul ISO 8217, cu excepția referinței la conținutul de sulf;
4.4. instalație de ardere – orice instalație tehnică în care se oxidează combustibili pentru a se utiliza căldura generată;
4.5. MARPOL – Convenţia internaţională pentru prevenirea poluării de către nave, 1973, modificată prin Protocolul încheiat la Londra la 17 februarie 1978, la care Republica Moldova a aderat prin Legea nr. 189-XVI din 28 iulie 2005 pentru aderarea Republicii Moldova la Convenţia internaţională pentru prevenirea poluării de către nave, adoptată la Londra la 2 noiembrie 1973, şi la Protocolul la ea  (MARPOL 73/78), adoptat la Londra la 17 februarie 1978;
4.6. motorină – orice combustibil lichid derivat din petrol, cu excepția combustibilului marin, care se încadrează la codurile NC 2710 19 25, 2710 19 29, 2710 19 47, 2710 19 48, 2710 20 17 sau 2710 20 19, conform Nomenclaturii combinate a mărfurilor aprobată prin Legea nr. 172/2014, sau orice combustibil lichid derivat din petrol, cu excepția combustibilului marin, din care mai puțin de 65% din volum (inclusiv pierderile) se distilează la 250 °C și din care cel puțin 85% din volum (inclusiv pierderile) se distilează la 350 °C prin metoda ASTM D86;
4.7. motorină marină – orice combustibil marin, astfel cum este definit pentru gradele DMX, DMA și DMZ în tabelul I din standardul ISO 8217, cu excepția referinței la conținutul de sulf;
4.8. metodă de reducere a emisiilor – orice accesoriu, material, dispozitiv sau aparat care urmează să fie instalat pe o navă sau orice altă procedură, combustibil alternativ sau metodă de asigurare a conformității utilizată ca alternativă la combustibilii marini cu conținut redus de sulf, care este verificabilă, cuantificabilă și executorie;
4.9. metoda ASTM - metoda prevăzută de către Societatea Americană pentru Testare şi Materiale în ediţia din 1976 privind definiţiile şi specificaţiile standard pentru produsele derivate din petrol şi pentru lubrifianţi;
4.10. navă la dană – o navă care este ancorată în siguranță într-un port al Republicii Moldova în timp ce încarcă, descarcă sau efectuează o escală, incluzând perioada de timp petrecută atunci când nu este angajată în operațiuni de manipulare a mărfii;
4.11. navă de pasageri – o navă care transportă mai mult de 12 pasageri, unde un pasager este orice persoană, cu excepția comandantului și a membrilor echipajului sau a oricărei alte persoane angajate la bordul navei în interesul acesteia și a unui copil cu vârsta sub un an; 4.12. navă de război –  o navă care aparține forțelor armate ale unui stat, poartă însemnele exterioare distinctive ale acestor nave sau ale naționalității sale, se află sub comanda unui ofițer autorizat în mod corespunzător de guvernul statului respectiv, al cărui nume figurează pe lista de serviciu corespunzătoare sau echivalentul acesteia și are un echipaj care se află în serviciul regulat al forțelor armate;
4.13. plasare pe piață –furnizarea sau punerea la dispoziția terților, contra cost sau în mod gratuit, a combustibililor marini pentru arderea la bord.Se exclude furnizarea/punerea la dispoziție a combustibililor marini pentru export în rezervoarele de încărcătură ale navelor;
4.14. păcură grea – orice combustibil lichid derivat din petrol, cu excepția combustibilului marin, care se încadrează la codurile NC 2710 19 51 - 2710 19 68, 2710 20 31, 2710 20 35 sau 2710 20 39, conform Nomenclaturii combinate a mărfurilor aprobată prin Legea nr. 172/2014, sau orice combustibil lichid derivat din petrol, altul decât motorina definită la sbp.4.2. și altul decât combustibilii marini definiți la sbp. 4.3., 4.4.,4.5., care, din cauza limitelor sale de distilare, se încadrează în categoria uleiurilor grele destinate a fi utilizate drept combustibil și din care mai puțin de 65% din volum (inclusiv pierderile) distilă la 250 °C prin metoda ASTM D86. Dacă distilarea nu poate fi determinată prin metoda ASTM D86, produsul petrolier este, de asemenea, clasificat drept păcură grea;
4.15. serviciu regulat – o serie de traversări sau voiajuri efectuate astfel încât să deservească traficul între aceleași două ori mai multe porturi, fie conform unui orar publicat, fie cu o frecvență sau regularitate care constituie o serie sistematică recognoscibilă;
4.16. zone de control al emisiilor de SOx – zone maritime definite ca atare de Organizația Maritimă Internațională (OMI) în temeiul Anexei VI la MARPOL, în care se impun măsuri speciale obligatorii privind emisiile de SOx provenite de la nave pentru prevenirea, reducerea şi controlul poluării atmosferei.
Capitolul II. CONȚINUTUL MAXIM DE SULF AL COMBUSTIBILILOR
5. Se interzice plasarea pe piață și utilizarea pe teritoriul Republicii Moldova a păcurii grele al cărei conținut de sulf depășește 1,00 % din greutate, cu excepția utilizării acesteia cu un conținut mai mare în:
5.1.  instalațiile de ardere care se încadrează în domeniul de aplicare al Legii nr. 227/2022 privind emisiile industriale și care respectă valorile-limită de emisie pentru dioxidul de sulf pentru astfel de instalații, stabilite în legislația națională;
5.2. în instalațiile de ardere care nu intră sub incidența pct. 5.1. în cazul în care media lunară a emisiilor de dioxid de sulf generate de instalațiile respective nu depășește 1 700 mg/Nm3 la un conținut de oxigen din gazele arse de 3 % din volum în stare uscată; 
5.3. pentru ardere în rafinării, în cazul în care media lunară a emisiilor de dioxid de sulf, luată ca medie a tuturor instalațiilor de ardere din rafinărie, indiferent de tipul de combustibil sau de combinația de combustibili utilizată, cu excepția instalațiilor prevăzute la pct. 5.1., a turbinelor cu gaz și a motoarelor cu gaz, nu depășește 1 700 mg/Nm3 la un conținut de oxigen din gazele arse de 3 % din volum în stare uscată. 
6. Exploatarea instalațiilor de ardere care utilizează păcură grea cu un conținut mai mare decât cel stabilit la pct. 5, este permisă numai în cazul deținerii autorizației de mediu/autorizației integrate de mediu, emisă de către autoritatea competentă pentru protecția mediului, care stabilește valorile limită de emisie și condiții de monitorizare a emisiilor în atmosferă.
7. Se interzice plasarea pe piață și utilizarea pe teritoriul Republicii Moldova a motorinei al cărei conținut de sulf depășește 0,10 % din greutate. 
8. Se interzice plasarea pe piață și utilizarea pe teritoriul Republicii Moldova a combustibililor marini al căror conținut de sulf depășește 3,50 % din greutate, cu excepția combustibililor destinați aprovizionării navelor care utilizează meteodele de reducere a emisiilor care funcționează în circuit închis, prevăzute în capitolul III.
9. Se interzice utilizarea de către nave care traversează apele teritoriale, zonele economice exclusive şi în zonele de control al poluării și care nu sunt incluse în zone de control al emisiilor de SOx, a combustibililor marini al căror conţinut de sulf depăşeşte 0,50% din greutate. 
10. Se interzice utilizarea de către nave care traversează apele teritoriale, zonele economice exclusive şi în zonele de control al poluării și care se încadrează în zonele de control al emisiilor de SOx, a combustibililor marini al căror conţinut de sulf depăşeşte 0,10% din greutate.

11. Prevederile incluse la punctul 9 și 10 se aplică tuturor navelor înregistrate sub orice pavilion, inclusiv navelor care arborează pavilionul Republicii Moldova și navelor al căror voiaj a început în afara Uniunii Europene.
12. Prevederile pct.10 se aplică pentru orice zonă maritimă, inclusiv porturi pe care Organizația Internațională Maritimă le desemnează ulterior ca zonă pentru controlul emisiilor de SOx, în conformitate cu anexa VI la MARPOL, la 12 luni de la intrarea în vigoare a desemnării. 
13. Se interzice utilizarea de către nave de pasageri care efectuează servicii regulate  înspre sau dinspre orice port al Uniunii Europene, în mările teritoriale, zonele economice exclusive şi în zonele de control al poluării și care nu se încadrează în zonele de control al emisiilor de SOx, a combustibililor marini al căror conţinut de sulf depăşeşte 1,50 % din greutate.
14. Se interzice plasarea pe piață și utilizarea pe teritoriul Republicii Moldova a motorinei marine al cărei conținut de sulf depășește 0,10 % din greutate.
15. Se interzice plasarea pe piață și utilizarea pe teritoriul Republicii Moldova a combustibilului diesel marin al cărui conținut de sulf depășește 1,50 % din greutate
16. Operațiunea de schimbare a combustibilului a navelor la dană în porturile Republicii Moldova, necesară pentru respectarea prevederilor punctului 10, trebuie să fie finalizată în cel mult două ore de la acostare și trebuie să fie inițiată cât mai târziu posibil înainte de plecare. Momentul finalizării și inițierii operațiunii de schimbare a combustibilului se consemnează în jurnalul de bord al navei.
17. Orice navă, indiferent de pavilionul pe care îl arborează, care intră într-un port moldovenesc trebuie să aibă jurnalul de bord corect completat, inclusiv cu privire la operațiunile de schimbare a combustibilului.
18. Prevederile punctului 10 nu se aplică:
 18.1. navelor care, conform orarelor publicate, urmează să rămână la dană mai puțin de două ore;
 18.2. navelor care opresc toate motoarele și utilizează energie electrică de la țărm în timp ce se află la dană.
Capitolul III. METODE DE REDUCERE A EMISIILOR
19. Ca alternativă la utilizarea combustibililor marini care respectă prevederile punctelor 8,9,10,13,14,15, navele pot utiliza metode de reducere a emisiilor, indiferent de pavilionul arborat, în porturile, apele teritoriale, zonele economice exclusive și în zonele de control al poluării.
20. Navele care utilizează metodele de reducere a emisiilor menționate la pct. 19 trebuie să realizeze în mod continuu reduceri ale emisiilor de dioxid de sulf care sunt cel puțin echivalente cu reducerile ce ar fi obținute prin utilizarea de combustibili marini care respectă prevederile punctelor 8,9,10,13,14,15. Valorile echivalente ale emisiilor sunt determinate în conformitate cu Anexa nr. 1 la prezentul Regulament.
21. Metodele de reducere a emisiilor trebuie să respecte criteriile specificate în Anexa nr. 2 la prezentul Regulament.
22. Administratorii porturilor moldovenești asigură facilități pentru furnizarea energiei electrice navelor acostate, ca soluție alternativă de reducere a emisiilor.
23. Metodele de reducere a emsiilor care se încadrează în sfera de aplicare a echipamentelor maritime, se aprobă în conformitate cu hotărârea de Guvern privind echipamentele maritime.  
24. Metodelor de reducere a emsiilor care nu se încadrează în sfera de aplicare a echipamentelor maritime conform punctului 23, se aprobă în conformitate cu hotărârea Guvernului cu privire la Comitetul pentru siguranța maritimă și prevenirea poluării de către nave, luând în considerare următoarele:
24.1. orientările elaborate de către Organizația Maritimă Internațională;
24.2. efectele asupra mediului, inclusiv reducerile realizabile ale emisiilor și impactul asupra ecosistemelor în porturi și estuare închise;
24.3. fezabilitatea monitorizării și verificării.

Capitolul IV. OBLIGAȚIILE AGENȚILOR ECONOMICI 
25. Agenţii economici care plasează pe piaţă combustibili care intră sub incidenţa prezentului Regulament au următoarele obligaţii:
25.1. să dețină certificat de conformitate emis de către organismele de evaluare a conformității acreditate;
25.2. să verifice conţinutul de sulf din combustibilii lichizi prin prelevare de probe şi să efectueze încercări doar în laboratoarele acreditate pentru fiecare lot de combustibili lichizi plasat pe piaţă;
25.3. să permită prelevarea probelor/eşantionarea de combustibili lichizi de către organismele de inspecție recunoscute de către autoritatea abilitată din Republica Moldova;
25.4. să prezinte pentru verificare organului vamal rapoarte de inspecție eliberate de organisme de inspecție recunoscute.
26. Rapoartele de încercări emise de organismele de evaluare a conformităţii din străinătate vor fi supuse procedurii de recunoaştere a conformităţii prevăzute la art.31 din Legea nr. 235 din 1 decembrie 2011 privind activitatea de acreditare şi de evaluare a conformităţii.

[bookmark: _Hlk209779017]Capitolul V. SUPRAVEGHERE, CONTROL ȘI EȘANTIONARE
27. Agenția Navală a Republicii Moldova este responsabilă pentru asigurarea respectării cerințelor privind conținutul de sulf pentru combustibilii marini utilizați de navele care arborează pavilionul Republicii Moldova și de toate navele, indiferent de pavilion, în porturile și apele navigabile interioare ale Republicii Moldova.28.
28. Inspectoratul pentru Protecția Mediului de comun cu Agenția Navală a Republicii Moldova inspectează și verificară jurnalele de bord ale navelor și a notelor de livrare a buncherului, pentru a se asigura că este indicat conținutul de sulf conform cerințelor Regulamentului și orice operațiune de schimbare a combustibilului este înregistrată corect.
29. În cazul în care o navă este găsită în neconformitate, Agenția Navală a Republicii Moldova poate solicita: 
29.1. să prezinte dovezi că a încercat să achiziţioneze combustibili marini conformi cu prezenul Regulament şi în conformitate cu orarul său de curse şi, dacă aceştia nu au fost disponibili în locurile planificate, să demonstreze că s-a încercat localizarea de surse alternative de astfel de combustibili marini şi că, în ciuda tuturor eforturilor depuse pentru a obţine combustibili marini, conformi prezentului Regulament, acest tip de combustibil nu a fost disponibil pentru a fi achiziţionat;
29.2.  prelevarea de probe de combustibil marin și efectuarea analizei de laborator de către organisme de inspecție recunoscute.
30. În cazul în care comandantul furnizează informaţiile menţionate la punctul 29, Agenția Navală de
comun cu Inspectoratul pentru Protecția Mediului iau în considerare toate circumstanţele relevante şi probele prezentate pentru a determina măsurile ce urmează a fi întreprinse.
31. Inspectoratului de Stat pentru Supravegherea Produselor Nealimentare și Protecția Consumatorilor întreprinde toate măsurile necesare pentru a verifica prin eșantionare dacă conținutul de sulf al combustibililor plasați pe piață și utilizați respectă prevederile privind conținul de sulf din produs în conformitate cu procedurile stabilite în Hotărârea Guvernului nr. 1116/2002 despre aprobarea Regulamentului cu privire la depozitarea şi comercializarea cu ridicata, prin sistem automatizat, a produselor petroliere identificate.
32. Pentru combustibilii marini, eșantionarea se poate realiza prin:
32.1. prelevarea de probe de combustibil marin destinat arderii la bord în timpul livrării către nave; 
32.2. prelevarea și analiza conținutului de sulf al combustibilului marin destinat arderii la bord, conținut în rezervoare, atunci când acest lucru este fezabil din punct de vedere tehnic și economic, și din eșantioanele sigilate de la bordul navelor.
33. Metoda de referință pentru determinarea conținutului de sulf este standardul SM EN ISO 8754 sau SM EN ISO 14596. Pentru a determina dacă combustibilul marin livrat și utilizat la bordul navelor este conform cu limitele de sulf stabilite în prezentul Regulament, se utilizează procedura de verificare a combustibilului stabilită în anexa VI la Anexa VI a Convenției MARPOL. 
34. Autoritatea publică centrală în domeniul transporturilor şi infrastructurii drumurilor, trebuie:
34.1. să ţină un registru public disponibil al furnizorilor locali de combustibili marini;
34.2. să se asigure că toţi combustibilii marini comercializați pe teritoriul țării, au conținutul de sulf documentat de către furnizor prin nota de livrare în buncăr, însoţită de o mostră sigilată semnată de către reprezentantul navei receptoare;
34.3. să sesizeze autorităţile abilitate cu dreptul de a acorda licenţe şi autorizaţii tehnice cu privire la furnizorii de combustibili marini, care au fost depistaţi că furnizează combustibili care nu corespund specificațiilor menționate pe nota de livrare a buncărului.

35.  Navele înregistrate sub pavilionul Republicii Moldova notifică prin pavilionul statului său autoritatea competentă din portul de destinaţie relevant, atunci cînd acestea nu pot cumpăra combustibil marin, conform prevederilor prezentului Regulament.
36. Autoritatea publică centrală în domeniul vamal solicită şi verifică raportul de inspecție şi/sau raportul de încercări în vederea stabilirii dacă combustibilii importaţi respectă cerinţele pezentului Regulament.

                           CAPITOLUL VI.  RAPORTAREA ȘI NOTIFICAREA
37. În cazul apariției unor perturbări neprevăzute în aprovizionarea cu țiței, produse petroliere sau alte hidrocarburi, care fac temporar imposibilă respectarea valorilor-limită privind conținutul de sulf menționat la punctele 5 și 7 din capitolul II, Ministerul Mediului informează de îndată Comisia Europeană.
38. Guvernul poate aproba, prin hotărâre, o derogare temporară de la aceste limite, pentru o perioadă de cel mult 6 luni, permițând punerea pe piață sau utilizarea unor combustibili cu un conținut de sulf mai ridicat. La expirarea perioadei de derogare, se revine la limitele prevăzute de prezentul Regulament. Ministerul Mediului notificând Comisia Europeană despre măsurile întreprinse.
39. Pînă la data de 30 iunie a fiecăriu an, pentru anul calendaristic precedent, pe baza rezultatelor prelevării de eșantioane, a analizelor și a inspecțiilor efectuate pentru anumite tipuri de combustibili lichizi ce intră sub incidența prezentului Regulament, în conformitate cu Planul național de monitorizare prin eșantionare a calității benzinei și motorinei, Ministerul Dezvoltării Economice și Digitalizării va expedia Comisiei Europene raportul referitor la conformitatea cu standardele privind conținutul de sulf.
Capitolul VII. RĂSPUNDERE JURIDICĂ
 40. Încălcarea prevederilor prezentului Regulament atrage răspundere contravențională, civilă sau penală, în conformitate cu legislația în vigoare a Republicii Moldova.
Capiolul VIII. DISPOZIȚII FINALE ȘI TRANZITORII
 41. Prevederile din prezentul Regulament care se referă la obligațiile de raportare și notificare către Comisia Europeană se aplică de la data aderării Republicii Moldova la Uniunea Europeană.

























Anexa nr. 1
la Regulemantul privind cerințele 
referitoare la conținutul de sulf 
al anumitor combustibili lichizi

Valorile echivalente ale emisiilor pentru metodele de reducere a emisiilor

	Conținutul de sulf al combustibilului marin (% m/m)
	Raportul emisiilor SO₂ (ppm)/CO₂ (% v/v)

	3,50
	151,7

	1,50
	65,0

	1,00
	43,3

	0,50
	21,7

	0,10
	4,3


· Utilizarea limitelor  privind raportul  emisiilor este aplicabilă doar atunci când se utilizează pacură reziduală sau distilată pe bază de petrol.
· În cazuri justificate în care concentrația de CO₂ este  redusă de un sistem de purificare a gazelor de eșapament (EGC), concentrația de CO₂ poate fi măsurată la intrarea în unitatea EGC, cu condiția să se poată demonstra clar corectitudinea acestei metode.
























Anexa nr. 2
la Regulemantul privind cerințele 
referitoare la conținutul de sulf 
al anumitor combustibili lichizi



Criterii privind utilizarea metodelor de reducere a emisiilor
1. Amestec de combustibil marin și gaz lichefiat pierdut prin vaporizare pe durata stocării 
Criteriu de utilizare:
Formula: SF (%) · MF ≤ 0,1 % · MF0,1 %
Unde:
SF (%) − procentajul conţinutului de sulf pe unitate de masă din combustibilul marin utilizat
MF: masa combustibilului marin consumat în timpul staţionării la dană, în kg
 MF0,1 % −  masa echivalentă în kg a unui combustibil cu un conţinut de sulf ≤ 0,1 %. Acest factor se calculează cu următoarea formulă:
MF0,1 % = (MBOG · EBOG + MF · EF )/EF0,1 %, unde:
MBOG  −  masa gazului lichefiat pierdut prin vaporizare pe durata stocării consumat la dană, în kg
EBOG  − valoarea energetică a gazului lichefiat pierdut prin vaporizare pe durata stocării utilizat, în MJ/Kg
MF −  masa combustibilului marin consumat la dană, în kg
EF −  valoarea energetică a combustibilului marin utilizat, în MJ/Kg
EF0,1 % − valoarea energetică a combustibilului marin cu un conţinut de sulf ≤ 0,1 %, în MJ/Kg
Dezvoltarea formulei 1
Cele două formule menţionate anterior pot fi combinate, după cum urmează:
SF (%) · MF/(MBOG · EBOG + MF · EF ) ≤ 0,1 %/EF0,1 %
Dezvoltarea formulei 2
Formula poate fi dezvoltată în continuare, după cum urmează:
SF (%)/(RG/F · EBOG + EF ) ≤ 0,1 %/EF0,1 %, unde:
RG/F  − raportul dintre masa gazului lichefiat pierdut prin vaporizare pe durata stocării şi masa combustibilului marin consumat la dană (MBOG /MF )
A doua dezvoltare poate fi exprimată şi în felul următor:
	RG/F ≥ (SF (%) · EF0,1 % – 0,1 % · EF )/0,1 % · EBOG	
Aplicarea formulei
Întrucît valorile energetice ale diferiţilor combustibili marini luate în considerare în cadrul formulei sunt foarte asemănătoare, se justifică utilizarea valorilor standard pentru EF0,1 % , E F şi EBOG , pentru a simplifica aplicarea formulei în practică. În special, se poate emite ipoteza aplicării următoarelor valori energetice standard:
EF0,1 %= 43,0 MJ/Kg (sursă: DNV Petroleum Services)
EF= 40,8 MJ/Kg (sursă: DNV Petroleum Services)
EBOG= 50,0 MJ/Kg (valoarea energetică ISO pentru metan)
În consecinţă, formula ar urma să fie simplificată după cum urmează:
RG/F ≥ 8,6 · SF (%) – 0,816
Pe această bază, unica valoare care trebuie introdusă în formulă pentru a obţine raportul cerut între masa gazului lichefiat pierdut prin vaporizare pe durata stocării şi masa combustibilului marin consumat la dană (RG/F sau MBOG/MF ) este conţinutul de sulf din combustibilul marin utilizat pe durata staţionării la dană. Tabelul de mai jos exemplifică ponderea minimă necesară pentru a îndeplini criteriile de echivalenţă pentru combustibilii marini cu conţinuturi diferite de sulf.

	Conţinutul de sulf (%)
	1,0 %
	1,5 %
	2,0 %
	2,5 %
	3,0 %
	3,5 %

	MBOG/MF
	7,8
	12,1
	16,4
	20,7
	25,0
	29,3



2. Sisteme de epurare a gazelor de eșapament (scrubbere) 
Criteriu de utilizare:  Apa de spălare rezultată din sistemele de epurare a gazelor de eșapament care utilizează substanțe chimice, aditivi, preparate sau alți compuși chimici creați in situ nu se deversează în mare (inclusiv în porturi și estuare închise) decât dacă operatorul navei demonstrează că o astfel de deversare nu are efecte negative semnificative și nu prezintă riscuri pentru sănătatea umană și mediul înconjurător. În cazul în care substanța chimică utilizată este soda caustică, este suficient ca apa de spălare evacuată să îndeplinească criteriile stabilite de  Comitetul pentru protecția mediului marin prin Ghidul pentru sisteme de curățare a gazelor de eșapament adoptat prin Rezoluția IMO MEPC.184(59), iar pH-ul acesteia să nu depășească valoarea de 8,0.
2. Biocombustibili 
Criteriu de utilizare: Se permite utilizarea biocombustibililor așa cum sunt definiți în  Legea nr.10/2016 privind promovarea utilizării energiei din surse regenerabile și Hotărârea Guvernului nr. 53/2025 privind aprobarea Regulamentului cu privire la criteriile de durabilitate și de reducere a emisiilor de gaze cu efect de seră pentru biocarburanți, biolichide și combustibili din biomasă și a Metodologiei de calcul al impactului biocarburanților, biolichidelor și combustibililor din biomasă asupra emisiilor de gaze cu efect de seră  cu condiția ca aceștia să fie conformi standardelor europene (CEN) și internaționale (ISO) relevante. Amestecurile de biocombustibili cu combustibili marini trebuie să respecte în orice situație limitele de conținut de sulf prevăzute de prezentul Regulament pentru combustibilii lichizi utilizați.
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