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CAPITOLULI CAPITOLULI
OBIECT, DOMENIU DE APLICARE SI DEFINITII OBIECT, DOMENIU DE APLICARE SI DEFINITII
Articolul 1 Obiect Articolul 1 Obiect Compatibil

(1) Prezentul regulament stabileste cerintele tehnice si administrative
pentru omologarea de tip a tuturor vehiculelor noi, sistemelor, compo-
nentelor si unitatilor tehnice separate mentionate la articolul 2 alinea-
tul(1).

Prezentul regulament nu se aplicd omologarii vehiculelor individuale.
Cu toate acestea, statele membre care acordd asemenea omologari indi-
viduale accepta orice omologare de tip a vehiculelor, a sistemelor, a com-
ponentelor si a unitatilor tehnice separate acordate in temeiul prezentului
regulament si nu in temeiul dispozitiilor nationale pertinente.

(2) Prezentul regulament stabileste cerintele pentru supravegherea pietei
vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate care
fac obiectul omologérii in conformitate cu prezentul regulament. Pre-
zentul regulament stabileste de asemenea cerintele pentru supravegherea
pietei pieselor si echipamentelor destinate acestor vehicule.

(3) Prezentul regulament nu aduce atingere aplicarii legislatiei in ma-
terie de securitate rutiera.

(1) Prezenta lege transpune prevederile Regulamentului (UE) nr.
167/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 5 februarie
2013 privind omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele
agricole si forestiere, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
(JO) nr. L 60/1, 2 martie 2013, (CELEX: 32013R0167) asa cum a fost
modificat prin Regulamentul (UE) 2024/2838 al Parlamentului Euro-
pean si al Consiliului din 23 octombrie 2024 (CELEX: 32024R2838).

(2) Prezenta lege stabileste cerintele pentru supravegherea pietei vehi-
culelor, sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate care fac
obiectul omologérii in conformitate cu prezenta lege. Prezenta lege sta-
bileste de asemenea cerintele pentru supravegherea pietei pieselor si
echipamentelor destinate acestor vehicule.

(3) Prezenta lege nu se aplica omologarii vehiculelor individuale si nu
aduce atingere aplicarii legislatiei in materie de securitate rutiera.




Articolul 2

Articolul 2 Compatibil
) . Domeniu de aplicare
Domeniu de aplicare . . . . . .
_ _ ) ) ) (1) Prezenta lege se aplica vehiculelor agricole si forestiere descrise la
(1) Prezentul regulament se aplicd vehiculelor agricole si forestiere des- prezentul articolul, concepute si construite intr-una sau mai multe etape,
crise la articolul 4, concepute si construite intr-una sau mai multe etape, precum si sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate, pre-
precum si sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate, pre- | .;m si pieselor si echipamentelor concepute i construite pentru astfel
cum si pieselor si echipamentelor concepute si construite pentru astfel | 4o vehicule.
de vehicule.
Mai precis, prezentul regulament se aplicd urmatoarelor vehicule: Prezenta lege se aplica urmatoarelor vehicule:
(a) tractoare (categoriile T si C); (a) tractoare (categoriile T si C);
(b) remorci (categoria R); precum si (b) remorei (categoria R); precum si
(c) echipamente remorcate interschimbabile (categoria S). (¢) echipamente remorcate interschimbabile (categoria §).
L . . . (2) Prezenta lege nu se aplica echipamentelor interschimbabile care
(2) Prezentul regulament nu se aplica echipamentelor interschimbabile L . . .
i . A sunt ridicate complet de la sol sau care nu se pot articula in jurul unei
care sunt ridicate complet de la sol sau care nu se pot articula in jurul ] o ) S
unei axe verticale atunci cand vehiculul la care sunt atasate se afld in | @Xe€ verticale atunci cand vehiculul la care sunt atasate se afla in circula-
circulatie pe un drum. tie pe un drum.
(3) Pentru urmatoarele tipuri de vehicule, producatorul poate sa opteze
pentru omologare in conformitate cu prezentul regulament sau pentru
respectarea normelor nationale relevante:
(a) remorci (categoria R) si echipamente remorcate interschimbabile (ca-
tegoria S);
(b) tractoare cu senile (categoria C);
(c) tractoare cu roti cu destinatie speciala (categoriile T4.1 si T4.2).
Articolul 3 Articolul 3 Compatibil
Definifii Definitii
efinitii

in sensul prezentului regulament si al actelor enumerate in anexa I, daca
nu se specifica altfel in cuprinsul acestora, se aplica urmatoarele defini-
tii:

1. ,,omologare de tip” inseamna procedura prin care autoritatea de omo-
logare certificd faptul cé un tip de vehicul, sistem, componenta sau uni-
tate tehnica separata respecta dispozitiile administrative si cerintele teh-
nice aplicabile;

2. ,,omologare de tip pentru intregul vehicul” inseamna o omologare de
tip prin care autoritatea de omologare certifica faptul cd un tip de vehicul

complet, incomplet sau completat satisface dispozitiile administrative si
cerintele tehnice aplicabile;

3. ,,omologare de tip pentru un sistem” inseamna o omologare de tip prin
care autoritatea de omologare certifica faptul cd un sistem incorporat

in sensul prezentei legi, daci nu se specifica altfel in cuprinsul acesteia,
se aplica urmatoarele definitii:

1) ,,omologare de tip” inseamna procedura prin care autoritatea de omo-
logare certifica faptul cd un tip de vehicul, sistem, componenta sau uni-
tate tehnica separatd respecta dispozitiile administrative si cerintele teh-
nice aplicabile;

2) ,,omologare de tip pentru intregul vehicul” inseamna o omologare de
tip prin care autoritatea de omologare certifica faptul cd un tip de vehicul
complet, incomplet sau completat satisface dispozitiile administrative si
cerintele tehnice aplicabile;

3) ,,omologare de tip pentru un sistem” inseamna o omologare de tip prin
care autoritatea de omologare certifica faptul ca un sistem incorporat




intr-un vehicul de un anumit tip satisface dispozitiile administrative si
cerintele tehnice aplicabile;
4. ,,omologare de tip pentru o componenta” inseamna o omologare de tip
prin care autoritatea de omologare certifica faptul ca o componenta in-
dependenta de un vehicul complet satisface dispozitiile administrative si
cerintele tehnice aplicabile;
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5. ,,omologare de tip pentru o unitate tehnica separatd” inseamna o omo-
logare de tip prin care autoritatea de omologare certifica faptul ca o uni-
tate tehnica separata satisface dispozitiile administrative si cerintele teh-
nice aplicabile in raport cu unul sau mai multe tipuri de vehicule;

6. ,,omologare nationala de tip” inseamna o procedurd de omologare de
tip prevazuta de legislatia interna a unui stat membru, valabilitatea omo-
logarii fiind limitata la teritoriul statului membru respectiv;

7. ,,omologare UE de tip” inseamna procedura prin care autoritatea de
omologare certifica faptul ca un tip de vehicul, sistem, componentd sau
unitate tehnicd separata respecta dispozitiile administrative si cerintele
tehnice aplicabile din prezentul regulament;

8. ,tractor” inseamna orice vehicul agricol sau forestier cu motor, pe roti
sau senile, avand cel putin doud axe si o viteza maxima prin constructie
de cel putin 6 km/h, a cérui principala functie constd in puterea sa de
tractiune si care a fost proiectat in mod special pentru a tracta, impinge,
transporta si actiona anumite echipamente interschimbabile destinate
efectudrii lucrarilor agricole sau forestiere sau pentru a tracta remorci
agricole sau forestiere; tractorul poate fi adaptat pentru a transporta o
incarcatura in cazul lucrarilor agricole sau forestiere si/sau poate fi echi-
pat cu unul sau mai multe scaune pentru pasageri;

9. ,remorca” inseamna orice vehicul agricol sau forestier destinat in
principal sa fie remorcat de un tractor si destinat in principal pentru tran-
sportul de incarcaturi sau pentru prelucrarea de materiale si al carui ra-
port intre masa maxima cu incarcatura tehnic admisibila si masa fara in-
carcatura este mai mare sau egala cu 3,0;

10. ,,echipament remorcat interschimbabil” Inseamna orice vehicul uti-
lizat n agricultura sau lucrari forestiere construit pentru a fi remorcat de
un tractor si care modifica functia acestuia sau ii adauga o noua functie,
este permanent echipat cu utilaje sau este destinat prelucrarii de materi-
ale, poate fi dotat cu o platforma de incarcare proiectata si construita sa
preia orice unelte sau dispozitive necesare pentru executarea functiilor
prevazute si pentru a depozita temporar orice materiale produse sau ne-
cesare in timpul lucrului si al carui raport intre masa maxima cu incar-
catura tehnic admisibila si masa fara incarcatura este mai mica de 3,0;

intr-un vehicul de un anumit tip satisface dispozitiile administrative si
cerintele tehnice aplicabile;

4) ,,omologare de tip pentru o componentd” inseamna o omologare de
tip prin care autoritatea de omologare certifica faptul ca o componenta
independenta de un vehicul complet satisface dispozitiile administrative
si cerintele tehnice aplicabile;

5),;,omologare de tip pentru o unitate tehnica separata” inseamna o omo-
logare de tip prin care autoritatea de omologare certifica faptul ca o uni-
tate tehnicd separata satisface dispozitiile administrative si cerintele teh-
nice aplicabile in raport cu unul sau mai multe tipuri de vehicule;

6) ,,omologare de tip” inseamna procedura prin care autoritatea de omo-
logare certifica faptul ca un tip de vehicul, sistem, componenta sau uni-
tate tehnica separata respecta dispozitiile administrative si cerintele teh-
nice aplicabile din prezenta lege;

7) ,tractor” inseamna orice vehicul agricol sau forestier cu motor, pe roti
sau senile, avand cel putin doud axe si o viteza maxima prin constructie
de cel putin 6 km/h, a cérui principala functie constd in puterea sa de
tractiune si care a fost proiectat in mod special pentru a tracta, impinge,
transporta si actiona anumite echipamente interschimbabile destinate
efectudrii lucrarilor agricole sau forestiere sau pentru a tracta remorci
agricole sau forestiere; tractorul poate fi adaptat pentru a transporta o
incarcatura in cazul lucrarilor agricole sau forestiere si/sau poate fi echi-
pat cu unul sau mai multe scaune pentru pasageri;

8) ,,remorcd” inseamna orice vehicul agricol sau forestier destinat in
principal sa fie remorcat de un tractor si destinat in principal pentru tran-
sportul de incarcaturi sau pentru prelucrarea de materiale si al carui ra-
port intre masa maxima cu Incarcaturd tehnic admisibild si masa fara in-
carcatura este mai mare sau egala cu 3,0;

9) ,.echipament remorcat interschimbabil” inseamna orice vehicul utili-
zat in agriculturd sau lucrari forestiere construit pentru a fi remorcat de
un tractor si care modifica functia acestuia sau ii adaugd o noua functie,
este permanent echipat cu utilaje sau este destinat prelucrarii de materi-
ale, poate fi dotat cu o platforma de incércare proiectatd si construitd sa
preia orice unelte sau dispozitive necesare pentru executarea functiilor
prevazute si pentru a depozita temporar orice materiale produse sau ne-
cesare in timpul lucrului si al cérui raport intre masa maxima cu incar-
caturd tehnic admisibila si masa fard incarcatura este mai mica de 3,0;
10) ,,vehicul” inseamna orice tractor, remorca sau echipament remorcat
interschimbabil, astfel cum sunt definite la punctele 8), 9) si 10);




11. ,,vehicul” inseamna orice tractor, remorca sau echipament remorcat
interschimbabil, astfel cum sunt definite la punctele 8, 9 si 10;

12. ,,vehicul de baza” inseamna orice vehicul utilizat in etapa initiala a
unui proces de omologare de tip in mai multe etape;

13. ,,vehicul incomplet” inseamna orice vehicul a carui finalizare nece-
sita cel putin incé o etapa de fabricatie pentru a indeplini toate cerintele
tehnice aplicabile cuprinse in prezentul regulament;

14. ,,vehicul completat” inseamna orice vehicul rezultat in urma proce-
sului de omologare de tip in mai multe etape care indeplineste cerintele
tehnice aplicabile specificate in prezentul regulament;

15. ,,vehicul complet” inseamna orice vehicul care nu trebuie sa fie com-
pletat pentru a indeplini cerintele tehnice aplicabile specificate in pre-
zentul regulament;
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16. ,,vehicul de sfarsit de serie” inseamna orice vehicul care face parte
dintr-un stoc si care nu poate fi pus la dispozitie pe piatd sau nu mai
poate fi pus la dispozitie pe piata, inmatriculat sau pus in exploatare,
datorita intrarii in vigoare a unor noi cerinte tehnice in conformitate cu
care nu a fost omologat;

17. ,,sistem” inseamna un ansamblu de dispozitive combinate pentru a
permite efectuarea uneia sau mai multor functii specifice intr-un vehicul
si care face obiectul cerintelor din prezentul regulament sau din orice act
delegat sau de punere 1n aplicare adoptat in temeiul prezentului regula-
ment;

18. ,,componentd” inseamna un dispozitiv care trebuie sa corespunda ce-
rintelor cuprinse in prezentul regulament sau in orice act delegat sau de
punere in aplicare adoptat in temeiul prezentului regulament, care este
destinat sa constituie un element al unui vehicul si care poate fi omologat
independent de vehicul in conformitate cu prezentul regulament si cu
orice act delegat sau de punere in aplicare adoptat in temeiul prezentului
regulament, atunci cand astfel de acte cuprind dispozitii specifice in
acest sens;

19. ,,unitate tehnica separatd” inseamna un dispozitiv care trebuie sa co-
respunda cerintelor cuprinse in prezentul regulament sau in orice act de-
legat sau de punere in aplicare adoptat in temeiul prezentului regulament
si care este destinat sa faca parte dintr-un vehicul si care poate fi omolo-
gat independent, dar numai in raport cu unul sau mai multe tipuri de ve-
hicule specificate, atunci cand astfel de acte cuprind dispozitii specifice
in acest sens;

20. ,,piese” inseamna bunuri utilizate la asamblarea unui vehicul, precum
si piese de schimb;

21. ,,echipament” inseamna orice bunuri, altele decat piesele care pot fi
adaugate unui vehicul sau instalate pe acesta;

11) ,,vehicul de baza” inseamna orice vehicul utilizat in etapa initiald a
unui proces de omologare de tip in mai multe etape;

12) ,,vehicul incomplet” inseamna orice vehicul a carui finalizare nece-
sita cel putin incd o etapa de fabricatie pentru a indeplini toate cerintele
tehnice aplicabile cuprinse in prezenta lege;

13) ,,vehicul completat” inseamna orice vehicul rezultat in urma proce-
sului de omologare de tip in mai multe etape care indeplineste cerintele
tehnice aplicabile specificate in prezenta lege;

14) ,,vehicul complet” inseamna orice vehicul care nu trebuie sa fie com-
pletat pentru a indeplini cerintele tehnice aplicabile specificate in pre-
zenta lege;

15) ,,vehicul de sfarsit de serie” inseamna orice vehicul care face parte
dintr-un stoc si care nu poate fi pus la dispozitie pe piatd sau nu mai poate
fi pus la dispozitie pe piatd, inmatriculat sau pus in exploatare, datorita
intrdrii in vigoare a unor noi cerinte tehnice in conformitate cu care nu a
fost omologat;

16) ,.sistem” inseamna un ansamblu de dispozitive combinate pentru a
permite efectuarea uneia sau mai multor functii specifice intr-un vehicul
si care face obiectul cerintelor din prezenta lege sau din orice act norma-
tiv adoptat 1n temeiul prezentei legi,

17) ,,componentd” inseamna un dispozitiv care trebuie sa corespunda ce-
rintelor cuprinse in prezenta lege sau in orice act normativ adoptat in
temeiul prezentei legi, care este destinat sa constituie un element al unui
vehicul si care poate fi omologat independent de vehicul in conformitate
cu prezenta lege si cu orice act normativ adoptat in temeiul prezentei
legi, atunci cand astfel de acte cuprind dispozitii specifice in acest sens;
18) ,,unitate tehnica separatd” inseamna un dispozitiv care trebuie sa co-
respunda cerintelor cuprinse in prezenta lege sau in orice act normativ
adoptat 1n temeiul prezentei legi si care este destinat sa faca parte dintr-
un vehicul si care poate fi omologat independent, dar numai in raport cu
unul sau mai multe tipuri de vehicule specificate, atunci cand astfel de
acte cuprind dispozitii specifice in acest sens;

19) ,,piese” inseamna bunuri utilizate la asamblarea unui vehicul, pre-
cum si piese de schimb;

20) ,,echipament” inseamna orice bunuri, altele decét piesele care pot fi
adaugate unui vehicul sau instalate pe acesta;

21) ,,piese sau echipamente originale” Inseamna piese sau echipamente
fabricate in conformitate cu specificatiile si normele de productie preva-
zute de producatorul vehiculului pentru productia de piese sau echipa-
mente destinate asamblarii vehiculului in cauzd; sunt incluse piesele sau
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22. ,,piese sau echipamente originale” inseamna piese sau echipamente
fabricate In conformitate cu specificatiile si normele de productie preva-
zute de producatorul vehiculului pentru productia de piese sau echipa-
mente destinate asamblarii vehiculului in cauza; sunt incluse piesele sau
echipamentele fabricate pe aceeasi linie de productie ca piesele sau echi-
pamentele destinate asamblarii vehiculului; se prezuma, pana la proba
contrara, ca piesele sau echipamentele sunt originale, daca produciatorul
certifica faptul ca respectivele piese sau echipamente prezintd un nivel
de calitate egal cu cel al componentelor utilizate la asamblarea vehicu-
lului in cauza si ca au fost fabricate in conformitate cu specificatiile si
normele de productie ale producatorului vehiculului;

23. ,piese de schimb” inseamna bunuri care urmeaza sa fie instalate in
sau pe un autovehicul pentru a inlocui piesele initiale ale respectivului
autovehicul, inclusiv bunuri cum ar fi lubrifiantii necesari la functiona-
rea autovehiculului, cu exceptia combustibilului;

24. ,siguranta in functionare” inseamna absenta oricdrui risc inaccepta-
bil de vatamare sau de punere in pericol a sanatatii umane sau a propri-
etdtii ca urmare a unor pericole provocate de functionarea defectuoasa a
sistemelor, a componentelor sau a unitatilor tehnice separate mecanice,
hidraulice, pneumatice, electrice sau electronice;

25. ,,producdtor” inseamna orice persoana fizica sau juridica responsa-
bila in fata autoritatii de omologare de toate aspectele procesului de
omologare de tip, de procesul de autorizare, de asigurarea conformitatii
productiei si care este, de asemenea, responsabila de aspectele legate de
supravegherea pietei pentru vehiculele, sistemele, componentele si uni-
tatile tehnice separate pe care le produce, indiferent dacé persoana fizica
sau juridica respectiva este sau nu direct implicatd in toate etapele de
proiectare si constructie a unui vehicul, sistem, componenta sau unitate
tehnica separatd supuse procedurii de omologare;

26. ,reprezentant al producatorului” iInseamnd o persoana fizica sau ju-
ridica stabilita pe teritoriul Uniunii care a fost desemnata in mod cores-
punzator de producator sa il reprezinte in fata autoritatii de omologare
sau a autoritatii de supraveghere a pietei si care actioneaza in numele
producatorului in chestiuni care tin de domeniul de aplicare al prezentu-
lui regulament;

27. ,autoritate de omologare” inseamnd autoritatea unui stat membru
stabilitd sau desemnata de un stat membru si notificata Comisiei de catre
statul membru, responsabild de toate aspectele omologérii de tip a unui
vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separatd, de procesul de
autorizare, de eliberarea si, dupa caz, retragerea sau neacordarea certifi-
catului de omologare, de legitura cu autoritatile competente in materie
de omologare ale altor state membre, de desemnarea serviciilor tehnice
si de supravegherea respectérii de catre producator a obligatiilor in ma-
terie de conformitate a productiei;

echipamentele fabricate pe aceeasi linie de productie ca piesele sau echi-
pamentele destinate asamblarii vehiculului; se prezuma, pana la proba
contrara, ca piesele sau echipamentele sunt originale, daca producéatorul
certifica faptul ca respectivele piese sau echipamente prezintda un nivel
de calitate egal cu cel al componentelor utilizate la asamblarea vehicu-
lului in cauza si ca au fost fabricate In conformitate cu specificatiile si
normele de productie ale producatorului vehiculului;

22) ,piese de schimb” inseamna bunuri care urmeaza sa fie instalate in
sau pe un vehicul pentru a inlocui piesele initiale ale respectivului vehi-
cul, inclusiv bunuri cum ar fi lubrifiantii necesari la functionarea vehi-
culului, cu exceptia combustibilului,

23) ,,sigurantd in functionare” inseamna absenta oricarui risc inaccepta-
bil de vatamare sau de punere in pericol a sanatatii umane sau a propri-
etatii ca urmare a unor pericole provocate de functionarea defectuoasa a
sistemelor, a componentelor sau a unitatilor tehnice separate mecanice,
hidraulice, pneumatice, electrice sau electronice;

24) ,,producator” Inseamna orice persoand fizicd sau juridica responsa-
bila in fata autoritatii de omologare de toate aspectele procesului de
omologare de tip, de procesul de autorizare, de asigurarea conformitatii
productiei si care este, de asemenea, responsabila de aspectele legate de
supravegherea pietei pentru vehiculele, sistemele, componentele si uni-
tatile tehnice separate pe care le produce, indiferent daca persoana fizica
sau juridica respectiva este sau nu direct implicatad in toate etapele de
proiectare si constructie a unui vehicul, sistem, componenta sau unitate
tehnica separata supuse procedurii de omologare;

25) ,,reprezentant al producatorului” inseamna o persoana fizica sau ju-
ridica stabilita pe teritoriul Republicii Moldova care a fost desemnata in
mod corespunzator de producator sa il reprezinte in fata autoritatii de
omologare sau a autoritatii de supraveghere a pietei si care actioneaza in
numele producétorului in chestiuni care tin de domeniul de aplicare al
prezentei legi;

26) ,,autoritate de omologare” Inseamna autoritatea stabilitd sau desem-
natd de catre Guvern, responsabild de toate aspectele omologarii de tip a
unui vehicul agricol sau forestier, sistem, componenta sau unitate tehnica
separatd, de procesul de autorizare, de eliberarea si, dupa caz, retrage-
rea/revocarea sau neacordarea certificatului de omologare, de legatura
cu serviciile tehnice si de supravegherea respectarii de cétre producator
a obligatiilor in materie de conformitate a productiei;

27) ,,serviciu tehnic” Inseamna organizatia sau organismul desemnat de
autoritatea de omologare a unui stat membru drept laborator de incercari




28. ,serviciu tehnic” inseamna organizatia sau organismul desemnat de
autoritatea de omologare a unui stat membru drept laborator de incercari
in vederea efectuarii de incercari sau drept organism de evaluare a con-
formitatii in vederea efectudrii evaludrii initiale si a altor Incercari sau
inspectii, in numele autoritatii de omologare, care poate indeplini ea in-
sasi aceste functii;

29. ,incercare interna” Inseamnad o incercare efectuata in propriile spatii
amenajate ale producatorului, inregistrarea rezultatelor incercarii si pre-
zentarea unui raport cuprinzand concluziile catre autoritatea competenta
in materie de omologare de catre un producdtor care a fost desemnat
drept serviciu tehnic pentru evaluarea respectarii anumitor cerinte;

30. ,,metoda de incercare virtuala” inseamna simuldri pe computer, in-
clusiv calcule, pentru a demonstra daca un vehicul, un sistem, o compo-
nentd sau o unitate tehnicd separatd indeplineste conditiile tehnice cu-
prinse intr-un act delegat adoptat in temeiul articolului 27 alineatul (6),
fara a fi necesar sa se recurga la utilizarea fizica a vehiculului, sistemu-
lui, componentei sau unitatii tehnice separate.

31. ,certificat de omologare de tip” inseamna documentul prin care au-

toritatea de omologare certifica in mod oficial faptul ca un tip de vehicul,
sistem, componenta sau unitate tehnica separata este omologat;

in vederea efectudrii de Incercari sau drept organism de evaluare a con-
formitatii in vederea efectuarii evaluarii initiale si a altor incercari sau
inspectii, in numele autoritatii de omologare, care poate indeplini ea in-
sasi aceste functii;

28) ,.incercare internd” inseamna o incercare efectuata in propriile spatii
amenajate ale producatorului, inregistrarea rezultatelor incercarii si pre-
zentarea unui raport cuprinzand concluziile catre autoritatea competenta
in materie de omologare de catre un producator care a fost desemnat
drept serviciu tehnic pentru evaluarea respectarii anumitor cerinte;

29) ,,metodd de incercare virtuala” inseamna simuldri pe computer, in-
clusiv calcule, pentru a demonstra daca un vehicul, un sistem, o compo-
nenta sau o unitate tehnicd separatad indeplineste conditiile tehnice cu-
prinse intr-un act delegat adoptat in temeiul articolului 27 alineatul (6),
fara a fi necesar sa se recurgad la utilizarea fizica a vehiculului, sistemu-
lui, componentei sau unitatii tehnice separate.

30) ,,certificat de omologare de tip” inseamnd documentul prin care au-
toritatea de omologare certifica in mod oficial faptul ca un tip de vehicul,
sistem, componentd sau unitate tehnica separatd este omologat;

32. ,certificat de omologare UE de tip” inseamna un certificat bazat pe
modelul prevazut in actul de punere in aplicare adoptat in temeiul pre-
zentului regulament sau in fisa de comunicare prevazuta in regulamen-
tele CEE-ONU echivalente aplicabile mentionate in prezentul regula-
ment sau in actele delegate adoptate in temeiul prezentului regulament;

Incompatibil

33. ,certificat de conformitate” insemnad un document emis de produca-
tor cu scopul de a atesta ca vehiculul produs corespunde tipului omologat
de vehicul;

34. ,sistem de diagnosticare la bord” sau ,,sistem OBD” inseamna un
sistem capabil sa identifice zona probabila a unei defectiuni prin inter-
mediul unor coduri de eroare inregistrate in memoria unui calculator;

35. ,informatii referitoare la repararea si intretinerea vehiculului” in-
seamna toate informatiile necesare pentru diagnosticarea, efectuarea de
lucrari de intretinere, inspectia, controlul periodic, repararea, reprogra-
marea sau reinitializarea parametrilor vehiculului si pe care producatorii
le furnizeaza distribuitorilor si reparatorilor agreati, inclusiv toate modi-
ficarile si completarile ulterioare ale informatiilor mentionate; informa-
tiile respective includ toate informatiile necesare pentru montarea piese-
lor si echipamentelor pe vehicule;

31) ,certificat de conformitate” insemna un document emis de produca-
tor cu scopul de a atesta ca vehiculul produs corespunde tipului omologat
de vehicul;

32) ,sistem de diagnosticare la bord” sau ,,sistem OBD” inseamnd un
sistem capabil sd identifice zona probabila a unei defectiuni prin inter-
mediul unor coduri de eroare inregistrate in memoria unui calculator;
33) ,,informatii referitoare la repararea si intretinerea vehiculului” in-
seamna toate informatiile necesare pentru diagnosticarea, efectuarea de
lucrari de intretinere, inspectia, controlul periodic, repararea, reprogra-
marea sau reinitializarea parametrilor vehiculului si pe care producatorii
le furnizeaza distribuitorilor si reparatorilor acceptati, inclusiv toate mo-

Compatibile




36. ,,operator independent” inseamna agenti economici, altii decat dis-
tribuitorii si reparatorii agreati, care sunt implicati, in mod direct sau in-
direct, in repararea sau intretinerea vehiculelor, in special reparatori, pro-
ducitori sau distribuitori de echipamente pentru reparatii, dispozitive sau
piese de schimb, editori de informatii tehnice, cluburi automobilistice,
operatori de asistenta rutierd, operatori care ofera servicii de inspectie si
incercare, operatori care ofera cursuri de formare pentru instalatori, pro-
ducitori si reparatori de echipamente pentru vehicule alimentate cu car-
buranti alternativi;

37. ,,vehicul nou” inseamna un vehicul care nu a fost inmatriculat in
prealabil sau pus in exploatare;

38. ,,inmatriculare” inseamna autorizarea administrativa de punere in ex-
ploatare, inclusiv in traficul rutier a unui vehicul, implicand identificarea
acestuia si emiterea unui numar de serie, numit numar de Inmatriculare,
cu titlu permanent, temporar sau pentru o perioada scurta de timp;

39. ,,introducere pe piatd” inseamna punerea la dispozitie pentru prima
oara in Uniune a unui vehicul, sistem, componenta, unitate tehnica sepa-
rata, piesd sau echipament;

40. ,,punere in exploatare” inseamna prima utilizare in Uniune, in scopul
caruia 1i este destinat, a unui vehicul, sistem, componentd, unitate teh-
nica separatd, piesa sau echipament;

41. ,,importator” inseamna orice persoana fizica sau juridica stabilita in
Uniune care introduce pe piata un vehicul, sistem, componentd, unitate
tehnica separatd, piesa sau echipament dintr-o tara terta;

42. ,distribuitor” inseamna orice persoana fizica sau juridica din lantul
de aprovizionare, alta decat producdtorul sau importatorul, care pune la
dispozitie pe piata un vehicul, sistem, componenta, unitate tehnica sepa-
ratd, piesa sau echipament;

29 A

43. ,,operator economic” inseamna producatorul, reprezentantul produ-
catorului, importatorul sau distribuitorul;

199 A

44. supravegherea pietei” Inseamna activitatile desfasurate de autorita-
tile nationale si masurile luate de acestea pentru a se asigura ca vehicu-
lele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate puse la dis-
pozitie pe piata respecta cerintele stabilite in legislatia relevanta a Uniu-
nii de armonizare si nu pericliteaza sanatatea, siguranta sau orice alt as-
pect legat de protectia intereselor publice;

f99 A

45. ,autoritate de supraveghere a pietei” inseamna o autoritate a unui stat
membru responsabild cu supravegherea pietei pe teritoriul acestuia;

46. ,,autoritate nationald” inseamna o autoritate de omologare sau orice
altd autoritate implicata in sau competenta pentru supravegherea pietei,
controlul la frontierd sau inmatricularea in ceea ce priveste vehiculele,

dificarile si completarile ulterioare ale informatiilor mentionate; infor-
matiile respective includ toate informatiile necesare pentru montarea
pieselor si echipamentelor pe vehicule;

34) ,,operator independent” inseamna agenti economici, altii decat dis-
tribuitorii si reparatorii acceptati, care sunt implicati, in mod direct sau
indirect, in repararea sau intretinerea vehiculelor, in special reparatori,
producatori sau distribuitori de echipamente pentru reparatii, dispozitive
sau piese de schimb, editori de informatii tehnice, cluburi automobilis-
tice, operatori de asistenta rutierd, operatori care ofera servicii de inspec-
tie si incercare, operatori care ofera cursuri de formare pentru instalatori,
producatori si reparatori de echipamente pentru vehicule alimentate cu
carburanti alternativi;

35) ,,vehicul nou” inseamnd un vehicul care nu a fost inmatriculat in
prealabil sau pus in exploatare;

36) ,,inmatriculare” inseamna autorizarea administrativa de punere in ex-
ploatare, inclusiv in traficul rutier a unui vehicul, implicand identificarea
acestuia si emiterea unui numar de serie, numit numar de Inmatriculare,
cu titlu permanent, temporar sau pentru o perioadd scurtd de timp;

37) ,,introducere pe piatd” inseamna punerea la dispozitie pentru prima
oara in tard a unui vehicul, sistem, componentd, unitate tehnica separata,
piesa sau echipament;

38) ,,punere in exploatare” inseamna prima utilizare in tard, in scopul
caruia ii este destinat, a unui vehicul, sistem, componenta, unitate teh-
nica separata, piesa sau echipament;

39) ,,importator” inseamna orice persoana fizica sau juridica stabilitd in
Republica Moldova care introduce pe piata un vehicul, sistem, compo-
nenta, unitate tehnica separata, piesa sau echipament dintr-o tara terta;
40) ,,distribuitor” inseamna orice persoana fizica sau juridica din lantul
de aprovizionare, alta decat producatorul sau importatorul, care pune la
dispozitie pe piata un vehicul, sistem, componenta, unitate tehnica sepa-
rata, piesa sau echipament;

41) ,,operator economic” inseamnd producatorul, reprezentantul produ-
catorului, importatorul sau distribuitorul;

42) ,,supravegherea pietei” inseamna activitatile desfasurate de autorita-
tea nationald si masurile luate de acestea pentru a se asigura ca vehicu-
lele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate puse la dis-
pozitie pe piatd respectd cerintele stabilite in legislatia relevanta si nu
pericliteaza sanatatea, siguranta sau orice alt aspect legat de protectia
intereselor publice;




sistemele, componentele, unitdtile tehnice separate, piesele sau echipa-
mentele;

47. ,,punere la dispozitie pe piatd” inseamna furnizarea unui vehicul, sis-
tem, componenta, unitate tehnica separata, piesa sau echipament pentru
distribuire sau utilizare pe piata in cadrul unei activitati comerciale, con-
tra cost sau gratuit;

48. ,tip de vehicul” inseamna un grup de vehicule, inclusiv variante si
versiuni din aceeasi categorie, care nu difera cel putin in privinta urma-
toarelor aspecte esentiale:

— categorie;

— producitor;

— desemnarea tipului de catre producitor;

— caracteristici esentiale de constructie si proiectare;

— sasiu cu grinda centrald/sasiu cu lonjeroane/sasiu articulat (diferente
evidente si fundamentale);

— pentru categoria T: axe (numar) sau pentru categoria C: axe/senile
(numar);

— in cazul vehiculelor construite in mai multe etape, producatorul si
tipul vehiculului din etapa anterioara;

49. ,,variantd” Inseamnd vehicule de acelasi tip care nu difera cel putin
in privinta urmatoarelor aspecte:

(a) in ceea ce priveste tractoarele:

— concept structural al caroseriei sau tip de caroserie;

— stadiu de completare;

— motor (cu ardere internd/hibrid/electric/hibrid-electric);
— principiul de functionare;

— numarul si dispunerea cilindrilor;

— diferente de putere de maximum 30 % (puterea maxima fiind de cel
mult 1,3 ori mai mare decat puterea minima);

— diferentd In privinta capacitatii cilindrice de maximum 20 % (valoa-
rea maxima fiind de cel mult 1,2 ori mai mare decat valoarea minima);

— axe motoare (numar, pozitie, interconectare);

— axe directoare (numdr si pozitie);

— masa maxima cu incarcatura diferind cu cel mult 10 %;
— transmisie (tip);

— dispozitiv de protectie in caz de rasturnare;

— axe cu frand (numar);

(b) remorci si echipamente remorcate interschimbabile:

43) ,,autoritate de supraveghere a pietei” inseamna o autoritate instituita
sau desemnatd de catre Guvern responsabild cu supravegherea pietei pe
teritoriul tarii;

44) ,,autoritate nationala” inseamna o autoritate de omologare sau orice
altd autoritate implicata in sau competenta pentru supravegherea pietei,
controlul la frontiera sau inmatricularea in ceea ce priveste vehiculele,
sistemele, componentele, unitatile tehnice separate, piesele sau echipa-
mentele;

45) ,,punere la dispozitie pe piatd” Inseamna furnizarea unui vehicul, sis-
tem, componentd, unitate tehnica separata, piesa sau echipament pentru
distribuire sau utilizare pe piata in cadrul unei activitati comerciale, con-
tra cost sau gratuit;

46) ,.tip de vehicul” inseamna un grup de vehicule, inclusiv variante si
versiuni din aceeasi categorie, care nu diferd cel putin in privinta urma-
toarelor aspecte esentiale:

a) categorie;

b) producator;

¢) desemnarea tipului de catre producator;

d) caracteristici esentiale de constructie si proiectare;

e) sasiu cu grinda centrald/sasiu cu lonjeroane/sasiu articulat (diferente
evidente si fundamentale);

f) pentru categoria T: axe (numar) sau pentru categoria C: axe/senile (nu-
mar);

g in cazul vehiculelor construite in mai multe etape, producéatorul si tipul
vehiculului din etapa anterioara;

47) ,,varianta” inseamna vehicule de acelasi tip care nu difera cel putin
in privinta urmatoarelor aspecte:

a) In ceea ce priveste tractoarele:

1. concept structural al caroseriei sau tip de caroserie;

2. stadiu de completare;

3. motor (cu ardere interna/hibrid/electric/hibrid-electric);

4. principiul de functionare;

5. numarul si dispunerea cilindrilor;

6. diferente de putere de maximum 30 % (puterea maxima fiind de cel
mult 1,3 ori mai mare decat puterea minima);

7. diferenta 1n privinta capacititii cilindrice de maximum 20 % (valoarea
maxima fiind de cel mult 1,2 ori mai mare decat valoarea minima);

8. axe motoare (numadr, pozitie, interconectare);

9. axe directoare (numar si pozitie);

10. masa maxima cu incarcaturd diferind cu cel mult 10 %;




— axe directoare (numar, pozitie, interconectare);

— masa maxima cu incércatura diferind cu cel mult 10 %;

— axe cu frana (numar);

50. ,,vehicul hibrid” inseamna un vehicul motorizat dotat cu cel putin
doud convertizoare de energie diferite si doua sisteme de stocare a ener-
giei diferite (amplasate pe vehicul) care asigura propulsia vehiculului;
51. ,,vehicul electric hibrid” inseamna un vehicul care, pentru a-si asi-
gura propulsia mecanicd, preia energie din ambele surse de energie sto-
catd cu care este prevazut vehiculul, mentionate in continuare:

(a) un carburant;

(b) o baterie, condensator, volant/generator sau alte dispozitive de sto-
care a energiei electrice.

Aceasta definitie include si vehiculele care obtin energie de la un carbu-
rant doar in scopul reincarcarii dispozitivului de stocare a energiei elec-
trice;

52. ,,vehicul pur electric” inseamna un vehicul actionat de un sistem
compus din unul sau mai multe dispozitive de stocare a energiei elec-
trice, unul sau mai multe dispozitive pentru conditionarea energiei elec-
trice si unul sau mai multe masini electrice care transforma energia elec-
tricd stocatd in energie mecanica transmisa rotilor pentru propulsarea ve-
hiculului;

53. ,versiune a unei variante” inseamnd vehicule care constau intr-o
combinatie de elemente prezentate in dosarul de omologare mentionat la
articolul 24 alineatul (10).

Trimiterile in prezentul regulament la cerinte, proceduri sau aranja-
mente prevazute In prezentul regulament se interpreteaza ca trimiteri la
astfel de cerinte, proceduri sau aranjamente asa cum sunt prevazute in
prezentul regulament si 1n actele delegate si de punere in aplicare adop-
tate in temeiul prezentului regulament.

11. transmisie (tip);
12. dispozitiv de protectie in caz de rasturnare;
13. axe cu frana (numar);

b) remorci si echipamente remorcate interschimbabile:

1. axe directoare (numadr, pozitie, interconectare);

2. masa maxima cu incarcatura diferind cu cel mult 10 %;

3. axe cu franad (numar);

48) ,,vehicul hibrid” inseamna un vehicul motorizat dotat cu cel putin
doua convertizoare de energie diferite si doud sisteme de stocare a ener-
giei diferite (amplasate pe vehicul) care asigura propulsia vehiculului;
49) ,,vehicul electric hibrid” inseamna un vehicul care, pentru a-si asi-
gura propulsia mecanica, preia energie din ambele surse de energie sto-
catd cu care este prevazut vehiculul, mentionate in continuare:

a) un carburant;

b) o baterie, condensator, volant/generator sau alte dispozitive de stocare
a energiei electrice.

Aceasta definitie include si vehiculele care obtin energie de la un carbu-
rant doar 1n scopul reincarcarii dispozitivului de stocare a energiei elec-
trice;

50) ,,vehicul pur electric” inseamna un vehicul actionat de un sistem
compus din unul sau mai multe dispozitive de stocare a energiei elec-
trice, unul sau mai multe dispozitive pentru conditionarea energiei elec-
trice si unul sau mai multe masini electrice care transforma energia elec-
tricd stocatd in energie mecanica transmisa rotilor pentru propulsarea ve-
hiculului;

51) ,,versiune a unei variante” inseamna vehicule care constau intr-o
combinatie de elemente prezentate in dosarul de omologare mentionat la
articolul 23 alineatul (5).

Trimiterile in prezenta lege la cerinte, proceduri sau aranjamente preva-
zute in prezenta lege se interpreteaza ca trimiteri la astfel de cerinte, pro-
ceduri sau aranjamente asa cum sunt prevazute in prezenta lege si in ac-
tele normative adoptate in temeiul prezentei legi.

Articolul 4
Categorii de vehicule

in sensul prezentului regulament, se disting urmitoarele categorii de ve-
hicule:

Compatibil

Articolul 4 nu a fost transpus in lege
deoarece urmeaza a fi aprobat prin
decizie de Guvern




1. ,,categoria T” cuprinde tractoarele pe roti; fiecare categorie de trac-
toare pe roti descrisa la punctele 2-8 este completata la final de un indice
,,a” sau ,,b”, conform vitezei sale constructive:

(a) ,,a” pentru tractoarele pe roti cu o vitezd maxima constructiva mai
mica sau egald cu 40 km/h;

(b) ,,b” pentru tractoarele pe roti cu o viteza maxima prin constructie de
peste 40 km/h;

2. ,,categoria T1” cuprinde tractoare pe roti, avand axa cea mai apropiata
de conducator cu un ecartament minim de cel putin 1 150 mm, cu o
masa fara incarcatura, in ordine de mers de peste 600 kg si cu o garda la
sol de cel mult 1 000 mm; pentru tractoare cu post de conducere rever-
sibil (scaun si volan reversibile), axa cea mai apropiatd de conducator
este cea echipatd cu pneurile cu cel mai mare diametru;

3. ,,categoria T2” cuprinde tractoare pe roti, avand ecartamentul minim
mai mic de 1 150 mm, cu o masa fara incarcatura, in ordine de mers de
peste 600 kg, cu o garda la sol de cel mult 600 mm; daca inaltimea cen-
trului de greutate al tractorului (determinata in conformitate cu standar-
dul ISO 789-6: 1982 si masurata in raport cu solul) impartita la media
ecartamentului minim al fiecarei axe depaseste 0,90, viteza maxima prin
constructie este limitata la 30 km/h;

4. ,,categoria T3” cuprinde tractoare cu roti, cu o masa fara incarcatura,
in ordine de mers, de cel mult 600 kg;

5. ,,categoria T4” cuprinde tractoare cu roti cu destinatie speciala;

6. ,,categoria T4.1” (tractoare cu garda la sol mare) cuprinde tractoare
destinate lucrarilor agricole pe terenuri cu plante inalte, de exemplu vita
de vie. Acestea au un sasiu ridicat sau o sectiune a sasiului ridicata, per-
mitandu-le sa avanseze in paralel cu plantele cultivate, rotile din stinga
si cele din dreapta aflandu-se de o parte si de alta a unuia sau mai multor
randuri de plante cultivate. Aceste tractoare sunt proiectate pentru a tran-
sporta sau a folosi utilaje care pot fi montate in partea din fata, intre axe,
in partea din spate sau pe o platforma. Atunci cand tractorul se afld in
pozitie de lucru, garda la sol, masurata perpendicular pe randurile de cul-
turi, este mai mare de 1 000 mm. Atunci cand inaltimea centrului de
greutate al tractorului masuratd in raport cu solul, utilizdnd pneurile
montate In mod normal, mpartitd la media ecartamentului minim al tu-
turor axelor este mai mare de 0,90, viteza maxima prin constructie nu
trebuie sd depaseasca 30 km/h;




7. ,,categoria T4.2” (tractoare de latime mare) cuprinde tractoare carac-
terizate prin dimensiuni de gabarit mari, fiind destinate, in principal, lu-
crarilor pe suprafete mari de teren agricol;

8. ,,categoria T4.3” (tractoare cu garda la sol joasd) cuprinde tractoare cu
patru roti motrice ale caror echipamente interschimbabile sunt destinate
lucrarilor agricole sau forestiere si care sunt caracterizate printr-un sasiu
portant, echipate cu una sau mai multe prize de putere, avand o masa
tehnic admisibila de maximum 10 tone, la care raportul dintre aceasta
masa si masa maxima fard incarcatura, in ordine de mers, este de cel
mult 2,5 si care au centrul de greutate masurat in raport cu solul, utili-
zand pneurile montate in mod normal, de cel mult 850 mm;

9. ,,categoria C” cuprinde tractoare pe senile care pot fi propulsate de
senile sau de o combinatie de roti si senile, avand subcategoriile definite
prin analogie cu categoria T;

10. ,,categoria R” cuprinde remoreci; fiecare categorie de remorci descrisa
la punctele 11-14 este completata la final de un indice ,,a” sau ,,b”, con-
form vitezei sale constructive:

(a) ,,a” pentru remorci cu o vitezd maxima constructiva de cel mult 40
km/h;

(b) ,,b” pentru remorci cu o vitezda maxima constructiva de peste 40
km/h;

11. ,,categoria R1” cuprinde remorci a caror suma a maselor tehnic ad-
mise per axd nu depaseste 1 500 kg;

12. ,,categoria R2” cuprinde remorci a caror suma a maselor tehnic ad-
mise per axa depaseste 1 500 kg, dar nu este mai mare de 3 500 kg;
13. ,,categoria R3” cuprinde remorci a caror suma a maselor tehnic ad-
mise per axa depaseste 3 500 kg, dar nu este mai mare de 21 000 kg;
14. ,categoria R4” cuprinde remorci a caror suma a maselor tehnic ad-
mise per axa depaseste 21 000 kg;

15. ,,categoria S” cuprinde echipamente remorcate interschimbabile.

Fiecare categorie de echipament remorcat interschimbabil este comple-
tatd la final de un indice ,,a” sau ,,b”, conform vitezei sale constructive:

(a) ,,a” pentru echipament remorcat interschimbabil cu o viteza maxima
constructiva de cel mult 40 km/h;

(b) ,,b” pentru echipament remorcat interschimbabil cu o vitezd maxima
constructiva de peste 40 km/h;




16. ,,categoria S1” cuprinde echipamente remorcate interschimbabile, a
caror suma a maselor tehnic admise pe axa nu depaseste 3 500 kg;

17. ,,categoria S2” cuprinde echipamente remorcate interschimbabile, a
caror suma a maselor tehnic admise pe axa depaseste 3 500 kg.

CAPITOLUL II CAPITOLULII
OBLIGATII GENERALE
OBLIGATII GENERALE
Articolul 5 Aticolul 4 Compatibil
o Obligatiile Guvernului
Obligatiile statelor membre . . _ .. C e n .
(1) Autoritatea nationald permite introducerea pe piatd, Inmatricularea

(1) Statele membre instituie sau desemneaza autoritatile de omologare | g5, punerea in exploatare numai a acelor vehicule, componente si unitati
competente in materie de omologare, precum si autoritdtile de suprave- | tehnice separate care sunt omologate conform prezentei legi.
ghere a pietei competente in materie de supraveghere a pietei in confor-
mitate cu prezentul regulament. Statele membre notificd Comisia cu pri-
vire la instituirea si desemnarea autoritatilor in cauza.
Notificarea cu privire la autoritatile de omologare si de supraveghere a Incompatibil
pietei cuprinde denumirile acestora, adresa, inclusiv adresa electronica
si domeniul de competenta ale autoritatilor respective. Comisia publica
pe site-ul sau o lista cuprinzand autoritatile de omologare, precum si de-
talii cu privire la acestea.
(2) Statele membre permit introducerea pe piatd, inmatricularea sau pu- (2) Autoritatea nationald nu interzice, nu limiteaza si nu impiedica intro-
nerea in exploatare numai a acelor vehicule, componente si unititi teh- | ducerea pe piatd, inmatricularea sau punerea in exploatare a vehiculelor,
nice separate care respecta cerintele din prezentul regulament. sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate din motive le-
(3) Statele membre nu interzic, nu limiteazi si nu impiedicd introducerea | gate de aspecte privind constructia sau functionarea lor reglementate
pe piatd, inmatricularea sau punerea in exploatare a vehiculelor, sisteme- | prin prezenta lege, daca acestea respecta cerintele acesteia.
lor, componentelor sau unitatilor tehnice separate din motive legate de | (3) Supravegherea pietei, precum si controalele vehiculelor, sistemelor,
aspecte privind constrlic;ia sau funcgiorgareat lor reglementate prin pre- componentelor si unititilor tehnice separate care intrd pe piatd se orga-
Zenu}l regulament, dac acestea respect cerintele acestuia. nizeaza si efectueaza in conformitate cu prevederile Legii nr. 162/2023
(4) In conformitate cu capitolul III din Regulamentul (CE) nr. 765/2008, privind supravegherea pietei si conformitatea produselor.
statele membre organizeaza si efectueaza supravegherea pietei, precum
si controale ale vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitatilor teh-
nice separate care intra pe piata.

Articolul 6 Articolul 5 Compatibil

Obligatiile autoritatilor de omologare

(1) Autoritatile de omologare se asigurd ca producatorii care solicitd
omologarea de tip isi respecta obligatiile care le revin in temeiul prezen-
tului regulament.

Obligatiile autoritatilor de omologare
(1) Autoritatile de omologare se asigura ca producatorii care solicita
omologarea de tip isi respecta obligatiile care le revin in temeiul prezen-
tei legi.




(2) Autoritatile de omologare omologheaza numai acele vehicule, sis-
teme, componente sau unitati tehnice separate care respecta cerintele din
prezentul regulament.

(2) Autoritatile de omologare omologheaza numai acele vehicule, sis-
teme, componente sau unitati tehnice separate care respecta cerintele din
prezenta lege.

Articolul 7 . Aticolul 6 o Compatibil
.. L Masuri de supraveghere a pietei
Masuri de supraveghere a pietei ’

(1) In cazul vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice | (1) in cazul vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitétilor teh-
separate omologate de tip, autoritatile de supraveghere a pietei efectu- | nice separate omologate de tip, autoritatea de supraveghere a pietei efec-
eazd, la nivelul corespunzitor, controale adecvate ale documentelor, ti- | tueaza, la nivelul corespunzator, controale adecvate ale documentelor,
néand seama de principiile consacrate in materie de evaluare a riscurilor, | tinand seama de principiile consacrate in materie de evaluare a riscurilor,
de plangeri si de alte informatii. de plangeri si de alte informatii.
Autorititile de supraveghere a pietei le pot solicita operatorilor econo- A‘,ltf)rivtatee} de stlpravleghefe. a pietei le poate solicita operatorilor econo-
mici si le puni la dispozitie anumite documente si informatii considerate | ™€l 54 le-i puna la dispozitie antirr.l.lte d.oc‘uvrr?.ente si informatii conside-
necesare in vederea desfasurarii activitatii de supraveghere. rate necesare in vedereai .dest5§ura.r1.1 aCtlYltam de, supraveghere. .
. R . . s ) . In cazul in care operatorii economici prezinta certificate de conformitate,
In caz.uvl In care operatorii economicl prezmta ceArtlﬁcate de confor{nltate, autoritatii autoritatea de supraveghere a pietei tine seama in mod cores-
autorltagllq de supraveghere a pietei tin seama in mod corespunzator de punzitor de aceste certificate.
acesAte certificate. (2) In cazul pieselor si echipamentelor care nu fac obiectul alineatului
(2) In cazul pieselor si echipamentelor care nu fac obiectul alineatului (1) din prezentul articol, se aplica prevederile art. 17, alin. (1) din Legea
(1) din prezentul articol, se aplica integral articolul 19 alineatul (1) din | nr. 162/2023.
Regulamentul (CE) nr. 765/2008.

Articolul 8 Articolul 7 Compatibil

Obligatiile producatorilor

(1) La introducerea pe piatd sau punerea in exploatare a vehiculelor,
sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate, producatorii
se asigura ca acestea sunt fabricate si omologate in conformitate cu ce-
rintele specificate in prezentul regulament si in actele delegate sau de
punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia.

(2) in cazul omologirii de tip in mai multe etape, fiecare producitor
este responsabil pentru omologarea si conformitatea productiei sisteme-
lor, a componentelor sau a unitatilor tehnice separate adaugate in cadrul
etapei de completare a vehiculului de care se ocupa producatorul. Orice
producitor care modifica componentele sau sistemele deja omologate in
etapele anterioare este responsabil pentru omologarea si conformitatea
productiei componentelor si sistemelor modificate.

(3) Producatorii care modifica vehiculul incomplet de o maniera care
conduce la o clasificare in altd categorie de vehicul cu consecinta ca ce-
rintele legale deja evaluate intr-o etapa anterioara de omologare s-au mo-

Obligatiile producatorilor

(1) La introducerea pe piatd sau punerea in exploatare a vehiculelor,
sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate, producatorii
se asigura ca acestea sunt fabricate si omologate in conformitate cu ce-
rintele specificate in prezenta lege si in actele normative adoptate in
temeiul prezentei legi.

(2) in cazul omologarii de tip in mai multe etape, fiecare producitor
este responsabil pentru omologarea si conformitatea productiei sisteme-
lor, a componentelor sau a unitatilor tehnice separate adaugate in cadrul
etapei de completare a vehiculului de care se ocupa producatorul. Orice
producitor care modifica componentele sau sistemele deja omologate n
etapele anterioare este responsabil pentru omologarea si conformitatea
productiei componentelor si sistemelor modificate.

(3) Producatorii care modifica vehiculul incomplet de o maniera care
conduce la o clasificare in altd categorie de vehicul cu consecinta ca ce-
rintele legale deja evaluate intr-o etapa anterioara de omologare s-au mo-
dificat sunt, de asemenea, responsabili de asigurarea respectarii cerinte-
lor care se aplica in cazul categoriei de vehicule careia i apartine vehi-
culul modificat.




dificat sunt, de asemenea, responsabili de asigurarea respectarii cerinte-
lor care se aplica in cazul categoriei de vehicule careia 1i apartine vehi-
culul modificat.

(4) 1In vederea omologirii vehiculelor, sistemelor, componentelor sau
unitatilor tehnice separate care fac obiectul prezentului regulament, pro-
ducatorii stabiliti in afara Uniunii desemneaza un reprezentant unic sta-
bilit in Uniune cu misiunea de a-i reprezenta in fata autoritatii de omo-
logare.

(5) Producatorii stabiliti in afara Uniunii desemneaza un reprezentant
unic stabilit in Uniune cu sarcini de supraveghere a pietei, care poate fi
reprezentantul mentionat la alineatul (4) sau un alt reprezentant.

(6) Producatorii raspund in fata autoritatii de omologare pentru toate
aspectele procesului de omologare si pentru asigurarea conformitatii
productiei, indiferent daca acestia sunt sau nu implicati direct in toate
etapele fabricarii unui vehicul, sistem, componentad sau unitate tehnica
separata.

(7) in conformitate cu prezentul regulament si cu actele delegate si de
punere in aplicare adoptate in temeiul prezentului regulament, produca-
torii garanteazd ca se implementeaza proceduri care sa asigure ca pro-
ductia de serie respecta tipul omologat. Modificarile in proiectarea unui
vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata, precum si mo-
dificarile cerintelor in raport cu care un vehicul, sistem, componenta sau
unitate tehnicd separatd este declarat conform sunt luate in considerare
in conformitate cu capitolul VI.

(8) Pe langa marcajul reglementar si marcile de omologare de tip care,
in conformitate cu articolul 34, trebuie inscriptionate pe vehicule, com-
ponente sau unitati tehnice separate, producatorii acestora indicad numele
lor, denumirea lor comerciala inregistrata sau marca lor comerciald inre-
gistrata si adresa din Uniune la care pot fi contactati pe vehiculele, com-
ponentele sau unitatile lor tehnice separate puse la dispozitie pe piatd
sau, dacd acest lucru nu este posibil, pe ambalaj sau Intr-un document
care Insoteste componenta sau unitatea tehnica separata.

(9) Producatorii se asigura ca, pe toatd perioada in care un vehicul,
sistem, componenta sau unitate tehnica separata se afla in responsabili-
tatea lor, conditiile de depozitare sau transport nu afecteaza conformita-
tea cu cerintele stabilite in prezentul regulament.

(4) In vederea omologirii vehiculelor, sistemelor, componentelor sau
unitatilor tehnice separate care fac obiectul prezentei legi, producatorii
stabiliti in afara tarii desemneaza un reprezentant unic stabilit in tara cu
misiunea de a-i reprezenta in fata autoritatii de omologare.

(5) Producatorii stabiliti in afara tarii desemneaza un reprezentant unic
stabilit in tard cu sarcini de supraveghere a pietei, care poate fi reprezen-
tantul mentionat la alineatul (4) sau un alt reprezentant.

(6) Producatorii raspund in fata autoritatii de omologare pentru toate
aspectele procesului de omologare si pentru asigurarea conformitatii
productiei, indiferent daca acestia sunt sau nu implicati direct in toate
etapele fabricarii unui vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnica
separata.

(7) in conformitate cu prezenta lege si cu actele normative adoptate in
temeiul acesteia, producatorii garanteaza ca se implementeaza proceduri
care sa asigure cd productia de serie respecta tipul omologat. Modifica-
rile in proiectarea unui vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica
separatd, precum si modificarile cerintelor in raport cu care un vehicul,
sistem, componentd sau unitate tehnica separatad este declarat conform
sunt luate in considerare in conformitate cu capitolul VI.

(8) Pe langa marcajul reglementar si marcile de omologare de tip care,
in conformitate cu articolul 33, trebuie inscriptionate pe vehicule, com-
ponente sau unitati tehnice separate, producatorii acestora indica numele
lor, denumirea lor comerciala inregistratd sau marca lor comerciala inre-
gistratd si adresa din tara la care pot fi contactati pe vehiculele, compo-
nentele sau unitétile lor tehnice separate puse la dispozitie pe piata sau,
daca acest lucru nu este posibil, pe ambalaj sau intr-un document care
insoteste componenta sau unitatea tehnica separata.

(9) Producatorii se asigura ca, pe toatd perioada in care un vehicul,
sistem, componenta sau unitate tehnica separata se afla in responsabili-
tatea lor, conditiile de depozitare sau transport nu afecteaza conformita-
tea cu cerintele stabilite in prezenta lege.

Articolul 9

Articolul 8
Obligatiile producdtorilor privind produsele lor care nu sunt conforme
sau care prezintd un risc grav

Compatibil




Obligatiile producdtorilor privind produsele lor care nu sunt conforme
sau care prezintd un risc grav

(1) Producatorii care sunt de parere sau au motive sa presupund ca in-
troducerea pe piata sau punerea in exploatare a vehiculului, sistemului,
componentei sau unitatii tehnice separate a acestora nu este in conformi-
tate cu prezentul regulament sau cu actele delegate sau de punere in apli-
care adoptate in temeiul acestuia intreprind neintarziat masurile corec-
tive necesare pentru a restabili conformitatea vehiculului, sistemului,
componentei sau unitatii tehnice separate ori pentru a-1 (a o) retrage sau
rechema, dupa caz.

Producatorul informeaza fara intarziere autoritatea de omologare care a
acordat omologarea, furnizand, in special, detalii cu privire la neconfor-
mitate si la masurile corective intreprinse.

(2) Dacéun vehicul, sistem, componenta, unitate tehnica separat, piesa
sau echipament prezinta un risc deosebit, producatorii informeaza ime-
diat in legaturd cu aceasta autorittile de omologare si de supraveghere
a pietei din statele membre in care vehiculul, sistemul, componenta, uni-
tatea tehnica separata, piesa sau echipamentul a fost introdus pe piatd sau
pus in exploatare, furnizand, in special, detalii cu privire la neconformi-
tate si la masurile corective intreprinse.

(3) Producatorii pastreaza dosarul de omologare mentionat la articolul
24 alineatul (10) si, de asemenea, producatorul vehiculului pastreaza o
copie a certificatelor de conformitate mentionate la articolul 33 pentru a
le pune la dispozitia autoritatilor de omologare pentru o perioada de 10
ani de la introducerea pe piatd a unui vehicul si de cinci ani de la intro-
ducerea pe piaté in cazul unui sistem sau al unei componente sau unitati
tehnice separate.

(4) La cererea justificatd a unei autoritati nationale, producatorii i fur-
nizeaza autoritdtii respective, prin intermediul autoritatii de omologare,
o copie a certificatului de omologare UE de tip sau autorizatia mentio-
natd la articolul 46 alineatele (1) si (2) pentru a demonstra conformitatea
vehiculului, a sistemului, a componentei sau a unitatii tehnice separate
intr-o limba care poate fi inteleasa cu usurintd de autoritatea respectiva.
in conformitate cu articolul 20 din Regulamentul (CE) nr. 765/2008, pro-
ducatorii coopereaza cu autoritatea nationala cu privire la orice masura
intreprinsa pentru eliminarea riscului prezentat de vehiculele, sistemele,
componentele sau unitatile tehnice separate care au fost introduse pe pi-
ata, inmatriculate sau puse in exploatare.

(1) Producitorii care au motive sa presupuna ca introducerea pe piata
sau punerea in exploatare a vehiculului, sistemului, componentei sau
unitdtii tehnice separate a acestora nu este in conformitate cu prezenta
lege sau cu actele normative adoptate in temeiul prezentei legi intreprind
neintdrziat masurile corective necesare pentru a restabili conformitatea
vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate ori
pentru a-1 (a o) retrage sau rechema, dupa caz.

Producatorul informeaza fara intarziere autoritatea de omologare care a
acordat omologarea, furnizand, in special, detalii cu privire la neconfor-
mitate si la masurile corective intreprinse.

(2) Dacdun vehicul, sistem, componenta, unitate tehnica separata, piesa
sau echipament prezintd un risc deosebit, producatorii informeaza ime-
diat in legaturd cu aceasta autoritatile de omologare si de supraveghere
a pietei, furnizand, in special, detalii cu privire la neconformitate si la
masurile corective Intreprinse.

(3) Producitorii pastreaza dosarul de omologare mentionat la articolul
23 alineatul (5) si, de asemenea, producatorul vehiculului pastreaza o
copie a certificatelor de conformitate mentionate la articolul 32 pentru a
le pune la dispozitia autoritatilor de omologare pentru o perioada de 10
ani de la introducerea pe piatd a unui vehicul si de cinci ani de la intro-
ducerea pe piata in cazul unui sistem sau al unei componente sau unitati
tehnice separate.

(4) La cererea justificatd a unei autoritati nationale, producatorii i furni-
zeaza autoritatii respective, prin intermediul autoritatii de omologare, o
copie a certificatului de omologare de tip sau autorizatia mentionata la
articolul 45 alineatele (1) si (2) pentru a demonstra conformitatea vehi-
culului, a sistemului, a componentei sau a unitatii tehnice separate intr-
o limba care poate fi inteleasd cu usurinti de autoritatea respectivi. in
conformitate cu articolul 20 din Legea nr.162/2023, producétorii coope-
reaza cu autoritatea nationala cu privire la orice masura intreprinsa pen-
tru eliminarea riscului prezentat de vehiculele, sistemele, componentele
sau unitatile tehnice separate care au fost introduse pe piatd, Inmatricu-
late sau puse in exploatare..




Articolul 10

Obligatiile reprezentantilor producatorului cu privire la supravegherea
piefei

Reprezentantul producétorului pentru supravegherea pietei indeplineste
sarcinile prevazute in mandatul primit de la producator. Respectivul
mandat permite reprezentantului sa indeplineasca cel putin urmatoarele
sarcini:

(a) au acces la dosarul de omologare mentionat la articolul 22 si la cer-
tificatele de conformitate mentionate la articolul 33 pentru a le putea
pune la dispozitia autoritatilor de omologare pentru o perioada de 10 ani
de la introducerea pe piata a unui vehicul si de cinci ani de la introduce-
rea pe piatd in cazul unui sistem sau al unei componente sau unitati teh-
nice separate;

(b) la cererea justificatd din partea unei autoritati de omologare, pune la
dispozitia acesteia toate informatiile si documentatia necesare pentru a
demonstra conformitatea fabricarii vehiculului, a sistemului, a compo-
nentei sau a unitatii tehnice separate;

(c) coopereaza cu autoritatile de omologare si de supraveghere a pieteli,
la cererea acestora, cu privire la orice actiune intreprinsa pentru elimina-
rea riscului grav prezentat de vehiculul, sistemul, componenta, unitatea
tehnica separata, piesa sau echipamentul care face obiectul mandatului
sau.

Articolul 9
Obligatiile reprezentantilor producdatorului cu privire la supravegherea
pietei

Reprezentantul producatorului pentru supravegherea pietei indeplineste
sarcinile prevazute in mandatul primit de la producator. Respectivul
mandat permite reprezentantului sa indeplineasca cel putin urmatoarele
sarcini:

a) au acces la dosarul informativ mentionat la articolul 21 si la certifica-
tele de conformitate mentionate la articolul 32 pentru a le putea pune la
dispozitia autoritatilor de omologare pentru o perioada de 10 ani de la
introducerea pe piatd a unui vehicul si de cinci ani de la introducerea pe
piatd in cazul unui sistem sau al unei componente sau unitati tehnice se-
parate;

b) la cererea justificata din partea autoritatii de omologare, pune la dis-
pozitia acesteia toate informatiile si documentatia necesare pentru a de-
monstra conformitatea fabricarii vehiculului, a sistemului, a componen-
tei sau a unitatii tehnice separate;

¢) coopereaza cu autoritatile de omologare si de supraveghere a pietei,
la cererea acestora, cu privire la orice actiune intreprinsa pentru elimina-
rea riscului grav prezentat de vehiculul, sistemul, componenta, unitatea
tehnica separatd, piesa sau echipamentul care face obiectul mandatului
sau.

Compatibil

Articolul 11
Obligatiile importatorilor

(1) Importatorii introduc pe piatd doar vehicule, sisteme, componente
sau unitati tehnice separate care fie au primit omologarea UE de tip, fie
indeplinesc cerintele legate de omologarea nationald, sau piese si echi-
pamente care fac exclusiv obiectul cerintelor Regulamentului (CE) nr.
765/2008.

(2) Inainte de introducerea pe piatd a vehiculelor, sistemelor, compo-
nentelor sau unitatilor tehnice separate omologate de tip, importatorii se
asigura ca dispun de un dosar de omologare ce respecta articolul 24 ali-
neatul (10) si ca vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica
separatd poartd marca de omologare de tip necesara si respecta cerintele
articolului 8 alineatul (8). in cazul unui vehicul, importatorul verifica
faptul ca vehiculul este insotit de certificatul de conformitate corespun-
zator.

Articolul 10
Obligatiile importatorilor

(1) Importatorii introduc pe piata doar vehicule, sisteme, componente
sau unitati tehnice separate care au primit omologarea de tip, sau piese
si echipamente care fac exclusiv obiectul cerintelor Legii nr. 162/2023.

(2) Inainte de introducerea pe piata a vehiculelor, sistemelor, compo-
nentelor sau unitatilor tehnice separate omologate de tip, importatorii se
asigura ca dispun de un dosar de omologare ce respecta articolul 23 ali-
neatul (5) si ¢ vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica se-
parata poartd marca de omologare de tip necesara si respecta cerintele
articolului 7 alineatul (8). in cazul unui vehicul, importatorul verifica
faptul ca vehiculul este insotit de certificatul de conformitate corespun-
zator.

Compatibil




(3) In cazul in care importatorii sunt de parere sau au motive sa presu-
puna cd un vehicul, sistem, componentd, unitate tehnica separata, piesa
sau echipament nu respecta cerintele din prezentul regulament si, in spe-
cial, ca nu corespunde omologarii de tip, acestia nu introduc pe piatd, nu
permit punerea in exploatare sau inmatricularea vehiculului, sistemului,
componentei sau unitatii tehnice separate atat timp cat conformitatea
acesteia nu a fost restabilitd. in plus, atunci cAnd importatorul este de
parere sau are motive sa presupuna ca vehiculul, sistemul, componenta,
unitatea tehnica separaté, piesa sau echipamentul prezinta un risc grav,
acesta informeaza producatorul si autoritatile de supraveghere a pietei.
In cazul vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice se-
parate omologate de tip, importatorii informeaza in aceastd privinta si
autoritatea de omologare care a acordat omologarea.

(4) Importatorii indica numele lor, denumirea sau marca inregistrata a
acestora, precum si adresa la care pot fi contactati, pe vehicul, pe sistem,
pe componenta, pe unitatea tehnica separata, pe piesa sau pe echipament
sau, daca acest lucru nu este posibil, indica aceste informatii pe ambalaj
sau Intr-un document care insoteste vehiculul, sistemul, componenta,
unitatea tehnica separata, piesa sau echipamentul.

(5) Importatorii se asigura ca vehiculul, sistemul, componenta sau uni-
tatea tehnicd separata este insotit (insotitd) de instructiuni si informatii,
in conformitate cu articolul 51, in limba sau limbile oficiale ale statelor
membre in cauza.

(6) Importatorii se asigura cd, pe toatd perioada in care un vehicul, sis-
tem, componenta sau unitate tehnica separata se afla in responsabilitatea
lor, conditiile de depozitare sau transport nu afecteaza conformitatea cu
cerintele stabilite in prezentul regulament.

(7) In cazul in care acest lucru este considerat oportun in raport cu ris-
curile deosebite prezentate de un vehicul, sistem, componenta, unitate
tehnica separatd, piesa sau echipament, importatorii, pentru protectia sa-
natatii si a sigurantei consumatorilor, investigheaza si, daca este necesar,
mentin un registru de reclamatii si de rechemari ale unor vehicule, sis-
teme, componente, unitati tehnice separate, piese sau echipamente, in-
formand distribuitorii in legatura cu aceastd monitorizare.

(3) In cazul in care importatorii au motive s presupuni ci un vehicul,
sistem, componentd, unitate tehnica separata, piesa sau echipament nu
respecta cerintele din prezenta lege si, in special, ca nu corespunde omo-
logarii de tip, acestia nu introduc pe piata, nu permit punerea in exploa-
tare sau Inmatricularea vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii
tehnice separate atat timp cat conformitatea acesteia nu a fost restabilita.
in plus, atunci cand importatorul are motive s presupuna ca vehiculul,
sistemul, componenta, unitatea tehnica separata, piesa sau echipamentul
prezintd un risc grav, acesta informeaza produciatorul si autoritatea de
supraveghere a pietei. in cazul vehiculelor, sistemelor, componentelor
sau unitatilor tehnice separate omologate de tip, importatorii informeaza
in aceasta privintd si autoritatea de omologare care a acordat omologa-
rea.

(4) Importatorii indica numele lor, denumirea sau marca inregistrata a
acestora, precum si adresa la care pot fi contactati, pe vehicul, pe sistem,
pe componenta, pe unitatea tehnica separata, pe piesa sau pe echipament
sau, daca acest lucru nu este posibil, indicéd aceste informatii pe ambalaj
sau intr-un document care insoteste vehiculul, sistemul, componenta,
unitatea tehnica separata, piesa sau echipamentul.

(5) Importatorii se asigura ca vehiculul, sistemul, componenta sau uni-
tatea tehnicd separata este insotit (insotitd) de instructiuni si informatii,
in conformitate cu articolul 50, in limba oficiale a tarii.

(6) Importatorii se asigura ca, pe toatd perioada in care un vehicul, sis-
tem, componentd sau unitate tehnica separata se afla in responsabilitatea
lor, conditiile de depozitare sau transport nu afecteaza conformitatea cu
cerintele stabilite in prezenta lege.

(7) In cazul in care acest lucru este considerat oportun in raport cu ris-
curile deosebite prezentate de un vehicul, sistem, componenta, unitate
tehnica separatd, piesa sau echipament, importatorii, pentru protectia sa-
natatii si a sigurantei consumatorilor, investigheaza si, daca este necesar,
mentin un registru de reclamatii si de rechemari ale unor vehicule, sis-
teme, componente, unitati tehnice separate, piese sau echipamente, in-
formand distribuitorii in legatura cu aceastd monitorizare.

Articolul 12

Obligatiile importatorilor privind produsele lor care nu sunt conforme
sau care prezintd un risc grav

Articolul 11
Obligatiile importatorilor privind produsele lor care nu sunt conforme
sau care prezintd un risc grav
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(1) Importatorii care sunt de parere sau au motive sa presupuna ca ve-
hiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separatd pe care au
introdus-o pe piata nu este in conformitate cu prezentul regulament in-
treprind neintarziat masurile corective necesare pentru a restabili confor-
mitatea vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice sepa-
rate ori pentru a-1 (a o) retrage sau rechema, dupa caz.

(2) Dacaun vehicul, sistem, componentd, unitate tehnica separata, piesa
sau echipament prezintd un risc grav, importatorii informeazd imediat
producitorul si autorititile de omologare si de supraveghere a pietei din
statele membre in care le-au introdus pe piatd. Importatorul ii informeaza
de asemenea cu privire la orice actiune intreprinsd furnizand detalii, in
special cu privire la riscul grav si la masurile corective intreprinse de
producitor.

(3) Pentru o perioada de 10 ani de la introducerea pe piata a vehiculului
si, respectiv, de cinci ani de la introducerea pe piatd a unui sistem sau a
unei componente sau unitati tehnice separate, importatorii pastreaza si
pun la dispozitia autoritatilor de omologare si de supraveghere a pietei o
copie a certificatului de omologare UE de tip si se asigura ca, la cerere,
dosarul de omologare mentionat la articolul 24 alineatul (10) poate fi pus
la dispozitia acestor autoritati.

(4) La cererea justificatd a unei autoritati nationale, importatorii i fur-
nizeaza acesteia toate informatiile si documentele necesare pentru a de-
monstra conformitatea vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii
tehnice separate intr-o limba care poate fi usor inteleasa de catre autori-
tatea In cauza. Importatorii coopereaza cu autoritatea respectiva, la cere-
rea acesteia, cu privire la orice actiune intreprinsa pentru eliminarea ris-
curilor prezentate de vehiculul, sistemul, componenta, unitatea tehnica
separatd, piesa sau echipamentul pe care l-au introdus pe piata.

(1) Importatorii care au motive sd presupuna ca vehiculul, sistemul,
componenta sau unitatea tehnica separata pe care au introdus-o pe piatd
nu este in conformitate cu prezenta lege intreprind neintarziat masurile
corective necesare pentru a restabili conformitatea vehiculului, sistemu-
lui, componentei sau unitdtii tehnice separate ori pentru a-1 (a o) retrage
sau rechema, dupa caz.

(2) Dacaun vehicul, sistem, componenta, unitate tehnica separata, piesa
sau echipament prezintd un risc grav, importatorii informeaza imediat
producatorul si autoritatile de omologare si de supravegherea pietei. Im-
portatorul 1i informeazd de asemenea cu privire la orice actiune intre-
prinsa furnizand detalii, in special cu privire la riscul grav si la masurile
corective intreprinse de producitor.

(3) Pentru o perioada de 10 ani de la introducerea pe piaté a vehiculului
si, respectiv, de cinci ani de la introducerea pe piatad a unui sistem sau a
unei componente sau unitati tehnice separate, importatorii pastreaza si
pun la dispozitia autoritatilor de omologare si de supraveghere a pietei o
copie a certificatului de omologare de tip si se asigura ca, la cerere, do-
sarul de omologare mentionat la articolul 23 alineatul (5) poate fi pus la
dispozitia acestor autoritati.

(4) La cererea justificata a autoritati de omologare, importatorii 1i furni-
zeaza acesteia toate informatiile si documentele necesare pentru a de-
monstra conformitatea vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii
tehnice separate in limba oficiala de stat. Importatorii coopereaza cu au-
toritatea respectiva, la cererea acesteia, cu privire la orice actiune intre-
prinsd pentru eliminarea riscurilor prezentate de vehiculul, sistemul,
componenta, unitatea tehnica separata, piesa sau echipamentul pe care 1-
au introdus pe piata.

Articolul 13
Obligatiile distribuitorilor

(1) La introducerea pe piata a unui vehicul, a unui sistem, a unei com-
ponente, a unei unitati tehnice separate, a unei piese sau a unui echipa-
ment, distribuitorii actioneaza cu grija cuvenita in ceea ce priveste cerin-
tele prezentului regulament.

(2) Inainte de punerea la dispozitie pe piatd, inmatricularea sau punerea
in exploatare a unui vehicul, a unui sistem, a unei componente sau a unei
unitati tehnice separate, distribuitorii verificd dacad vehiculul, sistemul,
componenta sau unitatea tehnica separata poartd placa reglementara sau

Articolul 12
Obligatiile distribuitorilor

(1) La introducerea pe piata a unui vehicul, a unui sistem, a unei com-
ponente, a unei unitati tehnice separate, a unei piese sau a unui echipa-
ment, distribuitorii actioneaza cu grija cuvenita in ceea ce priveste cerin-
tele prezentei legi.

(2) Inainte de punerea la dispozitie pe piatd, inmatricularea sau punerea
in exploatare a unui vehicul, a unui sistem, a unei componente sau a unei
unitati tehnice separate, distribuitorii verifica daca vehiculul, sistemul,
componenta sau unitatea tehnica separata poarta placa reglementara sau
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marca de omologare de tip necesard, daca sunt insotite de documentele
necesare si de instructiunile si informatiile privind siguranta in limba sau
limbile oficiale ale statului membru in care vehiculul, sistemul, compo-
nenta sau unitatea tehnica separatd urmeaza sa fie introdusa pe piata si
daca importatorul si producatorul au respectat cerintele specificate la ar-
ticolul 11 alineatele (2) si (4) si la articolul 34 alineatele (1) si (2).

(3) Distribuitorii se asigura cd, pe toatd perioada in care un vehicul,
sistem, componenta sau unitate tehnica separata se afld in responsabili-
tatea lor, conditiile de depozitare sau transport nu afecteaza conformita-
tea cu cerintele stabilite in prezentul regulament.

marca de omologare de tip necesara, daca sunt insotite de documentele
necesare si de instructiunile si informatiile privind siguranta in limba
oficiala de stat si daca importatorul si producétorul au respectat cerintele
specificate la articolul 10 alineatele (2) si (4) si la articolul 33 alineatele

(1) 51 2).

(3) Distribuitorii se asigura cd, pe toatd perioada in care un vehicul, sis-
tem, componenta sau unitate tehnica separata se afla in responsabilitatea
lor, conditiile de depozitare sau transport nu afecteaza conformitatea cu
cerintele stabilite in prezenta lege.

Articolul 14

Obligatiile distribuitorilor privind produsele lor care nu sunt conforme
sau care prezintd un risc gray

(1) In cazul in care un distribuitor este de parere sau are motive si
presupuna ca un vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnicad sepa-
ratd nu respectd cerintele din prezentul regulament, acesta se va abtine
sa puna la dispozitie pe piatd, sa puna in exploatare sau sa inmatriculeze
vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata atat timp
cat conformitatea acesteia nu a fost restabilita.

(2) Distribuitorii care sunt de parere sau au motive sd presupuna ca
vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata pe care au
introdus-o pe piatd sau inmatriculat ori pentru a cérei punere in exploa-
tare sunt raspunzatori nu este in conformitate cu prezentul regulament
informeaza producatorul sau reprezentantul producatorului pentru a se
asigura ca sunt intreprinse masurile corective necesare, in conformitate
cu articolul 9 alineatul (1) sau cu articolul 12 alineatul (1), pentru a res-
tabili conformitatea vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii
tehnice separate ori pentru a le retrage sau rechema, daca este cazul.

(3) Atunci cand un vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica se-
parata, piesd sau echipament prezintd un risc grav, distribuitorii infor-
meaza neintarziat producatorul, importatorul si autoritatile de omologare
si de supraveghere a pietei ale statelor membre in care au fost puse la
dispozitie pe piata. Distribuitorul 1i informeaza de asemenea in legatura
cu orice masura adoptata, furnizand detalii in special cu privire la riscul
grav si la orice masura corectiva adoptatd de cétre producator.

(4) La cererea justificata a unei autoritati nationale, distribuitorii se asi-

gura cd producatorul furnizeaza autoritatii nationale informatiile speci-
ficate la articolul 9 alineatul (4) sau ca importatorul furnizeaza autoritatii

Articolul 13
Obligatiile distribuitorilor privind produsele lor care nu sunt conforme
sau care prezintda un risc grav

(1) In cazul in care un distribuitor are motive si presupuni ci un vehicul,
sistem, componenta sau unitate tehnica separata nu respecta cerintele din
prezenta lege, acesta se va abtine sa puna la dispozitie pe piatd, sd puna
in exploatare sau sd inmatriculeze vehiculul, sistemul, componenta sau
unitatea tehnica separatd atat timp cat conformitatea acesteia nu a fost
restabilita.

(2) Distribuitorii care au motive sa presupuna ca vehiculul, sistemul,
componenta sau unitatea tehnica separata pe care au introdus-o pe piata
sau inmatriculat ori pentru a cérei punere in exploatare sunt raspunzatori
nu este in conformitate cu prezenta lege informeaza producatorul sau
reprezentantul producatorului pentru a se asigura ca sunt intreprinse ma-
surile corective necesare, in conformitate cu articolul 8 alineatul (1) sau
cu articolul 11 alineatul (1), pentru a restabili conformitatea vehiculului,
sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate ori pentru a le re-
trage sau rechema, daca este cazul.

(3) Atunci cand un vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnica se-
parata, piesd sau echipament prezintd un risc grav, distribuitorii infor-
meaza neintarziat producatorul, importatorul si autoritatile de omologare
si de supraveghere a pietei. Distribuitorul ii informeaza de asemenea in
legétura cu orice masura adoptata, furnizand detalii In special cu privire
la riscul grav si la orice masura corectiva adoptatd de cétre producitor.
(4) La cererea justificatd a autoritatii de omologare, distribuitorii se asi-
gurd ca producdtorul furnizeaza autoritatii de omologare informatiile
specificate la articolul 8 alineatul (4) sau ca importatorul furnizeaza au-
toritatii de omologare informatiile specificate la articolul 11 alineatul
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nationale informatiile specificate la articolul 12 alineatul (3). Distribui-
torii coopereaza cu autoritatea respectiva, la cererea acesteia, cu privire
la orice masura intreprinsa in conformitate cu articolul 20 din Regula-
mentul (CE) nr. 765/2008 pentru eliminarea riscului prezentat de vehi-
culele, sistemele, componentele, unitatile tehnice separate, piesele sau
echipamentele pe care le-au pus la dispozitie pe piata.

(3). Distribuitorii coopereaza cu autoritatea respectiva, la cererea aces-
teia, cu privire la orice masura intreprinsa in conformitate cu articolul 20
din Legea nr. 162/2023 pentru eliminarea riscului prezentat de vehicu-
lele, sistemele, componentele, unitatile tehnice separate, piesele sau
echipamentele pe care le-au pus la dispozitie pe piata.

Articolul 15 o  Articolul 14 L | Compatibil
o o o L ) ) Situatiile in care obligatiile producatorilor se aplica importatorilor si
Situatiile in care obligatiile producatorilor se aplica importatorilor si distribuitorilor
distribuitorilor

in sensul prezentului regulament, un importator sau distribuitor poate fi In sensul prezentei legi, un importator sau distribuitor poate fi considerat
considerat producitor si poate fi supus obligatiilor care revin producito- productor si poate fi supus obligatiilor care revin producatorului in te-
rului in temeiul articolelor 8-10 atunci cAnd importatorul sau distribuito- @elul 2.11’.'[100161(?1‘ 7-8 atunc.l cand importatorul sau dlStflbultorul pune la
rul pune la dispozitie pe piatd, inmatriculeaz sau este responsabil pentru | dispozitie pe piafd, inmatriculeaza sau este responsabil pentru punerea
punerea in exploatare a unui vehicul, sistem, componentd sau unitate in exploatare a unui vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica se-
tehnic separatd in numele siu sau al marcii sale comerciale sau modi- | Parata in numele sau sau al marcit sale corr%ermale sau modifica un ve-
ficd un vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separati in asa hicul, sistem, componentd sau unitate tehnica separata in asa fel incat
fel incat conformitatea cu cerintele aplicabile risci si fie afectati. conformitatea cu cerintele aplicabile risca s fie afectata.

Articolul 16 ' Articolul 1'5 o Compatibil

Identificarea operatorilor economici [dentificarea operatorilor economici
Operatorii economici, la cerere, pun la dispozitia autoritatilor de omolo- | Operatorii economici, la cerere, pun la dispozitia autoritatilor de omolo-
gare si de supraveghere a pietei, pentru o perioada de cinci ani, datele de gare si de supraveghere a pietei, pentru o perioada de cinci ani, datele de
identificare ale: identificare ale:
(a) oricarui operator economic care le-a furnizat un vehicul, sistem, com- | a) oricarui operator economic care le-a furnizat un vehicul, sistem, com-
ponenta, unitate tehnica separata, piesa sau echipament; ponenta, unitate tehnica separata, piesa sau echipament;
(b) oricirui operator economic ciruia i-au furnizat un vehicul, sistem, b) oricarui operator economic caruia i-au furnizat un vehicul, sistem,
componenti, unitate tehnicd separati, piesi sau echipament. componentd, unitate tehnica separatd, piesa sau echipament.
CAPITOLUL III CAPITOLUL III
CERINTE DE FOND CERINTE DE FOND
Articolul 17 Articolul 16 Compatibil

Cerinte privind siguranta in functionare a vehiculelor

(1) Producatorii asigura proiectarea, construirea si asamblarea vehicu-
lelor astfel incat sa se minimizeze riscul de ranire a ocupantilor vehicu-
lului si a altor persoane din preajma vehiculului.

Cerinte privind siguranta in functionare a vehiculelor
(1) Producatorii asigura proiectarea, construirea si asamblarea vehicule-
lor astfel incat sa se minimizeze riscul de ranire a ocupantilor vehiculului
si a altor persoane din preajma vehiculului.
(2) Producitorii asigura conformitatea vehiculelor, sistemelor, compo-
nentelor si unitatilor tehnice separate cu cerintele aplicabile stabilite n
prezenta lege, inclusiv cerintele referitoare la:




(2) Producitorii asigura conformitatea vehiculelor, sistemelor, compo-
nentelor si unitatilor tehnice separate cu cerintele aplicabile stabilite in
prezentul regulament, inclusiv cerintele referitoare la:

(a) integritatea structurii vehiculului,

(b) sistemele de asistentd la conducere a conducatorului vehiculului, in
special cele de directie si de franare, cuprinzand si sistemele de franare
avansate, precum si sistemele de control electronic al stabilitatii;

(c) sisteme care asigura conducatorului auto vizibilitate si informatii cu
privire la starea vehiculului si a zonei inconjuratoare, inclusiv geamuri,
oglinzi si sisteme de informare a conducatorului auto;

(d) sisteme de iluminare a vehiculului;

(e) sistemele de protectie a ocupantilor vehiculului, inclusiv amenajarile
interioare, tetierele, centurile de siguranta, portierele;

(f) exteriorul vehiculului si accesoriile;

(g) compatibilitatea electromagnetica;

(h) dispozitive de avertizare sonora;

(1) sisteme de incalzire;

(j) dispozitive pentru prevenirea folosirii neautorizate;

(k) sisteme de identificare a vehiculului;

(1) mase si dimensiuni;

(m) siguranta din punct de vedere electric, inclusiv electricitatea statica;
(n) dispozitivele de protectie spate;

(o) protectia laterala;

(p) platformele de incarcare;

(q) dispozitive de remorcare;

(r) pneuri;

(s) dispozitivele antiimproscare;

(t) mers inapoi;

(u) senile;

(v) cuplajele mecanice, inclusiv protectia impotriva greselilor de mon-
tare.

(3) Componentele vehiculelor, ale céror pericole de natura electrica fac
obiectul actelor delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul pre-
zentului regulament, nu fac obiectul Directivei 2006/95/CE a Parlamen-
tului European si a Consiliului din 12 decembrie 2006 privind armoni-
zarea legislatiilor statelor membre referitoare la echipamentele electrice
destinate utilizarii in cadrul unor anumite limite de tensiune ( 1).

a) integritatea structurii vehiculului;b) sistemele de asistentd la condu-
cere a conducatorului vehiculului, in special cele de directie si de franare,
cuprinzand si sistemele de franare avansate, precum si sistemele de con-
trol electronic al stabilitatii;

c) sisteme care asigurd conducatorului auto vizibilitate si informatii cu
privire la starea vehiculului si a zonei inconjuratoare, inclusiv geamuri,
oglinzi si sisteme de informare a conducétorului;

d) sisteme de iluminare a vehiculului;e) sistemele de protectie a ocupan-
tilor vehiculului, inclusiv amenajarile interioare, tetierele, centurile de
sigurantd, portierele;

f) exteriorul vehiculului si accesoriile;g) compatibilitatea electromagne-
tica;

h) dispozitive de avertizare sonord;

1) sisteme de incalzire;

j) dispozitive pentru prevenirea folosirii neautorizate;k) sisteme de iden-
tificare a vehiculului;

1) mase si dimensiuni;

m) siguranta din punct de vedere electric, inclusiv electricitatea statica;
n) dispozitivele de protectie spate;

0) protectia laterald;

p) platformele de incarcare;

q) dispozitive de remorcare;

r) pneuri;

s) dispozitivele antiimproscare;

t) mers inapoi;

u) senile;

v) cuplajele mecanice, inclusiv protectia Impotriva greselilor de mon-
tare.

(3) Componentele vehiculelor, ale caror pericole de natura electrica fac
obiectul actelor adoptate in temeiul prezentei legi, nu fac obiectul Re-
glementarii tehnice care stabileste cerinte de punerea la dispozitie pe
piata a echipamentelor electrice destinate utilizarii in cadrul unor anu-
mite limite de tensiune.

(4) Cerintele mentionate la alineatele (1) si (2) se aplica vehiculelor, pre-
cum si sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate
unor astfel de vehicule, daca sunt aplicabile in conformitate cu cerintele
minime aprobate prin acte normativ adoptate in temeiul prezentei legi.
(5) Pentru a asigura atingerea unui nivel ridicat de siguranta in functi-
onare, autoritate competenta de elaborarea politicilor in domeniul vehi-




(4) Cerintele mentionate la alineatele (1) si (2) se aplica vehiculelor,
precum si sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate desti-
nate unor astfel de vehicule, daca sunt aplicabile in conformitate cu
anexa .

(5) Pentru a asigura atingerea unui nivel ridicat de siguranta in functi-
onare, Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate, in conformi-
tate cu articolul 71, referitoare la cerintele tehnice detaliate pentru ele-
mentele vizate la alineatul (2) al prezentului articol, inclusiv proceduri
de incercare si valori limita, dupa caz. Primele acte delegate de acest tip
se adoptd pana la 31 decembrie 2014.

Aceste cerinte detaliate trebuie sa creasca sau cel putin sa mentina nive-
lul de siguranta in functionare prevazut de directivele mentionate la ar-
ticolul 76 alineatul (1) si la articolul 77 si sd asigure urmatoarele:

(a) vehiculele cu o vitezd maxima constructiva de peste 40 km/h respecta
un nivel echivalent de sigurantd in functionare in ceea ce priveste per-
formanta de franare si, dupa caz, a sistemelor de franare cu antiblocare
cu cel al autovehiculelor si al remorcilor acestora;

(b) presiunea de contact maxima exercitata pe suprafata de rulare dura
de cauciucuri sau senile nu depaseste 0,8 MPa.

culelor agricole si forestiere emite acte administrative normative, referi-
toare la cerintele tehnice detaliate pentru elementele vizate la alineatul
(2) al prezentului articol, inclusiv proceduri de Incercare si valori limita,
dupa caz.

Cerintele detaliate trebuie sd mentina nivelul de siguranta in functionare
si sa asigure urmatoarele:

a) vehiculele cu o vitezd maxima constructiva de peste 40 km/h respecta
un nivel echivalent de siguranta in functionare in ceea ce priveste per-
formanta de franare si, dupa caz, a sistemelor de franare cu anti blocare
cu cel al autovehiculelor si al remorcilor acestora;

b) presiunea de contact maxima exercitata pe suprafata de rulare dura de
cauciucuri sau senile nu depaseste 0,8 MPa.

Articolul 18
Cerinte pentru siguranta la locul de munca

(1) Producatorii asigura proiectarea, constructia si asamblarea vehicu-
lelor in asa fel Incat sa se minimizeze riscul de ranire a persoanelor care
lucreaza pe vehicul sau cu vehiculul.

(2) Producatorii asigura conformitatea vehiculelor, sistemelor, compo-
nentelor si unitatilor tehnice separate cu cerintele aplicabile stabilite in
prezentul regulament, inclusiv cerintele referitoare la:

(a) structurile de protectie contra rasturnarii (,,ROPS” — Roll-Over Pro-
tection Systems);

(b) structurile de protectie impotriva caderii de obiecte (,,FOPS” — Fal-
ling Objects Protective Structures);

(c) scaunele pentru pasageri;
(d) nivelul zgomotului la care este expus conducatorul auto;
(e) scaunul conducéatorului;

(f) spatiul de operare si accesul la postul de conducere, inclusiv protectia
impotriva riscului de alunecare, impiedicare sau cadere;

(g) prizele de putere;

Articolul 17
Cerinte pentru siguranta la locul de munca

(1) Producatorii asigurd proiectarea, constructia si asamblarea vehicu-
lelor in asa fel incat sa se minimizeze riscul de réanire a persoanelor care
lucreaza pe vehicul sau cu vehiculul.

(2) Producitorii asigura conformitatea vehiculelor, sistemelor, compo-
nentelor si unitatilor tehnice separate cu cerintele aplicabile stabilite in
prezenta lege, inclusiv cerintele referitoare la:

a) structurile de protectie contra rasturnarii (,,ROPS” — Roll-Over Pro-
tection Systems);

b) structurile de protectie impotriva céderii de obiecte (,,FOPS” — Falling
Objects Protective Structures);

¢) scaunele pentru pasageri;

d) nivelul zgomotului la care este expus conducétorul auto;

e) scaunul conducatorului;

f) spatiul de operare si accesul la postul de conducere, inclusiv protectia
impotriva riscului de alunecare, impiedicare sau cadere;

g) prizele de putere;
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(h) protectia elementelor de actionare;

(i) punctele de fixare a centurilor de siguranta;

(j) centurile de sigurantd;

(k) protectia conducatorului mpotriva obiectelor penetrante (,,OPS” —
Operator Protection Structures);

(1) protectia conducatorului impotriva substantelor periculoase;

(m) protectia fatd de expunerea la piese sau materiale la temperaturi ex-
treme;

(n) manualul de utilizare;

(o) sistemele de control, inclusiv siguranta si fiabilitatea sistemelor de
control, dispozitivele de oprire de urgenta si cele automate;

(p) protectia Impotriva riscurilor mecanice, altele decat cele mentionate
la literele (a), (b), (g) si (k), inclusiv protectia impotriva suprafetelor ru-
goase, a marginilor si a unghiurilor ascutite, a spargerii conductelor care
transporta lichide, precum si a deplasarii necontrolate a vehiculului;

(q) exploatare si intretinere, inclusiv curatarea in siguranta a vehiculelor;
(r) apdratoarele si dispozitivele de protectie;

(s) informatii, avertizari si marcaje;

(t) materiale si produse;

(u) baterii.

(3) Cerintele mentionate la alineatele (1) si (2) se aplica vehiculelor,
precum si sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate desti-
nate unor astfel de vehicule, dacd sunt aplicabile in conformitate cu
anexa [.

(4) Pentru a asigura obtinerea unui nivel ridicat de siguranta la locul de
muncd, in conformitate cu articolul 71, Comisia este imputernicita sa
adopte acte delegate referitoare la cerintele tehnice detaliate pentru ele-
mentele vizate la alineatul (2) al prezentului articol, inclusiv proceduri
de incercare si, dupa caz, valori limita. Primele acte delegate de acest tip
se adoptd pana la 31 decembrie 2014.

h) protectia elementelor de actionare;

i) punctele de fixare a centurilor de siguranta;

j) centurile de siguranta;k) protectia conducatorului impotriva obiectelor
penetrante (,,OPS” — Operator Protection Structures);l) protectia condu-
catorului impotriva substantelor periculoase;

m) protectia fatd de expunerea la piese sau materiale la temperaturi ex-
treme;n) manualul de utilizare;

o) sistemele de control, inclusiv siguranta si fiabilitatea sistemelor de
control, dispozitivele de oprire de urgenta si cele automate;

p) protectia impotriva riscurilor mecanice, altele decat cele mentionate
la literele a), b), (g) si k), inclusiv protectia impotriva suprafetelor ru-
goase, a marginilor si a unghiurilor ascutite, a spargerii conductelor care
transporta lichide, precum si a deplasarii necontrolate a vehiculului;

q) exploatare si Intretinere, inclusiv curdtarea in siguranta a vehiculelor;
r) aparatoarele si dispozitivele de protectie;

s) informatii, avertizari si marcaje;

t) materiale si produse;

u) baterii.

(3) Cerintele mentionate la alineatele (1) si (2) se aplica vehiculelor, pre-
cum si sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate
unor astfel de vehicule, daca sunt aplicabile in conformitate cu actul nor-
mativ in temeiul prezentei legi.

(4) Pentru a asigura obtinerea unui nivel ridicat de siguranta la locul de
munca, autoritate competentd de elaborarea politicilor in domeniul vehi-
culelor agricole si forestiere emite acte administrative normative referi-
toare la cerintele tehnice detaliate pentru elementele vizate la alineatul
(2) al prezentului articol, inclusiv proceduri de incercare si, dupd caz,
valori limita.

Aceste cerinte detaliate trebuie sa creasca sau cel putin sa mentina ni-
velul de siguranta la locul de munca prevazut de directivele mentionate
la articolul 76 alineatul (1) si la articolul 77, tinand seama de ergono-
mie (inclusiv protectia impotriva utilizarii defectuoase care poate fi
prevazutd, functionalitatea sistemelor de control, accesibilitatea comen-
zilor pentru evitarea activarii neintentionate a acestora, adaptarea inter-

Incompatibil




fetei de comunicare dintre operator si vehicul la caracteristicile previzi-
bile ale soferului, vibratii si interventia operatorului), de stabilitate si
de protectia impotriva incendiilor.

Articolul 19
Cerinte pentru performanta de mediu

(1) Producatorii se asigura ca vehiculele sunt proiectate, construite si
asamblate 1n asa fel incat impactul asupra mediului sa fie minim.

(2) Producitorii asigura conformitatea vehiculelor, sistemelor, compo-
nentelor si unitatilor tehnice separate cu cerintele aplicabile stabilite in
prezentul regulament, inclusiv cerintele referitoare la:

(a) emisiile poluante;

(b) nivelul sonor extern.

(3) Se aplica dispozitiile privind categoriile de motoare, limitele emisi-
ilor de gaze de evacuare, ciclurile de incercare, perioadele de durabilitate
a emisiilor, cerintele privind emisiile de gaze de evacuare, monitorizarea
emisiilor motoarelor in circulatie si efectuarea masuratorilor si a incer-
carilor, precum si dispozitiile tranzitorii si dispozitiile care permit omo-
logarea UE de tip timpurie si introducerea pe piatd timpurie a motoarelor
din etapa V prevazute pentru echipamentele mobile fara destinatie ruti-
erd in Regulamentul (UE) 2016/1628 al Parlamentului European si al
Consiliului ( 2 ) si in actele delegate si de punere in aplicare adoptate in
temeiul acestuia.

Articolul 18
Cerinte pentru performanta de mediu

1) Producitorii se asigura ca vehiculele sunt proiectate, construite si
asamblate in asa fel incat impactul asupra mediului sa fie minim.

(2) Producitorii asigura conformitatea vehiculelor, sistemelor, compo-
nentelor si unitatilor tehnice separate cu cerintele aplicabile stabilite in
prezenta lege, inclusiv cerintele referitoare la:

a) emisiile poluante;

b) nivelul sonor extern.

(3) Dispozitiile privind categoriile de motoare, limitele emisiilor de
gaze de evacuare, ciclurile de incercare, perioadele de durabilitate a emi-
siilor, cerintele privind emisiile de gaze de evacuare, monitorizarea emi-
siilor motoarelor in circulatie si efectuarea masuratorilor si a incercarilor
prevazute pentru echipamentele mobile fara destinatie rutiera in actele
normative, se aplica corespunzator..

Compatibil

in sensul introducerii pe piati, inregistrarii sau punerii in functiune a
tractoarelor din categoriile T2, T4.1 si C2, motoarele din intervalul de
putere 56-130 kW care indeplinesc cerintele etapei I1IB sunt considerate
motoare de tranzitie, conform definitiei de la articolul 3 punctul 32 din
Regulamentul (UE) 2016/1628.

(4) Valorile limita pentru nivelurile sonore externe specifice nu depa-
sesc urmatoarele niveluri:

(a) 89 dB(A) pentru tractoare avand masa fara incarcatura, in ordine de
mers de peste 1 500 kg;

(b) 85 dB(A) pentru tractoare avand masa fara incarcitura, in ordine de
mers de cel mult 1 500 kg.

Nivelurile respective se masoara in conformitate cu procedurile de 1n-
cercare prevazute in actele delegate mentionate la alineatul (6).

Compatibil

Acest aliniat nu a fost transpus in lege
deoarece va fi transpus prin decizie de
Guvern si organului de specialitate.




(5) Cerintele mentionate la alineatele (1) si (2) se aplica vehiculelor,
precum si sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate desti-
nate unor astfel de vehicule, daca sunt aplicabile in conformitate cu
anexa .

(4) Cerintele mentionate la alineatele (1) si (2) se aplicd vehiculelor,
precum si sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate desti-
nate unor astfel de vehicule, dacd sunt aplicabile in conformitate cu actul
normativ adoptat in temeiul prezentei legi.

Compatibil

(6) Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate
cu articolul 71 in ceea ce priveste cerintele tehnice detaliate privind ni-
velurile sonore externe, inclusiv procedurile de incercare, precum si pri-
vind instalarea pe un vehicul de motoare care au fost omologate in lega-
turd cu emisiile poluante si dispozitiile conexe privind flexibilitatea in
vederea obtinerii unui nivel ridicat de performante de mediu. Primele
acte delegate de acest tip se adoptd pana la 31 decembrie 2014.

Aceste cerinte tehnice specifice trebuie sa fie de natura sa mareasca sau
cel putin sd mentina nivelul performantei de mediu prevazute de directi-
vele mentionate la articolul 76 alineatul (1) si, dupa caz, la articolul 77.

Prin derogare de la principiul enuntat in al doilea paragraf, Comisia este
imputernicitd sa modifice pana la 31 decembrie 2016 Regulamentul de-
legat (UE) 2015/96 al Comisiei ( 3 ), astfel incat:

(a) In scopul omologarii UE de tip pentru tractoarele din categoriile T2,
T4.1 si C2, perioada de amanare prevazuta la articolul 11 alineatul (4)
din Regulamentul delegat (UE) 2015/96 sa fie de patru ani;

(b) in cadrul regimului de flexibilitate mentionat la articolul 14 din Re-
gulamentul delegat (UE) 2015/96, flexibilitatea permisa in temeiul punc-
tului 1.1.1 din anexa V la regulamentul delegat mentionat anterior sa fie
majorata la 150 % pentru tractoarele din categoriile T2, T4.1 si C2.

(5) Autoritate competenta de elaborarea politicilor in domeniul vehicu-
lelor agricole si forestiere emite acte administrative normative in ceea ce
priveste cerintele tehnice detaliate privind nivelurile sonore externe, in-
clusiv procedurile de incercare, precum si privind instalarea pe un vehi-
cul de motoare care au fost omologate in legatura cu emisiile poluante si
dispozitiile conexe privind flexibilitatea in vederea obtinerii unui nivel
ridicat de performante de mediu.

Partial compa-
tibil

CAPITOLUL IV
PROCEDURI DE OMOLOGARE UE DE TIP

CAPITOLUL 1V
PROCEDURI DE OMOLOGARE DE TIP

Articolul 20
Proceduri pentru omologarea UE de tip

(1) La depunerea unei cereri de omologare de tip pentru intregul vehi-
cul, producitorul poate alege una dintre urmatoarele proceduri:

(a) omologarea de tip in etape succesive;
(b) omologarea de tip intr-o singura etapa;
(c) omologarea de tip mixta.

In plus, producatorul poate alege omologarea de tip multietapa.

Articolul 19
Proceduri pentru omologarea de tip

(1) La depunerea unei cereri de omologare de tip pentru intregul vehi-
cul, producitorul poate alege una dintre urmatoarele proceduri:

(a) omologarea de tip in etape succesive;

(b) omologarea de tip intr-o singura etapa;

(c) omologarea de tip mixta.

in plus, producatorul poate alege omologarea de tip multietapa.

Compatibil




Pentru omologarea de tip a sistemelor, a componentelor sau a unitatilor
tehnice separate, singura procedura aplicabila este omologarea de tip
intr-o singura etapa.

(2) Omologarea de tip in etape succesive consta in colectarea treptatd a
intregului set de certificate de omologare UE de tip pentru sistemele,
componentele si unitatile tehnice separate care fac parte din vehicul si
care duce, in ultima etapa, la omologarea de tip a intregului vehiculul.

(3) Omologarea de tip intr-o singurd etapa consta in omologarea unui
vehicul ca intreg, intr-o singura operatie.

(4) Omologarea de tip mixta inseamna o procedura de omologare de tip
in etape succesive in cazul cdreia se realizeaza una sau mai multe omo-
logari de sisteme in ultimul stadiu al omologarii intregului vehicul, fara
a fi necesara eliberarea unor certificate de omologare UE de tip pentru
sistemele respective.

(5) In cazul procedurii de omologare de tip multietapa, una sau mai
multe autoritati de omologare atesta faptul cd, in functie de stadiul de
completare, un tip de vehicul incomplet sau completat respecta dispozi-
tiile administrative si cerintele tehnice aplicabile cuprinse in prezentul
regulament.

Omologarea de tip multietapa se acorda pentru un tip de vehicul incom-
plet sau completat care respectd datele din dosarul informativ prevazut
la articolul 22 si cerintele tehnice stabilite in actele aplicabile enumerate
in anexa [, tindnd seama de stadiul de completare al vehiculului.

(6) Omologarea de tip pentru stadiul final se acorda numai dupa ce au-
toritatea de omologare a verificat ca vehiculul omologat in stadiul final
satisface, la momentul respectiv, toate cerintele tehnice aplicabile.
Aceasta cuprinde o verificare a documentelor pentru toate cerintele pre-
vazute in omologarea de tip pentru un vehicul incomplet acordata in ca-
drul unei proceduri multietapa, chiar daca este acordata pentru o catego-
rie sau o subcategorie diferita de vehicul.

(7) Alegerea procedurii de omologare nu aduce atingere cerintelor de
fond aplicabile pe care vehiculul de omologat trebuie sa le satisfaca la
momentul eliberarii omologarii de tip pentru intregul vehicul.

Pentru omologarea de tip a sistemelor, a componentelor sau a unitatilor
tehnice separate, singura procedura aplicabila este omologarea de tip
intr-o singura etapa.

(2) Omologarea de tip in etape succesive consta in colectarea treptata a
intregului set de certificate de omologare de tip pentru sistemele, com-
ponentele si unitatile tehnice separate care fac parte din vehicul si care
duce, in ultima etapd, la omologarea de tip a intregului vehiculul.

(3) Omologarea de tip intr-o singura etapa consta in omologarea unui
vehicul ca intreg, intr-o singura operatie.

(4) Omologarea de tip mixta inseamna o procedura de omologare de tip
in etape succesive in cazul careia se realizeaza una sau mai multe omo-
logari de sisteme in ultimul stadiu al omologarii intregului vehicul, fara
a fi necesarad eliberarea unor certificate de omologare de tip pentru siste-
mele respective.

(5) In cazul procedurii de omologare de tip multietapa, una sau mai
multe autoritdti de omologare atestd faptul ca, in functie de stadiul de
completare, un tip de vehicul incomplet sau completat respectad dispozi-
tiile administrative si cerintele tehnice aplicabile cuprinse in prezenta
lege.

Omologarea de tip multietapa se acorda pentru un tip de vehicul incom-
plet sau completat care respecta datele din dosarul informativ prevazut
la articolul 21 si cerintele tehnice stabilite in actele normative in temeiul
prezentei legi, tindnd seama de stadiul de completare al vehiculului.

(6) Omologarea de tip pentru stadiul final se acordd numai dupa ce au-
toritatea de omologare a verificat ca vehiculul omologat in stadiul final
satisface, la momentul respectiv, toate cerintele tehnice aplicabile.
Aceasta cuprinde o verificare a documentelor pentru toate cerintele pre-
vazute in omologarea de tip pentru un vehicul incomplet acordata in ca-
drul unei proceduri multietapa, chiar daca este acordata pentru o catego-
rie sau o subcategorie diferita de vehicul.

(7) Alegerea procedurii de omologare nu aduce atingere cerintelor de
fond aplicabile pe care vehiculul de omologat trebuie sa le satisfaca la
momentul eliberarii omologarii de tip pentru intregul vehicul.




(8) Autoritate competenta de elaborarea politicilor in domeniul vehicu-

(8) Comisia este imputernicita sd adopte acte delegate referitoare la Incompatibil
reglementiri detaliate privind procedurile de omologare de tip, in con- lelor agricole si forestiere emite acte administrative normative care sta-
formitate cu articolul 71. Primele acte delegate de acest tip se adoptd bilesc reglementari detaliate privind procedurile de omologare de tip.
pana la 31 decembrie 2014.

Articolul 21 Articolul 20 Compatibil

. Cererea de omologare de tip
Cererea de omologare de tip
(1) Producatorul inainteaza cererea de omologare de tip autoritatii de (1) Producitorul inainteazi cererea de omologare de tip autorititii de
omologare.
o ) ' ) omologare.
@ 'Iientru un anumit tip de V?hlcul.’ sistem, componenta sau unitate | () Ppentru un anumit tip de vehicul, sistem, componenta sau unitate
tehnica separatd poate fi depusd o singurd cerere, intr-un singur stat s = s <
membru tehnica separata poate fi depusa o singura cerere.
) ) . e (3) Pentru fiecare tip care urmeaza a fi omologat se prezinta o cerere

(3) Pentru fiecare tip care urmeaza a fi omologat se prezinta o cerere separatd
separata. '

Articolul 22 Articolul 21 Compatibil

. . Dosarul informativ
Dosarul informativ

(1) Solicitantul prezintd autoritatii de omologare un dosar informativ. (1) Solicitantul prezinta autorititii de omologare un dosar informativ.
(2) Dosarul informativ cuprinde urmatoarele elemente: (2) Dosarul informativ cuprinde urmatoarele elemente:
(a) un document informativ; a) un document informativ;b) toate datele, desenele, fotografiile si alte
(b) toate datele, desenele, fotografiile si alte informatii; informatii;
(c) pentru vehicule, indicarea procedurii/procedurilor alese in conformi- ¢) pentru vehicule, indicarea procedurii/procedurilor alese in conformi-
tate cu articolul 20 alineatul (1); tate cu articolul 19 alineatul (1);
(d) orice informatie suplimentara cerutd de autoritatea de omologare in d) orice informatie suplimentara ceruta de autoritatea de omologare in
contextul procedurii de solicitare. contextul procedurii de solicitare.
(3) Dosarul informativ poate fi furnizat pe suport de hartie sau intr-un | (3) Dosarul informativ poate fi furnizat pe suport de hartie sau intr-un
format electronic care este acceptat de serviciul tehnic si de autoritatea | format electronic care este acceptat de serviciul tehnic si de autoritatea
de omologare. de omologare.
(4) Comisia stabileste modele pentru documentul informativ si dosarul | (4) Autoritate competenta de elaborarea politicilor in domeniul vehicu-
informativ prin intermediul actelor de punere in aplicare. Respectivele | lelor agricole si forestiere aproba prin act administrativ normativ modele
acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de exa- | pentry documentul informativ si dosarul informativ.
minare mentionata la articolul 69 alineatul (2). Primele acte de punere in
aplicare de acest tip se adopta pana la 31 decembrie 2014.

Articolul 23 Articolul 22 Compatibil

Cerinte specifice privind informatiile care trebuie furnizate in cererea
de omologare de tip, in functie de procedura aleasd

Cerinte specifice privind informatiile care trebuie furnizate in cererea
de omologare de tip, in functie de procedura aleasa

conformitate cu articolul 21, precum si de setul complet de certificate de
omologare de tip necesare in temeiul fiecaruia dintre actele normative
adoptate in temeiul prezentei legi.




(1) Cererea de omologare de tip in etape succesive este insotita de un
dosar informativ in conformitate cu articolul 22, precum si de setul com-
plet de certificate de omologare de tip necesare in temeiul fiecaruia din-
tre actele aplicabile enumerate in anexa I.

In cazul omologirii de tip a unui sistem, a unei componente sau a unei
unitati tehnice separate, in temeiul actelor aplicabile prezentate in anexa
I, autoritatea de omologare trebuie sa aiba acces la dosarul informativ
corespunzator pana in momentul acordarii sau refuzului omologarii.

(2) O cerere de omologare de tip intr-o singura etapa este insotita de un
dosar informativ astfel cum este prevazut la articolul 22 continand infor-
matiile pertinente in conformitate cu actele de punere in aplicare adop-
tate In temeiul prezentului regulament in legaturd cu actele aplicabile
respective.

(3) In cazul unei proceduri de omologare de tip mixte, dosarul informa-
tiv trebuie insotit de unul sau mai multe certificate de omologare nece-
sare 1n temeiul fiecaruia dintre actele aplicabile mentionate 1n anexa I si
trebuie sd cuprindd, dacd nu este prezentat niciun certificat de omolo-
gare, informatiile relevante in conformitate cu actele de punere in apli-
care adoptate in temeiul prezentului regulament, in legdtura cu actele
aplicabile respective.

(4) Fara a aduce atingere alineatelor (1), (2) si (3), pentru omologarea
de tip multietapa se furnizeaza urmatoarele informatii:

(a) In prima etapa, acele parti ale dosarului informativ si certificatele de
omologare UE de tip care sunt relevante pentru stadiul de completare al
vehiculului de baza;

(b) in cea de-a doua etapa si in cele ulterioare, acele parti ale dosarului
informativ si certificatele de omologare UE de tip care sunt relevante
pentru stadiul de fabricatie curent, precum si o copie a certificatului de
omologare UE de tip a vehiculului emis in stadiul de fabricatie anterior,
precum si informatii complete privind orice modificare sau completare
pe care producatorul o aduce vehiculului.

Informatiile specificate in prezentul alineat primul paragraf literele (a) si
(b) pot fi furnizate in conformitate cu alineatul (3).

(5) Printr-o cerere argumentata, autoritatea de omologare poate sa soli-
cite produciatorului sa furnizeze orice informatie suplimentara necesara
pentru a permite luarea unei decizii privind incercarile necesare sau pen-
tru facilitarea efectuarii incercarilor respective.

In cazul omologirii de tip a unui sistem, a unei componente sau a unei
unitati tehnice separate, in temeiul actelor normative adoptate in temeiul
prezentei legi, autoritatea de omologare trebuie sa aiba acces la dosarul
informativ corespunzator pana in momentul acordarii sau refuzului omo-
logarii.

(2) O cerere de omologare de tip intr-o singurd etapa este insotita de un
dosar informativ astfel cum este prevazut la articolul 21 continand infor-
matiile pertinente in conformitate cu actele normative adoptate in teme-
iul prezentei legi in legatura cu actele aplicabile respective.

(3) In cazul unei proceduri de omologare de tip mixte, dosarul informa-
tiv trebuie Insotit de unul sau mai multe certificate de omologare nece-
sare 1n temeiul fiecaruia dintre actele normative adoptate in temeiul pre-
zentei legi si trebuie sd cuprinda, daca nu este prezentat niciun certificat
de omologare, informatiile relevante in conformitate cu actele normative
adoptate In temeiul prezentei legi, in legatura cu actele aplicabile respec-
tive.

(4) Fara a aduce atingere alineatelor (1), (2) si (3), pentru omologarea de
tip multietapa se furnizeaza urmatoarele informatii:

a) In prima etapa, acele parti ale dosarului informativ si certificatele de
omologare de tip care sunt relevante pentru stadiul de completare al ve-
hiculului de baza;

b) in cea de-a doua etapa si in cele ulterioare, acele parti ale dosarului
informativ si certificatele de omologare UE de tip care sunt relevante
pentru stadiul de fabricatie curent, precum si o copie a certificatului de
omologare UE de tip a vehiculului emis in stadiul de fabricatie anterior,
precum si informatii complete privind orice modificare sau completare
pe care producétorul o aduce vehiculului.

Informatiile specificate in prezentul alineat literele a) si b) pot fi furni-
zate in conformitate cu alineatul (3).

(5) Printr-o cerere argumentatd, autoritatea de omologare poate sa soli-
cite producatorului sa furnizeze orice informatie suplimentara necesara
pentru a permite luarea unei decizii privind incercarile necesare sau pen-
tru facilitarea efectuarii incercarilor respective.

CAPITOLUL YV

CAPITOLUL YV




DESFASURAREA PROCEDURILOR DE OMOLOGARE UE DE

DESFASURAREA PROCEDURILOR DE OMOLOGARE DE

TIP TIP
Articolul 24 Articolul 23 Compatibil
) o Dispozitii generale
Dispozitii generale . N . . -

(1) Autoritatea de omologare acordd omologarea de tip numai dupa ce

(1) Autoritatile de omologare acordd omologarea UE de tip numai dupd | , verificat masurile privind conformitatea productiei mentionate la arti-

ce au verificat masurile privind conformitatea productiei mentionate la | ¢opy] 27 si indeplinirea cerintelor aplicabile de catre vehiculul, sistemul,

articolul 28 si indeplinirea cerintelor aplicabile de catre vehiculul, siste- componenta sau unitatea tehnica separat in cauza.

mul, componenta sau unitatea tehnica separata in cauza. (2) Omologarea de tip se acordd in conformitate cu prezentul capitol.

(2) Omologdrile UE de tip se acorda in conformitate cu prezentul capi- | (3) Autoritatea de omologare poate refuza acordarea omologarii de tip

tol. in cazul in care constatd ca un tip de vehicul, sistem, componenta sau

(3) Autoritatea de omologare poate refuza acordarea omologirii UE de unitate tehnica separata, desi se conformeaza dispozitiilor necesare, pre-

tip in cazul in care constati ca un tip de vehicul, sistem, componenta sau | ZItd un risc grav pentru sigurantd sau poate sa dauneze in mod grav

unitate tehnicd separatd, desi se conformeaza dispozitiilor necesare, pre- | Mediului inconjurator sau sanatatii publice sau prezintd un risc grav pen-

zintd un risc grav pentru siguranta sau poate si dauneze in mod gray | U siguranta la locul de munca.

mediului inconjurdtor sau sanatatii publice sau prezintd un risc grav pen- | (4) Certificatul de omologare de tip se numeroteaza in conformitate cu

tru siguranta la locul de munca. In acest caz, autoritatea de omologare in actul administrativ normativ emis in temeiul prezentei legi de autoritate

cauza trimite neintarziat celorlalte state membre si Comisiei un dosar competenta de elaborarea politicilor in domeniul vehiculelor agricole si

detaliat in care explica motivele deciziei sale si prezintd dovezi in spri- forestiere.

jinul constatarilor sale.

(4) Certificatul de omologare UE de tip se numeroteaza in conformitate

cu sistemul armonizat prevazut de catre Comisie prin intermediul actelor

de punere in aplicare. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta

in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 69

alineatul (2). Primele acte de punere in aplicare de acest tip se adopta

pana la 31 decembrie 2014.

(5) in termen de o luni de la eliberarea certificatului de omologare UE Incompatibile

de tip, autoritatea de omologare trimite autoritatilor de omologare ale
celorlalte state membre o copie a certificatului de omologare UE de tip
a vehiculului, insotitd de anexe, pentru fiecare tip de vehicul céruia i-a
acordat omologarea printr-un sistem comun si sigur de schimb de infor-
matii electronice. Copia poate fi si sub forma unui fisier electronic secu-
rizat.

(6) Autoritatea de omologare informeaza fara intarziere autoritatile de
omologare ale celorlalte state membre asupra refuzului sau retragerii

omologarii oricarui vehicul, precizand motivele deciziei sale.

(7) Laintervale de cate trei luni, autoritatea de omologare trimite auto-
ritatilor de omologare ale celorlalte state membre o listd a omologarilor




UE de tip pe care le-a acordat, modificat, refuzat sau retras in intervalul
precedent pentru sisteme, componente sau unitati tehnice separate.

(8) La cererea autoritatii de omologare a unui alt stat membru, autori-
tatea de omologare care a acordat o omologare UE de tip trimite, in ter-
men de o lund de la primirea cererii respective, o copie a certificatului
de omologare UE de tip solicitat, insotitd de anexe, printr-un sistem co-
mun si securizat de schimb de informatii electronice. Copia poate fi si
sub forma unui fisier electronic securizat.

(9) Lasolicitarea Comisiei, autoritatea de omologare transmite si aces-
teia informatiile mentionate la alineatele (5)-(8).

(10) Autoritatea de omologare pregateste dosarul de omologare con-
stand in dosarul informativ insotit de rapoarte de incercare si de orice
alte documente addugate de serviciul tehnic sau de autoritatea de omo-
logare la dosarul informativ in cursul exercitarii functiilor care le revin.
Dosarul de omologare include un opis in care este precizat continutul
acestuia, numerotat sau marcat in mod corespunzitor, astfel incat sa
poata fi identificate precis toate paginile si formatul fiecarui document
pentru a prezenta o evidenta a etapelor succesive din gestionarea omo-
logarii UE de tip, in special a datelor reviziilor si ale actualizarilor. Au-
toritatea de omologare pastreaza informatiile cuprinse in dosarul de
omologare disponibile timp de 10 ani de la incetarea valabilitatii omolo-
garii 1n cauza.

(5) Autoritatea de omologare pregateste dosarul de omologare constand
in dosarul informativ insotit de rapoarte de incercare si de orice alte do-
cumente addugate de serviciul tehnic sau de autoritatea de omologare la
dosarul informativ in cursul exercitarii functiilor care le revin. Dosarul
de omologare include un opis in care este precizat continutul acestuia,
numerotat sau marcat in mod corespunzator, astfel incat sa poata fi iden-
tificate precis toate paginile si formatul fiecarui document pentru a pre-
zenta o evidentd a etapelor succesive din gestionarea omologarii de tip,
in special a datelor reviziilor si ale actualizarilor. Autoritatea de omolo-
gare pastreaza informatiile cuprinse in dosarul de omologare disponibile
timp de 10 ani de la Incetarea valabilitétii omologarii in cauza.

Compatibil

Articolul 25
Disporzitii speciale privind certificatul de omologare UE de tip

(1) Certificatul de omologare UE de tip contine, in anexa, urmatoarele:
(a) dosarul de omologare mentionat la articolul 24 alineatul (10);
(b) fisa cu rezultatele incercarilor;

(c) numele si specimenul (specimenele) de semnatura al (ale) persoanei
(persoanelor) autorizate sa semneze certificatele de conformitate si func-
tia lor in cadrul societatii;

(d) in cazul omologarii UE de tip a intregului vehicul, un specimen com-
pletat al certificatului de conformitate.

(2) Certificatul de omologare UE de tip se elibereaza pe baza unui mo-
del stabilit de Comisie prin intermediul actelor de punere in aplicare.
Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu pro-
cedura de examinare mentionatd la articolul 69 alineatul (2). Primele
acte de punere in aplicare de acest tip se adopta pand la 31 decembrie
2014.

Articolul 24
Dispozitii speciale privind certificatul de omologare de tip

(1) Certificatul de omologare de tip contine, in anexa, urmatoarele:

a) dosarul de omologare mentionat la articolul 23 alineatul (5);

b) fisa cu rezultatele incercarilor;

¢) numele si specimenul (specimenele) de semnatura al (ale) persoanei
(persoanelor) autorizate sa semneze certificatele de conformitate si func-
tia lor in cadrul societatii;

d) in cazul omologarii de tip a intregului vehicul, un specimen completat
al certificatului de conformitate.

(2) Certificatul de omologare de tip se elibereaza pe baza unui model
stabilit prin actul administrativ normativ emis in temeiul prezentei legi.
(3) Pentru fiecare tip de vehicul, autoritatea de omologare efectueaza
urmatoarele operatii:
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(3) Pentru fiecare tip de vehicul, autoritatea de omologare efectueaza
urmatoarele operatii:

(a) completeaza toate sectiunile relevante ale certificatului de omologare
UE de tip, inclusiv fisa anexata cu rezultatele incercarilor;

(b) redacteaza opisul dosarului de omologare;

(c) elibereaza solicitantului fara intarziere certificatul completat, insotit
de anexele sale.

Comisia stabileste modelul pentru fisa rezultatelor incercérilor mentio-
natd la litera (a) prin intermediul actelor de punere 1n aplicare. Respecti-
vele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura
de examinare mentionata la articolul 69 alineatul (2). Primele acte de
punere in aplicare de acest tip se adopta pana la 31 decembrie 2014.

(4) Dacd pentru o anumitd omologare UE de tip au fost impuse, in con-
formitate cu articolul 35, restrictii de valabilitate sau s-au acordat dero-
gari de la anumite dispozitii ale prezentului regulament sau ale actelor
delegate sau de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia, certifi-
catul de omologare UE de tip mentioneaza restrictiile sau derogarile res-
pective.

(5) in cazul in care producitorul opteaza pentru procedura de omolo-
gare de tip mixta, autoritatea de omologare completeaza dosarul de omo-
logare cu referintele pentru rapoartele de incercare, instituite prin actele
de punere in aplicare mentionate la articolul 27 alineatul (1), pentru care
nu exista niciun certificat de omologare UE de tip.

(6) 1in cazul in care producitorul opteaza pentru o procedurd de omolo-
gare de tip Intr-o singurd faza, autoritatea de omologare intocmeste o
lista a cerintelor sau actelor aplicabile si adauga aceasta lista la certifi-
catul de omologare UE de tip. Comisia adoptd modelul pentru aceasta
lista prin intermediul actelor de punere in aplicare. Respectivele acte de
punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 69 alineatul (2). Primele acte de punere in apli-
care de acest tip se adoptd pana la 31 decembrie 2014.

a) completeaza toate sectiunile relevante ale certificatului de omologare
de tip, inclusiv fisa anexata cu rezultatele incercarilor;

b) redacteaza opisul dosarului de omologare;

c) elibereaza solicitantului fara intarziere certificatul completat, insotit
de anexele sale.

Modelul pentru fisa rezultatelor incercarilor mentionata la litera a) se
stabileste prin acte normativ emis in temeiul prezentei legi.

(4) Daca pentru o anumita omologare de tip au fost impuse, in confor-
mitate cu articolul 34, restrictii de valabilitate sau s-au acordat derogari
de la anumite dispozitii ale prezentei legi sau ale actelor normative adop-
tate 1n temeiul prezentei legi, certificatul de omologare de tip mentio-
neaza restrictiile sau derogarile respective.

(5) n cazul in care producitorul opteaza pentru procedura de omolo-
gare de tip mixta, autoritatea de omologare completeaza dosarul de omo-
logare cu referintele pentru rapoartele de incercare, instituite prin actele
administrative normative emise in temeiul prezentei legi mentionate la
articolul 26 alineatul (1), pentru care nu exista niciun certificat de omo-
logare de tip.

(6) in cazul in care producitorul opteazi pentru o procedura de omolo-
gare de tip Intr-o singura faza, autoritatea de omologare intocmeste o
lista a cerintelor sau actelor aplicabile si adauga aceasta lista la certifica-
tul de omologare de tip. Autoritate competentd de elaborarea politicilor
in domeniul vehiculelor agricole si forestiere aproba modelul pentru
aceasta lista.

Articolul 26

Dispozitii speciale privind sistemele, componentele sau unitdtile teh-
nice separate

(1) Omologarea UE de tip se acorda pentru un sistem care este in con-
formitate cu informatiile din dosarul de omologare si care satisface ce-
rintele tehnice prevazute in actele aplicabile mentionate in anexa I.

Articolul 25
Dispozitii speciale privind sistemele, componentele sau unitatile teh-
nice separate
(1) Omologarea de tip se acorda pentru un sistem care este in confor-
mitate cu informatiile din dosarul de omologare si care satisface cerintele
tehnice prevazute in actele normative adoptate in temeiul prezentei legi.
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(2) Omologarea UE de tip pentru o componenta sau unitate tehnica
separatd se acordd componentei sau unitatii tehnice separate care este in
conformitate cu informatiile din dosarul informativ si daca aceasta satis-
face cerintele tehnice prevazute in actele aplicabile mentionate in anexa
L.

(3) 1in cazul in care componentele sau unititile tehnice separate, indife-
rent daca sunt sau nu destinate pentru reparatii, service sau intretinere,
fac la randul lor obiectul unei omologari de tip de sistem pentru un ve-
hicul, nu este necesara omologarea suplimentara a componentelor sau
unitatilor tehnice separate, daca nu se specifica altfel in actele aplicabile
mentionate 1n anexa I.

(4) In cazul in care o componenti sau unitate tehnici separati isi inde-
plineste functia sau prezinta o caracteristicd specifica numai impreuna
cu alte parti ale vehiculului, iar din acest motiv respectarea uneia sau a
mai multor cerinte poate fi verificatd numai cdnd componenta sau unita-
tea tehnica separatd respectiva functioneaza impreuna cu alte parti ale
vehiculului, domeniul de aplicare al omologérii UE de tip a componentei
sau a unitatii tehnice separate este limitat in consecinta.

In astfel de cazuri, certificatul de omologare UE de tip specifica orice
restrictie de utilizare a componentei sau unitatii tehnice separate si pre-
cizeaza conditiile speciale de montaj.

in cazul in care o astfel de componenti sau unitate tehnica separati este
montata de producatorul vehiculului, in momentul omologarii vehiculu-
lui se verifica respectarea tuturor restrictiilor de utilizare aplicabile sau
a conditiilor de montaj aplicabile.

(2) Omologarea de tip pentru o componentd sau unitate tehnica separata
se acordd componentei sau unitatii tehnice separate care este in confor-
mitate cu informatiile din dosarul informativ si daca aceasta satisface
cerintele tehnice prevazute in actele normative adoptate in temeiul pre-
zentei legi.

(3) in cazul in care componentele sau unitatile tehnice separate, indife-
rent dacd sunt sau nu destinate pentru reparatii, service sau intretinere,
fac la randul lor obiectul unei omologéri de tip de sistem pentru un ve-
hicul, nu este necesard omologarea suplimentara a componentelor sau
unitatilor tehnice separate, daca nu se specifica altfel in actele normative
in temeiul prezentei legi.

(4) In cazul in care o componenti sau unitate tehnici separati isi inde-
plineste functia sau prezinta o caracteristicd specificd numai impreuna
cu alte parti ale vehiculului, iar din acest motiv respectarea uneia sau a
mai multor cerinte poate fi verificatd numai cand componenta sau unita-
tea tehnica separatd respectiva functioneaza impreuna cu alte parti ale
vehiculului, domeniul de aplicare al omologarii de tip a componentei sau
a unitatii tehnice separate este limitat in consecinta.

in astfel de cazuri, certificatul de omologare de tip specifica orice res-
trictie de utilizare a componentei sau unitatii tehnice separate si preci-
zeaza conditiile speciale de montaj.

in cazul in care o astfel de componenti sau unitate tehnica separati este
montatd de producatorul vehiculului, in momentul omologarii vehiculu-
lui se verifica respectarea tuturor restrictiilor de utilizare aplicabile sau
a conditiilor de montaj aplicabile.

Articolul 27
Incercarile necesare pentru omologarea UE de tip

(1) Respectarea cerintelor tehnice prevazute in prezentul regulament si
in actele mentionate in anexa I se demonstreaza prin intermediul unor
incercari adecvate efectuate de serviciile tehnice desemnate.

Procedurile de incercare mentionate la primul paragraf, precum si echi-
pamentele si instrumentele specifice necesare pentru efectuarea acestor
incercari sunt stabilite 1n actele aplicabile enumerate in anexa I.

Formatul raportului de incercare respecta cerintele generale stabilite de
Comisie prin intermediul actelor de punere in aplicare. Respectivele acte

Articolul 26
Incercarile necesare pentru omologarea de tip

(1) Respectarea cerintelor tehnice prevazute in prezenta lege si in actele
normative adoptate in temeiul prezentei legi se demonstreaza prin inter-
mediul unor incercari adecvate efectuate de serviciile tehnice desemnate.
Procedurile de incercare mentionate la primul paragraf, precum si echi-
pamentele si instrumentele specifice necesare pentru efectuarea acestor
incercari sunt stabilite in actele normative in temeiul prezentei legi.
Formatul raportului de incercare respecta cerintele generale stabilite prin
actele administrative normative emise in temeiul prezentei legi.
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de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de exami-
nare mentionata la articolul 69 alineatul (2). Primele astfel de acte de
punere in aplicare se adoptd pana la 31 decembrie 2014.

(2) Producatorul pune la dispozitia autoritatii de omologare atatea ve-
hicule, componente sau unitati tehnice separate cte sunt necesare in te-
meiul actelor aplicabile mentionate in anexa I pentru a permite efectua-
rea incercarilor necesare.

(3) Incercarile necesare sunt efectuate asupra vehiculelor, componente-
lor si unitatilor tehnice separate reprezentative pentru tipul care urmeaza
a fi omologat.

Cu toate acestea, producatorul poate selecta, de comun acord cu autori-
tatea de omologare, un vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica
separatd care, desi nu este reprezentativa pentru tipul care urmeaza a fi
omologat, intruneste mai multe dintre cele mai nefavorabile caracteris-
tici din punctul de vedere al nivelului de performanta prevazut. Pot fi
folosite metode de Incercare virtuale pentru a facilita luarea deciziilor in
timpul procesului de selectie.

(4) Sub rezerva acordului autoritatii de omologare, ca alternativa la
procedurile de incercare mentionate la alineatul (1) pot fi utilizate, la
cererea producatorului, metode de incercare virtuale cu privire la cerin-
tele stabilite in actele delegate adoptate in temeiul alineatului (6).

(5) Metodele de incercare virtuale respecta conditiile stabilite in actele
delegate adoptate in temeiul alineatului (6).

(2) Producatorul pune la dispozitia autoritatii de omologare atatea ve-
hicule, componente sau unitati tehnice separate cate sunt necesare in te-
meiul actelor normative adoptate in temeiul prezentei legi pentru a per-
mite efectuarea Incercarilor necesare.

(3) Incercarile necesare sunt efectuate asupra vehiculelor, componente-
lor si unitatilor tehnice separate reprezentative pentru tipul care urmeaza
a fi omologat.

Cu toate acestea, producatorul poate selecta, de comun acord cu autori-
tatea de omologare, un vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica
separata care, desi nu este reprezentativa pentru tipul care urmeaza a fi
omologat, intruneste mai multe dintre cele mai nefavorabile caracteris-
tici din punctul de vedere al nivelului de performanta prevazut. Pot fi
folosite metode de incercare virtuale pentru a facilita luarea deciziilor in
timpul procesului de selectie.

(4) Sub rezerva acordului autoritatii de omologare, ca alternativa la
procedurile de incercare mentionate la alineatul (1) pot fi utilizate, la
cererea producatorului, metode de incercare virtuale cu privire la cerin-
tele stabilite in actele normative adoptate in temeiul prezentei legi.

(5) Metodele de incercare virtuale respecta conditiile stabilite n actele
normative adoptate in temeiul prezentei legi.

(6) Pentru a garanta ca rezultatele obtinute prin incercari virtuale sunt la
fel de semnificative ca rezultatele obtinute prin incercari fizice, autori-
tate competenta de elaborarea politicilor in domeniul vehiculelor agri-
cole si forestiere emite acte administrative prin care stabileste cerintele
care pot face obiectul incercarilor virtuale, precum si conditiile in care
aceste incercari virtuale urmeaza sa fie efectuate.

(6) Pentru a garanta ca rezultatele obtinute prin incercari virtuale sunt
la fel de semnificative ca rezultatele obtinute prin incercari fizice, Co-
misia este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu arti-
colul 71 in ceea ce priveste cerintele care pot face obiectul incercarilor
virtuale, precum si conditiile 1n care aceste incercéri virtuale urmeaza sa
fie efectuate. La adoptarea respectivelor acte delegate, Comisia ia drept
bazad cerintele si procedurile previzute in anexa XVI la Directiva
2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie
2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si re-
morcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate destinate vehiculelor respective (Directiva-cadru) (4 ),
dupa caz.
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Articolul 28
Masurile privind conformitatea productiei

(1) O autoritate de omologare care acordd o omologare UE de tip ia
toate masurile necesare pentru a verifica, daca este necesar in cooperare
cu autoritatile de omologare ale celorlalte state membre, daca au fost
luate masurile necesare pentru a garanta conformitatea vehiculelor, a sis-
temelor, a componentelor sau a unitatilor tehnice separate in productie
cu tipul omologat.

(2) O autoritate de omologare care acorda o omologare de tip pentru
intregul vehicul ia masurile necesare pentru a verifica daca certificatele
de conformitate eliberate de producator sunt in conformitate cu articolul
33. In acest scop, autoritatea de omologare verifica daca un numar sufi-
cient de esantioane de certificate de conformitate sunt in conformitate cu
articolul 33 si dacéd producétorul a luat masurile necesare pentru a ga-
ranta cd datele din certificatele de conformitate sunt corecte.

(3) O autoritate de omologare care a acordat o omologare UE de tip ia
toate masurile necesare cu privire la omologarea respectiva pentru a ve-
rifica, dacd este necesar in cooperare cu autorititile de omologare ale
celorlalte state membre, daca masurile prevazute la alineatele (1) si (2)
continud sa fie adecvate astfel incat vehiculele, sistemele, componentele
sau unitatile tehnice separate aflate in productie sa continue sa fie con-
forme cu tipul omologat, iar certificatele de conformitate sa continue sa
fie conforme cu articolul 33.

(4) Pentru a verifica daca un vehicul, sistem, componenta sau unitate
tehnica separatd este conforma cu tipul omologat, autoritatea de omolo-
gare care a acordat omologarea UE de tip poate efectua orice verificare
si incercare impusa de omologarea UE de tip pe esantioane prelevate la
sediul producatorului, inclusiv la unitatile de productie.

(5) In cazul in care o autoritate de omologare care a acordat o omologare
UE de tip constatd ca masurile mentionate la alineatele (1) si (2) nu sunt
aplicate, se abat semnificativ de la masurile sau planurile de control con-
venite, au incetat sa mai fie aplicate sau nu mai sunt considerate adec-
vate, desi productia nu a fost intrerupta, autoritatea de omologare res-
pectiva ia masurile necesare pentru a se asigura ca procedura de asigu-
rare a conformitétii productiei este urmata corect sau retrage omologarea
de tip.

Articolul 27
Masurile privind conformitatea productiei

(1) Autoritatea de omologare ia toate masurile necesare pentru a veri-
fica, daca au fost luate masurile necesare pentru a garanta conformitatea
vehiculelor, a sistemelor, a componentelor sau a unitatilor tehnice sepa-
rate in productie cu tipul omologat.

(2) Autoritatea de omologare ia masurile necesare pentru a verifica daca
certificatele de conformitate eliberate de producator sunt in conformitate
cu articolul 32. In acest scop, autoritatea de omologare verifica daci un
numdr suficient de esantioane de certificate de conformitate sunt in con-
formitate cu articolul 32 si daca producatorul a luat masurile necesare
pentru a garanta ca datele din certificatele de conformitate sunt corecte.
(3) Autoritatea de omologare ia toate masurile necesare cu privire la
omologarea respectiva pentru a verifica, daca masurile prevazute la ali-
neatele (1) si (2) continua sa fie adecvate astfel incat vehiculele, siste-
mele, componentele sau unitatile tehnice separate aflate in productie sa
continue sa fie conforme cu tipul omologat, iar certificatele de confor-
mitate sd continue sa fie conforme cu articolul 32.

(4) Pentru a verifica dacd un vehicul, sistem, componenta sau unitate
tehnica separata este conforma cu tipul omologat, autoritatea de omolo-
gare poate efectua orice verificare si Incercare impusa de omologarea de
tip pe esantioane prelevate la sediul producatorului, inclusiv la unitatile
de productie.

(5) in cazul in care autoritatea de omologare constati ci masurile men-
tionate la alineatele (1) si (2) nu sunt aplicate, se abat semnificativ de la
masurile sau planurile de control convenite, au incetat sa mai fie aplicate
sau nu mai sunt considerate adecvate, desi productia nu a fost intrerupta,
autoritatea de omologare respectiva ia masurile necesare pentru a se asi-
gura céa procedura de asigurare a conformitatii productiei este urmata co-
rect sau retrage/revoca omologarea de tip.

Compatibil




(6) Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate Incompatibil
cu articolul 71 cu privire la reglementari detaliate referitoare la confor-
mitatea productiei. Primele acte delegate de acest tip se adopta pana la
31 decembrie 2014.
CAPITOLUL VI CAPITOLUL VI
< MODIFICAREA OMOLOGARILOR DE TIP
MODIFICAREA OMOLOGARILOR UE DE TIP
Articolul 29 Articolul 28 Compatibil
. . Disporzitii generale
Dispozitii generale
(1)  Producatorul informeaza fara intirziere autoritatea de omologare | (1) Producitorul informeazi firi intarziere autoritatea de omologare
care a acordat omologarea UE de tip asupra oricarei modificdri a datelor | asupra oricirei modificiri a datelor din dosarul de omologare.
din dosarul de omologare. Autoritatea de omologare decide care dintre procedurile prevazute la ar-
Respectiva autoritate de omologare decide care dintre procedurile pre- | ticolul 29 trebuie urmata.
vazute la articolul 30 trebuie urmati. In cazul in care este necesar, autoritatea de omologare poate decide, in
5 N . .1~ | urma consultdrii cu producatorul, cd o nouad omologare de tip trebuie
In cazul in care este necesar, autoritatea de omologare poate decide, in y
< < < < . . | acordata.
urma consultarii cu producatorul, ca o noud omologare UE de tip trebuie . . . ) o )
acordata (2) O cerere de modificare a unei omologéri de tip este Tnaintata exclusiv
' ) ) . ) . _ | autoritatii de omologare care a acordat omologarea de tip initiald.

@ O cerere .dve .r.nodlﬁcare 2 unei omologéri UE de tip este 1na1ntaj[a (3) In cazul in care constata ci pentru efectuarea unei modificari, in-
_eX_C_luS}V autoritifii de omologare care a acordat omologarea UE de tip spectiile sau Incercarile trebuie repetate, autoritatea de omologare 1l in-
inifiala. formeaza pe producitor in consecinta.
(3) In cazul in care constatd ca pentru efectuarea unei modificdri, in- | Procedurile mentionate la articolul 29 se aplicd numai daci, pe baza
spectiile sau Incercarile trebuie repetate, autoritatea de omologare il in- | acestor inspectii sau teste, autoritatea de omologare ajunge la concluzia
formeaza pe producdtor in consecinta. cd cerintele pentru omologarea de tip continua si fie respectate.
Procedurile mentionate la articolul 30 se aplica numai daca, pe baza
acestor inspectii sau teste, autoritatea de omologare ajunge la concluzia
ca cerintele pentru omologarea UE de tip continua sa fie respectate.

Articolul 30 Articolul 29 Compatibil

Revizuiri §i extinderi ale omologarilor UE de tip

(1) In cazul modificarii datelor din dosarul de omologare, fara a fi ne-
cesard repetarea inspectiilor sau incercarilor, modificarea este conside-
ratd ,,revizuire”.

in astfel de cazuri, autoritatea de omologare emite paginile revizuite in
consecinta din dosarul de omologare, marcand fiecare pagina revizuita
pentru a indica in mod clar natura modificarii si data noii eliberdri. De
asemenea, cerinta mentionata se considerd indeplinita si de o versiune

Revizuiri §i extinderi ale omologarilor de tip

(1) in cazul modificarii datelor din dosarul de omologare, fara a fi ne-
cesara repetarea inspectiilor sau incercérilor, modificarea este conside-
rata ,,revizuire”.

in astfel de cazuri, autoritatea de omologare emite paginile revizuite in
consecinta din dosarul de omologare, marcand fiecare pagind revizuita
pentru a indica in mod clar natura modificarii si data noii eliberdri. De
asemenea, cerinta mentionatd se considera indeplinita si de o versiune




consolidata, actualizata, a dosarului de omologare, insotita de o descriere
detaliata a modificarilor respective.

(2) Modificarea este considerata ,,extindere” atunci cand datele din do-
sarul de omologare au fost modificate si cand survine una dintre situatiile
de mai jos:

(a) sunt necesare noi inspectii sau incercari;

(b) una dintre informatiile din certificatul de omologare UE de tip, cu
exceptia anexelor, s-a modificat;

(c) noi cerinte pe baza oricarui act mentionat in anexa I devin aplicabile

tipului de vehicul, de sistem, de componenta sau de unitate tehnica se-
paratd omologate.

In cazul unei extinderi, autoritatea de omologare emite un certificat de
omologare UE de tip actualizat, insotit de un numar de extindere, care
creste in concordanta cu numarul de extinderi succesive deja acordate.
Certificatul de omologare respectiv specifica in mod clar motivul extin-
derii si data noii emiteri.

(3) Ori de cate ori sunt emise pagini modificate sau o versiune consoli-
data si actualizata, opisul dosarului de omologare care se anexeaza la
certificatul de omologare se modifica in consecintd, astfel incat sa indice
data celei mai recente extinderi sau revizuiri sau data celei mai recente
consolidari a versiunii actualizate.

(4) Nu este necesara nicio modificare a omologarii de tip a unui vehicul
in cazul in care noile cerinte prevazute la alineatul (2) litera (c) sunt, din
punct de vedere tehnic, irelevante pentru tipul de vehicul respectiv sau
se refera la alte categorii de vehicule decat cea din care face parte tipul
in cauza.

consolidatd, actualizata, a dosarului de omologare, insotita de o descriere
detaliata a modificarilor respective.

(2) Modificarea este considerata ,,extindere” atunci cand datele din do-
sarul de omologare au fost modificate si cand survine una dintre situatiile
de mai jos:

a) sunt necesare noi inspectii sau incercari;

b) una dintre informatiile din certificatul de omologare de tip, cu excep-
tia anexelor, s-a modificat;

¢) noi cerinte pe baza oricarui act normativ adoptat in temeiul prezentei
legi devin aplicabile tipului de vehicul, de sistem, de componenta sau de
unitate tehnica separata omologate.

in cazul unei extinderi, autoritatea de omologare emite un certificat de
omologare de tip actualizat, insotit de un numar de extindere, care creste
in concordantad cu numarul de extinderi succesive deja acordate. Certifi-
catul de omologare respectiv specificd in mod clar motivul extinderii si
data noii emiteri.

(3) Ori de cate ori sunt emise pagini modificate sau o versiune consoli-
data si actualizata, opisul dosarului de omologare care se anexeaza la
certificatul de omologare se modifica in consecinta, astfel incat sa indice
data celei mai recente extinderi sau revizuiri sau data celei mai recente
consolidari a versiunii actualizate.

(4) Nu este necesara nicio modificare a omologarii de tip a unui vehicul
in cazul in care noile cerinte prevazute la alineatul (2) litera c) sunt, din
punct de vedere tehnic, irelevante pentru tipul de vehicul respectiv sau
se refera la alte categorii de vehicule decat cea din care face parte tipul
in cauza.

Articolul 31
Emiterea §i notificarea modificarilor

(1) 1In cazul unei extinderi, toate sectiunile relevante din certificatul de
omologare UE de tip, anexele sale, precum si opisul dosarului de omo-
logare se actualizeaza. Certificatul actualizat si anexele sale sunt puse la
dispozitia solicitantului fara intarziere.

(2) n cazul unei revizuiri, documentele revizuite sau, dupi caz, versi-
unea consolidatd sau actualizata, inclusiv opisul revizuit al dosarului de
omologare, sunt puse fara intarziere la dispozitia solicitantului de catre
autoritatea de omologare.

Articolul 30
Emiterea si notificarea modificarilor

(1) In cazul unei extinderi, toate sectiunile relevante din certificatul de
omologare de tip, anexele sale, precum si opisul dosarului de omologare
se actualizeaza. Certificatul actualizat si anexele sale sunt puse la dispo-
zitia solicitantului fara intarziere.

(2) In cazul unei revizuiri, documentele revizuite sau, dupi caz, versi-
unea consolidatd sau actualizatd, inclusiv opisul revizuit al dosarului de
omologare, sunt puse fara intarziere la dispozitia solicitantului de catre
autoritatea de omologare.

Compatibil




(3) Autoritatea de omologare notifica autoritatilor de omologare ale ce- Incompatibil
lorlalte state membre orice modificare adusa omologirilor UE de tip, in
conformitate cu procedurile prevazute la articolul 24.
CAPITOLULVI VALABILIT(S’II};II(‘)(I)\%(I)JII:XCI}IARII DE TIP
VALABILITATEA OMOLOGARII UE DE TIP
Articolul 32 3 Articolul 31 Compatibil
. o Incetarea valabilitatii
Incetarea valabilitatii
(1) Omologarea UE de tip se elibereaza pe duratd nelimitata. (1) Omologarea de tip se elibereaza pe durati nelimitata.
(2) Omologarea UE de tip pentru un vehicul devine nevalabild in ori- | (2) Omologarea de tip pentru un vehicul devine nevalabili in oricare
care dintre cazurile urmatoare: dintre cazurile urmitoare:
(a) noi cerin.ge apl.igabile Yehiculului pmologat devin obligatorii pentru | a) noi cerinte aplicabile vehiculului omologat devin obligatorii pentru
punerea la dispozitie pe piatd, inmatricularea sau punerea in exploatare punerea la dispozitie pe piatd, inmatricularea sau punerea in exploatare
a vehiculelor, iar omologarea nu poate fi actualizata in consecinta; . . DT o
] ) _ - ’ a vehiculelor, iar omologarea nu poate fi actualizatd In consecinta;
(b) productia vehiculului omologat este intrerupta definitiv, iIn mod vo- b) productia vehiculului omologat este intrerupta definitiv, in mod vo-
luntar; 3 ) - . o Juntar;
(c) valabilitatea omologarii expird ca urmare a unei restrictii in confor- | ) valabilitatea omologarii expira ca urmare a unei restrictii in conformi-
mitate cu articolul 35 ahnezitul (©); ) . _ tate cu articolul 34 alineatul (6);
(d) omologarea a fost retrasa in conformitate cu articolul 28 alineatul (5), | 4y omologarea a fost retrasi/revocatd in conformitate cu articolul 27 ali-
rticolul 44 ali 1(1 icolul 47 ali 1 (4). . . . .
& 1c<3 u alineatul ( ) sau art1c9 ul47a 1ne‘3a'.fu ) ) _ neatul (5), articolul 43 alineatul (1) sau articolul 46 alineatul (4).
(3) In cazul in care o singura varianta a unui tip sau o singura versiune (3) in cazul in care o singurd variant a unui tip sau o singur versiune
a unei variante isi inceteaza valabilitatea, omologarea UE de tip a vehi- Lo N . . . .
. A o N . . a unei variante isi inceteaza valabilitatea, omologarea de tip a vehiculu-
culului respectiv isi pierde valabilitatea doar in cazul variantei sau al i . labili i Lvar ) i )
versiunii respective. ui respec'qv isi pierde valabilitatea doar in cazul variantei sau al versiu-
N . . oL . o < tive.
(4) Atunci cand productia unui anumit tip de vehicul este intrerupta nirrespec “,/e R . . o . R .
- - s s (4) Atunci cand productia unui anumit tip de vehicul este intrerupta
definitiv, producatorul notifica acest fapt autoritatii de omologare care a o N T .
. . . definitiv, producétorul notificd acest fapt autoritatea de omologare care
acordat omologarea UE de tip pentru vehiculul respectiv. . ! .
a acordat omologarea de tip pentru vehiculul respectiv
in termen de o luni de la primirea notificarii mentionate la primul para- Incompatibil
graf, autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip pen-
tru vehiculul in cauza informeaza in consecinta autoritatile de omologare
ale celorlalte state membre.
(5) Fara a aduce atingere alineatului (4), in cazurile in care o omologare (5) Fara a aduce atingere alineatului (4), in cazurile in care o omologare Compatibil

UE de tip pentru un vehicul este pe cale sa isi inceteze valabilitatea, pro-
ducatorul notifica acest fapt autoritatii de omologare care a acordat omo-
logarea UE de tip.

de tip pentru un vehicul este pe cale sa isi inceteze valabilitatea, produ-
catorul notifica acest fapt autoritatea de omologare care a acordat omo-
logarea de tip.




Autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip comunica
fara intarziere toate informatiile relevante autoritatilor de omologare ale
celorlalte state membre pentru a permite aplicarea, dacd este cazul, a ar-
ticolului 39.

Comunicarea mentionata la paragraful al doilea specifica in special data
productiei si numarul de identificare ale ultimului vehicul produs.

Incompatibil

CAPITOLUL VIII
CERTIFICATUL DE CONFORMITATE SI MARCAJELE

CAPITOLUL VIII
CERTIFICATUL DE CONFORMITATE SI MARCAJELE

Articolul 33
Certificat de conformitate

(1) In calitate de detinitor al unei omologari de tip pentru un vehicul,
producatorul elibereaza un certificat de conformitate, pe suport de hartie,
care insoteste fiecare vehicul, complet, incomplet sau completat, care a
fost produs n conformitate cu tipul de vehicul omologat.

Un astfel de certificat 1i este Inmanat In mod gratuit cumparatorului,
odata cu vehiculul. Inmanarea certificatului nu poate fi conditionati de
o cerere explicitd sau de transmiterea de informatii suplimentare produ-
catorului.

in decursul unei perioade de 10 ani de la data productiei vehiculului,
producitorul vehiculului elibereaza, la cererea proprietarului vehiculu-
lui, un duplicat al certificatului de conformitate contra unei plati care nu
depaseste costurile de eliberare. Cuvantul ,,duplicat” este perfect vizibil
pe fata oricarui duplicat al certificatului.

(2) Producatorul utilizeaza modelul de certificat de conformitate adop-
tat de Comisie prin actele de punere in aplicare. Respectivele acte de
punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 69 alineatul (2). Certificatul de conformitate se
intocmeste astfel incat si excluda orice posibilitate de falsificare. in
acest scop, actul de punere in aplicare prevede faptul ca hartia folosita
pentru certificat este protejata prin cateva elemente de siguranta. Primele
acte de punere in aplicare de acest tip se adopta pana la 31 decembrie
2014.

(3) Certificatul de conformitate se redacteaza cel putin intr-una dintre
limbile oficiale ale Uniunii. Orice stat membru poate solicita traducerea
in limba sau limbile sale oficiale a certificatului de conformitate.

Articolul 32
Certificat de conformitate

(1) in calitate de detinitor al unei omologari de tip pentru un vehicul,
producitorul elibereaza un certificat de conformitate, pe suport de hartie,
care insoteste fiecare vehicul, complet, incomplet sau completat, care a
fost produs 1n conformitate cu tipul de vehicul omologat.

Un astfel de certificat 1i este inmanat in mod gratuit cumparatorului,
odati cu vehiculul. inménarea certificatului nu poate fi conditionata de
o cerere explicitd sau de transmiterea de informatii suplimentare produ-
catorului.

in decursul unei perioade de 10 ani de la data productiei vehiculului,
producatorul vehiculului elibereaza, la cererea proprietarului vehiculu-
lui, un duplicat al certificatului de conformitate contra unei plati care nu
depaseste costurile de eliberare. Cuvantul ,,duplicat” este perfect vizibil
pe fata oricarui duplicat al certificatului.

(2) Producatorul utilizeazd modelul de certificat de conformitate adop-
tat prin actul administrativ normativ emis in temeiul prezentei legi. Cer-
tificatul de conformitate se Intocmeste astfel incat sa excluda orice posi-
bilitate de falsificare. in acest scop, actul administrativ normativ prevede
faptul ca hartia folositd pentru certificat este protejata prin cateva ele-
mente de siguranta.

(3) Certificatul de conformitate se redacteaza in limba de stat si intr-
una dintre limbile oficiale ale Uniunii Europene.

Compatibil




(4) Persoana (persoancle) autorizata (autorizate) sa semneze certifica-
tele de conformitate activeaza in cadrul organizatiei producatorului si
este (sunt) autorizatd (autorizate) de citre conducere sa angajeze intreaga
responsabilitate juridica a producatorului in ceea ce priveste proiectarea
si constructia sau conformitatea productiei vehiculului.

(5) Certificatul de conformitate trebuie sa fie completat integral si sa
nu contina restrictii de utilizare a vehiculului diferite de cele prevazute
de prezentul regulament sau de oricare dintre actele delegate adoptate in
temeiul prezentului regulament.

(6) in cazul unui tip de vehicul incomplet sau completat, producitorul
completeaza doar acele elemente din certificatul de conformitate care au
fost adaugate sau modificate in stadiul actual al omologarii si, dupa caz,
anexeaza la certificatul de omologare toate certificatele de conformitate
emise in etapele anterioare.

(7) Certificatul de conformitate trebuie sa contind, pentru vehiculele
omologate in conformitate cu dispozitiile articolului 35 alineatul (2), in
titlu expresia ,,Pentru vehicule complete/completate, omologate de tip in
conformitate cu articolul 26 din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 al Par-
lamentului European si al Consiliului din 5 februarie 2013 privind omo-
logarea si supravegherea pietei pentru vehiculele agricole si forestiere
(omologare provizorie)”.

(8) Certificatul de conformitate, astfel cum este descris in actele de
punere in aplicare mentionate la alineatul (2), pentru vehiculele omolo-
gate de tip in conformitate cu articolul 37, trebuie sa contina in titlu ex-
presia ,,Pentru vehicule complete/completate omologate de tip in serii
mici”, iar in imediata sa apropiere trebuie indicat anul de productie, ur-
mat de un numar secvential cuprins intre 1 si limita indicata in tabelul
din anexa II, specificand, pentru fiecare an de productie, pozitia vehicu-
lului in cadrul productiei alocate pentru anul respectiv.

(9) Fara sa aduca atingere alineatului (1), producatorul poate transmite

in format electronic autoritatii de inmatriculare a statului membru certi-
ficatul de conformitate.

(4) Persoana (persoanele) autorizata (autorizate) sa semneze certifica-
tele de conformitate activeaza in cadrul organizatiei producatorului si
este (sunt) autorizata (autorizate) de catre conducere sa angajeze intreaga
responsabilitate juridica a producatorului in ceea ce priveste proiectarea
si constructia sau conformitatea productiei vehiculului.

(5) Certificatul de conformitate trebuie sa fie completat integral si sa
nu contina restrictii de utilizare a vehiculului diferite de cele prevazute
de prezenta lege sau de actele normative adoptate in temeiul prezentei
legi.

(6) 1In cazul unui tip de vehicul incomplet sau completat, producitorul
completeaza doar acele elemente din certificatul de conformitate care au
fost adaugate sau modificate in stadiul actual al omologarii si, dupa caz,
anexeazd la certificatul de omologare toate certificatele de conformitate
emise 1n etapele anterioare.

(7) Certificatul de conformitate trebuie sa contind, pentru vehiculele
omologate in conformitate cu dispozitiile articolului 34 alineatul (2), in
titlu expresia ,,Pentru vehicule complete/completate, omologate de tip in
conformitate cu articolul 25 din prezenta lege (omologare provizorie)”.

(8) Certificatul de conformitate, astfel cum este descris in actele nor-
mative mentionate la alineatul (2), pentru vehiculele omologate de tip in
conformitate cu articolul 36, trebuie sa continad in titlu expresia ,,Pentru
vehicule complete/completate omologate de tip in serii mici”, iar in ime-
diata sa apropiere trebuie indicat anul de productie, urmat de un numar
secvential cuprins intre 1 si limita stabilita, care nu poate fi mai mare de
150.

(9) Fara sa aduca atingere alineatului (1), producétorul poate transmite
in format electronic autoritatii de inmatriculare certificatul de conformi-
tate.

Articolul 34

Placuta regulamentard cu marcarea adecvata a vehiculelor si marca
de omologare de tip a componentelor sau unitatilor tehnice separate

Articolul 33
Placuta regulamentard cu marcarea adecvata a vehiculelor si marca
de omologare de tip a componentelor sau unitdtilor tehnice separate

Compatibil




(1) Producatorul vehiculului fixeaza pe fiecare vehicul produs in con-
formitate cu tipul omologat o placutd regulamentara cu marcarea adec-
vatd impusa de actul de punere in aplicare adoptat in temeiul alineatului
3.

(2) Producatorul unei componente sau unitati tehnice separate care face
sau nu parte dintr-un sistem aplicd fiecarei componente sau unitati teh-
nice separate produse in conformitate cu tipul omologat marca de omo-
logare de tip impusa prin actul de punere in aplicare relevant adoptat in
temeiul prezentului regulament sau prin regulamentul CEE-ONU sau
codul OCDE aplicabil.

In cazul in care nu este prevazuta aplicarea unei astfel de marci de omo-
logare de tip, producétorul aplica cel putin denumirea comerciald sau
marca producatorului, numarul tipului sau un numar de identificare.

(1) Producétorul vehiculului fixeaza pe fiecare vehicul produs in con-
formitate cu tipul omologat o placuta regulamentara cu marcarea adec-
vata stabilita prin actul administrativ normativ emis in temeiul prezentei
legi.

(2) Producatorul unei componente sau unitati tehnice separate care face
sau nu parte dintr-un sistem aplica fiecarei componente sau unitati teh-
nice separate produse in conformitate cu tipul omologat marca de omo-
logare de tip impusa prin actul administrativ emis in temeiul prezentei
legi sau prin regulamentul CEE-ONU sau codul OCDE aplicabil.in ca-
zul in care nu este prevazuta aplicarea unei astfel de marci de omologare
de tip, producatorul aplica cel putin denumirea comerciald sau marca
producatorului, numarul tipului sau un numar de identificare.

(3) Placuta regulamentara si marca de omologare UE de tip este in con- Incompatibil
formitate cu modelul stabilit de Comisie prin intermediul actelor de pu-
nere in aplicare. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in con-
formitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 69 alineatul
(2). Primele acte de punere in aplicare de acest tip se adoptd pana la 31
decembrie 2014.
CAPITOLUL IX CAPITOLUL IX
< DEROGARI PENTRU TEHNOLOGII NOI SAU CONCEPTE
DEROGARI PENTRU TEHNOLOGII NOI SAU CONCEPTE NOI NOI
Articolul 35 Articolul 34 Compatibil

Derogari pentru tehnologii sau concepte noi

(1) Producatorul poate solicita o omologare UE de tip pentru un tip de
vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata care incorpo-
reaza noi tehnologii sau concepte care sunt incompatibile cu unul sau
mai multe acte enumerate in anexa I.

(2) Autoritatea de omologare acordd omologarea UE de tip mentionata
la alineatul (1) daca sunt indeplinite toate conditiile urmatoare:

(a) cererea stipuleaza motivele pentru care tehnologiile sau conceptele
in cauza determind incompatibilitatea dintre sistemul, componenta sau
unitatea tehnicd separatd si unul sau mai multe acte enumerate in anexa
L

(b) in cerere sunt descrise implicatiile de siguranta si de mediu ale noilor
tehnologii si masurile luate pentru a se garanta cd este asigurat un nivel
de siguranta si de protectie a mediului cel putin echivalent, in comparatie
cu cerintele pentru care se solicitd derogare;

Derogari pentru tehnologii sau concepte noi
(1) Producatorul poate solicita omologarea de tip pentru un tip de vehi-
cul, sistem, componentd sau unitate tehnica separata care incorporeaza
noi tehnologii sau concepte care sunt incompatibile cu actele normative
adoptate in temeiul prezentei legi.
(2) Autoritatea de omologare acordd omologarea de tip mentionata la
alineatul (1) daca sunt indeplinite toate conditiile urmatoare:
a) cererea stipuleaza motivele pentru care tehnologiile sau conceptele in
cauza determina incompatibilitatea dintre sistemul, componenta sau uni-
tatea tehnica separata si actele normative adoptate in temeiul prezentei
legi;
b) in cerere sunt descrise implicatiile de siguranta si de mediu ale noilor
tehnologii si masurile luate pentru a se garanta cé este asigurat un nivel
de siguranta si de protectie a mediului cel putin echivalent, in comparatie
cu cerintele pentru care se solicitd derogare;




(c) sunt prezentate descrieri si rezultate ale incercarilor care dovedesc ca
este indeplinita conditia specificata la punctul (b).

(3) Acordarea unei astfel de omologari de tip care reprezinta o derogare
pentru noi tehnologii sau concepte face obiectul unei autorizatii din par-
tea Comisiei. Autorizatia respectiva se acorda printr-un act de punere in
aplicare. Respectivul act de punere in aplicare este adoptat in conformi-
tate cu procedura de examinare mentionata la articolul 69 alineatul (2).
(4) in asteptarea deciziei Comisiei privind autorizarea, autoritatea de
omologare poate acorda deja o omologare UE de tip, dar aceasta este
provizorie, valabila numai pe teritoriul statului membru in cauza, pentru
un tip de vehicul vizat in derogarea solicitatd. Autoritatea de omologare
informeaza neintirziat Comisia si alte state membre in legaturd cu
aceasta prin intermediul unui dosar care contine informatiile mentionate
la alineatul (2).

Caracterul provizoriu si valabilitatea teritoriald limitata figureaza in ti-
tlul certificatului de omologare de tip si in titlul certificatului de confor-
mitate. Comisia poate adopta acte de punere in aplicare in vederea sta-
bilirii unor modele armonizate pentru certificatul de omologare de tip si
pentru certificatul de conformitate in sensul prezentului alineat. Actele
respective de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura
de examinare mentionata la articolul 69 alineatul (2).

¢) sunt prezentate descrieri si rezultate ale incercarilor care dovedesc ca
este indeplinitd conditia specificatd la punctul (b).

(3) Acordarea unei astfel de omologari de tip care reprezinta o derogare
pentru noi tehnologii sau concepte face obiectul unei autorizatii, emisa
de autoritate competentd de elaborarea politicilor in domeniul vehicule-
lor agricole si forestiere..

(4) In asteptarea deciziei privind autorizarea, autoritatea de omologare
poate acorda deja o omologare de tip, dar aceasta este provizorie, pentru
un tip de vehicul vizat in derogarea solicitata.

Caracterul provizoriu si valabilitatea teritoriald limitata figureaza in ti-
tlul certificatului de omologare de tip si in titlul certificatului de confor-
mitate. Modele pentru certificatul de omologare de tip si pentru certifi-
catul de conformitate in sensul prezentului alineat se stabileste prin ac-
tului administrativ normativ emis in temeiul prezentei legi.

(5) Alte autoritati de omologare pot decide la randul lor sa accepte in
scris pe teritoriul lor omologarea provizorie mentionata la alineatul (4).

Incompatibil

(6) Dupa caz, autorizatia din partea Comisiei mentionata la alineatul (3)
precizeazi, de asemenea, daci face obiectul vreunei restrictii. in toate
cazurile, omologarea de tip este valabila cel putin 36 de luni.

(7) In cazul in care Comisia decide sa refuze acordarea autorizatiei, au-
toritatea de omologare informeaza de indatd pe detinitorul omologarii
de tip provizorii mentionate la alineatul (3) ca omologarea provizorie va
fi revocata in termen de sase luni de la data refuzului Comisiei.

Cu toate acestea, vehiculele produse in conformitate cu omologarea pro-
vizorie Tnainte de Incetarea valabilitatii acesteia pot fi introduse pe piata,
inmatriculate sau puse in exploatare in oricare dintre statele membre care
a acceptat omologarea provizorie.

(5) Dupa caz, autorizatia mentionata la alineatul (3) precizeaza, de ase-
menea, daci face obiectul vreunei restrictii. In toate cazurile, omologa-
rea de tip este valabila cel putin 36 de luni.

(6) 1in cazul in care se decide si se refuze acordarea autorizatiei, auto-
ritatea de omologare informeaza de indata pe detinatorul omologarii de
tip provizorii mentionate la alineatul (3) ca omologarea provizorie va fi
revocatd in termen de sase luni de la data refuzului.

Cu toate acestea, vehiculele produse in conformitate cu omologarea pro-
vizorie Tnainte de incetarea valabilitatii acesteia pot fi introduse pe piata,
inmatriculate sau puse in exploatare.

Compatibil

Articolul 36

Adaptarea ulterioard a actelor delegate si a actelor de punere in apli-
care

Articolul 35
Adaptarea ulterioara a actelor normative de punere in aplicare in te-
meiul prezentei legi

Compatibil




(1) 1In cazul in care Comisia autorizeazi acordarea unei derogari in te-
meiul articolului 35, aceasta ia imediat masurile necesare pentru adapta-
rea la progresul tehnologic a actelor delegate sau a actelor de punere in
aplicare in cauza.

(1) In cazul in care autoritate competenti de elaborarea politicilor in do-
meniul vehiculelor agricole si forestiere autorizeaza acordarea unei de-
rogari in temeiul articolului 34, aceasta ia imediat masurile necesare pen-
tru adaptarea la progresul tehnologic a actelor normative adoptate in te-
meiul prezentei legi.

in cazul in care derogarea acordati in temeiul articolului 35 se refera la
un regulament CEE-ONU, Comisia propune o modificare la regulamen-
tul CEE-ONU in cauza, in conformitate cu procedura aplicabild in teme-
iul Acordului din 1958 revizuit.

Incompatibil

(2) De indata ce actele relevante au fost modificate, orice restrictie din
decizia Comisiei de autorizare a derogarii este ridicata imediat.

(2) De indata ce actele relevante au fost modificate, orice restrictie din
decizia autoritatii competente de elaborarea politicilor in domeniul ve-
hiculelor agricole si forestiere de autorizare a derogarii este ridicata ime-
diat.

Compatibil

Daca masurile necesare adaptarii actelor delegate sau de punere in apli-
care nu au fost intreprinse, Comisia poate, la cererea statului membru
care a acordat omologarea, sa autorizeze statul membru respectiv, printr-
o decizie sub forma unui act de punere in aplicare adoptat in conformi-
tate cu procedura de examinare mentionata la articolul 69 alineatul (2),
sa extindd omologarea de tip.

Incompatibil

CAPITOLUL X
VEHICULE PRODUSE iN SERII MICI

CAPITOLUL X
VEHICULE PRODUSE iN SERII MICI

Articolul 37
Omologarea nationald de tip pentru serii mici

(1) Producatorul poate solicita omologarea nationald de tip pentru un
tip de vehicul produs in serie micd in limitele cantitative anuale prezen-
tate in anexa II. Aceste limite se aplica punerii la dispozitie pe piata, in-
matricularii sau punerii in exploatare a vehiculelor din tipul omologat pe
piata fiecarui stat membru intr-un anumit an.

In cazul omologirii nationale de tip pentru serii mici, autoritatea de omo-
logare, dacé dispune de motive rezonabile, poate sa acorde derogari de
la aplicarea uneia sau mai multor dispozitii din prezentul regulament si
de la aplicarea uneia sau mai multor dispozitii dintr-unul sau mai multe
acte enumerate in anexa I, cu conditia sa fi specificat cerinte alternative.

Articolul 36
Omologarea de tip pentru serii mici

(1) Producatorul poate solicita omologarea de tip pentru un tip de vehicul
produs in serie mica in limitele cantitative anuale.

in cazul omologirii de tip pentru serii mici, autoritatea de omologare,
daca dispune de motive rezonabile, poate si acorde derogari de la apli-
carea uneia sau mai multor dispozitii din prezenta lege si de la aplicarea
uneia sau mai multor dispozitii ale actelor normative adoptate in temeiul
prezentei legi, cu conditia sa fi specificat cerinte alternative.

(2) Cerintele alternative mentionate la alineatul (1) trebuie sa asigure un
nivel de siguranta in functionare, de protectie a mediului si de siguranta
la locul de munca echivalent, in masura posibilului, celui asigurat prin
actele normative adoptate in temeiul prezentei legi.

Compatibil




(2) Cerintele alternative mentionate la alineatul (1) trebuie sa asigure
un nivel de sigurantd in functionare, de protectie a mediului si de sigu-
rantd la locul de munca echivalent, in masura posibilului, celui asigurat
prin actele relevante mentionate in anexa I.

(3) 1In cazul omologirii nationale de tip a vehiculelor in temeiul prezen-
tului articol, sunt acceptate sistemele, componentele sau unitatile tehnice
separate care sunt omologate de tip in conformitate cu actele enumerate
la anexa I.

(4) Certificatul de omologare de tip pentru vehiculele carora li s-a acor-
dat omologarea de tip in temeiul prezentului articol este redactat in con-
formitate cu modelul mentionat la articolul 25 alineatul (2), dar nu poarta
antetul ,,Certificat de omologare UE de tip pentru vehicule” si precizeaza
continutul derogérilor acordate in temeiul alineatului (1). Certificatele
de omologare de tip se numeroteaza in conformitate cu sistemul armo-
nizat mentionat la articolul 24 alineatul (4).

(5) Valabilitatea omologarii nationale de tip pentru serii mici este limi-
tatd la teritoriul statului membru a carui autoritate de omologare a acor-
dat omologarea.

(6) Cu toate acestea, la solicitarea producatorului, se expediaza prin
scrisoare recomandata sau prin posta electronicd o copie a certificatului
de omologare de tip si a anexelor acestuia autoritatilor de omologare ale
statelor membre desemnate de producator.

(3) 1In cazul omologirii de tip a vehiculelor in temeiul prezentului arti-
col, sunt acceptate sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate
care sunt omologate de tip in conformitate cu actele normative adoptate
in temeiul prezentei legi.

(4) Certificatul de omologare de tip pentru vehiculele carora li s-a acor-
dat omologarea de tip in temeiul prezentului articol este redactat in con-
formitate cu modelul mentionat la articolul 24 alineatul (2), dar nu poarta
antetul ,,Certificat de omologare de tip pentru vehicule” si precizeaza
continutul derogérilor acordate in temeiul alineatului (1). Certificatele
de omologare de tip se numeroteaza In conformitate cu sistemul menti-
onat la articolul 23 alineatul (4).

(5) Valabilitatea omologarii de tip pentru serii mici este limitata la teri-
toriul Republicii Moldova.

(6) Cu toate acestea, la solicitarea producatorului, se expediaza prin scri-
soare recomandatd sau prin posta electronica o copie a certificatului de
omologare de tip si a anexelor acestuia autoritatii de omologare.

(7) in termen de 3 luni de la primirea solicitrii mentionate la alineatul
(6), autoritatile de omologare ale statelor membre desemnate de produ-
cator decid daca acceptd sau nu omologarea de tip. Acestea comunica in
mod oficial decizia lor autoritatii de omologare care a acordat omologa-
rea nationald de tip pentru serii mici.

(8) Autoritatile de omologare ale statelor membre acceptd omologarea
nationald de tip, cu exceptia cazului in care au motive intemeiate de a
considera c cerintele tehnice nationale in conformitate cu care vehiculul
a fost omologat nu sunt echivalente cu propriile lor cerinte.

(9) La cererea unui solicitant care doreste sa introduca pe piatd sau sa
inmatriculeze un vehicul printr-o omologare nationala de tip pentru se-
rii mici in alt stat membru, autoritatea de omologare care a acordat
omologarea nationald de tip pentru serii mici furnizeaza autoritatii nati-
onale a celuilalt stat membru o copie a certificatului de omologare de
tip, inclusiv a dosarului de omologare. Se aplica alineatele (7) si (8).

Incompatibile




CAPITOLUL XI

PUNEREA LA DISPOZITIE PE PIATA, iINMATRICULAREA
SAU PUNEREA iN EXPLOATARE

CAPITOLUL XI
PUNEREA LA DISPOZITIE PE PIATA, INMATRICULAREA
SAU PUNEREA iN EXPLOATARE

Articolul 38

Punerea la dispozitie pe piatd, inmatricularea sau punerea in exploa-
tare a vehiculelor

(1) Fara a aduce atingere articolelor 41 si 44, vehiculele pentru care
omologarea UE de tip a intregului vehicul este obligatorie sau pentru
care producatorul a obtinut o astfel de omologare de tip in temeiul pre-
zentului regulament se pun la dispozitie pe piatd, se iInmatriculeaza sau
sunt puse in exploatare numai daca sunt insotite de un certificat de con-
formitate eliberat in conformitate cu articolul 33.

in cazul vehiculelor incomplete, punerea la dispozitie pe piati sau pune-
rea 1n exploatare a unor astfel de vehicule este permisa, dar autoritatile
responsabile cu inmatricularea vehiculelor din statele membre pot refuza
sd permita inmatricularea si circulatia pe drumuri a unor astfel de vehi-
cule.

(2) Cerintele alineatului (1) nu se aplica vehiculelor destinate utilizarii
de catre fortele armate, serviciile de protectie civild, de protectie contra
incendiilor si de mentinere a ordinii publice sau vehiculelor omologate
in conformitate cu articolul 37.

Articolul 37
Punerea la dispozitie pe piatd, inmatricularea sau punerea in exploa-
tare a vehiculelor

(1) Fara a aduce atingere articolelor 40 si 43, vehiculele pentru care omo-
logarea de tip a intregului vehicul este obligatorie sau pentru care pro-
ducitorul a obtinut o astfel de omologare de tip in temeiul prezentei legi
se pun la dispozitie pe piatd, se iInmatriculeaza sau sunt puse in exploa-
tare numai daca sunt insotite de un certificat de conformitate eliberat in
conformitate cu articolul 32.

in cazul vehiculelor incomplete, punerea la dispozitie pe piati sau pune-
rea in exploatare a unor astfel de vehicule este permisd, dar autoritatea
responsabild cu iInmatricularea vehiculelor poate refuza sa permita inma-
tricularea si circulatia pe drumuri a unor astfel de vehicule.

(2) Cerintele alineatului (1) nu se aplica vehiculelor destinate utilizarii
de catre fortele armate, serviciile de protectie civild, de protectie contra
incendiilor si de mentinere a ordinii publice sau vehiculelor omologate
in conformitate cu articolul 38.

Compatibil

Articolul 39

Punerea la dispozitie pe piata, inmatricularea sau punerea in exploa-
tare a vehiculelor de sfarsit de serie

(1) Tinand seama de limitele de sfarsit de serie si de termenele specifi-
cate la alineatele (2) si (4), vehiculele conforme cu un tip de vehicul a
carui omologare UE de tip a devenit nevalabild in temeiul articolului 32
pot fi puse la dispozitie pe piata, inmatriculate sau puse in exploatare.

Primul paragraf se aplicd numai pentru vehiculele aflate pe teritoriul
Uniunii cérora li s-a acordat o omologare UE de tip valabila in momentul
fabricarii, dar care nu au fost nici inmatriculate nici puse in functiune
inainte de expirarea valabilitatii omologarii UE de tip respective.

(2) Alineatul (1) se aplica, in cazul vehiculelor complete, pentru o pe-

rioada de 24 de luni de la data la care omologarea UE de tip a devenit
nevalabila si, in cazul vehiculelor completate, pentru o perioada de 30
de luni de la data respectiva.

Articolul 38
Punerea la dispozitie pe piata, inmatricularea sau punerea in exploa-
tare a vehiculelor de sfarsit de serie
(1) Tinand seama de limitele de sfarsit de serie si de termenele specifi-
cate la alineatele (2) si (4), vehiculele conforme cu un tip de vehicul a
carui omologare de tip a devenit nevalabild in temeiul articolului 31 pot
fi puse la dispozitie pe piatd, inmatriculate sau puse in exploatare.
Primul paragraf se aplica numai pentru vehiculele aflate pe teritoriul tarii
carora li s-a acordat o omologare de tip valabild in momentul fabricarii,
dar care nu au fost nici inmatriculate nici puse in functiune inainte de
expirarea valabilitatii omologarii de tip respective.
(2) Alineatul (1) se aplica, in cazul vehiculelor complete, pentru o pe-
rioada de 24 de luni de la data la care omologarea de tip a devenit neva-
labila si, in cazul vehiculelor completate, pentru o perioada de 30 de luni
de la data respectiva.

Compatibil




(3) Producitorul care doreste sd beneficieze de alineatul (1) inainteaza
o cerere autoritatii nationale din fiecare stat membru in care vehiculul
vizat urmeaza sa fie pus la dispozitie pe piatd, inmatriculat sau pus in
exploatare. In cererea respectivi se specifica orice motiv tehnic sau eco-
nomic care nu permite vehiculelor respective sd fie conforme cu noile
cerinte pentru omologarea de tip.

Autoritatea nationala in cauza decide, in termen de trei luni de la primi-
rea cererii, daca permite inmatricularea vehiculelor pe teritoriul ei si in
ce cantitate.

(4) Numarul de vehicule de sfarsit de serie nu depaseste fie 10 % din
numarul de vehicule inmatriculate in cei doi ani precedenti, fie 20 de
vehicule pe stat membru, ludndu-se in calcul cea mai mare dintre aceste
douad cantitati.

(5) Se face o mentiune speciala pe certificatul de conformitate al vehi-
culelor puse in exploatare conform acestei proceduri, care identifica ve-
hiculul ca fiind ,,de sfarsit de serie”.

(3) Producitorul care doreste sé beneficieze de alineatul (1) inainteaza
o cerere autoritatii de omologare. in cererea respectiva se specifici orice
motiv tehnic sau economic care nu permite vehiculelor respective sa fie
conforme cu noile cerinte pentru omologarea de tip.

Autoritatea de omologare decide, in termen de trei luni de la primirea
cererii, daca permite Inmatricularea vehiculelor pe teritoriul tarii si in ce
cantitate.

(4) Numarul de vehicule de sfarsit de serie nu depaseste 10 % din nu-
marul de vehicule inmatriculate in cei doi ani precedenti.

(5) Se face o mentiune speciala pe certificatul de conformitate al vehi-
culelor puse in exploatare conform acestei proceduri, care identifica ve-
hiculul ca fiind ,,de sfarsit de serie”.

(6) Statele membre se asigura ca numarul de vehicule ce urmeaza sa fie Incompatibil
puse la dispozitie pe piatd, inmatriculate sau puse in exploatare in cadrul
procedurii stabilite de prezentul articol este controlat eficient.
(7) Prezentul articol se aplicd numai la incetarea productiei datorati | (6) Prezentul articol se aplicd numai la incetarea productiei datorata Compatibil
expirarii valabilitatii omologarii de tip in cazul mentionat la articolul 32 expirarii valabilitatii omologarii de tip in cazul mentionat la articolul 31
alineatul (2) litera (a). alineatul (2) litera (a).

Articolul 40 Articolul 39 Compatibil

Punerea la dispozitie pe piata sau punerea in exploatare a componen-
telor i a unitatilor tehnice separate

(1) Componentele sau unitatile tehnice separate pot fi puse la dispozitie

pe piata sau puse in exploatare doar daca satisfac cerintele actelor apli-

cabile enumerate in anexa I si sunt marcate corect in conformitate cu

articolul 34.

(2) Alineatul (1) nu se aplica in cazul componentelor sau unitatilor teh-
nice separate special fabricate sau proiectate pentru vehiculele noi care
nu sunt reglementate de prezentul regulament.

(3) Prinderogare de la alineatul (1), statele membre pot permite punerea
la dispozitie pe piatd sau punerea in exploatare a componentelor sau a
unitatilor tehnice separate care fac obiectul unei derogari de la aplicarea
uneia sau a mai multor dispozitii din prezentul regulament in temeiul

Punerea la dispozitie pe piata sau punerea in exploatare a componen-
telor §i a unitatilor tehnice separate
(1) Componentele sau unitatile tehnice separate pot fi puse la dispozitie
pe piata sau puse in exploatare doar dacd satisfac cerintele actelor nor-
mative adoptate in temeiul prezentei legi si sunt marcate corect in con-
formitate cu articolul 33.
(2) Alineatul (1) nu se aplica in cazul componentelor sau unitatilor teh-
nice separate special fabricate sau proiectate pentru vehiculele noi care
nu sunt reglementate de prezenta lege.
(3) Prin derogare de la alineatul (1), autoritatea de omologare poate
permite punerea la dispozitie pe piata sau punerea in exploatare a com-
ponentelor sau a unitéatilor tehnice separate care fac obiectul unei dero-
gari de la aplicarea uneia sau a mai multor dispozitii din prezenta lege in
temeiul articolului 34 sau care sunt destinate instalarii pe vehicule care




articolului 35 sau care sunt destinate instalarii pe vehicule care benefici-
aza de omologdrile acordate in conformitate cu articolul 37 privind com-
ponenta sau unitatea tehnica separata in cauza.

beneficiazd de omologdrile acordate in conformitate cu articolul 36 pri-
vind componenta sau unitatea tehnica separata in cauza.

(4) Prin derogare de la alineatul (1) si daca nu se prevede altfel in pre-
zentul regulament sau intr-unul din actele delegate adoptate in temeiul
prezentului regulament, statele membre pot permite punerea la dispozitie
pe piata sau punerea in exploatare a componentelor sau unitatilor tehnice
separate care sunt destinate instalarii pe vehicule pentru care, la data pu-
nerii la dispozitie pe piatd sau a punerii in exploatare, nu a fost solicitata,
in temeiul prezentului regulament sau al Directivei 2003/37/CE, omolo-
garea de tip.

Incompatibil

CAPITOLUL XII
CLAUZE DE SIGURANTA

CAPITOLUL XII
CLAUZE DE SIGURANTA

Articolul 41

Procedura la nivel national aplicata vehiculelor, sistemelor, componen-
telor sau unitdtilor tehnice separate care prezintd un risc grav

(1) In cazul in care autorititile de supraveghere a pietei dintr-un stat
membru au actionat in temeiul articolului 20 din Regulamentul (CE) nr.
765/2008 sau 1n cazul in care au motive suficiente sd creada ca un vehi-
cul, un sistem, o componentd sau o unitate tehnica separata care intra sub
incidenta prezentului regulament prezintd un risc grav pentru sanatatea
sau siguranta persoanelor sau pentru alte aspecte legate de protectia in-
teresului public care intra sub incidenta prezentului regulament, autori-
tatea de omologare care a acordat omologarea face o evaluare cu privire
la vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata in ca-
uza, acoperind toate cerintele stabilite de prezentul regulament. Opera-
torii economici relevanti coopereaza pe deplin cu autoritatile de omolo-
gare si/sau de supraveghere a pietei.

in cazul in care, pe parcursul evaluirii mentionate, autoritatea de omo-
logare care a acordat omologarea constatd ca vehiculul, sistemul, com-
ponenta sau unitatea tehnica separatd nu este conforma cerintelor stabi-
lite de prezentul regulament, aceasta solicita de indata operatorului eco-
nomic relevant sa intreprinda toate actiunile corective adecvate pentru a
garanta ca vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata
este in conformitate cu cerintele in cauza sau sa retraga vehiculul, siste-
mul, componenta sau unitatea tehnica separata de pe piatd sau sa o re-
cheme in decursul unei perioade rezonabile, proportionala cu natura ris-
cului.

Articolul 40
Procedura aplicata vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitati-
lor tehnice separate care prezintd un risc grav

(1) In cazul in care autoritatea de supraveghere a pietei a actionat in
temeiul articolului 18 din Legea nr.162/2023 sau in cazul in care are mo-
tive suficiente s creada cd un vehicul, un sistem, o componenta sau o
unitate tehnicd separatd care intrd sub incidenta prezentei legi prezinta
un risc grav pentru sanatatea sau siguranta persoanelor sau pentru alte
aspecte legate de protectia interesului public care intra sub incidenta pre-
zentei legi, autoritatea de omologare face o evaluare cu privire la vehi-
culul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata in cauza, aco-
perind toate cerintele stabilite de prezenta lege. Operatorii economici re-
levanti coopereaza pe deplin cu autoritatea de omologare si/sau de su-
praveghere a pietei.

in cazul in care, pe parcursul evaludrii mentionate, autoritatea de omo-
logare constata ca vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica
separatd nu este conforma cerintelor stabilite de prezenta lege, aceasta
solicita de indata operatorului economic relevant s intreprinda toate ac-
tiunile corective adecvate pentru a garanta ca vehiculul, sistemul, com-
ponenta sau unitatea tehnica separata este in conformitate cu cerintele in
cauza sau sa retragd vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea teh-
nica separatd de pe piatd sau sa o recheme in decursul unei perioade re-
zonabile, proportionald cu natura riscului.

Compatibil




Articolul 21 din Regulamentul (CE) nr. 765/2008 se aplicd masurilor
mentionate in prezentul alineat al doilea paragraf.

(2) In cazul in care autorititile de omologare considera ci neconformi-
tatea nu se limiteaza la teritoriul lor national, acestea informeaza Comi-
sia si celelalte state membre cu privire la rezultatele evaluarii si la actiu-
nile impuse operatorului economic.

(3) Operatorul economic se asigura ca sunt luate toate masurile corec-
tive necesare In privinta tuturor vehiculelor, sistemelor, componentelor
sau unitatilor tehnice separate neconforme pe care le-a introdus pe piata
sau inmatriculat sau pentru a caror punere in exploatare este responsabil
in Uniune.

(4) In cazul in care operatorul economic nu ia mésuri corective adecvate
in termenul precizat la alineatul (1) al doilea paragraf, autoritatile natio-
nale iau toate masurile adecvate pentru a interzice sau a restrictiona pu-
nerea la dispozitie pe piata, inmatricularea sau punerea in exploatare a
vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitétilor tehnice separate
neconforme pe piata lor nationala sau pentru a le retrage de pe piata ori
pentru a le rechema.

(5) Autoritatile nationale informeaza fara intarziere Comisia si celelalte
state membre cu privire la masurile prevazute la alineatul (4).

Informatiile furnizate includ toate detaliile disponibile, in special datele
necesare identificarii vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii
tehnice separate neconforme, originea acesteia, natura neconformitatii
invocate si a riscului implicat, tipul si durata masurilor nationale adop-
tate, precum si argumentele prezentate de operatorul economic relevant.
in special, autorititile de omologare indici daci neconformitatea se da-
toreaza unuia dintre urmatoarele motive:

(a) neindeplinirea de catre vehicul, sistem, componenta sau unitate teh-
nica separata a cerintelor legate de sanatatea si siguranta persoanelor, de
protectia mediului sau de alte aspecte referitoare la interesul public pre-
cizate in prezentul regulament;

(b) lacunele din actele relevante enumerate in anexa I.

(2) Operatorul economic se asigura ca sunt luate toate masurile corec-
tive necesare in privinta tuturor vehiculelor, sistemelor, componentelor
sau unitatilor tehnice separate neconforme pe care le-a introdus pe piata
sau inmatriculat sau pentru a caror punere in exploatare este responsabil
pe teritoriul tarii.

(3) in cazul in care operatorul economic nu ia masuri corective adecvate
in termenul precizat la alineatul (1), autoritatile nationale iau toate ma-
surile necesare pentru a interzice sau a restrictiona punerea la dispozitie
pe piata, iInmatricularea sau punerea in exploatare a vehiculelor, sisteme-
lor, componentelor sau unitatilor tehnice separate neconforme pe piata
lor sau pentru a le retrage de pe piatd ori pentru a le rechema. (4) Auto-
ritatile nationale informeaza fara intarziere autoritate competenta de ela-
borarea politicilor in domeniul vehiculelor agricole si forestiere cu pri-
vire la masurile prevazute la alineatul (3).

Informatiile furnizate includ toate detaliile disponibile, in special datele
necesare identificarii vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii
tehnice separate neconforme, originea acesteia, natura neconformitatii
invocate si a riscului implicat, tipul si durata masurilor adoptate, precum
si argumentele prezentate de operatorul economic relevant. in special,
autoritatea de omologare indicd daca neconformitatea se datoreaza unuia
dintre urmatoarele motive:

a) neindeplinirea de catre vehicul, sistem, componenta sau unitate teh-
nica separata a cerintelor legate de sanatatea si siguranta persoanelor, de
protectia mediului sau de alte aspecte referitoare la interesul public pre-
cizate 1n prezenta lege;

b) lacunele din actele normative in temeiul prezentei legi.

Incompatibil

(6) Statele membre informeaza, in termen de o luna, Comisia si celelalte
state membre cu privire la masurile adoptate si la informatiile suplimen-
tare de care dispun cu privire la neconformitatea vehiculului, sistemului,

Incompatibile




componentei sau unitatii tehnice separate in cauza si, in caz de dezacord
fatd de masura nationala notificatd, cu privire la obiectiile lor.

(7) In cazul in care, in termen de o luni de la primirea informatiilor
mentionate la alineatul (6) din prezentul articol, un alt stat membru sau
Comisia ridica o obiectie cu privire la 0 masura luatd de un stat membru,
masura respectiva este evaluata de Comisie in conformitate cu articolul
42.

(8) Statele membre se asigura ca sunt luate masurile restrictive adecvate
in legdtura cu vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica se-
paratd in cauza, cum ar fi retragerea fara intarziere a vehiculului, siste-
mului, componentei sau unitatii tehnice separate de pe piata lor.

(5) Autoritatea de omologare se asigura ca sunt luate masurile restric-
tive adecvate in legatura cu vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea
tehnica separatd in cauza, cum ar fi retragerea fara intarziere a vehiculu-
lui, sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate de pe piata.

Compatibil

Articolul 42
Procedura UE de salvgardare

(1) n cazul in care, in cursul procedurii previzute la articolul 41 ali-
neatele (3) si (4), se ridica obiectii la adresa unei masuri luate de un stat
membru sau in cazul in care Comisia considera ca o masura nationala
contravine legislatiei Uniunii, Comisia evalueaza fara intarziere masura
nationald, dupd ce se consultd cu statele membre si cu operatorul sau
operatorii economici relevanti. Pe baza rezultatelor evaluarii respective,
Comisia decide, in conformitate cu procedura de examinare mentionata
la articolul 69 alineatul (2), daca masura nationala este considerata jus-
tificatd sau nu.

Articolul 41
Procedura de salvgardare

(1) in cazul in care, in cursul procedurii previzute la articolul 40 ali-
neatele (2) si (3), se ridica obiectii la adresa unei masuri luate de autori-
tatea de omologare ca o masurd contravine legislatiei nationale, autori-
tate competenta de elaborarea politicilor in domeniul vehiculelor agri-
cole si forestiere evalueaza fara intarziere masura luata, dupa ce se con-
sultd cu operatorul sau operatorii economici relevanti. Pe baza rezultate-
lor evaluarii respective, autoritate competentd de elaborarea politicilor
in domeniul vehiculelor agricole si forestiere decide, dacd masura luata
este considerata justificatd sau nu.

Compatibil

Comisia comunica decizia sa tuturor statelor membre si operatorului sau
operatorilor economici relevanti.

Incompatibil

(2) in cazul in care méasura nationali este considerata justificati de citre
Comisie, toate statele membre adopta masurile necesare pentru a se asi-
gura ca vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata
neconforma este retrasa de pe pietele lor si informeaza Comisia in con-
secintd. in cazul in care masura nationala este considerati nejustificata,
statul membru in cauza retrage sau adapteaza masura, in conformitate cu
decizia mentionata la alineatul (1).

(3) In cazul in care misura nationala este considerata justificatd si se
datoreaza lacunelor prezentului regulament sau ale actelor delegate sau
de punere in aplicare adoptate in temeiul prezentului regulament, Comi-
sia propune masuri corespunzatoare dupa cum urmeaza:

(2) In cazul in care misura luati este considerata justificati de citre
autoritate competentd de elaborarea politicilor in domeniul vehiculelor
agricole si forestiere, autoritatea de omologare adopta masurile necesare
pentru a se asigura ca vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea teh-
nicd separata neconforma este retrasa de pe piata si informeaza autoritate
competenta de elaborarea politicilor in domeniul vehiculelor agricole si
forestiere in consecinti. in cazul in care misura luati este considerata
nejustificata, autoritatea de omologare retrage sau adapteazd masura, in
conformitate cu decizia mentionata la alineatul (1).

(3) In cazul in care misura luati este considerati justificata si se dato-
reaza lacunelor prezentei legi sau ale actelor normative adoptate in te-
meiul prezentei legi, autoritate competenta de elaborarea politicilor in

Partial compa-
tibil




(a) In situatia in care actele in cauza sunt actele delegate sau de punere
in aplicare adoptate in temeiul prezentului regulament, Comisia propune
modificarile necesare la actul respectiv;

(b) 1n situatia in care sunt vizate regulamente CEE-ONU, Comisia pro-
pune proiectele de amendamente necesare ale regulamentelor CEE-
ONU relevante in conformitate cu procedura aplicabild in temeiul Acor-
dului revizuit din 1958.

domeniul vehiculelor agricole si forestiere propune modificari la pre-
zenta lege sau actele normative adoptate in temeiul acesteia.

Articolul 43

Vehicule, sisteme, componente sau unitdti tehnice separate conforme
care prezintd un risc grav

(1) 1In cazul in care, in urma efectudrii unei evaludri in temeiul artico-
lului 41 alineatul (1), un stat membru constata ca vehiculele, sistemele,
componentele sau unitatile tehnice separate respective, cu toate ca sunt
conforme cu cerintele aplicabile sau sunt marcate corespunzator, pre-
zinta un risc grav pentru sigurantd sau pot afecta grav mediul sau sana-
tatea publica, statul membru respectiv solicitd operatorului economic re-
levant sd ia toate masurile adecvate pentru a garanta ca vehiculul, siste-
mul, componenta sau unitatea tehnicad separatd In cauza nu mai prezinta
acel risc In momentul introducerii pe piata, inmatricularii sau punerii in
exploatare sau sa retragd de pe piata vehiculul, sistemul, componenta sau
unitatea tehnica separata ori sa o recheme intr-un termen rezonabil, pro-
portional cu natura riscului. Statul membru poate refuza inmatricularea
unor astfel de vehicule pana cand producatorul ia toate masurile cores-
punzatoare.

(2) in cazul unui vehicul, sistem, componenti sau unitate tehnica sepa-
rata astfel cum este precizat la alineatul (1), operatorul economic se asi-
gurd ca masura corectiva este luatd pentru toate vehiculele, sistemele,
componentele sau unitatile tehnice separate de acest fel care sunt intro-
duse pe piatd, Inmatriculate sau puse in exploatare in Uniune.

(3) in termen de o luni, statul membru mentionat la alineatul (1) tran-
smite Comisiei si celorlalte state membre toate detaliile disponibile, in
special datele necesare identificarii vehiculului, sistemului, componentei
sau unitatii tehnice separate in cauza, originea si lantul de aprovizionare
ale vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate,
natura riscului implicat §i natura si durata masurilor nationale intre-
prinse.

Articolul 42
Vehicule, sisteme, componente sau unitati tehnice separate conforme
care prezintd un risc grav

(1) 1in cazul in care, in urma efectudrii unei evaluri in temeiul artico-
lului 40 alineatul (1), autoritatea de omologare constata ca vehiculele,
sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate respective, cu
toate ca sunt conforme cu cerintele aplicabile sau sunt marcate corespun-
zator, prezintd un risc grav pentru sigurantd sau pot afecta grav mediul
sau sandtatea publica, autoritatea de omologare solicita operatorului eco-
nomic relevant sd ia toate masurile adecvate pentru a garanta ca vehicu-
lul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata in cauza nu mai
prezintd acel risc in momentul introducerii pe piata, Inmatricularii sau
punerii in exploatare sau sa retraga de pe piata vehiculul, sistemul, com-
ponenta sau unitatea tehnicd separatd ori sd o recheme intr-un termen
rezonabil, proportional cu natura riscului. Poate fi refuzata inmatricula-
rea unor astfel de vehicule pana cand producatorul ia toate masurile co-
respunzatoare.

2) in cazul unui vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica sepa-
rata astfel cum este precizat la alineatul (1), operatorul economic se asi-
gurd ca masura corectiva este luatd pentru toate vehiculele, sistemele,
componentele sau unitdtile tehnice separate de acest fel care sunt intro-
duse pe piatd, inmatriculate sau puse in exploatare pe teritoriul tarii.

(3) Autoritate competenta de elaborarea politicilor in domeniul vehicu-
lelor agricole si forestiere consulta fara intarziere operatorul sau opera-
torii economici relevanti precum si, in special, autoritatea de omologare
evaluand, totodata, masurile intreprinse. Pe baza evaluarii respective, au-
toritate competentd de elaborarea politicilor in domeniul vehiculelor
agricole si forestiere decide daca masurile mentionate la alineatul (1)
sunt considerate sau nu justificate, si, dupa caz, propune masuri adec-
vate.

Compatibil




(4) Comisia consulta fara intarziere statele membre si operatorul sau
operatorii economici relevanti precum si, in special, autoritatea de omo-
logare care a acordat omologarea de tip, evaluand, totodatd, masurile na-
tionale intreprinse. Pe baza evaluarii respective, Comisia decide daca
masurile nationale mentionate la alineatul (1) sunt considerate sau nu
justificate, si, dupa caz, propune masuri adecvate.

Incompatibil

(5) Comisia adreseaza decizia sa tuturor statelor membre si 0 comunica
imediat acestora si operatorului sau operatorilor economici relevanti.

(4) Autoritate competenta de elaborarea politicilor in domeniul vehicu-
lelor agricole si forestiere adreseaza decizia sa autoritatii de omologare
si 0 comunica imediat operatorului sau operatorilor economici relevanti.

Compatibil

Articolul 44

Vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate ne-
conforme cu tipul omologat

(1) Daca vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice se-
parate noi insotite de un certificat de conformitate sau purtdnd o marca
de omologare nu sunt conforme cu tipul care a fost omologat, autoritatea
de omologare care a acordat omologarea UE de tip ia masurile necesare,
inclusiv retragerea omologdrii de tip, pentru a se asigura ca vehiculele,
sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate in productie sunt
in conformitate cu tipul omologat.

(2) In sensul alineatului (1), abaterile de la datele cuprinse in certificatul
de omologare UE de tip sau in dosarul de omologare sunt considerate un
motiv de neconformitate cu tipul omologat.

Articolul 43
Vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate ne-

conforme cu tipul omologat

(1) Daca vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice se-
parate noi insotite de un certificat de conformitate sau purtand o marca
de omologare nu sunt conforme cu tipul care a fost omologat, autoritatea
de omologare ia masurile necesare, inclusiv retragerea omologarii de tip,
pentru a se asigura ca vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile
tehnice separate in productie sunt in conformitate cu tipul omologat.

(2) In sensul alineatului (1), abaterile de la datele cuprinse in certificatul
de omologare de tip sau in dosarul de omologare sunt considerate un
motiv de neconformitate cu tipul omologat.

Compatibil

(3) Daca o autoritate de omologare demonstreaza ca vehiculele, com-
ponentele sau unitatile tehnice separate noi insotite de un certificat de
conformitate sau purtand o marca de omologare eliberata in alt stat mem-
bru nu se conformeaza tipului omologat, aceasta poate solicita autoritatii
de omologare care a acordat omologarea UE de tip sa verifice dacd ve-
hiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate in curs
de fabricatie se conformeaza in continuare tipului omologat. La primirea
unei solicitdri In acest sens, autoritatea de omologare care a acordat omo-
logarea UE de tip ia masurile care se impun in cel mai scurt timp posibil
si in termen de cel mult trei luni de la data solicitarii.

(4) Autoritatea de omologare cere autoritatii de omologare care a acor-
dat omologarea UE de tip pentru un sistem, o componentd, o unitate teh-
nica separatd sau un vehicul incomplet sa ia masurile necesare pentru a
se asigura ca vehiculele in curs de fabricatie sunt din nou conforme cu
tipul omologat in cazurile urmatoare:

Incompatibile




(a) pentru o omologare UE de tip pentru vehicule, in cazul in care ne-
conformitatea unui vehicul este atribuibila exclusiv neconformitatii unui
sistem, componente sau unitati tehnice separate;

(b) pentru o omologare de tip In mai multe etape, in cazul in care necon-
formitatea unui vehicul completat este atribuibila exclusiv neconformi-
tatii unui sistem, componente sau unitdti tehnice care face parte din ve-
hiculul incomplet sau neconformitatii vehiculului incomplet.

(5) Laprimirea unei solicitari in acest sens, autoritatea de omologare in
cauza ia masurile care se impun, dupa caz in cooperare cu autoritatea de
omologare solicitantd, in cel mai scurt timp posibil si in termen de cel
mult trei luni de la data solicitarii.

(6) 1in cazul in care se constati neconformitatea, autoritatea de omolo-
gare a statului membru care a acordat omologarea UE de tip sistemului,
componentei sau unitatii tehnice separate sau omologarea vehiculului
incomplet ia masurile precizate la alineatul (1).

Autoritatile de omologare se informeaza reciproc in termen de o luna
privind orice retragere a omologérii UE de tip si motivele care au deter-
minat-o.

(7) Dacd autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip
contestd neconformitatea care i-a fost notificatd, statele membre in cauza
depun eforturi pentru solutionarea diferendului. Comisia este informata
si organizeaza, atunci cand este necesar, consultari adecvate in vederea
ajungerii la o intelegere.

Articolul 45

Introducerea pe piatd si punerea in functiune a pieselor sau echipa-
mentelor care pot prezenta un risc grav pentru buna functionare a sis-
temelor esentiale

(1) Piesele sau echipamentele care pot prezenta un risc grav pentru buna
functionare a sistemelor care sunt esentiale pentru siguranta vehiculului
sau pentru performanta lui de mediu nu sunt introduse pe piata, inmatri-
culate sau puse in functiune si sunt interzise, cu exceptia cazului in care
aceste piese sau echipamente au fost autorizate de catre o autoritate de
omologare in conformitate cu articolul 46 alineatele (1), (2) si (4).

Articolul 44
Introducerea pe piatd §i punerea in functiune a pieselor sau echipa-
mentelor care pot prezenta un risc grav pentru buna functionare a sis-
temelor esentiale

(1) Piesele sau echipamentele care pot prezenta un risc grav pentru buna
functionare a sistemelor care sunt esentiale pentru siguranta vehiculului
sau pentru performanta lui de mediu nu sunt introduse pe piata, inmatri-
culate sau puse in functiune si sunt interzise, cu exceptia cazului in care
aceste piese sau echipamente au fost autorizate de citre autoritatea de
omologare 1n conformitate cu articolul 45 alineatele (1), (2) si (4).

Compatibil

(2) Pentru a garanta punerea in aplicare uniforma a alineatului (1), Co-
misia poate sd adopte acte de punere in aplicare pentru a intocmi o lista

Incompatibil




a acestor piese sau echipamente pe baza informatiilor disponibile si, in
special, a informatiilor comunicate de statele membre privind:

(a) gravitatea riscului pentru siguranta sau performanta de mediu a vehi-
culelor echipate cu piesele sau echipamentele in cauza;

(b) efectul posibil asupra consumatorilor si producétorilor de pe piata
pieselor de schimb a impunerii, in temeiul prezentului articol, a unei po-
sibile cerinte de autorizare pentru piesele sau echipamentul prevazute.

Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu pro-
cedura de examinare mentionata la articolul 69 alineatul (2).

(3) Alineatul (1) nu se aplica pieselor sau echipamentelor originale si
pieselor sau echipamentelor care au primit omologarea de tip in confor-
mitate cu oricare dintre actele enumerate in anexa I, cu exceptia cazului
in care omologarea se refera la alte aspecte decat cele vizate la alineatul
.

(4) Comisia este Imputernicitd sa adopte acte delegate In conformitate
cu articolul 71 in ceea ce priveste cerintele pe care le indeplinesc piesele
si echipamentele mentionate la alineatul (1) de la prezentul articol.

(5) Aceste cerinte pot fi bazate pe actele enumerate in anexa I sau pot
consta dintr-o comparatie a pieselor sau echipamentului cu performan-
tele de mediu sau de sigurantd ale vehiculului original sau cu una dintre
piesele sale, dupa caz. In oricare dintre aceste cazuri, cerintele garan-
teaza ca piesele sau echipamentele nu afecteaza buna functionare a sis-
temelor care sunt esentiale pentru siguranta vehiculului sau performanta
sa de mediu.

(2) Alineatul (1) nu se aplica pieselor sau echipamentelor originale si
pieselor sau echipamentelor care au primit omologarea de tip in confor-
mitate cu oricare dintre actele normative adoptate in temeiul prezentei
legi, cu exceptia cazului in care omologarea se referd la alte aspecte de-
cat cele vizate la alineatul (1).

(3) Autoritate competentd de elaborarea politicilor in domeniul vehicu-
lelor agricole si forestiere emite acte administrative normative in teme-
iul prezentei legi in ceea ce priveste cerintele pe care le indeplinesc pie-
sele si echipamentele mentionate la alineatul (1) de la prezentul articol.
(4) Aceste cerinte pot fi bazate pe actele normative adoptate in temeiul
prezentei legi sau pot consta dintr-o comparatie a pieselor sau echipa-
mentului cu performantele de mediu sau de siguranta ale vehiculului ori-
ginal sau cu una dintre piesele sale, dupa caz. in oricare dintre aceste
cazuri, cerintele garanteaza ca piesele sau echipamentele nu afecteaza
buna functionare a sistemelor care sunt esentiale pentru siguranta vehi-
culului sau performanta sa de mediu.

Compatibil

Articolul 46

Piese sau echipamente care pot prezenta un risc grav pentru buna
functionare a sistemelor esentiale — cerinte conexe

(1) In sensul articolului 45 alineatul (1), producitorul de piese sau echi-
pamente prezinta autoritatii de omologare o cerere insotitd de un raport
de incercare redactat de un serviciu tehnic desemnat, care certifica faptul
ca piesele sau echipamentele pentru care este solicitatd autorizatia sunt
conforme cu cerintele mentionate la articolul 45 alineatul (4). Produca-
torul poate depune doar o singura cerere pentru un tip de piesa unei sin-
gure autoritati de omologare.

Articolul 45
Piese sau echipamente care pot prezenta un risc grav pentru buna
functionare a sistemelor esentiale — cerinte conexe

(1) In sensul articolului 44 alineatul (1), producitorul de piese sau echi-
pamente prezintd autoritatii de omologare o cerere insotita de un raport
de incercare redactat de un serviciu tehnic desemnat, care certifica faptul
ca piesele sau echipamentele pentru care este solicitatd autorizatia sunt
conforme cu cerintele mentionate la articolul 44 alineatul (3). Produca-
torul poate depune doar o singura cerere pentru un tip de piesa autoritatii
de omologare.

Compatibil

La cererea autoritatii competente a unui alt stat membru, autoritatea de
omologare care a acordat autorizatia trimite, in termen de o luna de la

Incompatibil




primirea cererii respective, o copie a certificatului de autorizare solicitat,
insotitd de anexe, printr-un sistem comun si securizat de schimb de in-
formatii electronice. Copia poate fi si sub forma unui fisier electronic
securizat.

(2) Cererea include detaliile privind producatorul pieselor sau al echi-
pamentelor, tipul, numarul de identificare si numarul de piese sau de
echipamente, numele producatorului vehiculului, tipul de vehicul si,
dupa caz, anul de fabricatie sau orice alta informatie care permite iden-
tificarea vehiculului in care urmeaza sa fie montate piesele sau echipa-
mentele respective.

Atunci cand autoritatea de omologare constatd, ludnd in considerare ra-
portul de incercare si alte probe, cé piesele sau echipamentele vizate sunt
conforme cu cerintele mentionate la articolul 45 alineatul (4), ea autori-
zeaza introducerea pe piatd si punerea in functiune a pieselor sau echi-
pamentelor, sub rezerva dispozitiei mentionate la alineatul (4) al doilea
paragraf din prezentul articol.

Autoritatea de omologare emite, fara intarziere, un certificat producato-
rului.

(3) Comisia poate sa adopte acte de punere in aplicare pentru a stabili
un model si un sistem de numerotare pentru certificatul mentionat in pre-
zentul articol, alineatul (2) al treilea paragraf. Actele de punere in apli-
care respective se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 69 alineatul (2).

(4) Producatorul informeaza fara intarziere autoritatea de omologare
care a acordat autorizatia asupra oricarei modificari care afecteaza con-
ditiile in care acesta a fost eliberat. Autoritatea de omologare decide daca
autorizatia trebuie revizuita sau daca trebuie eliberata o alta autorizatie
si daca sunt necesare alte teste.

(2) Cererea include detaliile privind producatorul pieselor sau al echi-
pamentelor, tipul, numéarul de identificare si numarul de piese sau de
echipamente, numele producatorului vehiculului, tipul de vehicul si,
dupa caz, anul de fabricatie sau orice altd informatie care permite iden-
tificarea vehiculului in care urmeaza sa fie montate piesele sau echipa-
mentele respective.

Atunci cand autoritatea de omologare constata, luand in considerare ra-
portul de incercare si alte probe, cé piesele sau echipamentele vizate sunt
conforme cu cerintele mentionate la articolul 44 alineatul (3), ea autori-
zeaza introducerea pe piatd si punerea in functiune a pieselor sau echi-
pamentelor, sub rezerva dispozitiei mentionate la alineatul (4) al doilea
paragraf din prezentul articol.

Autoritatea de omologare emite, fara intarziere, un certificat producéato-
rului.

(3) Autoritate competenta de elaborarea politicilor in domeniul vehicu-
lelor agricole si forestiere poate sa adopte acte administrative normative
in temeiul prezentei legi pentru a stabili un model si un sistem de nume-
rotare pentru certificatul mentionat in prezentul articol, alineatul (2).

(4) Producatorul informeaza fard intarziere autoritatea de omologare
asupra oricarei modificari care afecteaza conditiile in care acesta a fost
eliberat. Autoritatea de omologare decide daca autorizatia trebuie revi-
zuitd sau daca trebuie eliberata o altd autorizatie si dacd sunt necesare
alte teste.

Responsabilitatea producatorului este sa se asigure ca piesele sau echi-
pamentele sunt produse si continua sa fie produse potrivit conditiilor in
care a fost eliberata autorizatia.

Compatibil

Responsabilitatea producatorului este sd se asigure ca piesele sau echi-
pamentele sunt produse si continua sa fie produse potrivit conditiilor in
care a fost eliberata autorizatia.

Incompatibil

(5) Inainte de eliberarea unei autorizatii, autoritatea de omologare se
asigura de existenta unor modalitati si proceduri corespunzatoare de asi-
gurare a unui control efectiv al conformitatii productiei.

In cazul in care autoritatea de omologare considera ca nu mai sunt inde-
plinite conditiile de eliberare a autorizatiei, aceasta ii solicitd producato-

(5) Inainte de eliberarea unei autorizatii, autoritatea de omologare se
asigura de existenta unor modalitéti si proceduri corespunzatoare de asi-
gurare a unui control efectiv al conformitatii productiei.

in cazul in care autoritatea de omologare considerd ci nu mai sunt inde-
plinite conditiile de eliberare a autorizatiei, aceasta ii solicitd producato-

Compatibil




rului sd ia masurile necesare pentru a se asigura ca piesele sau echipa-
mentele sunt din nou conforme. Daci este necesar, autoritatea de omo-
logare retrage autorizatia.

rului sd ia masurile necesare pentru a se asigura ca piesele sau echipa-
mentele sunt din nou conforme. Daca este necesar, autoritatea de omo-
logare revoca autorizatia.

(6) Autoritatile de omologare din diferite state membre semnaleaza Co-
misiei orice dezacord cu privire la autorizatia mentionata la alineatul (2)
al doilea paragraf. Comisia ia masurile necesare pentru a solutiona dez-
acordul, inclusiv, daca este necesar, prin solicitarea retragerii autoriza-
tiei, dupa consultarea autoritatilor de omologare.

(7) Pana la intocmirea listei mentionate la articolul 45 alineatul (2),
statele membre pot mentine dispozitii nationale referitoare la piesele sau
echipamentele susceptibile sa afecteze functionarea corecta a sistemelor
esentiale pentru siguranta vehiculului sau performanta sa de mediu.

Incompatibile

Articolul 47

Retragerea vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor teh-
nice separate

(1) In situatia in care un producitor care a obtinut omologarea UE de
tip pentru intregul vehicul este obligat, in conformitate cu Regulamentul
(CE) nr. 765/2008, sa retraga vehicule deja introduse pe piatd, inmatri-
culate sau pentru a caror punere in functiune producatorul a fost respon-
sabil, deoarece un sistem, o componentd sau o unitate tehnicd separata
montata pe vehicul prezinta un risc grav pentru siguranta, sdnatatea pu-
blicd sau protectia mediului, indiferent daca au fost omologate in mod
corespunzator sau nu in conformitate cu prezentul regulament, sau deoa-
rece o piesa care nu face obiectul unor cerinte speciale in temeiul legis-
latiei privind omologarea de tip prezintd un risc grav pentru siguranta,
sanatatea publicd sau protectia mediului, producétorul in cauza infor-
meaza de indata autoritatea de omologare care a acordat omologarea ve-
hiculului.

(2) In cazul in care un producitor de sisteme, componente sau unititi
tehnice separate caruia i s-a acordat omologarea UE de tip este obligat,
in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 765/2008, sa retraga sisteme,
componente sau unitati tehnice separate care au fost introduse pe piatad
sau pentru a céror punere in functiune producatorul a fost responsabil,

din cauza ca acestea prezintd un risc grav pentru sigurantd, siguranta la
locul de munca, sanatatea publica sau protectia mediului, indiferent daca

Articolul 46
Retragerea vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor teh-
nice separate

(1) in situatia in care un producitor care a obtinut omologarea de tip
pentru intregul vehicul este obligat, in conformitate cu prevederile Legii
nr. 162/2023, sa retragd vehicule deja introduse pe piatd, inmatriculate
sau pentru a caror punere in functiune producatorul a fost responsabil,
deoarece un sistem, 0 componenta sau o unitate tehnica separatd montata
pe vehicul prezintd un risc grav pentru siguranta, sanatatea publica sau
protectia mediului, indiferent daca au fost omologate in mod corespun-
zator sau nu in conformitate cu prezenta lege, sau deoarece o piesa care
nu face obiectul unor cerinte speciale in temeiul legislatiei privind omo-
logarea de tip prezintd un risc grav pentru sigurantd, sanatatea publica
sau protectia mediului, producatorul in cauza informeaza de indata au-
toritatea de omologare care a acordat omologarea vehiculului.

(2) in cazul in care un producitor de sisteme, componente sau unititi
tehnice separate caruia i s-a acordat omologarea de tip este obligat, in
conformitate cu prevederile Legii nr. 162/2023, sa retraga sisteme, com-
ponente sau unitati tehnice separate care au fost introduse pe piatd sau
pentru a caror punere in functiune producatorul a fost responsabil, din
cauza ca acestea prezintd un risc grav pentru siguranta, siguranta la locul
de munca, sanatatea publica sau protectia mediului, indiferent daca aces-
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acestea au fost sau nu omologate in conformitate cu prezentul regula-
ment, producatorul informeaza fara intarziere autoritatea de omologare
care a acordat omologarea.

(3) Producatorul propune autoritatii de omologare un ansamblu de so-
lutii adecvate pentru a neutraliza riscul grav mentionat la alineatele (1)
si (2). Autoritatea de omologare comunica fara intarziere autoritatilor de
omologare ale celorlalte state membre solutiile propuse.

Autoritatile de omologare se asigura ca solutiile sunt puse in practica
eficient pe teritoriu respectivului stat membru.

(4) Daca se considera ca solutiile sunt insuficiente sau ca nu au fost
puse in aplicare suficient de repede de catre autoritatea de omologare in
cauza, aceasta informeaza fara intarziere autoritatea de omologare care
a acordat omologarea UE de tip.

Autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip il infor-
meaza apoi pe producator. Daca producatorul nu propune si nu imple-
menteaza masuri eficace de remediere, autoritatea de omologare care a
acordat omologarea UE de tip va lua toate masurile de protectie nece-
sare, inclusiv retragerea omologirii UE de tip. In cazul retragerii omo-
logarii UE de tip, in termen de o luna de la respectiva retragere, autori-
tatea de omologare informeaza, prin scrisoare recomandata sau mijloace
electronice echivalente producatorul, autoritatile de omologare ale ce-
lorlalte state membre si Comisia.

tea au fost sau nu omologate in conformitate cu prezenta lege, produca-
torul informeaza fara intarziere autoritatea de omologare care a acordat
omologarea.

(3) Producatorul propune autoritatii de omologare un ansamblu de so-
lutii adecvate pentru a neutraliza riscul grav mentionat la alineatele (1)
si (2).

Autoritatea de omologare se asigura cé solutiile sunt puse in practica
eficient pe teritoriu tarii.

(4) Daca se considera ca solutiile sunt insuficiente sau cd nu au fost
puse in aplicare suficient de repede, autoritatea de omologare informeaza
fara intarziere producator. Daca producétorul nu propune si nu imple-
menteaza masuri eficace de remediere, autoritatea de omologare va lua
toate masurile de protectie necesare, inclusiv revocarea omologarii de
tip. In cazul revocarea omologarii UE de tip, in termen de o luni de la
respectiva revocare, autoritatea de omologare informeaza, prin scrisoare
recomandata sau mijloace electronice echivalente producatorul.

Articolul 47

Articolul 48 Compatibil
. . . Notificarea deciziilor si a cailor de atac disponibile
Notificarea deciziilor si a cdilor de atac disponibile i ’ P
(1) Toate deciziile adoptate in temeiul prezentului regulament, precum | Toate deciziile adoptate in temeiul prezentei legi, precum si toate deci-
si toate deciziile privind refuzarea sau retragerea unei omologdri UE de | iije privind refuzarea sau retragerea/revocarea unei omologari de tip,
tip, refuzarea inmatriculdrii, interzicerea sau restrictionarea introducerii refuzarea inmatriculirii, interzicerea sau restrictionarea introducerii pe
pe piatd, a inmatricularii sau a punerii in functiune a unui vehicul sau | siat3 a fnmatricularii sau a punerii in functiune a unui vehicul sau soli-
solicitarea retragerii de pe piatd a unui vehicul, precizeaza in detaliu mo- | itarea retragerii de pe piatd a unui vehicul, precizeazd in detaliu moti-
tivele pe care se intemeiaza. vele pe care se intemeiaza.
(2) Aceste decizii sunt transmise partii interesate, cu precizarea cailor
de atac de care aceasta dispune in conformitate cu legislatia in vigoare
in statul membru respectiv, precum si a termenelor in care acestea pot fi
exercitate.
CAPITOLUL XIII CAPITOLUL XIII
. REGLEMENTARI INTERNATIONALE
REGLEMENTARI INTERNATIONALE ’
Articolul 49 Articolul 48 Compatibil

Regulamentele CEE-ONU necesare pentru omologarea UE de tip

Regulamentele CEE-ONU necesare pentru omologarea de tip




(1) Regulamentele CEE-ONU sau amendamentele la acestea pentru
care Uniunea a votat in favoare sau la care Uniunea a aderat, si care sunt
mentionate in anexa I la prezentul regulament sau in actele delegate
adoptate in temeiul prezentului regulament fac parte din cerintele pentru
omologarea UE de tip a unui vehicul.

(2) Autoritatile de omologare din statele membre acceptd omologarile
acordate in conformitate cu reglementarile CEE-ONU mentionate la ar-
ticolul 1 si, dupa caz, marcile de omologare relevante, in locul omologa-
rilor si marcilor de omologare echivalente acordate in conformitate cu
prezentul regulament si cu actele delegate adoptate in temeiul prezentu-
lui regulament.

(1) Regulamentele CEE-ONU sau amendamentele la acestea, la care Re-
publica Moldova a aderat, si care sunt mentionate in actele normative
adoptate in temeiul prezentei legi fac parte din cerintele pentru omolo-
garea de tip a unui vehicul.

(2) Autoritatea de omologare acceptd omologarile acordate in conformi-
tate cu reglementarile CEE-ONU mentionate la articolul 1 si, dupa caz,
marcile de omologare relevante, in locul omologérilor si marcilor de
omologare echivalente acordate in conformitate cu prezenta lege si cu
actele normative adoptate in temeiul prezentei legi.

(3) In cazul in care Uniunea a votat in favoarea unui regulament CEE-
ONU sau a modificarilor aduse acestuia 1n scopul omologarii UE de tip
a vehiculelor, Comisia adoptd un act delegat in conformitate cu articolul
71 pentru a face regulamentul CEE-ONU sau modificarile aduse aces-
tuia obligatorii si pentru a modifica anexa I la prezentul regulament sau
actele delegate adoptate in temeiul prezentului regulament, dupa caz.
Actul delegat respectiv specifica datele aplicarii obligatorii a regulamen-
tului CEE-ONU sau ale modificarilor la acesta si include dispozitii tran-
zitorii, dupa caz.

Comisia adopta acte delegate separate care indicd punerea in aplicare
obligatorie a regulamentelor CEE-ONU.

Incompatibil

Articolul 50

Recunoasgterea rapoartelor de incercare ale OCDE in scopul omologad-
rii UE de tip

(1) Fara a aduce atingere celorlalte cerinte din prezentul regulament,
atunci cand se face referire la codurile OCDE 1in prezentul regulament,
omologarea UE de tip se poate baza pe raportul de incercare complet
emis pe baza codurilor standard OCDE, ca alternativa la rapoartele de
incercare intocmite in temeiul prezentului regulament sau al actelor de-
legate adoptate in temeiul prezentului regulament.

Articolul 49
Recunoasterea rapoartelor de incercare ale OCDE in scopul omologa-
rii de tip

Fara a aduce atingere celorlalte cerinte din prezenta lege, atunci cand se
face referire la codurile OCDE 1in prezenta lege, omologarea de tip se
poate baza pe raportul de incercare complet emis pe baza codurilor stan-
dard OCDE, ca alternativa la rapoartele de incercare intocmite in temeiul
prezentei legi sau al actelor normative adoptate in temeiul prezentei legi.

Compatibil

(2) Pentru a fi acceptabil in scopul omologarii UE de tip, raportul de
incercare al OCDE mentionat in alineatul (1) trebuie sa fi fost aprobat in
conformitate cu apendicele 1 la Decizia Consiliului OCDE din februarie
2012 de revizuire a codurilor standard ale OCDE pentru incercarile ofi-
ciale ale tractoarelor agricole si forestiere, astfel cum a fost modificata.

Incompatibil




CAPITOLUL X1V
COMUNICAREA INFORMATIILOR TEHNICE

CAPITOLUL XIV
COMUNICAREA INFORMATIILOR TEHNICE

Articolul 51
Informatiile destinate utilizatorilor

(1) Producatorul nu poate comunica informatii tehnice legate de ele-
mentele prevazute in prezentul regulament, in actele delegate sau in ac-
tele de punere in aplicare adoptate in temeiul prezentului regulament,
care sa difere de elementele omologate de autoritatea de omologare.

(2) In cazul in care un act delegat sau un act de punere in aplicare adop-
tat in temeiul prezentului regulament prevede astfel, producatorul pune
la dispozitia utilizatorilor toate informatiile relevante, precum si instruc-
tiunile necesare care descriu orice conditii speciale sau restrictii privind
utilizarea vehiculului, a unui sistem, a unei componente sau unitati teh-
nice separate.

(3) Informatiile mentionate la alineatul (2) sunt puse la dispozitie in
limba sau limbile oficiale ale statului membru in care vehiculul urmeaza
sa fie introdus pe piatd, inmatriculat sau pus in functiune. Informatiile
figureaza, dupa aprobarea acestora de catre autoritatea de omologare, in
manualul de utilizare al proprietarului.

Articolul 50
Informatiile destinate utilizatorilor

(1) Producatorul nu poate comunica informatii tehnice legate de ele-
mentele prevazute in prezenta lege, in actele normative adoptate in te-
meiul prezentei legi, care sa difere de elementele omologate de autorita-
tea de omologare.

(2) 1In cazul in care un act normativ adoptat in temeiul prezentei legi
prevede astfel, producatorul pune la dispozitia utilizatorilor toate infor-
matiile relevante, precum si instructiunile necesare care descriu orice
conditii speciale sau restrictii privind utilizarea vehiculului, a unui sis-
tem, a unei componente sau unitati tehnice separate.

(3) Informatiile mentionate la alineatul (2) sunt puse la dispozitie in
limba de stat pentru a fi introdus pe piata, Inmatriculat sau pus in functi-
une. Informatiile figureaza, dupa aprobarea acestora de catre autoritatea
de omologare, in manualul de utilizare al proprietarului.

Compatibil

Articolul 52

Informatii destinate producatorilor de componente sau de unitati teh-
nice separate

(1) Producatorul vehiculului comunica fabricantilor de componente sau
de unitati tehnice separate toate datele care sunt necesare pentru omolo-
garea UE de tip a componentelor sau a unitatilor tehnice separate sau
pentru obtinerea unei autorizatii in temeiul articolului 45, inclusiv, dupa
caz, desene mentionate in actele delegate si in actele de punere in apli-
care adoptate in temeiul prezentului regulament.

Producatorul vehiculului poate impune un acord obligatoriu producato-
rilor de componente sau unitdti tehnice separate pentru a proteja confi-
dentialitatea oricaror informatii care nu fac parte din domeniul public,
inclusiv a celor legate de drepturile de proprietate intelectuala.

(2) Producitorul componentelor sau unitatilor tehnice separate, in cali-
tatea sa de detindtor al unui certificat de omologare UE de tip care, in
conformitate cu articolul 26 alineatul (4), include restrictii de utilizare,
conditii speciale de montaj sau ambele, furnizeaza producatorului vehi-
culului toate informatiile detaliate relevante.

Articolul 51
Informatii destinate producatorilor de componente sau de unitati teh-
nice separate

(1) Producitorul vehiculului comunica fabricantilor de componente sau
de unitati tehnice separate toate datele care sunt necesare pentru omolo-
garea de tip a componentelor sau a unitatilor tehnice separate sau pentru
obtinerea unei autorizatii in temeiul articolului 44, inclusiv, dupa caz,
desene mentionate in actele normative adoptate in temeiul prezentei
legi.

Producatorul vehiculului poate impune un acord obligatoriu producato-
rilor de componente sau unitati tehnice separate pentru a proteja confi-
dentialitatea oricaror informatii care nu fac parte din domeniul public,
inclusiv a celor legate de drepturile de proprietate intelectuala.

(2) Producatorul componentelor sau unitatilor tehnice separate, in cali-
tatea sa de detindtor al unui certificat de omologare de tip care, in con-
formitate cu articolul 25 alineatul (4), include restrictii de utilizare, con-
ditii speciale de montaj sau ambele, furnizeaza producéatorului vehiculu-
lui toate informatiile detaliate relevante.

Compatibil




In cazul in care un act delegat adoptat in temeiul prezentului regulament
contine astfel de prevederi, producétorul componentelor sau al unitatilor
tehnice separate furnizeaza, impreuna cu componentele sau unitatile teh-
nice separate produse, instructiuni privind restrictiile de utilizare, condi-
tiile speciale de asamblare sau ambele.

In cazul in care un act normativ adoptat in temeiul prezentei legi contine
astfel de prevederi, producatorul componentelor sau al unitatilor tehnice
separate furnizeaza, impreund cu componentele sau unitatile tehnice se-
parate produse, instructiuni privind restrictiile de utilizare, conditiile
speciale de asamblare sau ambele.

CAPITOLUL XV CAPITOLUL XV
ACCES LA INFORMATIILE PRIVIND REPARAREA S iN- ACCESLA INFORMATT;IE%;IEII:’EIED REPARAREA ST IN-
TRETINEREA ’
Articolul 53 Articolul 52

Obligatiile producatorilor

(1) Producdtorii le asigurd comerciantilor si reparatorilor autorizati,
precum si operatorilor independenti un acces nediscriminatoriu la infor-
matiile privind intretinerea si repararea vehiculelor prin intermediul pa-
ginilor web, utilizand un format standard, de o maniera usor accesibila
si comoda. Aceasta obligatie nu se aplica daca vehiculul a fost omologat
ca vehicul produs in serie mica.

Programele informatice care sunt esentiale pentru buna functionare a sis-
temului de siguranta si de control al mediului pot fi protejate impotriva
manipuldrilor neautorizate. Totusi, orice manipulare a acestor sisteme
care este necesara pentru reparare sau intretinere sau care este accesibild
comerciantilor sau reparatorilor autorizati este pusd, in mod nediscrimi-
natoriu, si la dispozitia operatorilor independenti.

(2) Pana la adoptarea de catre Comisie a unui format standard de furni-
zare a informatiilor mentionate la alineatul (1), respectivele informatii
sunt puse la dispozitie in mod consecvent, astfel incat sd poata fi proce-
sate de operatori independenti prin eforturi rezonabile.

Producatorii le asigura comerciantilor si reparatorilor autorizati, precum
si operatorilor independenti un acces nediscriminatoriu la materiale de
formare si echipamente de lucru. Acest acces include, dupa caz, formare
corespunzatoare cu privire la descércarea de software, gestionarea codu-
rilor de eroare ale sistemului de diagnosticare a defectelor si utilizarea
echipamentelor de lucru.

(3) Fara a aduce atingere alineatului (1), informatiile mentionate aici
includ:

(a) tipul si modelul tractorului;
(b) un numar de identificare neechivoc al vehiculului;

(c) manuale de service cuprinzand inscrierea reparatiilor si actiunilor de
intretinere, precum si calendarul de service;

(d) manuale tehnice si buletine de servicii tehnice;

Obligatiile producatorilor
(1) Producdtorii le asigura comerciantilor si reparatorilor autorizati,
precum si operatorilor independenti un acces nediscriminatoriu la infor-
matiile privind Intretinerea si repararea vehiculelor prin intermediul pa-
ginilor web, utilizand un format standard, de o maniera usor accesibila
si comoda. Aceasta obligatie nu se aplica daca vehiculul a fost omologat
ca vehicul produs in serie mica.
Programele informatice care sunt esentiale pentru buna functionare a sis-
temului de siguranta si de control al mediului pot fi protejate impotriva
manipularilor neautorizate. Totusi, orice manipulare a acestor sisteme
care este necesard pentru reparare sau intretinere sau care este accesibild
comerciantilor sau reparatorilor autorizati este pusa, in mod nediscrimi-
natoriu, si la dispozitia operatorilor independenti.
(2) Pana la adoptarea de catre autoritate competentd de elaborarea po-
liticilor in domeniul vehiculelor agricole si forestiere a unui format stan-
dard de furnizare a informatiilor mentionate la alineatul (1), respectivele
informatii sunt puse la dispozitie in mod consecvent, astfel incét sa poata
fi procesate de operatori independenti prin eforturi rezonabile.
Producatorii le asigura comerciantilor si reparatorilor autorizati, precum
si operatorilor independenti un acces nediscriminatoriu la materiale de
formare si echipamente de lucru. Acest acces include, dupa caz, formare
corespunzatoare cu privire la descarcarea de software, gestionarea codu-
rilor de eroare ale sistemului de diagnosticare a defectelor si utilizarea
echipamentelor de lucru.
(3) Fara a aduce atingere alineatului (1), informatiile mentionate aici
includ:
a) tipul si modelul tractorului;
b) un numar de identificare neechivoc al vehiculului;
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(e) informatii privind componentele si diagnosticarea (cum ar fi valorile
teoretice minime si maxime pentru masuratori);

(f) scheme de cablaj;

(g) codurile de diagnosticare a defectelor, inclusiv codurile specifice ale
producétorilor;

(h) toate informatiile necesare pentru a instala software-uri noi sau actu-
alizate pe un vehicul sau tip de vehicul nou (de exemplu, numarul de
identificare a software-ului);

(i) informatii cu privire la dispozitivele si echipamentele brevetate, pre-
cum si informatii furnizate prin intermediul acestor dispozitive si echi-
pamente;

(j) informatii privind inregistrarile de date, rezultatele incercarii, precum
si alte informatii tehnice (cum ar fi datele bidirectionale de control, in
cazul in care acestea se aplica tehnologiei utilizate);

(k) unitati de lucru sau perioade de timp standard pentru sarcinile de re-
parare si intretinere, daca acestea sunt puse la dispozitie direct sau prin
intermediul unei parti terte concesionarilor si reparatorilor autorizati ai
producatorilor.

(4) Comerciantii sau reparatorii autorizati in cadrul sistemului de dis-
tributie a unui anumit producator de vehicule sunt considerati ca opera-
tori independenti in sensul prezentului regulament, in masura in care
acestia presteaza servicii de reparatii si Intretinere pentru vehicule pro-
venind de la un producator din al carui sistem de distributie acestia nu
fac parte.

(5) Informatiile privind repararea si intretinerea vehiculelor trebuie sa
fie disponibile in orice moment, cu exceptia cazului in care este necesara
intretinerea sistemului informatic.

(6) 1In scopul fabricirii si intretinerii pieselor de schimb, a uneltelor de
diagnosticare si a echipamentelor de testare compatibile cu sistemele
OBD, producitorii vor furniza, pe baza nediscriminatorie, informatiile
relevante privind sistemele OBD, precum si cele referitoare la repararea
si iIntretinerea vehiculelor, tuturor producatorilor sau reparatorilor de
componente, unelte de diagnosticare sau echipamente de testare intere-
sati.

(7) In scopul proiectarii si fabricirii echipamentelor auto pentru vehi-
culele alimentate cu carburanti alternativi, producatorii furnizeaza, pe
baza nediscriminatorie, informatiile relevante privind sistemele OBD,
precum si referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, tuturor pro-
ducatorilor, instalatorilor sau reparatorilor de echipamente pentru vehi-
culele pe bazé de carburanti alternativi interesati.

(8) La depunerea cererii pentru omologarea UE de tip sau pentru omo-
logarea nationala de tip, producatorul pune la dispozitia autoritatii de

¢) manuale de service cuprinzand inscrierea reparatiilor si actiunilor de
intretinere, precum si calendarul de service;

d) manuale tehnice si buletine de servicii tehnice;

e) informatii privind componentele si diagnosticarea (cum ar fi valorile
teoretice minime si maxime pentru masuratori);

f) scheme de cablaj;

g) codurile de diagnosticare a defectelor, inclusiv codurile specifice ale
producétorilor;

h) toate informatiile necesare pentru a instala software-uri noi sau actu-
alizate pe un vehicul sau tip de vehicul nou (de exemplu, numarul de
identificare a software-ului);

1) informatii cu privire la dispozitivele si echipamentele brevetate, pre-
cum si informatii furnizate prin intermediul acestor dispozitive si echi-
pamente;

j) informatii privind inregistrarile de date, rezultatele incercarii, precum
si alte informatii tehnice (cum ar fi datele bidirectionale de control, in
cazul in care acestea se aplica tehnologiei utilizate);

k) unitati de lucru sau perioade de timp standard pentru sarcinile de re-
parare si intretinere, daca acestea sunt puse la dispozitie direct sau prin
intermediul unei parti terte concesionarilor si reparatorilor autorizati ai
producatorilor.

(4) Comerciantii sau reparatorii autorizati in cadrul sistemului de distri-
butie a unui anumit producétor de vehicule sunt considerati ca operatori
independenti in sensul prezentei legi, in masura in care acestia presteaza
servicii de reparatii si intretinere pentru vehicule provenind de la un pro-
ducitor din al carui sistem de distributie acestia nu fac parte.

(5) Informatiile privind repararea si intretinerea vehiculelor trebuie sa
fie disponibile in orice moment, cu exceptia cazului in care este necesara
intretinerea sistemului informatic.

(6) 1In scopul fabricirii si intretinerii pieselor de schimb, a uneltelor de
diagnosticare si a echipamentelor de testare compatibile cu sistemele
OBD, producitorii vor furniza, pe bazd nediscriminatorie, informatiile
relevante privind sistemele OBD, precum si cele referitoare la repararea
si intretinerea vehiculelor, tuturor producatorilor sau reparatorilor de
componente, unelte de diagnosticare sau echipamente de testare intere-
sati.

(7) In scopul proiectirii si fabricarii echipamentelor pentru vehiculele
alimentate cu carburanti alternativi, producatorii furnizeaza, pe baza ne-
discriminatorie, informatiile relevante privind sistemele OBD, precum




omologare dovada conformitatii cu prezentul regulament in ceea ce pri-
veste informatiile solicitate in temeiul prezentului articol.

In cazul in care, la momentul respectiv, aceste informatii nu sunt dispo-
nibile sau nu sunt in conformitate cu prezentul regulament si cu actele
delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul prezentului regula-
ment, aplicabile in momentul depunerii cererii de omologare UE sau na-
tionale de tip, producétorul furnizeaza aceste informatii in termen de
sase luni de la data omologarii.

si referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, tuturor producatori-
lor, instalatorilor sau reparatorilor de echipamente pentru vehiculele pe
baza de carburanti alternativi interesati.

(8) La depunerea cererii pentru omologarea de tip, producatorul pune
la dispozitia autoritatii de omologare dovada conformitétii cu prezenta
lege in ceea ce priveste informatiile solicitate in temeiul prezentului ar-
ticol.

in cazul in care, la momentul respectiv, aceste informatii nu sunt dispo-
nibile sau nu sunt in conformitate cu prezenta lege si cu actele normative
adoptate in temeiul prezentei legi, aplicabile in momentul depunerii ce-
rerii de omologare de tip, producatorul furnizeaza aceste informatii in
termen de sase luni de la data omologarii.

Comisia poate sa adopte un act de punere in aplicare pentru a stabili un
model de certificat privind accesul la sistemul OBD al vehiculului si in-
formatii privind repararea si intretinerea vehiculului care sa ofere aceasta
dovada privind conformitatea autoritatii de omologare. Actul de punere
in aplicare respectiv se adoptd in conformitate cu procedura de exami-
nare mentionatd la articolul 69 alineatul (2).

Incompatibil

(9) Daca dovada conformitatii nu este furnizata in termenul mentionat
la alineatul (8) al doilea paragraf, autoritatea de omologare ia masurile
necesare pentru a asigura conformitatea.

(10) Producatorul publica pe site-urile sale modificarile si completarile
ulterioare ale informatiilor referitoare la repararea si Intretinerea vehicu-
lelor in acelasi timp in care le pune la dispozitia reparatorilor autorizati.

(11) Atunci cand datele privind repararea si intretinerea unui vehicul
sunt pastrate intr-o banca centrald de date a producatorului vehiculului
sau in numele sau, reparatorii independenti au acces gratuit la aceste date
si pot introduce informatii privind reparatiile si activitatile de intretinere
pe care le-au efectuat.

(9) Daca dovada conformitatii nu este furnizata in termenul mentionat
la alineatul (8) al doilea paragraf, autoritatea de omologare ia masurile
necesare pentru a asigura conformitatea.

(10) Producatorul publica pe site-urile sale modificarile si completarile
ulterioare ale informatiilor referitoare la repararea si intretinerea vehicu-
lelor in acelasi timp in care le pune la dispozitia reparatorilor autorizati.
(11) Atunci cand datele privind repararea si intretinerea unui vehicul
sunt pastrate intr-o banca centrald de date a producatorului vehiculului
sau in numele sdu, reparatorii independenti au acces gratuit la aceste date
si pot introduce informatii privind reparatiile si activitatile de intretinere
pe care le-au efectuat.

Compatibile

(12)  In conformitate cu articolul 71, Comisia este imputerniciti sa
adopte acte delegate de stabilire a detaliilor cerintelor referitoare la ac-
cesul la informatiile privind reparatiile si activitatile de intretinere, in
special la specificatiile tehnice privind modul in care sunt comunicate

informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculului.

Incompatibile




(13) Prin intermediul actelor delegate mentionate la alineatul (12), Co-
misia adapteaza cerintele privind informatiile stabilite in prezentul arti-
col, inclusiv specificatiile tehnice legate de modul in care informatiile
urmeaza sa fie furnizate, pentru a asigura proportionalitatea, avand in
vedere, in special, cazul particular in care volumul de productie a vehi-
culului tip In cauza este relativ mic, tindnd seama de limitele pentru ve-
hiculele de serie micd, astfel cum sunt stabilite in anexa II. In cazurile
justificate corespunzitor, o astfel de adaptare poate implica scutirea de
obligatia de a furniza informatiile intr-un format standard. O posibila
adaptare sau scutire asigurd, in orice caz, indeplinirea obiectivelor pre-
vazute de prezentul articol.

Articolul 54
Obligatiile in cazul in care exista mai mulfi titulari ai omologarii de tip

In cazul omologirii de tip in etape succesive, al omologirii de tip mixte,
inclusiv al omologérii de tip multietapa, producatorul responsabil pentru
omologarea de tip respectiva are, in acelasi timp, sarcina sd comunice
atat producatorului final, cat si operatorilor independenti informatii le-
gate de repararea unui anumit sistem, a unei anumite componente sau
unitati tehnice separate sau legate de o anumita etapa.

Producatorul final este responsabil pentru furnizarea informatiilor pri-
vind intregul vehicul operatorilor independenti.

Articolul 53
Obligatiile in cazul in care exista mai multi titulari ai omologarii de tip

in cazul omologarii de tip in etape succesive, al omologirii de tip mixte,
inclusiv al omologarii de tip multietapa, producatorul responsabil pentru
omologarea de tip respectiva are, in acelasi timp, sarcina sd comunice
atat producatorului final, cat si operatorilor independenti informatii le-
gate de repararea unui anumit sistem, a unei anumite componente sau
unitati tehnice separate sau legate de o anumita etapa.

Producatorul final este responsabil pentru furnizarea informatiilor pri-
vind intregul vehicul operatorilor independenti.

Compatibil

Articolul 55

Tarife de acces la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor

(1) Producatorii pot percepe tarife rezonabile si adecvate pentru accesul
la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, la in-
strumentele de lucru si la cursurile de formare care intra sub incidenta
prezentului regulament. Un tarif nu este considerat rezonabil sau adecvat
daca descurajeaza accesul, netinand cont de frecventa accesarii de catre
operatorul independent.

(2) Producitorii fac disponibile informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor zilnic, lunar sau anual, tarifele pentru accesul la
aceste informatii variind in functie de perioadele pentru care este acordat
accesul.

Articolul 54
Tarife de acces la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor

(1) Producatorii pot percepe tarife rezonabile si adecvate pentru accesul
la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, la in-
strumentele de lucru si la cursurile de formare care intrd sub incidenta
prezentei legi. Un tarif nu este considerat rezonabil sau adecvat daca
descurajeaza accesul, netindnd cont de frecventa accesarii de catre ope-
ratorul independent.

(2) Producatorii fac disponibile informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor zilnic, lunar sau anual, tarifele pentru accesul la
aceste informatii variind in functie de perioadele pentru care este acordat
accesul.

Compatibil

Articolul 56

Forumul privind accesul la informatiile referitoare la vehicule

Incompatibil




Domeniul de aplicare al activitatilor desfasurate de Forumul privind ac-
cesul la informatiile referitoare la vehicule, stabilite in conformitate cu
articolul 13 alineatul (9) din Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comi-
siei din 18 iulie 2008 de punere in aplicare si modificare a Regulamen-
tului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului pri-
vind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile
provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele co-
merciale usoare (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile re-
feritoare la repararea si intretinerea vehiculelor ( 5 ) se extinde la vehi-
culele care fac obiectul prezentului regulament.

Pe baza dovezilor de utilizare abuziva deliberata sau neintentionata a in-
formatiilor referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si
intretinerea vehiculelor, forumul mentionat la primul paragraf acorda
Comisiei consiliere privind masurile de prevenire a unor asemenea uti-
lizari abuzive ale informatiilor.

CAPITOLUL XVI
DESEMNAREA SI NOTIFICAREA SERVICIILOR TEHNICE

CAPITOLUL XVI
DESEMNAREA SI NOTIFICAREA SERVICIILOR TEHNICE

Articolul 57
Cerinte legate de serviciile tehnice

(1) Prin desemnarea autoritatilor de omologare se garanteaza ca, Inainte
ca acestea sa desemneze un serviciu tehnic in conformitate cu articolul
59, acest serviciu tehnic indeplineste cerintele prevazute la alineatele
(2)-(9) din prezentul articol.

(2) Sub rezerva articolului 60 alineatul (1), un serviciu tehnic se insti-
tuie in conformitate cu legislatia nationald a unui stat membru si are per-
sonalitate juridica.

(3) Un serviciu tehnic este o parte tertd independenta de procesul de
proiectare, fabricare, furnizare sau intretinere a vehiculului, sistemului,
componentei sau unitatii tehnice separate evaluate.

Un organism care apartine unei asociatii de intreprinderi sau unei fede-
ratii profesionale care reprezinta intreprinderile implicate in proiectarea,
fabricarea, furnizarea, asamblarea, utilizarea sau intretinerea vehicule-
lor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate pe care le
evalueaza, supune incercarilor sau inspecteaza poate fi considerat ca in-
deplineste cerintele din primul paragraf, cu conditia sa se demonstreze
ca este independent si cd nu existd conflicte de interese.

Articolul 55
Cerinte legate de serviciile tehnice

(1) Prin desemnarea autoritatii de omologare se garanteaza ca, inainte
ca acestea sa desemneze un serviciu tehnic in conformitate cu articolul
57, acest serviciu tehnic indeplineste cerintele prevazute la alineatele
(2)-(9) din prezentul articol.

(2) Sub rezerva articolului 58 alineatul (1), un serviciu tehnic se insti-
tuie in conformitate cu legislatia nationala si are personalitate juridica.
(3) Un serviciu tehnic este o parte terta independenta de procesul de
proiectare, fabricare, furnizare sau intretinere a vehiculului, sistemului,
componentei sau unitatii tehnice separate evaluate.

Un organism care apartine unei asociatii de intreprinderi sau unei fede-
ratii profesionale care reprezinta intreprinderile implicate in proiectarea,
fabricarea, furnizarea, asamblarea, utilizarea sau intretinerea vehicule-
lor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate pe care le
evalueaza, supune incercarilor sau inspecteaza poate fi considerat ca in-
deplineste cerintele din primul paragraf, cu conditia sa se demonstreze
ca este independent si cd nu exista conflicte de interese.

(4) Un serviciu tehnic, personalul sau de conducere si personalul res-
ponsabil de indeplinirea tipurilor de activitati pentru care sunt desemnati

Compatibil




(4) Un serviciu tehnic, personalul sau de conducere si personalul res-
ponsabil de indeplinirea tipurilor de activitati pentru care sunt desemnati
in conformitate cu articolul 59 alineatul (1) nu sunt proiectantul, produ-
catorul, furnizorul sau operatorul de intretinere al vehiculelor, sisteme-
lor, componentelor sau unitétilor tehnice separate pe care le evalueaza si
nici nu reprezinta partile implicate in aceste activitati. Acest lucru nu
exclude utilizarea vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor
tehnice separate evaluate, mentionate la alineatul (3) din prezentul arti-
col, care sunt necesare pentru functionarea serviciului tehnic, nici utili-
zarea in scopuri personale a unor astfel de vehicule, sisteme, componente
sau unitati tehnice separate.

Un serviciu tehnic se asigura ca activitatile filialelor sale sau ale subcon-
tractantilor sdi nu afecteaza confidentialitatea, obiectivitatea sau impar-
tialitatea tipurilor de activitati pentru care a fost desemnat.

(5) Un serviciu tehnic si personalul sau indeplinesc tipurile de activitati
pentru care au fost desemnati la cel mai inalt nivel de integritate profe-
sionald si de competentd tehnicd necesara in domeniul respectiv si sunt
liberi de orice presiuni si stimulente, indeosebi financiare, care le-ar pu-
tea influenta aprecierea sau rezultatele activitatilor de evaluare si, in spe-
cial, liberi de presiunile sau stimulentele din partea persoanelor sau gru-
purilor de persoane interesate de rezultatele activitatilor in cauza.

(6) Un serviciu tehnic este capabil sd indeplineasca toate tipurile de ac-
tivitati pentru care a fost desemnat in conformitate cu articolul 59 ali-
neatul (1), demonstrand, asa cum a solicitat autoritatea de omologare
care l-a desemnat, ca dispune de:

(a) personal care are cunostintele necesare, cunostinte tehnice si formare
profesionala specifice si care are experienta suficienta si adecvata pentru
a-si indeplini sarcinile;

(b) descrierea procedurilor relevante pentru tipurile de activitati pentru
care doreste sa fie desemnat, garantand transparenta si reproductibilita-
tea acestor proceduri;

(c) procedurile necesare pentru desfasurarea tipurilor de activitati pentru
care doreste sa fie desemnat, tinind seama in mod corespunzator de gra-
dul de complexitate al tehnologiei utilizate pentru producerea vehiculu-
lui, sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate respective, pre-
cum si de caracterul de serie sau de masa al procesului de productie; si

(d) mijloacele necesare pentru indeplinirea in mod corespunzator a sar-
cinilor legate de tipurile de activitati pentru care doreste sa fie desemnat
si accesul la toate echipamentele si facilitatile necesare.

in conformitate cu articolul 57 alineatul (1) nu sunt proiectantul, produ-
catorul, furnizorul sau operatorul de intretinere al vehiculelor, sisteme-
lor, componentelor sau unitatilor tehnice separate pe care le evalueaza si
nici nu reprezinta partile implicate in aceste activitati. Acest lucru nu ex-
clude utilizarea vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor
tehnice separate evaluate, mentionate la alineatul (3) din prezentul arti-
col, care sunt necesare pentru functionarea serviciului tehnic, nici utili-
zarea In scopuri personale a unor astfel de vehicule, sisteme, componente
sau unitati tehnice separate.

Un serviciu tehnic se asigura ca activitatile sucursalelor sale sau ale sub-
contractantilor sdi nu afecteaza confidentialitatea, obiectivitatea sau im-
partialitatea tipurilor de activitati pentru care a fost desemnat.

(5) Un serviciu tehnic si personalul sdu indeplinesc tipurile de activitati
pentru care au fost desemnati la cel mai nalt nivel de integritate profe-
sionala si de competentd tehnicd necesara in domeniul respectiv si sunt
liberi de orice presiuni si stimulente, indeosebi financiare, care le-ar pu-
tea influenta aprecierea sau rezultatele activitatilor de evaluare si, in spe-
cial, liberi de presiunile sau stimulentele din partea persoanelor sau gru-
purilor de persoane interesate de rezultatele activitatilor in cauza.

(6) Un serviciu tehnic este capabil sa indeplineasca toate tipurile de
activitati pentru care a fost desemnat in conformitate cu articolul 57 ali-
neatul (1), demonstrand, asa cum a solicitat autoritatea de omologare
care 1-a desemnat, ca dispune de:

a) personal care are cunostintele necesare, cunostinte tehnice si formare
profesionala specifice si care are experienta suficienta si adecvata pentru
a-si indeplini sarcinile;

b) descrierea procedurilor relevante pentru tipurile de activitati pentru
care doreste sa fie desemnat, garantand transparenta si reproductibilita-
tea acestor proceduri;

¢) procedurile necesare pentru desfasurarea tipurilor de activitati pentru
care doreste sa fie desemnat, tindnd seama in mod corespunzator de gra-
dul de complexitate al tehnologiei utilizate pentru producerea vehiculu-
lui, sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate respective, pre-
cum si de caracterul de serie sau de masa al procesului de productie; si
d) mijloacele necesare pentru indeplinirea in mod corespunzator a sarci-
nilor legate de tipurile de activitati pentru care doreste sa fie desemnat si
accesul la toate echipamentele si facilitatile necesare.

in plus, el demonstreaza autorititii de omologare responsabile cu desem-
narea ca respectd standardele prevazute in actele delegate adoptate in




In plus, el demonstreazi autorititii de omologare responsabile cu desem-
narea ca respectd standardele prevazute in actele delegate adoptate in
temeiul articolului 61, relevante pentru categoriile de activitati pentru
care este desemnat.

(7) Se garanteaza impartialitatea serviciilor tehnice, a personalului lor de
conducere si a personalului lor de evaluare. Acestia nu se implica in ni-
ciun fel de activitate care le-ar putea afecta impartialitatea sau integrita-
tea In ceea ce priveste tipurile de activitati pentru care au fost desemnati.

(8) Serviciile tehnice incheie o asigurare de raspundere pentru activita-
tile pe care le desfasoard, cu exceptia cazului in care raspunderea revine,
in conformitate cu legislatia nationald, statului membru sau in cazul in
care statul membru este direct responsabil de evaluarea conformitatii.

(9) Personalul unui serviciu tehnic pastreaza secretul profesional referi-
tor la toate informatiile obtinute in indeplinirea sarcinilor lor in temeiul
prezentului regulament sau al oricérei dispozitii din legislatia nationala
de punere in aplicare a regulamentului mentionat mai sus, mai putin fata
de autoritatea de omologare care 1-a desemnat sau atunci cand acest lucru
este impus de legislatia Uniunii sau de cea nationala. Drepturile de autor
sunt protejate.

temeiul articolului 59, relevante pentru categoriile de activitati pentru
care este desemnat.

(7) Se garanteaza impartialitatea serviciilor tehnice, a personalului lor
de conducere si a personalului lor de evaluare. Acestia nu se implica in
niciun fel de activitate care le-ar putea afecta impartialitatea sau integri-
tatea In ceea ce priveste tipurile de activitati pentru care au fost desem-
nati.

(8) Serviciile tehnice incheie o asigurare de raspundere pentru activita-
tile pe care le desfasoara, cu exceptia cazului in care raspunderea revine,
in conformitate cu legislatia nationala, statului in care isi are sediul sau
in cazul in care statul este direct responsabil de evaluarea conformitatii.
(9) Personalul unui serviciu tehnic pastreaza secretul profesional refe-
ritor la toate informatiile obtinute in indeplinirea sarcinilor lor in temeiul
prezentei legi sau al oricarei dispozitii din legislatia nationald a prezen-
tei legi, mai putin fata de autoritatea de omologare care l-a desemnat sau
atunci cand acest lucru este impus de legislatia nationald. Drepturile de
autor sunt protejate.

Articolul 58
Filiale si subcontractanti ai serviciilor tehnice

(1) Serviciile tehnice pot subcontracta unele dintre activitatile pentru
care au fost desemnate in conformitate cu articolul 59 alineatul (1) sau
pot delega aceste activitati unei filiale, doar cu aprobarea autoritatii de
omologare care le-a desemnat.

(2) 1in cazul in care un serviciu tehnic subcontracteaza anumite sarcini
legate de tipurile de activitati pentru care a fost desemnat sau recurge la
o filiald, acesta se asigura ca subcontractantul sau filiala indeplineste ce-
rintele prevazute la articolul 57 si informeaza autoritatea de omologare
care l-a desemnat 1n acest sens.

(3) Serviciile tehnice isi asuma intreaga responsabilitate pentru sarci-
nile indeplinite de oricare dintre subcontractantii sau filialele lor, oriunde
ar fi acestea stabilite.

(4) Serviciile tehnice pun la dispozitia autoritatii de omologare care le-
a desemnat documentele relevante privind evaluarea calificarilor sub-
contractantului sau ale filialei si privind sarcinile indeplinite de acestea.

Articolul 56
Filiale si subcontractanti ai serviciilor tehnice

(1) Serviciile tehnice pot subcontracta unele dintre activitatile pentru
care au fost desemnate in conformitate cu articolul 57 alineatul (1) sau
pot delega aceste activitati unei sucursalelor, doar cu aprobarea autorita-
tii de omologare care le-a desemnat.

(2) in cazul in care un serviciu tehnic subcontracteazi anumite sarcini
legate de tipurile de activitati pentru care a fost desemnat sau recurge la
o sucursald, acesta se asigura ca subcontractantul sau sucursala indepli-
neste cerintele prevazute la articolul 55 si informeazd autoritatea de
omologare care 1-a desemnat in acest sens.

(3) Serviciile tehnice 1si asuma intreaga responsabilitate pentru sarcinile
indeplinite de oricare dintre subcontractantii sau sucursalele lor, oriunde
ar fi acestea stabilite.

(4) Serviciile tehnice pun la dispozitia autoritatii de omologare care le-
a desemnat documentele relevante privind evaluarea calificarilor sub-
contractantului sau ale sucursalelor si privind sarcinile indeplinite de
acestea.

Compatibil




Articolul 59
Desemnarea serviciilor tehnice

(1) Serviciile tehnice sunt desemnate pentru una sau mai multe dintre
urmatoarele patru categorii de activitati, in functie de domeniul lor de
competenta:

(a) categoria A: servicii tehnice care efectueaza in cadrul propriilor lor
unitati incercarile specificate in prezentul regulament si in actele enume-
rate in anexa I;

(b) categoria B: servicii tehnice care supravegheaza incercarile specifi-
cate in prezentul regulament si in actele enumerate in anexa I, in cazul
in care astfel de incercari au loc in cadrul unitatilor producatorului sau
ale unei parti terte;

(c) categoria C: servicii tehnice care evalueaza si monitorizeaza cu regu-
laritate procedurile producatorului de control al conformitatii productiei;
(d) categoria D: servicii tehnice care supravegheaza sau efectueaza in-
cercari sau inspectii pentru supravegherea conformitatii productiei.

(2) Autoritatea de omologare poate fi desemnatd in calitate de serviciu
tehnic pentru una sau mai multe dintre activitatile mentionate la alineatul

M.

Articolul 57
Desemnarea serviciilor tehnice

(1) Serviciile tehnice sunt desemnate pentru una sau mai multe dintre
urmatoarele patru categorii de activitati, in functie de domeniul lor de
competenta:

a) categoria A: servicii tehnice care efectueaza in cadrul propriilor lor
unitati incercdrile specificate in prezenta lege si in actele normative
adoptate in temeiul prezentei legi;

b) categoria B: servicii tehnice care supravegheaza incercérile specifi-
cate in prezenta lege si in actele normative adoptate in temeiul prezentei
legi, In cazul in care astfel de incercari au loc in cadrul unitatilor produ-
catorului sau ale unei parti terte;

¢) categoria C: servicii tehnice care evalueaza si monitorizeaza cu regu-
laritate procedurile producatorului de control al conformitatii productiei;
d) categoria D: servicii tehnice care supravegheaza sau efectueaza incer-
cari sau inspectii pentru supravegherea conformitatii productiei.

(2) Autoritatea de omologare poate fi desemnata in calitate de serviciu
tehnic pentru una sau mai multe dintre activitatile mentionate la alineatul

().

Compatibil

(3) Serviciile tehnice dintr-o tara tertd, altele decat cele desemnate in
conformitate cu articolul 60, pot fi notificate in sensul articolului 63, dar
doar daca acceptarea serviciilor tehnice se face printr-un acord bilateral
intre Uniune si tara tertd in cauza. Acest lucru nu Tmpiedica un serviciu
tehnic infiintat in conformitate cu dreptul national al unui stat membru,
in conformitate cu articolul 57 alineatul (2), sa infiinteze filiale in tarile
terte, cu conditia ca filialele sa fie gestionate si controlate direct de ser-
viciul tehnic desemnat.

Incompatibil

Articolul 60
Serviciile tehnice interne acreditate ale producdatorului

(1) Serviciul tehnic intern acreditat al unui producétor poate fi desemnat
doar pentru activitatile de categoria A cu privire la cerintele tehnice pen-
tru care incercarile interne sunt permise printr-un act delegat adoptat in
temeiul prezentului regulament. Serviciul tehnic respectiv constituie o
parte separata si distincta a intreprinderii si nu este implicat in proiecta-
rea, producerea, furnizarea sau intretinerea vehiculelor, sistemelor, com-
ponentelor sau unitatilor tehnice separate pe care le evalueaza.

Articolul 58
Serviciile tehnice interne acreditate ale producdtorului

(1) Serviciul tehnic intern acreditat al unui producator poate fi desemnat
doar pentru activitatile de categoria A cu privire la cerintele tehnice pen-
tru care incercdrile interne sunt permise printr-un act normativ adoptat
in temeiul prezentei legi. Serviciul tehnic respectiv constituie o parte se-
paratd si distinctd a intreprinderii si nu este implicat in proiectarea, pro-
ducerea, furnizarea sau intretinerea vehiculelor, sistemelor, componen-
telor sau unitatilor tehnice separate pe care le evalueaza.

(2) Un serviciu tehnic intern acreditat indeplineste urmatoarele cerinte:

Compatibil




(2) Un serviciu tehnic intern acreditat indeplineste urmatoarele cerinte:

(a) pe langa faptul ca este desemnat de autoritatea de omologare dintr-
un stat membru, acesta este acreditat si de un organism national de acre-
ditare, astfel cum este prevazut la articolul 2 punctul 11 din Regulamen-
tul (CE) nr. 765/2008 si in conformitate cu standardele si procedurile
prevazute la articolul 61 din prezentul regulament;

(b) serviciul tehnic intern acreditat si personalul acestuia sunt identifica-
bile din punctul de vedere al organizarii intreprinderii si aplica metode
de raportare in cadrul intreprinderii din care fac parte, ceea ce asigura
impartialitatea lor si 0 demonstreaza fata de organismul national de acre-
ditare;

(c) nici serviciul tehnic intern acreditat, nici personalul acestuia nu se
implica in niciun fel de activitate care le-ar putea afecta impartialitatea
sau integritatea in ceea ce priveste tipurile de activitdti pentru care au
fost desemnati;

(d) serviciul tehnic intern acreditat presteaza servicii exclusiv pentru in-
treprinderea din care face parte.

(3) Un serviciu tehnic intern acreditat nu trebuie notificat Comisiei, in
sensul articolului 63, dar intreprinderea din care face parte sau organis-
mul national de acreditare furnizeaza autoritatii de omologare care 1-a
desemnat, la cererea acesteia din urma, informatiile cu privire la acredi-
tarea acestuia.

a) pe langa faptul ca este desemnat de autoritatea de omologare, acesta
este acreditat si de organismul national de acreditare, astfel cum este pre-
vazut de prevederile Legii nr. 235/2011 privind activitatile de acreditare
si de evaluare a conformitatii si in conformitate cu standardele si proce-
durile prevazute la articolul 59 din prezenta lege;

b) serviciul tehnic intern acreditat si personalul acestuia sunt identifica-
bile din punctul de vedere al organizarii intreprinderii si aplicd metode
de raportare in cadrul intreprinderii din care fac parte, ceea ce asigura
impartialitatea lor si o demonstreaza fata de organismul national de acre-
ditare;

¢) nici serviciul tehnic intern acreditat, nici personalul acestuia nu se im-
plicd in niciun fel de activitate care le-ar putea afecta impartialitatea sau
integritatea in ceea ce priveste tipurile de activitati pentru care au fost
desemnati;

d) serviciul tehnic intern acreditat presteaza servicii exclusiv pentru in-
treprinderea din care face parte.

(3) Intreprinderea din care face parte serviciul tehnic intern acreditat
sau organismul national de acreditare furnizeaza autoritatii de omologare
care l-a desemnat, la cererea acesteia din urma, informatiile cu privire la
acreditarea acestuia.

Articolul 61 Articolul 59 Compatibil
. o L Proceduri pentru standardele de performanta si evaluarea serviciilor
Proceduri pentru standardele de performanta si evaluarea serviciilor tehnice
tehnice
Pentru a se asigura ca serviciile tehnice indeplinesc aceleasi standarde
ridicate de performantd in toate statele membre, Comisia este imputer- Pentru a se asigura cd serviciile tehnice indeplinesc aceleasi standarde
nicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 71 in ceea ce ridicate de performanta autoritate competenta de elaborarea politicilor in
priveste standardele pe care trebuie s le respecte serviciile tehnice, pre- domeniul vehiculelor agricole si forestiere emite acte normative in ceea
cum si procedura de evaluare a acestora, in conformitate cu articolul 62, | priveste standardele pe care trebuie s le respecte serviciile tehnice,
si acreditarea lor, in conformitate cu articolul 60. precum si procedura de evaluare a acestora, in conformitate cu articolul
60, si acreditarea lor, In conformitate cu articolul 58.
Articolul 62 Articolul 60 Compatibil

Evaluarea competentelor serviciilor tehnice

(1) Autoritatea de omologare insarcinata cu desemnarea intocmeste un
raport de evaluare prin care demonstreaza ca serviciul tehnic candidat a

Evaluarea competentelor serviciilor tehnice




fost evaluat In ceea ce priveste respectarea cerintelor din prezentul regu-
lament si actele delegate adoptate in temeiul prezentului regulament.
Acest raport poate include un certificat de acreditare eliberat de un orga-
nism de acreditare.

(2) Evaluarea care sta la baza raportului mentionat la alineatul (1) se
efectueaza in conformitate cu dispozitiile stabilite intr-un act delegat
adoptat in temeiul articolului 61. Raportul de evaluare este revizuit cel
putin o datd la trei ani.

((1) Autoritatea de omologare insarcinata cu desemnarea intocmeste un
raport de evaluare prin care demonstreaza ca serviciul tehnic candidat a
fost evaluat in ceea ce priveste respectarea cerintelor din prezenta lege
si actele normative adoptate in temeiul prezentei legi. Acest raport poate
include un certificat de acreditare eliberat de un organism de acreditare.
(2) Evaluarea care sta la baza raportului mentionat la alineatul (1) se
efectueaza in conformitate cu dispozitiile stabilite intr-un act normativ
emis in temeiul articolului 59. Raportul de evaluare este revizuit cel pu-
tin o data la trei ani.

(3) Raportul de evaluare este comunicat Comisiei, la cerere. In cazurile
in care evaluarea nu se bazeaza pe un certificat de acreditare eliberat de
un organism de acreditare national care sa certifice ca serviciul tehnic
indeplineste cerintele prezentului regulament, autoritatea de omologare
insarcinata cu desemnarea furnizeaza Comisiei documente justificative
care certifica competentele serviciului tehnic si masurile luate pentru a
garanta cd serviciul tehnic este monitorizat periodic de autoritatea de
omologare insarcinata cu desemnarea si cd acesta satisface cerintele pre-
zentului regulament si ale actelor delegate adoptate in temeiul prezentu-
lui regulament.

Incompatibil

(4) Autoritatea de omologare care intentioneaza sa fie desemnata ca
serviciu tehnic, in conformitate cu articolul 59 alineatul (2), documen-
teaza conformitatea printr-o evaluare efectuata de auditori independenti
de activitatea supusa evaluarii. Auditorii pot apartine aceleiasi organiza-
tii, cu conditia de a fi administrati in mod separat fatd de personalul im-
plicat in activitatea evaluata.

(5) Un serviciu tehnic intern acreditat respecta dispozitiile relevante ale
prezentului articol.

(3) Autoritatea de omologare care intentioneaza sa fie desemnata ca
serviciu tehnic, in conformitate cu articolul 57 alineatul (2), documen-
teazd conformitatea printr-o evaluare efectuata de auditori independenti
de activitatea supusa evaluarii. Auditorii pot apartine aceleiasi organiza-
tii, cu conditia de a fi administrati in mod separat fata de personalul im-
plicat in activitatea evaluata.

(4) Un serviciu tehnic intern acreditat respecta dispozitiile relevante ale
prezentului articol.

Compatibil

Articolul 63
Procedurile de notificare

(1) Statele membre aduc la cunostinta Comisiei numele, adresa, inclu-
siv adresa electronicd, persoanele responsabile si categoria de activitati
ale fiecdrui serviciu tehnic pe care 1-au desemnat, precum si orice modi-
ficari ulterioare aduse acestor desemnari. Actul de notificare precizeaza
pentru care dintre elementele enumerate in anexa I au fost desemnate
serviciile tehnice.

Incompatibil




(2) Un serviciu tehnic 1si poate exercita activitatile vizate la articolul
59 alineatul (1) in numele autoritatii de omologare insarcinate cu desem-
narea, responsabile pentru omologarea de tip daca acest lucru a fost no-
tificat in prealabil Comisiei, in conformitate cu prezentul articol alinea-
tul (1).

(3) Acelasi serviciu tehnic poate fi desemnat de mai multe autoritati de
omologare insarcinate cu desemnarea si notificat de statele membre de
care apartin aceste autoritdti de omologare insarcinate cu desemnarea,
indiferent de categoria sau categoriile de activitati pe care acesta le va
desfasura in conformitate cu articolul 59 alineatul (1).

(4) Comisia este notificatd cu privire la orice modificari ulterioare re-
levante legate de desemnare.

(5) 1in cazul in care, in aplicarea unui act mentionat in anexa I, trebuie
desemnatd o organizatie specifica sau un organism competent care sa
desfasoare o activitate ce nu este inclusa in activitatile mentionate la ar-
ticolul 59 alineatul (1), notificarea se face in conformitate cu prezentul
articol.

(6) Comisia publica pe site-ul sau o lista si detalii privind serviciile teh-
nice notificate in conformitate cu prezentul articol.

Articolul 64
Modificari ale desemnarilor

(1) 1in cazul in care o autoritate de omologare insircinati cu desemnarea
a constatat sau a fost informata cd un serviciu tehnic desemnat nu mai
indeplineste cerintele prevazute in prezentul regulament sau ca acesta nu
isi indeplineste obligatiile, autoritatea de omologare insarcinata cu de-
semnarea restrictioneaza, suspenda sau retrage desemnarea, dupa caz, in
functie de gravitatea incalcarii cerintelor sau a neindeplinirii obligatiilor.
Statul membru care a notificat acest serviciu tehnic informeaza fara in-
tarziere Comisia in acest sens. Comisia modifica in consecinta informa-
tiile publicate, mentionate la articolul 63 alineatul (6).

(2) In caz de restrictionare, suspendare sau retragere a desemnirii sau
in cazul in care serviciul tehnic si-a incetat activitatea, autoritatea de
omologare Insdrcinatd cu desemnarea ia masurile necesare pentru a se
asigura ca dosarele serviciului tehnic respectiv sunt fie tratate de un alt
serviciu tehnic, fie sunt puse la dispozitia autoritatii de omologare insar-
cinate cu desemnarea sau a autoritatilor de supraveghere a pietei, la ce-
rerea acestora.

Articolul 61
Modificari ale desemnarilor

(1) In cazul in care autoritatea de omologare insdrcinati cu desemnarea
a constatat sau a fost informata ca un serviciu tehnic desemnat nu mai
indeplineste cerintele prevazute in prezenta lege sau cd acesta nu isi in-
deplineste obligatiile, autoritatea de omologare insarcinata cu desemna-
rea restrictioneaza, suspenda sau retrage desemnarea, dupa caz, in func-
tie de gravitatea incélcarii cerintelor sau a neindeplinirii obligatiilor.

(2) In caz de restrictionare, suspendare sau retragere a desemnrii sau
in cazul in care serviciul tehnic si-a incetat activitatea, autoritatea de
omologare Insdrcinatd cu desemnarea ia masurile necesare pentru a se
asigura ca dosarele serviciului tehnic respectiv sunt fie tratate de un alt
serviciu tehnic, fie sunt puse la dispozitia autoritatii de omologare insar-
cinate cu desemnarea sau a autoritétilor de supraveghere a pietei, la ce-
rerea acestora.

Compatibil




Articolul 65
Contestarea competentei serviciilor tehnice

(1) Comisia investigheaza toate cazurile in care se Indoieste sau i se
atrage atentia asupra unei indoieli privind competenta unui serviciu teh-
nic sau continuarea indeplinirii de catre un serviciu tehnic a cerintelor si
responsabilitatilor care ii revin.

(2) Statul membru de care apartine autoritatea de omologare insarcinata
cu desemnarea prezinta Comisiei, la cerere, toate informatiile referitoare
la baza desemnarii sau la mentinerea desemnarii serviciului tehnic in ca-
uza.

(3) Comisia se asigura ca toate informatiile sensibile obtinute pe par-
cursul investigatiilor sale sunt tratate in mod confidential.

(4) In cazul in care Comisia constatd ci un serviciu tehnic nu indepli-
neste sau nu mai indeplineste cerintele pentru desemnarea sa, ea infor-
meaza statul membru de care apartine autoritate de omologare Insarci-
natd cu desemnarea, in vederea adoptarii, in cooperare cu statul membru
respectiv, a masurilor corective necesare si solicita statului membru res-
pectiv sa aplice aceste masuri corective, inclusiv, daca este necesar, s
retragd desemnarea.

Articolul 62
Contestarea competentei serviciilor tehnice

(1) Autoritatea competenta de elaborarea politicilor in domeniul vehicu-
lelor agricole si forestiere investigheaza toate cazurile in care se indo-
ieste sau i se atrage atentia asupra unei indoieli privind competenta unui
serviciu tehnic sau continuarea indeplinirii de cétre un serviciu tehnic a
cerintelor si responsabilitatilor care 1i revin.

(2) Autoritatea competenta de elaborarea politicilor in domeniul vehicu-
lelor agricole si forestiere se asigura ca toate informatiile sensibile obti-
nute pe parcursul investigatiilor sale sunt tratate in mod confidential.

Partial compa-
tibil

Articolul 66
Obligatii privind activitatea serviciilor tehnice

(1) Serviciile tehnice destasoara tipurile de activitati pentru care au fost
desemnate in numele autoritatii de omologare insarcinate cu desemnarea
si in conformitate cu procedurile de evaluare si de incercare prevazute in
prezentul regulament si in actele mentionate in anexa 1.

Serviciile tehnice supravegheaza incercarile sau efectueaza propriile in-
cercari necesare pentru omologare sau pentru inspectiile specificate in
prezentul regulament sau intr-unul dintre actele enumerate la anexa I, cu
exceptia cazului in care sunt permise proceduri alternative. Serviciile
tehnice nu efectueaza incercari, evaludri sau inspectii pentru care nu au
fost desemnate in mod corespunzator de autoritatea lor de omologare.

(2) Serviciile tehnice iau, in orice moment, urmatoarele masuri:

(a) permit autoritatii lor de omologare insarcinate cu desemnarea sa
asiste serviciul tehnic in cursul evaluarii conformitatii, dupa caz; si

Articolul 63
Obligatii privind activitatea serviciilor tehnice

(1) Serviciile tehnice desfasoara tipurile de activitati pentru care au fost
desemnate in numele autoritatii de omologare insarcinate cu desemnarea
si in conformitate cu procedurile de evaluare si de incercare prevazute in
prezenta lege si in actele normative adoptate in temeiul prezentei legi.
Serviciile tehnice supravegheaza incercarile sau efectueaza propriile in-
cercari necesare pentru omologare sau pentru inspectiile specificate in
prezenta lege sau intr-unul dintre actele normative adoptate in temeiul
prezentei legi, cu exceptia cazului in care sunt permise proceduri alter-
native. Serviciile tehnice nu efectueaza incercari, evaludri sau inspectii
pentru care nu au fost desemnate in mod corespunzator de autoritatea de
omologare.

(2) Serviciile tehnice iau, in orice moment, urmatoarele masuri:

a) permit autoritatii de omologare sa asiste serviciul tehnic in cursul eva-
luarii conformitatii, dupa caz; si
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(b) fard a aduce atingere articolului 57 alineatul (9) si articolului 67, fur-
nizeaza autoritatii lor de omologare insarcinate cu desemnarea informa-
tiile care pot fi solicitate cu privire la categoriile lor de activitati care
intra sub incidenta prezentului regulament.

(3) in cazul in care un serviciu tehnic constatd ci producitorul nu a
indeplinit cerintele stabilite in prezentul regulament, acesta informeaza
autoritatea de omologare de desemnare pentru ca autoritatea de omolo-
gare de desemnare sa solicite producdtorului sa ia masurile corective
adecvate si, ulterior, sa nu elibereze un certificat de omologare de tip
pana cand nu au fost luate masurile corective necesare, solicitate de au-
toritatea de omologare.

(4) In cazul in care, pe parcursul monitorizarii conformitatii productiei,
dupa eliberarea certificatului de omologare de tip, un serviciu tehnic care
actioneaza n numele autoritatii de omologare insarcinate cu desemnarea
constatd ca un vehicul, un sistem, o componenta sau o unitate tehnica
separatd nu mai respectd prezentul regulament, acesta informeaza, in
consecinta, autoritatea de omologare insarcinata cu desemnarea. Autori-
tatea de omologare ia masurile necesare, astfel cum este prevazut la ar-
ticolul 28.

b) fard a aduce atingere articolului 55 alineatul (9) si articolului 64, fur-
nizeaza autoritatii de omologare informatiile care pot fi solicitate cu pri-
vire la categoriile lor de activitati care intra sub incidenta prezentei legi.
(3) in cazul in care un serviciu tehnic constatd ci producitorul nu a
indeplinit cerintele stabilite in prezenta lege, acesta informeaza autorita-
tea de omologare pentru ca autoritatea de omologare sa solicite produ-
catorului sa ia masurile corective adecvate si, ulterior, sd nu elibereze un
certificat de omologare de tip pana cand nu au fost luate masurile corec-
tive necesare, solicitate de autoritatea de omologare.

(4) n cazul in care, pe parcursul monitorizirii conformitatii productiei,
dupa eliberarea certificatului de omologare de tip, un serviciu tehnic care
actioneazd In numele autoritatii de omologare constata ca un vehicul, un
sistem, 0 componenta sau o unitate tehnica separata nu mai respecta pre-
zenta lege, acesta informeaza, in consecintd, autoritatea de omologare.
Autoritatea de omologare ia masurile necesare, astfel cum este prevazut
la articolul 27.

Articolul 67
Obligatii privind informarea serviciilor tehnice

(1) Serviciile tehnice informeaza autoritatile de omologare insarcinate
cu desemnarea cu privire la:

(a) orice neconformitate observata care poate implica refuzarea, restric-
tionarea, suspendarea sau retragerea certificatului de omologare de tip;

(b) orice circumstante care afecteaza domeniul de aplicare si conditiile
desemnarii lor;

(c) orice cerere de informare cu privire la activitatile lor, primita de la
autoritatile de supraveghere a pietei.

(2) La cererea autoritatii de omologare insdrcinate cu desemnarea, ser-
viciile tehnice furnizeaza informatii privind activitatile care fac obiectul
desemnarii, precum si privind orice alta activitate desfasurata, inclusiv
activitatile si subcontractarile transfrontaliere.

Articolul 64
Obligatii privind informarea serviciilor tehnice

(1) Serviciile tehnice informeaza autoritatile de omologare cu privire
la:

a) orice neconformitate observata care poate implica refuzarea, restricti-
onarea, suspendarea sau revocarea certificatului de omologare de tip;
b) orice circumstante care afecteaza domeniul de aplicare si conditiile
desemnarii lor;

c) orice cerere de informare cu privire la activitatile lor, primita de la
autoritatile de supraveghere a pietei.

(2) La cererea autoritatii de omologare, serviciile tehnice furnizeaza
informatii privind activitatile care fac obiectul desemnarii, precum si pri-
vind orice alta activitate desfasurata, inclusiv activitatile si subcontrac-
tarile transfrontaliere.

Compatibil

CAPITOLUL XVII
ACTE DE PUNERE iN APLICARE SIACTE DELEGATE




Articolul 68
Acte de punere in aplicare

In vederea atingerii obiectivelor din prezentul regulament si pentru a sta-
bili conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentului regula-
ment, Comisia adoptd, in conformitate cu procedura de examinare men-
tionatd la articolul 69 alineatul (2), acte de punere in aplicare care stabi-
lesc urmatoarele dispozitii de aplicare:

(a) modele pentru documentul informativ si pentru dosarul informativ
mentionate la articolul 22;

(b) sistemul de numerotare a certificatelor de omologare UE de tip men-
tionat la articolul 24 alineatul (4);

(c) modelul pentru certificatul de omologare UE de tip mentionat la ar-
ticolul 25 alineatul (2);

(d) modelul pentru fisa cu rezultatele incercarilor anexata la certificatul
de omologare UE de tip, mentionat la articolul 25 alineatul (3) litera (a);
(e) modelul pentru lista cerintelor sau a actelor mentionate la articolul
25 alineatul (6);

(f) cerintele generale pentru formatul raportului de incercare mentionat
la articolul 27 alineatul (1);

(g) modelul pentru certificatul de conformitate mentionat la articolul 33
alineatul (2);

(h) modelul pentru marca de omologare UE de tip mentionata la articolul
34,

(i) autorizatiile de a acorda omologari UE de tip care scutesc noile teh-
nologii sau noile concepte mentionate la articolul 35 alineatul (3);

(j) modelele pentru certificatul de omologare de tip si pentru certificatul
de conformitate in ceea ce priveste noile tehnologii sau noile concepte
mentionate la articolul 35 alineatul (4);

(k) autorizatiile acordate statelor membre de a extinde omologarea de tip
mentionata la articolul 36 alineatul (2);

(1) lista pieselor sau echipamentelor mentionata la articolul 45 alineatul
2

(m) modelul si sistemul de numerotare pentru certificatul mentionat la
articolul 46 alineatul (3), precum si aspectele legate de procedura de au-
torizare mentionata la articolul respectiv;

Incompatibil




(n) modelul pentru certificatul care ofera autoritatii de omologare do-
vada conformitatii, astfel cum este prevazut la articolul 53 alineatul (8).

Articolul 69
Procedura comitetului

(1) Comisia este asistata de ,,Comitetul tehnic — vehicule agricole” (TC-
AV). Comitetul respectiv este un comitet in sensul Regulamentului (UE)
nr. 182/2011.

(2) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul
5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

in cazul in care comitetul nu emite niciun aviz, Comisia nu adopta pro-
iectul de act de punere in aplicare si se aplica articolul 5 alineatul (4) al
treilea paragraf din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Incompatibil

Articolul 70
Modificarea anexelor

Fara a aduce atingere prevederilor prezentului regulament legate de mo-
dificarea anexelor sale, Comisia este imputernicitd, de asemenea, sa
adopte acte delegate in conformitate cu articolul 71 referitor la modifi-
carile aduse anexei I, pentru a introduce referintele actului de reglemen-
tare si pentru a lua in considerare rectificarile.

Incompatibil

Articolul 71
Exercitarea delegarii

(1) Se deleaga Comisiei competenta de a adopta acte delegate, sub re-
zerva respectarii conditiilor prevazute la prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 17
alineatul (5), articolul 18 alineatul (4), articolul 19 alineatul (6), articolul
20 alineatul (8), articolul 27 alineatul (6), articolul 28 alineatul (6), arti-
colul 45 alineatul (4), articolul 49 alineatul (3), articolul 53 alineatul
(12), articolul 61 si articolul 70 se conferd Comisiei pe o perioada de
cinci ani de la 22 martie 2013. Delegarea de competente se prelungeste
tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia cazului in care Parlamen-
tul European sau Consiliul se opune prelungirii respective cu cel putin
trei luni inainte de incheierea fiecdrei perioade. Comisia intocmeste un
raport cu privire la delegarea de competente pana la 22 iunie 2022 si cu
cel putin noud luni Tnainte de incheierea fiecérei perioade de cinci ani
succesive.

Incompatibil




(3) Delegarea competentelor prevazuta la articolul 17 alineatul (5), ar-
ticolul 18 alineatul (4), articolul 19 alineatul (6), articolul 20 alineatul
(8), articolul 27 alineatul (6), articolul 28 alineatul (6), articolul 45 ali-
neatul (4), articolul 49 alineatul (3), articolul 53 alineatul (12), articolul
61 si articolul 70 poate fi revocata in orice moment de Parlamentul Eu-
ropean sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capat delegarii com-
petentei specificate in decizia respectiva. Decizia intra in vigoare in ziua
urmatoare publicarii sale in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau la
o data ulterioard, mentionata in decizie. Aceasta nu aduce atingere vala-
bilitatii actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(4) Imediat ce adopta un act delegat, Comisia notifica simultan Parla-
mentului European si Consiliului acest lucru.

(5) Un act delegat adoptat in conformitate cu articolul 17 alineatul (5),
articolul 18 alineatul (4), articolul 19 alineatul (6), articolul 20 alineatul
(8), articolul 27 alineatul (6), articolul 28 alineatul (6), articolul 45 ali-
neatul (4), articolul 49 alineatul (3), articolul 53 alineatul (12), articolul
61 si articolul 70 intra in vigoare doar dacd Parlamentul European sau
Consiliul nu au formulat obiectii la acesta in termen de doua luni de la
data notificérii actului respectiv Parlamentului European si Consiliului
sau dacd, inainte de expirarea termenului respectiv, atat Parlamentul Eu-
ropean, cat si Consiliul au informat Comisia ca nu intentioneaza sa for-
muleze obiectii. La initiativa Parlamentului European sau a Consiliului,
aceastd perioada de obiectii se prelungeste cu doud luni.

CAPITOLUL XVIII CAPITOLUL XVII
DISPOZITII FINALE DISPOZITII FINALE
Articolul 72 Ar "COZW 6.5 Partial compa-
Sanctiuni

Sanctiuni

(1) Statele membre stabilesc sanctiunile in cazul incalcarii prezentului
regulament si a actelor sale delegate si de punere in aplicare adoptate in
temeiul prezentului regulament de catre operatorii economici. Statele
membre iau toate masurile necesare pentru a se asigura ca sanctiunile
sunt aplicate. Sanctiunile prevazute sunt eficiente, proportionale si disu-
asive. Statele membre informeaza Comisia despre dispozitiile in cauza
pana la 23 martie 2015 si 1i comunica fara intarziere orice modificare
ulterioara a acestor dispozitii de natura sa le afecteze.

(2) Tipurile de incélcari care fac obiectul unei sanctiuni includ:

(a) fals 1n declaratii in timpul procedurilor de omologare sau al procedu-
rilor de rechemare de pe piata;

(1) In cazul incilcarii prezentei legi si a actelor normative adoptate in
temeiul prezentei legi de catre operatorii economici sunt aplicate sancti-
uni. Sanctiunile sunt eficiente, proportionale si disuasive.

(2) Tipurile de incélcari care fac obiectul unei sanctiuni includ:

a) fals in declaratii in timpul procedurilor de omologare sau al procedu-
rilor de rechemare de pe piata;

b) falsificarea rezultatelor incercarilor privind omologarea de tip sau pri-
vind conformitatea in functionare;

c¢) disimularea datelor sau specificatiilor tehnice care ar putea duce la
rechemarea in service, refuzarea sau retragerea omologarii de tip;

tibil




(b) falsificarea rezultatelor incercarilor privind omologarea de tip sau
privind conformitatea in functionare;

(c) disimularea datelor sau specificatiilor tehnice care ar putea duce la
rechemarea in service, refuzarea sau retragerea omologarii de tip;

(d) utilizarea dispozitivelor de manipulare;
(e) refuzul de a permite accesul la informatii;

(f) punerea la dispozitie pe piatd de cétre operatorii economici de vehi-
cule, sisteme, componente sau unitati tehnice separate care trebuie sa
faca obiectul omologarii, dar care nu sunt omologate sau falsificarea de
catre acestia de documente sau marcaje in acest scop.

d) utilizarea dispozitivelor de manipulare;

e) refuzul de a permite accesul la informatii;f) punerea la dispozitie pe
piata de catre operatorii economici de vehicule, sisteme, componente sau
unitati tehnice separate care trebuie sa facd obiectul omologarii, dar care
nu sunt omologate sau falsificarea de catre acestia de documente sau
marcaje in acest scop.

Articolul 73
Dispozitii tranzitorii
(1) Fara a aduce atingere altor prevederi din prezentul regulament, pre-
zentul regulament nu invalideaza nicio omologare UE de tip acordata

vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitétilor tehnice separate
inainte de 1 ianuarie 2016.

(2) Autoritatile de omologare continud sa acorde prelungirea omologa-
rilor pentru vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice se-
parate mentionate la alineatul (1) in conformitate cu Directiva
2003/37/CE si oricare din directivele enumerate la articolul 76 alineatul
(1). Totusi, aceste omologari nu sunt utilizate in scopul obtinerii unei
omologari de tip a intregului vehicul, in temeiul prezentului regulament.

(3) Prin derogare de la prezentul regulament, noile sisteme, compo-
nente, unitati tehnice separate sau vehicule care au primit omologarea de
tip a Intregului vehicul, in conformitate cu Directiva 2003/37/CE, pot fi
in continuare inregistrate, introduse pe piatd sau puse in functiune pana
la 31 decembrie 2017. Noile vehicule care nu au facut obiectul omolo-
garii de tip 1n temeiul Directivei 2003/37/CE pot continua, de asemenea,
sa fie inregistrate sau sa fie puse in functiune pana la acea data, in con-
formitate cu legislatia din statul membru 1n care acestea au fost puse in
functiune sau inmatriculate.

Intr-un astfel de caz, autoritatile nationale nu interzic, nu restrictioneaza
si nu mpiedica inmatricularea, introducerea pe piatd sau punerea in
functiune a vehiculelor care corespund tipului aprobat.

Articolul 66
Dispozitii tranzitorii

(1) Prezenta lege intrd in vigoare peste 48 de luni de la data publicarii
acesteia in Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

(2) Guvernul si autoritate competenta de elaborarea politicilor in dome-
niul vehiculelor agricole si forestiere in termen de 24 luni de la data pu-
blicarii prezentei legi in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, va
asigura adoptarea actelor normative necesare pentru executarea preve-
derilor acesteia.

Partial compa-
tibil

Articolul 76
Abrogare

Incompatibil




(1) Fara a aduce atingere articolului 73 alineatul (2) din prezentul regu-
lament, Directivele  76/432/CEE, 76/763/CEE, 77/537/CEE,
78/764/CEE, 80/720/CEE, 86/297/CEE, 86/298/CEE, 86/415/CEE,
87/402/CEE, 2000/25/CE, 2003/37/CE, 2008/2/CE, 2009/57/CE,
2009/58/CE, 2009/59/CE, 2009/60/CE, 2009/61/CE, 2009/63/CE,
2009/64/CE, 2009/66/CE, 2009/68/CE, 2009/75/CE, 2009/76/CE si
2009/144/CE se abroga de la 1 ianuarie 2016.

(2) Referirile la directivele abrogate se considera drept referiri la pre-

zentul regulament si se interpreteazd, in ceea ce priveste Directiva
2003/37/CE, in conformitate cu tabelul de corelare prezentat in anexa
1.

Articolul 77
Modificari ale Directivei 2006/42/CE

Articolul 1 alineatul (2) litera (e) prima liniuta din Directiva 2006/42/CE
se inlocuieste cu urmatorul text:

— ,— tractoarele agricole si forestiere, excluzand echipamentele insta-
late pe aceste vehicule,”.

Incompatibil

Articolul 78
Intrare in vigoare si aplicare

(1) Prezentul regulament intrd in vigoare in a douazecea zi de la data
publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

(2) Prezentul regulament se aplica de la 1 ianuarie 2016.

Din 22 martie 2013, autoritatile nationale nu refuza acordarea unei omo-
logari UE de tip sau a unei omologiri nationale pentru un nou tip de
vehicul sau nu interzic Inmatricularea, introducerea pe piata sau punerea
in functiune a unui nou vehicul, in cazul in care vehiculul respectiv res-
pecta prezentul regulament, precum si actele delegate si de punere in
aplicare adoptate in temeiul prezentului regulament, in cazul in care un
producitor solicita acest lucru.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica
direct in toate statele membre.

Incompatibil

ANEXAI

LISTA CERINTELOR iN SCOPUL OMOLOGARII UE DE TIP A
VEHICULELOR

Compatibil

Aceasta lista nu a fost transpusa in
lege deoarece va fi transpusa prin act
normativ.




ANEXA II
LIMITE PENTRU SERII MICI

Incompatibil







