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Proiect
UE
LEGEA
privind omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele
agricole si forestiere
nr. din __ / 12025

Parlamentul adopta prezenta lege organica.

CAPITOLUL I
OBIECT, DOMENIU DE APLICARE SI DEFINITII
Articolul 1. Obiect

(1) Prezenta lege transpune prevederile Regulamentului (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului din 5 februarie 2013 privind omologarea si supravegherea pietei pentru
vehiculele agricole si forestiere, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (JO) nr. L 60/1,
2 martie 2013, (CELEX: 32013R0167) asa cum a fost modificat prin Regulamentul (UE)
2024/2838 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2024 (CELEX:
32024R2838).

(2) Prezenta lege stabileste cerintele pentru supravegherea pietei vehiculelor, sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice separate care fac obiectul omologarii in conformitate cu
prezenta lege. Prezenta lege stabileste de asemenea cerintele pentru supravegherea pietei
pieselor si echipamentelor destinate acestor vehicule.

(3) Prezenta lege nu se aplica omologarii vehiculelor individuale si nu aduce atingere aplicarii
legislatiei in materie de securitate rutiera.

Articolul 2. Domeniu de aplicare

(1) Prezenta lege se aplicd vehiculelor agricole si forestiere descrise la prezentul articolul,
concepute si construite intr-una sau mai multe etape, precum si sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate, precum si pieselor si echipamentelor concepute si construite pentru
astfel de vehicule.

Prezenta lege se aplica urmatoarelor vehicule:

a) tractoare (categoriile T s1 C);

b) remorci (categoria R); precum si

c¢) echipamente remorcate interschimbabile (categoria S).

(2) Prezenta lege nu se aplicd echipamentelor interschimbabile care sunt ridicate complet de la
sol sau care nu se pot articula n jurul unei axe verticale atunci cand vehiculul la care sunt atasate
se afla in circulatie pe un drum.

Articolul 3. Definitii

In sensul prezentei legi, daca nu se specifica altfel in cuprinsul acesteia, se aplica urmatoarele
definitii:



1) ,,omologare de tip” inseamna procedura prin care autoritatea de omologare certifica faptul
ca un tip de vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnicd separatd respectd dispozitiile
administrative si cerintele tehnice aplicabile;

2) ,,omologare de tip pentru intregul vehicul” inseamnd o omologare de tip prin care
autoritatea de omologare certifica faptul ca un tip de vehicul complet, incomplet sau completat
satisface dispozitiile administrative si cerintele tehnice aplicabile;

3) ,,omologare de tip pentru un sistem” inseamna o omologare de tip prin care autoritatea de
omologare certifica faptul ca un sistem incorporat intr-un vehicul de un anumit tip satisface
dispozitiile administrative si cerintele tehnice aplicabile;

4) ,,omologare de tip pentru o componenti” iInseamna o omologare de tip prin care autoritatea
de omologare certifica faptul cd o componentd independentd de un vehicul complet satisface
dispozitiile administrative si cerintele tehnice aplicabile;

5),,omologare de tip pentru o unitate tehnica separatd” inseamna o omologare de tip prin
care autoritatea de omologare certifica faptul ca o unitate tehnicd separata satisface dispozitiile
administrative si cerintele tehnice aplicabile in raport cu unul sau mai multe tipuri de vehicule;

6) ,,omologare de tip” inseamna procedura prin care autoritatea de omologare certifica faptul
ca un tip de vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnicd separatd respectd dispozitiile
administrative si cerintele tehnice aplicabile din prezenta lege;

7) ,.tractor” Inseamna orice vehicul agricol sau forestier cu motor, pe roti sau senile, avand cel
putin doua axe si o viteza maxima prin constructie de cel putin 6 km/h, a carui principala functie
consta in puterea sa de tractiune si care a fost proiectat in mod special pentru a tracta, impinge,
transporta si actiona anumite echipamente interschimbabile destinate efectudrii lucrarilor
agricole sau forestiere sau pentru a tracta remorci agricole sau forestiere; tractorul poate fi
adaptat pentru a transporta o incarcaturd in cazul lucrdrilor agricole sau forestiere si/sau poate fi
echipat cu unul sau mai multe scaune pentru pasageri;

8) ,,remorca” Inseamna orice vehicul agricol sau forestier destinat in principal sa fie remorcat
de un tractor si destinat in principal pentru transportul de incarcaturi sau pentru prelucrarea de
materiale si al cdrui raport Intre masa maxima cu Incarcaturd tehnic admisibila si masa fara
incarcaturd este mai mare sau egala cu 3,0;

9) ,,echipament remorcat interschimbabil” inseamna orice vehicul utilizat in agriculturd sau
lucrari forestiere construit pentru a fi remorcat de un tractor si care modifica functia acestuia sau
i1 adaugd o noud functie, este permanent echipat cu utilaje sau este destinat prelucrarii de
materiale, poate fi dotat cu o platforma de Incarcare proiectata si construitd sa preia orice unelte
sau dispozitive necesare pentru executarea functiilor prevazute si pentru a depozita temporar
orice materiale produse sau necesare in timpul lucrului si al carui raport intre masa maxima cu
incarcaturd tehnic admisibild si masa fara incarcatura este mai mica de 3,0;

10) ,,vehicul” inseamna orice tractor, remorca sau echipament remorcat interschimbabil, astfel
cum sunt definite la punctele 8), 9) si 10);

11) ,,vehicul de baza” inseamnd orice vehicul utilizat in etapa initialda a unui proces de
omologare de tip in mai multe etape;

12) ,,vehicul incomplet” inseamna orice vehicul a carui finalizare necesita cel putin inca o etapa
de fabricatie pentru a Indeplini toate cerintele tehnice aplicabile cuprinse in prezenta lege;



13) ,,vehicul completat” inseamna orice vehicul rezultat in urma procesului de omologare de
tip in mai multe etape care indeplineste cerintele tehnice aplicabile specificate in prezenta lege;

14) ,,vehicul complet” inseamna orice vehicul care nu trebuie sa fie completat pentru a indeplini
cerintele tehnice aplicabile specificate in prezenta lege;

15) ,,vehicul de sfarsit de serie” Inseamna orice vehicul care face parte dintr-un stoc si care nu
poate fi pus la dispozitie pe piatd sau nu mai poate fi pus la dispozitie pe piatd, inmatriculat sau
pus 1n exploatare, datorita intrarii in vigoare a unor noi cerinte tehnice in conformitate cu care
nu a fost omologat;

16) ,,sistem” inseamna un ansamblu de dispozitive combinate pentru a permite efectuarea uneia
sau mai multor functii specifice Intr-un vehicul si care face obiectul cerintelor din prezenta lege
sau din orice act normativ adoptat in temeiul prezentei legi;

17) ,,componenta” Inseamnd un dispozitiv care trebuie sd corespunda cerintelor cuprinse in
prezenta lege sau 1n orice act normativ adoptat in temeiul prezentei legi, care este destinat sa
constituie un element al unui vehicul si care poate fi omologat independent de vehicul in
conformitate cu prezenta lege si cu orice act normativ adoptat in temeiul prezentei legi, atunci
cand astfel de acte cuprind dispozitii specifice in acest sens;

18) ,,unitate tehnica separata” inseamna un dispozitiv care trebuie sd corespunda cerintelor
cuprinse in prezenta lege sau 1n orice act normativ adoptat in temeiul prezentei legi si care este
destinat sa faca parte dintr-un vehicul si care poate fi omologat independent, dar numai 1n raport
cu unul sau mai multe tipuri de vehicule specificate, atunci cand astfel de acte cuprind dispozitii
specifice 1n acest sens;

19) ,,piese” inseamna bunuri utilizate la asamblarea unui vehicul, precum si piese de schimb;

20) ,,echipament” inseamna orice bunuri, altele decat piesele care pot fi adaugate unui vehicul
sau instalate pe acesta;

21) ,piese sau echipamente originale” inseamnd piese sau echipamente fabricate in
conformitate cu specificatiile si normele de productie prevazute de producatorul vehiculului
pentru productia de piese sau echipamente destinate asamblarii vehiculului in cauza; sunt incluse
piesele sau echipamentele fabricate pe aceeasi linie de productie ca piesele sau echipamentele
destinate asamblarii vehiculului; se prezuma, pana la proba contrara, ca piesele sau
echipamentele sunt originale, dacd producatorul certifica faptul cd respectivele piese sau
echipamente prezintd un nivel de calitate egal cu cel al componentelor utilizate la asamblarea
vehiculului in cauza si ca au fost fabricate in conformitate cu specificatiile si normele de
productie ale producatorului vehiculului;

22) ,,piese de schimb” inseamna bunuri care urmeaza sa fie instalate in sau pe un vehicul pentru
a inlocui piesele initiale ale respectivului vehicul, inclusiv bunuri cum ar fi lubrifiantii necesari
la functionarea vehiculului, cu exceptia combustibilului;

23) ,,siguranta in functionare” Inseamna absenta oricarui risc inacceptabil de vatdmare sau de
punere in pericol a sandtdtii umane sau a proprietatii ca urmare a unor pericole provocate de
functionarea defectuoasa a sistemelor, a componentelor sau a unitatilor tehnice separate
mecanice, hidraulice, pneumatice, electrice sau electronice;

24) ,,producator” inseamna orice persoand fizica sau juridicd responsabild in fata autoritatii de
omologare de toate aspectele procesului de omologare de tip, de procesul de autorizare, de
asigurarea conformitatii productiei si care este, de asemenea, responsabild de aspectele legate



de supravegherea pietei pentru vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice separate
pe care le produce, indiferent daca persoana fizicd sau juridica respectiva este sau nu direct
implicatd in toate etapele de proiectare si constructie a unui vehicul, sistem, componentd sau
unitate tehnica separatd supuse procedurii de omologare;

25) ,,reprezentant al producatorului”’ inseamna o persoana fizica sau juridica stabilita pe
teritoriul Republicii Moldova care a fost desemnata in mod corespunzator de producator sa il
reprezinte in fata autoritdtii de omologare sau a autoritatii de supraveghere a pietei si care
actioneaza in numele producatorului in chestiuni care tin de domeniul de aplicare al prezentei
legi;

26) ,,autoritate de omologare” inseamnd autoritatea stabilitd sau desemnatd de catre Guvern,
responsabila de toate aspectele omologarii de tip a unui vehicul agricol sau forestier, sistem,
componenta sau unitate tehnica separata, de procesul de autorizare, de eliberarea si, dupa caz,
retragerea/revocarea sau neacordarea certificatului de omologare, de legdtura cu serviciile
tehnice si de supravegherea respectdrii de cétre producdtor a obligatiilor in materie de
conformitate a productiei;

27) ,serviciu tehnic” inseamnd organizatia sau organismul desemnat de autoritatea de
omologare a unui stat membru drept laborator de incercari in vederea efectuarii de incercari sau
drept organism de evaluare a conformitatii in vederea efectudrii evaludrii initiale si a altor
incercdri sau inspectii, in numele autoritdtii de omologare, care poate Indeplini ea insdsi aceste
functii;

28) ,incercare interna” inseamnd o incercare efectuatd in propriile spatii amenajate ale
producatorului, inregistrarea rezultatelor incercdrii si prezentarea unui raport cuprinzand
concluziile catre autoritatea competenta in materie de omologare de catre un producator care a
fost desemnat drept serviciu tehnic pentru evaluarea respectarii anumitor cerinte;

29) ,,metoda de incercare virtuala” inseamna simulari pe computer, inclusiv calcule, pentru a
demonstra daca un vehicul, un sistem, o componenta sau o unitate tehnica separatd indeplineste
conditiile tehnice cuprinse intr-un act delegat adoptat in temeiul articolului 27 alineatul (6), fara
a fi necesar sa se recurgd la utilizarea fizica a vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii
tehnice separate.

30) ,,certificat de omologare de tip” inseamnd documentul prin care autoritatea de omologare
certifica in mod oficial faptul ca un tip de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica
separatd este omologat;

31) ,,certificat de conformitate” insemna un document emis de producator cu scopul de a
atesta ca vehiculul produs corespunde tipului omologat de vehicul;

32) ,sistem de diagnosticare la bord” sau ,sistem OBD” inseamna un sistem capabil sa
identifice zona probabild a unei defectiuni prin intermediul unor coduri de eroare inregistrate in
memoria unui calculator;

33) ,informatii referitoare la repararea si intretinerea vehiculului” inseamna toate
informatiile necesare pentru diagnosticarea, efectuarea de lucrdri de intretinere, inspectia,
controlul periodic, repararea, reprogramarea sau reinitializarea parametrilor vehiculului si pe
care producatorii le furnizeaza distribuitorilor si reparatorilor acceptati, inclusiv toate
modificarile si completdrile ulterioare ale informatiilor mentionate; informatiile respective
includ toate informatiile necesare pentru montarea pieselor si echipamentelor pe vehicule;
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34) ,,operator independent” inseamnd agenti economici, altii decat distribuitorii si reparatorii
acceptati, care sunt implicati, In mod direct sau indirect, in repararea sau intretinerea vehiculelor,
in special reparatori, producatori sau distribuitori de echipamente pentru reparatii, dispozitive
sau piese de schimb, editori de informatii tehnice, cluburi automobilistice, operatori de asistenta
rutierd, operatori care oferd servicii de inspectie si incercare, operatori care oferd cursuri de
formare pentru instalatori, producatori si reparatori de echipamente pentru vehicule alimentate
cu carburanti alternativi;

35) ,,vehicul nou” inseamna un vehicul care nu a fost inmatriculat in prealabil sau pus in
exploatare;

36) ,inmatriculare” inseamnd autorizarea administrativd de punere in exploatare, inclusiv in
traficul rutier a unui vehicul, implicand identificarea acestuia si emiterea unui numar de serie,
numit numar de inmatriculare, cu titlu permanent, temporar sau pentru o perioada scurta de timp;

37) ,introducere pe piatd” Inseamna punerea la dispozitie pentru prima oard in tard a unui
vehicul, sistem, componenta, unitate tehnica separata, piesa sau echipament;

38) ,,punere in exploatare” inseamna prima utilizare in tard, in scopul caruia i este destinat, a
unui vehicul, sistem, componenta, unitate tehnica separata, piesa sau echipament;

39) ,,importator” inseamna orice persoana fizica sau juridica stabilitd in Republica Moldova
care introduce pe piatd un vehicul, sistem, componenta, unitate tehnica separatd, piesa sau
echipament dintr-o tara terta;

40) ,.distribuitor” Inseamna orice persoana fizica sau juridica din lantul de aprovizionare, alta
decat producdtorul sau importatorul, care pune la dispozitie pe piatd un vehicul, sistem,
componentd, unitate tehnica separata, piesa sau echipament;

41) ,,operator economic” inseamna producatorul, reprezentantul producatorului, importatorul
sau distribuitorul;

42) ,supravegherea pietei” inseamnd activitatile desfasurate de autoritatea nationald si
madsurile luate de acestea pentru a se asigura cd vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile
tehnice separate puse la dispozitie pe piata respecta cerintele stabilite in legislatia relevanta si
nu pericliteaza sanatatea, siguranta sau orice alt aspect legat de protectia intereselor publice;

43) ,,autoritate de supraveghere a pietei” inseamna o autoritate instituita sau desemnatd de
catre Guvern responsabila cu supravegherea pietei pe teritoriul tarii;

44) ,autoritate nationald” inseamnd o autoritate de omologare sau orice altd autoritate
implicatd Tn sau competentd pentru supravegherea pietei, controlul la frontiera sau
inmatricularea in ceea ce priveste vehiculele, sistemele, componentele, unitatile tehnice
separate, piesele sau echipamentele;

45) ,,punere la dispozitie pe piatd” Inseamna furnizarea unui vehicul, sistem, componenta,
unitate tehnica separata, piesd sau echipament pentru distribuire sau utilizare pe piata in cadrul
unei activitati comerciale, contra cost sau gratuit;

46) ,tip de vehicul” inseamnd un grup de vehicule, inclusiv variante si versiuni din aceeasi
categorie, care nu diferd cel putin in privinta urmatoarelor aspecte esentiale:

a) categorie;
b) producitor;
¢) desemnarea tipului de catre producator;



d) caracteristici esentiale de constructie si proiectare;

e) sasiu cu grindd centrald/sasiu cu lonjeroane/sasiu articulat (diferente evidente si
fundamentale);

f) pentru categoria T: axe (numar) sau pentru categoria C: axe/senile (numar);

g in cazul vehiculelor construite in mai multe etape, producatorul si tipul vehiculului din etapa
anterioara;

47) ,,varianta” Inseamna vehicule de acelasi tip care nu difera cel putin in privinta urmatoarelor
aspecte:

a) in ceea ce priveste tractoarele:

. concept structural al caroseriei sau tip de caroserie;

. stadiu de completare;

. motor (cu ardere interna/hibrid/electric/hibrid-electric);

. principiul de functionare;

. numarul si dispunerea cilindrilor;

. diferente de putere de maximum 30 % (puterea maxima fiind de cel mult 1,3 ori mai mare
decat puterea minima);

7. diferenta in privinta capacitatii cilindrice de maximum 20 % (valoarea maxima fiind de cel
mult 1,2 ori mai mare decat valoarea minima);

8. axe motoare (numadr, pozitie, interconectare);

9. axe directoare (numar si pozitie);

10. masa maxima cu incarcatura diferind cu cel mult 10 %;

11. transmisie (tip);

12. dispozitiv de protectie in caz de rasturnare;

13. axe cu frana (numar);
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b) remorci si echipamente remorcate interschimbabile:

1. axe directoare (numar, pozitie, interconectare);

2. masa maxima cu Incarcatura diferind cu cel mult 10 %;

3. axe cu frand (numadr);

48) ,,vehicul hibrid” inseamna un vehicul motorizat dotat cu cel putin doua convertizoare de
energie diferite si douad sisteme de stocare a energiei diferite (amplasate pe vehicul) care asigura
propulsia vehiculului;

49) ,,vehicul electric hibrid” inseamna un vehicul care, pentru a-si asigura propulsia mecanica,
preia energie din ambele surse de energie stocata cu care este prevazut vehiculul, mentionate in
continuare:

a) un carburant;

b) o baterie, condensator, volant/generator sau alte dispozitive de stocare a energiei electrice.
Aceastd definitie include si vehiculele care obtin energie de la un carburant doar in scopul
reincarcarii dispozitivului de stocare a energiei electrice;
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50) ,,vehicul pur electric” inseamna un vehicul actionat de un sistem compus din unul sau mai
multe dispozitive de stocare a energiei electrice, unul sau mai multe dispozitive pentru
conditionarea energiei electrice si unul sau mai multe masini electrice care transforma energia
electrica stocata in energie mecanica transmisa rotilor pentru propulsarea vehiculului;

,,versiu unei vari 1 a vehicu u intr- inati
51) ,,versiune a unei variante” Inseamna vehicule care constau intr-o combinatie de elemente
prezentate In dosarul de omologare mentionat la articolul 23 alineatul (5).



Trimiterile in prezenta lege la cerinte, proceduri sau aranjamente prevazute in prezenta lege se
interpreteaza ca trimiteri la astfel de cerinte, proceduri sau aranjamente asa cum sunt prevazute
in prezenta lege si In actele normative adoptate in temeiul prezentei legi.

CAPITOLUL II
OBLIGATII GENERALE
Articolul 4. Competenta autoritatilor

(1) Autoritatea nationald permite introducerea pe piatd, inmatricularea sau punerea in exploatare
numai a acelor vehicule, componente si unitdti tehnice separate care sunt omologate conform
prezentei legi.

(2) Autoritatea nationald nu interzice, nu limiteaza si nu Tmpiedica introducerea pe piata,
inmatricularea sau punerea in exploatare a vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor
tehnice separate din motive legate de aspecte privind constructia sau functionarea lor
reglementate prin prezenta lege, daca acestea respecta cerintele acesteia.

(3) Supravegherea pietei, precum si controalele vehiculelor, sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate care intrd pe piatd se organizeaza si efectueazd in conformitate cu
prevederile Legii nr. 162/2023 privind supravegherea pietei si conformitatea produselor.

Articolul 5. Obligatiile autoritatilor de omologare

(1) Autoritdtile de omologare se asigura ca producdtorii care solicitd omologarea de tip isi
respectd obligatiile care le revin in temeiul prezentei legi.

(2) Autoritatile de omologare omologheaza numai acele vehicule, sisteme, componente sau
unitati tehnice separate care respecta cerintele din prezenta lege.

Articolul 6. Masuri de supraveghere a pietei

(1) In cazul vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate omologate
de tip, autoritatea de supraveghere a pietei efectueaza, la nivelul corespunzitor, controale
adecvate ale documentelor, tinand seama de principiile consacrate In materie de evaluare a
riscurilor, de plangeri si de alte informatii.

Autoritatea de supraveghere a pietei poate solicita operatorilor economici sa-1 pund la dispozitie
anumite documente si informatii considerate necesare in vederea desfdsurarii activitdtii de
supraveghere.

In cazul in care operatorii economici prezinta certificate de conformitate, autoritatea de
supraveghere a pietei tine seama Tn mod corespunzator de aceste certificate.

(2) 1In cazul pieselor si echipamentelor care nu fac obiectul alineatului (1) din prezentul articol,
se aplica prevederile art. 17 alin. (1) din Legea nr. 162/2023.

Articolul 7. Obligatiile producatorilor

(1) Laintroducerea pe piatd sau punerea in exploatare a vehiculelor, sistemelor, componentelor
sau unitatilor tehnice separate, producatorii se asigura ca acestea sunt fabricate si omologate n
conformitate cu cerintele specificate In prezenta lege si in actele normative adoptate in temeiul
prezentei legi.



(2) In cazul omologirii de tip in mai multe etape, fiecare producitor este responsabil pentru
omologarea si conformitatea productiei sistemelor, a componentelor sau a unitatilor tehnice
separate adaugate in cadrul etapei de completare a vehiculului de care se ocupa producatorul.
Orice producator care modifica componentele sau sistemele deja omologate in etapele anterioare
este responsabil pentru omologarea si conformitatea productiei componentelor si sistemelor
modificate.

(3) Producatorii care modifica vehiculul incomplet de o maniera care conduce la o clasificare
in alta categorie de vehicul cu consecinta ca cerintele legale deja evaluate intr-o etapa anterioara
de omologare s-au modificat sunt, de asemenea, responsabili de asigurarea respectarii cerintelor
care se aplica in cazul categoriei de vehicule careia ii apartine vehiculul modificat.

(4) Invederea omologarii vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate
care fac obiectul prezentei legi, producatorii stabiliti in afara tarii desemneaza un reprezentant
unic stabilit in tard cu misiunea de a-i reprezenta in fata autoritatii de omologare.

(5) Producétorii stabiliti in afara tarii desemneaza un reprezentant unic stabilit in tara cu sarcini
de supraveghere a pietei, care poate fi reprezentantul mentionat la alineatul (4) sau un alt
reprezentant.

(6) Producatorii raspund in fata autoritatii de omologare pentru toate aspectele procesului de
omologare si pentru asigurarea conformitatii productiei, indiferent dacd acestia sunt sau nu
implicati direct in toate etapele fabricarii unui vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica
separata.

(7) In conformitate cu prezenta lege si cu actele normative adoptate in temeiul acesteia,
producdtorii garanteaza ca se implementeaza proceduri care sa asigure ca productia de serie
respecta tipul omologat. Modificarile in proiectarea unui vehicul, sistem, componentd sau
unitate tehnica separatd, precum si modificdrile cerintelor in raport cu care un vehicul, sistem,
componentd sau unitate tehnica separata este declarat conform sunt luate in considerare in
conformitate cu capitolul VI.

(8) Pe langa marcajul reglementar si marcile de omologare de tip care, in conformitate cu
articolul 33, trebuie inscriptionate pe vehicule, componente sau unitati tehnice separate,
producatorii acestora indicd numele lor, denumirea lor comerciald inregistratd sau marca lor
comerciald inregistrata si adresa din tara la care pot fi contactati pe vehiculele, componentele
sau unitdtile lor tehnice separate puse la dispozitie pe piatd sau, dacd acest lucru nu este posibil,
pe ambalaj sau intr-un document care insoteste componenta sau unitatea tehnicd separata.

(9) Producatorii se asigurd cd, pe toata perioada in care un vehicul, sistem, componenta sau
unitate tehnica separatd se afla in responsabilitatea lor, conditiile de depozitare sau transport nu
afecteaza conformitatea cu cerintele stabilite in prezenta lege.

Articolul 8. Obligatiile producéatorilor privind produsele lor care nu sunt conforme sau
care prezinta un risc grav

(1) Producatorii care au motive sa presupuna ca introducerea pe piata sau punerea in exploatare
a vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate a acestora nu este in
conformitate cu prezenta lege sau cu actele normative adoptate in temeiul prezentei legi
intreprind neintarziat masurile corective necesare pentru a restabili conformitatea vehiculului,
sistemului, componentei sau unitdtii tehnice separate ori pentru a-l (a o) retrage sau rechema,
dupa caz.



Producatorul informeaza fara intarziere autoritatea de omologare care a acordat omologarea,
furnizand, in special, detalii cu privire la neconformitate si la masurile corective Intreprinse.

(2) Daca un vehicul, sistem, componentd, unitate tehnicd separatd, piesd sau echipament
prezintd un risc deosebit, producatorii informeaza imediat in legatura cu aceasta autoritatile de
omologare si de supraveghere a pietei, furniznd, in special, detalii cu privire la neconformitate
si la masurile corective intreprinse.

(3) Producatorii pastreazd dosarul de omologare mentionat la articolul 23 alineatul (5) si, de
asemenea, producatorul vehiculului pastreazd o copie a certificatelor de conformitate
mentionate la articolul 32 pentru a le pune la dispozitia autoritatilor de omologare pentru o
perioada de 10 ani de la introducerea pe piata a unui vehicul si de cinci ani de la introducerea
pe piata in cazul unui sistem sau al unei componente sau unitati tehnice separate.

(4) La cererea justificatd a unei autoritdti nationale, producdtorii 1i furnizeaza autoritatii
respective, prin intermediul autoritatii de omologare, o copie a certificatului de omologare de
tip sau autorizatia mentionatd la articolul 45 alineatele (1) si (2) pentru a demonstra
conformitatea vehiculului, a sistemului, a componentei sau a unitatii tehnice separate intr-o
limba care poate fi inteleasd cu usurintad de autoritatea respectiva. In conformitate cu articolul
20 din Legea nr.162/2023, producatorii coopereaza cu autoritatea nationala cu privire la orice
masura intreprinsa pentru eliminarea riscului prezentat de vehiculele, sistemele, componentele
sau unitatile tehnice separate care au fost introduse pe piatd, inmatriculate sau puse in exploatare.

Articolul 9. Obligatiile reprezentantilor producatorului cu privire la supravegherea
pietei

Reprezentantul producatorului pentru supravegherea pietei indeplineste sarcinile prevazute in
mandatul primit de la producator. Respectivul mandat permite reprezentantului sa indeplineasca
cel putin urmatoarele sarcini:

a) au acces la dosarul informativ mentionat la articolul 21 si la certificatele de conformitate
mentionate la articolul 32 pentru a le putea pune la dispozitia autoritatilor de omologare pentru
o perioadd de 10 ani de la introducerea pe piata a unui vehicul si de cinci ani de la introducerea
pe piatd in cazul unui sistem sau al unei componente sau unitdti tehnice separate;

b) la cererea justificatd din partea autoritdtii de omologare, pune la dispozitia acesteia toate
informatiile si documentatia necesare pentru a demonstra conformitatea fabricarii vehiculului,
a sistemului, a componentei sau a unitatii tehnice separate;

c) coopereaza cu autoritdtile de omologare si de supraveghere a pietei, la cererea acestora, cu
privire la orice actiune Intreprinsd pentru eliminarea riscului grav prezentat de vehiculul,
sistemul, componenta, unitatea tehnica separata, piesa sau echipamentul care face obiectul
mandatului sau.

Articolul 10. Obligatiile importatorilor

(1) Importatorii introduc pe piata doar vehicule, sisteme, componente sau unitati tehnice
separate care au primit omologarea de tip, sau piese si echipamente care fac exclusiv obiectul
cerintelor Legii nr. 162/2023.

(2) Inainte de introducerea pe piatd a vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor
tehnice separate omologate de tip, importatorii se asigurd cd dispun de un dosar de omologare
ce respectd articolul 23 alineatul (5) si ca vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica
separatd poarta marca de omologare de tip necesara si respecta cerintele articolului 7 alineatul



(8). In cazul unui vehicul, importatorul verifica faptul ca vehiculul este insotit de certificatul de
conformitate corespunzator.

(3) In cazul in care importatorii au motive si presupuna ci un vehicul, sistem, componenta,
unitate tehnica separata, piesd sau echipament nu respectd cerintele din prezenta lege si, In
special, cd nu corespunde omologarii de tip, acestia nu introduc pe piatd, nu permit punerea in
exploatare sau inmatricularea vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate
atat timp cat conformitatea acesteia nu a fost restabilitd. In plus, atunci cand importatorul are
motive sa presupund ca vehiculul, sistemul, componenta, unitatea tehnica separata, piesa sau
echipamentul prezintd un risc grav, acesta informeaza producatorul si autoritatea de
supraveghere a pietei. In cazul vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice
separate omologate de tip, importatorii informeaza in aceasta privintd si autoritatea de
omologare care a acordat omologarea.

(4) Importatorii indicd numele lor, denumirea sau marca inregistratd a acestora, precum si
adresa la care pot fi contactati, pe vehicul, pe sistem, pe componentd, pe unitatea tehnica
separatd, pe piesd sau pe echipament sau, dacd acest lucru nu este posibil, indicd aceste
informatii pe ambalaj sau intr-un document care insoteste vehiculul, sistemul, componenta,
unitatea tehnica separata, piesa sau echipamentul.

(5) Importatorii se asigurd ca vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata
este Tnsotit (insotitd) de instructiuni si informatii, in conformitate cu articolul 50, in limba
oficiale a tarii.

(6) Importatorii se asigura ca, pe toatd perioada in care un vehicul, sistem, componenta sau
unitate tehnicd separatd se afla in responsabilitatea lor, conditiile de depozitare sau transport nu
afecteaza conformitatea cu cerintele stabilite in prezenta lege.

(7) In cazul in care acest lucru este considerat oportun in raport cu riscurile deosebite prezentate
de un vehicul, sistem, componenta, unitate tehnica separata, piesa sau echipament, importatorii,
pentru protectia sanatatii si a sigurantei consumatorilor, investigheaza si, daca este necesar,
mentin un registru de reclamatii si de rechemari ale unor vehicule, sisteme, componente, unitati
tehnice separate, piese sau echipamente, informand distribuitorii in legaturd cu aceasta
monitorizare.

Articolul 11. Obligatiile importatorilor privind produsele lor care nu sunt conforme sau
care prezinta un risc grav

(1) Importatorii care au motive sd presupuna ca vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea
tehnica separatd pe care au introdus-o pe piatd nu este in conformitate cu prezenta lege intreprind
neintarziat masurile corective necesare pentru a restabili conformitatea vehiculului, sistemului,
componentei sau unitatii tehnice separate ori pentru a-l (a o) retrage sau rechema, dupa caz.

(2) Daca un vehicul, sistem, componenta, unitate tehnica separatd, piesd sau echipament
prezintd un risc grav, importatorii informeaza imediat producatorul si autoritdtile de omologare
si de supravegherea pietei. Importatorul ii informeaza de asemenea cu privire la orice actiune
intreprinsa furnizand detalii, in special cu privire la riscul grav si la masurile corective
intreprinse de producator.

(3) Pentru o perioada de 10 ani de la introducerea pe piata a vehiculului si, respectiv, de cinci
ani de la introducerea pe piatd a unui sistem sau a unei componente sau unitati tehnice separate,
importatorii pastreaza si pun la dispozitia autoritatilor de omologare si de supraveghere a pietei



o copie a certificatului de omologare de tip si se asigurd ca, la cerere, dosarul de omologare
mentionat la articolul 23 alineatul (5) poate fi pus la dispozitia acestor autoritati.

(4) La cererea justificata a autoritati de omologare, importatorii 1i furnizeaza acesteia toate
informatiile si documentele necesare pentru a demonstra conformitatea vehiculului, sistemului,
componentei sau unitatii tehnice separate in limba oficiala de stat. Importatorii coopereaza cu
autoritatea respectivd, la cererea acesteia, cu privire la orice actiune intreprinsd pentru
eliminarea riscurilor prezentate de vehiculul, sistemul, componenta, unitatea tehnica separata,
piesa sau echipamentul pe care 1-au introdus pe piata.

Articolul 12. Obligatiile distribuitorilor

(1) La introducerea pe piatd a unui vehicul, a unui sistem, a unei componente, a unei unitati
tehnice separate, a unei piese sau a unui echipament, distribuitorii actioneaza cu grija cuvenita
in ceea ce priveste cerintele prezentei legi.

(2) Inainte de punerea la dispozitie pe piatd, inmatricularea sau punerea in exploatare a unui
vehicul, a unui sistem, a unei componente sau a unei unitdti tehnice separate, distribuitorii
verifica daca vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separatd poarta placa
reglementard sau marca de omologare de tip necesard, dacd sunt insotite de documentele
necesare si de instructiunile si informatiile privind siguranta in limba oficiald de stat si daca
importatorul si producatorul au respectat cerintele specificate la articolul 10 alineatele (2) si (4)
si la articolul 33 alineatele (1) si (2).

(3) Distribuitorii se asigura ca, pe toatd perioada in care un vehicul, sistem, componenta sau
unitate tehnicd separata se afla in responsabilitatea lor, conditiile de depozitare sau transport nu
afecteaza conformitatea cu cerintele stabilite in prezenta lege.

Articolul 13. Obligatiile distribuitorilor privind produsele lor care nu sunt conforme sau
care prezinta un risc grav

(1) In cazul in care un distribuitor are motive si presupuni ci un vehicul, sistem, componenta
sau unitate tehnicd separata nu respecta cerintele din prezenta lege, acesta se va abtine s puna
la dispozitie pe piatd, sa pund in exploatare sau sa inmatriculeze vehiculul, sistemul, componenta
sau unitatea tehnica separata atit timp cat conformitatea acesteia nu a fost restabilita.

(2) Distribuitorii care au motive sd presupuna ca vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea
tehnicd separatd pe care au introdus-o pe piatd sau Tnmatriculat ori pentru a cdrei punere in
exploatare sunt raspunzatori nu este in conformitate cu prezenta lege informeaza producatorul
sau reprezentantul producatorului pentru a se asigura ca sunt Intreprinse masurile corective
necesare, in conformitate cu articolul 8 alineatul (1) sau cu articolul 11 alineatul (1), pentru a
restabili conformitatea vehiculului, sistemului, componentei sau unitdtii tehnice separate ori
pentru a le retrage sau rechema, daca este cazul.

(3) Atunci cand un vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnicd separatd, piesd sau
echipament prezintd un risc grav, distribuitorii informeaza neintarziat producdatorul,
importatorul si autoritatile de omologare si de supraveghere a pietei. Distribuitorul ii informeaza
de asemenea in legdturd cu orice masura adoptatd, furnizand detalii in special cu privire la riscul
grav si la orice masura corectiva adoptata de cétre producator.

(4) La cererea justificata a autoritatii de omologare, distribuitorii se asigura ca producatorul
furnizeaza autoritatii de omologare informatiile specificate la articolul 8 alineatul (4) sau ca
importatorul furnizeaza autoritatii de omologare informatiile specificate la articolul 11 alineatul



(3). Distribuitorii coopereaza cu autoritatea respectiva, la cererea acesteia, cu privire la orice
masurd intreprinsd in conformitate cu articolul 20 din Legea nr. 162/2023 pentru eliminarea
riscului prezentat de vehiculele, sistemele, componentele, unitatile tehnice separate, piesele sau
echipamentele pe care le-au pus la dispozitie pe piata.

Articolul 14. Situatiile in care obligatiile producatorilor se aplici importatorilor si
distribuitorilor

In sensul prezentei legi, un importator sau distribuitor poate fi considerat producitor si poate fi
supus obligatiilor care revin producatorului in temeiul articolelor 7-8 atunci cand importatorul
sau distribuitorul pune la dispozitie pe piatd, inmatriculeaza sau este responsabil pentru punerea
in exploatare a unui vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnicd separata in numele sdu sau
al marcii sale comerciale sau modificd un vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnica
separatd in asa fel incat conformitatea cu cerintele aplicabile risca sa fie afectata.

Articolul 15. Identificarea operatorilor economici

Operatorii economici, la cerere, pun la dispozitia autoritatilor de omologare si de supraveghere
a pietei, pentru o perioada de cinci ani, datele de identificare ale:

a) oricarui operator economic care le-a furnizat un vehicul, sistem, componenta, unitate
tehnica separata, piesa sau echipament;

b) oricarui operator economic caruia i-au furnizat un vehicul, sistem, componenta, unitate
tehnica separata, piesa sau echipament.

CAPITOLUL III
CERINTE DE FOND
Articolul 16. Cerinte privind siguranta in functionare a vehiculelor

(1) Producatorii asigura proiectarea, construirea si asamblarea vehiculelor astfel incat sd se
minimizeze riscul de ranire a ocupantilor vehiculului si a altor persoane din preajma vehiculului.

(2) Producatorii asigura conformitatea vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate cu cerintele aplicabile stabilite in prezenta lege, inclusiv cerintele referitoare la:

a) integritatea structurii vehiculului;b) sistemele de asistentd la conducere a conducatorului
vehiculului, in special cele de directie si de franare, cuprinzand si sistemele de franare avansate,
precum si sistemele de control electronic al stabilitatii;

c) sisteme care asigurd conducdtorului auto vizibilitate si informatii cu privire la starea
vehiculului si a zonei Inconjurdtoare, inclusiv geamuri, oglinzi si sisteme de informare a
conducatorului;

d) sisteme de iluminare a vehiculului;e) sistemele de protectie a ocupantilor vehiculului,
inclusiv amenajarile interioare, tetierele, centurile de siguranta, portierele;

f) exteriorul vehiculului si accesoriile;g) compatibilitatea electromagnetica;

h) dispozitive de avertizare sonora;

1) sisteme de Incélzire;

J) dispozitive pentru prevenirea folosirii neautorizate;k) sisteme de identificare a vehiculului;

1) mase si dimensiuni;

m) siguranta din punct de vedere electric, inclusiv electricitatea statica;

n) dispozitivele de protectie spate;

0) protectia laterala;

p) platformele de incarcare;



q) dispozitive de remorcare;

r) pneuri;

s) dispozitivele antiimproscare;

t) mers inapoi,

u) senile;

v) cuplajele mecanice, inclusiv protectia impotriva greselilor de montare.

(3) Componentele vehiculelor, ale caror pericole de naturd electricd fac obiectul actelor
adoptate 1n temeiul prezentei legi, nu fac obiectul Reglementarii tehnice care stabileste cerinte
de punerea la dispozitie pe piatd a echipamentelor electrice destinate utilizarii in cadrul unor
anumite limite de tensiune.

(4) Cerintele mentionate la alineatele (1) si (2) se aplica vehiculelor, precum si sistemelor,
componentelor si unitdtilor tehnice separate destinate unor astfel de vehicule, daca sunt
aplicabile In conformitate cu cerintele minime aprobate prin acte normativ adoptate in temeiul
prezentei legi.

(5) Pentru a asigura atingerea unui nivel ridicat de sigurantd in functionare, autoritate
competentd de elaborarea politicilor in domeniul vehiculelor agricole si forestiere emite acte
administrative normative, referitoare la cerintele tehnice detaliate pentru elementele vizate la
alineatul (2) al prezentului articol, inclusiv proceduri de incercare si valori limita, dupa caz.

Cerintele detaliate trebuie sa mentind nivelul de sigurantd in functionare si sa asigure
urmatoarele:

a) vehiculele cu o vitezd maxima constructiva de peste 40 km/h respecta un nivel echivalent de
sigurantd in functionare in ceea ce priveste performanta de franare si, dupa caz, a sistemelor de
franare cu anti blocare cu cel al autovehiculelor si al remorcilor acestora;

b) presiunea de contact maxima exercitata pe suprafata de rulare dura de cauciucuri sau senile
nu depaseste 0,8 MPa.

Articolul 17. Cerinte pentru siguranta la locul de munca

(1) Producatorii asigurd proiectarea, constructia si asamblarea vehiculelor in asa fel incat sa se
minimizeze riscul de ranire a persoanelor care lucreaza pe vehicul sau cu vehiculul.

(2) Producatorii asigura conformitatea vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate cu cerintele aplicabile stabilite in prezenta lege, inclusiv cerintele referitoare la:

a) structurile de protectie contra rasturnarii (,,ROPS” — Roll-Over Protection Systems);

b) structurile de protectie impotriva cdderii de obiecte (,,FOPS” — Falling Objects Protective
Structures);

c) scaunele pentru pasageri;

d) nivelul zgomotului la care este expus conducatorul aute;

e) scaunul conducatorului;

f) spatiul de operare si accesul la postul de conducere, inclusiv protectia impotriva riscului de
alunecare, impiedicare sau cadere;

g) prizele de putere;

h) protectia elementelor de actionare;

1) punctele de fixare a centurilor de siguranta;

J) centurile de sigurantd;k) protectia conducatorului impotriva obiectelor penetrante (,,OPS” —
Operator Protection Structures);l) protectia conducétorului impotriva substantelor periculoase;



m) protectia fatd de expunerea la piese sau materiale la temperaturi extreme;n) manualul de
utilizare;

o) sistemele de control, inclusiv siguranta si fiabilitatea sistemelor de control, dispozitivele de
oprire de urgenta si cele automate;

p) protectia impotriva riscurilor mecanice, altele decat cele mentionate la literele a), b), (g) si
k), inclusiv protectia impotriva suprafetelor rugoase, a marginilor si a unghiurilor ascutite, a
spargerii conductelor care transporta lichide, precum si a deplasarii necontrolate a vehiculului;
q) exploatare si Intretinere, inclusiv curdtarea in sigurantd a vehiculelor;

r) aparatoarele si dispozitivele de protectie;

s) informatii, avertizari si marcaje;

t) materiale si produse;

u) baterii.

(3) Cerintele mentionate la alineatele (1) si (2) se aplica vehiculelor, precum si sistemelor,
componentelor si unitdtilor tehnice separate destinate unor astfel de vehicule, daca sunt
aplicabile Tn conformitate cu actul normativ in temeiul prezentei legi.

(4) Pentru a asigura obtinerea unui nivel ridicat de sigurantd la locul de munca, autoritate
competentd de elaborarea politicilor in domeniul vehiculelor agricole si forestiere emite acte
administrative normative referitoare la cerintele tehnice detaliate pentru elementele vizate la
alineatul (2) al prezentului articol, inclusiv proceduri de incercare si, dupa caz, valori limita.

Articolul 18. Cerinte pentru performanta de mediu

(1) Producatorii se asigura ca vehiculele sunt proiectate, construite si asamblate in asa fel Incat
impactul asupra mediului sa fie minim.

(2) Producatorii asigura conformitatea vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate cu cerintele aplicabile stabilite in prezenta lege, inclusiv cerintele referitoare la:
a) emisiile poluante;

b) nivelul sonor extern.

(3) Dispozitiile privind categoriile de motoare, limitele emisiilor de gaze de evacuare, ciclurile
de incercare, perioadele de durabilitate a emisiilor, cerintele privind emisiile de gaze de
evacuare, monitorizarea emisiilor motoarelor in circulatie si efectuarea mdsuratorilor si a
incercarilor prevazute pentru echipamentele mobile fard destinatie rutiera in actele normative,
se aplicd corespunzator..

(4) Cerintele mentionate la alineatele (1) si (2) se aplica vehiculelor, precum si sistemelor,
componentelor si unitdtilor tehnice separate destinate unor astfel de vehicule, dacd sunt
aplicabile Tn conformitate cu actul normativ adoptat in temeiul prezentei legi.

(5) Autoritate competenta de elaborarea politicilor in domeniul vehiculelor agricole si forestiere
emite acte administrative normative in ceea ce priveste cerintele tehnice detaliate privind
nivelurile sonore externe, inclusiv procedurile de incercare, precum si privind instalarea pe un
vehicul de motoare care au fost omologate in legatura cu emisiile poluante si dispozitiile conexe
privind flexibilitatea in vederea obtinerii unui nivel ridicat de performante de mediu.

CAPITOLUL 1V
PROCEDURI DE OMOLOGARE DE TIP

Articolul 19. Proceduri pentru omologarea de tip



(1) La depunerea unei cereri de omologare de tip pentru intregul vehicul, producatorul poate
alege una dintre urmatoarele proceduri:

a) omologarea de tip in etape succesive;

b) omologarea de tip intr-o singura etapa;

¢) omologarea de tip mixta.

In plus, producitorul poate alege omologarea de tip multietapa.

Pentru omologarea de tip a sistemelor, a componentelor sau a unitatilor tehnice separate, singura
procedura aplicabila este omologarea de tip intr-o singura etapa.

(2) Omologarea de tip in etape succesive constd in colectarea treptatd a Intregului set de
certificate de omologare de tip pentru sistemele, componentele si unitatile tehnice separate care
fac parte din vehicul si care duce, in ultima etapa, la omologarea de tip a intregului vehiculul.

(3) Omologarea de tip intr-o singura etapa constd in omologarea unui vehicul ca intreg, intr-o
singurd operatie.

(4) Omologarea de tip mixtd inseamna o procedurd de omologare de tip In etape succesive in
cazul céreia se realizeaza una sau mai multe omologari de sisteme 1n ultimul stadiu al omologarii
intregului vehicul, fard a fi necesara eliberarea unor certificate de omologare de tip pentru
sistemele respective.

(5) In cazul procedurii de omologare de tip multietapa, una sau mai multe autoritati de
omologare atesta faptul ca, in functie de stadiul de completare, un tip de vehicul incomplet sau
completat respectd dispozitiile administrative si cerintele tehnice aplicabile cuprinse in prezenta
lege.

Omologarea de tip multietapa se acorda pentru un tip de vehicul incomplet sau completat care
respecta datele din dosarul informativ prevazut la articolul 21 si cerintele tehnice stabilite n
actele normative in temeiul prezentei legi, tinand seama de stadiul de completare al vehiculului.

(6) Omologarea de tip pentru stadiul final se acorda numai dupa ce autoritatea de omologare a
verificat ca vehiculul omologat 1n stadiul final satisface, la momentul respectiv, toate cerintele
tehnice aplicabile. Aceasta cuprinde o verificare a documentelor pentru toate cerintele prevazute
in omologarea de tip pentru un vehicul incomplet acordata in cadrul unei proceduri multietapa,
chiar daca este acordata pentru o categorie sau o subcategorie diferitd de vehicul.

(7) Alegerea procedurii de omologare nu aduce atingere cerintelor de fond aplicabile pe care
vehiculul de omologat trebuie sa le satisfacd la momentul eliberdrii omologarii de tip pentru
intregul vehicul.

(8) Autoritate competenta de elaborarea politicilor in domeniul vehiculelor agricole si forestiere
emite acte administrative normative care stabilesc reglementari detaliate privind procedurile de
omologare de tip.

Articolul 20. Cererea de omologare de tip
(1) Producétorul inainteaza cererea de omologare de tip autoritatii de omologare.

(2) Pentru un anumit tip de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata poate fi
depusa o singura cerere.

(3) Pentru fiecare tip care urmeaza a fi omologat se prezinta o cerere separata.

Articolul 21. Dosarul informativ



(1) Solicitantul prezinta autoritatii de omologare un dosar informativ.
(2) Dosarul informativ cuprinde urmatoarele elemente:

a) un document informativ;b) toate datele, desenele, fotografiile si alte informatii;

c¢) pentru vehicule, indicarea procedurii/procedurilor alese in conformitate cu articolul 19
alineatul (1);

d) orice informatie suplimentara ceruta de autoritatea de omologare in contextul procedurii de
solicitare.

(3) Dosarul informativ poate fi furnizat pe suport de hartie sau intr-un format electronic care
este acceptat de serviciul tehnic si de autoritatea de omologare.

(4) Autoritate competenta de elaborarea politicilor in domeniul vehiculelor agricole si forestiere
aprobd prin act administrativ normativ modele pentru documentul informativ si dosarul
informativ.

Articolul 22. Cerinte specifice privind informatiile care trebuie furnizate in cererea de
omologare de tip, in functie de procedura aleasa

(1) Cererea de omologare de tip in etape succesive este insotitd de un dosar informativ in
conformitate cu articolul 21, precum si de setul complet de certificate de omologare de tip
necesare in temeiul fiecdruia dintre actele normative adoptate in temeiul prezentei legi.

In cazul omologirii de tip a unui sistem, a unei componente sau a unei unitati tehnice separate,
in temeiul actelor normative adoptate in temeiul prezentei legi, autoritatea de omologare trebuie
sd aiba acces la dosarul informativ corespunzator pand in momentul acordarii sau refuzului
omologarii.

(2) O cerere de omologare de tip Intr-o singura etapd este insotita de un dosar informativ astfel
cum este prevazut la articolul 21 continand informatiile pertinente in conformitate cu actele
normative adoptate in temeiul prezentei legi In legéatura cu actele aplicabile respective.

(3) In cazul unei proceduri de omologare de tip mixte, dosarul informativ trebuie insotit de
unul sau mai multe certificate de omologare necesare in temeiul fiecaruia dintre actele normative
adoptate in temeiul prezentei legi si trebuie sd cuprinda, daca nu este prezentat niciun certificat
de omologare, informatiile relevante in conformitate cu actele normative adoptate in temeiul
prezentei legi, in legatura cu actele aplicabile respective.

(4) Fara a aduce atingere alineatelor (1), (2) si (3), pentru omologarea de tip multietapa se
furnizeaza urmatoarele informatii:

a) In prima etapd, acele parti ale dosarului informativ si certificatele de omologare de tip care
sunt relevante pentru stadiul de completare al vehiculului de baza;

b) in cea de-a doua etapa si in cele ulterioare, acele parti ale dosarului informativ si certificatele
de omologare BE-de tip care sunt relevante pentru stadiul de fabricatie curent, precum si o copie
a certificatului de omologare HE de tip a vehiculului emis in stadiul de fabricatie anterior,
precum si informatii complete privind orice modificare sau completare pe care producatorul o
aduce vehiculului.

Informatiile specificate in prezentul alineat literele a) si b) pot fi furnizate in conformitate cu
alineatul (3).



(5) Printr-o cerere argumentata, autoritatea de omologare poate sa solicite producatorului sa
furnizeze orice informatie suplimentard necesard pentru a permite luarea unei decizii privind
incercarile necesare sau pentru facilitarea efectuarii incercarilor respective.

CAPITOLUL V
DESFASURAREA PROCEDURILOR DE OMOLOGARE DE TIP
Articolul 23. Dispozitii generale

(1) Autoritatea de omologare acorda omologarea de tip numai dupa ce a verificat masurile
privind conformitatea productiei mentionate la articolul 27 si Indeplinirea cerintelor aplicabile
de catre vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata in cauza.

(2) Omologarea de tip se acordd in conformitate cu prezentul capitol.

(3) Autoritatea de omologare poate refuza acordarea omologarii de tip in cazul in care constata
ca un tip de vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnica separatd, desi se conformeaza
dispozitiilor necesare, prezintd un risc grav pentru siguranta sau poate sd dauneze in mod grav
mediului inconjurdtor sau sanatatii publice sau prezinta un risc grav pentru siguranta la locul de
munca.

(4) Certificatul de omologare de tip se numeroteaza in conformitate cu actul administrativ
normativ emis in temeiul prezentei legi de autoritate competentd de elaborarea politicilor in
domeniul vehiculelor agricole si forestiere.

(5) Autoritatea de omologare pregateste dosarul de omologare constand in dosarul informativ
insotit de rapoarte de incercare si de orice alte documente adaugate de serviciul tehnic sau de
autoritatea de omologare la dosarul informativ in cursul exercitarii functiilor care le revin.
Dosarul de omologare include un opis in care este precizat continutul acestuia, numerotat sau
marcat in mod corespunzator, astfel Incat sa poata fi identificate precis toate paginile si formatul
fiecarui document pentru a prezenta o evidenta a etapelor succesive din gestionarea omologarii
de tip, in special a datelor reviziilor si ale actualizarilor. Autoritatea de omologare pastreaza
informatiile cuprinse in dosarul de omologare disponibile timp de 10 ani de la incetarea
valabilitatii omologarii in cauza.

Articolul 24. Dispozitii speciale privind certificatul de omologare de tip
(1) Certificatul de omologare de tip contine, in anexa, urmatoarele:

a) dosarul de omologare mentionat la articolul 23 alineatul (5);

b) fisa cu rezultatele incercarilor;

c¢) numele si specimenul (specimenele) de semnaturd al (ale) persoanei (persoanelor) autorizate
sa semneze certificatele de conformitate si functia lor in cadrul societétii,

d) in cazul omologarii de tip a intregului vehicul, un specimen completat al certificatului de
conformitate.

(2) Certificatul de omologare de tip se elibereaza pe baza unui model stabilit prin actul
administrativ normativ emis In temeiul prezentei legi.

(3) Pentru fiecare tip de vehicul, autoritatea de omologare efectueaza urmatoarele operatii:

a) completeaza toate sectiunile relevante ale certificatului de omologare de tip, inclusiv fisa
anexata cu rezultatele incercarilor;

b) redacteaza opisul dosarului de omologare;

c) elibereaza solicitantului fara intarziere certificatul completat, insotit de anexele sale.



Modelul pentru fisa rezultatelor incercarilor mentionatd la litera a) se stabileste prin acte
normativ emis in temeiul prezentei legi.

(4) Daca pentru o anumitd omologare de tip au fost impuse, in conformitate cu articolul 34,
restrictii de valabilitate sau s-au acordat derogari de la anumite dispozitii ale prezentei legi sau
ale actelor normative adoptate in temeiul prezentei legi, certificatul de omologare de tip
mentioneaza restrictiile sau derogarile respective.

(5) In cazul in care producitorul opteaza pentru procedura de omologare de tip mixta,
autoritatea de omologare completeaza dosarul de omologare cu referintele pentru rapoartele de
incercare, instituite prin actele administrative normative emise in temeiul prezentei legi
mentionate la articolul 26 alineatul (1), pentru care nu exista niciun certificat de omologare de

tip.
(6) 1In cazul in care producitorul opteazi pentru o procedura de omologare de tip intr-o singura
faza, autoritatea de omologare intocmeste o listd a cerintelor sau actelor aplicabile si adauga

aceasta listd la certificatul de omologare de tip. Autoritate competenta de elaborarea politicilor
in domeniul vehiculelor agricole si forestiere aproba modelul pentru aceasta lista.

Articolul 25. Dispozitii speciale privind sistemele, componentele sau unititile tehnice
separate

(1) Omologarea de tip se acorda pentru un sistem care este in conformitate cu informatiile din
dosarul de omologare si care satisface cerintele tehnice prevazute in actele normative adoptate
in temeiul prezentei legi.

(2) Omologarea de tip pentru o componenta sau unitate tehnica separatd se acordd componentei
sau unitatii tehnice separate care este in conformitate cu informatiile din dosarul informativ si
dacd aceasta satisface cerintele tehnice prevazute in actele normative adoptate in temeiul
prezentei legi.

(3) 1In cazul in care componentele sau unitatile tehnice separate, indiferent daci sunt sau nu
destinate pentru reparatii, service sau intretinere, fac la randul lor obiectul unei omologéri de tip
de sistem pentru un vehicul, nu este necesara omologarea suplimentard a componentelor sau
unitatilor tehnice separate, daca nu se specifica altfel in actele normative in temeiul prezentei
legi.

(4) 1In cazul in care o componenti sau unitate tehnicd separati isi indeplineste functia sau
prezintd o caracteristicd specifica numai Impreuna cu alte parti ale vehiculului, iar din acest
motiv respectarea uneia sau a mai multor cerinte poate fi verificatd numai cand componenta sau
unitatea tehnica separatd respectiva functioneaza Impreuna cu alte parti ale vehiculului,
domeniul de aplicare al omologarii de tip a componentei sau a unitatii tehnice separate este
limitat Tn consecinta.

In astfel de cazuri, certificatul de omologare de tip specifica orice restrictie de utilizare a
componentei sau unitatii tehnice separate si precizeaza conditiile speciale de montaj.

In cazul in care o astfel de componenta sau unitate tehnica separata este montata de producatorul
vehiculului, in momentul omologarii vehiculului se verifica respectarea tuturor restrictiilor de
utilizare aplicabile sau a conditiilor de montaj aplicabile.

Articolul 26. incercirile necesare pentru omologarea de tip



(1) Respectarea cerintelor tehnice prevazute in prezenta lege si in actele normative adoptate in
temeiul prezentei legi se demonstreaza prin intermediul unor incercari adecvate efectuate de
serviciile tehnice desemnate.

Procedurile de incercare mentionate la primul paragraf, precum si echipamentele si
instrumentele specifice necesare pentru efectuarea acestor incercari sunt stabilite in actele
normative in temeiul prezentei legi.

Formatul raportului de Incercare respecta cerintele generale stabilite prin actele administrative
normative emise in temeiul prezentei legi.

(2) Producatorul pune la dispozitia autorititii de omologare atatea vehicule, componente sau
unitati tehnice separate cite sunt necesare in temeiul actelor normative adoptate in temeiul
prezentei legi pentru a permite efectuarea incercarilor necesare.

(3) Incercarile necesare sunt efectuate asupra vehiculelor, componentelor si unitatilor tehnice
separate reprezentative pentru tipul care urmeaza a fi omologat.

Cu toate acestea, producatorul poate selecta, de comun acord cu autoritatea de omologare, un
vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata care, desi nu este reprezentativa pentru
tipul care urmeaza a fi omologat, Intruneste mai multe dintre cele mai nefavorabile caracteristici
din punctul de vedere al nivelului de performanta prevazut. Pot fi folosite metode de incercare
virtuale pentru a facilita luarea deciziilor in timpul procesului de selectie.

(4) Sub rezerva acordului autoritatii de omologare, ca alternativa la procedurile de incercare
mentionate la alineatul (1) pot fi utilizate, la cererea producatorului, metode de Incercare virtuale
cu privire la cerintele stabilite Tn actele normative adoptate in temeiul prezentei legi.

(5) Metodele de incercare virtuale respectd conditiile stabilite in actele normative adoptate in
temeiul prezentei legi.

(6) Pentru a garanta cd rezultatele obtinute prin incercdri virtuale sunt la fel de semnificative ca
rezultatele obtinute prin incercari fizice, autoritate competenta de elaborarea politicilor in
domeniul vehiculelor agricole si forestiere emite acte administrative prin care stabileste cerintele
care pot face obiectul incercarilor virtuale, precum si conditiile in care aceste incercari virtuale
urmeaza sa fie efectuate.

Articolul 27. Masurile privind conformitatea productiei

(1) Autoritatea de omologare ia toate masurile necesare pentru a verifica, dacd au fost luate
madsurile necesare pentru a garanta conformitatea vehiculelor, a sistemelor, a componentelor sau
a unitatilor tehnice separate In productie cu tipul omologat.

(2) Autoritatea de omologare ia masurile necesare pentru a verifica daca certificatele de
conformitate eliberate de producitor sunt in conformitate cu articolul 32. In acest scop,
autoritatea de omologare verificd daca un numadr suficient de esantioane de certificate de
conformitate sunt in conformitate cu articolul 32 si daca producatorul a luat masurile necesare
pentru a garanta cd datele din certificatele de conformitate sunt corecte.

(3) Autoritatea de omologare ia toate masurile necesare cu privire la omologarea respectiva
pentru a verifica, daca masurile prevazute la alineatele (1) si (2) continud sa fie adecvate astfel
incat vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate aflate in productie sa
continue sa fie conforme cu tipul omologat, iar certificatele de conformitate sa continue sa fie
conforme cu articolul 32.



(4) Pentru a verifica daca un vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separatd este
conforma cu tipul omologat, autoritatea de omologare poate efectua orice verificare si Incercare
impusd de omologarea de tip pe esantioane prelevate la sediul producatorului, inclusiv la
unitatile de productie.

(5) 1In cazul in care autoritatea de omologare constati ci masurile mentionate la alineatele (1)
si (2) nu sunt aplicate, se abat semnificativ de la masurile sau planurile de control convenite, au
incetat sa mai fie aplicate sau nu mai sunt considerate adecvate, desi productia nu a fost
intrerupta, autoritatea de omologare respectiva ia masurile necesare pentru a se asigura ca
procedura de asigurare a conformitdtii productiei este urmatd corect sau retrage/revoca
omologarea de tip.

CAPITOLUL VI
MODIFICAREA OMOLOGARILOR DE TIP
Articolul 28. Dispozitii generale

(1) Producatorul informeaza fara intarziere autoritatea de omologare asupra oricarei modificari
a datelor din dosarul de omologare.

Autoritatea de omologare decide care dintre procedurile prevazute la articolul 29 trebuie urmata.

In cazul in care este necesar, autoritatea de omologare poate decide, In urma consultarii cu
producatorul, ca o noud omologare de tip trebuie acordata.

(2) O cerere de modificare a unei omologdri de tip este Tnaintatd exclusiv autoritdtii de
omologare care a acordat omologarea de tip initiala.

(3) In cazul in care constata ca pentru efectuarea unei modificari, inspectiile sau incercarile
trebuie repetate, autoritatea de omologare il informeaza pe producator in consecinta.

Procedurile mentionate la articolul 29 se aplicd numai dacd, pe baza acestor inspectii sau teste,
autoritatea de omologare ajunge la concluzia ca cerintele pentru omologarea de tip continua sa
fie respectate.

Articolul 29 Revizuiri si extinderi ale omologarilor de tip

(1) In cazul modificarii datelor din dosarul de omologare, fara a fi necesard repetarea
inspectiilor sau incercarilor, modificarea este consideratd ,,revizuire”.

In astfel de cazuri, autoritatea de omologare emite paginile revizuite in consecinta din dosarul
de omologare, marcand fiecare pagind revizuita pentru a indica Tn mod clar natura modificarii
si data noii eliberari. De asemenea, cerinta mentionata se considera indeplinita si de o versiune
consolidatd, actualizatd, a dosarului de omologare, insotitd de o descriere detaliatd a
modificarilor respective.

(2) Modificarea este consideratd ,,extindere” atunci cand datele din dosarul de omologare au
fost modificate si cand survine una dintre situatiile de mai jos:

a) sunt necesare noi inspectii sau Incercari;

b) una dintre informatiile din certificatul de omologare de tip, cu exceptia anexelor, s-a
modificat;



¢) noi cerinte pe baza oricarui act normativ adoptat in temeiul prezentei legi devin aplicabile
tipului de vehicul, de sistem, de componenta sau de unitate tehnica separatd omologate.

In cazul unei extinderi, autoritatea de omologare emite un certificat de omologare de tip
actualizat, insotit de un numar de extindere, care creste in concordanta cu numarul de extinderi
succesive deja acordate. Certificatul de omologare respectiv specificd in mod clar motivul
extinderii si data noii emiteri.

(3) Ori de cate ori sunt emise pagini modificate sau o versiune consolidata si actualizata, opisul
dosarului de omologare care se anexeaza la certificatul de omologare se modifica in consecinta,
astfel Incat sa indice data celei mai recente extinderi sau revizuiri sau data celei mai recente
consolidari a versiunii actualizate.

(4) Nu este necesara nicio modificare a omologdrii de tip a unui vehicul in cazul in care noile
cerinte prevazute la alineatul (2) litera c) sunt, din punct de vedere tehnic, irelevante pentru tipul
de vehicul respectiv sau se refera la alte categorii de vehicule decét cea din care face parte tipul
in cauza.

Articolul 30. Emiterea si notificarea modificarilor

(1) 1In cazul unei extinderi, toate sectiunile relevante din certificatul de omologare de tip,
anexele sale, precum si opisul dosarului de omologare se actualizeaza. Certificatul actualizat si
anexele sale sunt puse la dispozitia solicitantului fara intarziere.

(2) In cazul unei revizuiri, documentele revizuite sau, dupa caz, versiunea consolidatd sau
actualizata, inclusiv opisul revizuit al dosarului de omologare, sunt puse fard intarziere la
dispozitia solicitantului de catre autoritatea de omologare.

CAPITOLUL VII
VALABILITATEA OMOLOGARII DE TIP
Articolul 31. incetarea valabilititii

(1) Omologarea de tip se elibereaza pe duratd nelimitata.
(2) Omologarea de tip pentru un vehicul devine nevalabild in oricare dintre cazurile urmatoare:

a) noi cerinte aplicabile vehiculului omologat devin obligatorii pentru punerea la dispozitie pe
piatd, inmatricularea sau punerea in exploatare a vehiculelor, iar omologarea nu poate fi
actualizatd in consecinta;

b) productia vehiculului omologat este intrerupta definitiv, in mod voluntar;

c) valabilitatea omologarii expird ca urmare a unei restrictii Tn conformitate cu articolul 34
alineatul (6);

d) omologarea a fost retrasa/revocata in conformitate cu articolul 27 alineatul (5), articolul 43
alineatul (1) sau articolul 46 alineatul (4).

(3) In cazul in care o singurd variantd a unui tip sau o singurd versiune a unei variante isi
inceteaza valabilitatea, omologarea de tip a vehiculului respectiv isi pierde valabilitatea doar n
cazul variantei sau al versiunii respective.

(4) Atunci cand productia unui anumit tip de vehicul este intrerupta definitiv, producatorul
notifica acest fapt autoritatea de omologare care a acordat omologarea de tip pentru vehiculul
respectiv.



(5) Fara a aduce atingere alineatului (4), in cazurile in care o omologare de tip pentru un vehicul
este pe cale sa 1si inceteze valabilitatea, producatorul notifica acest fapt autoritatea de omologare
care a acordat omologarea de tip.

CAPITOLUL VIII
CERTIFICATUL DE CONFORMITATE SI MARCAJELE
Articolul 32. Certificat de conformitate

(1) In calitate de detinitor al unei omologiri de tip pentru un vehicul, producitorul elibereazi
un certificat de conformitate, pe suport de hartie, care Insoteste fiecare vehicul, complet,
incomplet sau completat, care a fost produs in conformitate cu tipul de vehicul omologat.

Un astfel de certificat ii este inmanat in mod gratuit cumpdratorului, odatd cu vehiculul.
Inmanarea certificatului nu poate fi conditionata de o cerere explicita sau de transmiterea de
informatii suplimentare producatorului.

In decursul unei perioade de 10 ani de la data productiei vehiculului, producitorul vehiculului
elibereaza, la cererea proprietarului vehiculului, un duplicat al certificatului de conformitate
contra unei plati care nu depaseste costurile de eliberare. Cuvantul ,,duplicat” este perfect vizibil
pe fata oricarui duplicat al certificatului.

(2) Producatorul utilizeazd modelul de certificat de conformitate adoptat prin actul
administrativ normativ emis in temeiul prezentei legi. Certificatul de conformitate se intocmeste
astfel incat sa excluda orice posibilitate de falsificare. In acest scop, actul administrativ normativ
prevede faptul ca hartia folosita pentru certificat este protejata prin cateva elemente de siguranta.

(3) Certificatul de conformitate se redacteaza in limba de stat si intr-una dintre limbile oficiale
ale Uniunii Europene.

(4) Persoana (persoanele) autorizata (autorizate) sa semneze certificatele de conformitate
activeazd in cadrul organizatiei producatorului si este (sunt) autorizatd (autorizate) de cdtre
conducere sa angajeze intreaga responsabilitate juridica a producatorului in ceea ce priveste
proiectarea si constructia sau conformitatea productiei vehiculului.

(5) Certificatul de conformitate trebuie sa fie completat integral si sd nu contind restrictii de
utilizare a vehiculului diferite de cele prevazute de prezenta lege sau de actele normative
adoptate in temeiul prezentei legi.

(6) 1In cazul unui tip de vehicul incomplet sau completat, producatorul completeaza doar acele
elemente din certificatul de conformitate care au fost adaugate sau modificate in stadiul actual
al omologarii si, dupa caz, anexeaza la certificatul de omologare toate certificatele de
conformitate emise 1n etapele anterioare.

(7) Certificatul de conformitate trebuie sd contina, pentru vehiculele omologate in conformitate
cu dispozitiile articolului 34 alineatul (2), 1n titlu expresia ,Pentru vehicule
complete/completate, omologate de tip In conformitate cu articolul 25 din prezenta lege
(omologare provizorie)”.

(8) Certificatul de conformitate, astfel cum este descris in actele normative mentionate la
alineatul (2), pentru vehiculele omologate de tip in conformitate cu articolul 36, trebuie sa
contind in titlu expresia ,,Pentru vehicule complete/completate omologate de tip in serii mici”,
iar In imediata sa apropiere trebuie indicat anul de productie, urmat de un numar secvential
cuprins intre 1 si limita stabilita, care nu poate fi mai mare de 150.



(9) Fara sa aduca atingere alineatului (1), producatorul poate transmite in format electronic
autoritatii de inmatriculare certificatul de conformitate.

Articolul 33. Plicuta regulamentara cu marcarea adecvata a vehiculelor si marca de
omologare de tip a componentelor sau unitatilor tehnice separate

(1) Producatorul vehiculului fixeaza pe fiecare vehicul produs in conformitate cu tipul omologat
o placuta regulamentara cu marcarea adecvata stabilitd prin actul administrativ normativ emis
in temeiul prezentei legi.

(2) Producatorul unei componente sau unitati tehnice separate care face sau nu parte dintr-un
sistem aplica fiecarei componente sau unitdti tehnice separate produse in conformitate cu tipul
omologat marca de omologare de tip impusa prin actul administrativ emis in temeiul prezentei
legi sau prin regulamentul CEE-ONU sau codul OCDE aplicabil.

In cazul in care nu este prevdzuta aplicarea unei astfel de marci de omologare de tip,
producatorul aplica cel putin denumirea comerciald sau marca producatorului, numarul tipului
sau un numar de identificare.

CAPITOLUL IX
DEROGARI PENTRU TEHNOLOGII NOI SAU CONCEPTE NOI
Articolul 34. Derogari pentru tehnologii sau concepte noi

(1) Producatorul poate solicita omologarea de tip pentru un tip de vehicul, sistem, componenta
sau unitate tehnicad separatd care incorporeazd noi tehnologii sau concepte care sunt
incompatibile cu actele normative adoptate in temeiul prezentei legi.

(2) Autoritatea de omologare acordd omologarea de tip mentionata la alineatul (1) daca sunt
indeplinite toate conditiile urmatoare:

a) cererea stipuleaza motivele pentru care tehnologiile sau conceptele in cauza determina
incompatibilitatea dintre sistemul, componenta sau unitatea tehnicd separata si actele normative
adoptate in temeiul prezentei legi;

b) in cerere sunt descrise implicatiile de siguranta si de mediu ale noilor tehnologii si masurile
luate pentru a se garanta ca este asigurat un nivel de siguranta si de protectie a mediului cel putin
echivalent, in comparatie cu cerintele pentru care se solicita derogare;

c) sunt prezentate descrieri si rezultate ale incercérilor care dovedesc ca este indeplinita conditia
specificatd la punctul (b).

(3) Acordarea unei astfel de omologari de tip care reprezintd o derogare pentru noi tehnologii
sau concepte face obiectul unei autorizatii, emisd de autoritate competentd de elaborarea
politicilor in domeniul vehiculelor agricole si forestiere..

(4) In asteptarea deciziei privind autorizarea, autoritatea de omologare poate acorda deja o
omologare de tip, dar aceasta este provizorie, pentru un tip de vehicul vizat in derogarea
solicitata.

Caracterul provizoriu si valabilitatea teritoriald limitatd figureaza in titlul certificatului de
omologare de tip si in titlul certificatului de conformitate. Modele pentru certificatul de
omologare de tip si pentru certificatul de conformitate in sensul prezentului alineat se stabileste
prin actului administrativ normativ emis in temeiul prezentei legi.

(6) Dupa caz, autorizatia mentionatd la alineatul (3) precizeaza, de asemenea, daca face obiectul
vreunei restrictii. In toate cazurile, omologarea de tip este valabila cel putin 36 de luni.



(7) In cazul in care se decide sd se refuze acordarea autorizatiei, autoritatea de omologare
informeaza de indata pe detindtorul omologarii de tip provizorii mentionate la alineatul (3) ca
omologarea provizorie va fi revocata in termen de sase luni de la data refuzului.

Cu toate acestea, vehiculele produse in conformitate cu omologarea provizorie inainte de
incetarea valabilitatii acesteia pot fi introduse pe piata, inmatriculate sau puse in exploatare.

Articolul 35. Adaptarea ulterioara a actelor normative in temeiul prezentei legi

(1) In cazul in care autoritate competenti de elaborarea politicilor in domeniul vehiculelor
agricole si forestiere autorizeazd acordarea unei derogdri n temeiul articolului 34, aceasta ia
imediat masurile necesare pentru adaptarea la progresul tehnologic a actelor normative adoptate
in temeiul prezentei legi.

(2) De indata ce actele relevante au fost modificate, orice restrictie din decizia autoritatii
competente de elaborarea politicilor In domeniul vehiculelor agricole si forestiere de autorizare
a derogarii este ridicata imediat.

CAPITOLUL X
VEHICULE PRODUSE IN SERII MICI
Articolul 36. Omologarea de tip pentru serii mici

(1) Producatorul poate solicita omologarea de tip pentru un tip de vehicul produs in serie mica
in limitele cantitative anuale.

In cazul omologirii de tip pentru serii mici, autoritatea de omologare, daca dispune de motive
rezonabile, poate sd acorde derogari de la aplicarea uneia sau mai multor dispozitii din prezenta
lege si de la aplicarea uneia sau mai multor dispozitii ale actelor normative adoptate in temeiul
prezentei legi, cu conditia sa fi specificat cerinte alternative.

(2) Cerintele alternative mentionate la alineatul (1) trebuie sd asigure un nivel de sigurantd in
functionare, de protectie a mediului si de sigurantd la locul de munca echivalent, in masura
posibilului, celui asigurat prin actele normative adoptate in temeiul prezentei legi.

(3) In cazul omologirii de tip a vehiculelor in temeiul prezentului articol, sunt acceptate
sistemele, componentele sau unitdtile tehnice separate care sunt omologate de tip in
conformitate cu actele normative adoptate in temeiul prezentei legi.

(4) Certificatul de omologare de tip pentru vehiculele carora li s-a acordat omologarea de tip
in temeiul prezentului articol este redactat in conformitate cu modelul mentionat la articolul 24
alineatul (2), dar nu poarta antetul ,,Certificat de omologare de tip pentru vehicule” si precizeaza
continutul derogarilor acordate in temeiul alineatului (1). Certificatele de omologare de tip se
numeroteaza in conformitate cu sistemul mentionat la articolul 23 alineatul (4).

(5) Valabilitatea omologarii de tip pentru serii mici este limitatd la teritoriul Republicii
Moldova.

(6) Cu toate acestea, la solicitarea producatorului, se expediaza prin scrisoare recomandata sau
prin posta electronica o copie a certificatului de omologare de tip si a anexelor acestuia autoritatii
de omologare.

CAPITOLUL XI
PUNEREA LA DISPOZITIE PE PIATA, INMATRICULAREA SAU PUNEREA



IN EXPLOATARE
Articolul 37. Punerea la dispozitie pe piatd, inmatricularea sau punerea in exploatare a
vehiculelor

(1) Fara a aduce atingere articolelor 40 si 43, vehiculele pentru care omologarea de tip a
intregului vehicul este obligatorie sau pentru care producatorul a obtinut o astfel de omologare
de tip in temeiul prezentei legi se pun la dispozitie pe piatd, se inmatriculeaza sau sunt puse in
exploatare numai daca sunt Insotite de un certificat de conformitate eliberat in conformitate cu
articolul 32.

In cazul vehiculelor incomplete, punerea la dispozitie pe piatd sau punerea in exploatare a unor
astfel de vehicule este permisa, dar autoritatea responsabild cu inmatricularea vehiculelor poate
refuza sa permitd inmatricularea si circulatia pe drumuri a unor astfel de vehicule.

(2) Cerintele alineatului (1) nu se aplica vehiculelor destinate utilizarii de catre fortele armate,
serviciile de protectie civila, de protectie contra incendiilor si de mentinere a ordinii publice sau
vehiculelor omologate in conformitate cu articolul 38.

Articolul 38. Punerea la dispozitie pe piatd, inmatricularea sau punerea in exploatare a
vehiculelor de sfarsit de serie

(1) Tinand seama de limitele de sfarsit de serie si de termenele specificate la alineatele (2) si
(4), vehiculele conforme cu un tip de vehicul a carui omologare de tip a devenit nevalabila in
temeiul articolului 31 pot fi puse la dispozitie pe piata, inmatriculate sau puse in exploatare.

Primul paragraf se aplica numai pentru vehiculele aflate pe teritoriul tarii carora li s-a acordat o
omologare de tip valabild in momentul fabricérii, dar care nu au fost nici Inmatriculate nici puse
in functiune inainte de expirarea valabilitdtii omologdrii de tip respective.

(2) Alineatul (1) se aplica, in cazul vehiculelor complete, pentru o perioadd de 24 de luni de la
data la care omologarea de tip a devenit nevalabila si, in cazul vehiculelor completate, pentru o
perioada de 30 de luni de la data respectiva.

(3) Producatorul care doreste sa beneficieze de alineatul (1) Tnainteaza o cerere autoritatii de
omologare. In cererea respectiva se specifica orice motiv tehnic sau economic care nu permite
vehiculelor respective sa fie conforme cu noile cerinte pentru omologarea de tip.

Autoritatea de omologare decide, in termen de trei luni de la primirea cererii, daca permite
inmatricularea vehiculelor pe teritoriul tarii si in ce cantitate.

(4) Numarul de vehicule de sfarsit de serie nu depaseste 10 % din numarul de vehicule
inmatriculate in cei doi ani precedenti.

(5) Se face o mentiune speciala pe certificatul de conformitate al vehiculelor puse in exploatare
conform acestei proceduri, care identificd vehiculul ca fiind ,,de sfarsit de serie”.

(6) Prezentul articol se aplicd numai la Incetarea productiei datoratd expirarii valabilitatii
omologarii de tip in cazul mentionat la articolul 31 alineatul (2) litera (a).

Articolul 39 Punerea la dispozitie pe piata sau punerea in exploatare a componentelor si
a unitatilor tehnice separate

(1) Componentele sau unitatile tehnice separate pot fi puse la dispozitie pe piatd sau puse in
exploatare doar dacd satisfac cerintele actelor normative adoptate in temeiul prezentei legi si
sunt marcate corect In conformitate cu articolul 33.



(2) Alineatul (1) nu se aplicd in cazul componentelor sau unitétilor tehnice separate special
fabricate sau proiectate pentru vehiculele noi care nu sunt reglementate de prezenta lege.

(3) Prin derogare de la alineatul (1), autoritatea de omologare poate permite punerea la
dispozitie pe piatd sau punerea in exploatare a componentelor sau a unitatilor tehnice separate
care fac obiectul unei derogari de la aplicarea uneia sau a mai multor dispozitii din prezenta lege
in temeiul articolului 34 sau care sunt destinate instalarii pe vehicule care beneficiaza de
omologarile acordate in conformitate cu articolul 36 privind componenta sau unitatea tehnica
separatd in cauza.

CAPITOLUL XII
CLAUZE DE SIGURANTA

Articolul 40. Procedura aplicata vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor
tehnice separate care prezinta un risc grav

(1) In cazul in care autoritatea de supraveghere a pietei a actionat in temeiul articolului 20 din
Legea nr.162/2023 sau in cazul in care are motive suficiente sa creada ca un vehicul, un sistem,
0 componenta sau o unitate tehnicd separata care intra sub incidenta prezentei legi prezinta un
risc grav pentru sandtatea sau siguranta persoanelor sau pentru alte aspecte legate de protectia
interesului public care intrd sub incidenta prezentei legi, autoritatea de omologare face o
evaluare cu privire la vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata in cauza,
acoperind toate cerintele stabilite de prezenta lege. Operatorii economici relevanti coopereaza
pe deplin cu autoritatea de omologare si/sau de supraveghere a pietei.

In cazul in care, pe parcursul evaluirii mentionate, autoritatea de omologare constati ci
vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnicd separata nu este conforma cerintelor
stabilite de prezenta lege, aceasta solicitda de indatd operatorului economic relevant sa
intreprinda toate actiunile corective adecvate pentru a garanta ca vehiculul, sistemul,
componenta sau unitatea tehnicd separata este in conformitate cu cerintele in cauza sau sa retraga
vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata de pe piata sau sa o recheme in
decursul unei perioade rezonabile, proportionala cu natura riscului.

(2) Operatorul economic se asigurd ca sunt luate toate masurile corective necesare in privinta
tuturor vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate neconforme pe
care le-a introdus pe piatd sau inmatriculat sau pentru a caror punere in exploatare este
responsabil pe teritoriul tarii.

(3) 1In cazul in care operatorul economic nu ia masuri corective adecvate in termenul precizat
la alineatul (1), autoritatile nationale iau toate masurile necesare pentru a interzice sau a
restrictiona punerea la dispozitie pe piatd, inmatricularea sau punerea in exploatare a
vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitétilor tehnice separate neconforme pe piata ler
sau pentru a le retrage de pe piatd ori pentru a le rechema.

(4) Autoritatile nationale informeaza fara intarziere autoritate competentd de elaborarea
politicilor in domeniul vehiculelor agricole si forestiere cu privire la masurile prevazute la
alineatul (3).

Informatiile furnizate includ toate detaliile disponibile, in special datele necesare identificarii
vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate neconforme, originea acesteia,
natura neconformitatii invocate si a riscului implicat, tipul si durata masurilor adoptate, precum



si argumentele prezentate de operatorul economic relevant. In special, autoritatea de omologare
indica daca neconformitatea se datoreaza unuia dintre urmatoarele motive:

a) neindeplinirea de catre vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata a cerintelor
legate de sanatatea si siguranta persoanelor, de protectia mediului sau de alte aspecte referitoare
la interesul public precizate in prezenta lege;

b) lacunele din actele normative in temeiul prezentei legi.

(5) Autoritatea de omologare se asigura ca sunt luate masurile restrictive adecvate in legatura
cu vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnicd separata in cauza, cum ar fi retragerea
fara Intarziere a vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate de pe piata.

Articolul 41. Procedura de salvgardare

(1) In cazul in care, in cursul procedurii previzute la articolul 40 alineatele (2) si (3), se ridica
obiectii la adresa unei masuri luate de autoritatea de omologare cd o masurd contravine
legislatiei nationale, autoritate competentd de elaborarea politicilor in domeniul vehiculelor
agricole si forestiere evalueaza fara intarziere masura luata, dupa ce se consultd cu operatorul
sau operatorii economici relevanti. Pe baza rezultatelor evaluarii respective, autoritate
competentd de elaborarea politicilor iIn domeniul vehiculelor agricole si forestiere decide, daca
masura luatd este considerata justificata sau nu.

(2) In cazul in care masura luata este considerat justificatd de citre autoritate competentd de
elaborarea politicilor In domeniul vehiculelor agricole si forestiere, autoritatea de omologare
adoptd masurile necesare pentru a se asigura ca vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea
tehnica separatd neconforma este retrasa de pe piatd si informeaza autoritate competentd de
elaborarea politicilor in domeniul vehiculelor agricole si forestiere in consecinta. In cazul in care
masura luata este consideratd nejustificatd, autoritatea de omologare retrage sau adapteaza
masura, in conformitate cu decizia mentionata la alineatul (1).

(3) 1In cazul in care misura luati este considerata justificata si se datoreaza lacunelor prezentei
legi sau ale actelor normative adoptate in temeiul prezentei legi, autoritate competentd de
elaborarea politicilor in domeniul vehiculelor agricole si forestiere propune modificari la
prezenta lege sau actele normative adoptate in temeiul acesteia.

Articolul 42. Vehicule, sisteme, componente sau unitiati tehnice separate conforme care
prezinta un risc grav

(1) In cazul in care, in urma efectudrii unei evaluiri in temeiul articolului 40 alineatul (1),
autoritatea de omologare constatad cd vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice
separate respective, cu toate ca sunt conforme cu cerintele aplicabile sau sunt marcate
corespunzator, prezintd un risc grav pentru siguranta sau pot afecta grav mediul sau sanatatea
publica, autoritatea de omologare solicitd operatorului economic relevant sa ia toate masurile
adecvate pentru a garanta cd vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata in
cauza nu mai prezintd acel risc Tn momentul introducerii pe piatd, inmatricularii sau punerii in
exploatare sau sa retragd de pe piatd vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica
separatd ori sa o recheme Intr-un termen rezonabil, proportional cu natura riscului. Poate fi
refuzatd Tnmatricularea unor astfel de vehicule pana cand producatorul ia toate masurile
corespunzatoare.

(2) In cazul unui vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnica separata astfel cum este
precizat la alineatul (1), operatorul economic se asigura ca masura corectiva este luata pentru



toate vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate de acest fel care sunt
introduse pe piata, inmatriculate sau puse in exploatare pe teritoriul tarii.

(3) Autoritate competenta de elaborarea politicilor in domeniul vehiculelor agricole si forestiere
consultd fara intarziere operatorul sau operatorii economici relevanti precum si, in special,
autoritatea de omologare evaluand, totodata, masurile intreprinse. Pe baza evaluarii respective,
autoritate competentd de elaborarea politicilor in domeniul vehiculelor agricole si forestiere
decide daca masurile mentionate la alineatul (1) sunt considerate sau nu justificate, si, dupa caz,
propune masuri adecvate.

(4) Autoritate competenta de elaborarea politicilor in domeniul vehiculelor agricole si forestiere
adreseaza decizia sa autoritatii de omologare si o comunica imediat operatorului sau operatorilor
economici relevanti.

Articolul 43. Vehiculele, sistemele, componentele sau unititile tehnice separate
neconforme cu tipul omologat

(1) Daca vehiculele, sistemele, componentele sau unitétile tehnice separate noi Insotite de un
certificat de conformitate sau purtand o marca de omologare nu sunt conforme cu tipul care a
fost omologat, autoritatea de omologare ia masurile necesare, inclusiv retragerea/revocarea
omologarii de tip, pentru a se asigura cd vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile
tehnice separate in productie sunt in conformitate cu tipul omologat.

(2) In sensul alineatului (1), abaterile de la datele cuprinse in certificatul de omologare de tip
sau in dosarul de omologare sunt considerate un motiv de neconformitate cu tipul omologat.

Articolul 44. Introducerea pe piati si punerea in functiune a pieselor sau echipamentelor
care pot prezenta un risc grav pentru buna functionare a sistemelor esentiale

(1) Piesele sau echipamentele care pot prezenta un risc grav pentru buna functionare a
sistemelor care sunt esentiale pentru siguranta vehiculului sau pentru performanta lui de mediu
nu sunt introduse pe piata, inmatriculate sau puse in functiune si sunt interzise, cu exceptia
cazului In care aceste piese sau echipamente au fost autorizate de catre autoritatea de omologare
in conformitate cu articolul 45 alineatele (1), (2) si (4).

(2) Alineatul (1) nu se aplica pieselor sau echipamentelor originale si pieselor sau
echipamentelor care au primit omologarea de tip in conformitate cu oricare dintre actele
normative adoptate in temeiul prezentei legi, cu exceptia cazului in care omologarea se refera
la alte aspecte decat cele vizate la alineatul (1).

(3) Autoritate competenta de elaborarea politicilor in domeniul vehiculelor agricole si forestiere
emite acte administrative normative 1n temeiul prezentei legi in ceea ce priveste cerintele pe
care le indeplinesc piesele si echipamentele mentionate la alineatul (1) de la prezentul articol.

(4) Aceste cerinte pot fi bazate pe actele normative adoptate in temeiul prezentei legi sau pot
consta dintr-o comparatie a pieselor sau echipamentului cu performantele de mediu sau de
siguranti ale vehiculului original sau cu una dintre piesele sale, dupi caz. In oricare dintre aceste
cazuri, cerintele garanteaza ca piesele sau echipamentele nu afecteazd buna functionare a
sistemelor care sunt esentiale pentru siguranta vehiculului sau performanta sa de mediu.

Articolul 45. Piese sau echipamente care pot prezenta un risc grav pentru buna
functionare a sistemelor esentiale — cerinte conexe



(1) In sensul articolului 44 alineatul (1), producitorul de piese sau echipamente prezinti
autoritatii de omologare o cerere 1nsotita de un raport de Incercare redactat de un serviciu tehnic
desemnat, care certifica faptul ca piesele sau echipamentele pentru care este solicitatd autorizatia
sunt conforme cu cerintele mentionate la articolul 44 alineatul (3). Producétorul poate depune
doar o singura cerere pentru un tip de piesa autoritatii de omologare.

(2) Cererea include detaliile privind producatorul pieselor sau al echipamentelor, tipul, numarul
de identificare si numarul de piese sau de echipamente, numele producatorului vehiculului, tipul
de vehicul si, dupa caz, anul de fabricatie sau orice altd informatie care permite identificarea
vehiculului in care urmeaza sa fie montate piesele sau echipamentele respective.

Atunci cand autoritatea de omologare constatd, luand in considerare raportul de incercare si alte
probe, ca piesele sau echipamentele vizate sunt conforme cu cerintele mentionate la articolul 44
alineatul (3), ea autorizeaza introducerea pe piatd si punerea in functiune a pieselor sau
echipamentelor, sub rezerva dispozitiei mentionate la alineatul (4) al doilea paragraf din
prezentul articol.

Autoritatea de omologare emite, fara intarziere, un certificat producatorului.

(3) Autoritate competenta de elaborarea politicilor in domeniul vehiculelor agricole si forestiere
poate sa adopte acte administrative normative in temeiul prezentei legi pentru a stabili un model
si un sistem de numerotare pentru certificatul mentionat in prezentul articol, alineatul (2).

(4) Producatorul informeaza fara intarziere autoritatea de omologare asupra oricarei modificari
care afecteaza conditiile in care acesta a fost eliberat. Autoritatea de omologare decide daca
autorizatia trebuie revizuitd sau daca trebuie eliberata o alta autorizatie si dacd sunt necesare alte
teste.

Responsabilitatea producatorului este sa se asigure ca piesele sau echipamentele sunt produse si
continud sa fie produse potrivit conditiilor in care a fost eliberata autorizatia.

(5) Inainte de eliberarea unei autorizatii, autoritatea de omologare se asigura de existenta unor
modalitati si proceduri corespunzatoare de asigurare a unui control efectiv al conformitatii
productiei.

In cazul in care autoritatea de omologare considerd ci nu mai sunt indeplinite conditiile de
eliberare a autorizatiei, aceasta ii solicitd producdtorului sd ia masurile necesare pentru a se
asigura ca piesele sau echipamentele sunt din nou conforme. Dacd este necesar, autoritatea de
omologare revoca autorizatia.

Articolul 46. Retragerea vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice
separate

(1) 1n situatia in care un producitor care a obtinut omologarea de tip pentru intregul vehicul
este obligat, in conformitate cu prevederile Legii nr. 162/2023, sd retraga vehicule deja introduse
pe piatd, inmatriculate sau pentru a caror punere in functiune producétorul a fost responsabil,
deoarece un sistem, o componenta sau o unitate tehnica separata montata pe vehicul prezinta un
risc grav pentru sigurantd, sdnatatea publica sau protectia mediului, indiferent dacd au fost
omologate Tn mod corespunzator sau nu in conformitate cu prezenta lege, sau deoarece o piesa
care nu face obiectul unor cerinte speciale in temeiul legislatiei privind omologarea de tip
prezintd un risc grav pentru siguranta, sandtatea publica sau protectia mediului, producétorul in
cauza informeaza de Tndata autoritatea de omologare care a acordat omologarea vehiculului.



(2) In cazul in care un producitor de sisteme, componente sau unititi tehnice separate caruia i
s-a acordat omologarea de tip este obligat, in conformitate cu prevederile Legii nr. 162/2023, sa
retragd sisteme, componente sau unitdti tehnice separate care au fost introduse pe piatd sau
pentru a caror punere in functiune producétorul a fost responsabil, din cauza ca acestea prezinta
un risc grav pentru sigurantd, siguranta la locul de munca, sanatatea publicd sau protectia
mediului, indiferent daca acestea au fost sau nu omologate in conformitate cu prezenta lege,
producatorul informeaza fara intarziere autoritatea de omologare care a acordat omologarea.

(3) Producatorul propune autoritdtii de omologare un ansamblu de solutii adecvate pentru a
neutraliza riscul grav mentionat la alineatele (1) si (2).

Autoritatea de omologare se asigura ca solutiile sunt puse in practica eficient pe teritoriu tarii.

(4) Daca se considera ca solutiile sunt insuficiente sau ca nu au fost puse in aplicare suficient
de repede, autoritatea de omologare informeaza fara intarziere producator. Daca producatorul
nu propune si nu implementeaza masuri eficace de remediere, autoritatea de omologare va lua
toate masurile de protectie necesare, inclusiv revocarea omologarii de tip. In cazul revocarea
omologarii UE de tip, In termen de o lund de la respectiva revocare, autoritatea de omologare
informeaza, prin scrisoare recomandata sau mijloace electronice echivalente producatorul.

Articolul 47. Notificarea deciziilor

Toate deciziile adoptate in temeiul prezentei legi, precum si toate deciziile privind refuzarea sau
retragerea/revocarea unei omologari de tip, refuzarea inmatriculdrii, interzicerea sau
restrictionarea introducerii pe piatd, a Inmatriculdrii sau a punerii in functiune a unui vehicul sau
solicitarea retragerii de pe piatd a unui vehicul, precizeaza in detaliu motivele pe care se
intemeiaza.

CAPITOLUL XIII
REGLEMENTARI INTERNATIONALE
Articolul 48. Regulamentele CEE-ONU necesare pentru omologarea de tip

(1) Regulamentele CEE-ONU sau amendamentele la acestea, la care Republica Moldova a
aderat, si care sunt mentionate In actele normative adoptate in temeiul prezentei legi fac parte
din cerintele pentru omologarea de tip a unui vehicul.

(2) Autoritatea de omologare accepta omologarile acordate in conformitate cu reglementarile
CEE-ONU mentionate la articolul 1 si, dupd caz, marcile de omologare relevante, in locul
omologarilor si marcilor de omologare echivalente acordate in conformitate cu prezenta lege si
cu actele normative adoptate in temeiul prezentei legi.

Articolul 49. Recunoasterea rapoartelor de incercare ale OCDE in scopul omologarii de
tip

Fard a aduce atingere celorlalte cerinte din prezenta lege, atunci cand se face referire la codurile
OCDE 1in prezenta lege, omologarea de tip se poate baza pe raportul de incercare complet emis

pe baza codurilor standard OCDE, ca alternativa la rapoartele de incercare Intocmite in temeiul
prezentei legi sau al actelor normative adoptate in temeiul prezentei legi.



CAPITOLUL XIV
COMUNICAREA INFORMATIILOR TEHNICE
Articolul 50. Informatiile destinate utilizatorilor

(1)  Producatorul nu poate comunica informatii tehnice legate de elementele prevazute in
prezenta lege, in actele normative adoptate in temeiul prezentei legi, care sa difere de elementele
omologate de autoritatea de omologare.

(2) In cazul in care un act normativ adoptat in temeiul prezentei legi prevede astfel,
producatorul pune la dispozitia utilizatorilor toate informatiile relevante, precum si
instructiunile necesare care descriu orice conditii speciale sau restrictii privind utilizarea
vehiculului, a unui sistem, a unei componente sau unitati tehnice separate.

(3) Informatiile mentionate la alineatul (2) sunt puse la dispozitie in limba de stat pentru a fi
introdus pe piatd, inmatriculat sau pus in functiune. Informatiile figureaza, dupa aprobarea
acestora de catre autoritatea de omologare, in manualul de utilizare al proprietarului.

Articolul 51. Informatii destinate producatorilor de componente sau de unitati tehnice
separate

(1) Producatorul vehiculului comunica fabricantilor de componente sau de unitati tehnice
separate toate datele care sunt necesare pentru omologarea de tip a componentelor sau a
unitatilor tehnice separate sau pentru obtinerea unei autorizatii in temeiul articolului 44, inclusiv,
dupa caz, desene mentionate 1n actele normative adoptate in temeiul prezentei legi.

Producitorul vehiculului poate impune un acord obligatoriu producatorilor de componente sau
unitati tehnice separate pentru a proteja confidentialitatea oricdror informatii care nu fac parte
din domeniul public, inclusiv a celor legate de drepturile de proprietate intelectuala.

(2) Producatorul componentelor sau unitdtilor tehnice separate, in calitatea sa de detinator al
unui certificat de omologare de tip care, in conformitate cu articolul 25 alineatul (4), include
restrictii de utilizare, conditii speciale de montaj sau ambele, furnizeaza producatorului
vehiculului toate informatiile detaliate relevante.

In cazul in care un act normativ adoptat in temeiul prezentei legi contine astfel de prevederi,
producdtorul componentelor sau al unitdtilor tehnice separate furnizeaza, impreuna cu
componentele sau unitdtile tehnice separate produse, instructiuni privind restrictiile de utilizare,
conditiile speciale de asamblare sau ambele.

CAPITOLUL XV
ACCES LA INFORMATIILE PRIVIND REPARAREA SI INTRETINEREA
Articolul 52. Obligatiile producatorilor

(1) Producdtorii le asigurd comerciantilor si reparatorilor autorizati, precum si operatorilor
independenti un acces nediscriminatoriu la informatiile privind Intretinerea si repararea
vehiculelor prin intermediul paginilor web, utilizand un format standard, de o manierd usor
accesibila si comoda. Aceasta obligatie nu se aplicd daca vehiculul a fost omologat ca vehicul
produs in serie mica.

Programele informatice care sunt esentiale pentru buna functionare a sistemului de siguranta si
de control al mediului pot fi protejate impotriva manipularilor neautorizate. Totusi, orice



manipulare a acestor sisteme care este necesard pentru reparare sau intretinere sau care este
accesibila comerciantilor sau reparatorilor autorizati este pusa, in mod nediscriminatoriu, si la
dispozitia operatorilor independenti.

(2) Pana la adoptarea de catre autoritate competentd de elaborarea politicilor iIn domeniul
vehiculelor agricole si forestiere a unui format standard de furnizare a informatiilor mentionate
la alineatul (1), respectivele informatii sunt puse la dispozitie in mod consecvent, astfel Incat sa
poata fi procesate de operatori independenti prin eforturi rezonabile.

Producitorii le asigura comerciantilor si reparatorilor autorizati, precum si operatorilor
independenti un acces nediscriminatoriu la materiale de formare si echipamente de lucru. Acest
acces include, dupa caz, formare corespunzitoare cu privire la descarcarea de software,
gestionarea codurilor de eroare ale sistemului de diagnosticare a defectelor si utilizarea
echipamentelor de lucru.

(3) Fara a aduce atingere alineatului (1), informatiile mentionate aici includ:

a) tipul si modelul tractorului;

b) un numar de identificare neechivoc al vehiculului;

c) manuale de service cuprinzand inscrierea reparatiilor si actiunilor de intretinere, precum si
calendarul de service;

d) manuale tehnice si buletine de servicii tehnice;

e) informatii privind componentele si diagnosticarea (cum ar fi valorile teoretice minime si
maxime pentru masuratori);

f) scheme de cablaj;

g) codurile de diagnosticare a defectelor, inclusiv codurile specifice ale producatorilor;

h) toate informatiile necesare pentru a instala software-uri noi sau actualizate pe un vehicul sau
tip de vehicul nou (de exemplu, numarul de identificare a software-ului);

1) informatii cu privire la dispozitivele si echipamentele brevetate, precum si informatii furnizate
prin intermediul acestor dispozitive si echipamente;

j) informatii privind inregistrarile de date, rezultatele incercarii, precum si alte informatii tehnice
(cum ar fi datele bidirectionale de control, in cazul in care acestea se aplica tehnologiei utilizate);
k) unitati de lucru sau perioade de timp standard pentru sarcinile de reparare si Intretinere, daca
acestea sunt puse la dispozitie direct sau prin intermediul unei parti terte concesionarilor si
reparatorilor autorizati ai producatorilor.

(4) Comerciantii sau reparatorii autorizati in cadrul sistemului de distributie a unui anumit
producétor de vehicule sunt considerati ca operatori independenti in sensul prezentei legi, in
madsura in care acestia presteaza servicii de reparatii si Intretinere pentru vehicule provenind de
la un producator din al carui sistem de distributie acestia nu fac parte.

(5) Informatiile privind repararea si intretinerea vehiculelor trebuie sa fie disponibile in orice
moment, cu exceptia cazului in care este necesara intretinerea sistemului informatic.

(6) In scopul fabricirii si intretinerii pieselor de schimb, a uneltelor de diagnosticare si a
echipamentelor de testare compatibile cu sistemele OBD, produciatorii vor furniza, pe baza
nediscriminatorie, informatiile relevante privind sistemele OBD, precum si cele referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor, tuturor producatorilor sau reparatorilor de componente,
unelte de diagnosticare sau echipamente de testare interesati.

(7) Inscopul proiectarii si fabricarii echipamentelor pentru vehiculele alimentate cu carburanti
alternativi, producatorii furnizeaza, pe baza nediscriminatorie, informatiile relevante privind
sistemele OBD, precum si referitoare la repararea si Intretinerea vehiculelor, tuturor



producatorilor, instalatorilor sau reparatorilor de echipamente pentru vehiculele pe baza de
carburanti alternativi interesati.

(8) La depunerea cererii pentru omologarea de tip, producatorul pune la dispozitia autoritatii
de omologare dovada conformitatii cu prezenta lege in ceea ce priveste informatiile solicitate in
temeiul prezentului articol.

In cazul in care, la momentul respectiv, aceste informatii nu sunt disponibile sau nu sunt in
conformitate cu prezenta lege si cu actele normative adoptate in temeiul prezentei legi,
aplicabile Tn momentul depunerii cererii de omologare de tip, producatorul furnizeaza aceste
informatii in termen de sase luni de la data omologarii.

(9) Daca dovada conformitatii nu este furnizata in termenul mentionat la alineatul (8) al doilea
paragraf, autoritatea de omologare ia masurile necesare pentru a asigura conformitatea.

(10)  Producatorul publica pe site-urile sale modificarile si completarile ulterioare ale
informatiilor referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor in acelasi timp 1n care le pune la
dispozitia reparatorilor autorizati.

(11) Atunci cand datele privind repararea si intretinerea unui vehicul sunt pastrate intr-o banca
centrald de date a producatorului vehiculului sau in numele sdu, reparatorii independenti au
acces gratuit la aceste date si pot introduce informatii privind reparatiile si activitatile de
intretinere pe care le-au efectuat.

Articolul 53. Obligatiile in cazul in care existd mai multi titulari ai omologirii de tip

In cazul omologirii de tip in etape succesive, al omologirii de tip mixte, inclusiv al omologarii
de tip multietapa, producdtorul responsabil pentru omologarea de tip respectiva are, in acelasi
timp, sarcina sa comunice atat producatorului final, cat si operatorilor independenti informatii
legate de repararea unui anumit sistem, a unei anumite componente sau unitati tehnice separate
sau legate de o anumita etapa.

Producatorul final este responsabil pentru furnizarea informatiilor privind Intregul vehicul
operatorilor independenti.

Articolul 54. Tarife de acces la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor

(1)  Producatorii pot percepe tarife rezonabile si adecvate pentru accesul la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, la instrumentele de lucru si la cursurile de
formare care intra sub incidenta prezentei legi. Un tarif nu este considerat rezonabil sau adecvat
daca descurajeaza accesul, netindnd cont de frecventa accesarii de cétre operatorul independent.

(2) Producatorii fac disponibile informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor
zilnic, lunar sau anual, tarifele pentru accesul la aceste informatii variind in functie de perioadele
pentru care este acordat accesul.

CAPITOLUL XVI
DESEMNAREA SI NOTIFICAREA SERVICIILOR TEHNICE

Articolul 55. Cerinte legate de serviciile tehnice



(1) Prin desemnarea autoritdtii de omologare se garanteaza ca, inainte ca acestea sa desemneze
un serviciu tehnic in conformitate cu articolul 57, acest serviciu tehnic indeplineste cerintele
prevazute la alineatele (2)-(9) din prezentul articol.

(2) Sub rezerva articolului 58 alineatul (1), un serviciu tehnic se instituie In conformitate cu
legislatia nationald si are personalitate juridica.

(3) Un serviciu tehnic este o parte tertd independentd de procesul de proiectare, fabricare,
furnizare sau intretinere a vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate
evaluate.

Un organism care apartine unei asociatii de intreprinderi sau unei federatii profesionale care
reprezinta intreprinderile implicate in proiectarea, fabricarea, furnizarea, asamblarea, utilizarea
sau Intretinerea vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate pe care le
evalueaza, supune incercarilor sau inspecteaza poate fi considerat ca Indeplineste cerintele din
primul paragraf, cu conditia sa se demonstreze cd este independent si ca nu existd conflicte de
interese.

(4) Un serviciu tehnic, personalul sau de conducere si personalul responsabil de indeplinirea
tipurilor de activitati pentru care sunt desemnati in conformitate cu articolul 57 alineatul (1) nu
sunt proiectantul, producdtorul, furnizorul sau operatorul de intretinere al vehiculelor,
sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate pe care le evalueaza si nici nu
reprezintd partile implicate Tn aceste activitati. Acest lucru nu exclude utilizarea vehiculelor,
sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate evaluate, mentionate la alineatul (3)
din prezentul articol, care sunt necesare pentru functionarea serviciului tehnic, nici utilizarea in
scopuri personale a unor astfel de vehicule, sisteme, componente sau unitati tehnice separate.

Un serviciu tehnic se asigurd ca activitatile sucursalelor sale sau ale subcontractantilor sai nu
afecteazd confidentialitatea, obiectivitatea sau impartialitatea tipurilor de activitdti pentru care
a fost desemnat.

(5) Un serviciu tehnic si personalul sdu indeplinesc tipurile de activitdti pentru care au fost
desemnati la cel mai Inalt nivel de integritate profesionald si de competenta tehnica necesara in
domeniul respectiv si sunt liberi de orice presiuni si stimulente, indeosebi financiare, care le-ar
putea influenta aprecierea sau rezultatele activitatilor de evaluare si, in special, liberi de
presiunile sau stimulentele din partea persoanelor sau grupurilor de persoane interesate de
rezultatele activitatilor in cauza.

(6) Un serviciu tehnic este capabil sd indeplineasca toate tipurile de activitdti pentru care a fost
desemnat in conformitate cu articolul 57 alineatul (1), demonstrand, asa cum a solicitat
autoritatea de omologare care 1-a desemnat, cd dispune de:

a) personal care are cunostintele necesare, cunostinte tehnice si formare profesionald specifice
si care are experienta suficienta si adecvatd pentru a-si indeplini sarcinile;

b) descrierea procedurilor relevante pentru tipurile de activitdti pentru care doreste sa fie
desemnat, garantand transparenta si reproductibilitatea acestor proceduri;

c¢) procedurile necesare pentru desfasurarea tipurilor de activitdti pentru care doreste sa fie
desemnat, tinand seama Tn mod corespunzator de gradul de complexitate al tehnologiei utilizate
pentru producerea vehiculului, sistemului, componentei sau unitdtii tehnice separate respective,
precum si de caracterul de serie sau de masa al procesului de productie; si



d) mijloacele necesare pentru indeplinirea in mod corespunzator a sarcinilor legate de tipurile
de activitati pentru care doreste sd fie desemnat si accesul la toate echipamentele si facilitatile
necesare.

In plus, el demonstreaza autorititii de omologare responsabile cu desemnarea ci respectd
standardele prevazute in actele delegate adoptate in temeiul articolului 59, relevante pentru
categoriile de activitdti pentru care este desemnat.

(7) Se garanteaza impartialitatea serviciilor tehnice, a personalului lor de conducere si a
personalului lor de evaluare. Acestia nu se implicad 1n niciun fel de activitate care le-ar putea
afecta impartialitatea sau integritatea in ceea ce priveste tipurile de activitati pentru care au fost
desemnati.

(8) Serviciile tehnice incheie o asigurare de raspundere pentru activitatile pe care le desfasoara,
cu exceptia cazului in care raspunderea revine, in conformitate cu legislatia nationald, statului
in care isi are sediul sau in cazul in care statul este direct responsabil de evaluarea conformitatii.

(9) Personalul unui serviciu tehnic pastreaza secretul profesional referitor la toate informatiile
obtinute in indeplinirea sarcinilor lor in temeiul prezentei legi sau al oricdrei dispozitii din
legislatia nationald a prezentei legi, mai putin fata de autoritatea de omologare care 1-a desemnat
sau atunci cand acest lucru este impus de legislatia nationald. Drepturile de autor sunt protejate.

Articolul 56. Sucursalele si subcontractanti ai serviciilor tehnice

(1) Serviciile tehnice pot subcontracta unele dintre activitatile pentru care au fost desemnate n
conformitate cu articolul 57 alineatul (1) sau pot delega aceste activitati unei sucursalelor, doar
cu aprobarea autoritatii de omologare care le-a desemnat.

(2) In cazul in care un serviciu tehnic subcontracteazi anumite sarcini legate de tipurile de
activitati pentru care a fost desemnat sau recurge la o sucursald, acesta se asigurd ca
subcontractantul sau sucursala indeplineste cerintele prevazute la articolul 55 si informeaza
autoritatea de omologare care 1-a desemnat in acest sens.

(3) Serviciile tehnice isi asuma intreaga responsabilitate pentru sarcinile indeplinite de oricare
dintre subcontractantii sau sucursalele lor, oriunde ar fi acestea stabilite.

(4) Serviciile tehnice pun la dispozitia autoritatii de omologare care le-a desemnat documentele
relevante privind evaluarea calificdrilor subcontractantului sau ale sucursalelor si privind
sarcinile indeplinite de acestea.

Articolul 57. Desemnarea serviciilor tehnice

(1) Serviciile tehnice sunt desemnate pentru una sau mai multe dintre urmatoarele patru categorii
de activitati, in functie de domeniul lor de competenta:

a) categoria A: servicii tehnice care efectueaza in cadrul propriilor lor unitdti incercarile
specificate In prezenta lege si In actele normative adoptate in temeiul prezentei legi;

b) categoria B: servicii tehnice care supravegheaza incercarile specificate in prezenta lege si in
actele normative adoptate n temeiul prezentei legi, in cazul in care astfel de incercari au loc in
cadrul unitatilor producatorului sau ale unei parti terte;

c) categoria C: servicii tehnice care evalueaza si monitorizeaza cu regularitate procedurile
producédtorului de control al conformitatii productiei;



d) categoria D: servicii tehnice care supravegheaza sau efectueaza Incercari sau inspectii pentru
supravegherea conformitatii productiei.

(2) Autoritatea de omologare poate fi desemnata in calitate de serviciu tehnic pentru una sau
mai multe dintre activitatile mentionate la alineatul (1).

Articolul 58. Serviciile tehnice interne acreditate ale producatorului

(1) Serviciul tehnic intern acreditat al unui producator poate fi desemnat doar pentru activitatile
de categoria A cu privire la cerintele tehnice pentru care incercarile interne sunt permise printr-
un act normativ adoptat in temeiul prezentei legi. Serviciul tehnic respectiv constituie o parte
separatd si distincta a intreprinderii si nu este implicat in proiectarea, producerea, furnizarea sau
intretinerea vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate pe care le
evalueaza.

(2) Un serviciu tehnic intern acreditat indeplineste urmatoarele cerinte:

a) pe langa faptul cd este desemnat de autoritatea de omologare, acesta este acreditat si de
organismul national de acreditare, astfel cum este prevazut de prevederile Legii nr. 235/2011
privind activitatile de acreditare si de evaluare a conformitatii si in conformitate cu standardele
si procedurile prevazute la articolul 59 din prezenta lege;

b) serviciul tehnic intern acreditat si personalul acestuia sunt identificabile din punctul de vedere
al organizarii intreprinderii si aplicd metode de raportare in cadrul intreprinderii din care fac
parte, ceea ce asigurda impartialitatea lor si o demonstreaza fatd de organismul national de
acreditare;

¢) nici serviciul tehnic intern acreditat, nici personalul acestuia nu se implicad 1n niciun fel de
activitate care le-ar putea afecta impartialitatea sau integritatea In ceea ce priveste tipurile de
activitati pentru care au fost desemnati;

d) serviciul tehnic intern acreditat presteaza servicii exclusiv pentru intreprinderea din care face
parte.

(3) Intreprinderea din care face parte serviciul tehnic intern acreditat sau organismul national
de acreditare furnizeaza autoritatii de omologare care l-a desemnat, la cererea acesteia din urma,
informatiile cu privire la acreditarea acestuia.

Articolul 59. Proceduri pentru standardele de performanta si evaluarea serviciilor
tehnice

Pentru a se asigura ca serviciile tehnice Indeplinesc aceleasi standarde ridicate de performanta
autoritate competentd de elaborarea politicilor in domeniul vehiculelor agricole si forestiere
emite acte normative in ceea ce priveste standardele pe care trebuie sa le respecte serviciile
tehnice, precum si procedura de evaluare a acestora, in conformitate cu articolul 60, si
acreditarea lor, in conformitate cu articolul 58.

Articolul 60. Evaluarea competentelor serviciilor tehnice

(1) Autoritatea de omologare Tnsdrcinata cu desemnarea intocmeste un raport de evaluare prin
care demonstreazd cd serviciul tehnic candidat a fost evaluat In ceea ce priveste respectarea
cerintelor din prezenta lege si actele normative adoptate in temeiul prezentei legi. Acest raport
poate include un certificat de acreditare eliberat de un organism de acreditare.



(2) Evaluarea care st la baza raportului mentionat la alineatul (1) se efectueaza in conformitate
cu dispozitiile stabilite intr-un act normativ emis in temeiul articolului 59. Raportul de evaluare
este revizuit cel putin o datd la trei ani.

(3) Autoritatea de omologare care intentioneaza sd fie desemnatd ca serviciu tehnic, in
conformitate cu articolul 57 alineatul (2), documenteazd conformitatea printr-o evaluare
efectuata de auditori independenti de activitatea supusa evaludrii. Auditorii pot apartine aceleiasi
organizatii, cu conditia de a fi administrati in mod separat fatd de personalul implicat in
activitatea evaluata.

(4) Un serviciu tehnic intern acreditat respecta dispozitiile relevante ale prezentului articol.
Articolul 61. Modificari ale desemnarilor

(1) In cazul in care autoritatea de omologare insircinati cu desemnarea a constatat sau a fost
informata ca un serviciu tehnic desemnat nu mai indeplineste cerintele prevazute in prezenta
lege sau ca acesta nu isi indeplineste obligatiile, autoritatea de omologare insdrcinatd cu
desemnarea restrictioneaza, suspenda sau retrage desemnarea, dupa caz, in functie de gravitatea
incalcarii cerintelor sau a neindeplinirii obligatiilor.

(2) In caz de restrictionare, suspendare sau retragere a desemndrii sau in cazul in care serviciul
tehnic si-a incetat activitatea, autoritatea de omologare insarcinatd cu desemnarea ia masurile
necesare pentru a se asigura ca dosarele serviciului tehnic respectiv sunt fie tratate de un alt
serviciu tehnic, fie sunt puse la dispozitia autoritatii de omologare Insarcinate cu desemnarea
sau a autoritatilor de supraveghere a pietei, la cererea acestora.

Articolul 62. Contestarea competentei serviciilor tehnice

(1) Autoritatea competenta de elaborarea politicilor in domeniul vehiculelor agricole si
forestiere investigheaza toate cazurile in care se indoieste sau i se atrage atentia asupra unei
indoieli privind competenta unui serviciu tehnic sau continuarea indeplinirii de catre un serviciu
tehnic a cerintelor si responsabilitatilor care i revin.

(2) Autoritatea competenta de elaborarea politicilor in domeniul vehiculelor agricole si
forestiere se asigura ca toate informatiile sensibile obtinute pe parcursul investigatiilor sale sunt
tratate In mod confidential.

Articolul 63. Obligatii privind activitatea serviciilor tehnice

(1) Serviciile tehnice desfdsoard tipurile de activitati pentru care au fost desemnate in numele
autoritatii de omologare insarcinate cu desemnarea si in conformitate cu procedurile de evaluare
si de Incercare prevazute in prezenta lege si in actele normative adoptate in temeiul prezentei
legi.

Serviciile tehnice supravegheaza incercarile sau efectueaza propriile incercari necesare pentru
omologare sau pentru inspectiile specificate In prezenta lege sau intr-unul dintre actele
normative adoptate in temeiul prezentei legi, cu exceptia cazului in care sunt permise proceduri
alternative. Serviciile tehnice nu efectueaza incercari, evaludri sau inspectii pentru care nu au
fost desemnate in mod corespunzator de autoritatea de omologare.

(2) Serviciile tehnice iau, in orice moment, urmatoarele masuri:

a) permit autoritatii de omologare s asiste serviciul tehnic in cursul evaludrii conformitatii,
dupa caz; si



b) fara a aduce atingere articolului 55 alineatul (9) si articolului 64, furnizeaza autoritdtii de
omologare informatiile care pot fi solicitate cu privire la categoriile lor de activitati care intra
sub incidenta prezentei legi.

(3) In cazul in care un serviciu tehnic constati ca producatorul nu a indeplinit cerintele stabilite
in prezenta lege, acesta informeaza autoritatea de omologare pentru ca autoritatea de omologare
sa solicite producdtorului sd ia masurile corective adecvate si, ulterior, sd nu elibereze un
certificat de omologare de tip pana cand nu au fost luate masurile corective necesare, solicitate
de autoritatea de omologare.

(4) In cazul in care, pe parcursul monitorizirii conformitatii productiei, dupa eliberarea
certificatului de omologare de tip, un serviciu tehnic care actioneazd in numele autoritdtii de
omologare constatda ca un vehicul, un sistem, o componenta sau o unitate tehnica separata nu
mai respectd prezenta lege, acesta informeazd, 1n consecintd, autoritatea de omologare.
Autoritatea de omologare ia masurile necesare, astfel cum este prevazut la articolul 27.

Articolul 64. Obligatii privind informarea serviciilor tehnice
(1) Serviciile tehnice informeaza autoritatile de omologare cu privire la:

a) orice neconformitate observata care poate implica refuzarea, restrictionarea, suspendarea sau
revocarea certificatului de omologare de tip;

b) orice circumstante care afecteazd domeniul de aplicare si conditiile desemnarii lor;

c) orice cerere de informare cu privire la activitatile lor, primita de la autoritatile de supraveghere
a pietei.

(2) La cererea autoritatii de omologare, serviciile tehnice furnizeaza informatii privind
activitatile care fac obiectul desemnadrii, precum si privind orice alta activitate desfasurata,
inclusiv activitdtile si subcontractarile transfrontaliere.

CAPITOLUL XVII
DISPOZITII FINALE
Articolul 65. Sanctiuni

(1) In cazul incalcarii prezentei legi si a actelor normative adoptate in temeiul prezentei legi
de catre operatorii economici sunt aplicate sanctiuni. Sanctiunile sunt eficiente, proportionale si
disuasive.

(2) Tipurile de Incélcari care fac obiectul unei sanctiuni includ:

a) fals in declaratii in timpul procedurilor de omologare sau al procedurilor de rechemare de pe
piata;

b) falsificarea rezultatelor incercarilor privind omologarea de tip sau privind conformitatea in
functionare;

c) disimularea datelor sau specificatiilor tehnice care ar putea duce la rechemarea in service,
refuzarea sau retragerea omologarii de tip;

d) utilizarea dispozitivelor de manipulare;

e) refuzul de a permite accesul la informatii;f) punerea la dispozitie pe piatd de catre operatorii
economici de vehicule, sisteme, componente sau unitati tehnice separate care trebuie sa faca



obiectul omologarii, dar care nu sunt omologate sau falsificarea de catre acestia de documente
sau marcaje in acest scop.

Articolul 66. Dispozitii tranzitorii

(1) Prezenta lege intra in vigoare peste 48 de luni de la data publicarii acesteia in Monitorul
Oficial al Republicii Moldova.

(2) Guvernul si autoritate competentd de elaborarea politicilor in domeniul vehiculelor
agricole si forestiere in termen de 24 luni de la data publicarii prezentei legi in Monitorul
Oficial al Republicii Moldova, va asigura adoptarea actelor normative necesare pentru
executarea prevederilor acesteia.



