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AVIZ
la proiectul de lege pentru modificarea Legii nr. 350/2023 privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere

La Art. I, pet. 1 din proiect (2') este utilizatd notiunea de “trafic general de autovehicule”, care
nu este clard si nu este definitd. Recomandam utilizarea notiunii de general definite, cum ar fi
”drum deschis circulatiei publice”, ”drum clasificat”, “circulatie publica”, ”drum public”, sau a
clarifica formularea prezentului alineat, care este neclar.

La Art. I, pct. 2 necesita clarificri, avand in vedere ca intra in contradictie cu prevederile Legii
drumurilor nr. 509/1995, dupa cum urmeaza:

- notiunea de ”drum principal”, dupa formularea ei, corespunde notiunii de ’drum expres” din
Legea nr. 509/1995. Din punctul nostru de vedere, fiind vorba de functie ierarhica superioara
pe retea a unui drum. Propunem sa fie utilizata aceiasi abordare legala - notiunea de ”drum
expres”, pentru a nu crea confuzie intre legi.

- notiunea de “retea rutierd transeuropeand” se incadreaza in notiunea de ’drumuri europene”
din Legea nr. 509/1995. Credem ca sunt necesare clarificari, pentru ca sa nu existe interpretari
diferite intre 2 legi.

In versiunea actuald a Legii 350/2023, notiunea de “auditor de siguranti rutierd” nu include
efectuarea evaludrilor de impact asupra sigurantei rutiere si evaluarea sigurantei retelei
(clasificarea sigurantei retelei). In acest sens, propunem reformularea notiunii, dupi cum
urmeaza: “auditor de siguranta rutiera — titular al unui certificat de competenta profesionala,
care efectueaza procedurile de siguranta a infrastructurii rutiere, in conditiile art. 1 (1) al
prezentei legi”.

La Art. I, pct. 3, consideram ca alin. 4 din art. 5 nu necesita a fi modificat, din rationamente de
asigurare a calitatii actului de auditare, avand in vede ca titularul unui certificat de competenta
in domeniul auditului de siguranta rutierd trebuie sd cunoasca normele si standardele aplicate
infrastructurii rutiere din Republica Moldova. Totodatd, tarile-membre nu admit la lucrari de
audit pe reteaua proprie de drumuri, fard confirmarea (autentifica, recunoaste si echivala)
studiilor si certificarii.

5. Art. 9, alin. (4), lit. (a) din Directiva 2008/96/CE (consolidata), prevede ca “auditorii trebuie
sd aiba experienta relevanta sau formare in domeniul proiectarii rutiere, al ingineriei sigurantei
rutiere si al analizei accidentelor”. Legea 350/2023 (actuald), la art. 5 (3, a) prevede admiterea
la pregatirea pentru certificare ca “auditor de sigurantd rutiera” a detinatorilor diplomelor de
studii de licenta la specialitatea Ingineria si tehnologia transportului auto”. Consideram
necesara excluderea acestui drept, avand in vedere ca specialistii din acest domeniu nu au
studii aferente si experienta in ingineria drumurilor, sau reformularea acestui punct, dupa cum
urmeaza: ” fie detine act de studii superioare de licenta la una dintre specialitatile ,, Cdi ferate,
drumuri, poduri” sau ,, Ingineria si tehnologia transportului auto” si posedd experientd
profesionala de cel putin 5 ani in domeniul ingineriei infrastructurii transporturilor, fie detine
act de studii superioare la alta specialitate si poseda experienta profesionala de cel putin 5
ani in domeniul ingineriei sigurantei traficului rutier si al analizei accidentelor rutiere”.
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6. La art. 6 din legea 350/2023 (actuala), se propune reformularea alin. (1), dupa cum urmeaza:
” [n activitatea sa, auditorul de sigurantd rutierd este independent in raport cu Comanditarul
auditului, autoritatea competenta si proiectantul infrastructurii”.

7. Art. 7 din Lege, necesita a fi clarificat, avand in vedere ciclurile de planificare si proiectare a
unei infrastructuri rutiere, dar si prevederile art. 3 si 4 din Directiva 2008/96/CE (actualizata).
Astfel, se propune ca art. 7 (1) din Lege sa fie expus in urmatoarea redactie: ” Evaluarea de
impact asupra sigurantei rutiere este efectuata in faza de planificare initiald a unei
infrastructuri rutiere noi sau de modificare substantiala (studii de prefezabilitate /
fezabilitate), inaintea initierii si aprobarii proiectarii, care sa indice considerentele de
siguranta rutierd, si contribuie la alegerea solutiei propuse, bazata pe analize de costuri-
beneficii a diverselor optiuni evaluate.”. Alineatul (2), sa fie modificat, dupa cum urmeaza:
In sensul alin. (1), se considerd modificare substantiald modernizarea sau reabilitarea unei
infrastructuri rutiere, care impune schimbarea unor elemente geometrice ale drumului prin
respectarea criteriilor indicate in anexa I.”. In acest sens, literele a) — d) s fie excluse, iar in
anexa sa fie preluata anexa I din Directiva 2008/96/CE (consolidata).

8. Se propune modificarea art. 7, alin. 3), dupa cum urmeaza:

” (3) Auditul in domeniul sigurantei rutiere este parte integranta a procesului de concepere
si proiectare a infrastructurii rutiere in cadrul urmdtoarelor etape:

a) proiect tehnic sau studiu de fezabilitate, angrenat in proiectarea tehnica al proiectului de
infrastructurd rutierd, pand la verificarea, proiectului de constructie a drumului public, sau;
b) detalii de executie, pana la verificarea proiectului de constructie a drumului public;

¢) perioada de un an de la receptia la terminarea lucrarilor”. Argumentarea acestei
modificari este transpunerea totald a Directivei, respectiv, si faptul ca studiul clasic de
fezabilitate include mai multe lucrari de evaluare a fezabilitatii, nu de proiectare, in sensul sau
clasic. Astfel, in ghidurile de bune practici europene, evaluarea impactului de siguranta rutiera
este produsa in cadrul studiilor complexe de prefezabilitate/fezabilitate (exemplu, evaluarea
impactului de mediu).

9. La Art. I, pct. 4 din proiect, propunerea de modificare a art. 7 alin. 8) sa fie ajustata la pct. 4
al prezentului aviz.

10. La Art. I, pct. 5 din proiect, modificarea propusa la art. 9, alin. 3, nu este clara si in versiunea
propusd, exclude din procedura de “clasificare a sigurantei retelei” drumurile europene
(autostrazi si drumuri expres). Considerdm ca a fost scursd o eroare. "Evaluarea sigurantei
rutiere la nivelul intregii retele” este o evaluare cu utilizarea echipamentelor computerizate
(exemplu, iRAP), si este suplimentara procedurilor de ”Clasificare a sigurantei retelei rutiere”.
Astfel, propunem ca alin. 3 din art. 9 a Legii sa rdmana in versiunea existenta.

11. Art. 9, alin. 2) din Legea, se propune a exclude alin. 2), iar alin. 3) sa fie modificat si
completat, dupd cum urmeaza: ”(2) clasificarea tronsoanelor cu o concentratie mare de
accidente si clasificarea sigurantei retelei rutiere sunt efectuate in conformitate cu
prevederile Regulamentului cu privire la clasificarea sigurantei retelei rutiere, aprobat de
Guvern”. Justificarea acestei propuneri este in faptul cd aceste 2 proceduri sunt strans legate
tehnic, iar HG 807/2025 confirma, in mare parte, acest fapt.
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